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KOMISIJAS REGULA (ES) 2025/258
(2025. gada 7. februaris),

ar ko groza Regulu (ES) 2017/2400 attieciba uz vid&ji smago un smago kravas automobilu un
autobusu CO, emisiju un degvielas patérina noteik§anu un ar iidenradi darbinamu transportlidzeklu
un citu jaunu tehnologiju ieklausanu un ar ko groza Regulu (ES) Nr. 582/2011 attieciba uz
attiecinamajiem noteikumiem par CO, emisiju un degvielas patérina noteiksanu, lai iegiitu ES tipa
apstiprinajuma paplasindjumu

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 595/2009 (2009. gada 18. junijs) par mehanisko transport-
lidzeklu un motoru tipa apstiprindjumu attieciba uz lielas celtspéjas/kravnesibas transportlidzeklu raditam emisijam (Euro
VI), par piekluvi transportlidzeklu remonta un tehniskas apkopes informacijai, par grozijumiem Regula (EK) Nr. 715/2007

un

Direktiva 2007/46/EK un par Direktivu 80/1269/EEK, 2005/55/EK un 2005/78/EK atcelSanu ('), un jo ipasi tas

4. panta 3. punktu un 5. panta 4. punkta e) apak$punktu,

ta ka:

(1)

()
0

Ar Komisijas Regulu (ES) 20172400 (%) tika ieviesta vienota metode, lai salidzinatu Savienibas tirgh laisto lielas
noslodzes transportlidzeklu veiktspéju attieciba uz to CO, emisijam un degvielas patérinu. Ta nosaka noteikumus
to sastavdalu sertifikacijai, kuras ietekmé lielas noslodzes transportlidzeklu CO, emisijas un degvielas pateérinu,
ievies simulacijas riku minéto transportlidzeklu CO, emisiju un degvielas patérina noteiksanai un deklarésanai un
cita starpa nosaka prasibas dalibvalstu iestadém un raZotajiem verificét sastavdalu sertifikacijas atbilstibu un
simulacijas rika darbibas atbilstibu.

Komisijas Regula (ES) 2022/1379 () paplasinaja Regulas (ES) 2017/2400 darbibas jomu, ieklaujot vidgji smagos
kravas automobilus un smagos autobusus, un pievienoja tadas jaunas tehnologijas ka hibrida un pilniba elektriski
transportlidzekli, dualas degvielas transportlidzekli un atlikumsiltuma atgasana.

Ta ka tiek izstradatas un nakotné var ienakt tirgdi citas jaunas tehnologijas, biitu janosaka prasibas sadam jaunam
tehnologijam. Sadam jaunam tehnologijam biitu jaaptver ar idepradi darbinami transportlidzekli, efektivas ritenu
rumbas, transportlidzekli ar vairakam transmisijam, kuras darbojas neatkarigi, vai transportlidzekli, kuri spgj
atkartoti uzladeéties, esot kustiba.

Ta ka CO, emisiju un degvielas patérina vértibu sertificéSanas laika var nebat skaidribas par to, vai transportlidzeklis
biis vai nebiis profesionals transportlidzeklis, visu attiecigo grupu transportlidzeklu simulacijas biitu javeic visos
ekspluatacijas profilos. Tadgjadi CO, emisiju un degvielas patérina sertificéto vértibu pareiza pieskir§ana biitu javeic
atkariba no transportlidzekla registracijas statusa.

Ta ka transportlidzek]u aprikoSanai ar efektivam ritenu rumbam ir pozitiva ietekme uz CO, emisijam, ir ieviesta
jauna procediira, kas efektivas ritenu rumbas lauj sertificét, lai nodrosinatu to augstas efektivitates atspogulojumu
CO, un degvielas patérina vértibu noteiksana.

OV L 188,18.7.2009., 1. Ipp., ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2009/595/oj.

Komisijas Regula (ES) 20172400 (2017. gada 12. decembris), ar ko Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 595/2009 isteno
attieciba uz lielas noslodzes transportlidzeklu CO, emisiju un degvielas patérina noteik3anu un groza Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivu 2007/46/EK un Komisijas Regulu (ES) Nr. 582/2011 (OV L 349, 29.12.2017., 1. lpp., ELL http://data.europa.eu/elijreg/
2017/2400/0j).

Komisijas Regula (ES) 20221379 (2022. gada 5. jilijs), ar ko groza Regulu (ES) 2017/2400 attieciba uz vidéji smago un smago kravas
automobilu un smago autobusu CO, emisiju un degvielas patérina noteik§anu un ievie§ elektrotransportlidzeklus un citas jaunas
tehnologijas (OV L 212, 12.8.2022., 1. Ipp., ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/o0j).

2025.
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(6)  Batu janostiprina transportlidzeklu aerodinamiskas veiktspéjas noteikSanas procediira, lai uzlabotu tas
atkartojamibu un reproducgjamibu un lai mazinatu testéSanas slogu, un, lai nodrosinatu, ka aerodinamisko
veiktspéju uzlabojosas ipasibas varétu efektivi sertificét, ta batu japapildina ar jaunu procesu, kura pamata ir
skaitliskas hidrodinamikas simulacija.

(7)  Ta ka verifikacijas testéSanas procediira uz cela ir sevi pieradijusi ka svarigu riku vidéji smagu un smagu kravas
automobilu CO, emisiju un degvielas patérina aprékina verifikacijai, ta biitu japieméro ari smagiem autobusiem ar
daziem pielagojumiem, kuri atspogulo 3adu transportlidzeklu biezi vien vairakposmu razo$anas sarezgitibu.

(8)  Taka i regula aptver jaunas tehnologijas, ipasi attieciba uz vidéji smagiem kravas automobiliem, biitu jaizvairas no
Regulas (ES) 2017/2400 un Vispargji harmonizétas mazas noslodzes transportlidzek]u testa procediiras uzliktajiem
pretrunigajiem pienakumiem noliika noteikt CO, emisijas un degvielas patérinu, ka to nosaka Komisijas regula (ES)
Nr. 582/2011 (*). Komisijas regula (ES) Nr. 582/2011 biitu attiecigi jagroza, lai nodrosinatu, ka vidgji smagus kravas
automobilus netesté atbilstosi diviem atskirigiem reZimiem, lai noteiktu CO, emisiju un degvielas patérina vértibas.

(9)  Lai dalibvalstim, valstu iestadém un ekonomikas dalibniekiem dotu pietiekami daudz laika sagatavoties ar o regulu
ieviesto noteikumu piemérosanai, is regulas piemeérosanas diena batu jaatliek.

(10) Lai batu iesp&ama $is regulas agrina piemeérosana, ipasi attieciba uz tehnologijam, kuras nesen ietvertas ar $o
grozijumu, vajadzétu bt iespéjai iegiit simulacijas rika izmantoSanas licenci un sertificét sastavdalas saskapa ar
Regulu (ES) 2017/2400, kas grozita ar So regulu, lidzko ta stajas speka.

(11)  Saja regula noteiktie pasakumi ir saskana ar Tehniskas komitejas mehanisko transportlidzeklu jautajumos atzinumu,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Regulu (ES) 2017/2400 groza 3adi:
1) regulas 12. pantu groza $adi:
a) panta 1. punktam pievieno $adu k) apakspunktu:
“k) ritenu rumbas.”;
b) panta 2. punktu aizst3j ar $adu:
2. $a panta 1. punkta b)-g), i), j) un k) apak$punkta minéto sastavdalu, atsevisku tehnisko vienibu un
sistému Ipasibas, kas saistitas ar CO2 emisijam un degvielas patérinu, ir balstitas vai nu uz lielumiem, kuri
katrai sastavdalai, atseviskai tehniskajai vienibai, sistémai vai, ja piemérojams, to attiecigajai saimei noteikti
saskana ar 14. pantu un sertificéti saskana ar 17. pantu (“sertificétie lielumi”), vai, ja sertificétu lielumu nav, uz
standartvértibam, kas noteiktas saskana ar 13. pantu.”;
2)  regulas 13. pantu groza 3adi:

a) panta 6. punktu aizstaj ar sadu:

“6.  Standartvértibas aerodinamiskajai pretestibai nosaka saskana ar VIII pielikuma 7. papildinajumu.”;

() Komisijas Regula (ES) Nr. 582/2011 (2011. gada 25. maijs), ar ko Isteno un groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK)

Nr. 595/2009 attieciba uz lielas celtspéjas/kravnesibas transportlidzeklu raditam emisijam (Euro VI) un groza Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivas 200746 /EK I un III pielikumu (OV L 167, 25.6.2011., 1. Ipp., ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/582/0j).
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10)
11)
12)

13)

b) panta 9. punktu aizstaj ar $adu:

“9.  Standartvértibas elektriska speka parvada sastavdalam nosaka saskana ar X.b pielikuma 8., 9., 10. un 11.
papildindjumu.”;

¢) pantam pievieno 10. punktu:

“10.  Standartvértibas ritenu rumbam nosaka saskana ar Vlla pielikuma 6. punktu.”;
regulas 14. pantu groza $adi:
a) panta 1. punktu aizstaj ar sadu:

“l.  Lielumus, kas noteikti atbilstigi 2 panta 2.-11. punktam, transportlidzekla razotajs drikst izmantot ka
simulacijas rika ievades datus, ja tie ir sertificéti saskana ar 17. pantu.”;

b) panta 8. punktu aizst3j ar $adu:
“8.  Sertificétos lielumus aerodinamiskajai pretestibai nosaka saskana ar VIII pielikuma 3. punktu.”;
¢) pantam pievieno 11. punktu:
“11.  Sertificétos lielumus ritenu rumbam nosaka saskana ar VIla pielikumu.”;
regulas 15. panta 1. punktam pievieno $adu ievilkumu:
“— VIla pielikuma attieciba uz ritenu rumbu saimes koncepciju.”;
regulas 16. panta 2. punktam pievieno $adu ievilkumu:
“— Vlla pielikuma 2. papildinajuma attieciba uz ritenu rumbam.”;
regulas 17. panta 2. punktam pievieno $adu ievilkumu:
“— Vlla pielikuma 1. papildinajuma attieciba uz ritenu rumbam.”;
regulas 18. panta 1. punkta pirmo dalu papildina ar adu ievilkumu:
“— Vlla pielikuma attieciba uz ritenu rumbu saimes koncepciju.”;
regulas 22. panta 1. punkta otro dalu groza 3adi:
a)  ceturto ievilkumu aizstaj ar sadu:
“— VIII pielikuma 6. papildinajuma noteiktas procediras attieciba uz aerodinamisko pretestibu;”;
b) pievieno sadu ievilkumu:
“— Vlla pielikuma 5. punkta noteiktas procediiras attieciba uz ritenu rumbam;”;

regulas 24. pantu aizstaj ar $adu:

“24. pants

Prasibu piemérosana

“Neskarot 3is regulas 10. panta 3. punktu, ja nav izpilditi §is regulas 9. panta minétie pienakumi, dalibvalstis uzskata,
ka tipa apstiprindjumu sanémuso transportlidzeklu atbilstibas sertifikati Regulas (ES) 2018/858 48. panta
vajadzibam vairs nav derigi, un attieciba uz tipa apstiprinajumu un individualo apstiprindgjumu sanémusajiem
transportlidzekliem aizliedz registrét, pardot vai uzsakt ekspluatét 1s, 1., 2., 3., 4., 5., 9., 10,, 11,, 12,, 16., 31.-40,,
53.un 54. grupas transportlidzeklus.”;

regulas I pielikumu groza, ka noteikts $is regulas I pielikuma;

regulas Il pielikumu groza, ka noteikts s regulas II pielikuma;

regulas IV pielikumu groza, ka noteikts $is regulas IIl pielikuma;

regulas V pielikumu groza, ka noteikts §is regulas IV pielikuma;

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j 3/105
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14)  regulas VI pielikumu groza, ka noteikts $is regulas V pielikuma;
15)  tekstu 3is regulas VI pielikuma ieklauj ka VIla pielikumu;

16)  regulas VIII pielikumu groza, ka noteikts §is regulas VII pielikuma;
17)  regulas IX pielikumu groza, ka noteikts 3is regulas VIII pielikuma;
18)  regulas Xa pielikumu groza, ka noteikts $is regulas IX pielikuma;
19)  regulas Xb pielikumu groza, ka noteikts 3is regulas X pielikuma.

2. pants

Regulas (ES) Nr. 582/2011 3. pantu groza $adi:
1)  panta 1. punkta otras dalas otro teikumu svitro;
2)  panta 3. punktu aizstaj ar $adu:

“3.  Lai sanemtu paplasindjumu ES tipa apstiprinajumam attieciba uz emisijam tadam transportlidzeklim, kura
tips apstiprinats atbilstigi 3ai regulai un kura standartmasa parsniedz 2 380 kg, bet neparsniedz 2610 kg,
izgatavotajs nodrosina atbilstibu VIII pielikuma 5. iedala noteiktajam prasibam, ja $adu transportlidzeklu CO,
emisiju un degvielas patérina vértibas nav noteiktas saskana ar Regulu (ES) 2017/2400.”

3. pants
Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicesanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest.
So regulu pieméro no 2026. gada 1. janvara.
X pielikuma 21) punktu pieméro no 2025. gada 1. marta.
Neatkarigi no otras un tresas dalas apstiprinatajas iestades no 2025. gada 6. marta neatsaka pieskirt sertifikaciju sastavdalu
Ipasibam, kas saistitas ar CO, emisijam un degvielas patérinu, saskana ar Regulu (ES) 2017/2400, kas grozita ar So regulu.
No 2025. gada 6. marta dalibvalstis neaizliedz registrét, laist tirgli un uzsakt ekspluatét, ja to pieprasa razotajs, jaunu

transportlidzekli, ja attiecigais transportlidzeklis atbilst Regulai (ES) 2017/2400 un Regulai (ES) Nr. 582/2011, kas grozitas
ar $o regulu.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisel, 2025. gada 7. februari

Komisijas varda —
priekssedetaja
Ursula VON DER LEYEN
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LV

I PIELIKUMS
Regulas (ES) 2017/2400 I pielikumu groza 3adi:
1) 1.1. punkta 1. tabulu aizstaj ar $adu:

“1. tabula

Smago kravas automobilu grupas

el aptr;l;ssts,o ?Sigrizzlgﬁ(;gga Mt e Ekspluatacijas profila pieskir§ana un transportlidzekla konfiguracija
=
g L _ -
i 2 = ~ o=
= E 5 — @ 3 g . g
I 5 s _ S o = g 5} B = g
& & E3 g 2 E B = 2 E 2
< £ LR 5 £ £ & e 2 & £
§ 2 s £ g < IS a 8 2 £
= El 27 £ 2 B g 2 g E 2
2 SN R I B B
< E P =
Z 3
5
=
4x2 Ar kravas >7,4-7,5 1s R R
nodalijumu (vai
vilcgjs) (%)
Ar kravas >7,5-10 1 R R
nodalijumu (vai
vilegjs) (**)
Ar kravas >10-12 2 R+T1 R R
nodalfjumu (vai
vilcgjs) (**)
Ar kravas >12-16 3 R R
nodalfjumu (vai
vilcgjs) (**)
Ar kravas >16 4 R+T2 R R R R
nodalfjumu
Vilcgjs >16 5 T+ST T+ST+T2 T+ST T+ST+T2 T+ST T+ST
4 x4 Ar kravas >7,5-16 (6)
nodalfjumu
Ar kravas >16 (7)
nodalfjumu
Vilcgjs >16 (8)
6x2 Ar kravas Visas masas 9 R+T2 R+D+ST R R+D+ST R R
nodalfjumu
Vilcgjs Visas masas 10 T+ST T+ST+T2 T+ST T+ST+T2 T+ST
6 x4 Ar kravas Visas masas 11 R+T2 R+D+ST R R+D+ST R R
nodalfjumu
Vilcgjs Visas masas 12 T+ST T+ST+T2 T+ST T+ST+T2 T+ST
6x6 Ar kravas Visas masas (13)
nodalfjumu
Vilcgjs Visas masas (14)
8x2 Ar kravas Visas masas (15)
nodalfjumu
8 x4 Ar kravas Visas masas 16 R+T2 R+D+ST R R+D+ST R
nodalfjumu
8x6 Ar kravas Visas masas (17)
8x8 nodalfjumu
8x2 Vilcgjs Visas masas (18)
8 x4
8 x6
8 %8
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To elementu apraksts, no kuriem atkariga klasificésana

transportlidzeklu grupas

Ekspluatacijas profila pieskir$ana un transportlidzekla konfiguracija

Asu konfiguracija
Sasijas konfiguracija

Tehniski pielaujama maksimala masa
(tonnas)

Transportlidzek|u grupa

Talie parvadajumi

Regionalas piegades
Piegades pilsétvidé
Komunalie pakalpojumi
Biivnieciba

Talie parvadajumi, EMS (¥)
Regionalas piegades, EMS (*)

5 asis, visas Ar kravas

konfiguracijas | nodalijumu vai

vilcgjs

Visas masas

(19)

*) EMS - Eiropas modulara sistéma

()

T= vilcgjs
= ar kravas nodalijumu un standarta virsbaivi
T1,T2 = standarta piekabes
ST = standarta puspiekabe
D= standarta piekabe — seglu vilcgjs”;

Sajas klasés vilcgjus uzskata par kravas automobiliem ar kravas nodalfjumu, bet ar konkrétu vilcgja tuksmasu.

2)  pielikuma 2.3. punktu groza $adi:

a)

b)

pievieno $adu iedalu:

“Ja smagais autobuss ir pabeigts transportlidzeklis, drikst simulét tikai tas primaro transportlidzeklu grupas
ekspluatacijas profilus, kura ir saistita ar pabeigto transportlidzeklu grupu, ka noteikts 7. tabula. Ja pabeigto
transportlidzeklu grupa izmainas nakamaja razosanas soli, primara transportlidzekla razotajs dara pieejamu
VIF, ar 22 rezultatu kopu tam raZotajam, kurs ir atbildigs par nakamo razosanas soli.”;

pievieno $adu tabulu:

“7. tabula

Primaro transportlidzeklu grupas, kuras jasimulé pabeigtu smago autobusu gadijuma

Pabeigtu transportlidzeklu grupa

Primaro transportlidzek]u grupa, kas jaaprékina

31a, 31b1, 31b2, 31d

P31 SD

31c, 31e P31 DD
32a, 32b, 32¢, 32d P32 SD
32e, 32f P32 DD
33a, 33b1, 33b2, 33d P33 SD
33c¢, 33e P33 DD
34a, 34b, 34c, 34d P34 SD
34e, 34f P34 DD
35a, 35b1, 35b2 P35 SD
35c P35 DD
36a, 36b, 36¢, 36d P36 SD
36e, 36f P36 DD
37a,37b1, 37b2, 37d P37 SD
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Pabeigtu transportlidzeklu grupa Primaro transportlidzeklu grupa, kas jaaprékina
37¢, 37¢ P37 DD
38a, 38b, 38¢, 38d P38 SD
38¢, 38f P38 DD
39a, 39b1, 39b2 P39 SD
39¢ P39 DD
40a, 40b, 40c, 40d P40 SD
40e, 40f P40 DD”

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j 7/105
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11 PIELIKUMS

Regulas (ES) 2017/2400 III pielikumu groza $adi:
1) pielikuma 2. punktam pievieno $adus apakspunktus:

“38)  “dinamiskas uzlades tehnologija” ir tehnologija, kas lauj kustiba esodu transportlidzekli pievienot aréjam
elektroenergijas avotam, nodrosinot tiesu jaudu transportlidzekla spékiekartai un/vai paligsistémam un/vai
akumulatoru bateriju uzladi;

39)  “gaisvadu pantografs” ir dinamiskas uzlades tehnologija savienofanai ar gaisvadu kontakttikla
infrastrukttiru, kas atrodas uz celiem, un energoapgadei no tas;

40)  “jumta elektroiekarta” ir dinamiskas uzlades tehnologija ar stravas kontaktstieniem savienosanai ar gaisvadu
kontakttikla infrastruktiiru;

41)  “sliede” ir dinamiskas uzlades tehnologija, kas stravvadosi parvada elektroenergiju uz transportlidzekli pa
sliedém, kuras ir iebtivétas cela virsma vai virs tas;

42)  “bezvadu” ir dinamiskas uzlades tehnologija, kas induktivi parvada elektroenergiju uz transportlidzekli,
izmantojot ierices, kas atrodas cela virsma vai virs tas un nodrosina magnétiskos laukus;

43)  “Skidrs Gdenradis” ir idenraza uzglabasanas tehnologija, kas uzglaba tidenradi $kidra veida;
44)  “Skidrs Gdenradis” ir idenraza uzglabasanas tehnologija, kas uzglaba Gdenradi skidra veida;
45)  “kriosaspiests tdenradis” ir tdepraza uzglabaSanas tehnologija, kas uzglaba tdepradi temperatiras

diapazona no tadas, kas tuva saskidrinasanas temperatiirai, lidz vides temperatiirai un vismaz 200 baru
spiediena. Udenraza uzglabasanas tehnologija var darboties vides temperattira, bet tas nominalo ietilpibu
iespgjams sasniegt tikai tuvu Gidenraza saskidrinaganas temperatiirai;

46)  “tuk3as GidenraZa tvertnes stavoklis” ir idenraza tvertnes stavoklis, kad viena uzpildes notikuma joprojam ir
iesp&jams sasniegt pilnu tvertni bez novadi§anas un kur§ atbilst kadam no $adiem nosacjjumiem:

a) zem ta transportlidzekla vaditajam paradas norade “tukss” vai “gandriz tukss” vai lidziga norade;

b) zem ta tidenraza energijas parveidoanas sistémas veiktspéja ir bitiski ierobeZota;

47)  “degvielas elementa hibrida transportlidzeklis ar ar&ju uzladi” jeb “OVC-HV” ir hibrida transportlidzeklis, ko
var uzladét no argja avota;

48)  “degvielas elementa hibrida transportlidzeklis ar aréju uzladi” jeb “OVC-FCHV” ir degvielas elementa hibrida
transportlidzeklis, ko var uzladeét no aréja avota;

49)  “vaditaja izvéles rezims” ir konkréts vaditaja izvéles reZims, kas var ietekmeét emisijas vai degvielas un/vai
energijas patérinu;

50) “domingjosais reZims” ir atsevisks vaditdja izvéles reZims, kuru vienmér izvélas transportlidzekla
iedarbinasanas bridi neatkarigi no vaditaja izvéles rezima, kurs darbojas, kad transportlidzeklis tika ieprieks
izslegts, un kurs atbilst $adiem nosacijumiem:

a) tavieta nevar iestatit citu reZimu;

b) péc transportlidzekla iedarbinasanas transportlidzekla vaditajs to var parslégt uz citu vaditaja izvéles
rezimu tikai ar apzinatu darbibuy;

51)  “tikai akumulatoru baterijas domingjosais rezims” ir domingjosais rezims, kura OVC-HV darbojas ar
spekiekartas energiju, ko nodrosina tikai REESS.”;
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2) pielikuma 3. punkta pirmas dalas pirmo teikumu aizstaj ar $adu:

“No 1. lidz 17. tabulai ir noraditas ievades parametru kopas, kas janodrosina attieciba uz transportlidzekla
raksturlielumiem.”;

3) pielikuma 1. tabulu groza sadi:
a) rindas “IdlingSpeed” slejas “Apraksts/atsauce” otro teikumu aizstaj ar sadu:
“Attieciba uz PEV un FCHV ievade nav vajadziga”;
b) rindas “RetarderTypes” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:

“Atlautas vértibas: “None”, “Losses included in Gearbox”, “Engine Retarder”, “Transmission Input Retarder”,
“Transmission Output Retarder”, “Axlegear Input Retarder”.

“Axlegear Input Retarder” ir piemérojama tikai speka parvada arhitektiram “E3”, “S3”, “F3”, “S-IEPC”, “F-IEPC”
un “E-IEPC”.

Atsevisks ieraksts katram atseviskam speka parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi, saskana
ar 10.1.4. punktu.”;

¢) rindas “RetarderRatio” un “AngledriveType” sleja “Apraksts/atsauce” pievieno $adu tekstu:

“Atsevisks ieraksts katram atseviskam spéka parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi,
saskana ar 10.1.4. punktu.”;

d) rindas “PTOShafts GearWheels” sleja “Apraksts/atsauce” pievieno $adu tekstu:

“Atsevisks ieraksts katram atseviskam spéka parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi,
saskana ar 10.1.4. punktu.

IEPS un IHPC gadijuma ievadi neveic.”;
e) rindas “PTOOther Elements” sleja “Apraksts/atsauce” pievieno $adu tekstu:

“Atsevisks ieraksts katram atseviskam spéka parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi,
saskana ar 10.1.4. punktu.”;

f) rinda “CertificationNumberEngine” slejas “Parametra nosaukums”, “Parametra ID”, “Tips” un “Mérvieniba”
Cetras ailes apvieno un Cetru ailu tekstu aizstaj ar sadu:

“Motora ievades dati saskana ar V pielikuma 7. papildinajumu”;

g) rinda “CertificationNumberGearbox” slejas “Parametra nosaukums”, “Parametra ID”, “Tips” un “Mérvieniba”
Cetras ailes apvieno un Cetru ailu tekstu aizstaj ar sadu:

“Parnesumu karbas ievades dati saskana ar VI pielikuma 12. papildindjuma 1. lidz 3. tabulu”;
h) rindas “CertificationNumberGearbox” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:

“Pieméro tikai tad, ja sastavdala atrodas transportlidzekli. Atsevisks ieraksts katram atseviskam spéeka
parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi, saskana ar 10.1.4. punktu.”;

i) rinda “CertificationNumberTorqueconverter” slejas “Parametra nosaukums”, “Parametra ID”, “Tips” un
“Meérvieniba” Cetras ailes apvieno kopa un Cetru ailu tekstu aizstaj ar $adu:

“Griezes momenta parveidotaja ievades dati saskana ar VI pielikuma 12. papildindjuma 4. un 5. tabulu”;
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j)  rindas “CertificationNumberTorqueconverter” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:

“Pieméro tikai tad, ja sastavdala atrodas transportlidzekli. Atsevisks ieraksts katram atseviskam spéka
parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi, saskana ar 10.1.4. punktu.”;

k) rinda “CertificationNumberAxlegear” slejas “Parametra nosaukums”, “Parametra ID”, “Tips” un “Meérvieniba”
Cetras ailes apvieno un Cetru ailu tekstu aizstaj ar sadu:

“Ass ievades dati saskana ar VII pielikuma 6. papildinajuma 1. un 2. tabulu”;
l) rindas “CertificationNumberAxlegear” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:

“Pieméro tikai tad, ja sastavdala atrodas transportlidzekli. Atsevisks ieraksts katram atseviskam spéka
parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi, saskana ar 10.1.4. punktu.”;

m) rinda “CertificationNumberAngledrive” slejas “Parametra nosaukums”, “Parametra ID”, “Tips” un “Mérvieniba”
Cetras ailes apvieno un Cetru ailu tekstu aizstaj ar sadu:

“Lenka parvada ievades dati saskana ar VI pielikuma 12. papildinajuma 6. un 7. tabulu”;
n) rindas “CertificationNumberAngledrive” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar sadu:

“Attiecas uz sertificétu ADC sastavdalu, kas uzstadita lenka parvada pozicija.

Pieméro tikai tad, ja sastavdala atrodas transportlidzekIi.

Atsevisks ieraksts katram atseviskam spéka parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi, saskana
ar 10.1.4. punktu.”;

o) rinda “CertificationNumberRetarder” slejas “Parametra nosaukums”, “Parametra ID”, “Tips” un “Mérvieniba”
Cetras ailes apvieno un Cetru ailu tekstu aizstaj ar sadu:

“Paléninataja ievades dati saskana ar VI pielikuma 12. papildindjuma 8. un 9. tabulu”;
p) rindas “CertificationNumberRetarder” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:

“Pieméro tikai tad, ja sastavdala atrodas transportlidzekli un paléninataja zudumi netiek uzraditi kopa ar
transmisijas sastavdalas ievades datiem.

Atsevisks ieraksts katram atseviskam spéka parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi, saskana
ar 10.1.4. punktu.”;

=«

q) rinda “Certification NumberAirdrag” slejas “Parametra nosaukums”, “Parametra ID”, “Tips” un “Mérvieniba”
Cetras ailes apvieno un Cetru ailu tekstu aizstaj ar sadu:

“Aerodinamiskas pretestibas ievades dati saskana ar VIII pielikuma 9. papildinjuma 1. tabulu”;

1) rinda “Certification NumberIEPC” slejas “Parametra nosaukums”, “Parametra ID”, “Tips” un “Vieniba” Cetras ailes
apvieno un Cetru ailu tekstu aizstaj ar $adu:

“IEPC ievades dati saskana ar X.b pielikuma 15. papildinajumu”;
s) rindas “Certification NumberIEPC” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizst3j ar sadu:
“Pieméro tikai tad, ja sastavdala atrodas transportlidzekli.

Atsevisks ieraksts katram atseviskam speka parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi, saskana
ar 10.1.4. punktu.”;
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t) rindas “BodyworkCode” sleja “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:

“Atlautas vértibas: “CA”, “CB”, “CC”, “CD”, “CE”, “CF”, “CG”, “CH”, “CI", “CJ” saskana ar Regulas (ES) 2018/858
[ pielikuma C dalas 3. punktu. Autobusa Sasijas ar transportlidzekla kodu CX gadijjuma ievadi neveic.”;

u) rinda “Apraksts/Atsauce” sleja “LowEntry” tekstu aizstaj ar $adu:

“zema ieeja” saskana ar I pielikuma 1.2.3. punktu.

v) pievieno $adas rindas:

“H2StorageU- | P545 double, 1 | [kg] Saskana ar 12. punktu. X X X X

sableCapacit . -
pacity Attiecas tikai uz

transportlidzekliem ar
degvielas uzglabasanas
sistému, kas satur tdenradi.

Smagajiem autobusiem
ievadi nodrosina tikai
razotajs, kas atbild par
degvielas uzglabasanas
sistému, vai tad, ja ir veiktas
izmainas eso$a degvielas
uzglabasanas sistéma.

HydrogenSto- | P546 string [-] Atlautas veértibas: X X X X
rageTechno- “Compressed”, “Liquid”,
logy “Cryo-compressed”

Attiecas tikai uz
transportlidzekliem ar
degvielas uzglabasanas
sistému, kas satur tidenradi.

Smagajiem autobusiem
ievadi nodrosina tikai
razotajs, kas atbild par
degvielas uzglabasanas
sistému, vai tad, ja ir veiktas
izmainas eso$a degvielas
uzglabasanas sistéma.

Simulation- P547 token [-] Licences numurs, kas saistits | X X X X"
ToolLicence- ar simulacijas rika darbibu
Number saskana ar 7. pantu.

4) pielikuma 2. tabulu groza sadi:

a) pirms rindas “Twin Tyres” ieklauj $adu rindu:

“AxleNumber | P548 integer [] Ritenu ass novietojums uz X X X"
transportlidzekla, skaitot no
prieksas uz aizmuguri, sakot
ar 1.
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5)

b)

rindu “Certification NumberTyre” aizstaj ar sadu:

“Riepu ievades dati saskana ar X X X
X pielikuma 3. papildinajumu

9

pievieno $adas rindas:

“Ritena P549 double, 1 | [Nm] Deklaréta ritena rumbas X X
rumbas berze berzes vértiba

Noteikta saskana ar

VILa pielikuma 3.6. punktu.
Transportlidzekli
uzstaditajam ritenu rumbam
jabiit tadam pasam vai
mazakam berzes vértibam.
Standartvértibu gadijuma o
parametru neievada.

levade attiecas tikai uz
nedzeno$ajam asim.

Ritena P550 token [-] Sertifikata(-u) sertifikacijas X X"
rumbas numurs(-i) deklarétajai ritena
sertifikacijas rumbas berzei, uz ko sniegta
numurs atsauce ievadé par ritena

rumbas berzi (P549).

Ievade attiecas tikai uz asim,
kuram faktiski ir sniegta
ievade par ritena rumbas
berzi.

lesp&jami vairaki ieraksti.

pielikuma 3. tabulu groza sadi:

a)

rindas “EngineCoolingFan/Technology” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizst3j ar $adu:

“Atlautas vértibas: “Crankshaft mounted - Electronically controlled visco clutch”, “Crankshaft mounted -
Bimetallic controlled visco clutch”, “Crankshaft mounted - Discrete step clutch”, “Crankshaft mounted - On/off
clutch”, “Belt driven or driven via transm. - Electronically controlled visco clutch”, “Belt driven or driven via
transm. - Bimetallic controlled visco clutch”, “Belt driven or driven via transm. - Discrete step clutch”, “Belt
driven or driven via transm. - On/off clutch”, “Hydraulic driven - Variable displacement pump”, “Hydraulic
driven - Constant displacement pump”, “Electrically driven - Electronically controlled”;

rindas “SteeringPump/Technology” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:

“Atlautas veértibas: “Fixed displacement”, “Fixed displacement with elec. control”, “Dual displacement”, “Dual

displacement with elec. control”, “Variable displacement mech. controlled”, “Variable displacement elec.
controlled”, “Electric driven pump”, “Full electric steering gear”.

Attieciba uz PEV, FCHV vai HEV ar spéka parvada konfiguraciju “S” vai “S-IEPC” saskana ar 10.1.1. punktu
vienigas atlautas vértibas ir “Electric driven pump” un “Full electric steering gear”.

Vajadzigs atsevisks ieraksts katrai aktivai vadamai ritenu asij kopa ar ass poziciju, skaitot no prieksas uz
aizmuguri, sakot ar 1.”;
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¢) rindas “PneumaticSystem/Technology” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:
“Atlautas vértibas: “Small”, “Small + ESS”, “Small + visco clutch”, “Small + mech. clutch”, “Small + ESS + AMS”,
“Small + visco clutch + AMS”, “Small + mech. clutch + AMS”, “Medium Supply 1-stage”, “Medium Supply
1-stage + ESS”, “Medium Supply 1-stage + visco clutch”, “Medium Supply 1-stage + mech. clutch”, “Medium
Supply 1-stage + ESS + AMS”, “Medium Supply 1-stage + visco clutch + AMS”, “Medium Supply 1-stage +
mech. clutch + AMS”, “Medium Supply 2-stage”, “Medium Supply 2-stage + ESS”, “Medium Supply 2-stage +
visco clutch”, “Medium Supply 2-stage + mech. clutch”, “Medium Supply 2-stage + ESS + AMS”, “Medium
Supply 2-stage + visco clutch + AMS”, “Medium Supply 2-stage + mech. clutch + AMS”, “Large Supply”, “Large
Supply + ESS”, “Large Supply + visco clutch”, “Large Supply + mech. clutch”, “Large Supply + ESS + AMS”,
“Large Supply + visco clutch + AMS”, “Large Supply + mech. clutch + AMS”, “Vacuum pump”, “Small + elec.
driven”, “Small + ESS AMS + elec. driven”, “Medium Supply 1-stage + elec. driven”, “Medium Supply 1-stage +
AMS + elec. driven”, “Medium Supply 2-stage + elec. driven”, “Medium Supply 2-stage + AMS + elec. driven”,
“Large Supply + elec. driven”, “Large Supply + AMS + elec. driven”, “Vacuum pump + elec. driven”;
Attieciba uz PEV vai FCHV atlautas vértibas ir tikai “elec. driven” tehnologijas.”;

6) pielikuma 3.a tabulu groza $adi:

a) rindas “EngineCoolingFan/Technology” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:
“Atlautas vértibas: “Crankshaft mounted - Electronically controlled visco clutch”, “Crankshaft mounted -
Bimetallic controlled visco clutch”, “Crankshaft mounted - Discrete step clutch 2 stages”, “Crankshaft mounted
- Discrete step clutch 3 stages”, “Crankshaft mounted - On/off clutch”, “Belt driven or driven via transm. -
Electronically controlled visco clutch”, “Belt driven or driven via transm. - Bimetallic controlled visco clutch”,
“Belt driven or driven via transm. - Discrete step clutch 2 stages”, “Belt driven or driven via transm. - Discrete
step clutch 3 stages”, “Belt driven or driven via transm. - On/off clutch”, “Hydraulic driven - Variable
displacement pump”, “Hydraulic driven - Constant displacement pump”, “Electrically driven - Electronically
controlled”;

b) rindas “SteeringPump/Technology” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:
“Atlautas vértibas: “Fixed displacement”, “Fixed displacement with elec. control”, “Dual displacement”, “Dual
displacement with elec. control”, “Variable displacement mech. controlled”, “Variable displacement elec.
controlled”, “Electric driven pump”, “Full electric steering gear”.
Attieciba uz PEV, FCHV vai HEV ar spéka parvada konfiguraciju “S” vai “S-IEPC” saskana ar 10.1.1. punktu
vienigas atlautas vértibas ir “Electric driven pump” un “Full electric steering gear”.
Vajadzigs atsevisks ieraksts katrai aktivai vadamai ritenu asij kopa ar ass poziciju, skaitot no prieksas uz
aizmuguri, sakot ar 1.”;

¢) rinda “ElectricSystem/AlternatorTechnology” sleja “Apraksts/atsauce” pievieno $adu tekstu:
“Attieciba uz PEV vai FCHV ievade nav vajadziga.”;

d) rinda “ElectricSystem/SupplyFromHEVPossible” sleja “Apraksts/atsauce” pievieno $adu tekstu:
“levade vajadziga tikai attieciba uz HEV kombinacija ar mainstravas generatora tehnologiju “conventional” vai
“smart”.”;

¢) rindas “PneumaticSystem/SizeOfAirSupply” slejas “Apraksts/Atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:
“Atlautas vértibas: “Small”, “Medium Supply 1-stage”, “Medium Supply 2-stage”, “Large Supply 1-stage”, “Large
Supply 2-stage”, “not applicable”.
Attieciba uz kompresoru ar elektropiedzinu norada “not applicable”.
Attieciba uz PEV vai FCHV ievade nav vajadziga.”;

f) rindas “PneumaticSystem/CompressorDrive” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar sadu:

“Atlautas vertibas: “mechanically”, “electrically”.

Attieciba uz PEV vai FCHV atlauta vértiba ir tikai “electrically”.”;
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g) rindas “PneumaticSystem/Clutch” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar sadu:

» o« ” o«

“Atlautas vertibas: “none”, “visco”, “mechanically”.
Attieciba uz PEV vai FCHV ievade nav vajadziga.”;
h) rindas “PneumaticSystem/SmartCompressionSystem” slejas “Apraksts/Atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:

“Attieciba uz PEV, FCHV vai HEV ar spéka parvada konfiguraciju “S” vai “S-IEPC” saskana ar 10.1.1. punktu
ievade nav vajadziga.”;

i) rindas “PneumaticSystem/Ratio Compressor ToEngine” tekstu sleja “Apraksts/atsauce” aizstaj ar $adu:
“Attieciba uz kompresoru ar elektropiedzinu norada “0,000".
Attieciba uz PEV vai FCHV ievade nav vajadziga.”;

j)  rindas “HVAC/EngineWasteGasHeatExchanger” tekstu sleja “Apraksts/atsauce” aizstaj ar $adu:

“Attieciba uz PEV vai FCHV ievade nav vajadziga.”;

k) rindas “HVAC/WaterElectricHeater”, “HVAC/AirElectricHeater” un “HVAC/OtherHeating Technology” slejas
“Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar adu:

“levade tikai attieciba uz HEV, FCHV un PEV”;
7) pielikuma 4. tabulu groza sadi:
a) virsrakstu aizstaj ar $adu:
“levades parametri “VehicleTorqueLimits” katram parnesumam (neobligati)”;
b) rindas “Gear” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar sadu:

“Ja ir piemérojami ar transportlidzekli saistiti griezes momenta ierobezojumi saskana ar 6. punktu, janorada
tikai parnesumu skaits.”;

¢) rinda “MaxTorque” sleja “Apraksts/atsauce” ieklauj $adu tekstu:

“Maksimalais motora vai parnesumu karbas ieejas griezes moments konkrétajam parnesumam, kas noteikts
saskana ar 6. punktu.”;

8) pielikuma 5. tabulu groza sadi:
a) rindas “BodyworkCode” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar sadu:

“Atlautas vértibas: “CA”, “CB”, “CC”, “CD”, “CE”, “CF”, “CG”, “CH”, “CI", “CJ” saskana ar Regulas (ES) 2018/858
[ pielikuma C dalas 3. punktu.”;

b) rindas “Technology” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:
“Saskana ar 1. papildindjuma 1. tabulu.
Atlautas vertibas: “FCV Article 9 exempted”, “Dual-fuel vehicle Article 9 exempted”, “HEV Article 9 exempted”,
“PEV Article 9 exempted”, “In-motion charging Article 9 exempted”, “Multiple powertrains Article 9

exempted”, “H2 ICE Article 9 exempted”, “HV Article 9 exempted”, “Other technology Article 9 exempted”,;

¢) pievieno 3adu rindu:

“Simulation- | P551 token [-] Licences numurs, kas saistits | X X X X"
ToolLicence- ar simulacijas rika darbibu
Number saskana ar 7. pantu.

9) pielikuma 6. tabulu groza 3adi:

=«

a) rindas “EngineStopStart” sleja “Apraksts/atsauce” pievieno $adu tekstu:

“Attieciba uz OVC-HEV 3o ievadi iestata ka “patiesu”.”;
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b) rindas “PredictiveCruiseControl” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:

“Saskana ar 8.1.4. punktu atlautas vértibas: “none”, “1,2”, “1,2,3";

10)  pielikuma 7. tabulu aizstaj ar $adu:

“7. tabula

Visparigie ievades parametri HEV, PEV un FCHV

Parametra
nosaukums

Parametra ID

Tips

Mérvieni-
ba

Apraksts/atsauce

Smagie kravas

automobili

Vidgji smagie kravas

automobili

primarais

transportlidzeklis)

Smagie autobusi (

Smagie autobusi (pabeigts vai

vairakos posmos pabeigts

transportlidzeklis)

Architectu-
relD

P400

string

Saskana ar 10.1.3. punktu
atlautas ievades ir $adas vértibas:

“E2”, “E3”, “E4”, “E-IEPC”, “P1”,
“P2”, “P2.5”, “P3”, “P4”, “S27,
“S3”, “S4”, “S-IEPC”, “F2”, “F3”,
“F4”, “E-IEPC”

Architectu-
relDPwt2

P552

string

Vairaku mehaniski neatkarigu
spéka parvadu gadijuma saskana
ar 10.1.4. punktu norada otra
spéka parvada arhitekttiras ID.

Saskana ar 10.1.3.
un 10.1.4. punktu atlautas
ievades ir $adas vértibas:

“E2” “E3”, “E4”, “E-IEPC”, “S2”,
“S3”, “S4”, “S-IEPC”, “F2”, “F3”,
“F4”, “E-IEPC”

ovC

P553

boolean

Transportlidzeklis, kura REESS
var uzladét no aréja avota.

Ir iestatits ka patiess attieciba uz:
— OVC-HEV
— PEV

— OVC-FCHV,jauzladesierice
ir konstruéta ari
transportlidzekla normalai
darbibai, nevis tikai apkopes
vajadzibam
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BatteryOn- |P554 boolean [] Deklaré attieciba uz HV saskana| X X X
lyMode ar 2. punkta 50. apak$punktu.
Attieciba uz PEV 3o ievadi
vienmér iestata ka “patiesu”.
Dinamiskas |P555 string [ Atlautas vértibas: “None”, X X X X’
uzlades “Overhead pantograph”,
tehnologija “Overhead trolley”, “Ground
rail”, “Wireless”.
“Overhead pantograph” nav
piemérojama vid€ji smagajiem
kravas automobiliem.
“Overhead trolley” ir
piemérojama tikai smagajiem
autobusiem.

11)  pielikuma 8. tabulu groza $adi:
a) virsrakstu un ievadfrazi aizstaj ar $adu tekstu:
“8. tabula
Ievades parametri katrai elektromasinas pozicijai

Atsevisks ieraksts katram atseviskam spéka parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi, saskana
ar 10.1.4. punktu.

(Piemero tikai tad, ja sastavdala atrodas transportlidzekli vai konkrétaja speka parvada)”;

b) rindu “CertificationNumberEM” aizstaj ar §adu, §is rindas pirmas Cetras slejas apvienojot:

“Elektromasinas sistémas ievades dati saskana ar X.b pielikuma
15. papildinajumu”

¢) rindu “CertificationNumberADC” aizstaj ar $adu, $is rindas pirmas Cetras slejas apvienojot:

“ADC ievades dati saskana ar VI pielikuma 12. papildinajumu Neobligata ievade, ko izmanto, ja ir
papildu viensola parnesumskaitlis
(ADC) starp EM varpstu un
savienojuma punktu ar
transportlidzekla spéka parvadu
saskana ar 10.1.2. punktu.

Ja EMS ir savienota ar siksnu, pieméro
VI pielikuma 6.1.3. punkta
noteikumus.

Nav atlauts, ja parametram “IHPCType”
ir iestatita vértiba “IHPC Type 1”.”

16/105 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/258oj



OV L, 20.2.2025.

LV

12)  pielikuma 9. tabula aiz ievadteikuma pievieno $adu dalu:

“Atsevisks ieraksts katram atseviskam speka parvadam, ja ir vairaki mehaniski neatkarigi spéka parvadi, saskana ar

10.1.4. punktu.”;

13)  pielikuma 10. tabulu aizstaj ar $adu:

“10. tabula

Ievades parametri katrai REESS

(Pieméro tikai tad, ja sastavdala atrodas transportlidzekli)

Parametra
nosaukums

Parametra
ID

Tips

Meérv-
ieniba

Apraksts/atsauce

StringID

P411

integer

[-]

Reprezentéjosu akumulatoru bateriju apakssistemu
izkartojumu saskana ar X.b pielikumu transportlidzekla
liment deklarg, katru akumulatoru baterijas apak3sistemu
pieskirot konkrétai virknei, ko nosaka $is parametrs. Visas
konkrétas virknes ir savienotas paraléli, visas akumulatoru
baterijas apakssistémas, kas atrodas viena konkréta paraléla
virkné, ir savienotas virkné.

Atlautas vértibas: “17, “2”, “3”, ...

REESS ievades dati saskana ar X.b pielikuma

15. papildinajumu

DeteriorationPer-
formanceRatio

P557

double, 2

[%]

Attieciba uz PEV un OVC-HV ka ievadi deklaré vai nu
veiktspéjas prasibu minimumu (MPR), kas piemérojams
transportlidzeklim galvenaja kalpoSanas laika saskana ar
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES)
2024/1257 () 1I pielikuma 3. tabulu, vai deklaréto
veiktspéjas prasibu (DPR), kas ir augstaka par MPR, ja
transportlidzekli galvenaja kalpoSanas laika saskana ar
Regulas (ES) 2024/1257 un tas IstenoSanas tiesibu aktu
noteikumiem.

Attieciba uz HV, kas nav OVC-HV, 3o parametru neievada.

SOCmin

P413

double, 1

Attiecas tikai uz REESS tipu “battery”.

Attieciba uz PEV un OVC-HV ar tikai akumulatoru baterijas
domingjo3o rezimu saskana ar 2. punkta 50. apak$punktu
$o ievadi deklaré procentos no nominalas ietilpibas, ja
vaditajam ir noradits, ka akumulatoru baterijas uzlade ir
nulles (vai citas zemas robezas, ko nosaka OEM) limeni, vai
ja normala transportlidzekla darbiba (}) tikai akumulatoru
baterijas domingjosaja reZima nav iesp€jama zemas
akumulatoru baterijas uzlades dé.

Attieciba uz HV, kas nav OVC-HV, un OVC-HV bez tikai
akumulatoru baterijas domingjo$a rezima saskana ar

2. punkta 50. apakspunktu T ievade nav obligata, un $is
parametrs simulacijas rikam ir noderigs tikai tad, ja ievadita
vértiba ir lielaka neka tipiska vértiba, kas dokumentéta
lietotaja rokasgramata.
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Parametra Parametra Ti Meérv- Apraksts|at
nosaukums ID 1ps ieniba praksts/atsauce
SOCmax P414 double, 1 | [%] Attiecas tikai uz REESS tipu “battery”.

Attieciba uz PEV un OVC-HV ar tikai akumulatoru baterijas
domingjoso rezimu saskana ar 2. punkta 50. apak§punktu
$o ievadi deklaré procentos no nominalas ietilpibas, ja
vaditajam ir noradits, ka transportlidzeklis ir pilniba
uzladéts.

Attieciba uz HV, kas nav OVC-HV, un OVC-HV bez tikai
akumulatoru baterijas domin€jo$a rezima saskana ar

2. punkta 50. apakspunktu T ievade nav obligata, un $is
parametrs simulacijas rikam ir noderigs tikai tad, ja ievadita
vértiba ir mazaka neka tipiska vértiba, kas dokumentéta
lietotaja rokasgramata.

(") Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2024/1257 (2024. gada 24. aprilis) par mehanisko transportlidzeklu un
motoru, ka ari §adiem transportlidzekliem paredzétu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu tipa apstiprinaSanu
attieciba uz to emisijam un akumulatoru baterijas ilgizturibu (‘Euro 7”) un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulu (ES) 2018/858 un atce] Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 715/2007 un (EK) Nr. 595/2009, Komisijas
Regulu (ES) Nr. 5822011, Komisijas Regulu (ES) 2017/1151, Komisijas Regulu (ES) 2017/2400 un Komisijas Isteno3anas
regulu (ES) 2022/1362 (OV L, 20241257, 8.5.2024., ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg/2024/1257 o).

() “Transportlidzek]a normala darbiba” izslédz jebkadus batiskus darbibas ierobezojumus (piem., “avarijas atgriesanas darbibu”
neuzskata par normalu transportlidzekla darbibu).”;

14)  péc 11. tabulas pievieno $adu tabulu:

“11.a tabula
Ievades parametri katrai degvielas elementu sistémai
(Pieméro tikai tad, ja sastavdala atrodas transportlidzekli)

Viena vai divas dazadas degvielas elementu sistémas, katra no tam var uzstadit lidz trim identiskam vienibam.

Parametra Parametra Tins Meérv- Apraksts/atsauce
nosaukums ID P ieniba p
Count P558 integer [] Identisku vienibu skaits, atlautas vértibas: “17, “2”, “3”
MinPower P559 integer [W] | Neobligata ievade degvielas elementu sistémai
piemérojamas zemakas jaudas robezas deklarésanai
transportlidzekla integracijas limeni.
MaXpower P560 integer [W] | Neobligata ievade degvielas elementu sistémai
piemérojamas augstakas jaudas robezas deklarésanai
transportlidzekla integracijas limeni.”

degvielas elementu sistémas ievades dati saskana ar
X.b pielikuma 15. papildinajumu

15)  pielikuma 6. punktu aizstaj ar sadu:

“6. No parnesuma atkarigi griezes momenta ierobezojumi un parnesumu atspéjosana”;
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

pielikuma 6.2. punktu aizstaj ar sadu:

“6.2. Parnesuma atsp&josSana
Transportlidzekla razotdjs var pazinot par pilnigu parnesumu atslég§anu vai nu tikai augstakajam
parnesumam, vai abiem diviem augstakajiem parnesumiem (piem., 5. un 6. parnesumam se$u parnesumu
parnesumkarbai), noradot 0 Nm ka konkréta parnesuma griezes momenta robezu simulacijas rika ievade.
Nav atlauts deklarét $adu parnesuma atslégsanu tikai attieciba uz otro augstako parnesumu.”;

pielikuma 10. punktu aizstaj ar sadu:

“10.HEV, FCHV un PEV

Sadus noteikumus pieméro tikai HEV, FCHV un PEV.”;

pielikuma 10.1.1. punktam pievieno $adu dalu:

“FCHV gadijuma:

a) “F’, ja EM sastavdala atrodas transportlidzekIs;

b) “F-IEPC”, ja IEPC sastavdala atrodas transportlidzekli”;

pielikuma 10.1.2. punkta pirmo dalu aizst3j ar $adu:

“Ja transportlidzekla spéka parvada konfiguracija saskana ar 10.1.1. punktu ir “P”, “S”, “F” vai “E”, transportlidzekla
spéka parvada uzstaditas EM poziciju nosaka saskana ar 14. tabulu.”;

pielikuma 14. tabulu groza $adi:

a) slejas “Spéka parvada konfiguracija saskana ar 10.1.1. punktu” 2. rindas tekstu aizstaj ar $adu:
‘E, S, F;

b) slejas “Spéka parvada konfiguracija saskana ar 10.1.1. punktu” 3. rindas tekstu aizstaj ar sadu:
“E, S, F;

) slejas “Spéka parvada konfiguracija saskana ar 10.1.1. punktu” 4. rindas tekstu aizstaj ar $adu:
“E, S, F;

pielikuma 15. tabula pievieno sadu ierakstu:

“FCHV | F F2 Né Né Né Ja Ja Né Ja Né
F3 Né Né Né Né Né Ja Ja Né
F4 Né Né Né Né Né Né Né Ja
F-IEPC | Né Né Né Né Né Né () Né

() “Ja" (t. i, transportlidzekli ir ass sastavdala) tikai tada gadijuma, ja abiem parametriem “Differentiallncluded” un
“DesignTypeWheelMotor” ir iestatita vértiba “false”.”;

aiz 15. tabulas ieklauj $adu punktu:
“10.1.4.  Arhitektiiras ID definicija otrajam mehaniski neatkarigam spéka parvadam

Ja transportlidzeklis ir aprikots ar diviem spéka parvadiem, kur katrs spéka parvads darbina citu(-as)
transportlidzekla ritenu asi(-is) un dazadi speka parvadi nekada gadijuma nevar biit mehaniski savienoti,
transportlidzekla razotajs deklaré otra speka parvada ID, kas definéts saskana ar 10.1.3. punktu. Turklat
abiem spéka parvadiem ir kopiga viena un ta pati REESS un atseviski elektriskas energijas parveidotaji uz
mehanisko energiju.

Saja sakara hidrauliskas piedzinas asis saskana ar 3a pielikuma 5. punkta otras dalas a) apakspunktu
uzskata par nedzeno$am un tadéjadi tas neuzskata par mehaniski neatkarigu spéka parvadu.
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Ja ir otrs mehaniski neatkarigs spéka parvads, drikst deklarét tikai S, S-IEPC, F-IEPC un E konfiguracijas
spéka parvadus saskana ar 10.1.1. punktu. Turklat var deklarét tikai tas arhitekttiras ID kombinacijas
pirmajam un otrajam spéka parvadam, attieciba uz kuram 15.a tabula sniegta norade “ja".”;

23)  aiz 10.1.4. punkta ieklauj $adu tabulu:

“15.a tabula

Speka parvada arhitektiiras derigas ievades veértibas simulacijas rika

o

£

=

E
" ,é E2 E3 E4 E-IEPC S2 S3 S4 S-IEPC F2 F3 F4 F-IEPC
g £
,%‘ <
;‘é
<8
E2 a | ja | Ja Ja Ne | Ne | Né Né Ne | Ne | Ne Né
E3 A | ja | Ja Ja Ne | Ne | Né Né Ne | Ne | Ne Né
E4 A | Ja | Ja Ja Ne | Ne | Ne Né Ne | Ne | Ne Né
E-IEPC A | Ja Ja Ja Ne | Ne | Né Né Ne | Ne | Ne Né
s2 Ne | N& | Ne Né A | ja | Ja Ja Ne | Né | Ne Né
s3 Ne | Ne | Ne Né a | ja | ja Ja Ne | Ne | Ne Né
S4 Ne | Ne | Ne Né a | ja | ja Ja Ne | Ne | Ne Né
S-IEPC Ne | Ne | Ne Né a | ja | ja Ja Ne | Ne | Ne Né
F2 Ne | Ne | Ne Né Ne | Ne | Né Né A | Ja Ja Ja
F3 Ne | Ne | Ne Né Ne | Ne | Ne Né a | ja | Ja Ja
F4 Ne | Ne | Ne Né Ne | Ne | Né Né A | ja | Ja Ja
F-IEPC Ne | Ne | Ne Né Ne | Ne | Ne Ne ja | Ja | Ja Ja

24) aiz 11.5. punkta ieklauj $adus punktus:

“12.  Udenraza degvielas uzglabasanas sistémas izmantojama ietilpiba

Degvielas uzglabasanas sistémam, kuras ir idenradis, nosaka izmantojamo ietilpibu.

12.1. Saspiests gazveida tdenradis

[zmantojamo ietilpibu aprékina, pamatojoties uz $adu vienadojumu:

Myeable = VCHSS*(P15°C, Nwp ~P15°C,p_)*0,001

‘min,rel

kur:

Mygable izmantojama ietilpiba [kg]

Veuss saspiesta Gidenraza uzglabasanas tehnologijas tilpums [1]

Poninrel relativais spiediens, kas atbilst tuksas Gidenraza tvertnes stavoklim [MPa]

P15 °c, NP saspiesta gazveida tidenraZa blivums 15 °C temperatiira un pie nominala darba spiediena (NWP),
ka noteikts ANO Noteikumu Nr. 134 2.17. punkta [g/l].
So blivuma vértibu nosaka, pamatojoties uz 16. tabulu, veicot linearu interpolaciju.

P15 “C, prmin,rel saspiestd gazveida Gidepraza blivums 15 °C temperatfird un pie puinel [g/1]-

So blivuma vértibu nosaka, pamatojoties uz 16. tabulu, veicot linearu interpolaciju.
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16. tabula

Saspiesta idenraza blivums 15 °C temperatira [gl]

Temperatiira (°C)

Spiediens (MPa)

0,5 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 35 70
15 0,5 0,9 1,7 2,6 3,4 4,2 4,9 5,7 6,5 7,3 8,0 24,0 40,2
12.2. Skidrais fidenradis
[zmantojamo ietilpibu aprékina, pamatojoties uz $adu vienadojumu:
Mysable = VLHSS'(pfull,ref - pemPtY).O’ 001
kur:
Mygable izmantojama ietilpiba [kg];
Vinss 8kidra adenraza uzglabasanas tehnologijas tilpums [I];
Pfull ref 8kidra tidenraza blivums, kas atbilst pilnas tidenraza tvertnes stavoklim [g/1],
ko raksturo $adi ekspluatacijas apstakli:
a) transportlidzekli darbina, lidz ir sasniegts tuk3as fidenraza tvertnes
stavoklis;
b) uzpildiSana sakas talit péc tam;
c) attieciba uz Gdepraza stavokli, ko nodrosina tidenraza uzpildes
infrastruktiira, izdara atsauci uz starptautiskajiem standartiem, ja
tadi ir pieejami.
Pempty 8kidra Gidepraza blivums, kas atbilst tuksas tidenraza tvertnes stavoklim [g/1]

Blivuma aprékina modeli péc pieprasijuma dara zindmu apstiprinatajai

iestadei.

12.3. Kriosaspiests iidenradis

I[zmantojamo ietilpibu aprékina, pamatojoties uz $adiem vienadojumiem:

kur:

Mysable
VCCHSS
Pilling

fusable

Prilling

musable = VCCHSS * pﬁlhng .fusable * 07 001

Pfilling = 0>0589*Pfifling * 52,395

izmantojama ietilpiba [kg]

kriosaspiesta Gidenraza uzglabasanas tehnologijas tilpums [1]

tdenraza blivums uzpildes procesa beigas [g/1]

izmantojama dala, kas noteikta, pamatojoties uz 17. tabulu, veicot linearu

interpolaciju [-]

absoliitais Gidenraza spiediens tvertné uzpildes procesa beigas [bars]

Aprékinos izmantoto degvielas uzpildes procesa beigds tvertné eso$a tdenraZza spiediena vértibu dokumenté
kriosaspiesta tidenraza tvertnes sistémas informacijas dokumenta. Nosakot $o vértibu, janem véra spéka esosie
starptautiskie standarti attieciba uz kriosaspiestas degvielas uzpildes infrastruktiiru, ja tadi jau ir pieejami.
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17. tabula

Udenraza masas izmantojama dala kriosaspiesta iidenraza uzglabasanas tehnologija [-]

Absolutais spiediens, kas atbilst tuksas idenraza tvertnes stavoklim "
[baros] fusavte () [-]

5 0,97

8 0,95
10 0,93
15 0,88
20 0,85
30 0,75

() Noraditas f,.pl. vertibas pienem, ka tvertnei ir iek3gja sildisanas sistéma, kas tiek aktivizéta, kad tiek sasniegts minimalais spiediens. Ja $adas
tvertnes sildiSanas sistémas nav, razotajs péc apstiprindjuma sanemsanas no apstiprinatajas iestades pieméro zemaku f,qp. vértibu.”

25)  pielikuma 1. papildinajuma 1. tabulu groza 3adi:
a) rindas “Degvielas elementa transportlidzeklis” slejas “Atbrivojuma kritériji” tekstu aizstaj ar $adu:

“Transportlidzekli ir atbrivot, ja tie atbilst vismaz vienam no $adiem kritérijiem:

— degvielas elementa transportlidzeklis, kas nav degvielas elementa hibrida transportlidzeklis saskana ar 3a pielikuma
2. punkta 13. apak$punktu,

— transportlidzeklis ir aprikots ar vairakim EM, kas atrodas viena spéka parvada un nav novietotas viend un taja pasa
transmisijas savienojuma punkta saskana ar 3a pielikuma 10.1.2. punktu,

— transportlidzeklis ir aprikots ar vairakam EM, kuras atrodas viena spéka parvada un ir novietotas viend un taja pasa
transmisijas savienojuma punkta saskana ar 33 pielikuma 10.1.2. punktu, bet kuram nav identisku specifikaciju (t. i.,
vienas un tas pasas sastavdalas sertifikata),

— transportlidzekla spéka parvada arhitektiira nav F2-F4 vai F-IEPC saskana ar 33 pielikuma 10.1.3. punktu.”;
b) rindu “Ar idenradi darbinams ICE” svitro;
¢) rindas “Duala degviela” slejas “Atbrivojuma kritériji” tekstu aizstaj ar $adu:

“Dualas degvielas transportlidzekli, kuru motoru darbina ar 1B, 2B un 3B tipa dabasgazi vai LPG, ka definéts Regulas (ES)
Nr. 582/2011 2. panta 53., 55. un 56. punkta, vai dualas degvielas transportlidzekli, kuru motoru darbina ar tdenradi,
kura tips nav 1A, ka definéts Regulas (ES) Nr. 582/2011 2. panta 52. punkta.”;

d) rindas “HEV” slejas “Atbrivojuma kritériji” tekstu aizstaj ar sadu:
“Transportlidzekli ir atbrivoti, ja tie atbilst vismaz vienam no $adiem kritérijiem:

— transportlidzeklis ir aprikots ar vairakam EM, kuras atrodas viena spéka parvada un nav novietotas viena un taja pasa
transmisijas savienojuma punkta saskana ar 3a pielikuma 10.1.2. punktu,

— transportlidzeklis ir aprikots ar vairakam EM, kuras atrodas viena spéka parvada un ir novietotas viena un taja pasa
transmisijas savienojuma punkta saskana ar §a pielikuma 10.1.2. punktu, bet kuram nav identisku specifikaciju (t. i.,
vienas un tas pasas sastavdalas sertifikata),

— transportlidzekla spéka parvada arhitektiira nav P1-P4, S2-S4, S-IEPC saskana ar 3a pielikuma 10.1.3. punktu vai
1. tipa IHPC.”;
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e) rindas “PEV” slejas “Atbrivojuma kritériji” tekstu aizstaj ar $adu:

“Transportlidzek]i ir atbrivoti, ja tie atbilst vismaz vienam no $adiem kritérijiem:

— transportlidzeklis ir aprikots ar vairakam EM, kuras atrodas viena spéka parvada un nav novietotas viena un taja pasa

transmisijas savienojuma punkta saskana ar §a pielikuma 10.1.2. punktu,

— transportlidzeklis ir aprikots ar vairakam EM, kuras atrodas viena spéka parvada un ir novietotas viena un taja pasa
transmisijas savienojuma punkta saskana ar 33 pielikuma 10.1.2. punktu, bet kuram nav identisku specifikaciju (t. i.,

vienas un tas pasas sastavdalas sertifikata),

— transportlidzekla spéka parvada arhitektiira nav E2—E4 vai E-IEPC saskana ar §a pielikuma 10.1.3. punktu.”;

f)  rinda “Vairaki pastavigi neatkarigi spéka parvadi” sleja “Atbrivojuma kritériji” pirmo dalu aizstaj ar $adu:

“Transportlidzeklis ir aprikots ar vairak neka vienu spéka parvadu, kur katrs speka parvads darbina citu(-as) transport-
lidzekla ritenu asi(-is) un dazadi spéka parvadi nekada gadijuma nevar biit mehaniski savienoti, un ja uz konkréto sistému

neattiecas §a pielikuma 10.1.4. punkta noteiktas atlautas kombinacijas.”;
g) rindu “uzlade kustiba” svitro;

h) pievieno $adu rindu:

“Cita Jebkura cita piedzinas tehnologija, kas nav uzskaitita $aja tabula un attieciba
uz kuru simulacijas rika ierobezojumu dé] nav iesp&jams veikt simulaciju
saskana ar s regulas 9. pantu.

“Other technology
Article 9 exempted

e

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j

23105



LV OV L, 20.2.2025.

111 PIELIKUMS

Regulas (ES) 2017/2400 IV pielikumu groza 3adi:
1) 2. punkta pievieno $adu apak$punktu:
“4) “nobraukums tidenraza rezima”: attalums, ko var nobraukt, izmantojot pieejamo @idenraza daudzumu.”;
2) pielikuma 3. punktu groza $adi:
a) punkta I dau groza 3adi:
a) dalas 1.1.9. punktu svitro;
b) aiz 1.1.15. punkta ieklauj $adu punktu:
“1.1.15.a FCHV arhitektiira (piem., F2, F3) ...ooiuiiii e ",
¢) dalas 1.1.18. punktu svitro;
d) dalas 1.1.29. punktu aizstaj ar Sadu:
“1.1.29.  Tvertnes sistéma dabasgazes vai Gidenraza (piem., saspiesta, saskidrinata) gadfjuma ............ 7,
e) aiz 1.1.30. punkta ieklauj 1.1.31. un 1.1.32. punktu:
“1.1.31. Transportlidzekla tipa apstiprinajuma NUMUIS. .......outentett et et et eee it eneeeeaeennns
1.1.32.  Simulacijas rika licences NUMUIS . ... eenti ittt ”;
f) aiz 1.8.3. punkta ieklauj $adus punktus:
“1.8.3.a  CFD metodes licences numurs (attiecigd gadijuma) ...........oeeiuiiiiiiiieiiieiiaannenne.
1.8.3.b  Delta CdxA no CFD (attieciga gadijuma) ...........eeuutinienntiii et aeeanenn, ”;
g) dalas 1.10.5.2.-1.10.5.5. punktu aizstaj ar $adiem:
“1.10.5.2. Vaditaja nodaljjuma dzeséSanas siltumsiikna tips .........ooeiviiiiiiiii i
1.10.5.3. Vaditaja nodaljjuma apsildes siltumstkna tips ...........cooeiiiiiiiiiiii
1.10.5.4. Pasazieru nodalijjuma dzeséSanas siltumsikna tips ........oo.vveiiiiiiiiiiinineiees
1.10.5.5. Pasazieru nodalijuma apsildes siltumsikna tips .........c.ccoiiiiiiiiiiiiii ?
h) dalas 1.10.5.7. punktu aizst3j ar $adu:
“1.10.5.7. Dubults stiklojums (JG/N€) ...........coeiuiniitin it "
i) aiz 1.13.15. punkta ieklauj $adu punktu:
“1.13.16. Palielina3anas ierODEZOJUITI ...t utnttent ettt et e e et ettt e ee e aaees ”;

j)  aiz 1.14.7. punkta pievieno §adu punktu:

“1.14.7.a Ritena elektromotoru konstrukcijas tips (A/NE) .........coevriiniiiiiiiiiiiii i ”;
k) dalas 1.15. punktu aizstaj ar $adu:

“1.15. Atkartoti uzladgjamu energijas akumuléSanas sistému specifikacijas — akumulatoru baterija”;
) dalas 1.15.6. punktu aizstaj ar $adu:

“1.15.6. Sertifikacijas metode (izmeéritas, standartvertibas) ............cooeevueiiniiiiiiiiiiienean., ",

m) aiz 1.15.8. punkta ieklauj $adus punktus:

“1.16.  Atkartoti uzladéjamu energijas akumulésanas sistemu specifikacijas — kondensators

0 70 R /(o [
1.16.2.  SertifikACIas MUIMIUTS ... ..ttt ettt et et et e e e e e
1.16.3. Kapacitate (F) ...o.uoeiniiiitt it
1.16.4.  Minimalais SprieguIms (V) ... .oueeutitiitttet et
1.16.5.  Maksimalais SPriegums (V) ......oueeuuteniitatt et et e et e
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1.16.6.  Ilevades datu un ievades informacijas kontrolsumma ..o
1.16.7.  Sertifikacijas metode (izmeéritas, standartvertibas) ...........cooevvuiiiiiiiiini i,
1.17. Degvielas elementu sistémas(-u) specifikacijas

0 0 R /(o [
1.17.2. Sertifikacijas MUITIULS .. ..u ittt et et e e e e
1.17.3.  Sertifikacijas metode (izmeritas, standartvertibas) ............co.eveiieiiiiiininninninneieienn..
1.17.4.  Nominalajauda (KW) ...
L1750 SKAES .ot ",
dajas 2.1. punktu aizst3j ar sadu:

“2.1.  Simulacijas parametri (katrai ekspluatacijas profila un slodzes kombinacijai, atseviski attieciba uz
OVC-HEV akumuléto energiju patéréjoso rezimu, uzladi uzturo$o reZimu un svértajiem
rezultatiem, atseviski attieciba uz OVC-FCHV akumuléto energiju patéréjoso rezimu un uzladi
uzturoso rezimu)”;

aiz 2.1.4. punkta ieklauj sadu punktu:

“2.1.5. Primara transportlidzekla apak$grupa ...........o.oiiiiiiiii ;
aiz 2.2.8. punkta ieklauj $adus punktus:

“2.2.9.  Parnesumkarbas vid&ja efeKtVItate (%) .....veenreiniet e e
2.2.10.  Asu Vidgja efeKtVILAE (%) .. vnuenteet ettt e ",
aiz 2.3.16. punkta ieklauj $adus punktus:

“2.3.17. Paligsilditaja degvielas un energijas patérin§ bezemisiju transportlidzekla gadijuma (g/km, g/
p-km, 1/100 km, 1/p-km, MJ/km, MJ/p-Km .......ooiiiiii e

2.3.18.  Paligsilditaja CO, bezemisiju transportlidzekla gadijuma (g/km, g/p-km) .................o.o...
2.3.19.  Lietderibas koeficients ..............cooiiiiiiiiiii i "
dalas 2.4. punktu aizst3j ar sadu:

“2.4.  Pilnuzlades un bezemisiju nobraukumi (darbmaza sakuma un beigas)”;

aiz 2.4.3. punkta ieklauj sadu punktu:

“2.4.4. Nobraukums idenraza 1eZIma (KIM) .........oouiiirieiitit ittt it et et e e e ",

b) pielikuma II dalu groza 3adi:

a)

aiz 1.1.5.a punkta ieklauj $adu punktu:

“1.1.5.b  Kopgja dzingjspéka jauda, kas saistita ar apaksgrupu pieskirSanu ...................oo ”;
dalas 1.1.9. punktu svitro;

aiz 1.1.15. punkta ieklauj $adu punktu:

“1.1.15.a FCHV arhitekttira (piem., F2, F3) ...oouoiiiii e ",
dalas 1.1.18. punktu svitro;

aiz 1.1.21. punkta ieklauj $adu punktu:

“1.1.22. Transportlidzek]a tipa apstiprinajuma NUMULS ........o.eeuutinttieente et aeaeeneeannnn ”;
aiz 1.2.18. punkta ieklauj $adu punktu:

“1.2.19. Degvielas elementu sistémas(-u) kopé&ja nominala jauda (kW) ...........cocooiiiiiiin, "

dalas 2. punktu aizstaj ar $adu:

“2. CO, transportlidzekla emisijas un degvielas patérin$ (katrai ekspluatacijas profila un slodzes
kombinacijai, atseviski attieciba uz OVC-HEV akumul&to energiju patéréjoso rezimu, uzladi uzturoso
reZimu un svértajiem rezultatiem, atseviski attieciba uz OVC-FCHV akumuléto energiju patéréjoso
rezimu un uzladi uzturoSo rezimu)”;
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aiz 2.4.5. punkta ieklauj sadus punktus:

“2.4.6. Paligsilditaja degvielas un energijas patéring bezemisiju transportlidzekla gadijuma (g/km, g/p-km,

1/100 km, 1/p-km, MJ[km, MJ/p-KIm ..o
2.4.7. Paligsilditaja CO, bezemisiju transportlidzekla gadijuma (g/km, g/p-km) .................c.oo...
2.4.8. Lietderibas KOEfICIENES .......oiuiitiitint it "

dalas 2.5. punktu aizst3j ar sadu:

“2.5.

Pilnuzlades nobraukumi (darbmiza sakuma un beigas)”;

aiz 2.5.3. punkta ieklauj $adu punktu:

“2.5.4. Nobraukums fidenraza reZIma (KIM) .......cuiiiiiiiiiit i e e et ;

dalas 2.6.1. punktu aizstaj ar $adu:

“2.6.1. Ipatngjas CO, emisijas (Z/t-KIM) ... .uieineie it ;

dalas 2.6.4. punktu aizstaj ar $adu:

“2.6.4. Tpatngjas CO, emisijas (/P-KM) .. .uvnininininin i ;

dalas 2.6.7., 2.6.8. un 2.6.9. punktu aizstaj ar $adiem:

“2.6.7. Faktiskais
beigas (km)

nobraukums akumuléto energiju patéréjosa rezima darbmiza sakuma un

2.6.8. Lidzvertigs kopgjais pilnuzlades nobraukums darbmiiza sakuma un beigas (km) ...................

2.6.9. Ar CO, nulles emisijam saistitais nobraukums darbmiiza sakuma un beigas (km) ................ "

aiz 2.6.9. punkta ieklauj $adus punktus:

“2.6.10. Nobraukums Gidenraza reZIma (KIM) .........oiiiriiiirit ittt et eeae e
2601, COL(@KIM) oo
2612, €O, (@IMIKM) ..ottt
2.6.13.  Degvielas patering (g/Kim) .......oouoniiiii i
2.6.14.  Degvielas patering (g/t-KIm) .......oiueieiitii i
2.6.15.  Degvielas patering (g/p-Km) ......ooueiiiiiii
2.6.16.  Degvielas patering (g/m3-Km) ..........ovuiiiiititiii i
2.6.17.  Degvielas patéring (I/100 km) ........oooiiiii
2.6.18.  Degvielas patering (I/t-km) .......oooii i
2.6.19.  Degvielas patéring (I/p-Km) .......oieiiii i
2.6.20.  Degvielas patering ([/m3-Kim) ......o.ooieiiiii e
2.6.21.  Energijas patérins (MJ/km, KWhkm) ...
2.6.22.  Energijas patering (MJJt-Km) ........oooiiiiii i
2.6.23.  Energijas patering (MJ/p-Km) ....ooiniiiii
2.6.24.  Energijas patérins (MJ/m3-km, kWh/m3-km) ... ”;

pielikuma III dajas 1.1. punktu aizstaj ar $adu:

“1.1.

levades dati un ievades informacija, ka noteikts IIl pielikuma attieciba uz primaro transportlidzekli,
iznemot: motora degvielas karti; motora korekcijas koeficientus WHTC_Urban, WHTC_Rural,
WHTC_Motorway, BFColdHot, CFRegPer; griezes momenta parveidotaja parametrus; parnesumu karbas,
léninataja, lenka parvada un ass zudumu kartes; elektromotoru sistému un IEPC elektriskas jaudas
patérina karti(-es); REESS elektrisko zudumu parametrus; degvielas karti FCS”.
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IV PIELIKUMS

Regulas (ES) 2017/2400 V pielikumu groza sadi:

1)

pielikuma 3.1.2. punktam pievieno $adu daju:

“Ja saskana ar 3. papildindgjumu definétas CO, motoru saimes motors ir uzstadits transportlidzekli, kas aprikots ar

iebaivetu ierici mehanisko transportlidzeklu degvielas un/vai energijas patérina un nobraukuma parraudzibai un

registréSanai saskana ar Regulas (EK) Nr. 595/2009 5.c panta b) punktd minétajam prasibam, testa motors ir

aprikots ar $o ieb@ivéto ierici.”;

pielikuma 3.1.6.2. punkta tabulas virsrakstu “1. tabula” aizstaj ar “1.a tabula”;

pielikuma 3.2. punktu groza $adi:

a) pirmo dalu aizst3j ar sadu:
“Attiecigo standartdegvielu testéjamajam motora sistémam izvélas no 1. tabula uzskaititajiem degvielas tipiem,
un ta ir tada pati ka standartdegviela, kura izmantota EK tipa apstiprinasanai saskana ar Regulu (ES)
Nr. 582/2011. Degvielas Ipasibas 1. tabula uzskaititajam standartdegvielam ir tadas, ka noradits Komisijas
Regulas (ES) Nr. 582/2011 IX pielikuma, un attieciba uz Gdenradi — ANO Noteikumu Nr. 49 5. pielikuma.”;

b) sesto dalu aizstaj ar $adu:
“Gazei un tdenraza degvielam NCV noteikSanas standartos saskana ar 1. tabulu ir ietverts siltumspgjas
aprékins, pamatojoties uz degvielas sastavu. Gazes vai Gidenraza degvielas sastavu NCV noteiksanai iegiist no
sertifikacijas testos izmantotas standartdegvielas partijas analizes. Lai noskaidrotu gazes vai tidenraza degvielas
sastavu, ko izmanto NCV noteiksanai, veic tikai vienu analizi, kuru nodrosina laboratorija, kas ir neatkariga no
raZotaja, kur§ iesniedzis sertifikacijas pieteikumu. Gazes vai tidenraza degvielam NCV nosaka, pamatojoties uz
$o vienu analizi, nevis uz divu atsevisku mérjjumu vidgjo vértibu.”;

¢) septito dalu aizstdj ar $adu:
“Attieciba uz gazes un Gidenraza degvielam izpémuma karta ir atlauts parslégties starp dazadu raZo$anas partiju
degvielas tvertném. Sada gadijuma aprekina katras izmantotas degvielas partijas NCV un dokumentg lielako no
$§im vértibam.”;

d) punkta 1. tabulu groza 3adi:
a) rindas “Dizeldegviela | CI” slejas “Standartdegvielas tips” tekstu aizstaj ar $adu:

“B7 vai B100”;

b) pievieno $adu rindu:

“Odenradis [ PI vai idenradis | CI | Udenradis ISO 6976 vai ASTM 3588”

pielikuma 3.2.1. punkta pirmas dalas otro teikumu aizstaj ar $adu:

“Viena no divam standartdegvielam vienmér ir B7 vai B100, un otra standartdegviela ir G25, GR, LPG B degviela vai
tdenradis.”;

pielikuma 3.5. punkta 2. tabulas rindu “Degvielas masas pliisma gazveida degvielam” aizstaj ar sadu:

“Degvielas masas | < 1 % maks. 0,9- | <1 % maks. >0,995 1 % no nolasijuma <2¢”
plisma gazveida | kalibracija® 9-1,- | kalibracija ¥ vai 0,5 % no
un iidenraza 01 plasmas maks.
degvielam kalibracijas ¥,
izmantojot lielako
vértibu
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10)

11)

pielikuma 4.3.3.1. punkta dalu aizstaj ar sadu:

“Papildus ANO Noteikumu Nr. 49 4. pielikuma izklastitajam prasibam registré faktisko degvielas masas plasmu, ko
motors patéré saskana ar 3.4. punktu, un 4.3.5.3. punkta 5. apakS$punkta a) punkta minétos datus, piemérojot

WHTC testu.”;

pielikuma 4.3.4.1. punkta dalu aizstaj ar $adu:

“Papildus ANO Noteikumu Nr. 49 4. pielikuma izklastitajam prasibam registré faktisko degvielas masas plasmu, ko
motors patéré saskana ar 3.4. punktu, un 4.3.5.3. punkta 5. apak$punkta a) punkta minétos datus, piemérojot

WHSC testu.”;

pielikuma 4.3.5.3. punkta pirmaja dala péc 4. apakspunkta pievieno sadu apakspunktu:

“5) Ja testa motors ir aprikots ar iebiivétu ierici mehanisko transportlidzeklu degvielas un/vai energijas patérina un

nobraukuma parraudzibai un registréSanai saskana ar 3.1.2. punktu:

a) Xa pielikuma 8.13.15.3.-8.13.15.8. punkta aprakstita informacija;

b) katram degvielas masas plismas punktam, kas registréts saskana ar 3. punktu, — X.a pielikuma
5.13. punkta minéta motora degvielas plismas atruma OBFCM momentana vértiba;

) laika intervali starp dazadiem degvielas masas plismas punktiem, kas registréti saskana ar 3. punktu.”;

pielikuma 5.3.3.1. punkta 4. tabula pievieno $adus ierakstus:

“Odenradis | PI vai
tdenradis | CI

Udenradis

120,0

Dizeldegviela | CI B100

37,2

pielikuma 6.1.9. punktam pievieno $adu dalu:

“Ja dizelmotoru testé ar B100 veida standartdegvielu saskana ar 3.2. punktu, motora priekSapstrades rika ievada
“Diesel B100 CI™;

pielikuma 2. papildindjuma 1. dalu groza 3adi:

a) dalas 3.2.2.2. punktu aizstaj ar $adu:

“3.2.2.2.

Lielas noslodzes transportlidzekli:
dizeldegviela | benzins [ LPG | NG |
etanols (ED95) | etanols (E85) |
tdenradis (T) [ Gdenradis (TD) |
tdenradis (U) [ Gdenradis (UD) |
dizeldegviela B100(})(*!)"

b) dalas 3.2.17.1. punktu aizstaj ar $adu:

“3.2.17.1.

Degviela: LPG | NG-H | NG-L |
NG-HL | idenradis (T) | tdenradis
(TD) | Gdenradis (U) | denradis
UD)()(")"

¢) dalas 3.5.5.2.1. punktu aizst3j ar §adu:

“3.5.5.2.1.

Dualas degvielas motoriem, ko
darbina ar dabasgazi vai LPG:
ipatngjas CO, emisijas WHSC
saskana ar 4. papildinajuma
6.1. punktu, g/kWh”
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d) aiz 3.5.5.2.1. punkta ieklauj $adus punktus:

“3.5.5.2.2.

Dualas degvielas motoriem, ko
darbina ar tdenradi: ipatnéjais
energijas patérin§ WHSC saskana ar
4. papildindjuma 6.2. punktu, MJ/
kWh

3.5.5.2.3.

Dualas degvielas motoriem, ko
darbina ar tdenradi: ipatnéjais
dizeldegvielas patéring WHSC,
SFCwhsc,corr Saskana ar

4. papildinajuma 6. punktu, g/kWh”

e) pievieno $adu tabulas piezimi:

n(l])

Attieciba uz motoriem, ko darbina ar @idenradi, burti T, TD, U un UD apzimé $o:
a) T, ja PI motors tiek apstiprinats un kalibréts gazveida Gidepradim;

b) TD, ja CI motors tiek apstiprinats un kalibréts gazveida Gdenradim;

¢) U, ja Pl motors tiek apstiprinats un kalibréts saskidrinatam tidenradim;

d) UD, ja CI motors tiek apstiprinats un kalibréts saskidrinatam tdenradim”;

12)  pielikuma 3. papildindjuma aiz 1.10.1. punkta ieklauj $adus punktus:

“1.11. Ipasi noteikumi ar B100 veida standartdegvielu testétiem dizelmotoriem

1.11.1. Visi tas pasas CO, saimes motori spgj darboties ar tiru B100 un spéj darboties ar tiesi tada pasa diapazona
biodize]degvielu maisijumiem, kas noraditi saskana ar 2. papildinajumu sagatavota informacijas dokumenta
3.2.2.2.1. punkta.”;

13)  pielikuma 4. papildindjumu groza 3adi:

a) papildindjuma 4. punktu groza $adi:

a) aiz otras dalas ieklauj $adu dalu:

“Ja saskana ar 3. punktu izvélétas CO, motoru saimes motors ir uzstadits transportlidzekli, kas aprikots ar
iebivétu ierici mehanisko transportlidzeklu degvielas unfvai energijas patérina un nobraukuma
parraudzibai un registréSanai saskana ar Regulas (EK) Nr. 595/2009 5.c panta b) punktd minétajam
prasibam, testa motors ir aprikots ar $o iebiivéto ierici.”;

b) piektas dalas 3. apak$punkta pievieno $adu dalu:

“Ja izmanto tirgus degvielu vai Gdenraza tipa standartdegvielu, NCV aprékina saskana ar piemeérojamiem
standartiem, ka noteikts 3a pielikuma 1. tabula, pamatojoties uz degvielas piegadataja iesniegto degvielas
analizi.”;

b) papildingjuma 5.3. punkta pirmas dalas b) apakspunktu groza 3adi:

a) E punkta pirmo teikumu aizstaj ar sadu:

“Dualas degvielas motoriem, ko darbina ar dabasgazi vai LPG, iepriek§ minéto D punktu nepieméro.”;
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b) pievieno $adu punktu:

“F. Dualas degvielas motoriem, ko darbina ar Gdepradi, D punktu nepieméro. Ta vieta evoliicijas
koeficientu aprékina, dalot otra testa ipatngjo energijas patérinu ar pirma testa ipatnéjo energijas
patérinu. Ipatnéja energijas patérina abas vértibas nosaka saskana ar §a papildindjuma 6.2. punkta
noteikumiem, izmantojot abas SFCwsccorr VErtibas, kas noteiktas saskana ar C punktu. Evoliicijas
koeficienta vértiba var biit mazaka par vienu.”;

¢) papildindjuma 5.4. punktu aizst3j ar $adu:

“5.4. Japieméro $a papildinajuma 5.3. punkta b) apak$punkta noteikumus, turpmakajiem motoriem, ko
izraugas ar CO2 emisijam un degvielas patérinu saistito Ipasibu atbilstibas testé$anai, piestrades
procediiru neveic, bet to Ipatnéjo degvielas patérinu WHSC vai Ipatnéjas CO2 emisijas WHSC ar
dabasgazi vai LPG darbinamu dualas degvielas motoru gadijuma vai ipatnéjo energijas patérinu ar
tdenradi darbinamu motoru gadijumd, ko nosaka jaunizgatavotam motoram ar maksimalo
15 stundu piestrades laiku atbilstigi $a papildindgjuma 5.1. punktam, reizina ar evoliicijas
koeficientu.”;

d) papildindjuma 5.5. punktu groza 3adi:
a) ievadfrazi aizstaj ar $adu:

“Sa papildinajuma 5.4. punkta aprakstitaja gadfjuma izmantojamas ipatnéja degvielas patérina WHSC
vertibas vai ipatnéjas CO2 emisijas WHSC vértibas ar dabasgazi vai LPG darbinamu dualas degvielas
motoru gadfjuma vai Ipatngja degvielas patérina veértibas ar tdenradi darbinamu dualas degvielas
motoru gadijuma ir §adas:”;

b) punkta b) apak$punktu aizstaj ar sadu:

“b) citiem motoriem — vértibas, kuras noteiktas jaunizgatavotam motoram ar maksimalo 15 stundu
piestrades laiku atbilstigi $3 papildindjuma 5.1. punktam un reizinatas ar evolicijas koeficientu,
kas noteikts saskana ar 3a papildindjuma 5.3. punkta b) apakSpunkta D punktu vai 3a
papildinajuma 5.3. punkta b) apakSpunkta E punktu, ja dualas degvielas motorus darbina ar
dabasgazi vai LPG, vai $a papildinajuma 5.3. punkta b) apak$punktu F punktu, ja dualas degvielas
motorus darbina ar tidenradi.”;

e) papildindgjuma 5.6. punkta otro teikumu aizstaj ar $adu:

“Saja gadijuma ipatnéjo degvielas patérinu WHSC vai ipatnéjas CO2 emisijas WHSC ar dabasgazi vai LPG
darbinamu dualas degvielas motoru gadijuma, vai ipatnéjo energijas patérinu ar Gidenradi darbinamu
dualas degvielas motoru gadijuma, ko nosaka jaunizgatavotam motoram ar maksimalo piestrades laiku
15 stundas saskana ar $a papildinajuma 5.1. punktu, reizina ar tipisko evoliicijas koeficientu 0,99.”;

f) papildindjuma 6.1. punktu groza 3adi:
a) punkta pirmo dalu aizst3j ar sadu:

“Ar dabasgazi vai LPG darbinamiem dualas degvielas motoriem sasniedzamo vértibu ar CO, emisijam
un ar degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstibas novértésanai aprekina, pamatojoties uz
divam atseviskam katras degvielas veértibam saistiba ar korigéto ipatngjo degvielas patérinu WHSC
SFCwhisc cor izteiktam g[kWh un noteiktam saskana ar $a pielikuma 5.3.3. punktu. Katru no divam
atseviskam katras degvielas vértibam reizina ar attiecigo katras degvielas CO, emisijas faktoru
saskana ar $a papildindjuma 1. tabulu. Ipatnéjo CO, emisiju WHSC divu rezultéjoso vértibu summa
nosaka sasniedzamo vértibu, ko pieméro, lai novértétu ar dabasgazi vai LPG darbinamu dualas
degvielas motoru ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstibu.”;

b) punkta 1. tabula pievieno $adu rindu:

“Dizeldegviela | CI B100 2,83”
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14)

g) aiz 6.1. punkta pievieno $adu punktu:

“6.2.

Ipasas prasibas duilas degvielas motoriem, ko darbina ar Gidenradi

Ar Gdenradi darbinamiem dualas degvielas motoriem sasniedzamo vértibu ar CO, emisijam un
degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstibas novérté$anai aprékina, pamatojoties uz
divam atseviskam katras degvielas vértibam saistiba ar korigéto Ipatngjo degvielas patérinu WHSC,
SFCwhsc corr 1zteiktam g/kWh un noteiktam saskana ar §a pielikuma 5.3.3. punktu. Katru no divam
atseviskam katras degvielas vértibam reizina ar attiecigo NCV,q, ka noteikts 5.3.3.1. punkta, un tad
reizina ar koeficientu 0,001. Ipatnéja energijas patérina WHSC divu rezult§joso vértibu summa
nosaka sasniedzamo vértibu, ko pieméro, lai novértétu ar tidenradi darbinamu dualas degvielas
motoru ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito sertificéto Ipasibu atbilstibu”.

h) papildinajuma 7.6. punktu aizstaj ar $adu:

“7.6.

Dualas degvielas motoriem, ko darbina ar dabasgazi vai LPG, 7.5. punktu nepieméro. Ta vieta
faktiska vertiba ar CO, emisiju un degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstibas
novértésanai ir Ipatngjo CO, emisiju WHSC divu rezult€jodo vértibu summa, kuras noteiktas
saskana ar §2 papildinajuma 6.1. punkta noteikumiem, izmantojot abas SFCyusc corr VErtibas, kas
noteiktas saskana ar 3a papildinajuma 7.4. punktu.”;

i) aiz 7.6. punkta pievieno $adu punktu:

“7.7.

Dualas degvielas motoriem, ko darbina ar @idenradi, 7.5. punktu nepieméro. Ta vieta faktiska
vertiba ar CO, emisiju un degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstibas novértésanai ir
patngjo energijas patérinu WHSC divu rezultgjoso vértibu summa, kuras noteiktas saskana ar
6.2. punkta noteikumiem, izmantojot abas SFCwmuscconr Vvertibas, kas noteiktas saskapa ar
7.4. punktu.”;

j)  papildindjuma 8. punktu aizstaj ar sadu:

“8.

lerobezojums viena atseviska testa atbilstibai

Dizelmotoriem (B7 vai B100) robezvértibas viena atseviska testéta motora atbilstibas novértésanai ir

sasniedzama vertiba, kas noteikta saskana ar 6. punktu, plus 4 %.

Ar vienu degvielu, kas nav dizeldegviela (B7 vai B100), darbinamiem un dualas degvielas motoriem
robezvértibas viena atseviska testéta motora atbilstibas novértéanai ir sasniedzama vértiba, kas
noteikta saskana ar 6. punktu, plus 5 %.”;

k) aiz 8. punkta ieklauj $adu punktu:

“8.1.

Dualas degvielas motoriem, ko darbina ar Gidenradi, pieméro papildu robezvértibu attieciba uz
ipatngjo dizeldegvielas patérinu WHSC, SFCwhsceor Viena atseviska testéta motora atbilstibas
noveértéanai piemérojama papildu robezvértiba ir saskana ar 6. punktu noteiktais ipatngjais
dizeldegvielas patérin§ WHSC, SFCwhsc cor plus 4 g[kWh pielaide.”;

) papildinagjuma 9.2. punktam pievieno $adu dalu:

“Neatkarigi no pirmas dalas dualas degvielas motoriem, ko darbina ar denradi, vienu atsevisku viena
motora testu saskana ar $a papildinajuma 4. punktu ari uzskata par neatbilstoSu, ja saskana ar 3a
papildindjuma 7. punktu noteikta ipatnéja dizeldegvielas patérina WHSC, SFCuwusc corr faktiska vértiba ir
lielaka neka robezvértibas, kas noteiktas saskana ar 8.1. punktu.”;

pielikuma 7. papildindjuma 1.a tabula rindu “FuelType” aizst3j ar $adu:

“FuelType

P193 string [-] Atlautas vértibas:
“Diesel CI”, “Ethanol
CI”, “Petrol PI”,
“Ethanol PI”, “LPG PI”,
“NG PI”, “NG CI”, “H2
CI”, “H2 PI”, “Diesel
B100 CI™”
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V PIELIKUMS

Regulas (ES) 2017/2400 VI pielikumu groza $adi:

1)

2)

4.1.7.2. punktu aiz 4.2.7.1. punkta aizstaj ar $adu:
“4.2.7.2. Merijuma seciba”;
aiz 6.1.2.1. punkta pievieno $adu punktu:

“6.1.3. C gadijums — siksna (vai lidziga tehnologija), ko izmanto elektromasinas sistémas savienosanai ar transport-
lidzekla galveno spéka parvadu (ka noteikts §is regulas III pielikuma 8. tabulas neobligato ADC ievades datu
apraksta).

Sada gadijuma ievades datus, kas prasiti saskana ar 12. papildindjuma 7. tabulu, nosaka saskana ar
11. papildindgjuma noteikumiem, kur f; vértiba ir 0,08 un ka Ty, izmanto elektromasinas sistémas
maksimalo pieejamo griezes momentu.”;

pielikuma 7.6. punkta otro teikumu aizstaj ar sadu:
“Testé tikai vienu parnesumu karbu no katras saimes.”;
pielikuma 7.10. punkta pirmo teikumu aizstaj ar $adu:

“Neatkarigi no 7.6. punkta, ja saskana ar 8. punktu veikta testa rezultats ir lielaks neka 8.1.3. punkta noraditais, testé
vél tris tas padas saimes parnesumu karbas.”;

pielikuma 9. papildinajuma “noslapsanas punkta” otro iedalu aizstaj ar $adu:

“Noslapsanas punkts:

— griezes momentu attieciba noslapsanas punkta v, = 0:

p(VO) = 1r8/vs”;

pielikuma 12. papildinjuma 1. tabulas rinda “Differentiallncluded” sleja “Apraksts/atsauce” pievieno $adu tekstu:

“Sis ievades parametrs ir janorada tikai transportlidzekliem ar prieksgjo ritenu piedzinu.”
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VI PIELIKUMS

VIL.A PIELIKUMS

Sertifikacijas procediira ritenu rumbu testéSanai
1. Ievads un definicijas

1.1. levads

Saja pielikuma aprakstita sertifikacijas procediira attieciba uz ritenu rumbu berzes zudumiem nedzenosam asim.
Dzenoso asu ritenu rumbu sertifikaciju ieklauj VII pielikuma noteiktaja procediira.

Lai noteiktu transportlidzekla ipatnéjas CO, emisijas, ka alternativu ritenu rumbu sertificé$anai var izmantot
ritenu rumbu standarta berzes zudumus, ka izklastits 6. punkta.

1.2. Definicijas
Saja pielikuma pieméro $adas definicijas:
1) “ritena gultnis” ir gultni, ko izmanto vienas transportlidzekla ritena rumbas balstisanai;
2) “ritena rumba” ir tadu sastavdalu kopums, kas veido savienojumu starp riteni un asi un kas ietver ritena

gultnus, blivéjumus un smervielas, ka arf ritepa rumbu, ja tada ir, un visas pargjas sastavdalas, kas attiecas
uz rotacijas berzi, un var neietvert bremzu disku un ritena stiprinaSanas atloku;

3) “radiala slodze” ir slodze, kas pielikta ritena rumbai perpendikulari un vertikali pret varpstas asi;

4) “aksiala slodze” ir slodze, kas pielikta ritena rumbai varpstas ass virziena, nemot veéra ritepa dinamisko
radiusu;

5) “slodzes linijas pozicija” ir pozicija uz ritena rumbas, caur kuru pieliek radialo slodzi;
i o .

6) ritena rumbas razotajs” ir juridiska persona, kas razo ritena rumbu;

7) “ritena rumbu saime” ir raZotaja veidota tadu ritena rumbu grupa, kuram konstrukcijas d€], ka noteikts

2.3. punkta, ir lidzigi konstrukcijas parametri un CO, un degvielas patérina pasibas;
8) “klients” ir juridiska persona, kas pardod transportlidzekli vai asi, kura ir uzstadita ritena rumba;

9) “testéSanas struktira” ir juridiska persona, kas atbild par ritena rumbas testéSanu — ritena rumbu raZotajs
vai tresa puse;

10)  “blivEjums” ir ritena gultna dala, kas konstruéta ta, lai novérstu dalinu vai $kidrumu iekltsanu ritena gultni
vai novérstu smérvielas noplidi;

11)  “spéle” ir kopéjais attalums, par kadu viens gultna gredzens var parvietoties attieciba pret otru gultna
gredzenu aksiala virziend;

12)  “uzspiléjums” ir negativa spéle darbiba ritena gultni;

13)  “ieksgjais gredzens” ir ritena gultnu gredzens vai gredzeni, kuru diametrs ir mazaks par aréjo gredzenu;
14)  “arjais gredzens” ir ritena gultnu gredzens vai gredzeni, kuru diametrs ir lielaks neka ieks@jais gredzens;
15)  “meérjjums” ir berzes zudumu mérijums ritena rumba, kas izteikti ka berzes griezes moments (Nm);

16)  “gultna nominala slodze” ir maksimala projektéta slodze, ka noteikts ritena gultna specifikacijas;

17)  “vidgjais diametrs” ir attalums ritena gultni starp divu rites elementu geometrisko centru, ja abi rites
elementi ir diametrali pretéji;
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

18)  “piestrades procediira” ir procediira, ar ko nelietotu ritena rumbu kondicioné zem slodzes, lai to pielagotu
reprezentativiem ekspluatacijas apstakliem.

Visparigas prasibas
Ritena rumbu izvéle

Ritena rumbas, ko izmanto berzes zudumu merjjumu parbaudei, ir jaunas.

Tas ir tas pasas ritena rumbas, kas noteiktas specifikacijas, paredzétas sérijveida razosanai un tiks uzstaditas klienta
iekartas.

Sajas specifikacijas cita starpa norada izmérus, materialus, virsmu kvalitati un apstradi, rullisu skaitu, blivéjumu,
smérvielas veidu, kvalitati un daudzumu, ka ari citus raksturlielumus, kas attiecas uz ritena rumbas berzi.

Testgjamo ritena rumbu skaits

Lai veiktu ritepa rumbu saimes CO, sertifikaciju, saskana ar 3. un 4. punkta aprakstitajam procedfiram teste
vismaz Cetras dazadas ritena rumbas no saimes cilmes elementa, katrai izmantojot vienadus atruma un slodzes
mérka solus.

Ritena rumbu saimi noteicosie parametri

Visam ritena rumbu saimé ietilpstosajam ritena rumbam ir vienadi $adi kritériji:

— rites elementu skaits,

— rites elementu diametrs ir + 0,5 mm robezas (mérot perpendikulari un garenass centra),
— rites elementu garums ir * 1 mm robeZzas (mérot pa garenasi),

— vidgjais diametrs * 1 mm robezas,

— rindu skaits,

— argja gredzena saskares lepkis ar rites elementiem * 1 grada robezas,

— smérvielas veids: ella vai smérviela,

— slodzes linjjas pozicija (ja saimes cilmes elements nav testéts 2. att€la noraditaja pozicija).

Ritena rumbu saimes cilmes elementa izvéle

Ritena rumbu saimes cilmes elements ir elements ar vislielako berzi.

Ja saim@ ir vairak neka viens elements, testéSanas struktiira pamato saimes cilmes elementa izvéli, pamatojoties uz
sastavdalas pasibam.

Saimes gultna nominala slodze ir gultna nominala slodze, kada ir vislielaka starp visiem saimes elementiem.

Par katru saimes elementu testéSanas struktira sniedz kvantificétus datus par:
—  blivéjumu veiktsp&ju (piem., berzes zudumus),
— ellosanas (ellas vai smérvielas) veiktsp@ju (piem., viskozitati),

— uzspilgjuma | spéles diapazonu (piem., maksimalo un minimalo).

Apstiprinataja iestade var pieprasit testéSanas struktiirai sniegt papildu pamatojumu, ari izmantojot simulacijas vai
aprékinus, ja ta uzskata, ka ceturtaja dala uzskaititas ipasibas ir pietickamas, lai pamatotu saimes izvéli.
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2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.8.

Piestrade

TestéSanas struktiira ritenu rumbam veic piestrades procediiru.

Piestrades procediira izmanto to pasu testa izkartojumu un pieméro tas paSas prasibas, kas attiecas uz berzes
zudumu meérfjumiem.

Piestrades procediira

Piestrades procediira sastav no Cetram secigam fazém.

Pirmaja fazé ritena rumbu 60 * 2 minites darbina pulkstenraditaja kustibas virziena ar nemainigu atrumu
300 apgr./min. un pieliktu radialo slodzi, kas atbilst 50 % no gultna nominalas slodzes.

Otraja faze ritena rumbu 60 + 2 mindtes darbina pretéji pulkstenraditaja kustibas virzienam ar nemainigu atrumu
300 apgr./min. un pieliktu radialo slodzi, kas atbilst 50 % no gultna nominalas slodzes.

Tresaja fazé ritepa rumbu 660 + 2 minites darbina pulkstenraditaja kustibas virziena ar nemainigu atrumu
500 apgr./min. un pieliktu radialo slodzi, kas atbilst 100 % gultna nominalas slodzes.

Ceturtas fazes laika ritena rumbu 660 + 2 mindtes darbina pretgji pulkstenraditaja kustibas virzienam ar
nemainigu atrumu 500 apgr./min. un pieliktu radialo slodzi, kas atbilst 100 % gultna nominalas slodzes.

TestéSanas struktiira piestrades procediiru dokumenté attieciba uz darbinasanas laiku, atrumu, radialo slodzi un
gultna temperatiiru un par to zino apstiprinatjai iestadei.

Smeérviela

Prasibas attieciba uz smeérvielam

Smeérvielas veids, kvalitate un daudzums ir tads pats, ka noteikts specifikacijas, paredzéts sérijveida razoSanai un
kads tas biis klienta iekartas.

Ja ritena rumbu razotajs nepiegada smérvielu kopa ar ritena gultni, klients sniedz nepiecieS$amo informaciju par
smérvielu, kas tiks izmantota galigaja lietojuma, lai varétu precizi testét ritena rumbu.

Ella

£

Ja smérviela ir ellas veida, ellas limenis gultni ir tads, ka noteikts ass specifikacijas. Ja specifikacijas nav, pieméro ass
maksimalo geometriski iesp&jamo ellas [imeni.

Spéle/uzspiléjums darbiba

Ja gultna spéli/uzspiléumu darbiba var regulét, ritena gultna testé$anai izmantoto speli/uzspiléjumu iestata uz
specifikacijas noteikta spéles/uzspiléjuma diapazona vidgjo aritmétisko vertibu + 20 pm pielaides robezas.

Blivéjumi

Blivgjumus, ko izmanto ritena rumbas testéSanai, ir tadas pasas, ka noteikts specifikacijas, paredzéts sérijveida
razo$anai un tiks uzstaditas klienta iekartas.

Ja ritena rumbu razotajs nepiegada blivéjumus kopa ar ritena rumbu, klients sniedz nepieciesamo informaciju par
blivéjumiem, kas tiks izmantoti galigaja lietojuma, lai varétu precizi testét ritena rumbu.
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3. Ritenu rumbu testéSanas procediira
3.1. Testa apstakli

3.1.1.  Vides temperatiira

TestéSanas kamera uztur temperattiru 25 °C £ 10 °C. Vides temperatiiru méra 1 metra attaluma no ritena gultpa
argja gredzena un dokumenté testa zinojuma. Ta ir testéSanas struktiras sasniedzama temperatiira, no kuras
sistematiskas novirzes dazados testos nav pielaujamas.

3.1.2. Ritena gultna temperatiira

Ritena gultna temperatiiru méra transportlidzekla iekSpusé esosa ieks€ja gredzena atveres pusé. Merjjumu laika
ritena gultna temperatiiru uztur ne augstaku ka 60 °C. Saja nolika var izmantot gaisa dzeséSanu saskana ar
3.3.5. iedalu.

3.2. Testa izkartojums

Testa izkartojumam jabiit tadam, ka paradits 1. attéla.
1. attels

Testa izkartojuma vienkarSota shema

% % Fr

Xws X

E: elektromaSina
C: neobligats savienojums/parvads
T: griezes momenta sensori
WB: ritepa  gultnis

Fr: radiala slodze

3.2.1.  Griezes momenta, slodzes, temperatiiras un atruma mérieri¢u uzstadiSana

Griezes momenta mérierices uzstada, lai izméritu berzes zudumus ritena rumba un lai lidz minimumam
samazinatu parazitisko ietekmi.

Lai izméritu ritena rumbas rotacijas atrumu, uzstada atruma merierici.

Uzstada temperatfiras mérierici, lai méritu transportlidzekla iekSpusé eso$a iekséja gredzena temperatiiru atveres
puse.

Uzstada slodzes mérierici, lai izméritu ritena rumbai pielikto radialo slodzi.
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.4.

Testa izkartojums

Testa izkartojumu veido elektromasina, ko izmanto, lai ritena rumbai pieskirtu rotacijas kustibu, un ierice, ar kuru
ritena rumbai var pielikt radialu slodzi.

Ritena rumbai jabiit uzstaditai ta, ka ritena gultna argjais gredzens roté un tiek izmantots atruma ievadei, bet
ieksgjais gredzens nerote.

Starp elektromasinu un ritepa rumbu ir atlauts izmantot parvadus un savienojumus ar nosacijumu, ka tie
neietekmé mérjjumu rezultatus.

Meéraparatiira

Kalibrésanas laboratorijas aprikojums atbilst vai nu IATF 16949, vai ISO 9000 sériju, vai ISO/IEC 17025
prasibam. Visai laboratorijas references meéraparatirai, ko izmanto kalibréSanai unfvai verificésanai, jabat
izsekojamai lidz starptautiskajiem/nacionalajiem standartiem.

Mérjjumu precizitate, kas noteikta 3.2.3.1.-3.2.3.4. punkta, attiecas uz visu mérjjumu kédi, arT sensoriem un
neprecizitates papildu avotiem. Noraditas nenoteiktibas pielaides neizmanto sistematiskam novirzém, ja izmanto
mérinstrumentus ar augstaku precizitati.

Berzes griezes moments

Griezes momenta mérfjumu nenoteiktiba ritena rumbas berzes griezes momenta mérijjumiem nedrikst parsniegt
+0,2 Nm
, .

Lielakas nenoteiktibas gadijuma mérjjumus aprékina saskana ar 3.4.6. punktu.

Radiala slodze

Slodzes mérijuma nenoteiktiba ritena rumbai pieliktas radialas slodzes mérfjjumiem nedrikst parsniegt + 1 kN.

Ja radialo slodzi pieliek ka masu, to parrekina, izmantojot gravitacijas konstanti 9,81 N/kg.

Rotacijas atrums

Rotdcijas atruma mérfjumu nenoteiktiba ritena rumbas apgriezienu mérfjumiem nedrikst parsniegt
+ 2,5 apgr./min.

Temperatiiras

Temperatiiras mérjjumu nenoteiktiba apkartéjas vides temperatiiras mérijjumiem nedrikst parsniegt * 2 °C.
Temperatiiras mérjjumu nenoteiktiba ritena gultna temperatiiras mérjjumiem nedrikst parsniegt + 2 °C.
MeériSanas signali un datu registrésana

Lai aprékinatu berzes griezes momenta zudumus, registré $adus signalus:

a) ievades rotacijas atrums [apgr./min];

b) ritena rumbas berzes griezes moments [Nm);

¢) pielikta radiala slodze [kN];

d) gultna temperatiira [°C];

e) vides temperatiira [°C].

Pieméro $adas minimalas iztverSanas frekvences:

a) Dberzes griezes moments: 300 Hz;

b) rotacijas atrums: 100 Hz;

c) temperatiira: 10 Hz;

d) slodze: 10 Hz.
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Berzes griezes momenta neapstradatos datus filtré ar piemérotu zemo frekvencu filtru, pieméram, Butterworth
otras kartas filtru ar robeZzfrekvenci 0,1 Hz. Pargjos signalus var filtrét, vienojoties ar apstiprinataju iestadi.
Jaizvairas no spektralas kroplosanas.

Neapstradatos datus nezino.

3.3. Testa procediira

Lai noteiktu griezes momenta zuduma Kkarti ritepa rumbai, berzes griezes momenta zuduma kartes datu
koordinatu tikla punktus méra, ka noradits 3.4. punkta.

Koordinatu tikla punktu mérfjumus var atkartot tikai tad, ja ir tehniski pamatots iemesls, pieméram, mérfjumu
sensora atteice. So atkartojumu registré testa zinojuma. Viena ritena rumbas parauga kopéjo testé$anu no
piestrades uzsaksanas lidz pédéja koordinatu tikla punkta noslégsanai pabeidz ne ilgak ka 55 stundu laika, pretéja
gadjjuma parauga tests ir nederigs.

3.3.1. Radialas slodzes diapazons

Berzes zudumu kartéjumu meéra ar radialajam slodzém, kas atbilst 25 %, 50 % un 100 % no gultna nominalas
slodzes.

Testésanas struktiira zino par sasniedzamajam slodzém kopa ar faktisko izmérito slodzi.

3.3.2.  Radialas slodzes linijas pozicija

Radialo slodzi pieliek ritena rumbai tas centra ta, lai slodzes linijas pozicija atrastos ritena gultna centra + 0,5 mm
robezas. Ritena gultna centru nosaka ka ieksgjo WB gredzenu argjo poziciju viduspunktu (sk. 2. attélu).

2. attels

Slodzes linijas pozicijas noteikSana

A, R O T

W idths/2 W idfh/2

W idth W idth

Péc razotaja pieprasijuma un ar apstiprinatajas iestades apstiprinajumu slodzes linijas poziciju var izvéléties arpus
gultna centra. Sada gadijuma raZotajam ir jasniedz pieradijumi, ka 31 slodzes linijas pozicija atbilst ritena rumbas
lietojumam.

3.3.3.  Aksiala slodze

Lai veiktu $aja punkta noteiktos mérijumus, ritenu rumbam aksialu slodzi nepieliek.
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3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

Rotacijas atruma diapazons

Ritena rumbu testé ar 250 un 500 apgr./min. Visus rotacijas atruma punktus méra pulkstenraditaja kustibas
virziena un pretgji pulkstenraditaja kustibas virzienam saskana ar 3.4.1. punkta noteikto testéanas secibu.
Rezultatus var noradit ka videjas izméritas vertibas pulkstenraditaja kustibas virziena un pretéji pulkstenraditaja
kustibas virzienam.

Atdzesésana un sildisana

Ritena rumbu var dzesét ar ventilatoru, izmantojot vides gaisu vides temperatiira, ka noteikts 3.1.1. punkta. Cita
aréja dzeseSana vai sildiSana nav atlauta. Ja izmanto gaisa dzes€Sanu, visam testétajam ritenu rumbam visos
koordinatu tikla punktos piemero vienadus dzeséSanas apstak]us.

Berzes griezes momenta zuduma kar§u mériana

Testé3anas seciba

Piemérojama testé$anas seciba ir atkariga no mérjjumu konfiguracijas testa izkartojuma.

Ja mérfjumu konfiguracija ir tada, ka gan radialo slodzi, gan berzes griezes momentu atseviski nosaka specializéta
griezes momenta méri§anas ierice, ritena rumbas testéSanu veic saskana ar testéSanas secibu A, ka aprakstits
3.4.1.1. punkta.

Ja mérfjumu konfiguracija ir tada, ka radialo slodzi un berzes griezes momentu vienlaikus nosaka viena un ta pati
griezes momenta mériSanas ierice, ritena rumbas testu veic saskana ar testé$anas secibu B, ka aprakstits
3.4.1.2. punkta.

Ja, pamatojoties uz otraja un treSaja dala minétajiem funkcionalajiem aprakstiem, testéSanas struktiira nevar
noteikt, kura testéSanas seciba jaizmanto, pieméro testéSanas secibu A.

TestéSanas seciba A

Koordinatu tikla punktu berzes mérijumus sak pie lielakas radialas slodzes uz leju lidz mazakajai radialajai slodzei,
savukart katra slodzes soli vispirms testé lielako un péc tam mazako rotacijas atrumu. Kad ir izmérits koordinatu
tikla punkts pie mazakas slodzes un mazaka rotacijas atruma, ritena rumbas rotacijas virziens tiek mainits un
ieprieks aprakstita seciba tiek atkartota.

Testésanas seciba ir shematiski paradita 3. attéla.
3. attels

TestéSanas secibas shema A

Speed (A)
[rpm]
500 W L W A T
250 Z2h o~ 2h 2h o~
Radial Load 100% 50% 100% 50%
25% 25%
0
Time
2h g 2h o 2h o
-250 A 9 2
i 2h e 2h .~ 2h e
-500
13h 13h
e > >
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3.4.1.2. Testé3anas seciba B

Berzes mérjjumus koordinatu tikla punktos sak ar lielako radialo slodzi un lielako rotacijas atrumu. Tad rotacijas
virzienu maina uz pretgjo un méra to pasu slodzes/atruma punktu. Saglabajot to pasu slodzi, rotacijas virzienu
atkal maina uz pretéjo un berzi méra pie mazaka roticijas atruma. So slodzes/atruma punktu ari méra abos
rotacijas virzienos. leprieks aprakstito secibu atkarto 50 % un 25 % radialas slodzes iestatijumos.

TestéSanas seciba shematiski paradita 4. attéla.
4. attels

TestéSanas secibas shema B

Speed

[rpm] ( B)
500 2h o i 2 oy 2h
Radial Load
100:”/ 2h 2h 2h
250 o W fi) 50% D D
O i
ccw Time
i zh o zh zh o
-250
2h oy el sl
-500 ﬁ
1inh 8h 0.5h 8h 0.5h 8h
26h
e >

3.4.2.  Stabilizacijas un mériSanas ilgums

Katram koordinatu tikla punktam testéSanas struktira pirms meérfjumu sakanas paredz 117 + 2 mindasu
stabilizacijas periodu. Turklat pieméro turpmak noraditos stabilizacijas periodus.

— Testé3anas secibai A:

pirms pirma koordinatu tikla punkta un pirms septita koordinatu tikla punkta (péc rotacijas virziena mainas)
stabilizacijas periodu pagarina vél par 60 + 2 minfitém. Stabilizacijas laiki ir noraditi 3. attéla.

— TestéSanas secibai B:

pirms pirma koordinatu tikla punkta stabilizacijas periodu pagarina vél par 60 + 2 minditém. Pirms piekta un
devita koordinatu tikla punkta stabilizacijas periodu pagarina vél par 30 * 2 mindtém. Stabilizacijas laiki ir
noraditi 4. attéla.

Berzi katram atseviskam koordinatu tikla punktam méra attieciga nemainiga atruma posma pédgjas 180 sekundés.
Ja 3.4.3. iedala aprakstitais stabilizacijas kritérijs koordinatu tikla punkta nav izpildits pédgjo 180 sekunzu laika,
meérjjumu var veikt pirmo agrako nepartraukto 180 sekunzu posma, kura stabilizacijas kritérijs ir izpildits.

Ja testa izkartojuma ir ieklauts ar ritena rumbas balsts, izmantojot atbalsta gultni, kas, mérot katru koordinatu
tikla punktu, ir jagrieZ abos virzienos, berzi méra atbalsta gultna rotacijas pulkstenraditaja kustibas virziena
pédgjo 180 sekunzu laika un atbalsta gultpa rotacijas preteji pulkstenraditaja kustibas virzienam pédgjo
180 sekunzu laika.
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3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.5.

Stabilizacijas kritérijs

Stabilizacijas kritériju izpilda, ja berzes griezes momenta standartnovirze mérjjuma laika neparsniedz 15 % no
vidgjas vertibas vai 0,4 Nm, izvéloties lielako vértibu.

Koordinatu tikla punktu vidgjosana

Katram atseviSkam paraugam visas registrétas vértibas katra koordinatu tikla punkta mérjjumu laika vidgjo ka
vidgjo aritmétisko veértibu. Péc tam §is viena un ta pasa koordinatu tikla punkta vidéjas aritmétiskas vértibas no
visiem paraugiem vidgjo, iegiistot vienu vidéjo aritmétisko vértibu katram koordinatu tikla punktam.

Meérijumu validacija
Katram koordinatu tikla punktam:
— ritena rumbas atruma veértiba pirms vid&joSanas neatskiras no iestatitas vértibas vairak ka par + 5 apgr./min.,

— radiala slodze pirms vidéjosanas neatskiras no iestatitas vertibas vairak ka par + 2 kN,

— nav pielaujama sistematiska novirze no iestatitajam vértibam.
Ja iepriek§ mingtie kritériji nav izpilditi, attieciga koordinatu tikla punkta mérfjums nav derigs. $ada gadfjuma

atkarto visa ietekmeta atruma un slodzes sola mérfjumus, un testa zinojuma registré koordinatu tikla punkta
anuléSanas iemeslu. Ja atkartotais mérijums veikts sekmigi, datus apvieno.

Griezes momenta zuduma kopéjas nenoteiktibas novértéjums

Ja izmerita berzes griezes momenta nenoteiktiba ir mazaka par 3.2.3.1. punkta noteikto robezu, pazinoto berzes
griezes momenta zudumu uzskata par vienadu ar izmeéritajiem berzes griezes momenta zudumiem.

Lielakas nenoteiktibas gadjjuma to nenoteiktibas dalu, kas parsniedz robezu, pieskaita izmeéritajiem berzes griezes
momenta zudumiem.

Tadgjadi ritena rumbas berzes griezes momenta zudumu pie konkréta atruma un slodzes aprékina $adi:

Treported = Teasured * m3x(0; Ut = Uipyge)
kur:

—  Treported it aprékinatais berzes griezes momenta zudums pie konkréta atruma un slodzes, kas pazinots ritena
rumbu CO, [Nm] sertifikacijai,

—  Trmeasured it berzes griezes momenta zudums saskana ar 3.4.4. iedalu pie konkréta atruma un slodzes [Nm],
— U, ir griezes momenta nenoteiktibas absolata vértiba (> 0), izteikta Nm,

— Ulimit ir 0,2 Nm.
Berzes vértibas aprékinasana sertifikacijas vajadzibam

Lai aprékinatu ritena rumbas berzes galigo vértibu, pazinotds griezes momenta zuduma kartes koordinatu
punktus vispirms vidéjo visiem ritena rumbas paraugiem saskana ar 0. iedalu, attieciga gadijuma korigeé saskana
ar 3.4.6. iedalu un péc tam ieglist to svérto vértibu saskana ar 1. tabulu attieciba uz nedzenosas ass ritenu
rumbam.
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1. tabula

Svéruma koeficienti nedzeno$ajam asim

250 apgr./min. 500 apgr./min.
25 % slodze 0,4 % 2,4 %
50 % slodze 7,9 % 35,3%
100 % slodze 9,5% 44,5 %

3.6. Sertificétas berzes vértibas deklarésana

Ritena rumbu razotajs vidéjo svérto berzi, kas aprékinata saskana ar 3.5. iedalu, var deklarét ka ritenu rumbu
saimes sertificéto vertibu. Ritenu rumbu razotajs var arl deklarét jebkuru lielaku berzes vértibu. Deklaréto berzes
vertibu noapalo lidz vienai zimei aiz komata.

4. Ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstiba

Ikvienu ritepa rumbu, kas sertificéta saskana ar So pielikumu, izgatavo ta, ka ta atbilst apstiprinatajam tipam
attieciba uz sertifikacijas veidlapa un tas pielikumos sniegto aprakstu. Ar CO, emisijam un degvielas patérinu
saistito sertificéto Ipasibu atbilstibas procediiras atbilst tam, kas noteiktas Regulas (ES) 2018/858 31. panta.

Ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstibu parbauda, nemot véra aprakstu
1. papildinajuma noteiktaja sertifikata un $a punkta specifiskos noteikumus.

Ritena rumbu razotajs vismaz reizi divos gados péc saimes cilmes elementa sertifikacijas testé ritena rumbu saimju
skaitu, ka noradits 2. tabula. Test&jamo ritena rumbu saimju skaits ir atkarigs no raZoSanas apjomiem iepriekséja

gada pirms gada, kura javeic raZoSanas atbilstibas testéSana.

Teste vismaz ta pasa saimes elementa divas ritenu rumbas.

2. tabula

Atbilstibas testéSanas parauga lielums

Razojumu skaits Testgjamo ritena rumbu saimju skaits
0-100 000 2
100 001-150 000 3
150 001-250 000 4
250 001 un vairak 5
5. Razojumu atbilstibas testéSana

Ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstibas testéSanai ritenu rumbu razotajs
pieméro to pasu procediiru, kas aprakstita 3. punkta, tostarp piestrades procediru un validacijas kritérijus.

5.1. Ar CO, emisijam un ar degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstibas testa novértéjums

Ar CO, emisijam un ar degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstibas tests ir izturéts, ja atbilstibas testa
iegiita vidéja svérta berzes vértiba ir mazaka par vai vienada ar ritepa rumbu saimes deklaréto berzes vértibu, ar
pielaujamo pielaides robezu + 10 %.
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Ja razojumu atbilstibas testéSana nav sekmiga, testé vél tris ritena rumbas, izmantojot to pasu procediiru. Visu
testéto rumbu, tostarp tris papildu ritena rumbu, registrétas vértibas katram koordinatu tikla punktam aprékina
ka vidgjo aritmétisko. Ja raZoSanas atbilstibas tests atkal nav izturéts, pieméro 23. panta noteikumus.

Ja konstaté, ka saimes elementam ir lielaka berze neka saimes cilmes elementam, saimes elementu parklasificg,
ieklaujot cita ritena rumbu saimé, un ir vajadziga jaunu sertificéSana.

6. Standarta berzes griezes momenta zudums

Standarta berzes zudumi nedzeno$ajai asij ir 4,8 Nm.
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1. papildinajums

SASTAVDALAS, ATSEVISKAS TEHNISKAS VIENIBAS VAI SISTEMAS SERTIFIKATA PARAUGS

Maksimalie izmeéri: A4 (210 x 297 mm)

SERTIFIKATS PAR RITENU RUMBU SAIMES AR CO, EMISIJAM UN AR DEGVIELAS PATERINU SAISTITAJAM IPASIBAM

Pazinojums par:

Pieskirsanu (')
paplasinajumu
atteikumu

anuléSanu

lestades zimogs

attieciba uz sertifikatu par ritena rumbu saimes ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistitam Ipasibam saskana ar
Komisijas Regulu (ES) 2017/2400. Komisijas Regula (ES) 2017/2400, kura jaunakie grozijjumi izdaritiar ...................

Sertifikacijas numurs:

Kontrolsumma:

Paplasindjuma iemesls:

()

M .

® N kW=

Nevajadzigo svitrot

I 1IEDALA

Marka (razotaja tirdzniecibas nosaukums):

Tips:

Razotaja nosaukums un adrese:

Montazas ripnicas(-u) nosaukums(-i) un adrese(-es):

RaZotaja parstavja (ja tads ir) vards un uzvards | nosaukums un adrese

I IEDALA

Papildu informacija (attieciga gadijuma): skatit papildpielikumu
Par testu veikSanu atbildiga apstiprinataja iestade:

Testa zinojuma datums

Testa zinojuma numurs

Piezimes (ja ir): skatit papildpielikumu

Vieta

Datums

Paraksts

Pielikuma:

1.
2.

Informacijas dokuments

Testa zinojums
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2. papildingjums
INFORMACIJAS DOKUMENTS PAR RITENA RUMBU

Informacijas dokuments Nr.:... Izdeva: ...
Izdo$anas datums: ...

Grozijuma datums: ...

atbilstigi ...

Ritena rumbas tips un saime (attieciga gadijuma): ...

VISPARIGA INFORMACIJA

Razotaja nosaukums un adrese:

Marka (raZotaja tirdzniecibas nosaukums):
Ritena rumbas tips:

Ass tips:

Ritena rumbu saime (attieciga gadjjuma):
Tirdzniecibas nosaukums(-i) (ja ir):

Montazas ripnicas(-u) nosaukums(-i) un adrese(-es):

® N kW=

RaZotaja parstavja vards un uzvards [ nosaukums un adrese:
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1. DALA

(Cilmes) ritena rumbas biitiskie raksturlielumi un ritepa rumbu saimé ietilpstosie ritenu rumbu tipi

Saimes elements

Konkreti ritenu rumbu raksturlielumi Cilmes ritena rumba
Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3

Rites elementu skaits

Rites elementu diametrs

Rites elementu garums

Vidgjais diametrs

Rindu skaits

Argja gredzena saskares lenkis ar rites
elementiem

Smeérvielas veids

Slodzes linijas pozicija

Nominala slodze

PIELIKUMU SARAKSTS

Nr. Apraksts IzdoSanas datums
1 Blivéjuma veiktspgja
Ellosanas veiktspéja

Uzspiléjuma vai spéles diapazons

S~ W N

Ritenu rumbu sastavdalu detalu numuru saraksts
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VII PIELIKUMS

Regulas (ES) 2017/2400 VIII pielikumu groza $adi:

1)

pielikuma 2. punkta pievieno $adu apak$punktu:

“1

8) “CFD” ir skaitliskas hidrodinamikas simulacija.”;

pielikuma 3. punktu aizstaj ar $adu:

“3. Aerodinamiskas pretestibas noteik3ana

3.0.1.

3.0.2.

3.0.3.

3.0.4.

Lai noteiktu aerodinamiskas pretestibas parametrus, veic nemainiga atruma testa procediru, ka noteikts 3.1.
lidz 3.7. punkta. Nemainiga atruma testa laika dzeno$a momenta, transportlidzekla atruma, gaisa pliismas
atruma un novirzes lenka galvenos mérjjumu signalus testa trasé méra, transportlidzeklim braucot ar diviem
atskirigiem nemainigiem atrumiem (mazs un liels atrums) ieprieks noteiktos apstaklos. Mérjjumu datus, kas
registréti, veicot nemainiga atruma testu, apstrada saskana ar 3.8. punktu un ievada aerodinamiskas
pretestibas priekSapstrades rika saskana ar 3.9. punktu, ar ko nosaka pretestibas koeficienta reizindgjumu ar
Skérsgriezuma laukuma nulles sanvéja apstaklos Cyq-A., (0). Kritériji, kas jaizpilda nemainiga atruma testa
procediird, lai iegitu derigus rezultatus, ir aprakstiti 3.10. punkta.

Aerodinamiskas pretestibas parametrus var noteikt ari, apvienojot C4 A, (0) no nemainiga atruma testa ar
inkrementalo starpibu AC4-A(0) CFD, kas iegiita, izmantojot CFD. Saja noliika izpilda $adas prasibas:

a) piemérota CFD metode ir apstiprinata saskana ar 10. papildindgjumu. Visos turpmakajos apstiprinatas
CFD metodes izmantosanas gadijumos ievéro 10. papildinajuma 1. punkta i) apakSpunkta c) punkta
noteiktos robeZnosacijumus;

b) CFD metodi izmanto tikai attieciba uz transportlidzekliem, kuru transportlidzekla konfiguracija, kas
testéta nemainiga atruma testa, un transportlidzekla konfiguracija, kas analizéta, izmantojot CFD, drikst
atrasties taja pasa aerodinamiskas pretestibas saimé, ka noteikts 5. papildinajuma 4. punkta vidgji
smagajiem un smagajiem kravas automobiliem un 5. papildinajuma 6. punkta smagajiem autobusiem.
Nem véra ar1 5. papildindjuma 2. punkta noteiktos ipasos gadjjumus;

¢) CFD piemeéro tikai AC4-A(0) crp pozitivam vertibam;

d) CyA. (0) vertiba, kas generéta, izmantojot CFD, nedrikst biit lielaka ka vislielaka veértiba, kas transport-
lidzeklim, kur§ atbilst tadiem pasiem saimes kritérijiem, kadi noteikti 5. papildindgjuma 4.1. punkta
vidgji smagiem un smagiem kravas automobiliem un 5. papildindgjuma 6.1. punktd smagiem
autobusiem, sertificéta, izmantojot 3.0.1. punkta noteikto metodi.

Sertifikata pieteikuma iesniedzgjs deklaré vértibu CyAgedarea diapazona no tadas, kas ir vienada ar
aerodinamiskas pretestibas parametriem, kuri attieciga gadijuma noteikti saskana ar 3.0.1. un 3.0.2. punktu,
lidz tadai, kas ir ne lielaka ka + 0,2 m? par tiem.

Saja pielaide nem véra cilmes transportlidzeklu atlases nenoteiktibas vértibas ka visu testdjamo saimes
elementu vissliktako gadijumu. Vértiba CyAgecaed ir ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito
sertificéto ipasibu atbilstibas testéSanas atsauces vértiba.

Var izveidot vairakas deklarétas vertibas CyAgectared, pamatojoties uz vienu izmérito Cy-A,, (0), ja ir izpilditi
saimei piemérojamie noteikumi saskana ar 5. papildinajuma 4.1. punkta attieciba uz vidgji smagajiem un
smagajiem kravas automobiliem un 5. papildindjuma 6.1 punkta attieciba uz smagajiem autobusiem.

Transportlidzekliem, kas nav kada saimé, izmanto CyAgedaea Standartvértibas, ka aprakstits $a
7. papildindgjuma. Sada gadjjuma aerodinamiskas pretestibas ievades datus nesniedz. Simulacijas riks
standartvértibas pieskir automatiski.”;

pielikuma 3.2.2. punkta pirmo teikumu aizstaj ar sadu:

“3.2.2. Vides temperatiiras diapazonam jabiit no 5 °C lidz 25 °C”;

3.2.5. punkta i) un ii) apak$punktu aizstaj ar $adiem:

“) vgja vidgjais atrums: < 4 m/s;

ii) brazmas atrums (1 s centralais slido$ais vid€jais): < 7 m/s;

»
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5) pielikuma 3.3.1.7. punktu aizstaj ar Sadu:
“3.3.1.7. Pecpardosanas tirgus dalas, ko neaptver transportlidzekla tipa apstiprindgjums saskana ar Regulu
(ES) 2018/858 (piem., saulsargi, skanas signalierices, papildu galvenie lukturi, gaismas signalierices,
aizsargrezgi vai slépju kastes), netiek nemtas véra attieciba uz aerodinamisko pretestibu saistiba ar $o
pielikumu.”;

6) péc 3.3.1.8. punkta ieklauj $adu punktu:

“3.3.1.9. Transportlidzekla aprikojumu, kas konstruéts dinamiskai uzladei, ka definéts III pielikuma 3. punkta
38. apakspunkt, iestata “deaktivéta” stavokli, ja ir iesp&jams gan “aktivéts”, gan “deaktivéts” stavoklis.”;

7) pielikuma 3.5.2. punktu aizstdj ar $adu:
“3.5.2. Vidéjam atrumam meriSanas posma, veicot testu ar lielu atrumu, jabat 3ada diapazona:

maksimalais atrums: 92 km/h vid&i smagajiem un smagajiem kravas automobiliem un 102 kmjh
smagajiem autobusiem;

minimalais atrums: 87 km/h vidgji smagajiem un smagajiem kravas automobiliem un 97 km/h smagajiem

autobusiem. Ja transportlidzeklis $adu atrumu nevar sasniegt, minimalajam atrumam jabat par 3 km/h

mazakam neka transportlidzekla maksimalais atrums, ar kadu transportlidzeklis var pabraukt testa trasé.”;
8) pielikuma 3.5.3.1. punkta vii) apak$punkta otro ievilkumu aizstaj ar $adu:

“«

— smagajiem autobusiem un vidéji smagajiem kravas automobiliem ar autofurgona 3asijas konfiguraciju:
transportlidzekla maksimalo augstumu méra saskapa ar Regulas (ES) 2021/535 tehniskajam prasibam,
nenemot véra 1. papildinajuma minétas ierices un aprikojumu.”;

9) pielikuma 3.5.3.4. punktam pievieno $adu daju:

“lebkada mehanisko darba bremzu izmantoSana $aja un 3.5.3.5. punkta noteikta testa dalas padara par nederigu
visu testu.

Ja specifiski transportlidzekla iestatijumi ir vajadzigi, lai nodrosinatu, ka 3o dalu laika nenotiek darba bremzu
aktivéSana, raZzotajs apstiprinatajai iestadei, Komisijai, tirgus uzraudzibas iestadei vai tresai pusei, kas atbilst Regulas
(ES) 2022/163 prasibam, péc pieprasijuma sniedz informaciju par Siem iestatijjumiem, lai nodrosinatu, ka testu var
reproducét neatkarigi no razotaja.”;
10)  pielikuma 3.5.3.5. punktu groza $adi:
a) punkta vii) apak$punktu aizstaj ar sadu:
“vii)  maksimalais maza atruma testa ilgums nedrikst parsniegt 25 miniites, lai noveérstu riepu atdziSanu;”
b) punkta viii) apak$punktu svitro;
11)  pielikuma 3.5.3.8. punktu aizstaj ar $adu:
“3.5.3.8. Otrais maza atruma tests
Otro mérjjumu, braucot ar mazu atrumu, veiciet talit péc liela atruma testa.
Jabit izpilditiem tiem pasiem noteikumiem ka pirmaja maza atruma testa.”;
12)  pielikuma 3.11. punktu svitro;

13)  pielikuma 3.9. punkta 5. tabula pievieno $adu rindu:

“Darba bremzes <s_brake> [] >4 Hz “Darba bremzu
spiediena
pieprasjjums” saskana
ar ISO

11992-2:2014

(O=pasivas, 1=aktivas)”
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14)

15)

16)

17)

pielikuma 1. papildinajuma II iedalas pédgjo dalu “Informacijas pakete. Testa protokols” aizstaj ar $adu:

“— testa zinojumi no nemainiga atruma testiem,

aerodinamiskas pretestibas tipiem, kas generéti, izmantojot CFD metodi:

— transportlidzekla attéli, galveno uzmanibu pievérSot zonam, kas atskiras no transportlidzekla, kuru testé
nemainiga atruma testa,

— neapstradati dati par Cp'A,, (0) cep evoliicijas likni attieciba pret iteraciju (nemainiga stavokla metodém) vai
laiku (mainigu stavoklu metodém) *.csv formata.”;

pielikuma 2. papildinajuma I dala pievieno $adu daju:

Informacijas dokumenta 2. pielikums

“Informacija par CFD metodes piemeroSanu (attieciga gadijuma)

1.1.

1.2

CFD metodes licences numurs

Inkrementala starpiba AC4-A, (0) crp, ko iegiist ar CFD”;

pielikuma 5. papildinajumu groza $adi:

a)

9

papildinajuma 1. punkta treSo teikumu aizstaj ar sadu:

“Razotajs var izlemt, kuri transportlidzekli ir piederigi acrodinamiskas pretestibas saimei, ja vien tiek ievéroti
piederibas kritériji, kas 4. punktd noteikti vidéji smagajiem kravas automobiliem un smagajiem kravas
automobiliem un 6. punktd — smagajiem autobusiem. Aerodinamiskas pretestibas saimi apstiprina
apstiprinataja iestade.”;

aiz 4.3. punkta ieklauj $adu punktu:

“4.4.  Ar IIl pielikuma minétajam dinamiskas uzlades tehnologijam aprikotiem transportlidzekliem pieméro
$adus noteikumus:

a) ar gaisvadu pantografiem aprikotus transportlidzeklus reprezenté aerodinamiskaja konfiguracija ar
nepaceltu gaisvadu pantografu;

b) transportlidzeklus, kuri ir aprikoti ar jumta elektroiekartas kontaktstieniem vai ar iericém, kuras
saistitas ar sliedi un bezvadu dinamisko uzladi, var reprezentét bez attiecigajam iericém, kuras Jauj
veikt dinamisko atkartoto uzladi.”;

papildinajuma 5.3. punktu svitro;

pielikuma 6. papildindjumu groza $adi:

a)

b)

papildindjuma 1. punkta ii) apak§punktu svitro;
papildinajuma 2. punktam pievieno $adu dalu:

“Neatkarigi no otras dalas, ja izmérita Cy A, (0) vértiba visos testos, kuri veikti saskana ar 3.1. punktu, ir liclaka
neka CyAearea VErtiba, kas deklaréta cilmes transportlidzeklim, pieskaitot 7,5 % pielaides robezu, apstiprinataja
iestade noskaidro, vai apstiprinata CFD metode ir pareizi piemérota citam aerodinamiskas pretestibas saimém,
kuram aerodinamiskas pretestibas raksturlielumi noteikti saskana ar 3.0.2. punktu. Ja ta nebija pareizi
piemérota, §is regulas 23. pantu pieméro visiem aerodinamiskas pretestibas tipiem, kuri noteikti, pamatojoties
uz apstiprinato CFD metodi, un attiecigajiem aerodinamiskas pretestibas tipiem, ja apstiprinata CFD metode
nebija pareizi piemérota tikai daziem no tiem.”;

aiz 3. punkta ieklauj $adu punktu:

“3.1. Neatkarigi no 3. punkta, ja transportlidzekla razotajs aerodinamiskas pretestibas parametru noteik$anai
ir izmantojis apstiprinatu CFD metodi saskana ar $a pielikuma 3.0.2. punktu, parbauda ari papildu
transportlidzeklu atbilstibu sertificétajam ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistitajam Ipasibam
saskana ar 17.a tabulu.
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17.a tabula

To transportlidzeklu skaits, kuriem raZosanas gada javeic ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito
sertificéto ipasibu atbilstibas testésana CFD metodes izmantosanai

CoP testéto transportlidzeklu skaits

Grafiks

Sarazoto transportlidzek]u skaits, kuru
aerodinamiskas pretestibas raksturlielumi
ir sertificéti, izmantojot apstiprinato CFD

metodi
1 Ik péc trijiem gadiem <1000
1 Ik péc diviem gadiem 1000 <X <5000
1 Katru gadu 5000<X<15000
2 Katru gadu 15000 <X < 25000
3 Katru gadu 25000 <X < 50000
4 Katru gadu 50 001 un vairak”

d) papildindjuma 4.6. punkta pirmo teikumu aizstaj ar $adu:

“Attieciba uz 3. punkta minétajiem testiem pirmo transportlidzekli, kas jateste attieciba uz atbilstibu
sertificétajam ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistitajam ipasibam, izvélas no aerodinamiskas
pretestibas tipa vai aerodinamiskas pretestibas saimes, kam attiecigaja gada ir vislielakais razosanas apjoms.”;

€) aiz 4.6. punkta ieklauj $adu punktu:

“4.7. Saistiba ar 3.1. punkta minétajiem testiem izvélas tikai tos transportlidzeklus, kuriem aerodinamiskas

pretestibas parametri ir noteikti ar apstiprinatu CFD metodi.”;

18)  pielikuma 9. papildinajuma 1. tabulu groza 3adi:

a) aiz rindas par “CdxA_0" ieklauj $adas rindas:

“DeltaCdxA_CFD P561 double, 2 [m?] Inkrementala starpiba ACyA,,,
(0) crp, kas iegita, izmantojot
CED, ka noteikts, pamatojoties
uz 3.0.2. punktu.
Tikai tad, ja tiek piemérota
CFD iespéja

Licence number CFD P562 token [-] Tikai tad, ja tiek piemérota

method CED iespéja

DeltaCdxA_declared P563 double, 2 [m?] Starpiba starp Cq'Agectared
saskana ar 3.0.3. punktu un
AC4A(0) saskana ar attiecigi
3.0.1. vai 3.0.2. punktu.”
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b) rindu “TransferredCdxA” aizst3j ar $adu:

“DeltaTransferredCdxA P564 double, 2 [m?] Delta CdxA no parneses uz
saistitajam saimém citas
transportlidzeklu grupas
saskana ar 5. papildinajuma
16. tabulu smagajiem kravas
automobiliem,

5. papildinajuma
16.atabulu vidéjismagajiem
kravas automobiliem

un 5. papildindjuma

16.b tabulu smagajiem
autobusiem. Ja nepieméro
parneses noteikumu,
norada CdxA_0.

Ja parnese notiek, kopéjot
CdxA vértibas no citam
transportlidzeklu grupam,
norada “0”.

Ja parneses noteikums nav
piemérots, atstajiet tuksu.”

¢) rindu “DeklaredCdxA” svitro;

19)  aiz 9. papildinajuma ieklauj $adus papildinajumus:

“10. papildinajums

CFD metodes apstiprinasana

1. Lai noteiktu aerodinamiskas pretestibas parametrus, izmantojot CFD metodi, ka aprakstits 3.0.2. punkta, CFD
metodes derigumu apstiprina, ka aprakstits turpmak.

a) CFD metodi piemero saskana ar Regulas (ES) 2018/858 VIII pielikuma 1. papildinajumu.
b) Specifisko validaciju, izmantojot fiziskus testus, veic, pamatojoties uz diviem dazadiem
transportlidzekliem “A” un “B”, no kuriem B ir transportlidzekla konfiguracija ar mazaku aerodinamisko

pretestibu. A un B atbilst $adiem nosacijumiem:

i) vidgji smagie un smagie kravas automobili atbilst 5. papildindjuma 4.1. punkta noteiktajiem
kritérijiem. Nem véra ari 5. papildindjuma 2. punkta noteiktos Ipasos gadijumus.

ii) Acrodinamiskas pretestibas starpibai starp abiem transportlidzekliem jaatbilst $adam kritérijam:

a® Acr (0) CST, avg,A + Cd * ACI‘ (0 ) CST.avg B
2

C
Acd'Acr(O)CST > 3,5%°
kur:

ACq*Acr(O)csT = Cq*Aar(0)csT, avg,a — Ca*Acr(0)csT avg B

CaAcr (0) cstavga A transportlidzekla aerodinamiskas pretestibas vertibu vidéja
vértiba, izmérita nemainiga atruma testu sérija saskana ar
1. punkta d) apakspunkta noteikumiem;

CaAc (0) cstaves B transportlidzekla acrodinamiskas pretestibas vértibu vidéja
vértiba, izmérita nemainiga atruma testu sérija saskana ar
1. punkta d) apak$punkta noteikumiem.
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¢) RaZotajs veic $adus solus, lai noteiktu aerodinamiskas pretestibas starpibu starp A un B, izmantojot CFD.
i) CFD simulacijas ir jaievéro $adi nosacijumi:

1) CFD simulacijas izmantota transportlidzekla geometrija atbilst transportlidzekla
konfiguracijai, kas 3.3. punkta noteikta nemainiga atruma testam;

2) gaisa atrums simulacija ir 90 km/h kravas automobiliem un 100 km/h autobusiem.
3) Nem véra tikai 0° novirzes lenki.

4) Visus ritenus (riepas un diskus) modelé ki rotgjoSus elementus (vai nu rotéjosus
robeznosacijumus, vai realas rotéjosas sastavdalas) ar atbilstosu rotacijas atrumu.

5) Simulacijas doména zemi modelé ar tangencialo atrumu, kas ir pretéjs transportlidzekla
virzibas virzienam.

6) Simulacijas doménu diskretizé ar vismaz 60 miljoniem tilpuma elementu, ieskaitot attiecigus
rezga uzlabojumus perturbaciju vietas un citas bitiskas aerodinamiskajas zonas.

7) Jaizmanto nemainiga stavokla CFD metodes, simulaciju veic vismaz ar 2 000 iteracijam.

8) Ja izmanto mainigu stavoklu CFD metodes, simulacijas ilgst vismaz 10 sekundes no
simulacijas laika.

ii) Inkrementalo starpibu ACyA., (0) cpp starp transportlidzekliem A un B, izmantojot CFD metodi,
aprékina 3adi:

ACyAe (0) crp = Ca'Acr (0) cm, A~ CaAcr ) CFD, B

kur Cg-A.; (0) crp atbilst vidgjai vértibai no:
— vismaz pédgjam 400 iteracijam, ja izmanto nemainiga stavokla metodes,
— mainigu stavoklu metoZzu gadijuma — vismaz 5 pédéjas simulacijas laika sekundes.

iii) ACy A, (0) cpp vertibu iesniedz apstiprinatajai iestadei pirms d) apak$punkta noteikto nemainiga
atruma testu sakSanas.

d) Gan A, gan B transportlidzeklim aerodinamiskas pretestibas parametru atsauces vértibu attiecigi C4 A, (0)
cstavga UN CaAqy (0) cstavgs NOsaka, pamatojoties uz nemainiga atruma testu sériju. Saja noliika nem veéra
$adus punktus:

i) atsauces vertibu Cy'A, (0) csravg aprekina ka tadu Cy A, (0) csr vertibu vidgjo aritmeétisko vértibu,
kuras ieglitas no visiem pieejamajiem nemainiga atruma testiem, kas veikti konkrétam transport-
lidzeklim. Nem véra tikai derigus rezultatus saskana ar 3.10. punktu. No novértéjuma nav atlauts
izslégt pieejamos un derigos nemainiga atruma testa rezultatus attieciba uz aplikojamo transport-
lidzekla konfiguraciju, ja vien to nevar pamatot apstiprinatajai iestadei.
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ii)

iii)

iv)

vi)

Testa datu Cq-Ac; (0) cstavg Videjas vértibas 95 % ticamibas intervals (Clys) ir diapazona Cyq-Ac, (0) cst,

avg 2,5 %, ko nosaka ar $adu formulu:
S —
*t< 0,025
(ﬁ) §

kur:

s ir Cy-A, (0) cst parauga standartnovirze, ko nosaka $adi:

1 )2
s = mZ?Zl(xi—x)

X ir parauga vidgja aritmétiska vértiba attieciba uz Cq-A., (0) cst, ko nosaka 3adi:
x=1lyn
X =2 XX

n ir nemainiga atruma testu skaits attiecigajai transportlidzekla konfiguracijai;

x; ir aerodinamiskas pretestibas vértiba CqA., (0) csr, kas iegiita viena nemainiga atruma testa;

t ir rezultats divpusgja t-sadaljjuma 95 % ticamibas intervalam, ka noradits 1. tabula.

1. tabula
Testi t
3 4,303
4 3,182
5 2,776
6 2,571
7 2,447
8 2,365
9 2,306
10 2,262
11 2,228

Katrai transportlidzekla konfiguracijai veic vismaz tris derigus nemainiga atruma testus, ko npem
veéra aprékinos.

Ja §is dalas ii) punkta noteiktais kritérijs nav izpildits, veic papildu nemainiga atruma testus.

Ja §is dalas ii) punkta noteiktais kritérijs nav sasniegts péc vienpadsmit derigiem nemainiga atruma
testiem, visus testus $ai transportlidzekla konfiguracijai uzskata par nederigiem, un tos nedrikst
izmantot §a papildinajuma vajadzibam.

Aerodinamiskas pretestibas starpibas starp abiem transportlidzekliem atsauces vértibu AC4-A., (0)

cst aprékina $adi:

ACd.Acr (0) ST = Cd.Acr (0) CSTavg,A — Cd.Acr (0) CST,avg,B

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j

53/105



LV OV L, 20.2.2025.

e) CFD metodes atbilstibu pierada, izpildot sadu kritériju:
ACp*Acr(0)csT — TOL < ACh*Acr(0)cpp < ACpH*Acr(0)csT + TOL
kur:

CpeA,(0)

TOL = 0.035- ST, avg A + CD.ACr(O)

2

CST, avg B

2. CFD metodes apstiprinasanas pieteikumam pievieno $adu informaciju par katru transportlidzekli A un B:

a) izmantota CFD programmatiira, arl informacija par versijas numuru;

b) Cp-A. (0) cpp vertibas m?

¢) CFD simulacijas datnes SHA256 kontrolsumma, tai skaita geometrijas dati, sazobes un fizikas iestatijumi,
doménu diskretizacija, robeznosacijumi un pliasmas lauka rezultati. Ja izmantotd programmatiira $o
informaciju sadala vairakas datnés, $is datnes jaglaba viena saspiesta datné (piem., *.zip vai lidzvértiga
datné) un SHA256 kontrolsummai jaatbilst 3ai atseviskajai saspiestajai datnei. RaZotdjs visus tadus
simulacijas iekartojuma parametrus ka sazobe vai simulacijas reproducésanai nepiecie$amie tehniskie
parametri, ka ari saistita CFD rika versija, uzglaba 10 gadus, un raZotdjs reproducé simulaciju péc
apstiprinatajas iestades pieprasjjuma;

d) neapstradati dati par CrA, (0) cpp evoliicijas likni attieciba pret iteraciju (nemainiga stavokla metodém) vai
laiku (mainigu stavoklu metodém) *.csv formata;

e) CFD simulacijas pécapstrades attéli saskana ar principiem, kas ilustréti IstenoSanas regulas (ES) 2022/1362
V pielikuma 3.-6. attela;

f) CD.Acr (0) csT un CD.Acr (O) CSTavg Vérﬁbas;

g) informacijas dokuments par aerodinamisko pretestibu, ka noradits §a pielikuma 2. papildindjuma, kopa ar
testa zinojumiem par katru derigu nemainiga atruma testu.

3. CFD metodes apstiprina$anu izmantosanai kravas automobiliem un autobusiem veic atseviski.

4. Ja CFD metodes atbilstiba ir pieradita saskana ar 1. un 2. punktu, apstiprinataja iestade izdod licenci dokumenta
veida, ka noteikts 11. papildinajuma.

5. CFD metodes apstiprinajumu atjauno $ados gadjjumos:
a)  CFD metode tiek izdaritas izmainas, kas varétu ietekmét rezultatu derigumu;
b) piecus gadus péc CFD metodes apstiprinasanas;
¢) péc apstiprinatajas iestades pieprasijuma.

Ja CED metodes apstiprinjums netiek atjaunots, CFD metodes apstiprindjumu uzskata par anulétu un CFD
metodi 32 pielikuma vajadzibam vairs neizmanto.

Pirmajos piecos gados péc sakotnéja apstiprindgjuma CFD metodes apstiprindjuma atjauno$anai var
izmantot sakotngjo nemainiga atruma testéSanas datu kopu. P& tam CFD metodes apstiprinajuma
atjaunosanai iesniedz citu transportlidzeklu, ja tadi ir, jaunu testéSanas datu kopu.
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11. papildinajums

PARAUGS - LICENCE CFD METODES PIEMEROSANAI AERODINAMISKAS PRETESTIBAS NOTEIKSANA
Maksimalie izméri: A4 (210 x 297 mm)

LICENCE CFD METODES PIEMEROSANAI AERODINAMISKAS PRETESTIBAS NOTEIKSANA

Pazinojums par: lestades zimogs
— pieskir§anu (!)
— atteikumu (')

— anulésanu ()

(')  Svitrot, ja neattiecas.

attieciba uz licenci CFD metodes piemérosanai aerodinamiskas pretestibas noteik§ana saskana ar Regulas
(ES) 2017/2400 VIII pielikumu.

CFD metodes licences numurs (saskana ar 8. papildinajuma 2. punkta noteikto numeracijas sistému, iznemot
3. iedalas papildburtu “P”, kas aizstats ar “CFD”):

Atteikuma/anuléSanas iemesls:

[ IEDALA
0.1.  RaZotaja nosaukums un adrese:
0.2.  Licences aptvertie transportlidzekli (kravas automobili, autobusi):
0.3.  izmantota CFD programmatiira, arl informacija par versijas numuru

0.4.  SHA256 kontrolsummas saskana ar 3a papildinajuma 2. punkta c) apakspunktu

11 IEDALA
Par novert&jumu atbildiga apstiprinataja iestade
Novértgjuma zinojuma datums
Novertgjuma zinojuma numurs
Piezimes (ja ir)
Vieta

Datums

N o A W

Paraksts

Pielikumi (katrai transportlidzekla konfiguracijai A un B)
1. Neapstradatie dati par Cp-A,; (0) cpp evoliicijas likni
2. CFD simulaciju pécapstrades atteli

3. Informacijas dokuments par aerodinamisko pretestibu

Testa zinojumi par katru derigu nemainiga atruma testu.”
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VIII PIELIKUMS

Regulas (ES) 2017/2400 IX pielikumu groza $adi:

1)

pielikuma 2. punktu groza $adi:
a) punkta (33) punktu aizstaj ar sadu:

“(33) “kompresora un motora attieciba” ir gaisa kompresora apgriezienu kustibai uz prieksu attieciba pret
motora apgriezieniem bez izslides (pneimatiska sistéma);”;

b) punkta (63) punktu aizstaj ar §adu:

“(63) “R-744 siltumsiknis” ir nepartraukti stradajoss (t. i., elektriski darbinams) siltumstiknis, kura par darba
vielu izmanto R-744 aukstumagentu (HVAC sistéma);”;

pielikuma 3.3.2. punkta 7. tabulas rinda “Mainstravas generators” apaksrinda “Mainstravas generatora tehnologija”
sleja “Paskaidrojumi” pédgjo teikumu aizst3j ar $adu:

“Attieciba uz PEV vai FCHV ievade nav vajadziga.”;

pielikuma 3.4.1.2. punkta 10. tabulas sleju “Kompresora sajiigs (P311)” aizstaj ar $adu:

“Nav

Nav

Nav

Nav

Viskozais

Viskozais

Viskozais

Viskozais

Mehaniskais

Mehaniskais

Mehaniskais

Mehaniskais

Nav

Nav”

pielikuma 3.5.2. punkta 14. tabulu groza $adi:

a) rindas no “Vaditaja nodalijjuma dzeséSanas siltumsikna tips” lidz “Pasazieru nodalijuma apsildes siltumsiikna
tips” sleja “Paskaidrojumi” pievieno $adu tekstu:

“Attieciba uz PEV un FCHV atlautas ievades ir tikai nepartraukti stradajosu (t. i., elektriski darbinamu)
siltumstiknu veidi (t. i., “R-744” vai “non R-744 continuous”).”;

b) rindas no “Udens elektriskais silditajs” lidz “Cita apsildes tehnologija” tekstu sleja “Paskaidrojumi” aizst3j ar
$adu:

“levade tikai attieciba uz HEV, FCHV un PEV.”;
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5) pielikuma 3.6. punktu groza $adi:
a)  “12.tabulu” pardéve par “15. tabulu”;
b) dalu péc 15. tabulas aizstaj ar $adu:

“Ja parnesumu karbai ir uzmontétas vairakas PTO, deklaré tikai sastavdalu ar lielakajiem zudumiem, ka noradits
15. tabuld, nemot véra kritériju “PTOShaftsGearWheels” un “PTOShaftsOtherElements” kombinaciju. Vidéji
smagajiem kravas automobiliem un smagajiem autobusiem parnesumu karbas PTO deklarésana nav paredzéta.”
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IX PIELIKUMS

Regulas (ES) 2017/2400 X.a pielikumu groza sadi:
1) pielikuma 1. punkta pirmas, otras un tredas dalas tekstu aizstaj ar $adu:

“Saja pielikuma noteiktas prasibas verifikacijas testéSanas procediirai, kas ir testa procediira, lai verificétu jaunu
lielas noslodzes transportlidzeklu CO, emisijas.

Verifikacijas testéSanas procedira ietver uz cela veiktu testu, ar kuru verificé jauna transportlidzekla CO, emisijas
péc razoSanas. To veic transportlidzekla raZotajs un uzrauga apstiprinataja iestade, kura pieskirusi simulacijas rika
izmantoSanas licenci. Smago autobusu gadijuma verifikacijas testéSanas procediiru veic primara transportlidzekla
razotajs.

Verifikacijas testé$anas procediiras laika méra dzenogo ritenu griezes momentu un apgriezienus, transportlidzekla
motora apgriezienus, degvielas patérinu, piesarnotaju emisijas un citus attiecigos parametrus, kas uzskaititi
6.1.6. punkta. Izméritos datus izmanto par ievadi simulacijas r1ka, kas izmanto ar transportlidzekli saistitos ievades
datus un ievades informaciju no transportlidzekla CO, emisiju un degvielas patérina noteiksanas. Verifikacijas
testéSanas procediiras simulacija par ievadi izmanto izmérito momentano ritenu griezes momentu un rotacijas
atrumu, ka arT motora apgriezienus. Lai izturétu verifikacijas testéSanas procediru, CO, emisijam, kas aprékinatas
no izmérita degvielas patérina, jabat 7. punkta noteikto pielaizu robezas salidzinajuma ar CO, emisijam, kuras
noteiktas verifikacijas testéSanas procediras simulacija. Verifikacijas testéSanas procediiras metodes shematisks
attelojums ir dots 1. attéla. Izvértesanas soli, ko verifikacijas testéSanas procediiras simulacija izmanto simulacijas
riks, ir aprakstiti $a pielikuma 1. papildindjuma.”;

2) pielikuma 2. punkta 4. apak$punktu aizstaj ar $adu:

“4) “transportlidzekla faktiska masa VTP vajadzibam” ir transportlidzekla faktiska masa, ka definéts Regulas
(ES) 2021/535 2. panta 6. punkta, bet ar pilnu tvertni un papildu mériekartam, ka noteikts 5. punkta, un ar
pieskaititu piekabes vai puspiekabes faktisko masu saskana ar 6.1.4.1. punktu;”;

3) pielikuma 3. punktu groza $adi:
a) punkta b) un c) apakspunktu aizstaj ar sadiem:

“b) transportlidzekla atlasi, pamatojoties uz transportlidzekla razotdja ierosinajumiem, veic apstiprinataja
iestade, kura pieskirusi simulacijas rika izmantoSanas licenci. Smago autobusu gadjjuma atlasi veic
apstiprinataja iestade, kura primara transportlidzekla razotajam pieskirusi simulacijas rika izmantosanas
licenci;

¢) verifikacijas testam atlasa tikai transportlidzeklus ar vienu dzenoo asi. Verifikacijas testam neizvélas
hibridelektriskus, pilniba elektriskus un degvielas elementa hibrida transportlidzeklus.”;

b) pielikuma 1. tabula (*) un (**) tabulas piezimes aizstaj ar $adam:
“® VTP veic pirmo divu gadu laika.

(*  Ir janem veéra visu raZotdja saraZoto smago kravas automobilu, vidéji smago kravas automobilu un
primaro autobusu kopapjoms, uz kuru attiecas §is regulas darbibas joma, un VTP ir jaaptver vidéji
smagie kravas automobili, smagie kravas automobili un smagie autobusi se$u gadu laikposma.”;

¢) punkta e) apak$punktu aizstaj ar sadu:

“e) velams testét transportlidzeklus, kuru sastavdalu, atseviskas tehnisku vienibu vai sistému CO, sertifikacijai
neizmanto standartvertibas, nevis izmeéritas transmisijas un ass zudumu vertibas. Ja neviens transport-
lidzeklis neatbilst a)—) apak$punkta noteiktajam prasibam, saskana ar 6.1.1. punktu veic tikai ievades
informacijas un ievades datu verifikaciju un datu apstradi.”;
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4) pielikuma 4. punkta pirmo daju aizstaj ar $adu:

“Katrs verifikacijas testa izmantojamais transportlidzeklis ir tada stavokli, kada to paredzéts laist tirgti. Nav atlauts
mainit tadus tehniskos lidzeklus ka smervielas vai tadu programmatiiru ka papildu kontrolleri. Riepas var nomainit
ar mérfjumu riepam, kuru diametrs neparsniedz + 10 % no originalas riepas diametra.”;

5) pielikuma 5.6. punktam pievieno $adu dalu:
“Smagajiem autobusiem registré pneimatiskas sistémas kompresora statusu. Fazes, kuras tvertnei pievada saspiestu

gaisu, apzimé mérjjumu datos saskapa ar $a pielikuma 4. tabula dotajiem noteikumiem. Kompresora statusu
parrauga, vai nu registrjot sistémas spiedienu, vai izmantojot pieejamos CAN signalus.”;

6) pielikuma 5.7. punkta otraja ievilkuma formulas ierakstu “B” aizstaj ar sadu:
“p = 0,001 [K] (temperatiiras korekcijas koeficients)”
7) pielikuma 5.9. punkta 2. tabula rindu “Ritena griezes moments” aizstaj ar $adu:
“Ritena griezes moments | 10 kNm kalibracijai (visa kalibrésanas diapazona): <0,1s"
i) nelinearitate ('):

< £ 40 Nm smagajiem kravas automobiliem un smagajiem
autobusiem

<t 30 Nm vidgji smagajiem kravas automobiliem

ii) atkartojamiba ():
< £ 20 Nm smagajiem kravas automobiliem un smagajiem
autobusiem
<t 15 Nm vidgji smagajiem kravas automobiliem

iii) skérstraucgjumi:
< £ 20 Nm smagajiem kravas automobiliem un smagajiem
autobusiem
<t 15 Nm vidgji smagajiem kravas automobiliem
(attiecas tikai uz aploces griezes momenta mériericém)

iv) mérijuma frekvence: > 20 Hz

()  “Nelinearitate” ir maksimala novirze starp izméritas vértibas vélamajiem un faktiskajiem izejas signala parametriem konkréta
mérijuma diapazona.

() “Atkartojamiba” ir tuva sakritiba starp vienas un tas paSas izméritas vértibas secigu mérjjumu rezultatiem, kas iegiiti vienos
un tajos pasos mérisanas apstaklos.”;

8) aiz 5.11. punkta ieklauj $adus punktus:
“5.12. Nobrauktais attalums

Ja transportlidzeklis ir aprikots ar iebtivétu ierici mehanisko transportlidzeklu degvielas un/vai energijas
patérina un nobraukuma parraudzibai un registréSanai saskana ar Regulas (EK) Nr. 595/2009 5.c panta
b) punkta minétajam prasibam, nobraukumu registré no ierices.

5.13. Motora degvielas pliismas atrums

Ja transportlidzeklis ir aprikots ar iebtivétu ierici mehanisko transportlidzeklu degvielas un/vai energijas
patérina un nobraukuma parraudzibai un registréSanai saskana ar Regulas (EK) Nr. 595/2009 5.c panta
b) punkta minétajam prasibam, no ierices registré motora degvielas pliismas atruma momentano vértibu,
ka arT kopgjo patérétas degvielas daudzumu testa sakuma un beigas.

5.14. Transportlidzekla kopéja masa
Ja transportlidzeklis ir aprikots ar iebGvétu masas parraudzibas ierici transportlidzeklu kravnesibas vai

kopéjas masas noteikSanai un registréSanai saskana ar Regulas (EK) Nr. 595/2009 5.c panta b) punkta
minétajam prasibam, no ierices registré transportlidzekla kop€jas masas momentanas vértibas.”;
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9) pielikuma 6.1.1. punktam pievieno $adu dalu:

“Smago autobusu gadijuma primara transportlidzekla razotajs dara pieejamu ievades informaciju un ievades datus,
ka ari razotaja uzskaites datni, un vairakos posmos pabeigta transportlidzekla razotajs dara pieejamu transport-
lidzekla informacijas datni un klientam paredzétas informacijas datni.”;

10)  pielikuma 6.1.1.1. punktu groza $adi:
a) punkta c) apakspunkta pirmo dalu aizst3j ar $adu:

“Motora griezes momenta ierobezojumiem, kas deklaréti ka ievade simulacijas rika, veic verifikaciju VTP, ja tos
deklaré attieciba uz jebkuru no 50 % augstako parnesumu (piem., jebkuram 7.-12. parnesumam parnesumu
karba ar 12 parnesumiem) un ja tiek pieméro kadu no $adiem gadjjumiem:”;

b) punkta e) apakspunkta vii) punktu aizstaj ar sadu:

“

vii)  aerodinamiska pretestiba;”;
11)  pielikuma 6.1.1.2. punktu aizst3j ar $adu:
“6.1.1.2. Transportlidzekla masas verifikacija

Ja to pieprasa apstiprinataja iestade, kas pieskirusi simulacijas rika izmanto$anas licenci, razotaja veikto
masas noteikSanu verificé saskana ar Regulas (ES) 2021/535 VIII pielikuma 2. dalas G iedalas 2. punktu.
Ja minéta verifikacija ir nesekmiga, nosaka korigéto faktisko masu, ka definéts $is regulas III pielikuma
2. punkta 4. apak$punkta. Smago autobusu gadijuma verificé vairakos posmos pabeigta transportlidzekla
masu.”;

12)  pielikuma 6.1.4.1. punktam pievieno $adu daju:

“I pielikuma 4., 5. un 6. tabula noteikto transportlidzeklu grupu smagos autobusus testé ar pabeigta vai vairakos
posmos pabeigta transportlidzekla galigo virsbiivi.”;

13)  pielikuma 6.1.4.2. punkta otro dalu aizstaj ar $adu:

“Smagajiem kravas automobiliem, kas pieder 1s, 1., 2. un 3. grupai, vidéji smagajiem kravas automobiliem un
smagajiem autobusiem kravnesiba ir diapazond no 55 % lidz 75 % no konkréta transportlidzekla vai transport-
lidzeklu sastava maksimalas atlautas masas atbilstigi Direktivai Nr. 96/53/EK.”;

14)  pielikuma 6.1.4.4. punktu aizstaj ar $adu:
“6.1.4.4. Paligiericu iestatijumi

Visus iestatijumus, kas ietekmé paligiericu energijas pieprasijumu, attieciga gadijuma iestata uz minimalo
pienemamo energijas patérina [imeni. Gaisa kondicioné$anu izslédz, un kabines vai vaditaja nodalijuma
ventilaciju iestata zemaku neka vidéja masas pliisma. Papildu energijas patérétajus, kas nav nepieciesami
transportlidzekla darbinasanai, izslédz. Aréjas ierices, kas padod energiju uz transportlidzekli,
pieméram, argjas akumulatoru baterijas, ir atlautas tikai 2. tabula uzskaitito verifikacijas testéSanas
procediirai vajadzigo papildu mérieri¢u darbinasanai, bet no $adam iericém energiju nepadod transport-
lidzekla iekartam, kuras biis pieejamas, transportlidzekli laizot tirgi. Smago autobusu gadijuma
verifikacijas testa nenem veéra durvju atvér§anu un nolaianos pieturas.”;

15)  pielikuma 6.1.5.5. punktam pievieno $adas dalas:

“Ja transportlidzeklis ir aprikots ar papildu silditajiem, kurus darbina ar degvielu, méra tikai icksdedzes motora
degvielas patérinu.

Attieciga gadijuma OBFCM ierices noteikto transportlidzekla kopgjas masas un motora degvielas pliismas atruma
signalu registréSanu sak vélak, kad ir uzsakta degvielas patérina mérisana, un to beidz kopa ar degvielas patérina
mériSanu. Nobraukuma un kopéja degvielas patérina vértibas kalposanas laika, ko nosaka OBFCM ierice, registré
degvielas patérina mérijjumu sakuma un OBFCM degvielas patérina mérjjumu beigas.”;
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16)

17)

pielikuma 6.1.5.7. punktu groza $adi:

a) pirmo dalu aizstaj ar $adu:

“Deriga verifikacijas testa robeZnosacijumi ir noteikti 3.-3.d tabula.”;

b) treso dalu svitro;

¢) pievieno 3adas tabulas:

“3.c tabula

Deriga verifikacijas testa parametri smagajiem autobusiem ar augsto gridu

Nr. Parametrs Min. Maks.
4 Brauksanas pilsétvidé attadluma dala 12 % 40 %

5 Brauksanas arpus pilsétas attaluma dala 10 % 30 %

6 Brauksanas pa automagistrali attaluma dala 30 % -

7 Brivgaitas laika dala nekustigam - 10 %

3.d tabula
Deriga verifikicijas testa parametri autobusiem ar zemo gridu

Nr. Parametrs Min. Maks.
4 Brauksanas pilsétvide attaluma dala 75 % 90 %

5 Brauk$anas arpus pilsétas attaluma daja 10 % 25%

6 Brauksanas pa automagistrali attaluma dala - 0%

7 Brivgaitas laika dala nekustigam - 10 %”

pielikuma 6.1.6. punkta 4. tabulu groza 3adi:

a) pécrindas par “degvielas pliisma” ieklauj $adu rindu:

“Kompresora
pneimatiskas
sistémas statuss

[-]

<PS_comp_active>

1 = aktivs (kompresors, kas apgada pneimatisko
sistému), 0 = neaktivs Sie ievades dati attiecas tikai uz
smagajiem autobusiem”

b) rinda “CO, masas plisma” sleja “levades datu galvene” ieklauj sadu tekstu:

«<C02>n;

¢) pievieno $adas dalas:

“OBFCM [km] <ml_obfcm> Nobraukums saskana ar 5.12. punktu (attieciga
nobraukums gadijuma)

OBFCM motora | [gfs] <fem_obfem> Motora degvielas masas pliismas atrums saskana ar
degvielas masas 5.13. punktu (attieciga gadijuma)

plismas atrums

OBFCM motora (I/s] <fcv_obfcm> Motora degvielas tilpuma plasmas atrums saskana ar
degvielas tilpuma 5.13. punktu (attieciga gadijuma)

plismas atrums

OBFCM (ke] <m_obfcm> Transportlidzekla kopéja masa saskana ar 5.14. punktu
transportlidzekla (attieciga gadijuma)”

kopgja masa
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18)

19)

20)

21)

aiz 6.1.6. punkta ieklauj $adu punktu:

“6.2.  Papildu verifikacijas

Smago autobusu gadijuma verifice testgjama transportlidzekla atbilstibu $adiem parametriem:

i)

ii)
iii)
iv)
v)

vi)

tehniski pielaujama maksimala masa
transportlidzekla kods
transportlidzekla klase

zema ieeja (attieciga gadijuma)
pasazieru sédvietu skaits

integrétas virsbives augstums”;

7.1. punktu aizstaj ar $adu:

“7.1. levade simulacijas rika

Dara pieejamas $adas ievades simulacijas rika: ievades dati un ievades informacija;

a)

vid&ji smagajiem un smagajiem kravas automobiliem:

i) razotaja uzskaites datne;

ii) klientam paredzétas informacijas datne;

iii) apstradatie mérjjumu dati saskana ar 4. tabuly;
iv) papildu informacija saskana ar 4.a tabuly;

smago autobusu gadjjuma:

V) ievades dati un ievades informacija, ka noteikts primarajam smagajam autobusam;
vi) razotaja uzskaites datne par primaro smago autobusu;

vii)  primara transportlidzekla informacijas datne;

vii)  klientam paredzétas informacijas datne par vairakos posmos pabeigtu transportlidzekli;

ix) vairakos posmos pabeigta transportlidzekla informacijas datne;
x) apstradatie mérijjumu dati saskana ar 4. tabulu;
xi) papildu informacija saskana ar 4.a tabulu.”;

pielikuma 7.2.1. punkta aiz pirmas dalas ieklauj $adu daju:

“Smagajiem autobusiem verificé arl vairakos posmos pabeigta transportlidzekla informacijas datni un klientam

paredzétas informacijas datni.”;

pielikuma 7.3. punktu aizstaj ar sadu:

“7.3.  IzturéSanas|neizturéSanas parbaude

Transportlidzeklis ir izturgjis verifikacijas testu, ja Cyrp attieciba, kas noteikta saskana ar 7.2.2. punktu, ir

vienada ar vai mazaka par 5. tabula noteikto pielaidi.

Lai veiktu salidzindjumu ar transportlidzekla deklarétajam CO, emisijam atbilstosi 9. pantam, transport-

lidzekla verificétas CO, emisijas aprékina $adi:

COZvcrificd = CVTP x COchclarcd

kur:

COyerified verificétas transportlidzekla CO, emisijas [g[t-km] vid&ji smagajiem un
smagajiem kravas automobiliem un [g/pkm] smagajiem autobusiem

CO2declared deklaretas transportlidzekla CO, emisijas [g/t-km)] vid&ji smagajiem un
smagajiem kravas automobiliem un [g/pkm] smagajiem autobusiem
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22)

23)

24)

25)

Ja pirmais transportlidzeklis neatbilst verifikacijas testéSanas procediiras izturé$anas kritérijam, ka noteikts
5. tabula, tam pasam transportlidzeklim veic ne vairak ka divus papildu testus vai péc transportlidzekla
razotaja pieprasijuma var testét vél divus lidzigus transportlidzeklus. Lai novertétu 5. tabula noteikto
izturéSanas kritériju, izmanto visos testos iegfito Cyrp koeficientu vidéjo aritmétisko. Ja izturéSanas kritérijs
netiek sasniegts, transportlidzeklis nav izturgjis verifikacijas testésanas procediiru.

5. tabula

Verifikacijas testa izturésanas kriterijs

Verifikacijas testéSanas procediiras izturéSanas kritérijs Cyrp attieciba < 1,075

Ja Cyp attieciba ir mazaka neka 0,925, rezultatus pazino Komisijai papildu analizes veik$anai un célona
noteiksanai.”;

pielikuma 8.1.1. punktu aizstaj ar §adu:

“8.1.1.Transportlidzekla razotaja nosaukums un adrese (')

(") Attieciba uz smagajiem autobusiem tikai primara transportlidzekla razotajs”;

pielikuma 8.2.3. punktu aizstaj ar $adu:

“8.2.3. Transportlidzek]a kategorija (N, N3, M5)”;

aiz 8.13.14.7. punkta ieklauj $adu punktu:

“8.13.14.8.

CO, (g/kWh);

aiz 8.13.14.7. punkta iek]auj $adus punktus:

“8.13.15.

8.13.15.1.

8.13.15.2.

8.13.15.3.

8.13.15.4.

8.13.15.5.

8.13.15.6.

8.13.15.7.

8.13.15.8.

8.13.15.9.

8.13.15.10.

8.13.15.11.

8.13.15.12.

OBFCM veértibas verifikacijas testa (attieciga gadjjuma)

OBFCM nobraukuma nolasjjums degvielas patérina mérjjuma testa sakuma no 5.12. punkta minéta
signala (km)

OBFCM nobraukuma nolasjjums degvielas patérina mérjjuma testa beigas no 5.12. punkta minéta
signala (km)

OBFCM kopéja patéréta degvielas masa, pamatojoties uz 5.13. punkta minéto kalposanas laika signalu
degvielas patérina méri§anas sakuma (kg)

OBFCM kopéja patéréta degvielas masa, pamatojoties uz 5.13. punkta minéto kalposanas laika signalu
degvielas patérina méri§anas beigas (kg)

OBFCM kopéjais patérétais degvielas apjoms, pamatojoties uz 5.13. punkta minéto kalposanas laika
signalu degvielas patérina mérisanas sakuma (|)

OBFCM kopéjais patérétais degvielas apjoms, pamatojoties uz 5.13. punkta minéto kalposanas laika
signalu degvielas patérina mérisanas beigas (1)

OBFCM uzkratas motora degvielas masas plismas atruma vértibas, pamatojoties uz 5.13. punkta
minéto momentano signalu (kg)

OBFCM uzkratas motora degvielas tilpuma pliismas atruma vertibas, pamatojoties uz 5.13. punkta
minéto momentano signalu (l)

OBFCM vidgja kopéja masa, pamatojoties uz 5.14. punkta minéto signalu (kg)
Odometra radijums degvielas patérina mérisanas testa beigas (km)

Verifikacijas testa izmérita kopéja degvielas masas patérina vértiba (kg)

Verifikacijas testa izmérita kopéja degvielas tilpuma patérina vértiba (1)”;
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26)  pielikuma 1. papildinajuma A dalas 3. punktu aizst3j ar sadu:
“3.  Ar simulacijas riku simuléta ipatnéja degvielas patérina jaudas vieniba (BSFCy;,,) noteiksana

Simulacijas rika verifikacijas testa rezima izmeérito ritena jaudu izmanto ka ievadi apgrieztas simulacijas
algoritma. Verifikacijas testa izmantotos parnesumus nosaka, aprékinot motora apgriezienus katra parnesuma
pie izmerita transportlidzekla atruma un izvéloties to parnesumu, kura nodrosinatie motora apgriezieni ir
vistuvakie izméritajiem. APT parnesumu karbam, kad tam ir aktivs griezes momenta parveidotajs, izmanto
faktisko parnesuma signalu, kas iegiits mérfjuma.

Ass parnesuma, lenka parvada, 1éninataju, parnesumu karbu un PTO zudumu modelus pieméro lidzigi ka
simulacijas rika deklaré$anas rezima.

Attieciba uz tadu paligiericu jaudas pieprasijumu, ka stiires iekartas stiknis, pneimatiska sistéma, elektrosistéma
un HVAC sistéma, pieméro atkariba no tehnologijas simulacijas rika ieviestas tipiskas vertibas. Smagajiem
autobusiem nem vera ari kompresora pneimatiskas sistémas statusa registréto signalu. Lai aprékinatu motora
dzeséSanas ventilatora jaudas pieprasijumu, izmanto $adas formulas.

a) gadijums — motora dzeséSanas ventilatori bez elektropiedzinas:

5
iy = ((5)"+(%5) )

kur:

Py = motora dzeséSanas ventilatora jaudas pieprasijums [kW]

t= laika punkts [s]

Ngn = izméritais ventilatora rotacijas atrums [apgr./min.]

Dy = ventilatora diametrs [mm)]

Cl= 7,32 kW

2= 1 200 apgr./min.

C3= 810 mm

C4= smagajiem autobusiem 6. tabula noteiktais koeficients, citam transportlidzeklu kategorijam tas ir

vienads ar 1

6. tabula

C4 koeficienti motora dzeséSanas ventilatora jaudas pieprasijuma aprékinasanai smagajiem autobusiem

Ventilatora piedzinas kopa Ventilatora vadiba Cc4
Monteta uz klokvarpstas Viskozais sajiigs ar elektronisku vadibu 1,05
Viskozais sajiigs ar bimetala vadibu 1,05
Savienojums ar diskrétu pakapenisko sajigu, 2 posmi
(0% | 1. posms | 2. posms) 1,05
Savienojums ar diskrétu pakapenisko sajiigu, 3 posmi
(0% [ 1. posms [ 2. posms [3. posms) 1,05
leslégts/izslegts sajugs 1,05
Ar siksnas piedzinu vai Viskozais sajiigs ar elektronisku vadibu 1,11
parnesumkarbas starpniecibu Viskozais sajiigs ar bimetila vadibu 1,11

Savienojums ar diskrétu pakapenisko sajiigu, 2 posmi

(0% [ 1. posms [ 2. posms) 1,11

Savienojums ar diskrétu pakapenisko sajiigu, 3 posmi

(0% | 1. posms | 2. posms [3. posms) 1,11

leslégts/izslegts sajugs 1,11
Ar hidraulisko piedzinu Mainiga darba tilpuma siknis 1,75

Nemainiga darba tilpuma siknis 2,25
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b) gadijums — motora dzeséanas ventilatori ar elektropiedzinu:

Pfan(t) = Pel(t) .1,43

Pen = motora dzes€Sanas ventilatora jaudas pieprasjums [kW];
t = laika punkts [s];
Pq = elektriska jauda uz motora dzesésanas ventilatora(-u) spailem, izmérita saskana ar 5.6.1. punktu.

Transportlidzekliem, kuriem verifikacijas testa laika notiek motora stop-starts, pieméro korekcijas attieciba uz
paligieri¢u jaudas pieprasijumu un energiju motora atkartotai iedarbinasanai, kas ir lidzigas tam, kuras pieméro
simulacijas rika deklaré$anas rezima.

Motoru momentana degvielas patérina FCyp( simulaciju katra 0,5 sekunZzu laika intervala veic $adi:

— veic interpolaciju no motora degvielas kartes, izmantojot izméritos motora apgriezienus un no apgriezta
aprékina iegiito motora griezes momentu, ieskaitot motora rotacijas inerci, kas aprékinata, pamatojoties uz
izmeéritajiem motora apgriezieniem,

— ieprieks noteiktais motora griezes momenta pieprasijums attiecas tikai uz sertificétam motora pilnas slodzes
spéjam. Attieciba uz minétajiem laika intervaliem apgrieztaja simulacija attiecigi samazina ritena jaudu.
Aprekinot BSFCy;r,, ka noradits turpmak, nem veéra $is simulétas ritena jaudas trasgjumu (Pyneet sim)»

— pieméro WHTC korekcijas koeficientu, kas atbilst pilsétas, arpuspilsétas un automagistrales pieskirumam,
pamatojoties uz 2. punkta 8.-10. apakspunkta dotajam definicijam un izmérito transportlidzekla atrumu.
Simulacijas rika aprékinato ipatnéjo degvielas patérinu jaudas vieniba BSFC,,., ko 7.2.2. punktd izmanto Cyrp

koeficienta aprékinasanai, aprékina $adi:

Istart

( tond chim(l).At) + FCess o

BSFCSim - W heet pos sim

kur:

BSFCgim = Ipatngjais degvielas patérins jaudas vieniba, ko simulacijas riks noteicis verifikacijas
testam [g/kWh];

t = laika punkts [s];

FCim = motoru momentanais degvielas patérins [g/s];

At = laika pieauguma intervals = 0,5 [s];

FCss corr = degvielas patérina korekcija attieciba uz paligiericu jaudas pieprasijumu motora
stop-starta (ESS) rezultata, ko pieméro simulacijas rika deklarésanas rezima [g];

Wiheelpossim = pozitivais ritenu darbs, ko simulacijas riks noteicis verifikacijas testam [g/kWh];

p  max (P whcel.xtm(t)?o)
I o A R U

theel,pos,sim Tl 3600efs

fs simulacijas atrums = 2 [Hz];
Pyheel sim = verifikacijas testam simuléta ritena jauda [kW].

Dualas degvielas motoru gadijuma BSFCy,,, nosaka katrai degvielai atseviski.”
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X PIELIKUMS

Regulas (ES) 2017/2400 X.b pielikumu groza 3adi:
1) pielikuma 2. punktam pievieno $adus apakspunktus:

“54)  “FCS UUT” ir faktiski testéjama degvielas elementu sistéma (FCS) vai reprezentéjosa degvielas elementu (FC)
apakssistéma;

55)  “paréjas iekartas” jeb “BoP” ir tadu visu FCS atbalsta sastavdalu un paligsisttmu kopums, kas vajadzigs
energijas piegadei, iznemot pasu generacijas vienibu. Tas var ietvert transformatorus, invertorus, atbalsta
struktiiras u. c. atkariba no iekartas veida;

56)  “BoP sastavdala” jeb “BoPC” ir sastavdala, kas ietilpst BoP;

57)  “gaisa apstrades apakssistéma” jeb “APS” ir tadu sastavdalu kopums, kas piegada gaisu (skabekli saturosas
vielas) reakcijai FCS. APS var piegadat gaisu péc vajadzibas: a) degvielas apstrades apakssistémai, b) siltuma
parvaldibas apakssistemai (TMS) un ¢) degvielas elementu bloku apakssistémai (FCSS). APS var ietvert
filtréSanu, attiriSanu, saspieSanu, mitrinasanu, ka arT plismas vadibas sastavdalas;

58)  “degvielas apstrades apakssistéma” jeb “FPS” ir tadu sastavdalu kopums, kas padoto degvielu kimiski vai
fiziski parveido tada forma, kura piemérota izmantoanai degvielas elementu bloku apakssistéma. Degvielas
apstrades apakssistéma var ietvert spiediena reguléSanas, mitrinasanas un sajauk$anas sastavdalas. Degvielas
apstrades apakssistému var saukt ari par degvielas procesora apakssistému vai degvielas procesoru;

59)  “siltuma parvaldibas apakssistéma” jeb “TMS” ir tadu sastavdalu kopums, kas nodrosina gan siltuma, gan
tidens parvaldibu FCS vajadzibam. Siltuma parvaldibas apakssistéma var bat akumulators, stiknis, radiators
un/vai kondensators. Ta var ari nodrosinat idens atgfiSanas un procesa mitrinasanas funkcijas;

60)  “degviclas elementu bloka apakssistéma” jeb “FCSS” ir kopums, kura ietilpst viens vai vairaki degvielas
elementu bloki, kuros elektrokimisko reakciju rezultata starp degvielu un oksidétaju, kimiska energija tiek
parversta elektroenergija. FCSS parasti ir savienojumi degvielas, oksidétaja un izplides gazu parvadisanai,
elektriski savienojumi, kas nodrosina elektroenergiju, ko piegada bloku apakssistéma, un elektrisko slodzu
parraudzibas lidzeklus saskarnei ar FCS. Turklat FCSS var ietvert lidzeklus papildu $kidrumu (piem.,
dzesgjosas vielas, inertas gazes) parvadiSanai, lidzeklus normalu un/vai anormalu ekspluatacijas apstaklu
noteiksanai, ietvérumus vai spiedientvertnes un ventilacijas sistémas. FCSS déve ari par degvielas elementu
moduli, degvielas elementu energijas moduli vai degvielas elementu bloka kopumu.

61)  “degvielas elementu vadibas apakssistéma” ir sistéma, kas vada un/vai parrauga FCS apstaklus un automatiski
reagé uz transportlidzekla jaudas pieprasijjumiem, vienlaikus nepielaujot bistamus apstaklus un FCS
bojajumus. Automatiska vadibas sistéma parasti satur uz mikroprocesoru balstitu ierici ar ieejas un izejas
funkcijam, un var izpildit diagnostikas vai traucgjummeklésanas funkciju;

62)  “jaudas sadales apakssistéma” (PDS) ir tadu sastavdalu apvienojums, kas savieno FCSS ar elektroenergijas
kondicionésanas sistému un kas parveido jaudu izmantoSanai FCS. Jaudas sadales apakssistéma var ietvert
kabelus, sledZus un/vai kontaktorus, un/vai relejus, kopnes, citus savienotajus un instrumentus. levade PDS
ir tikai lidzstrava;

63)  “degvielas elementu sistéma” jeb “FCS” ir energijas parveidotajs, kur$ ar virkné savienotu elektrokimisko
elementu, dévétu par degvielas elementu bloku, starpniecibu kimisko energiju parvers elektroenergija. FCS
ietver visas nepiecieSamas paréjo iekartu sastavdalas, kas nepiecieSsamas, lai nodrosinatu degvielu, skabekli
(piem., gaisa veida), dzeséSanu un vielu kondicionéSanu FC bloku stabilas darbibas nodrosinasanai. Ir
zinamas dazadas FCS konfiguracijas, dévétas ari par dazadiem tipiem vai variantiem, un attiecigie tipi ir
aprakstiti 9. tabula;
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64)

65)

66)

67)

68)

69)

70)

71)

72)

“elektroenergijas kondicionéSanas sistéma” jeb “PCS” ir tadu sastavdalu apvienojums, kas parvers degvielas
elementu bloka(-u) sarazoto elektroenergiju transportlidzekla vajadzibam izmantojama elektriba. PCS ietver
vismaz sprieguma regulatoru (lidzstrava-lidzstrava) un/vai sprieguma parveidotajus (lidzstrava—mainstrava).
Ta var biit savienota ar dzes€josas vielas kontiiru. Ta nodrosina saskarni starp FCS un akumulatoru bateriju
un citam transportlidzekla elektriskajam slodzém;

“fdens apstrades apakssistéma” jeb “WTS” ir tadu sastavdalu kopums, kas nodroina degvielas elementu
sisttma (FCS) izmantota tehnologiska @dens apstradi. Pieméram, WTS var ietvert demineralizgjosuf
dejonizéjosu sveku slani un instrumentus un var nodrosinat fidens atgiiSanas un procesa mitrinasanas
funkcijas;

“ieksgjais dzes€Sanas kontiirs” jeb “ICL” ir FCS ar BoPC iek$€jo (primaro) un aréjo (sekundaro) dzesésanas
kontiiru sadaljjumu, slégts dzeséSanas kontiirs, kas ir savienots ar dazadu BoPC dzesgjoSo vielu un ir
integréts FCS ka TMS dala. FCS ieksiené var bt vairaki ieksgjie dzeseanas kontiri, piem., viens energoelek-
tronikai (PDS, PCS) un viens FCS;

“aréja dzeses apakssistéma” ir sastavdalu apvienojums dzeses fluida uzkrata FCS atlikumsiltuma apmainai ar
apkartgjo vidi. Taja var ietilpt radiatori, stikni, ventilatori un citi izpildmehanismi;

“argjas elektriskas sastavdalas” ir visas elektriskas sastavdalas, kas nav FCS dala unfvai nav elektriski
savienotas ar lidzstravas jaudu starp FCSS un PCS. Tas ietver spéka parvada un REESS elektromasinas;

“relativais parejas slipums” jeb “RTS” ir koeficients, kas izsaka FCS elektriskas izejas jaudas iestatijuma
punkta izmainas atrumu. RTS attélo izmainu laika attieciba pret FCS maksimalo elektrisko izejas jaudu;

“sistémas kondicionéSanas darbibas punkts” jeb “SCOP” ir sistémas elektriskas izejas jaudas iestatfjuma
punkts, kas ir piemérots FCS kondicion&$anai noradita kondicionéSanas fazes laika;

“estatijuma punkts” jeb “SP” ir vélama vai sasniedzama vértiba kadam batiskam mainigajam vai sistémas
procesa vértibai;

“procesa vértiba” jeb “procesa mainigais” jeb “PV” ir kada bitiska mainiga vai sistémas procesa vértibas
pasreizéja izmérita vértiba.”;

2) pielikuma 3.1. punkta 1. tabula aiz rindas “Griezes moments” ieklauj $adas rindas:

“Degvielas masas 1,0 % no analizatora nolasijuma vai 0,5 % no maks. kalibracijas (¥, izmantojot lielako vértibu

pliisma (*)

Gaisa/oksidetaja 1,0 % no analizatora nolasijuma vai 0,5 % no maks. kalibracijas (*, izmantojot lielako vértibu

masas plasma (')

Dzeses skidruma 2,5 % no analizatora nolasjjuma vai 0,1 % no maks. kalibracijas (?), izmantojot lielako vértibu

masas plisma

Dzeses $kidruma 2,5 % no analizatora nolasjjuma vai 0,1 % no maks. kalibracijas (?), izmantojot lielako vértibu

tilpuma plasma

Dzeses skidruma 0,5 % no analizatora nolasijuma vai 0,1 % no maks. kalibracijas (?), izmantojot liclako vértibu

spiediens

Degviela, vide, gaisa | 1 kPa

spiediens

)

Ja méra tilpuma pliismu, precizitati parnes ka masas plismas mérjjuma precizitati.”;
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3) pielikuma 3.1. punkta 1. tabula péc rindas “Temperatiira” ieklauj $adu rindu:
“Rasas punkta * 2,5 K no analizatora nolasijuma vai 1,0 % no maks. kalibracijas (?), izmantojot lielako
temperatiira vértibu”

4) aiz 3.2. punkta ieklauj $adus punktus:
“3.2.1. Datu registrésana FCS sertifikacijas vajadzibam

ECS sertifikacijas vajadzibam iztverSanas frekvence ir nemainiga ar vismaz 10 Hz iztverSanas frekvenci
visam vértibam.

3.2.2. Pienemta prakse attieciba uz energijas un vielu apmainas pa UUT robezu zimi FCS sertifikacijas vajadzibam
Vielu vai energijas plismai, kas izpliist no UUT, ir negativa zime un otradi.”;
5) pielikuma 4.1.3. punktam pievieno $adu dalu:

“Neierobezotas darbibas spgjas spriegums ir reprezentativs sprieguma diapazons, ko parasti izmanto realos
transportlidzeklos, un tas ne vienmeér atspogulo UUT tehniski minimalo/maksimalo atlauto ieejas spriegumu, un
tas neatspogulo gal§jos robeznosacijumus, kad UUT darbibas spéjas ierobezo transportlidzekla augsta limena
vadibas sistéma, kas nav dala no faktiskas UUT vadibas logikas (piem., UUT pieejama dzeno$a momenta
samazinajums transportlidzekla REESS ierobeZojumu dél).”;

6) aiz 4.1.8.4. punkta ieklauj $adu punktu:
“4.1.8.5. Prasibas uzstadisanai

UUT testa stenda uzstada, ievérojot tadu slipuma lenki ka uzstadiSanai transportlidzekli un atbilstigi
homologacijas rasgjumam + 1°. Alternativi to uzstada 0° + 1° lenki uz testa stenda, lai aptvertu visus
dazados uzstadiSanas variantus transportlidzekli.”;

7) pielikuma 4.2.2. punktu groza $adi:
a) otro dalu aizstaj ar $adu daju:
“Attieciba uz IEPC ar vairaku atrumu parnesumkarbu testu veic saskana ar $adiem noteikumiem:
a) testu veic parnesumam, kura parnesumskaitlis ir vistuvak skaitlim 1;

b) ja divu parnesumu parnesumskaitli atrodas vienada attaluma no skaitla 1, testu veic tikai parnesumam ar
lielako no abiem parnesumskaitliem;

¢ turklat testu var veikt ari visiem paréjiem IEPC parnesumiem kustibai uz prieksu, lai katram IEPC
parnesumam kustibai uz prieksu noteiktu ipasu datu kopu.”;

b) pievieno sadu daju:

“Maksimala un minimala griezes momenta ierobeZojumu testu veic katrai piemérojamajai sprieguma un
parnesuma kombinacijai (t. i., vai nu sprieguma limenim, vai parnesumam kustibai uz prieksu IEPC ar vairaku
atrumu parnesumu karbu), kas deklaréts saskana ar 4.2.2.1. punktu, katram no minétajiem piemérojamajiem
variantiem atseviski piemérojot 4.2.2.2., 4.2.2.3. un 4.2.2.4. punkta noteikumus.”;

8) pielikuma 4.2.2.1. punkta otro teikumu aizstaj ar $adu:

“So deklaraciju sagatavo atseviski par IEPC ar vairaku atrumu parnesumu karbu katru parnesumu kustibai uz
prieksu, ko izméra saskana ar 4.2.2. punktu, un ari par katru no abiem sprieguma limeniem Vin tes Un Vi Test- s
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9) pielikuma 4.2.6.2. punktu aizstaj ar sadu:

“4.2.6.2. Meramie darbibas punkti

IEPC ar vairaku atrumu parnesumu karbu rotacijas atruma un griezes momenta iestatijjuma punktus, kas
jamera faktiskaja testa brauciena, nosaka katram atseviskam parnesumam kustibai uz prieksu saskana ar
4.2.6.2.1,,4.2.6.2.2. un 4.2.6.2.3. punktu.”;

10)  pielikuma 4.2.6.2.1. punktu groza $adi:

a)

otraja dala ievadfrazi aizstaj ar $adu:

“Attieciba uz IEPC ar vairaku atrumu parnesumu karbu, ja griezes momenta ierobeZojumi tika noteikti tikai
vienam parnesumam saskana ar 4.2.2. punkta a) apakSpunktu un 4.2.2. punkta b) apak$punktu, katram
atseviSkam parnesumam kustibai uz priek$u nosaka atsevisku UUT rotacijas atruma iestatijumu punktu datu
kopu, pamatojoties uz $adiem noteikumiem:”;

pievieno $adu dalu:

“Attieciba uz IEPC ar vairaku atrumu parnesumu karbu, ja griezes momenta ierobezojumi saskana ar
4.2.2. punkta c) apak$punktu tika noteikti katram parnesumam kustibai uz prieksu, nosaka atsevisku UUT
rotacijas atruma iestatijumu punktu datu kopu, pamatojoties uz $adiem noteikumiem:

f) ka UUT rotacijas atruma iestatijuma punktus izmanto tos paSus iestatijuma punktus, kurus izmanto
merjuma, ko saskana ar 4.2.2.2. punktu veic attiecigajam sprieguma limenim un attiecigajam
parnesumam kustibai uz prieksu;

g) papildus 3a punkta f) apak$punkta noteiktajiem iestatjjuma punktiem izmanto apgriezienu iestatijuma
punktu maksimala 30 min@i$u nepartraukta griezes momenta verifikacijai, ko saskana ar 4.2.4.2. punktu
veic attiecigajam spriegumam limenim. Minéto rotacijas atruma iestatijuma punktu parrékina attiecigaja
iestatfjuma punkta konkrétam parnesumam kustibai uz prieksu, izmantojot vienadojumu, kas noteikts 3a
punkta e) apak$punkta;

h) papildus f) un g) apak§punkta noteiktajiem iestatfjuma punktiem var noteikt citus apgriezienu iestatjjuma
punktus.”;

11)  pielikuma 4.2.6.2.2. punktu groza 3adi:

a)

otraja dala ievadfrazi aizstdj ar $adu:

“Attieciba uz IEPC ar vairaku atrumu parnesumu karbu, ja griezes momenta ierobeZojumi tika noteikti tikai
vienam parnesumam saskana ar 4.2.2. punkta a) apak$punktu, katram atseviskam parnesumam kustibai uz
priekSu nosaka atsevisku UUT griezes momenta iestatfumu punktu datu kopu, pamatojoties uz $adiem
noteikumiem:”;

pievieno 3adu dalu:

“Attieciba uz IEPC ar vairaku atrumu parnesumu karbu, ja griezes momenta ierobezojumi saskana ar
4.2.2. punkta c) apakspunktu tika noteikti katram atseviskam parnesumam kustibai uz prieksu, nosaka
atsevisku UUT griezes momenta iestatfjumu punktu datu kopu, pamatojoties uz adiem noteikumiem:

i) katra parnesuma kustibai uz priek$u mérfjjumiem nosaka vismaz 10 UUT griezes momenta iestatjjuma
punktus, kas atrodas gan pozitiva (t. i., braukSanas), gan negativa (t. i., bremzéSanas) griezes momenta
pusé, piemérojot §a punkta a)—e) apak$punkta paredzétos noteikumus konkrétajam parnesumam;
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j)  visi ieglitie griezes momenta iestatjjuma punkti, kuru absoliita vértiba ir lielaka neka 10 kNm, nav obligati
jameéra saskana ar 4.2.6.4. punktu veikta konkréta parnesuma faktiska izméginajuma laika.”;

12)  aiz 4.2.6.2.2. punkta ieklauj $adu punktu:
“4.2.6.2.3.Prasibas attieciba uz griezes momenta iestatfjuma punktu minimalo daudzumu

Katram rotacijas atruma iestatfjuma punktam, kas noteikts saskana ar 4.2.6.2.1. punktu, pieméro $adas
prasibas:

a) japorzitivaja (t. i, brauksanas) pusé saskana ar 4.2.6.2.2. punktu noteikto griezes momenta sakotnéja
iestatjuma punktu ar absoliito griezes momenta vertibu, kas ir mazaka par vai vienada ar 10 kNm,
skaits ir viens, pievieno divus griezes momenta iestatijuma papildu punktus saskana ar sadiem
noteikumiem:

i) ja griezes momenta sakotngja iestatfjuma punkta vértiba ir lielaka neka 6,66 kNm, definé
divus jaunus griezes momenta papildu iestatijuma punktus, kas atrodas vienada attaluma no
sakotnéja griezes momenta iestatijuma punkta un 0 kNm;

ii) ja griezes momenta sakotnéja iestatijuma punkta vertiba ir mazaka neka 6,66 kNm:
— definé jaunu griezes momenta papildu iestatfjuma punktu ar vértibu 9,8 kNm,

— ja griezes momenta sakotngja iestatjuma punkta vértiba ir mazaka neka 3,33 kNm,
defing jaunu griezes momenta papildu iestatjjuma punktu, kas atrodas vienada attaluma
no griezes momenta sakotnéja iestatijuma punkta un 9,8 kNm,

— ja griezes momenta sakotnéja iestatijuma punkta vértiba ir lielaka par vai vienada ar
3,33 kNm, definé jaunu griezes momenta papildu iestatijuma punktu, kas atrodas
vienada attaluma no griezes momenta sakotngja iestatjjuma punkta un 0 kNm;

b) ja pozitivaja (t. i, braukSanas) pusé saskana ar 4.2.6.2.2. punktu noteikto griezes momenta sakotnéja
iestatijuma punktu ar absoliito griezes momenta vertibu, kas ir mazaka par vai vienada ar 10 kNm,
skaits ir divi, pieméro $adus noteikumus:

i) ja nav griezes momenta sakotnja iestatjuma punkta ar vértibu, kas ir lielaka neka
6,66 kNm, definé jaunu griezes momenta papildu iestatfjuma punktu ar vértibu 9,8 kNm;

ii) ja ir griezes momenta sakotnéja iestatijuma punkts ar vértibu, kas ir lielaka neka 6,66 kNm
un ir arf griezes momenta sakotnéja iestatjjuma punkts ar vértibu, kas ir mazaka neka
3,33 kNm, definé jaunu griezes momenta papildu iestatijuma punktu, kur§ atrodas vienada
attaluma no zemaka un augstaka pozitiva (t. i, braukSanas) griezes momenta sakotnéja
iestatijuma punkta;

ii)  jair griezes momenta sakotnéja iestatfjuma punkts ar vértibu, kas ir lielaka neka 6,66 kNm
un ir arT griezes momenta sakotnéja iestatijuma punkts ar vértibu, kas ir lielaka par vai
vienada ar 3,33 kNm, definé jaunu griezes momenta papildu iestatijuma punktu, kurs
atrodas vienada attaluma no zemaka pozitiva (t. i., brauksanas) griezes momenta sakotnéja
iestatijuma punkta un 0 kNm;

¢) ja negativaja (t. i, bremzeSanas) pusé saskana ar 4.2.6.2.2. punktu noteikto griezes momenta
sakotnéja iestatijuma punktu ar absoliito griezes momenta vértibu, kas ir mazaka par vai vienada ar
10 kNm, skaits ir viens, pievieno divus griezes momenta papildu iestatijuma punktus saskana ar
$adiem noteikumiem:

i) ja griezes momenta sakotngja iestatfjuma punkta vertiba ir mazaka neka — 6,66 kNm, definé
divus jaunus griezes momenta papildu iestatijuma punktus, kas atrodas vienada attaluma no
griezes momenta sakotnéja iestatijuma punkta un 0 kNm;

ii) ja griezes momenta sakotnéja iestatijuma punkta vértiba ir mazaka neka — 6,66 kNm:

— definé jaunu griezes momenta papildu iestatijuma punktu ar vértibu — 9,8 kNm,

70/105 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/258oj



OV L, 20.2.2025.

LV

13)

14)

15)

— ja griezes momenta sakotnéja iestatijuma punkta vértiba ir lielaka neka — 3,33 kNm,
defin€ jaunu griezes momenta papildu iestatijuma punktu, kas atrodas vienada attaluma
no griezes momenta sakotnéja iestatijuma punkta un — 9,8 kNm,

— ja griezes momenta sakotnéja iestatijuma punkta vértiba ir mazaka par vai vienada ar
-3,33 kNm, definé jaunu griezes momenta papildu iestatijuma punktu, kas atrodas
vienada attaluma no griezes momenta sakotnéja iestatijuma punkta un 0 kNm;

d) ja negativaja (t. i, bremzéSanas) pusé saskana ar 4.2.6.2.2. punktu noteikto griezes momenta
sakotngja iestatfjuma punktu ar absoliito griezes momenta vértibu, kas ir mazaka par vai vienada ar
10 kNm, skaits ir divi, pieméro $adus noteikumus:

i) ja nav griezes momenta sakotngja iestatfjuma punkta ar vértibu, kas mazaka neka
-6,66 kNm, definé jaunu griezes momenta papildu iestatfjuma punktu ar vértibu
- 9,8 kNmy;

ii) ja ir griezes momenta sakotngja iestatfjuma punkts ar veértibu, kas ir mazaka neka

- 6,66 kKNm un ir ari griezes momenta sakotngja iestatijuma punkts ar vértibu, kas ir lielaka
neka — 3,33 kNm, definé jaunu griezes momenta papildu iestatijuma punktu, kur§ atrodas
vienada attaluma no augstaka un zemaka negativa (t. i, bremzéSanas) griezes momenta
sakotnéja iestatijuma punkta;

ii)  ja ir griezes momenta sakotngja iestatjuma punkts ar vértibu, kas ir mazaka neka
- 6,66 kNm un ir ari griezes momenta sakotngja iestatfjuma punkts ar vértibu, kas ir
mazaka par vai vienada ar — 3,33 kNm, definé jaunu griezes momenta papildu iestatfjuma
punktu, kur§ atrodas vienada attaluma no augstaka negativa (t. i, bremz&Sanas) griezes
momenta sakotnéja iestatfjuma punkta un 0 kNm.”;

pielikuma 4.2.6.4. punkta sesto dalu aizstj ar $adu:

“Visus darbibas punktus notur vismaz 5 sekundes. Minétaja darbibas laika UUT rotacijas atrumu notur rotacijas
atruma iestatfjuma punkta ar pielaidi + 1 % vai 20 apgr./min., izmantojot lielako vértibu. Turklat minétaja darbibas
laika, iznemot augstako un zemako griezes momenta iestatijuma punktu katra rotacijas atruma iestatijuma punkta,
vidgjo griezes momentu notur griezes momenta iestatijuma punkta ar pielaidi + 1 % no griezes momenta
iestatijuma punkta vértibas vai + 5 Nm (¢ 2 % no griezes momenta iestatjjuma punkta vai £ 20 Nm, ja UUT ir IEPC
ar parnesumu karbu un/vai diferenciali), izmantojot lielako vertibu.”;

pielikuma 4.3.2. punkta pievieno $adu dalu:

“Attieciba uz [EPC ar vairaku atrumu parnesumu karbu, ja griezes momenta ierobezojumi saskana ar 4.2.2. punkta
c) apakspunktu tika noteikti katram atseviskam parnesumam kustibai uz prieksu, manipulacijas soli veic atseviski
katram parnesumam kustibai uz prieksu.”;

pielikuma 4.3.3. punktu groza 3adi:
a) ievadfrazi aizstaj ar sadu:

“Pretestibas liknes datus, kas noteikti saskana ar 4.2.3. punktu, parveido saskapa ar $adiem noteikumiem,
nemot véra apstakli, ka pretestibas griezes momentam ir negativa zime saskana ar 4.1.9. punkta noteikto
pienemto praksi attieciba uz zimi:”;

b) punkta 4. apak$punktam pievieno $adu teikumu:

“Sim virtuala pretestibas momenta vértibam ir negativa zime saskana ar 4.1.9. punkta noteikto pienemto praksi
attieciba uz zimi.”;
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16)  pielikuma 4.3.4. punktu groza $adi:

a) ievadfrazi aizstaj ar sadu:

“Saskana ar 4.2.6.4. punktu noteiktos EPMC datus paplasina saskana ar turpmak izklastitajiem noteikumiem
katram izméritajam parnesumam kustibai uz priek$u un arT katram no diviem sprieguma limeniem Vmin, Test
un Vmax, Test atseviski:”;

b) punkta 3. apak$punktu aizstaj ar sadu:

“3) Ja konkréta rotacijas atruma iestatfjuma punkta (ieskaitot jaunos datus, kas iegiiti saskana ar 1.
un 2. punktu) griezes momenta iestatjuma punkts, kas noteikts saskana ar 4.2.6.2.2. punkta
a)-g) apakSpunkta un i) apakSpunkta minétajiem noteikumiem, no faktiska mérijjuma atbilstigi
4.2.6.2.2. punkta h) apakspunktam vai 4.2.6.2.2. punkta j) apakSpunktam ir izlaists, aprékina jaunu datu
punktu, kur§ reprezenté izlaisto punktu, pamatojoties uz $adiem noteikumiem:

a) rotacijas atrums: izmanto rotacijas atruma izlaista iestatijuma punkta vértibu;

b) griezes moments: izmanto griezes momenta izlaista iestatijuma punkta vértibu;

c) invertora jauda: jaunas vertibas aprékinasana, izmantojot linedro ekstrapolaciju saskapa ar
turpmakajiem $a apak$punkta noteikumiem. Mazako kvadratu linearas regresijas taisnes parametrus
(t. i, slipums un krustpunkts ar y asi) konkrétam izlaistam punktam nosaka, pamatojoties uz trim
faktiski izméritajiem punktiem (t. i, griezes momenta un invertora jaudas datu pariem), kas atrodas
vistuvak b) apak$punkta minétajai griezes momenta vertibai attiecigajam rotacijas atruma iestatijuma
punktam. Invertora jaudas ekstrapoléto vértibu nosaka, par sakuma punktu izmantojot ta faktiski
izmérita punkta invertora jaudu, kas atrodas vistuvak b) apak$punkta minétajai griezes momenta
vértibai, un piemérojot tikai konkrétas mazako kvadratu linearas regresijas taisnes slipumu;

d) attieciba uz griezes momenta pozitivajam vértibam invertora jaudas ekstrapolétas veértibas, kuru
rezultata iegfitas vertibas ir mazakas par izmérito faktiski izmeritaja griezes momenta punkta, kas
atrodas vistuvak b) apak$punkta minétajai griezes momenta veértibai, iestata invertora jaudai, kura
faktiski izmérita griezes momenta punkta, kas atrodas vistuvak b) apaks$punkta minétajai griezes
momenta vertibai;

e) attieciba uz griezes momenta negativajam vertibam invertora jaudas ekstrapolétas vértibas, kuru
rezultata iegatas vértibas ir lielakas par izmérito faktiski izméritaja griezes momenta punktd, kas
atrodas vistuvak b) apak$punkta minétajai griezes momenta vertibai, iestata invertora jaudai, kura
faktiski izmérita griezes momenta punkta, kas atrodas vistuvak b) apak$punkta mingtajai griezes
momenta vértibai;

f) neatkarigi no d) un e) apakSpunkta noteikumiem invertora jaudas ekstrapolétas vertibas, kuru
rezultata kopéja IEPC efektivitate (t. i., noteikta, pamatojoties uz invertora elektrisko jaudu un
mehanisko jaudu uz sastavdalas izejas varpstas) ir lielaka neka ta, ko iegiist no divam efektivitatém,
kuras attieciga gadijuma noteiktas i) vai ii) punktd, aizstdj ar jaunu invertora jaudas vertibu, kas
precizi atspogulo efektivitati:

i) vai nu iegita efektivitate $im konkrétajam darbibas punktam, ja pieméro standartvértibu
noteik3anas noteikumus saskana ar 9. papildinajumu,

ii) vai faktiski izmérita griezes momenta punkta efektivitate, kas atrodas vistuvak b) apakspunkta
minétajai griezes momenta vértibai, samazinata par 2 procentpunktiem (piem.,
90,5 %2 % = 88,5 %).”;
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17)  aiz 6.4.1. punkta ieklauj $adus punktus:

“7. FCS testéSana
7.1. FCS sastavdalu testa procediira
7.1.1. Degvielas kvalitate

Testa brauciena, ko veic saskana ar 7.3. punktu, izmanto 8. tabula noradito standartdegvielu.

8. tabula

Udenraza standartdegvielas definicija

Robezas
Raksturlielumi Meérvienibas y—— Y- Testa metode
Udenraza degvielas indekss molu dalas % 99,97 Q]
Udenradi nesaturosas gazes kopa pmol/mol 300
Udenradi nesaturoSo gazu saraksti un katra piesarnotaja specifikacija (%)
Udens (H,0) pmol/mol 5 )
Ogliidenrazi kopa (%), iznemot metanu (C1 pmol/mol 2 ¢)
ekvivalents)
Metans (CH,) pmol/mol 100 ¢)
Skabeklis (O,) pmol/mol 5 ¢)
Helijs (He) pmol/mol 300 )
Slapeklis (N,) un Argons (Ar) kopa (3) pmol/mol 300 ¢)
Oglekla dioksids (CO,) pmol/mol 2 é)
Oglekla monoksids (CO) () pmol/mol 0,2 é)
Séra savienojumi kopa (*) (uz H,S bazes) pmol/mol 0,004 ¢)
Formaldehids (HCHO) pmol/mol 0,2 )
Skudrskabe (HCOOH) pmol/mol 0,2 ¢
Amonjaks (NH;) pmol/mol 0,1 ¢)
Halogénsavienojumi kopa (*) pmol/mol 0,05 ¢)
(halogenatu jonu baze)

() UOdepraza degvielas indeksu nosaka, atnemot $aja tabula noraditas “fidenradi nesaturosas gazes kopa”, kas
izteiktas molu procentos, no 100 molu procentiem.

Ogludenrazi kopa, neskaitot metanu, ietver skabekli saturosus organiskos savienojumus.

[zmérito CO, HCHO un HCOOH summa nedrikst parsniegt 0,2 pmol/mol.

Ka minimums, séra savienojumi kopa ieklauj H2S, COS, CS2 un merkaptanus, kas parasti atrodami dabasgaze.
Testa metode jadokumenté. Prieksroka dodama ISO21087 definétajam metodém.

Atbrivots no specifisku piesarpotaju analizes atkariba no razosanas procesa. Lai sanemtu atbrivojumu no
specifiskiem piesarnotajiem, transportlidzekla razotajam jasniedz pamatojums atbildigajai iestadei.

S

e R e e
Sl
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

Test&jamas vienibas sistémas robeza un konkrétu sastavdalu apraksti

Test&jamas vienibas sistémas robeza

Testéjama FCS vieniba (“UUT”) var sastavét no dazadam BoPC, atlautas konfiguracijas ir noraditas
9. tabula. Dazado sastavdalu terminologijas pamata ir SAE norma J2615. Visam FCS konfiguracijam ir
divi kopigi aspekti:

a) tas ir testétas un sertificétas bez argjas dzeses apakssistémas ka autonoma baroSanas iekarta bez
pieslégtam transportlidzekla aréjam elektriskajam sastavdalam;

b) tas visas ietver APS.

Pasivas sastavdalas, kas var ietekmét FCS degvielas patérinu, ir vai nu FCS UUT dala, vai ari tas uzstada
testa izkartojuma, lai nodrosinatu salidzinamu transportlidzekla darbibas situaciju.

FCS UUT testa stenda uzstada saskana ar 9. tabula un 7.2.2. un 7.2.3. punkta noteiktajam prasibam. FCS
tipu nosaka atkariba no FCS UUT faktiskas konfiguracijas testa stenda, un vienu no tipa identifikatoriem
“A”, “B”, “C” vai “D” pieskir saskana ar 9. tabula noteiktajam prasibam.

Degvielas elementu sistémas bez jaudas kondicionéSanas apakssistémas

Ja PCS nav ieklauta, pieméro 7.5. punkta noteiktas korekcijas metodes, lai nemtu véra jaudas zuduma
ietekmi PCS efektivitates del.

Degvielas elementu sistémas, iznemot energiju patéréjosas pargjo iekartu sastavdalas

Korekcijas metodes, kas noteiktas 7.5. punkta, piemero, lai nemtu vera energiju patéréjosas sastavdalas,
kas ir obligatas FCS darbibai un nav icklautas UUT. Visas neieklautas energiju pat€réjosas sastavdalas
uzskaita un to jaudas patérinu dokumenté 7. papildinajuma noteiktaja informacijas dokumenta.

9. tabula

Dazadu FCS variantu (A lidz D tips) definicija sertifikacijai

FCS dala Uzstadits sertifikacijas testam
Apaks- Sastavdala < = “ 5 < = “ 5
sistéma & a =3 =3 2. = g g
= &= = &= &= &= &= &=
leplides dalinu filtrs Ne Ja, vai testéSanas kameras iekarta (%)
lepliides kolektors Né Ja, vai testéSanas kameras iekarta (?)
lepliides gaisa piites
iekarta (piem., el. a a
turbokompresors
APS vai kompresors)
(Gaisa [ Gaisa pliismas - -
apstrades | meritajs (°) Ja Ja
apaks-
sistéma) | Gaisaiepliides kanali Ne Ja, vai testéSanas kameras iekarta (%)
lepla _ . .
P L.ld_e S ; Ne Ja, vai testéSanas kameras iekarta (%)
klusinatajs ()
Pites gaisa - -
2o a a
dzesétajs (*) J J
MitrinaSana (°) Ja Ja
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Apaks-
sistéma

Sastavdala

FCS dala

Tips_A

Tips_B
Tips_C
Tips_D

Uzstadits sertifikacijas testam

™S

Visi dzeséSanas
stikni

NE vai dalgji

Tips_A
Tips_B
Tips_C
Tips_D

Radiators

kameras
aprikojums (') (3
5

Ja

Ja, citadi, testéSanas

Jonu apmainas
ierice (°) (%)

Testésanas kameras aprikojums (?)

Ventilators

Ja, vai testéSanas kameras iekarta (%) ()

WTS

Udens separators (’)

Ne

Iztuk$oSanas
krans () (%)

Ja

Izplides kolektors

Ja

Savienojosas
caurules

Ja, vai testé$anas kameras iekarta (%)

Klusinatajs ()

Ja, vai testéSanas kameras iekarta (3)

Izplides caurule

Ja, vai testéanas kameras iekarta (%)

Ja, vai testé$anas kameras iekarta (3)

Izplides H2-sensors

FPS

Degvielas padeves
sistéma (FSS)

Ja, vai testéSanas kameras iekarta (%)

Spiediena
regulators |
iesmidzinatajs

Ja, vai testéSanas kameras iekarta (%)

Degvielas
siltummainis (*)

Ja

Aktivas
recirkulacijas ierice
(Kompresors|
stiknis) ()

Pasivas recirkulacijas
ierice
(lesmidzinatajs|
izsmidzinatajs) ()

Filtri ()

Ja

Ja

FCSS

(*)

Ja

Ja

PDS

Elektriskas
sastavdalas (piem.,
kabeli, sledzi,
releji) (*)

Ja

PCS

Sprieguma
regulators
(lidzstrava-
lidzstrava) un/vai
parveidotajs
(lidzstrava—
mainstrava)

Ja ()

degvielas

elementu
vadibas
apaks-
sistéma

Apstrades/vadibas
bloks

Testésanas
kameras
Ja apriko- Ja
jums ()
2

kameras
apriko-

Testésanas

jums (') ()

Konkrétas versijas
programmatiira

Ja

Ja

Ja()

X

(
(l
(Z
(3
(4
(5
(

6!

Turpmaka dalfjuma nav.
Nav dala no sertificétas energijas bilances, triikstodas BoPC uzskaita, izmantojot 7.5. punkta noteiktas metodes.
Saskana ar razotaja specifikaciju, kas nodrosina realiem apstakliem lidzigu darbibu.

Attieciga gadijuma [ uzmontéts uz FCS transportlidzekla.

Ir atJauti tikai pielagojumi, ar ko nodrosina autonomu darbibu.
Elementu integracija nav obligata.
Var biit dala no TMS vai WTS.
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7.2.4.

7.2.4.1.

7.2.4.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

Konkréto BoPC apraksts
TMS un dzeses apakssistéma var sastavét no vairakiem dzeséSanas kontiiriem. Visus Sos konttirus var

sadalit ieksgja un argja dala.

DzeséSanas kontiira iek$ja dala

DzeséSanas kontiira iek3éja dala sastav no visam dzeséanas konttira dalam, kas ir integrétas FCS un ir
dala no UUT TMS.

DzeseSanas kontiira areja dala

Visas dzeses apakssistémas dalas, kas nav UUT dala, sauc par aréjo dzeses apakssistému, ieskaitot
siltummainus, kuri ir integréti transportlidzekla 3asija un var atskirties atkariba no transportlidzekla
tipa vai citam daJam, kas nav UUT dala.

Testa procediira

Noliiks

Sertifikacijas testa procediiras noliiks ir validét razotaja deklaréto FCS veiktsp&ju un spéjas un izmérit
degvielas patérinu | idenraza masas plismu konkrétos skaidri definétos ekspluatacijas apstaklos. Merkis
ir generét reproducéjamus datus, kas ka ievades dati ir pieméroti simulacijas rikam, lai varétu prognozét
sertificétas transportlidzekla sastavdalas FCS degvielas patérinu.

Darbibas parametri un darbibas punkti

Sertifikacijas testa vajadzibam piemero 10. tabula noteiktos parametrus.

10. tabula

Darbibas parametri un darbibas punkti

Nosaukums/apraksts Obligati: JA/NE Meérvieniba
SCOP JA kW
Relativais parejas slipums iestatjjuma punkta paaugstinasanai NE s-1

(RTS-UP)

Razotajs var noradit RTS-UP vértibu. Ja vértiba nav noradita,
izmanto noklus€juma vértibu saskana ar 7.3.4.6. punktu.

Relativais parejas slipums iestatijuma punkta pazeminasanai NE s-1
(RTS-DOWN)

Razotajs var noradit RTS-DOWN vértibu. Ja vértiba nav noradita,
izmanto nokluséjuma vértibu saskana ar 7.3.4.6. punktu.

Darbibas punkti: #01 .. #n,, JA kW
OPO1, FCS mazaka elektriska izejas jauda OP #,,
augs€jais darbibas punkts OPn,,.

Viena rinda tabula par katru punktu. Lai noraditu, vai OPxx tiek
testéts paaugstinasanas vai pazeminasanas laika, informacijas
dokumentos pievieno papildu sufiksu vienas rakstzimes veida,
proti, burtu “a” augSupejosiem darbibas punktiem un burtu “d”
lejupejosiem darbibas punktiem.
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Nosaukums/apraksts Obligati: JA/NE Meérvieniba

ECS A[C tips (UUT PCS dala): JA s
PCS izejas zemakais sprieguma limenis Upcs, our, 1ower pi€ kura FCS
var darbinat OPn,, bez stravas ierobeZojuma.

FCS B/D tips (PCS, kas nav UUT dala):
Upcs, lower it raZotaja sniegta lidzstravas prasibas specifikacija.
TestéSanas kameras lidzstravai jaatbilst sai prasibai.

FCS A/C tips (UUT PCS dala): JA \%
PCS izejas augsgjais sprieguma limenis Upcs, ou, upper Pi€ kura FCS
var darbinat OPn,.

FCS B/D tips (PCS, kas nav UUT dala):
Upcs, upper it raZotaja sniegta lidzstravas prasibas specifikacija.
TestéSanas kameras lidzstravai jaatbilst Sai prasibai.

7.3.3. Metodika

Sertifikacijas testa procediiras mérkis ir registrét statiskos datus stabilizéta FCS noteikta skaita dazadu
darbibas punktu. Katru darbibas punktu nosaka ar ta iestatfjuma punktu FCS izejas jaudai.

Sertifikacijas laika FCS darbojas standarta ekspluatacijas apstaklos, ko razotajs dokumentgjis saskana ar
7. papildinajumu.

Sprieguma limeni saskarné starp PCS un argam elektriskajam sastavdalam nosaka péc zemaka un
augstaka sprieguma limena, ka noradits 10. tabula, lai:

= *
UPCS, out — 0)5 (UPCS, out, upper + UPCS, out, lower)

Ja PCS nav ieklauta UUT, Upcs, uppre Ut Upcs, tower i€gTIst N0 raZotaja lidzstravas parveidotajam noteiktajam
prasibu specifikacijam.

Razotajs saskana ar 7. papildindgjumu deklaré realos robeznosacfjumus normalai FCS darbibai
transportlidzekli.

7.3.4. Testa metodes apraksts
Visu testa procediiru veic bez partraukuma, un registré visu testu.

Razotajs norada darbibas punktu (OP) ar zemako (OP01) un augstako (OPn,,) elektrisko FCS izejas
jaudu, kas jameéra ka sertifikacijas testa diapazons. Sis diapazons aptver visu realds ekspluatacijas
diapazonu transportlidzeklos.

7.3.4.1.  Darbibas punktu noteik3ana
ECS testé noteikta skaitd OP, n,,, kas ir vienads ar vai lielaks par 12.
Obligati méra OP ar zemako (OP01) un augstako (OPn,,) elektrisko FCS izejas jaudu.

Atlikuso OP skaitu sadala sertifikacijas testu diapazona. OP sadalijumam nav jabiit vienadam, bet tam
janodrosina laba degvielas patérina interpolacija visa sertifikacijas testa diapazona. Regionos, kuros ir
paaugstinata nelineara attieciba starp FCS izejas jaudu un degvielas patérinu, starp iestatjjuma punktiem
ir atlauts mazaks sola izmérs.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j 77/105



LV OV L, 20.2.2025.

Darbibas iestatijumu punktu nosaukumu veidosanas kartiba ir $ada:

P@OPO1: sasniedzama elektriska FCS izejas jauda OP01

P@OPxx: sasniedzama elektriska FCS izejas jauda jebkura OP no zemaka lidz augstakajam ar
identifikatoru xx, kas ir no 02 lidz (n,, -1)

P@OPn,,: sasniedzama elektriska FCS izejas jauda OPn,,

Maksimalo sola izméru starp diviem blakus esoS$iem OP, Step-sizen.. nosaka saskana ar $adu
vienadojumu:

Step-sizemax < 0,20 * (P@OPn,, - PROPO1)

7.3.4.2.  Kondicionésanas faze
Pirms faktiska testa sistému darbina vismaz 60 miniites SCOP rezima. Sis iestatijuma punkts (elektriskas

ECS izejas jaudas sasniedzama vértiba) ir no 40 % lidz 60 % no sertifikacijas augséja darbibas punkta,

OPn,,, un to nosaka razotajs.

7.3.4.3.  Darbibas punktu seciba

Sériju sak no OP01 un turpina augSupejosa seciba lidz OPn,, un tad atpaka] uz zemako OP lejupgjosa
seciba. Viss ilgums ir atkarigs no stabilizacijas laika atseviskos OP.

3. attéla shematiski attélota visa testa seciba.

3. attels

OP seciba

Set-Point FCS-Power
Output (normalized)

Time

7.3.4.4.  Katra darbibas punkta veicamie soli

Lai reproducéjama veida noteiktu degvielas patérinu katra OP, razotajs katra OP nosaka pietickamu
stabilizacijas laiku, kas nepiecieSams, lai panaktu sistémas pienacigu stabilitati. Stabilizacijas laiku
nosaka ka individualu vértibu katram méramajam OP, un tas ir robe7as no ty,pmin = 300 — 1 s [1dZ tygp,
max = 1800 + 1 s. Abi stabilizacijas laiki tam pasam OP augSupejosa un lejupejosa dala ir 2 sekunzu
pielaides robezas. Izmérita OP stabilizacijas laiks sakas tdlit péc tam, kad ir pabeigta pareja no
mérijumu troksniem un citam Islaicigam ietekmém. Tapéc analizes laiku iestata uz tyy = 180 £ 1's, un
tas sakas péc stabilizacijas laika. Saja laikposma izméritajam vértibam jaatbilst 7.3.4.5. punkta
noteiktajiem stabilitates kritérijiem, ja vien netiek piemérots maksimalais stabilizacijas laiks tyapmax =
1800 + 1 s. Péc analizes laika seko gaidiSanas laiks, ko izmanto pienacigai nodali§anai no nakama
slodzes punkta, un ilgumu definé ka t, =10 £ 1s.
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Katra OP veicamie soli ir paraditi 4. attéla.
4. attels

Katra OP veicamie soli

T 06 — 1 I

@ ! ! i ]

% i !4 o =E E

E 05 ! ! ! ! =& Set-Points

2 N 0 0 e

- 1 I il " 1

= 04 i E i E @ ...Dwell Time

o 1 1 ' 1

g : i i ' @ ...Stabilization Time
0.3 . .

5 —— @...Analysis Time

2

S o2 ©...Standby Time

h

Q

w 1 1

2 01 i i

S 1 H

2 i H

E 0 H H

Time

Start Ramp
End Ramp
Start Ramp

End Ramp

7.3.4.5.  Stabilitates kritériji

Lai noteiktu degvielas patérina vienmériguma pakapi, ko méra ar testeSanas kameras sensoru FCS
degvielas iepliides atveré (mip FPS, ka noradits 5. attéla), veic mazako kvadratu linearo regresiju, kur
neatkarigais mainigais ir laiks un atkarigais mainigais ir degvielas plisma saskana ar 7.3.6.1.
un 7.3.6.2. punktu. Pamatojoties uz regresijas analizi, saskana ar 7.3.6.3. punktu aprékina $adus divus
stabilitates raditajus:

a) apléses relativa slipuma (ARS) absolaita vértiba, kas atspogulo slipumu;

b) relativa apléses klada (REE), kas atspogulo uzraudzita elementa svarstibu pakapi.

Stabilitates kritériju vertibas aprékina saskana ar 7.3.6.3. punktu. OP uzskata par stabilu, ja abi raditaji
noteiktaja analizes laikposma ir mazaki neka konkrétas robezvértibas. Gan stabilizacijas raditaja ARS,

gan REI robezvértibas aprékina saskana ar 11. tabula noteiktajam robezvértibam. Lai aprékinatu REE,
normaliz€to iestatito jaudu jebkura OP salidzinajuma ar augstako OP nosaka 3adi:

P@OPXXn()rm = 7P@OPXX

P@OPn,,
11. tabula
Robezvértibas
Raditajs: Robezvértiba:
ARS 7,0E-5 sE-1
REE % +1
P@OPXX, ...,

Ja stabilitates pieradijums kada no OP nav veiksmigs, testu atkarto ar pagarinatu vai maksimalo
stabilizacijas laiku saskana ar 7.3.4.4. punktu.
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7.3.4.6.

7.3.4.7.

Parejas slipums starp diviem darbibas punktiem

Pareju no viena iestatfjuma punkta uz nakamo veic ar mérenu slipumu. Razotajs norada piemérotu
slipumu iestatijuma punkta paaugstinaSanai un pazeminasanai. Mérkis ir noteikt slipumu, kas veicina
atru stabilizaciju nakamaja darbibas punkta. Parejas slipuma vértibai vai minéta slipuma formai
nepieméro nekadus ierobezojumus. Ja razotajs nav noradijis parejas slipumu, RTS iestata uz + 0,002
+ 0,0004 s paaugstinasanas laika un — 0,002 + 0,0004 s pazeminasanas laika,

RTS — _dPs/dt
P@OPn,
kur:
P FCS elektriska lidzstravas izejas jauda
dp,/dt: viena darbibas punkta parejas slipums P,; ; laika ¢, lidz nakamajam darbibas punktam P, ,
laika t,. Ja parejas laiks dt = ty — t; ir pietickami iss, lai nenemtu véra nelinearitates
ietekmi
P@OPn,,: sasniedzama elektriska FCS izejas jauda augstakaja OP

Izmerita degvielas patérina un izejas jaudas aprékinasana

UUT elektrisko izejas jaudu un atbilstodo idenraza patérina atrumu pie katra atseviska OP aprékina ka
vidgjo aritmétisko analizes laika t,y., kas noteikts saskana ar 7.3.4.4. punktu. Aritmétisko vidgjo
lielumu aprékina sadi:

1
PrCS, avg, p = 2i = 1PFCS, i, p

un
: 1 sn
m == 3! ,
F,avg,p™ 45 <i=1"F i,p
kur:
Prcs, avg, p: n registréto vértibu videja aritmeétiska vertiba t,,,s robezas attieciba uz elektrisko izejas
jaudu PFCS, i, pr iZteikta kW,
Pres, i, pt elektriskas izejas jaudas registréta vértiba ar indeksa skaitli i, izteikta kW.

So izejas jaudu méra atkariba no UUT tipa péc PDS (sensora pozicija: P_el, PDS, ka paradits 5. attéla) vai
PCS (sensora atraSanas vieta: P_el, PCS, ka noradits 5. attéla 7.4. punkta);

o n registreto vértibu vidéja aritmetiska vertiba t,.,, robezas attieciba uz degvielas pliismu
Foavg,p oy . izteikta gfh;
) l’ p

me P degvielas pliismas registréta vértiba ar indeksa skaitli i, izteikta g/h;

i atseviska registréta datu punkta indekss 1 lidz n;

p: augSupejosa (a) vai lejupejosa (d) cela indekss (izlaists attieciba uz OPn,,);

n: registréto vértibu skaits vidéjosanas perioda t,,y , kas noteikts saskana ar 7.3.4.4. punktu.
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7.3.4.8.

Péc tam vienu rezult§joso aritmétisko vidgjo vértibu abam vértibam Prcs ne un r'nF avg katram
b

atseviSkam OP, kas ir zemaks par OPn,,, aprékina ka augSupejosas un lejupejosas dalas vidgjoto vértibu
aritmétisko vidgjo saskana ar $adiem vienadojumiem:

Py, avg, a + Py, avg, d
P FCS, avg — 2
un
m
: — F, avg, d
mF7 avg mF7 avg, a 2
kur:
Pres, avg, o' elektriskas izejas jaudas vidgjais aritmeétiskais augSupejosa cela laika, kas noteikts
saskana ar ieprieksgjo dalu, izteikts kW;
Prcs, avg, o elektriskas izejas jaudas vidéjais aritmétiskais lejupejosa cela laika, kas noteikts saskana
ar ieprieks€jo dalu, izteikts kW;
ME 4 2, a' degvielas plismas vidéjais aritmétiskais augSupejosa cela laika, kas noteikts saskana ar
e ieprieks€jo dalu, izteikts g/h;
rity g It degvielas plasmas vidéjais aritmétiskais lejupejosa cela laika, kas noteikts saskana ar
) )

ieprieks€jo dalu, izteikts g/h.
Attieciba uz OPn,, (augs€ja OP) Sis vid&joSanas solis nav piemérojams, jo $im OP ir tikai viens mérfjums.
ECS izejas jaudas korekcija standartapstak]os
[zmérito FCS izejas jaudu Pres korige saskana ar $adu vienadojumu:
* _ ; NCVSld.HZ
Prcs = PFCS,an A mF,avg 36002

h

ar:
AT] = kload*(pln - p*)

kur:

PFCS: FCS elektriska izejas jauda standartapstaklos, izteikta kW;

Pecs ave! FCS elektriska izejas jauda saskana ar 7.3.4.7. punktu, izteikta kW;

r'nF7 g’ degvielas pliisma saskana ar 7.3.4.7. punktu, izteikta g/h;

NCVapa: tdenraza standarta zemaka siltumspéja saskana ar 5.3.3.1. punktu, izteikta MJ/kg;

p" spiediens standartapstaklos ar skaitlisko vértibu 0,975 bar;

Pin ieplades gaisa spiediens UUT APS (p_x aps, ka noradits 5. attéla), izteikts bar. Vértibu
aprekina ka aritmétisko vidéjo attiecigaja analizes laikd t,.y, kas noteikts saskana ar
7.3.4.4. punktu, un iegtto vértibu péc tam vidgjo augSupejosaja un lejupejosaja dala
(iznemot attieciba uz OPn,,), ka saskana ar 7.3.4.7. punktu noteikts degvielas patérina
signalam.

Kioad: efektivitates gradients, kas noteikts saskana ar 7.3.4.8.1. punktu, izteikts bar.
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7.3.4.8.1. Efektivitates gradients kjo.q

7.3.5.

7.3.6.

7.3.6.1.

Normalizétas jaudas vértibu nosaka, dalot konkréta OP Prcgaye Vertibu ar Pres .y, Vertibu attieciba uz
OPn,,, un abas vertibas iegiist saskana ar 7.3.4.7. punktu.

Pamatojoties uz konkréta OP normalizétas jaudas vértibu, ki,.a vértibu nosaka no attiecigajiem
12. tabulas datiem, izmantojot linearu interpolaciju starp diviem blakus esosiem datu punktiem. Ja
normalizétas jaudas vértiba ir mazaka par 0,1, izmanto k., vértibu, kas noteikta pie 0,1 normalizétas
jaudas.

12. tabula

Parametrs kj,.4 ka normalizétas jaudas funkcija

Normalizéta jauda [-] Kioaa
0,1 0,3730
0,2 0,1485
0,5 0,0745
0,8 0,0855
1,0 0,1115

Testa apstakli
Vides apstakli testeSanas kamera atbilst 13. tabula noteiktajiem minimalajiem un maksimalajiem

kriterijiem.

13. tabula

Vides un vielu apstaklu ierobeZojumi sertifikacijas testa laika

Min. vértiba: Maks. vértiba:
Vides gaisa spiediens 90,0 kPa 102,0 kPa
Vides temperatiira 288,0K 298,0K
Oksideétaja (gaisa) ieplides spiediens 90,0 kPa 102,0 kPa
Oksidétaja (gaisa) iepliides temperatiira 288,0K 303,0K
Relativais mitrums, oksidétaja (gaisa) padeve 45,0 % 80,0 %

Statistika

Vidgja vértiba un standartnovirze

Vidgjo aritmétisko vértibu aprékina sadi:
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7.3.6.2.

7.3.6.3.

7.4.

Standartnovirzi aprékina $adi:

_y)Q

z?:l (Xi
n—1

Regresijas analize
Regresijas slipumu aprékina 3adi:
_ Zx“:l (yi _y) x (X;—f)

2;1:1 (Xi - 2)

Regresijas linijas krustpunktu ar y asi aprékina 3adi:

a1

ag =y — (a1 xX)

Apléses standartkladu aprékina $adi:

SEE — \/2?:1 = (xea + an)]2
n

Stabilitates kritériji

ARS aprékina $adi:
ARS = |4
Y
REE vértibu aprékina $adi:
REE = |3EE|+100 %
Y

Sertifikacijas testa dokumentacija

Attiecigos testa reproducgjamibas datus dokumenté

FCS shematisko skici, kas paradita 5. attéla.

5. attels

7. papildindgjuma noteiktaja informacijas
dokumenta. TestéSanai izmantoto dazado sensoru atradanas vietu nosaka saskana ar reprezentativas

Reprezentativas FCS shematiska skice ar attiecigo sensoru atrasanas vietu

T_C,out T_Cjin ,”v’fg P_el, P_el,
T™S ™S TI\ZS PDS PCs
1
O O
Extern Electric
Thermal Management Power Conditioning 2 Components
System b-Syst . (EEC)
(TMS) FC Control Power Distribution ® c’s) Electricity
Sub-System Sub-System (o9, REESS)
(FCCS) (PDS) el
[ B n
Coalant }‘7 pA, RH_A,
APS APS
Fuel Processing FC Stack Air Pracessing 3] |
b-Sy b-System DSy Ak
H2 [ & (FPS) u (FGSS) (APS) m
| |
Vi F
FPS
Water Treatment Vim A  TA
Sub-System APS APS
(WTS)
L Internal
5 Coolant Loop
P_el, 4 Fuel Cell System
P (FCS)
Test Cell
(TC)
C: Coolant, F: Fuel, A: Alr Frhaud Goe

System Diagram
for Fuel Cell Systems (FCS)

FCS Core Components
(all nan-neglectable energy
consumers are foreseen i the
FCS & test setup)
Cross-Boundary Components

(fullylpartiallyinot part of FGS)

ponents

(not par of FCS or TS)

All on-neglectable energy
I consumers are foreseen in the
FCS & tost ool

Potentially energy consumers.

] outof the FCS & test setup (o
be modalled generically by
VECTO)

Boundary Conditions:

4 Enorgy consumed by extornal
Supplier of the FCS is quantfied
through T, flow, . to be replaced by
VECTO generic data, if appicable

2Elsctrical conditions are
representative from vehicle
conditions, if applicable

3 Air conditions of the supply aro
representative from vehicle conditions,
it applicable

4 Exhaust conditions are
representative from vehicie conditions,
if applicable

§ FCS internal connections are
considered as black b,
consumptions are not measured
indvidually

8 H2 conditions of the supoly are
representative from vehicle condiions,
i applicable
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7.5. Lietderigas elektriskas izejas jaudas aprékinasana
Degvielas elementu sistémas elektrisko izejas jaudu standartapstak]os, P;CS’ kas noteikta saskana ar
7.3.4.8. punktu, korigé sadam konfiguracijam:
a) PCS, kas nav sertifikacijas testam uzstaditas FCS dala;
b) energiju patérgjosas pargjo iekartu sastavdalas, kas sertifikacijas testa vajadzibam nav uzstaditas
vispar vai nav uzstaditas UUT vai ko sertifikacijas testa laika argji darbina testa stenda infrastruktira.
7.5.1. Papildvertibu registrésana

Attieciba uz katru dzeséSanas stikni, kas nav uzstadits sertifikacijas testam vispar vai nav uzstadits UUT,
atseviski registré $adas vertibas:

CTMS;in dzesesanas skidruma tilpuma pliisma augspus TMS,
PcT™s in dzeséSanas $kidruma spiediens aug§pus TMS,
Peus out dzeséSanas skidruma spiediens lejpus TMS.

Attieciba uz katru energiju patéréjoSo pargjo iekartu sastavdalu, ko sertifikacijas testa laika argji darbina
ar testa stenda infrastruktiiru, elektroenergijas patérinu Pe aux registré atseviski.

Saskana ar 3.2.2. punktu tilpuma plismai un elektroenergijas patérinam jabat pozitivai algebriskai
zimei.

Visas registrétas vértibas aprékina ka vidéjo vértibu katram atseviskam FCS darbibas punktam, ko méra
saskana ar 7.3.4.7. punkta noteikto metodi, piemérojot to pasu specifisko vidéjosanas periodu .y
saskana ar 7.3.4.4. punktu.

7.5.2. Veikto korekciju vienadojumi

Visus turpmakos vienadojumus novérté katram atseviskam FCS darbibas punktam, ko méra saskana ar
7.3.4.7. punkta noteikto metodi.

Ja PCS nav sertifikacijas testam uzstaditas FCS dala, izmérito elektrisko izejas jaudu atrasanas vieta PDS

saskana ar reprezentativa FCS shematisko skici, ka noradits 5. attela, korige attieciba uz PCS tipiskajiem
zudumiem saskana ar §adu vienadojumu:

P*ipcs = ;CS PDS X €tanc/pe

kur:

P* 4 pes elektriska izejas jauda atraSanas vieta PCS saskana ar 5. attélu standartapstak]os,
izteikta kW;

Pecs pos degvielas elementu sistémas elektriska izejas jauda atraSanas vieta PDS saskapa ar
reprezentativas FCS shematisku skici, ka noradits 5. attéla, standartapstaklos, kas
noteikta saskana ar 7.3.4.8. punktu un izteikta kW;

etapc/pc lidzstravas parveidotaja tipiskais lietderibas koeficients ir 0,975.
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Attieciba uz katru dzeséSanas siikni, kas sertifikacijas testa nav uzstadits vispar vai nav uzstadits UUT,
elektroenergijas patérinu aprékina saskana ar §adu vienadojumu:

Peicool = (Pems,in = Permsont) X Verms,in | etawpnyd | etawpem

kur:
Pei. cool dzesesanas siikna elektroenergijas patéring, izteikts kW;
Permsin dzesesanas skidruma spiediens augspus TMS, izteikts kPa;
Perms,out dzesesanas skidruma spiediens lejpus TMS, izteikts kPa;
Vermsin tilpuma dzeséSanas skidruma plisma aug$pus TMS, izteikta m’/s;
etayp stikna tipiskais hidrauliskais lietderibas koeficients ir 0,8;
etawpem elektriska stikna piedzinas tipiskais lietderibas koeficients ir 0,8.

FCS galigo lietderigo elektrisko izejas jaudu, kuru izmanto par ievadi simulacijas rika, aprékina, nemot
véra visas sastavdalas, kas patéré papildu elektrisko jaudu, saskana ar $adu vienadojumu:

- n 0 %
Prarcsnee = Pares + LiqPel AUX,i / #@Dc/DC * Lj=1Pel, AUXj * Zgeq Pel,Coolk / €2DC/DC
q
* zl:1Pel,Cool71

kur:

P* ol Fesinet FCS lietderiga elektriska izejas jauda (ko izmanto par ievadi simulacijas rika)
standartapstaklos, izteikta kW;

P* 1 pcs elektriska izejas jauda atraSanas vieta PCS saskana ar 5. attélu standartapstaklos,
izteikta kW;

P aux tadas pargjo iekartu sastavdalas elektroenergijas patérins, kas sertifikacijas testa
vajadzibam nav uzstadita vispar vai nav uzstadita UUT, vai ko sertifikacijas testa laika
darbina testa stenda infrastruktiira,
kur piemeéro $adu diferenciaciju:

Peauxi visas sastavdalas, kas pieslégtas FCS vai nu atra§anas vieta PDS saskana ar 5. attélu, vai
izmantojot atsevisku lidzstravas parveidotaju, kur i = 1, 2, 3, ... $adu sastavdalu
maksimalais skaits n, kas janem véra;

Pei aux; visas sastavdalas, kas pieslégtas FCS vai nu atra§anas vieta PCS saskana ar 5. attélu, vai
bez atseviska lidzstravas parveidotaja, kur j = 1, 2, 3, ... $adu sastavdalu maksimalais
skaits o, kas janem véra;

Pl cool dzese3anas stikna elektroenergijas patérins, izteikts kW,
kur pieméro $adu diferenciaciju:

Pet.coolk visi dzesesanas stikni, kas pieslégti FCS vai nu atrasanas vieta PDS saskana ar 5. attélu,
vai caur atsevisku lidzstravas parveidotaju, kur k = 1, 2, 3, ... $adu sastavdalu
maksimalais skaits p, kas janem véra;

Pet.cooll visi dzesésanas stikni, kas pieslégti FCS vai nu atraanas vieta PCS saskana ar 5. attélu, vai
bez atseviska lidzstravas parveidotdja, kur 1 = 1, 2, 3, ... $adu sastavdalu maksimalais
skaits g, kas janem veéra;

etapc/pe lidzstravas parveidotaja tipiskais lietderibas koeficients ir 0,975.
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7.5.3. levade simulacijas rika

Par ievadi simulacijas rika izmanto lietderigas elektriskas izejas jaudas P'epes e Vertibas, kas noteiktas
saskana ar 7.5.2. punktu, reizinatas ar —1, un degvielas plismas absolatas vértibas, kas noteiktas
saskana ar 7.3.4.7. punktu.”;

18)  pielikuma 7. papildindjumu aizstaj ar $adu:
“7. papildingjums
Informacijas dokuments par FCS
Pazinojums par: lestades zimogs
— pieskir§anu (})
— paplasinajumu (!
— atteikumu (')
— anuléSanu ()
(')  Svitrot, ja neattiecas.
attieciba uz sertifikatu par elektromasinas sistémas IEPC | 1. tipa IHPC | akumulatoru baterijas sistémas |
kondensatoru sistémas | FCS ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistitajam ipasibam saskana ar Komisijas
Regulu (ES) 2017/2400.
Komisijas Regula (ES) 2017/2400, [datums] redakcija.
Sertifikacijas numurs:
Kontrolsumma:
Paplasinajuma iemesls:
Informacijas dokumenta Nr.: Izdeva:
IzdoSanas datums:
Grozijuma datums:
saskana ar ...
FCS tips[saime (ja attiecinams):
0. VISPARIGA INFORMACIJA
0.1. Razotaja nosaukums un adrese:
0.2. Marka (raZotdja tirdzniecibas nosaukums):
0.3.  FCS tips:
0.4. FCS saime:
0.5. FCS tips ka atseviska tehniska vieniba | FCS saime ka atseviska tehniska vieniba:
0.6. Tirdzniecibas nosaukumi (ja pieejams):
0.7. Modela identifikacijas lidzekli, ja markéti uz FCS:
0.8.  Sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu gadijuma — EK apstiprinajuma markgjuma zimes atrasanas vieta un
lik$anas veids:
0.9. Montazas ripnicu nosaukumi un adreses:
0.10. RaZzotaja parstavja vards un uzvards | nosaukums un adrese:
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1. DALA

(CILMES) FCS BUTISKIE RAKSTURLIELUMI UN FCS SAIME IETILPSTOSIE FCS TIPI

Cilmes FCS Saimes elementi
vai FCS tips

Nr. 1 ‘ Nr. 2 ‘ Nr.3 ‘

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

1.7.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Visparigi

FCS lielaka jauda (noradita lielaka elektriska jauda realos ekspluatacijas apstaklos): ..................... kw
FCS masa (ieskaitot visas UUT dalas): ......uueiiiiniiteiiii e e ettt e e kg
FCS argjais gabaritizmeérs (garums, platums un aUSTUITIS): .....eeuueenetetententeeiieaeenieenneanaens mm
U, diapazons UUT saskarné — vai nu PDS, izeja, vai PCS, izeja (min./maks.): ..........ccooviiienninn.. \
Lo« diapazons UUT saskarné — vai nu PDS, izeja, vai PCS, izeja (min./maks.): ...........cooceiiiiiiiin, A
PCS izejas sprieguma diapazons (min./maks.) (*): . ....ooueenirniii e \%
FCS tips attieciba uz testa izkartojumu (**) (A, B, G, D)iuunrniiniitii i
APS:

Gaisa kompresors
Marka(-as), EEPS(-1) « - v e neetee e e
Jaudas patérins sertifikacijas testa diapazona (min./maks.) .............oooiiii kw

Gaisa mitrinasanas ierice (¥)

TMS:

Ieksgja dzeses skidruma dzes€josa viela

Marka(-as), EPS(-1) « .- v e oueent ettt e
Ipatngja siltumietilpiba @345 Kz o.o.uinitie ittt J/(kg'K)
BIVUIMS @345 K: oottt e kg/l
WTS:

Dejonizacijas vieniba

Marka(-as), EEPS(-1) « - v e neentee et e
Dzesgjosas vielas jonvaditspéjiga (nominala/maks.) ...........cooiiiiiiiiiiiiii i mS/cm
FPS:

Degvielas iesmidzinatajs vai iesmidzinataja/izsmidzinataja kombinacija:
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5.2.

5.2.1.

7.1.

7.1.1.

9.1.

9.2.

Anoda recirkulacijas ventilators (¥) . ........oiueoti it
Marka(-as), HPS(-1) (¥): « v e enneent e e
FCSS:

FC bloks(-i):

Katra bloka elementu virsmas JauKums: ....... ... o i it cm?
Bloka atsauces stravas iestatijuma PUIKES: .. ......eeutteeent ettt ettt e et e eeeee e A

Standartstavoklis (***), temperattiraTgcgg = 0, 5 x (TC,out, Fess t T, in, FCSS): wvvnvenananananann, K

Standartstavoklis (¥**), SPICAIEIISP A, FCss, int « -« e v v emvenneenneennene et e ettt e e e kPa
Standartstavoklis (***), anoda stehiometrija Ve ........ooovveiiiiiiiiii
Standartstavoklis (***), katoda StehiOmetrija Vay .« ..vvveeenneentii i
Bloka spriegums katra bloka standartstavoklIT: .............cooiiiiiiiiii \
Membranas elektrodu mezglu (MEA) marka(-as), tips(-i): «...ooveeneiieiinii e
Jaudas sadales apakssistéma (PDS):

Barosanas spraudnis saskarné ar FCSS (*)

Jaudas kondicionésanas apakssistéma (PCS):

Lidzstrava (*)

MArKA(-2S), EIPS(-1):e + - v e e eee et ettt et
Sprieguma diapazons iepliides atveré | primara puse (min./maks.): ............cooiiiiiiiiiiiiin.e. \Y
Sprieguma diapazons iepliides atveré | sekundara puse (min./maks.): ... \Y%

Degyvielas elementu vadibas apakssistéma:

(*) Jaattiecinams.
(**) Saskana ar $a pielikuma 7.2.1. punktu un 9. tabulu.
(**) Ka deklargjis FCSS razotajs.

Nr.:

PIELIKUMU SARAKSTS
Apraksts: IzdoSanas datums:
Informacija par FCS testa apstakliem....................... DD.MM.GGGG.
Informacija par darbibas robeznosacijumiem .............. DD.MM.GGGG.
Informacija par FCS sertifikacijas testa rezultatiem......... DD.MM.GGGG.
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FCS informacijas dokumenta 1. pielikums

Informacija par FCS testa apstakliem:

Vértiba un mérvieniba:

Vides gaisa spiediens (absolitais) XYZ.0 kPa
Vides temperatiira XYzZ.0 K
Oksidétaja (gaisa) ieplides temperatiira XYzZ.0 K
Oksidétaja (gaisa) ieplades spiediens (absoldtais) XYZ.0  kPa
Relativais mitrums, oksidétajs | gaisa padeve XY.0 %
leksgja kontiira dzes€josa viela: Marka: , tips:

leksgja kontiira dzes€josas vielas blivums @345 K XY.0 kg/l
Dzesgjosas vielas Ipatnéja siltumietilpiba iek3gja dzesésanas kontira @345 K XYZ.0  J/(kgK)
SCOP: XYZ.0 kW
Darbibas punkts #01 (OP01): XYZ.0 kW
Darbibas punkts #02 (OP02): XYZ.0 kW
Darbibas punkts #xx (OPxx, OP starp OP02 un OPn,,): XYZ.0 kW
Darbibas punkts #n,, (augstakais darbibas punkts OPn,): XYZ.0 kW
FCS A|C tips (UUT PCS dala): XYZ0 V
PCS izejas zemakais sprieguma limenis Upcs outtower pie kura FCS var darbinat OPn,, bez

stravas ierobeZojuma.

FCS B/D tips (PCS, kas nav UUT dala):

UPCS, lower ir lidzstravas prasibu specifikacija

FCS AJC tips (UUT PCS dala): XYZ.0 V
PCS izejas augstakais sprieguma limenis Upcs oueuppers Pi€ kura FCS var darbinat OPn,,.

FCS B/D tips (PCS, kas nav UUT dala):

UPCS, upper ir lidzstravas prasibu specifikacija

Ar ekspluatacijas apstakliem saistiti neobligatie parametri:

relativais parejas slipums iestatijuma punkta paaugstinasanai (RTS-UP) XYZ.0 s
(ta ir aptuvena orientéjosa vértiba, razotajs var noradit diapazonu ap $o skaitli)

relativais parejas slipums iestatfjuma punkta pazeminasanai (RTS-DOWN) XYzo s*

(ta ir aptuvena orientéjo3a vértiba, razotajs var noradit diapazonu ap $o skaitli)
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FCS informacijas dokumenta 2. pielikums

Razotaja deklarétie robeznosacijumi FCS darbibai transportlidzek]os

So tabulu razotdjs piepemjfaizpilda saskana ar savu darbibas specifikiciju FCS darbibai transportlidzekli.
Specifikacijas $aja tabula ir obligatas:

OP# Parametrs Apaksgjais Augsgjais
01 Vides temperatiira XYZ.0 K XYZ.0 K
XYZ.0 K XYZ.0 K
Nop XYZ.0 K XYZ.0 K
01 Vides gaisa spiediens XYZ.0 Pa XYZ.0 Pa
XYZ.0 Pa XYZ.0 Pa
Nop XYZ.0 Pa XYZ.0 Pa
01 Gaisa mitrums XYZ.0 % XYZ.0 %
XYZ.0 % XYZ.0 %
Nop XYZO0 % XYZO0 %
01 Dzeses $kidruma temperatfira FCSS iepliides atveré XYZ.0 K XYZ.0 K
Markéjums saskana ar 5. attélu: T_C,in
’ XYZ.0 K XYZ.0 K
ar papildu sufiksu FCSS
Nop XYZ.0 K XYZ.0 K
01 Dzeses $kidruma temperataira FCSS izplides atvere XYZ.0 K XYZ.0 K
XYZ.0 K XYZ.0 K
Nop XYZ.0 K XYZ.0 K
01 Papildu robeznosacijumi darbibai transportlidzekli XYZ.0 Meérv- | XYZ.0 Meérvie-
ieniba niba
XYZ.0 Meérv- | XYZ.0 Meérvie-
ieniba niba
Nop XYZ.0 Meérv- | XYZ.0 Meérvie-
ieniba niba
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FCS informacijas dokumenta 3. pielikums

1. tabula

tmétisko vértibu forma

€jo ari

FCS sertifikacijas testa rezultatiem vid

acija par

Inform

y/3 [ [ ewsnid sesewr se[aiado :0 1

A (§2d Tea ‘sad nu rea 1)
qureyses 1) wewngards AJ 160

Y/ | 210a38 sopnjdat
SWL
ewsnyd sesewr se[ata sesof2saz( 07

SIQAIIZII

V [ (SDd TeA ‘S nu tea “T ) duleyses
LN 2UIeySeS [BABIIS SBABISZDI Ad /0

9% | 219a3e sapnydar
SJV SWNIIW SIEADR[DI BSIED) 16 T

3 [ 210m8
sopnjdar §qy eimeraduwol esren) :g |

M [ (5Dd TeA ‘Sd nu Tea “17) quesjses
1N repnef sefpzr ‘P §94 Ad 190

edy [
21018 sapnjdar 54V suatpards esteny 1/

un|[ | (4) ewsnyd ewndyn esren 19T

V| wSdd/sad
QUIBYSES IBARNS SBABIISZDI] $D dS '§0

y/8 | ewsnyd sesew esten :g

M [ 4§2d/sad 2uaeyses
s0 wewn(iserdard sepnel ‘p 4§ 40

3 [ (x) 21078 sopnydor
$504 eiryns exmeradwa) seE1aSa( 4

ed | (x) 2s0ate
sopnjdar §5) suatpards sefrada( :¢ 1

- [994 :€0

S [ SV T

egY | 210A18
sopnydor §9.1 suatpards seporada( :¢

s [ swn3[r:r0

‘uru
1| (%) erusnid ewndn seppradoq 11

1sofadnfo] :pXXdO
sofadngSne :eXXdO

scop

OPOla

OP02a

OP03a

OP..

OP“op ()

OPn,,-1d

OPn,,-2d

OPn,,-3d

OP.d

OPO1d

1sofodnfo] :pxXdo
1sofadngSne :eXXdO

scop

OPOla

OP02a

OPO03a

OP..

OPn,, (***)

OPn,,-1d

OPn,,-2d

OPn,,-3d

OP.d

OPO1d
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scop

OPO1la

OP02a

OP03a

OP..

OPn,, (*¥**)

OPn,,-1d

OPn,,-2d

OPn,,-3d

OP.d

OPO1d

o Ja attiecas [ ja pieejams.
] Ja vielas masas pliisma jaaprékina, pamatojoties uz tilpuma plismu un blivumu.
] nop: dazadu darbibas punktu skaits, OPnop ir augsjais OP sertifikacijas laika, ka noradits 7.3.4.1. punkta.

Paskaidrojumi par FCS informacijas dokumenta 3. pielikuma ieklauto tabulu

Sensoru novietojums shematiski noradits 5. attéla. Visas vértibas, izpemot ilgumu, ARS un REE, ir vidgas
aritmétiskas vértibas katrd OP, ko nosaka analizes laika, t,.y, saskana ar 7.3.4.4. punktu (t. i, pirms augSupejosa un
lejupejosa vidéjosanas sola). SCOP vidgjosanas laikposms ir tads pats ka analizes laikam, un tam jaatrodas tiesi
pirms parejas uz nakamo OPO1a.

Sensoru minimalas precizitates prasibas ir noraditas tipa klasifikacija attiecigaja 2. tabulas sleja. Noskir $adus tipus,
kur I tipam ir visaugstaka precizitate, bet III tipam — viszemaka:

[ tips: precizitate saskana ar 2 pielikuma 1. tabulu;

II tips: integrétu un pieejamu sensoru precizitate (t. i., visi FCS integrétie
automobilu sensori ir II tipa sensori);

III tips: nepieméro vai precizitate nav noradita: precizitate saskana ar
labako praksi | veselo sapratu.

Ja vienu un to pasu vértibu méra ar vairak neka vienu sensoru, dokumente tikai tos skaitlus, ko sensors nosaka ar
augstaku precizitati. Ja komentaru ailé ir sniegtas frazes “attieciga gadijuma” | “ja pieejams”, papildu sensori nav
jauzstada.
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2. tabula

Sensoru precizitates prasibas

N Apraksts Mérvi- | Tips Piezime
I. 1
eniba
01 | lgums s 111 laikposms starp jaudas/stravas iestatijuma punkta
parejas periodiem
02 | ARS s 11 skatit $a pielikuma 7.3.4.5. punktu:
relativa slipuma absoliita vértiba
03 | REE — 11 skatit $a pielikuma 7.3.4.5. punktu:

relativa apléses klada

04 | SPel.jaudas pieprasijjumam FCS

kW 11 iestatfjuma punkts, ja attiecinams

UUT saskarné (atkariba no varianta: vai nu PDS,out, vai PCS,out)
(ja Py ir SP)
05 | SPFCS lidzstravas stravai UUT | A 11 iestatijuma punkts, ja attiecinams
saskarné (atkariba no varianta: vai nu PDS,out, vai PCS,out)
(ja Ircs ir SP)
06 | PV FCS el. izejas jaudai UUT kw I procesa vértiba,

saskarné

(atkariba no varianta: vai nu PDS,out, vai PCS,out)
apziméjums 5. attéla: P_el, PDS vai P_el,PCS

ja U un I sensori nav tie$i mériti, bet aprekinati,
pamatojoties uz U un I vértibam, tiem jaatbilst I tipa
sensoriem

07 PV lidzstravas strava UUT
saskarné

A I procesa vértiba
(atkariba no varianta: vai nu PDS,out, vai PCS,out)

08 rezervets

09 | PV spriegumam UUT saskarné

\% I procesa vertiba
(atkariba no varianta: vai nu PDS,out, vai PCS,out)

10 | Degvielas masas plisma g/h I/ vai nu izmérits (I), vai aprékinats (III), izmantojot
blivumu un tilpuma pliasmu, apziméjums 5. attéla:
t_F, FPS

11 | Degyvielas tilpuma plisma l/min. | I ja vielas masas pliisma jaaprékina, pamatojoties uz

tilpuma plismu un blivumu, citos gadjjumos to var
izlaist,apziméjums 5. attéla: V_F, FPS

12 | Degvielas spiediens FCS kPa I pie saskarnes testéSanas kamera [ UUT
iepliides atveré

13 | Degvielas spiediens FCSS kPa 11 ja pieejams
ieplades atveré

14 | Degvielas temperatiira FCS K I ja pieejams, citadi degvielas temperattira FCS ieplides
iepltides atveré atveré

15 | Gaisa masas plisma g/h I vai nu izmérits, vai aprékinats, izmantojot blivumu un

tilpuma plasmu (apzimé&jums 5. attéla: m_A, APS)
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Apraksts Meérvi- | Tips Piezime
Nr. ~
eniba
16 | Gaisa tilpuma plisma |/min |1 ja vielas masas pliisma jaaprékina, pamatojoties uz
tilpuma plasmu un blivumu, citos gadjjumos to var
izlaist
(apzimé&jums 5. attéla: V_A, APS)
17 | Gaisa spiediens APS ieplides kPa I apziméjums 5. attela: p_A, APS
atveré
18 | Gaisatemperatiira APSiepliides | K I apziméjums 5. attela: T_A, APS
atvere
19 | Gaisa relativais mitrums APS % II relativais mitrums FCS iepliides atveré | FCS/APS
iepliides atveré saskarng;
apziméjums 5. attéla: RH_A
20 | Dzeséjosas vielas masas plisma | g/h 1I ja nav izmérits, to aprekina, pamatojoties uz tilpuma
T™S plismu un blivumu, apzimé&jums 5. attéla: m_C, TMS
21 | Dzesgjosas vielas tilpuma 1/h I ja vielas masas pliisma jaaprékina, pamatojoties uz
plasma TMS tilpuma plismu un blivumu, citos gadjjumos to var
izlaist apziméjums 5. att€la: V_C, TMS
22 | Dzesgjosas vielas temperatira | K I apziméjums 5. attéla: T_C, in_TMS
TMS ieplades atveré
23 Dzesgjosas vielas temperatiira | K I apziméjums 5. attéla: T_C, out_TMS
TMS izplides atvere
24 | FCSpievaditaelektroenergijano | kW I visas elektroenergijas summa, kas pievadita no
testéSanas kameras PDS testéSanas kameras, kas savienota ar FCS, vai nu
atra$anas vietd PDS saskana ar 5. attélu, vai caur
atsevisku lidzstravas parveidotaju
25 | FCSpievaditaelektroenergijano | kW I visas elektroenergijas summa, kas pievadita no

testéSanas kameras PDS

testéSanas kameras, kas savienota ar FCS, vai nu
atra$anas vieta PCS saskana ar 5. attélu, vai bez atseviska
lidzstravas parveidotaja

Ja testa reproducgjamibas nodro$inasanai ir vajadzigas
citas vértibas, tas pieskaita ar tad, ja dzeséSana ir
vairakos kontiiros, un tada gadijuma katru dzeséSanas
plismu dokumentg atseviski.”

19)  pielikuma 8. papildindjumu groza $adi:

a)

piekto ievilkumu aizstaj ar sadu:

“— 5. solis. Parslodzes raksturlielumus nosaka, pamatojoties uz datiem, kas generéti 2. soli. Parslodzes griezes

mommentu un attiecigo rotacijas atrumu aprékina ka vidgjas vértibas visa apgriezienu diapazona, ja jauda ir
vienada ar vai lielaka par 90 % no maksimalas jaudas. Ja iegiitais parslodzes griezes moments ir mazaks
neka nepartrauktais griezes moments, parslodzes griezes momentu iestata uz 30 mindi§u nepartraukto
griezes momentu, kas iegiits 4. soll. Parslodzes ilgumu t0_maxP nosaka, saskana ar 2. soli veikta testa
brauciena kopéjo ilgumu reizinot ar koeficientu 0,25.”
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20)

21)

b) sestaja ievilkuma e) apakspunkta iii) punkta vienadojumu:

“ _ T(' n 27[”
Ploss(Tiﬂnj) = <1_”(TW, nm’wd)) x |T;| x n; x =

aizstdj ar $adu:

« o T, I . Ly 2mn.
PlssTi) = (1= ) ) ey g » 21

e Mt
pielikuma 9. papildinajumu groza sadi:
a) papildindjuma 2. punkta a) apak$punkta vienadojumu:
“Tabxin (Min, Tin, g€ar) = Tag + Taro00 X Niy /1000 rpm + fT,gear x Ty
aizstdj ar §adu:
“Tebxtin (Miny Tin, g€a1) = Tao + Ta1000 X Niy [ 1000 rpm + frgeq, X [Tin|”;
b) 3. punkta a) apakSpunkta vienadojumu:
“Taitsrin (Tin) = Naier * Taisrao [ daiee + (1= Naiee) * Tin”
aizstdj ar $adu:
“Taitotin (Tin) = Naite X Taitrao [ e + (1 = Naier) X |Tin]”s
pielikuma 10. papildindjumu groza 3adi:
a) papildindjuma 1. punktu groza $adi:

a) punkta b) punktu aizstaj ar $adu punktu:

“b) Nominala ietilpiba ir vertiba, kas izteikta Ah, pamatojoties uz atsevisku elementu ietilpibu, kura
noradita elementu razotaja tehnisko datu lapa, nemot véra atsevisku elementu izvietojumu paralela
un virknes konfiguracija. legiito kopéjas jaudas vértibu reizina ar koeficientu 0,9.”

b) punkta d) punktu aizstaj ar $adu:

“d) Lidzstravas iek3gjo pretestibu (DCIR) nosaka saskana ar $adiem noteikumiem:

i) HEBS gadijjuma saskana ar a) apakSpunktu dazadas DCIR vértibas aprekina, dalot turpmak
tabula noradito ipatnéjo pretestibu [mOhm x Ah] ar nominilo ietilpibu, izteiktu Ah, ka
noteikts saskana ar b) apak$punktu, un iegiito vértibu reizinot ar virkné savienoto elementu
skaitu, ka noradits ANO Noteikumu Nr. 100 6. pielikuma 2. papildindgjuma 1.3.2. punkta:

DCIR Ipatnéja pretestiba [mOhm x Ah]
DCIR Ry, 40
DCIR Ryyo 45
DCIR Ry, 50

ii) HEBS gadijjuma saskana ar a) apakSpunktu dazadas DCIR vértibas aprekina, dalot turpmak
tabula noradito ipatnéjo pretestibu [mOhm x Ah] ar nominilo ietilpibu, izteiktu Ah, ka
noteikts saskana ar b) apakspunktu, un iegiito vértibu reizinot ar virkné savienoto elementu
skaitu, ka noradits ANO Noteikumu Nr. 100 6. pielikuma 2. papildindgjuma 1.3.2. punkta:

DCIR Ipatnéja pretestiba [mOhm x Ah]
DCIR R}, 210
DCIR Ry 240
DCIR Ry, 270
DCIR Ry120 390”
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¢) punkta e) apak$punkta i) punktu un ) apak$punkta ii) punktu aizstaj ar $adiem:

“4) HPBS saskana ar a) apak$punktu maksimalas uzlades un maksimalas izlades stravas vertibas, kas
atkarigas no SOC limena, iestata uz attiecigo stravu A, kura atbilst C reitingiem (nC), kas noraditi
turpmak tabula:

SOC [%] ¢ reiti;lglsa(drzi)sirrl;&asiimélés Creitings (nC) maksimalas izlades stravai
0 9,0 0,0
30 9,0 50,0
80 9,0 50,0
100 0,0 50,0
ii) HEBS saskana ar a) apak$punktu maksimalas uzlades un maksimalas izlades stravas vertibas, kas

atkarigas no SOC limena, iestata uz attiecigo stravu A, kuras atbilst C reitingiem (nC), kas noraditi
turpmak tabula:

SOC o C reitings (nC) maksimala C reitings (nC) maksimala izlades
(%] i - B
uzlades strava strava
0 0,9 0,0
30 0,9 5,0
80 0,9 5,0
100 0,0 5,0”

b) papildingjuma 2. punkta d) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“leks€jo pretestibu nosaka saskana ar $adu vienadojumu:

Ricep = Rinf * ooy " o
kur:
Ricap = ieksgja pretestiba [omi]
R ef = ieksgjas pretestibas atsauce ar skaitlisko vértibu 0,00375 [omi]
Vinax,cap = maksimalais spriegums, kas noteikts saskana ar b) apakspunktu [V]
Vinin,Cap = minimalais spriegums, kas noteikts saskana ar c) apakspunktu [V]
Vief = maksimala sprieguma atsauce ar skaitlisko vértibu 2,7 [V]
Cref = kapacitates atsauce ar skaitlisko vértibu 3 000 [F]
Ceap = kapacitate, kas noteikta saskana ar a) apakspunktu [F].
Nger = virkné savienoto elementu skaits, ka noteikts saskana ar a) apakspunktu [-]”;

22)  pielikuma 11. papildingjumu aizstaj ar sadu:

“11. papildinajums

FCS standartvértibas

Lai generétu FCS ievades datus, pamatojoties uz standartvértibam, veic $adas darbibas:

a) FCS ievades datus, kas vajadzigi saskana ar 15. papildinajumu, nosaka, pamatojoties uz FCS maksimalo
elektrisko izejas jaudu saskana ar ANO Noteikumu Nr. 100 6. pielikuma 1. papildinjuma 4.6. punktu;
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b) ja transportlidzekli ir uzstadita vairak neka viena FCS, parametru saskana ar a) apaks$punktu deklaré par katru
atsevisko FCS atseviski, ka arT ievades datu noteikSanu veic par katru atsevisko FCS atseviski saskana ar
atbilstoSo prasito ievadi, kas noteikta $is regulas III pielikuma 11.a tabula;

¢) degvielas masas plismas vertibas ka elektriskas izejas jaudas funkciju aprékina, pamatojoties uz tipiskajam
efektivitates vértibam saskana ar $adu tabulu:

Normalizéta jauda [-] Efektivitate [%]

0,01 3,67

0,05 18,33
0,10 36,67
0,125 45,83
0,15 55,00
0,20 54,12
0,25 53,24
0,30 52,35
0,35 51,47
0,40 50,59
0,45 49,71
0,50 48,82
0,55 47,94
0,60 47,06
0,65 46,18
0,70 45,29
0,75 44,41
0,80 43,53
0,85 42,65
0,90 41,76
0,95 40,88
1,000 40,00

d) degvielas masas plismas vértibas un atbilsto$o elektrisko izejas jaudu nosaka saskana ar $adu vienadojumu:

p 36004
. _ norm,i h
mfuel =P rated, el ™ eta, *100+ NCV,,,,”
g
kur:
mfuel = degvielas masas plisma [g/h];
Pratedel = FCS maksimala elektriska izejas jauda, kas noteikta saskana ar a) apakspunktu [kW];
Prormi = FCS normalizéta elektriska izejas jauda visam vértibam i, kas noteiktas saskapa ar

c) apak$punktu [-];
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eta; = FCS efektivitate visam vértibam i, kas noteiktas saskana ar c) apakspunktu, atbilst Pporm; [%];

NCVqgmo = tidenraza standarta zemaka siltumspéja saskana ar 5.3.3.1. punktu [M]/kg];

PFCS,el,i = Pmted,el* Prorm,i

kur:

Prcsens = FCS elektriska izejas jauda [kW];

Pratedel = FCS maksimala elektriska izejas jauda, kas noteikta saskana ar a) apakspunktu [kW];

Prormi = FCS normalizéta elektriska izejas jauda visam vertibam i, kas noteiktas saskapa ar

¢) apakspunktu [-]”;
23)  pielikuma 12. papildindgjumam pievieno $adus punktus:
“5.  Degvielas elementu sistémas

5.1. Visas FCS ir raZo ta, ka tas atbilst apstiprinatajam tipam attieciba uz sertifikata un ta pielikumos sniegto
aprakstu. Ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstibas procediiras atbilst
tam, kas noteiktas Regulas (ES) 2018/858 31. panta.

5.2.  Ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito sertificéto ipasibu atbilstibu parbauda, pamatojoties uz
sertifikatos un tiem pievienotajas informacijas paketés sniegto aprakstu, ka noteikts 7. papildinajuma.

5.3.  Ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito sertificéto Ipasibu atbilstibu noverté saskana ar 5. punkta
noteiktajiem specifiskajiem nosacijumiem.

5.4. Sastavdalas razotajs katru gadu testé 4. tabula noradito vienibu skaitu, pamatojoties uz sastavdalas razotaja
sarazoto degvielas elementu sistemu kopéjo gada razosanas apjomu. Lai noteiktu gada raZoSanas apjomu,
nem véra tikai degvielas elementu sistémas, uz kuram attiecas §is regulas prasibas un attieciba uz kuram nav
izmantotas standartvértibas.

4. tabula

Atbilstibas testésanas parauga lielums

leprieksja gada sarazoto attiecigo degvielas elementu Gada veicamo testu skaits
sistému skaits (**)
0-3000 Viens tests ik péc tris gadiem (¥)
3001-6 000 Viens tests ik péc diviem gadiem (¥)
6001-12 000 1
12001-30 000 2
30 001-60 000 3
60001-90 000 4
90001-120 000 5
120001-150 000 6
>150 000 7

(*)  CoP testu veic pirmaja gada.
(**) Nem véra tikai tadas degvielas elementu sistémas, uz kuram attiecas $is regulas prasibas un kuram nav standartvértibu
saskana ar 11. papildinajumu.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

Apstiprinataja iestade kopa ar sastavdalas raZotaju nosaka degvielas elementu sistému tipu(-us), kas jatesté
attieciba uz sertificéto ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito Ipasibu atbilstibu. Apstiprinataja
iestade nodrosina, ka izvélétais(-ie) degvielas elementu sistému tips(-i) ir raZots(-i) atbilstigi tadiem pasiem
standartiem ka sérijveida produkcija.

Ja saskana ar 5.7. punktu veikta testa rezultats neatbilst 5.7.4. punkta noteiktajiem atbilstibas kritérijiem,
testé vel tris ta pasa tipa vienibas. Ja kada no tam testu neiztur, pieméro 23. pantu.

Degvielas elementu sistému razo$anas atbilstibas testésana

Robeznosacijumi

Sertifikacijas testéSanai pieméro visus $aja pielikuma izklastitos robeznosacjjumus, ja vien $aja punkta nav
noteikts citadi.

Veicot CoP testésanu, nav jaizpilda saskana ar 3.1. punktu noteiktas mériekartu specifikacijas.

CoP testéSanu var veikt, izmantojot parasto tirgus degvielu. Tomér péc razotaja pieprasijuma drikst izmantot
7.1.1. punkta noteikto standartdegvielu.

Izméginajums

Testa procediiru veic saskana ar 7.3.4. punktu, ievérojot visus taja noteiktos principus, bet ar samazinatu
méramo OP skaitu. RaZotdjs var arl izvéléties izmérit originalas sastavdalas sertifikacijas pilno OP
komplektu, ievérojot tiesi tos pasus noteikumus un robeznosacijumus, kas piemeéroti originalas sastavdalas
sertifikacijas laika un dokumentéti 7. papildinajuma noraditaja informacijas dokumenta.

Méramos mérka OP nosaka, izmantojot normalizéto iestatito jaudu, P@OPxX,om, ko aprékina saskana ar
$adu vienadojumu:

P@OPXXnorm = 7P@OPXX

P@OPn,,

kur:

P@OPxx: sasniedzama elektriska FCS izejas jauda konkréta OP no zemaka lidz augstakajam ar
identifikatoru xx, kas darbojas no 01 lidz n,,;

P@OPn,,: sasniedzama elektriska FCS izejas jauda augstakaja OP.

Sasniedzamos OP, kas mérami CoP testéSanai, izvélas no originalas sastavdalas sertifikacija noteiktajiem
sasniedzamajiem OP saskana ar 7.3.4.1. punktu, un tos sastavdalas sertifikacijas laika registré
7. papildinajuma noraditaja informacijas dokumenta. Atlasamos sasniedzamos OP nosaka ar normalizétam
iestatitas jaudas vertibam saskana ar $adiem a) lidz e) apak$punktiem:

a) nakamais OP — zemaks par vai vienads ar 0,15

Ja nav neviena OP, kas ir zemaks vai vienads ar 0,15, izmanto zemako OP no originalas sastavdalas
sertifikacijas mérka OP;

b) nakamais OP — augstaks par 0,15

Ja $is OP jau ir izveléts CoP saskana ar a) apak$punktu, izmanto nakamo augstako OP no originalas
sastavdalas sertifikacijas mérka OP;

¢) OP, kas ir vistuvak 0,4

Ja nakamais zemakais un nakamais augstakais OP atrodas precizi vienada attaluma no 0,4, CoP
testéSanai izmanto nakamo zemako OP.
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Ja $is OP jau ir izvéléts CoP saskana ar b) apakspunktu, izmanto nakamo augstako OP no originalas
sastavdalas sertifikacijas mérka OP;

d) nakamais OP — zemaks par 0,7

Ja Sis OP ir izvéléts CoP saskapa ar c) apak$punktu, izmanto niakamo augstako OP no originalas
sastavdalas sertifikacijas mérka OP;

e) OPvienadsar 1,0
Ja $is OP jau ir izveléts CoP saskana ar d) apak$punktu, to méra tikai vienu reizi.
Sasniedzamajiem OP, kas mérami CoP testéSanai, pieméro 7.3.4. punkta noteikumus, ietverot visus ta
apaksSpunktus, lai noteiktu Prcs, g un r'nF g vértibas. Saja konteksta sasniedzamos OP, kas jameéra ar

)
normalizéto iestatito jaudu 1, uzskata par OPn,, un méra tikai vienu reizi, bet visus paréjos
sasniedzamos OP méra divreiz (t. i., augSupejosa un lejupejosa virziena).
5.7.3. Rezultatu pecapstrade

Visas Prcs, ag Vertibas, kas noteiktas saskana ar 5.7.2. punktu, apstrada saskana ar $a pielikuma 7.5. punktu,

lai iegiitu galigas lietderigas elektriskas izejas jaudas P*  rcs nee VErtibas.

Péc tam iegfitds P*, pcs ne UN r'nF avg vértibas, kas noteiktas saskana ar 5.7.2. punktu, korigé attieciba uz CoP

)
mériekartu nenoteiktibas novirzi saskana ar a)—f) apakspunktu:

a) stravas, sprieguma un degvielas masas plismas mériSanas sisttmam aprekina procentos izteiktu
mérieri¢u nenoteiktibas starpibu starp sastavdalas tipa apstiprindgjumu un CoP testéSanu saskana ar $o
papildinajumu;

b) $a punkta a) apakSpunkta minéto nenoteiktibas starpibu procentos aprékina gan analizatora
nolasijumam, gan maksimalas kalibracijas vértibai, kas noteikta saskana ar 3a pielikuma 3.1. punktu;

¢) kopéjo nenoteiktibas starpibu elektriskajai jaudai aprékina, pamatojoties uz $adu vienadojumu:

_ 2 2 2 2
Aup o] CoP = \/AuU,maxcalib * AuU,value ¥ AuI,maxcalib ¥ Aul,value

kur:

AUY max calib nenoteiktibas starpiba maksimalajai kalibracijas veértibai saistiba ar sprieguma
meérisanu [%];

AUy yalue nenoteiktibas starpiba analizatora nolasijumam saistiba ar sprieguma meérisanu [%];

AU max calib nenoteiktibas starpiba maksimalajai kalibracijas vértibai saistiba ar stravas
meérisanu [%];

AU yalge nenoteiktibas starpiba analizatora nolasijumam saistiba ar stravas mérianu [%];

d) kopgjo nenoteiktibas starpibu degvielas masas pliismai aprékina, pamatojoties uz $adu vienadojumu:

. — 2
AumfquCOP - \/ Aurh maxcalib +Aur’n value’

il ? e
kur:
Aug ovealih  Denoteiktibas starpiba maksimalajai kalibracijas vértibai saistiba ar degvielas masas
el? pliismas mérisanu [%];
Aup alue nenoteiktibas starpiba analizatora nolasjjumam saistiba ar degvielas masas plismas
fuel

meérisanu [%];
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e) visas P*el,FCS net vértibas, kas noteiktas saskana ar $a pielikuma 7.5. punktu, korigé saskana ar sadu

vienadojumu:
P*el,CoP = P*el,FCS,net (1 - AuP,el,CoP)
kur:
AUp) cop kopgja nenoteiktibas starpiba elektriskajai jaudai saskana ar ¢) apak$punktu;

f) visas vertibas, kas mp  noteiktas saskana ar $a pielikuma 7.3.4.7. punktu, korige saskana ar sadu
)

4
vienadojumu:
Mr.cop = mF, avg (I+ Aur'nfw,,CoP)
kur:
Aug cop kopéja nenoteiktibas starpiba degvielas masas pliismai saskana ar d) apakspunktu.
et

5.7.4. Rezultatu izvértésana

Katram sasniedzamajam OP CoP testé$anai, ipatnéjo degvielas patérinu SFCc,p aprékina no attiecigajam P*
cop UN Mg cop VErtibam, kas noteiktas saskana ar 5.7.3. punktu, dalot Mg cp ar P*y cop.

Apstiprinata tipa Ipatnéjo degvielas patérinu SFCr, aprékina, pamatojoties uz originalas sastavdalas
sertifikacijas datiem par P*.pcsner kas noteikti saskana ar §a pielikuma 7.5. punktu, un par th g’ kas
)

noteikti saskana ar $a pielikuma 7.3.4.7. punktu, no originalas sastavdalas sertifikacijas visiem
sasniedzamajiem OP, kas atbilst CoP piemérotajiem. SFCr, vértibas aprékina, th’ avg dalot ar P*,rcsne

atbilsto3o vértibu katram sasniedzamajam OP.

Péc tam absoliito relativo novirzi, ARD, katram sasniedzamajam OP, kas noteikts CoP testéSanas vajadzibam,
aprékina saskana ar $adu vienadojumu:

ISFC., — SFC,,|
SFC,,

ARD =

Ar CO, emisijam un degvielas patérinu saistito sertificéto Ipasibu atbilstibas tests ir izturéts, ja vidéja ARD
vértiba, kas noteikta no visu CoP testéSanai paredzéto sasniedzamo OP ARD vértibam, ir mazaka par 0,08.”;

24)  pielikuma 13. papildindgjumam pievieno $adus punktus:

“2. Degvielas elementu sistémas

2.1. Vispariga informacija

Degvielas elementu sistému (FCS) saimi raksturo konstrukcijas un veiktspéjas parametri. Tie ir kopigi visiem
saimé esofajiem elementiem. Sastavdalas vai transportlidzekla razotajs var izlemt, kura FCS pieder pie
saimes, ja ir izpilditi $aja papildindgjuma uzskaititie piederibas kritériji. Attiecigo saimi apstiprina
apstiprinataja iestade. RaZotajs sniedz apstiprinatajai iestadei atbilstigu informaciju par saimes elementiem.

2.2.  Ipasi gadjjumi
Dazos gadijumos parametri var mijiedarboties. To pem véra, lai nodro$inatu, ka FCS ar lidzigiem

parametriem ir ietvertas viena saimé. RaZotajs identificé $adus gadjjumus un par tiem informé apstiprinataju
iestadi. Péc tam to uzskata par kritériju jaunas FCS saimes izveidei.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j 101/105



LV OV L, 20.2.2025.

Tadu ieri¢u vai ipasibu gadijuma, kuras nav uzskaititas $a papildindjuma 2.5. punkta un kuram ir batiska
ietekme uz veiktspé&jas limeni un/vai elektriskas jaudas raZoganu, attiecigas ierices vai Ipasibas, pamatojoties
uz labu inZeniertehnisko praksi, identificé razotajs, kur§ par tam informe apstiprinataju iestadi. Péc tam to
uzskata par kriteriju jaunas FCS saimes izveidei.

2.3.  Saimes koncepcija

Saimes koncepcija nosaka kritérijus un parametrus, kas lauj razotajam sagrupét FCS saimés ar lidzigiem vai
vienadiem datiem, kas attiecas uz degvielas/tdenraza patérinu.

2.4. Tpasi noteikumi attieciba uz reprezentativitati
Apstiprinataja iestade var secinat, ka FCS saimes veiktsp&jas parametrus un degvielas/idenraza patérinu
vislabak raksturo papildu testésana. $ada gadijuma razotajs iesniedz atbilstogu informaciju, lai noteiktu, kura
saimes FCS varétu vislabak parstavét saimi. Pamatojoties uz minéto informaciju, apstiprinataja iestade var ari
secinat, ka raZotajam ir jaizveido jauna FCS saime, kura ir mazaks skaits elementu, lai ta batu
reprezentativaka.

Ja saimes elementiem piemit citas ipasibas, kuras var uzskatit par tadam, kas ietekme veiktsp€jas parametrus
un/vai degvielas/iidenraza patérinu, §is Ipasibas ar identificé un nem véra, izvéloties cilmes elementu.

2.5.  FCS saimi defingjosie parametri
Papildus turpmak uzskaititajiem parametriem raZotajs drikst ieviest papildu kritérijus, kas Jauj noteikt

ierobezotaka lieluma saimes. Sie parametri var nebiit parametri, kam ir ietekme uz veiktspéjas limeni un/vai
degvielas/tdenraza patérinu.

2.5.1. Visiem FCS saimes elementiem piemeéro $adus kritérijus:
a) visi saimes elementi pieder pie viena un ta pasa FCS tipa, kas noteikts saskana ar §a pielikuma 9. tabulu;

b) degvielas elementu bloks ar + 5 % pielaidi attieciba uz svaru un izméru un ar * 2 % pielaidi attieciba uz
elementu skaitu un elementu virsmas laukumu;

¢) PCS (attieciga gadijuma) ar * 5 % pielaidi: efektivitate;

d) gaisa kompresors ar + 5 % pielaidi: efektivitate;

e) mitrinatajs (attieciga gadijuma): lidzigs izkartojums un izméri;
f)  stkni (attieciga gadijuma): lidzigs izkartojums un izméri;

g) siltummaini: lidzigs izkartojums un izmeri.

h) elektriskas kontaktdaksas: atlautas jebkadas izmainas;

i) caurulvadi: atlautas jebkadas izmainas;

j)  vielu aktuatori: atlautas jebkadas izmainas;

k) korpuss: atlautas jebkadas izmainas;

1) sensori: izmainas ir atlautas, ja sertifikacijas procesa izmantota “cilmes” sensora precizitate joprojam ir
nodroginata;

m) minimalais OP skaits deklarétaja darbibas diapazona: visam vienas saimes FCS ir vismaz 8 darbibas
punkti, kas noteikti saskana ar 7.3.4.1. punktu un atrodas to atseviskaja deklarétaja darbibas diapazona,
ko razotadjs noradijis saskana ar 33 pielikuma 7.3.4. punktu.

Péc apstiprinajuma sanemsanas no apstiprinatajas iestades var veikt izmainas a)-l) apak$punkta minétajas
sastavdalas, ja tiek sniegts pamatots tehniskais pamatojums, kas pierada, ka attiecigas izmainas negativi
neietekmé veiktspéjas parametrus vai degvielas patérinu.
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2.6. Cilmes elementa izvéle
Vienas FCS saimes cilmes elements ir elements ar augstako kopgjo lietderigo elektrisko izejas jaudu.”;

25)  pielikuma 14. papildinajuma 1.4. punkta 1. tabula péc rindas “B” ieklauj $adu rindu:

“F degvielas elementu sistéma (FCS)”

26)  pielikuma 15. papildinajumu groza 3adi:
a) iedalu “Elektromasinas sistémas ievades parametru kopa” groza $adi:
a) iedalas 1. tabulu groza 3adi:
1) rindas “CertificationMethod” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:
“Atlautas veértibas: “Measured”, “Standard values™;
2) rindas “DcDcConverterIncluded” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:

=« 9

“lestatits ka “patiess™, ja lidzstravas parveidotdjs ir elektromasinas sistémas dala, saskana ar $a
pielikuma 4.1. punktu. Ja parametrs “CertificationMethod” ir “Standard values”, parametru vienmér
iestata ka “patiesu”;

b) iedalas 6. tabulu groza 3adi:

1) rindas “CoolantTemplnlet” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:
“Noteikts saskana ar §a pielikuma 4.1.5.1. un 4.3.6. punktu.
levadi norada ka vidgjo vértibu abos sprieguma limenos.”;

2) rindas “CoolingPower” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:
“Noteikts saskana ar §a pielikuma 4.1.5.1. un 4.3.6. punktu.
levadi norada ka vidéjo veértibu abos sprieguma [imenos.”;

b) iedalu “IEPC ievades parametru kopa” groza $adi:

a) iedalas 1. tabula pievieno $adu rindu:

“DisengagementClutch P565 boolean [-] | JaIEPC ir aprikota ar funkciju, kas
noteiktos ekspluatacijas apstaklos
Jlauj mehaniski atvienot visas EM
sastavdalas ieksiené no paréja
transportlidzekla spéka parvada
uz riteniem, $o ievadi iestata ka
patiesu.

AtvienoSanas preciza atraSanas
vieta var bat ari talak lejpus EM
izejas varpstam, un ta var ietvert
dazas atvienojamas [EPC parvada
dalas.”
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iedalas 2. tabulas rindas “MaxOutputShaftTorque” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar sadu:
“Neobligats.

IEPC konstrukcijas tipa ritena elektromotora gadijuma deklaréta maksimala griezes momenta vértiba pie
sastavdalas izejas varpstas atbilst konfiguracijai, kas izmérita saskana ar $a pielikuma 4.1.1.2. punktu (t. i.,
deklarétajai vertibai, ja tika izmeéritas divas $adas sastavdalas, jabit divreiz lielakai neka tad, ja tika izmeérita
tikai viena sastavdala).”;

iedalas 4. tabula virsrakstu aizstaj ar $adu:

“levades parametri “I[EPC/MaxMinTorque” katram darbibas punktam, katram izméritajam sprieguma
limenim un katram izmeéritajam parnesumam kustibai uz priek$u (neobligati mérjjumi atkariba no
parnesuma saskana ar 32 pielikuma 4.2.2. punkta c) apak$punktu)”;

o &

iedalas 7. tabulas rindas
sadu:

CollantTemplnlet” un “CoolingPower” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar

“Noteikts saskana ar §a pielikuma 4.1.5.1. un 4.3.6. punktu.

levadi norada ka vidgjo vértibu abos sprieguma limenos.”;

¢) iedalu “Akumulatoru baterijas sistémas ievades parametru kopa” groza $adi:

a)

iedalas 1. tabulu groza 3adi:
1) rindas “RatedCapacity” slejas “Apraksts/atsauce” ieklauj $adu tekstu:

“Ja  parametrs “CertificationMethod” ir “Standartvértibas”, §is vertibas nosaka saskana ar
10. papildinajuma 1. punkta b) apak$punktu.”;

2) rindas “JunctionboxIncluded” slejas “Parametra ID” tekstu aizstaj ar $adu:
“P5167;

iedalas 4. tabulu groza 3adi:

1) rindas “SOC” sleja “Apraksts/atsauce” tekstu svitro;

2) rindas “MaxChargingCurrent” un “MaxDischargingCurrent” sleja “Apraksts/atsauce” pievieno $adu
tekstu:

“Ja  parametrs “CertificationMethod” ir “Standartvértibas”, $is vértibas nosaka saskana ar
10. papildinajuma 1. punkta e) apakspunktu, un visas vertibas ir ar + zimi.”;

d) iedala “Kondensatoru sistémas ievades parametru kopa” 1. tabulu groza 3adi:

a)

rindas “CertificationMethod” slejas “Apraksts/atsauce” tekstu aizstaj ar $adu:
“Atlautas vértibas: “Measured”, “Standard values”.”;

rindas “InternalResistance” sleja “Mérvieniba” ieklauj $adu tekstu:
“[mOhm]”;

rindas “TestingTemperature” slejas “Parametra ID” tekstu aizstaj ar sadu:

“P537%;
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e) pievieno 3adu iedalu:

“Degvielas elementu sistémas ievades parametru kopa

1. tabula

Ievades parametri “Fuel cell system/General”

Parametra nosaukums Parametra ID Tips Mér];:ileni— Apraksts/atsauce
Razotajs P566 token —
Modelis P567 token —
CertificationNumber P568 token —
Datums un laiks, kad ir
Datums P569 dateTime — izveidota sastavdalas
kontrolsumma
Konkréta razotaja ievade
AppVersion P570 token — gttleaba e r}k_lem, ko_
izmanto izmérito sastavdalas
datu izvértéSanai un apstradei
CertificationMethod P571 string — ﬁxtlautas Vertlbas':y Measured”,
Standard values
Nosaka saskana ar ANO
FCSRatedPower P572 integer kW Not.e1k.umu N 100~
6. pielikuma 1. papildinajuma
4.6. punktu
2. tabula

Ievades parametri “Fuel cell system/FuelMap” katram izmeéritajam darbibas punktam

Parametra nosaukums Parametra ID Tips Mérgfaileni- Apraksts/atsauce
OutputPower P573 double, 2 kw FCS nodrosinata elektriska
jauda, kas noteikta saskana ar
7.5.3. punktu
FuelConsumption P574 double, 2 g/h Saskana ar 7.5.3. punktu
noteikta degvielas masas
plasma.”
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