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EF’s konkurrencepolitik vil fore til gode resultater, hvis
den tager hensyn til disse to faktorer, som udger to

store udfordringer i vore dage.

Bruxelles, den 23. oktober 1986.
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Udtalelse om forslag til Radets direktiv om @ndring af direktiv 77/143/EQF om indbyrdes
tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om teknisk kontrol med motordrevne keretajer
og pihangskeretajer dertil (1)

(86/C 333/02)

I overensstemmelse med artikel 75 i traktaten om oprettelse af Det europziske skonomiske
Fallesskab besluttede Radet den 20. maj 1986 at anmode Det ekonomiske og sociale Udvalg
om at fremsatte en udtalelse om ovennzvnte emne.

Sektionen for transport og kommunikation, som havde ansvaret for arbejdet, vedtog pa
grundlag af Francisco Corell Ayoras mundtlige redegerelse sektionens udtalelse den
10. september 1986.

Det ekonomiske og sociale Udvalg vedtog pa sin 240. plenarforsamling, madet den 23. oktober

1986, (hovedordferer: Corell Ayora, artikel 18 i FO) enstemmigt folgende udtalelse:

‘1. Generelle bemarkninger -

1.1.  Udvalget godkender malsztningerne i forslaget
til direktiv, der forst og fremmest tilsigter en forogelse
af faerdselssikkerheden, og endvidere vil kunne bidrage
til:

— beskyttelse af miljeet gennem begransning af stej-
emissioner og nedsattelse af emissionsniveauet for
udstedningsgas (mindskelse af emissionen af car-
bonmonoxyd, carbonhydrid og nitrogenoxid),

— brendstofbesparelse, skabelse af nye job, flere funk-
tionsdygtige motorkeretojer samt bedre informere-
de bilejere og bilfabrikanter.

1.2.  Desuden vil dette forslag, som sigter pd en til-
nzrmelse af medlemsstaternes lovgivning, medvirke til
at fjerne forskellene mellem medlemsstaterne og til pa
et senere tidspunkt at forene Fallesskabets interesser
pa et sa smtaleligt omrade som faerdselssikkerheden.

(') EFT nr. C 133 af 31. 5. 1986, 5. 3.

1.3.  Idenne forbindelse skal det n®vnes, at en reekke
medlemsstater er bagud og har store huller i deres
lovgivningsarbejde, hvad teknisk kontrol af motorkere-
tojer angar, hvilket har yderst alvorlige konsekvenser
for ferdselssikkerheden. Denne situation er blevet for-
verret pd grund af de senere ars starke stigning i
antallet af motorkeretgjer pa vejene. Udvalget beklager
i denne forbindelse, at faellesskabsinstitutionerne og
iser Radet lenge intet har gjort for at ivarksette
en fzllesskabslovgivning til teknisk kontrol af mindre
koretojer.

1.4.  Det ma imidlertid ikke glemmes, at udvidelsen
af den tekniske kontrol til privatbiler, mindre lastbiler
og varevogne kun udger en del af hele ferdselssikker-
hedsomradet. Der kan kun opnas en vasentlig forbed-
ring af ferdselssikkerheden, hvis der, som Udvalget
allerede foreslog i sin udtalelse om Det europziske
Fzrdselssikkerhedsar (1986) (2), ligeledes si hurtigt som
muligt bliver truffet foranstaltninger pa andre omrader.
Kommissionens forslag pa disse omrader afventes sale-
des med utdlmodighed.

(3) EFT nr. C 101 af 28. 4. 1986, s. 8.
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1.5.  Udvalget gor opmarksom pa, at det ved flere
lejligheder tidligere har papeget behovet for at indfere
en obligatorisk teknisk kontrol af keretojer, der anven-
des inden for Fzllesskabets omride. Der er iszr tale
om udtalelserne om: ivaerksettelse af en teknisk kontrol
af lastbiler og visse andre kategorier af koretojer; direk-
tiverne vedrerende blyindholdet i benzin og keretgjer-
nes emissioner, samt Det europaiske Fzrdselssikker-
hedsar (1).

1.6.  Udvalget mener, selv om det er enig i grundtan-
kerne i Kommissionens forslag, at gennemforelsen af
dette vil frembyde problemer, og det bar derfor forbed-
res pa visse punkter. Udvalget bemearker i denne
sammenhang folgende:

2. Sarlige bemarkninger

2.1.  Af begrundelsen til Kommissionens forslag
fremgdr det, ifelge Udvalgets opfattelse, at Kommissio-
nen har varet i besiddelse af oplysninger, som udmer-
ket kunne berettige, at direktiv 77/143/EQF udvides til
at omfarte de pageldende kategorier af keretojer (jf.
punkt 1.4). Udvalget ville imidlertid, for bedre at kunne
vurdere rekkevidden af samtlige af forslagets aspekter,
gerne have haft detaljerede oplysninger om falgende:

-— medlemsstaternes nuvarende system for teknisk
kontrol af mindre koretojer samt keretojer til er-
hvervsmassig eller privat brug (f.eks. kontrollens
form og indhold samt fordele og ulemper),

— de szrlige forhold, der gor sig geeldende i de enkelte
lande, f.cks. antallet af koretgjer i brug, inddeling
efter kategori og alder samt antallet af kontrolsteder
og beholdningen af reservedele etc.,

— gennemferelsen af direktiv 77/143/EQF i de enkelte
medlemsstater eller sporgsmailetr om og i hvilket
omfang dette direktiv er blevet gennemfert og med
hvilket resultat.

Udvalget onsker i denne forbindelse, at Kommissionen
tager hensyn til disse aspekter i de undersegelser og den
forskning, som den agter at fremme pa ferdselssikker-
hedsomridet,- og som bl.a. tilsigter oprettelsen af en
EF-databank for fazrdselssikkerhed, hvortil samtlige
medlemsstater skal have adgang. Udvalget mener i ov-
rigt, at det vil veere hensigtsmassigt at rade over troveer-
dige og dokumenterede oplysninger om, hvilke om-
kostninger og fordele gennemforelsen af de foresliede
foranstaltninger vil medfere. (I si henseende vil de
indhastede erfaringer i forbindelse med indferelsen af
teknisk kontrol af privatbiler i en rekke lande vare
verdifulde.) Gennem en sammenligning af omkostning-

(1) EFT nr. C 60 af 26. 7. 1973, s. 1; EFT nr. C 25 af 28. 1. 1985,
s. 46 og EFT nr. C 101 af 28. 4. 1986, s. 8.

er og fordele ved gennemferelse af disse foranstaltninger
vil det vere muligt at drage konklusioner angiende
betydningen af deres gennemforelse. Hvad omkostning-
erne angar, skal der skelnes mellem pa den ene side de
direkte omkostninger ved opferelsen og vedligeholdel-
sen af kontrolstederne samt kontrollen med, at foran-
staltningerne gennemferes og pa den anden side de
indirekte omkostninger, som det medferer for koreta-
jets indehaver.

2.2.  Man ber imidlertid ikke af det foranstiende
konkludere, at nedbringelsen af antallet af dede og
sarede 1 faerdslen er et mal, der kan forhandles om.

2.3.  Angiende dette direktivs anvendelsesomrade be-
klager Udvalget, at motorcykler udelukkes, samt at der
ikke treffes szrlige forholdsregler for andre kategorier
koretajer (se ligeledes punkt 2.7). Det er i evrigt i tvivl
om, hvorledes man vil kunne sikre fardselssikkerheden
for landbrugsmaskiner og -traktorer. Dette ber dog
ikke forsinke en snarlig vedtagelse af Radets direktiv.

2.4, Listen over de punkter, som kontrollen af kere-
wjerne skal omfatte (bilag I11), er i det store og hele
tilstraekkelig og fornuftig. Dette udelukker naturligvis
ikke behovet for pa ny at undersege og afklare en razkke
specielle punkter (f.eks. generne ved gamle koretgjer og
koretojets styreapparat). Udvalger understreger, at i
betragtning af de =ndringer, der indtreffer i keretojer-
nes konstruktion og udstyr, ber indholdet af denne liste
regelmassigt revideres. F.eks. er der i de senere ar blevet
indfert mikroelektronik.

2.5. Desuden er det af afgerende betydning, at
storstedelen af kontrollen, udferes pa basis af objektive
kriterier. Den subjektive kontrol (som f.eks. vurderin-
gen af sliddet pa affjedring og styreapparatet), hvilket
er en oplagt kilde til uoverensstemmelse, skal begranses
til et minimum.

2.6.  Hvad angir indholdet sdvel som formen og hyp-
pigheden af kontrollen, skal det undersoges, om der
eventuelt er behov for at skelne mellem de punkter,
som vedrerer koretejets mekaniske tilstand, og som
folgelig er direkte forbundet med ferdselssikkerheden,
og de punkter, som vedrerer miljoet. Der findes allerede
sadanne erfaringer inden for Fallesskabet.

2.7.  Derudover anbefaler Udvalget en sarlig teknisk
kontrol i felgende tilfalde:

— privat-, erhvervs- og udlejningsbiler (f.eks. hyppige-
re kontrol af udlejningsbilerne),
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— keoretajer, som ikke er typegodkendt for indregistre-
ringen, keretojer, som underkastes regelmassig
kontrol, samt karetajer, som underkastes en serlig
kontrol ved ejerskifte eller efter ulykker.

2.8.  Udvalget mener endvidere, at det ikke er til-
strzkkeligt, at medlemsstaterne blot gennemforer dette
direktiv; gennemforelsen skal ogsa forega pa ensartet
made. Hvad angir indholdet af kontrollen, er dette
punkt serlig vigtigt. Den afgerelse, der traffes af den
tekniske kontrol, skal, hvad enten koretajer godkendes
eller ej, respekteres i samtlige medlemsstater.

2.9.  Udvalget er af den opfattelse, at den tekniske
kontrol herer under de offentlige myndigheders an-
svarsomrade. Fastleggelsen af de nermere bestemmel-
ser om samt kontrollen med gennemfarelsen af den
tekniske kontrol pahviler medlemsstaternes myndighed-
er. Udvalget mener dog ligesom Kommissionen (forsla-
gets artikel 1, stk. 3), at denne kontrol, i lighed med
hvad erfaringen viser i en rekke lande, kunne udferes
af anerkendte verksteder med det nedvendige udstyr.
Staten skulle si til stadighed fere tilsyn med disse
verksteder.

2.10.  Der siges i Kommissionens forslag intet om de
koretajer, som ikke godkendes i forbindelse med den

Bruxelles, den 23. oktober 1986.

tekniske kontrol. Udvalget mener, at der ma stilles krav
om, at sidanne koretojer repareres, istandsattes eller
ophugges. Det ville i denne forbindelse vare nyttigt at
foretage en »automatisk kontrol« f.eks. som i en reekke
lande, hvor udstedelsen af de nedvendige papirer for
anvendelsen af keretajet er athengig af, om der forelig-
ger en godkendelse fra den tekniske kontrol.

2.11. I forbindelse med gennemforelsen af direktivet
(forslagets artikel 2) mener Udvalget, at Kommissionen
og Rddet ber revidere tidsplanen for de dispensationer,
som anfores i artikel 2, stk. 3, litra a), i forslaget, da
disse tidsfrister forekommer sektionen alt for korte.

2.12.  Endelig mener Udvalget, at medlemsstaternes
underretning af Kommissionen om de trufne foran-
staltninger (artikel 2, stk. 2, i Kommissionens forslag)
bor foregi én gang om dret pa grundlag af falles
dokumenter for alle medlemsstaterne. Det vil gore det
muligt at oge de givne oplysningers nejagtighed, tydelig-
hed og regelmassighed og siledes opna sterre effektivi-
tet i kontrollen med gennemforelsen af foranstaltning-
erne,

Alfons MARGOT
Formand for

Det pkonomiske og sociale Udvalg



