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EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS OFFICIELLA TIDNING

Nr L 371/1

RADETS DIREKTIV 92/97/EEG

av den 10 november 1992

om indring av direktiv 70/157/EEG om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning
om tilliten ljudnivi och avgassystemet fér motorfordon

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTLV,

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
ekonomiska gemenskapen, sarskilt artikel 100a i detta,

med beaktande av kommissionens forslag(?),
1 samarbete med Europaparlamentet(?),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande(), och

med beaktande av f6ljande:

Det ir nddvindigt att vidta 3tgirder i syfte att gradvis
uppritta den inre marknaden fram till den 31 december 1992.
Den inre marknaden kommer att utgora ett omrade utan inre
grinser, inom vilket fri rorlighet for varor, personer, tjinster

och kapital sikerstalls.

Europaparlamentet har redan bett kommissionen att under r
1992 ligga fram ett forslag for faststillande av den hogsta
tillitna ljudnivan och i detta ta hinsyn till de troskelvirden
for bullerstorning som faststillts av OECD.

Rédets direktiv 70/157/EEG(*) faststiller grinsvarden for
ljudnivin frin motorfordon och dessa grinsvirden sinktes
forsta gingen genom direktiv 77/212/EEG(’) och andra
gingen genom direktiv 84/424/EEG(). Sinkningarna var
sirskilt kraftiga for bussar, turistbussar och lastbilar och
uppgick till ungefir 10 decibel (dB (A)).

Ridets direktiv 70/157/EEG ir ett av sirdirektiven for
forfarandet vid EEG-typgodkinnande som faststills genom
ridets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om
tillnirmning av  medlemsstaternas  lagstiftning  om
typgodkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa
fordon(?).

(") EGT nr C 193, 24.7.1991, 5. 3.

" (®) EGT nr C 125, 18.5.1992, s. 182 och beslut av den 28 oktober
1992.

(®) EGT nr C 49, 24.2.1992, 5. 7.

(*) EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 16, senast indrat genom direktiv
89/491/EGT (EGT nr L 238, 15.8.1989, s. 43).

() EGT nr L 66, 12.3.1977, 5. 33.

(¥) EGT nr L 238, 6.9.1984, 5. 31.

() EGT nr L 42, 2321970, p. 1, senast indrat genom direktiv
87/403/EEG (EGT nr L 220, 8.8.1987, s. 44).

Genom att anta direktiv 84/424/EEG som indrar direktiv
70/157/EEG beslot ridet att bestimmelserna i direktivet
senare skulle granskas pa forslag av kommissionen. Forslaget
frin kommissionen grundas pa undersékning och forskning
om modjliga yttterligare lagstiftningsdtgirder som tar hansyn
till samtliga huvudaspekter i gemenskapens regler inom
motorfordonsomrddet och 1 synnerhet de som avser
sikerhet, miljoskydd och energibesparing.

For att skydda allminheten mot buller krivs att ytterligare
limpliga 4tgirder vidtas for att sinka ljudnivin hos
motorfordon och att dessa Atgirder anpassas il
utvecklingsnivin hos den teknik som skall anvindas.
Tillricklig tid maste f6ljaktligen ges for att genomféra sddana
atgirder efter det att detta direktiv antagits, sd att den nya
teknik som for nirvarande ir pa prototypstadiet skall kunna
anvindas i serieproduktion. De nya gillande grinsvirdena
fér tunga lastbilar tradde i kraft f6rst den 1 oktober 1989.

For att uppni en betydande och effektiv minskning av dessa
stdrningar kravs att skillnaderna mellan de mitmetoder som
for nirvarande anvinds och de aktuella trafikférhillandena
kan minskas i maximal utstrickning. Vissa sorters teknologi
kan dnnu inte verifieras och ar innu inte jimf6érbara med dem
som hittills anvints vid férfaranden for typgodkinnande av
motorfordon.

Nuvarande mitférhillanden och framfor allt definitionen av
beldggningen pi provningsbanan och vissa ridande f6rhil-
landen under provningarna sisom temperatur, atmosfariskt
tryck, fuktighet, vindhastighet och bakgrundsljud kriver en
utférligare beskrivning. Nirmare detaljer kommer att
tilthandahallas snarast méjligt genom det tillvigagingssitt
som anges i artikel 13 i direktiv 70/156/EEG.

Bullerstdrningar frin fordonens dick ir sirskilt kraftiga nir
fordonens hastighet overstiger 60 km/tim. Fér att effektivt .
skydda allminheten mot bullerstdrningar, sarskilt sddana
fororsakade av stadstrafik, krivs ytterligare tva etapper. Den
forsta etappen ticks av detta direktiv och bestdr i att ge s3
mycket tyngd som méjligt &t de nuvarande kraven for varje
fordonstyp med hinsyn tll ljudnivin frin mekaniska delar
och avgassystem p3 motorfordon. Den andra etappen kom-
mer, med utgingspunkt i ingdende studier och
undersdkningar av problem férknippade med buller och
tekniska 16sningar f6r buller frin kontakten mellan dacken
och vigbanebeliggningen, att ge upphov till faststillandet av
realistiska normer och metoder for att bestimma (klas-

. sificera) denna viktiga typ av bullerstdrningar och faststilla

motsvarande krav som skall uppfyllas.
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For att genomféra den forsta etappen krivs att bilaga 1 till
direktiv 70/157/EEG indras genom att ljudnivivirdena
uttryckta i dB(A) sinks for varje fordonstyp som anges i
bilagan och genom att provningsmetoden f6r motorstarka
fordon f6rbittras. Denna fordonstyp formges mer och mer si
att forhillandet mellan motorstyrka och fordonsvikt 6kar,
och kurvan som utgér vridmomentet som en funktion i
motorns varvtal har anpassats till att avge storre drivkraft vid
laga varvtal hos motorn. Denna nya formgivning ger
foljaktligen upphov till ett 6kat antal vixlingstillfillen i
stadstrafik och har en stor piverkan pa det buller som utsinds
frin de mekaniska delarna jimfért med trafikbuller. Hinsyn
har tagits till denna typ av formgivning genom att mit-
tekniken f6r denna fordonstyp har modifierats, varvid man
har riknat med hastigheten vid nirmandet till accelerations-
strickan dir ljudnivin skall matas.

Med tanke pi de minga olika typer av dick och
vigbeliggning som finns och som svarar mot olika
geografiska forhillanden och klimatférhdllanden ir det
nddvindigt att fortsitta studier och undersokningar fr att
kunna faststilla normer for dick och definiera siffervirden
for typgodkinnande av motorfordon. Resultatet av dessa
studier och undersdkningar kommer att gora att ytterligare
krav inférs i en andra etapp forutom de dtgirder som ticker
buller frin mekanisk killa.

Vid kontrollen av ljudutslipp som uppstir i interaktionen
mellan dick och vigbana miste man ta hinsyn inte bara till
dickens utan ocks3 asfaltens sammansittning (ljuddimpande
asfalt). Det ir nodvindigt att fortsitta studier och
undersdkningar for att fi fram indexsiffror s att objektiva
siffror for viglikformighet kan faststillas.

Medlemsstaterna bor tillatas att med hjalp av skattelattnader
piskynda godkinnandet av introduktionen av fordon som
uppfyller gemenskapens standarder. Detta innebir att ridet
senast den 1 oktober 1995 bor anta krav for den andra etap-
pen som kommissionen kommer att framligga forslag om
senast den 31 mars 1994.

Det ir nédvindigt att faststilla stringare europeiska
standarder grundade pi total harmonisering for att miljon i
Europa skall kunna dra maximal férdel av dessa bestim-
melser och samtidigt miste enhetligheten pid marknaden

sikras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilagorna till direktiv 70/157/EEG ersitts av bilagorna till
det hir direktivet.

Artikel 2

1. Frin och med den 1 juli 1993 fir medlemsstaterna vad
galler tilldten ljudnivd -och avgassystem inte

— vagra att for en motorfordonstyp ge EEG-
typgodkinnande, utfirda det dokument som anges i

artikel 10.1 sista strecksatsen i direktiv 70/156/EEG, eller
ge nationellt typgodkinnande, eller

— f6rbjuda att fordon tas i bruk, om ljudnivin och avgas-
system f6r denna typ av fordon eller dessa fordon uppfyl-
ler kraven i direktiv 70/157/EEG indrat genom det hir
direktivet.

2. Frin och med den 1 oktober 1995 giller f6r medlems-
staterna att

— de inte lingre fir ge EEG-typgodkinnande eller utfirda
det dokument som anges i artikel 10.1 sista strecksatsen
direktiv 70/156/EEG for en motorfordonstyp,

— de madste vagra att ge nationellt typgodkinnande fér en
motorfordonstyp,

om ljudnivan och avgassystemet inte uppfyller de krav som
anges i bilagorna till direktiv 70/157/EEG indrat genom det
hir direktivet.

3. Frin och med den 1 oktober 1996 skall medlems-
staterna férbjuda att motorfordon tas i bruk vars ljudnivi och
avgassystem inte uppfyller de krav som faststills i bilagorna
till direktiv 70/157/EEG indrat genom det hir direktivet.

Artikel 3

Medlemsstaterna kan bara infora skattelittnader for
motorfordon som uppfyller villkoren i detta direktiv. Sidana
littnader maiste Overensstimma med bestimmelserna 1

fordraget och skall dirutéver uppfylla f5ljande villkor:

— De maste tillimpas for alla nationellt tillverkade
motorfordon och alla importerade fordon som utbjuds
till forsiljning pd marknaden i1 en medlemsstat och i
f6rvig uppfyller kraven i detta direktiv, som skall vara
uppfyllda 1995.

— De skall upphéra nir tillimpningen av de ljudnivivirden
som anges i artikel 2.3 blir obligatorisk fér nya
motorfordon.

— For varje motorfordonstyp miste de utgdra ett virde som
ir betydligt ligre 4n kostnaden for de tekniska 16sningar
som inforts for att sikerstilla Gverensstimmelse med
faststillda virden och f6r deras montering pa fordonet.

Kommissionen méste i god tid informeras om planerna pi att
infora eller indra de skattelittnader som anges i forsta
stycket. Kommissionen miste godkdnna skattelittnader
innan de inf6rs och maste sirskilt ta hinsyn till effekterna av
sddana littnader pa den inre marknaden.

Artikel 4

1. Sarskilda detaljer om mitvillkoren skall tillhandahallas
s& snart som mojligt enligt det tillvigagingssatt som anges i
artikel 13 1 direktiv 70/156/EEG.
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2. Efterfoljande &tgirder, sirskilt avsedda att férena
sakerhetskrav med behovet att begrinsa det buller som
uppkommer vid kontakten mellan dick och vigbeliggning,
skall fore den 1 oktober 1995 beslutas av ridet med
kvalificerad majoritet pd grundval av f6rslag frin kommis-
sionen, som skall ta hansyn till de studier och den forskning
som skall utforas betriffande denna bullerkilla, och beslutet
skall liggas fram senast den 31 mars 1994.

3. Medlemsstaterna skall vidta nddvindiga dtgirder si att
ljudnivdvirdena fér typgodkinnande publiceras pi sidant
satt att informationen dr allmint tillginglig fore den 1
oktober 1994. De skall underritta kommissionen fore detta
datum om vilka steg de vidtagit f6r att uppfylla detta krav.

Artikel 5

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra
forfattningar som dr nddvindiga for att f6lja detta direktiv
fore den 1 juli 1993. De skall genast underritta kommissionen
om detta.

Nir medlemsstaterna antar dessa bestimmelser skall de
innehdlla en hanvisning till detta direktiv eller &tfoljas av
sidan hinvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter
om hur hinvisningen skall géras skall varje medlemstat sjalv

utfirda.
Medlemsstaterna skall till kommissionen éverlimna texterna

till de centrala bestimmelser i nationell lagstifning som de
antar inom det omride som omfattas av detta direktiv.

Artikel 6

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfirdat i Bryssel den 10 november 1992.

Pé rddets vignar
R.NEEDHAM
Ordférande
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BILAGA 1
EEG-TYPGODKANNANDE AVSEENDE LJUDNIVAN FOR EN MOTORFORDONSTYP

1. DEFINITIONER
I detta direktiv avses med

1.1 fordonstyp
Fordon som inte visentligen skiljer sig it sinsemellan med avseende pi foljande delar:

1.1.1. Karosseriets form eller material (sarskilt motorrummet och dess ljudisolering)

1.1.2. Fordonets lingd och bredd »

1.1.3. Motortyp (otto-motor eller motor med kompressionstindning, tvi- eller fyrtakts-, fram- och 4tergiende eller roterande kolv,
antal cylindrar och deras slagvolym, antal och typ av forgasare eller insprutningssystem, ventilarrangemang, angiven hdgsta
effekt och motsvarande motorvarvtal (S)).

1.14. Kraftoverforingssystem, utvixling som provningen utfors vid och relevanta utvixlingsforhillanden.

1.15. Antal, typ och utformning av avgassystem.

1.1.. Antal, typ och utformning av insugningssystem.

1.1.7. Oavsett bestimmelserna i punkt 1.1.2 och 1.1.4 kan andra fordon in de i kategori M; och N,(!) med samma typ av motor
och/eller olika utvixlingsforhillanden anses vara samma fordonstyp. Om emellertid olikheterna enligt ovan kriver en annan
provningsmetod skall dessa olikheter anses vara en typindring.

1.2, avgas- och ihsugningssystem ‘

1.2.1. Avgassystem
dvs. en komplett up‘psittning delar som ir nddvindiga for att dimpa det ljud som alstras av motorns avgaser.

1.2.2 1 nsugningssy:te;n
dvs. en komplett uppsittning delar som ir nédvindiga for ate diimpa'det ljud som alstras av motorns insugniné.

1.2.3. I detta direktiv ingdr inte grenroren i dessa system.

13. olika typer av avgas- eller insugningssystem
dvs. system som har grundliggande olikheter som, t. ex. féljande:

13.1. System dir delarna har olika varumirken eller handelsbeteckningar.

" 132 System dir materialegenskaperna hos en viss del ir olika, eller system i vilka delarna har olika form eller storlek. Olika
ytbehandling (galvanisering, aluminiumbeliggning, etc.) anses inte som typavvikelse.

1.3.3. System, for vilka funktionssittet for minst en del ir olika.

1.34. System, i vilka delarna har kombinerats p3 olika sitt.

14. delar av ett avgas- eller insugningssystem
dvs. en av de separata delar som tillsammans bildar avgassystemet (t. ex. avgasrér, ljuddimpare) eller insugningssystemet (t. ex.
luftfilter).

15, total utvixling
dvs. det antal varv som g0rs av motorn for varje varv pa drivhjulen.

2. ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE .

2.1. En ansékan om EEG-typgodkinnande avseende ljudnivan fér en typ av motorfordon skall ges in av fordonstillverkaren eller
dennes representant. ~ .

22. Ansdkan skall atf6ljas av nedanstiende dokument i tre exemplar och féljande information:

2.2.1. En beskrivning av fordonstypen med hinvisning till de punkter som behandlas i punkt 1.1 ovan. Nummer eller symboler som
identifierar motortyp och fordonstyp skall anges.

222, En forteckning med limplig identifiering av de delar som ingir i avgas- och insugningssystemen.

223, En ritning Gver hela avgassystemet som dessutom visar placeringen pd fordonet.

(*) Enligt definitionen i punkt 0.4 i bilaga_ 1 till direkeiv 70/156/EEG (EGT nr L 42, 23.2.1970, 5. 16).
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224, En detaljerad ritning 6ver varje del sd att denna enkelt kan lokaliseras och identifieras, och uppgift om vilket material som
anvints.

2.3. Fordonstillverkaren eller dennes representant skall tillstélla den tekniska provningstjinst som utfér provningen ett fordon som
Sverensstimmer med den typ som ans6kan avser.
Vad giller punkt 1.1.7 kommer i samrid med fordonstillverkaren ett fordon med ligsta fordonsvike och kortaste lingd och
representativt for typen i friga, att viljas ut av den tekniska provningstjinst som utfér provningarna f6r godkinnande enligt
specifikationen i punkt 5.2.2.4.3.3.1.2.

24, P3 begiran skall den tekniska tjinsten aven tillstillas ett exemplar av avgassystemet och en motor med minst samma slagvolym
och angiven hogsta effekt som den motor som 4r monterad i den fordonstyp som ansokningen avser.

2.5. Innan den behériga myndigheten ger typgodkinnande maste denna forvissa sig om ate tillfredsstillande arrangemang finns for
att sikerstilla en effektiv kontroll och 6verensstimmelse i produktionen.

3. MARKNING

3.1 Avgas- och insugningssystemets delar, med undantag av fisten och rér, skall mirkas med

311 varumirke eller namn p3 tillverkaren av systemen och ingiende delar,

312 tillverkarens handelsbeskrivning.

3.2. Dessa mirkningar skall vara klart lisbara och bestindiga dven di systemet ir inmonterat pi fordonet.

4. EEG-TYPGODKANNANDE

4.1. Om en ansdkan inom ramen fér punkt 2.1 har beviljats, utarbetar den behdriga myndigheten ett intyg, motsvarande mallen i
bilaga 3, som bifogas intyget om EEG-typgodkinnande for fordonet.

5. SPECIFIKATIONER

5.1. Allminna specifikationer

5.1.1. Fordonet, dess motor och avgas- och insugningssystem skall vara uppbyggda, konstruerade och monterade s3 att fordonet under
normala driftsfrhillanden, och trots de vibrationer som de kan vara utsatta for, uppfyller kraven enligt detta direktiv.

5.1.2. Systemen skall vara uppbyggda, konstruerade och monterade s3 att de med hansyn till fordonets driftsférhillanden erbjuder
skilig t3lighet mot den korrosiva miljé som de utsitts for.

5.2. Specifikationer for ljudnivier

5.2.1. Mitmetod

5.2.1.1. Mitning av ljud, som avges frin den typ av fordon som tillstillts for EEG-typgodkinnande, skall utf6ras i dverensstimmelse
med de tvd mitmetoder som beskrivs i punkt 5.2.2.4 f6r fordon 1 rorelse respektive punke 5.2.3.4 for stillastiende fordon(?).
For fordon som ir utrustade med tryckluftsbromsar och med en totalvikt som Sverstiger 2 800 kg maste ytterligare en mitning
utforas av tryckluftsljudet pé stillastiende fordon enligt punkt 5.4.

5.2.1.2. De virden, som uppmitts enligt punkt 5.2.1.1 skall anges i provningsrapporten och i ett intyg motsvarande mallen i bilaga 3.
Detaljer om ridande forhillanden, nimligen provningsbana (typ av beliggning), lufttemperatur, vind (riktning och hastighet)
och bakgrundsljud maste ocksa anges 1 provningsrapporten.

5.2.2. Ljudnivd fran fordon i rorelse

5.22.1. Grinsvirden

Den ljudnivi, som uppmitts i enlighet med punkterna 5.2.2.2 — 5.2.2.5 1 denna bilaga, fir inte Sverstiga f6ljande gransvirden:

() Provning p4 stillastiende fordon utfors for aut faststilla ett referensvirde for de myndigheter som tillimpar denna metod vid kontroll av fordon i bruk.



13/Vol. 23 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 209
Virde uttrycke
Fordonskategorier i
(decibel (A))
52.2.1.1. Fordon avsedda for persontransport och med hégst 9 sittplatser, forarplatsen inriknad. 74
5.2.2.1.2. Fordon avsedda for persontransport och med mer in 9 sittplatser, forarplatsen inriknad, med en
tilliten totalvike som inte Sverstiger 3,5 ton och:
522121 — med en motorstyrka pd mindre in 150 kW 78
5.2.2.1.2.2. — med en motorstyrka p4 inte mindre 4n 150 kW 80
5.2.2.1.3. Fordon avsedda fér persontransport och med mer idn 9 sittpatser forarplatsen inriknad; fordon
avsedda for godstransport:
5.2.2.1.3.1. — med en tilliten totalvikt som inte &verstiger 2 ton ) 76
5.2.2.13.2. — med en tilliten totalvikt som 6verstiger 2 ton men inte 3,5 ton 77
5.2.2.1.4. Fordon avsedda for godstransport, och med en tilliten totalvike som Gverstiger 3,5 ton:
5.2.2.1.4.1. — med en motorstyrka p3 mindre in 75 kW 77
522142 — med en motorstyrka pd minst 75 kW men mindre in 150 kW 78
5.2.2.14.3. — med en motorstyrka pa minst 150 kW 80
Dock giller féljande:
— For fordon i kategorierna 5.2.2.1.1 och 5.2.2.1.3 6kas gransvirdena med 1 dB (A) om de ir utrustade med dieselmotorer med
direktinsprutning.
~ — For fordon med en tilliten totalvike pa dver tvd ton utformade for anvindning i terringen Skas grinsvirdena med 1dB (A)
om motorstyrkan ir mindre dn 150 kW och 2 dB (A) om motorstyrkan ir 150 kW eller mer.
— For fordon i kategori 5.2.2.1.1 utrustade med en manuell vixellida med fyra vixlar framit och med en maximal motoreffekt
som Sverstiger 140 kW/ton och férhillandet mellan den maximala motoreffekten och den tillitna totalvikten dr &ver 75
kW/ton, 6kas grinsvirdena med 1 dB (A) om hastigheten di den bakre delen p4 bilen passerar linjen BB’ (figur 1) p4 tredje
vixeln 4r hogre in 61 km/tim.
5.2.2.2. Mitinstrument
5.2.2.2.1. Akustiska mitningar
Den apparat som anvinds fér mitning av ljudnivin skall vara en precsionsljudnivimitare av den typ som beskrivs i publikation
179 “Precisionsljudnivimitare”, andra utgivan, frin Internationella elektroniska kommissionen (IEC). Mitningarna skall
utforas med ljudmitaren i lige “fast” och med A-filtret inkopplat som ocksd beskrivs i publikationen.
Ljudnivimitaren skall, fore och efter varje mitserie, kalibreras enligt tillverkarens anvisningar och med hjilp av en limplig
ljudkilla (t.ex. en pistonphone). Provningen skall betraktas som ogiltig om ljudnivimitarens fel som registrerats vid
kalibreringen &verstiger 1 dB.
5.2.22.2. Hastighetsmitningar
Motorns varvtal och fordonets hastighet pi provningsstrickan skall mitas med en noggrannhet pi 3 % eller hogre.
5.2.2.3. Mitférhillanden
5.2.2.3.1. Provningsomride
Provningsomradet skall bestd av en accelerationsstricka, omgiven av en i det nirmaste plan provningsyta. Accelerationsstrickan
skall vara plan och kérbanan skall vara torr och av sidan beskaffenhet att diicks- och vagbanebullret ar ligt.
Provningsbanan skall vara sidan att det fria ljudfiltet mellan ljudkillan och mikrofonen skall hillas inom 1 dB. Dessa villkor skall
anses uppfyllda nir det inte finns nigra stora ljudreflekterande féremal sdsom staket, klippor, broar eller byggnader inom 50
meter, riknat frin accelerationsstriackans mittpunkt. Provningsbanans belaggning maste uppfylla specifikationerna i bilaga 6.
Hinder som kan paverka det akustiska filtet fir inte finnas i nirheten av mikrofonen, och ingen fir befinna sig mellan mikrofonen
och ljudkillan. Den operatér som utfér mitningarna skall sti s3 att mitinstrumentets mitvirde inte paverkas.
52.2.3.2. Meteorologiska férhillanden

Mitningar fir inte utforas under diliga atmosfiriska férhillanden. Det maste sikerstillas att resultaten inte paverkas av
vindstdtar.
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5.2.2.3.3. ~ Bakgrundsljud
For dessa mitningar skall den A-viktade ljudnivén frin andra ljudkillor in det fordon som skall provas och frin vinden ligga
minst 10 dB (A) under den ljudnivd som avges av fordonet. Mikrofonen kan férses med limplig vindavskirmning, férutsatt att
hinsyn tas till hur denna paverkar mikrofonens kinslighet och riktningsegenskaper.
5.2.2.34. Fordonets tillstind
For dessa mitningar skall fordonet vara i kérklart skick enligt punkt 2.6 i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG och inte dra slipvagn
eller pihingsvagn, med undantag av fordon som inte kan kopplas isir.
Fordonets dick skall vara av en typ som tillverkaren normalt levererar till sidana fordon och skall vara pumpade till rekom-
menderat tryck for obelastat fordon.
Innan métningen utfors skall motorn vara i normalt driftstillstdnd avseende temperatur, instillning, brinsle, tindstift, férgasare,
etc. (alle efter tillimplighet). Om fordonet har en eller flera automatiska flikrar far detta system inte pdverkas under mitningarna.
For fordon med mer dn 2 drivande hjul skall endast den utvixling vara inkopplad som ir avsedd f6r normal kérning pé landsvig.
5.2.2.4. Mitmetod
5.2.24.1. Mitningarnas utforande och antal
Den hégsta ljudnivin, uttrycke i dB (A), skall mitas medan fordonet kérs mellan linjerna AA’ och BB’ (figur 1). Mitningen skall
anses ogiltig om en onormal avvikelse mellan toppvirdet och den generella ljudnivin registreras.
Minst tvd mitningar skall utforas pa varje sida av fordonet.
5.2.24.2. Mikrofonens placering
Mikrofonen skall placeras p3 ett avstind av 7,5 £ 0,2 m frin kérbanans referenslinje CC’ (figur 1) och 1,2 + 0,1 m 6ver kérbanan.
Den axel dir mikrofonen har hogst kinslighet skall vara vagrit och vinkelrit mot fordonets kérstracka (linjen CC).
5.2.24.3. Provningsférhillanden
5.2.2.4.3.1. Allminna foreskrifter
Vid samtliga mitningar skall fordonet koras 1 rit linje lings accelerationsstrickan p4 si sitt att fordonets lingsgiende sym-
metriplan ligger s nira linjen CC’ som méjligt.
Fordonet skall nirma sig linjen AA’ med en jimn begynnelsehastighet enligt punkt 5.2.2.4.3.2 och 5.2.2.4.3.3. Nir fordonets front
nér linjen AA’ skall gaspedalen tryckas i botten s& snabbt som méjligt och héllas i detta lige till dess fordonets bakersta del nir
linjen BB’. Gaspedalen skall d4 slippas upp s fort som mdjligt.
Slipvagnar till ledade fordon som inte kan kopplas isir skall inte beaktas vid passage av linjen BB’.
52.243.2. Ingingshastighet
Fordonet skall kéras fram mot linjen AA’ med en jimn hastighet som motsvarar den lagsta av féljande tva hastigheter:
— 50 km/tim
— den hastighet som motsvarar 3/4 av det motorvarvtal (S) vid vilket motorn avger angiven maximal effekt, vad giller fordon
i kategori M; och fordon i andra kategorier som har en motorstyrka som inte Sverstiger 225 kW
— den hastighet som motsvarar ett motorvarvtal lika med halva varvtalet S, vid vilket motorn avger angiven maximal effekt, vad
giller fordon som inte tillhér kategori M; som har en motorstyrka stérre in 225 kW.
Om det f6r fordon utrustade med automatisk vixellida och mer in tv3 utvixlingar sker en nedvixling till forsta vixeln under
provningen kan tillverkaren vilja ett av foljande tillvigagingssitt vid provningen:
— fordonets hastighet, V, 6kas till maximalt 60 km/tim f&r att undvika nedvixling
eller
— hastigheten V maste hillas kvar vid 50 km/tim och brinsletillférseln till motorn begrinsas till 95 % av nédvindig mingd vid
full belastning. Detta krav anses uppfyllt
— f6r motor med styrd tindning nar spjlléppningen ir 90 %
och
— fér motor med kompressionstindning nir kuggstingens rorelse pa insprutningspumpen ir begrinsad till 90 % av dess
rorelse.
Omm fordonet ir forsett med automatisk vixellida utan manuell vixelviljare miste fordonet provas vid olika ingingshastigheter:
30, 40 och 50 km/tim eller 3/4 av fordonets hogsta hastighet om detta virde ir ligre. Provningsresultaten erhills frin provning
vid den hastighet som ger den hégsta ljudvnivin.
5.2.2.4.3.3. Val av vixel (for fordon med vixelldda)
5.2.2.4.3.3.1.  Manuell, icke-automatisk vixellida
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5.2.2.4.3.3.1.1,

5.2.2.4.3.3.1.2.

5.2.2.4.3.3.2.

5.2.2.5.

5.2.25.1.
5.2.2.5.2.
5.2.2.5.3.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.2.1.

5.23.2.2.

5.2.3.3.
5.23.3.1.

Fordon i kategori M, och N;som ir férsedda med vixellida med hogst fyra vaxlar f6r korning framit skall provas pa 2:ans vixel.

Fordon i dessa kategorier med manuell vixellida med fler in fyra vixlar f6r kérning framat skalli tur och ordning provas pi 2:ans
och 3:ans vixel. Endast utvixlingar avsedda f6r normal kérning pa vixel skall anvindas. Det aritmetiska medelvirdet av de
{judnivéer som erhills vid dessa tvd férhillanden skall beriknas.

Om motorns varvtal under provningen p 2:ans vixel 6verskrider det motorvarvtal S, dir motorn avger angiven maximal effekt,
skall provningen uppprepas med en ingingshastighet och/eller ett motorvarvtal som minskas stegvis med 5 % av S tills det
motovarvtal som uppnis inte lingre &verskrider S.

Fordon i kategori M, som har mer in fyra vixlar framt och ir utrustade med en motor som utvecklar en maximal effekt hogre
in 140 kW och vars tillitna forhillande mellan maximal effekt och maximal vikt 6verskrider 75 kW/ton kan provas bara pé tredje
vixeln, forutsatt att hastigheten di den bakre delen av fordonet passerar linjen BB’ p4 tredje vixeln inte ir hégre in 61 km/tim.

Fordon i andra kategorier in M; och N; med totalt X ‘antal vixlar framit (inklusive de utvixlingar som erhills med tillsatsvixel-
13da eller slutvixel med flera utvixlingar) skall provas i tur och ordning med utvixlingar lika med eller hogre dn x/n(*)(2).

Provningsresultatet erhills frén provning vid den utvixling som ger den hogsta ljudnivan.

Uppvixling frin x/n miste avslutas med vixel x, nir varvtalet S vid vilket motorn avger angiven maximal effekt uppnas for sista
gingen nir linje BB’ passeras.

Vad giller fordon med andra utvixlingar (inklusive ett annat antal vixlar) skall fordonets representativitet fr typen bestimmas
enligt foljande:

— Om den hégsta ljudnivin uppnis mellan férhéillandena x/n och X anses fordonet representativt for typen.

— Om den hégsta ljudnivin upppnis vid férhillandet x/n bedéms fordonet representativt fér denna typ bara for fordon som
har en total ligre utvixling vid x/n.

— Om den hégsta ljudnivin uppnis vid utvixlingsférhillandet X beddms det valda fordonet vara representativt for typen bara
fér de fordon som har en hégre total utvixling vid X.

Automatisk vixellida med manuell vixelviljare

Provningen skall utféras med viljaren i ett lige rekommenderat av tillverkaren fér “normal” kérning. Tvingad nedvixling (t. ex.

kick-down) skall vara frinkopplad.

Tolkning av resultaten

Med hinsyn till mitinstrumentens bristande nogrannhet skall varje avlst virde minskas med 1 dB(A).

Meitresultaten skall anses giltiga om skillnaden mellan tvi mitningar i f6ljd pa samma sida av fordonet inte 6verstiger 2 dB (A).

Den hégsta ljudnivd som uppmitts skall utgéra provningsresultatet. Om detta virde &verstiger for fordonskategorin hégsta
tillitna ljudnivd med 1 dB (A), skall ytterligare tvd mitningar utféras med motsvarande mikrofonplacering. Tre av de fyra
mitresultaten som fis vid denna mikrofonplacering skall ligga inom féreskrivna grinsvirden.

Ljudniva fran stillastdende fordon
Ljudniva i fordonets narhet

For att underlitta senare kontroller av det aktuella fordonét skall ljudnivin mitas nira avgassystemets mynning enligt
nedanstiende krav, och mitresultaten foras in i provningsrapporten som utarbetas i syfte att utfirda det intyg som beskrivs i
bilaga 3.

Mitinstrument

Akustiska mitningar

Meitningarna skall utféras med en precisionsljudnivimatare enligt punkt 5.2.2.2.1.
Mitning av motorvarvtal

Motorvarvtalet skall bestimmas med en varvtalsmitare som har en noggrannhet pd 3 % eller hogre. Varvtalsmitare fir inte vara
densamma som den i fordonet.

Mitforhillanden
Provningsomride (figur 2)

Varje omride som inte utsitts for betydande akustiska stdrningar kan anvindas som provningsomride. En plan yta som ir ticke
med betong, asfalt eller annan hird ytbeliggning med goda ljudreflekterande egenskaper ir speciellt limplig. Ytor av
komprimerad jord fir inte anvindas.

(*) n = 2 {dr fordon som inte har hégre motoreffekt in 225 kW.
n = 3 for fordon som har hégre motoreffekt in 225 kW.
() Om x/n inte motsvarar ett heltal mste nirmaste hogre utvixling anvindas.
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5.2.3.5.1.
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5.2.3.5.3.

5.3.
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Provningsomridet skall ha formen av en rektangel, vars sidor befinner sig minst 3 meter frin fordonets sidor. Inom rektangeln
far det inte finnas nigra storre féremal eller personer utdver de som utfér mitningen och foraren. Fordonet skall placeras inom
rektangeln s att mikrofonen befinner sig minst 1 meter frin eventuella stenkanter.

Meteorologiska forhillanden

Mitningarna far inte utféras under déliga atmosfiriska forhillanden. Det méste sikerstillas att resultaten inte paverkas av
vindstotar.

Bakgrundsljud

Den med instrumentet uppmiitta ljudnivén fér bakgrundsljud och vind skall ligga minst 10 dB(A) under den ljudnivi som skall
mitas. Mikrofonen kan f6rses med en lamplig vindskdrm, férutsatt att hinsyn tas till hur denna paverkar mikrofonens kinslighet.

Fordonets tillstind

Innan mitningarna utférs skall motorn varmkoéras till normal arbetstemperatur. Om fordonet ar forsett med en eller flera
automatiska flaktar fir detta system inte paverkas under ljudmitningarna.

Under mitningarna skall vixelviljaren std i neutrallige.

Mitmetod

Mitningarnas utférande och antal

Den hégsta ljudnivan uttrycke i A-viktad decibel (dB(A)) skall mitas under de i punkt 5.2.3.4.3 beskrivna driftsférhillandena.
Minst tre métningar skall utforas 1 varje mitpunke.

Mikrofonens placering (figur 2)

Mikrofonen skall placeras i héjd med avgassystemets mynning eller 0,2 m 6ver kdrbanan, beroende p3 vilket som ar hogst.
Mikrofonmembranet skall riktas mot mynningen och placeras pa ett avstind av 0,5 m frin denna. Axeln fér mikrofonens hégsta
kinslighet skall vara parallell med kérbanans yta och bilda en vinkel p4 45° + 10° mot det lodrita plan som bestims av avgasernas
utloppsriktning.

Mikrofonen placeras vid sidan av det lodrita planet s3 att stérsta méjliga avstind mellan mikrofonen och fordonets kontur

erhills.

Om avgassystemet har flera mynningar, f{6rbundna till samma ljuddidmpare och det inbordes avstindet mellan mynningarna inte
6verstiger 0,3 m, skall mikrofonen riktas mot den mynning som ligger nirmast fordonets yttre begrinsning eller den mynning
som ar hogst 6ver korbanans yta. I alla andra fall skall separata mitningar utféras for varje mynning, varvid det hogsta virdet
registreras som provningsresultat.

Fér fordon som ir frsedda med lodrit avgasmynning (t. ex. fordon i yrkesmissig trafik) skall mikrofonen placeras i hojd med
mynningen och riktas uppit med dess axel lodrit. Den skall placeras pa ett avstind av 0,5 m frin den sida av fordonet som ir
nirmast avgasmynningen.

Nir fordonets konstruktion ir sidan att mikrofonen inte kan placeras som anges i figur 2 p4 grund av hinder som utgér en del
av fordonet (t. ex. reservhjul, brinsletank, batterifack) skall i samband med mitningen en ritning upprittas som tydligt anger
mikrofonens placering. Mikrofonen skall om det ir méjligt placeras mer 4n 0,5 m frin nirmaste hinder, och dess axel med hégsta
kinslighet riktas mot mynningen frdn den punkt som dr minst dold av ovannimnda hinder.

Motors driftsvillkor
Motorns varvtal skall stabiliseras pa 3/4 av det varvtal (S) vid vilket motorn utvecklar sin angivna hégsta effekt.

Nir konstant varvtal har uppnitts skall gaspedalen snabbt slippas tillbaka till tomgingslige. Ljudnivin skall mitas Sver en
driftsperiod som omfattar en kort period vid konstant varvtal och hela retardationsperioden. Ljudmitarens hogsta virde skall
ugdra provningsresultat.

Resultat (provningsrapport)

Den provningsrapport som upprittas i syfte att utfirda det intyg som avses i bilaga 3 skall innehalla alla nédvindiga uppgifter,
sarskilt de som gallt {6r uppmitningen av ljudnivin {or stillastiende fordon.

Virdena, avrundade till nirmaste hela decibel, skall avlisas frin mitinstrumentet.

Endast virden, som inte avviker med mer in 2 dB(A) frin varandra under tre mitningar 1 f6ljd, skall beaktas.
Det hogsta av dessa tre virden skall utgéra provningsresultatet.

Avgassystem som innehéller fibermaterial

Fibermaterial i ljuddimpare fir bara anvindas om lampliga dtgirder vidtas under konstruktions- och tillverkningsfaserna fér att
se till att verkningsgraden vid fird pa vig uppnis i Gverensstimmelse med de grinsvirden som anges i punkt 5.2.2.1. En sidan
ljuddimpare anses tillfredsstillande vid kérning pi vig om avgaserna inte kommer i kontakt med fibermaterialet, eller om
ljuddimparen p3 det typfordon, som provas i enlighet med kraven i punkt 5.2.2 och 5.2.3, har forsatts i det normala tillstindet
f6r kdrning pa vig, innan ljudmitningarna utfrs. Detta kan uppnds med en av de provningsmetoder som beskrivs i punkt 5.3.1.1,
5.3.1.2 och 5.3.1.3 nedan, eller genom att fibermaterialet tas bort frin ljuddimparen.
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53.1.1. Kontinuerlig kérning pé vig under 10 000 km

53.1.1.1. Av denna kérning skall ungefar hilften bestd av stadskdrning och den andra hilften av lingdistanskérning i hog hastighet. Den
kontinuerliga kérningen pé vig kan ersittas av motsvarande provningsbaneprogram.

53.1.1.2. Vixling mellan de tvi hastighetsomridena skall ske vid ﬂera tillfillen.

5.3.1.1.3. Det fullstindiga provningsprogrammet skall innehélla minst 10 avbrott pé vardera minst 3 timmar si att verkningarna av
avkylning och eventuell kondensering upptrider.

5.3.1.2. Konditionering i provbink

53.1.2.1. Ljudddmparen skall med hjilp av tilhérande standarddelar och enligt fordonstillverkarens anvisningar anslutas till motorn, som
kopplas till en dynanmiometer.

53.1.2.2. Provningen skall utféras under sex perioder pa sex timmar vardera med avbrott p4 minst 12 timmar mellan varje period s3 att
verkningarna av avkylning och eventuell kondensering upptrider.

5.3.1.2.3. Under varje sextimmarsperiod skall motorn i tur och ordning koéras under f6ljande férhillanden:
1. Fem minuter p4 tomgingsvarvtal.
2. Entimme med 1/4 belastning vid 3/4 av varvtalet f5r mirkeffekt (S).
3. En timme med 1/2 belastning vid 3/4 av varvtalet for mirkeffekt (S).
4. 10 minuter med full belastnng vid 3/4 varvtalet for mirkeffekt (S).
5. 15 minuter med 1/2 belastning vid varvtalet f5r mirkeffekt (S).
6. 30 minuter med 1/4 belastning vid varvtalet f5r markeffekt (S). .
Den totala tiden av de sex delproven: tre timmar.
Varje period skall bestd av tvd omgangar med de sex delproven enligt ovan.

5.3.1.2.4. Under provningen skall ljuddimparen inte kylas med nigon sirskild ventilation som simulerar ett normalt luftfléde runt
fordonet. Pi tillverkarens begiran kan ljuddimparen dock kylas av f6r att den temperatur som uppmiits i ljuddimparens inlopp
inte skall dverskridas nir fordonet kors med sin hogsta hastighet.

5.3.1.3. Konditionering genom pulsering

5.3.1.3.1. Avgassystemet eller delar dirav skall vara monterat p3 ett fordon enligt punkt 2.3. eller en motor enligt punkt 2.4. I det forsta
fallet skall fordonet vara monterat pd en dynamometer med rullar. I det andra fallet skall motorn vara monterad p3 en
dynamometer.
Provapparaten av vilken en detaljerad ritning visas i figur 3, skall monteras vid avgassystemets utloppsmyning. Andra apparater
som ger samma resultat fir ocksd anvindas.

53.1.3.2. Provapparaten skall stillas in pa ett sidant sitt att avgasflédet vixelvis avbryts och 6ppnas med den snabbverkande ventilen
under 2500 cykler.

5.3.1.3.3. Ventilen skall 5ppnas nir avgasernas mottryck, uppmitt minst 100 mm nedstréms inloppsflinsen, nir ett virde mellan 0,35 och
0,40 bar. Den skall stingas nir detta tryck avviker med hégst 10 % frin det stabila virdet med ventilen 6ppen.

5.3.1.3.4. Tidreldet skall stillas in f6r varaktigheten av avgasflddet, som féljer av bestimmelserna i punkt 5.3.1.3.3 ovan.

5.3.1.3.5. Motorvarvtalet skall vara 75 % av det varvtal (S) dir motorn avger sin hégsta effekt.

5.3.1.3.6. Den effekt som visas av dynamometern skall vara 50 % av den hdgsta effekt som uppmiits vid 75 % av motorvarvtalet (S).

5.3.1.3.7. Eventuella drineringshal skall vara stingda under provningen.

5.3.1.3.8. Provningen skall i sin helhet vara avslutad inom 48 timmar.
En avkylningsperiod kan vid behov liggas in efter varje timme.

5.3.2. I det fall bestimmelserna i artikel 8.3 i direktiv 70/ 156/EEG om EEG-typgodkinnande skall tillimpas, skall provningsmetoden
enligt punket 5.3.1.2 ovan anvindas.

54. Tryckluftsbuller

5.4.1 Maitmetod

Mitningen utfors med mikrofonerna placerade vid 2 och 6 enligt figur 4, med stillastiende fordon. De hogsta A-viktade
ljudnivderna registreras under tryckregulatorns avluftning och under avluftning efter anvindning av fotbroms och
parkeringsbroms.

Ljudet vid avluftning av tryckregulatorn mits med motorn p4 tomgéng.

Avluftningssljudet registreras nir fotbroms och parkeringsbroms anvinds. Fére varje mitning skall tryckluftsaggregatet koras
med hogsta tilldtna tryck och sedan skall motorn slés av.



214 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 13/Vol. 23
5.4.2. Utvirdering av resultat .
Fér alla mikrofonplaceringar gérs tva mitningar. For att kompensera bristande precision i mitutrustningen reduceras matvirdet
med 1 dB(A) och det reducerade virdet blir mitresultatet. Reultaten anses giltiga om skillnaden mellan mitningarna vid en och
samma mikrofonplacering inte &verskrider 2 dB(A).
Det hogsta uppmitta virdet anges som provningsreultat. Om detta virde 6verskrider bullergrinsen med 1 dB(A) skall tv3
ytterligare mitningar géras med motsvarande mikrofonplacering. I detta fall miste tre av fyra uppnidda mitningar vid denna
mikrofonplacering vara férenliga med bullergrinsen.

5.4.3 Gransvirde
Ljudnivan skall inte dverskrida grinsen pa 72 dB(A).

6. UTVIDGNING AV EEG-TYPGODKANNANDE

6.1. Fordonstyper som modifierats for att drivas med blyfri bensin

6.1.1. Godkinnande av en fordonstyp som ir modifierad och/eller anpassad for att kunna drivas med blyfri bensin, si som anges i
direktiv 85/210/EEG, utstricks nir tillverkaren intygar att ljudnivin pd det modifierade fordonet inte Gverskrider de
grinsvirden som anges i punkt 5.2.2.1; detta under forutsittning att godkinnande ges av den myndighet som ger typgodkin-
nande.

6.2. Fordonstyper som modifierats av andra skil

6.2.1. Godkinnande av en fordonstyp kan utstrickas till fordonstyper som skiljer sig it vad giller egenskaperna fértecknade i bilaga
3, om den typgodkinnande myndigheten anser att modifieringarna sannolikt inte har nigon avsevirt ogynnsam effekt pd
fordonets ljudnivi.

7. OVERENSSTAMMELSE MED GODKAND TYP

7.1, Alla fordon tillverkade enligt kraven i detta direktiv skall 6verensstimma med den godkinda fordonstypen och skall uppfylla
kraven under avsnitt 5.

7.2, For att kontrollera att kraven i punkt 7.1 ir uppfyllda skall limplig évervakning av produktionen utféras.

7.3. Innehavaren av godkinnandet skall sirskilt,

7.3.1. sikerstilla att det finns effektiva system f6r kontroll av produkternas kvalitet,

7.3.2. ha tillging till den kontrollutrustning som dr nédvindig f6r att se till att varje godkind typ Sverensstimmer med uppstillda krav,

7.3.3. sikerstilla att provningsresultaten registreras och att bilagda dokument finns tillgingliga f6r en period som bestims i samrad med
myndigheterna,

7.3.4. analysera resultaten frin varje provningstyp fér att kontrollera och sikerstilla stabiliteten av produktegenskaperna med hinsyn
till variationen i industriell produktion,

7.3.5. sikerstilla att f6r varje produkttyp atminstone provningarna foreskrivna i bilaga 5 (I) utférs,

7.3.6. sikerstilla att om nigot eller nigra stickprov eller provningsdelar uppvisar skillnader jimfért med provningstypen skall detta
féranleda nyte stickprov och ny provning. Alla nédvindiga dtgarder miste vidtas for att aterstilla produktionens Sverensstim-
melse med den godkinda typen.

74. Den behériga myndigheten som gett typgodkinnande kan nir som helst granska den kontrollmetod som ir tillimplig pé varje
produktionsenhet f6r dess dverensstimmelse.

7.4.1. Vid varje inspektion méste provningsjournaler och produktionsjournaler visas fér den besdkande inspektéren.

7.4.2. Inspektoren kan ta stickprov f6r provning i tillverkarens laboratorium. Minimiantalet prover kan bestimmas i enlighet med
resultaten av tillverkarens egen kontroll.

7.4.3. Nir kvalitetsnivan tycks otillfredsstillande eller nir det synes nédvindigt att kontrollera provningarnas giltighet, utférda enligt
punkt 7.4.2, miste inspektdren vilja prover som skall sindas till den tekniska tjanst som utfdrt provningarna for typgodkian-
nande.

7.4.4. Den behériga myndigheten kan utfora vilken av de provningar som helst som féreskrivs i bilaga 1.

7.4.5. Den normala intervallen f6r inspektion av behorig myndighet ar vartannat ar. Om otillfredsstillande resultat registreras under

ett av dessa besok, miste den behériga myndigheten sakerstilla att alla nddvindiga dtgirder vidtas for att aterstilla Sverenstim-
melse med godkind typ sé fort som mojligt.
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Frgur 1

Mikrofonplacering vid matning av fordon i rorelse
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Mikrofon Mikrofon
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Figur2
Provningsomrdde och mikrofonplacering vid métning av stillastdende fordon
(alla avstind ar uttryckta i meter)
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Feur 3

Provapparat fér konditionering genom pulsering

&0

E
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n - [
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@ 50 =
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' J ’ R
<im €1m valfrit
g - oye- e

@ Inloppsflans elter hylsa for anstutning till baksidan av ljudddmparen som skall provas.
@ Manuell reglerventil.

@ Utjéamningsbehallare med volym fran 35 till 40 liter.

(@ Tryckreli (ventil) med arbetsomrade frén 0,05 till 2 5 bar.

(® Tidreta.

@ Impulsraknare.

@ Snabbverkande ventil, som t ex avgasbromsventil med 60 mm diameter, mandvrerad av en pneumatisk
cylinder och som utvecklar en kraft pd 120 N vid 4 bar. Reaktionstiden, vid savil oppning som stangning
far inte overstiga 0,5 sekunder.

Evakuering av avgaser. .
@ Boijlig slang.
Manotmeter.
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Four 4

Mikrofonplacering vid mataing av tryckluftsljud

Mikrofon 6 Mikrofon

N

Mitningen utfors pa stillastiende fordon enligt figur 4, med anvandning av tvd mikrofoner placerade pa ett
avstand av 7 m frn var sida av fordonets ytterlinje och 1,2 m ovan mark.
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1.1.

2.1.

2.2,

2.2.1.

222,

2.23.

2.3.

23.1.

23.2.

5.1

BILAGA 2

EEG-TYPGODKANNANDE AV AVGASSYSTEM SOM SEPARAT TEKNISK ENHET (UTBYTESAVGASSYSTEM)

ANVANDNINGSOMRADE

Denna bilaga avser typgodkinnande av avgassystem eller delar dirav som separata tekniska enheter enligt artikel 9a i direktiv
70/156/EEG, for montering som reservdel pa en eller flera typer av motorfordon i kategori M, och N,.

DEFINITIONER

Med Utbytesavgassystem eller deldirav avses varje del av ett avgasystem enligt punkt 1.2.1 i bilaga 1 som ir avsedd att pi ett
fordon ersitta en del av den typ som ir EEG-typgodkind med fordonet enligt bilaga 1.

ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE

En ansokan om EEG-typgodkinnande av ett utbytesavgassystem eller delar dirav som en separat teknisk enhet skall limnas in
av fordonstillverkaren, tillverkaren av den separata tekniska enheten eller deras representanter.

Ansékan om EEG-typgodkinnande skall for varje typ av utbytesavgassystem eller delar dirav atf6ljas av nedanstdende
dokument i tre exemplar och féljande information:

— Enbeskrivning av den eller de fordonstyper pd vilka systemet eller delar dirav skall monteras med avseende p4 de egenskaper
som behandlas i punkt 1.1 i bilaga 1. Nummer och/eller symboler som betecknar motor och fordonstyp skall anges.

— En beskrivning av utbytesavgassystemet med uppgift om varje systemkomponents inbordes placering, tillsammans med
monteringsanvisningar.

— Detaljerade ritningar dver varje del, s3 att de enkelt kan lokaliseras och identifieras, samt uppgift om de material som anvints.
P4 dessa ritningar skall anges var det obligatoriska EEG-typgodkinnandemirket skall placeras.

P4 begiran frin berord teknisk tjinst skall sékanden tillhandahalla féljande:

— Tva exemplar av det avgassystem fér vilket EEG-typgodkinnande soks.

— Ett avgassystem av den typ som ursprungligen var monterat pi fordonet nir EEG-typgodkinnande beviljades.

— Ett fordon representativt for den typ som avgassystemet ar avsett f6r och S(;m,

— nir det giller ljudnivén nir fordonet ir 1 rorelse, maste vara i sddant skick att det klarar grinsvirdena i punkt 5.2.2.1 i bilaga
1(*) och inte dverstiger de virden som erhélls vid typgodkinnandet med mer dn 3 dB(A), och

— nir det giller ljudnivan vid stillastiende, klarar det virde som erhslls vid typgodkinnandet.
— En separat motor till den typ av fordon som beskrivs ovan.

Innan den behoriga myndigheten ger typgodkinnande méste den kontrollera att det finns tillfredsstillande arrangemang for att
sikerstilla effektiv kontroll av att produkterna éverensstimmer med godkind typ.

MARKNING

Utbytesavgassystemet eller dess delar med undantag av fisten och ror skall mirkas med

— tillverkarens varumirke eller handelsbeteckning f6r utbytessystemet och dess delar,

— tillverkarens handelsbeskrivning,

— EEG-typgodkinnandenummer.

Dessa mirkningar skall vara littlista och bestindiga, dven nir systemet ar monterat i fordonet.
EEG-TYPGODKANNANDE

Om en ans6kan enligt punkt 2.1 beviljas, skall den behériga myndigheten uppritta ett intyg enligt mallen i bilaga 4. Fore
typgodkinnandenumret skall nationsbokstaven/bokstiverna f5r det land som beviljar EEG-typgodkinnande anges.

SPECIFIKATIONER

Allminna specifikationer

(*) Som foreskrivs i den version av direktivet som ir tillimplig pa typgodkinnande av fordon.
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5.1.1.

5.1.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.
5.2.1.2.

5.3.
5.3.1.

5.3.4.

5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.4.

Utbytesavgassystemet eller delar dirav skall vara uppbyggt, konstruerat och kunna monteras s3 att fordonet under normala
driftsforhillanden, och trots de vibrationer som det kan vara utsatt for, 6verensstimmer med bestimmelserna i detta direktiv.

Utbytesavgassystemet eller delar dirav skall vara uppbyggt, konstruerat och kunna monteras s att det med hinsyn till fordonets
driftsférhallanden erbjuder skilig tilighet mot den korrosiva miljé som det eller de utsitts for.

Specifikationer for ljudnivier

Utbytesavgassystemets eller dess delars akustiska egenskaper skall kontrolleras enligt de metoder som beskrivs i avsnitt 5.2.2.4
och 5.2.3.4 i bilaga 1(*).

Nir utbytesavgassystemet eller delar dirav 4r monterade pa det fordon som anges i avsnitt 2.3.3 i denna bilaga, skall de ljudnivier
som erhills med de tvd metoderna (stillastiende fordon och fordon i rorelse) uppfylla ett av f6}jande villkor:

De fir inte 6verstiga de virden som erhélls nir den aktuella fordonstypen beviljades EEG-typgodk'alnnande.

De fir inte &verstiga de ljudnivier som uppmittes fr det fordon som anges i avsnitt 2.3.3, niir detta ar forsett med ett avgassystem
av samma typ, som var monterat p3 fordonet nir EEG-typgodkinnandet beviljades.

Mitning av fordonets prestanda

Utbytesavgassystemet eller delar dirav skall vara s beskaffade att fordonets prestanda motsvarar de prestanda som uppnis med
ett originalsystem eller originaldelar.

Utbytesavgassystemet eller, beroende pa tillverkarens val, delarna till detta system skall jimfSras med ett obegagnat
originalsystem eller delar dirav som i tur och ordning monterats pi ett fordon enligt punkt 2.3.3.

Kontrollen skall ske genom mitning av tryckfallet under de férhillanden som beskrivs i punkt 5.3.4.1 eller 5.3.4.2. Det virde som
mitts upp med utbytesavgassystemet far inte 6verstiga det virde som uppmittes med originalsystemet med mer dn 25 % under
de férhallanden som beskrivs nedan.

Provningsmetod
Metod fér provning av motor
Mitningen skall utféras pa en sddan motor som beskrivs i punkt 2.3.4, kopplad till en dynamometer.

Provbinken skall stillas in s3 att motorvarvtalet (S) motsvarande motorns angivna hogsta effekt uppnas nir gasspjillet ar helt
oppet.

Fér mitning av mottryck skall tryckuttaget placeras pa ett avstind frin avgasgrenroret enligt figurerna 1, 2 och 3.
Metod for provning av fordon
Mitningarna skall utfdras pé ett sidant fordon som beskrivs i punkt 2.3.3.
Provningen skall utféras
— antingen pi vig,

eller
— pé en dynamometer med rullar.
Motorn skall belastas s att motorvarvtalet (S) motsvarande angivna hdgsta effekt uppnas nir gasspjallet dr helt 6ppet.
For mitning av mottryck skall tryckuttaget placeras pi ett avstind frin avgasgrenréret enligt figurerna 1, 2 och 3.
Ytterligare bestimmelser om avgassystem eller delar dirav, som ir fyllda med fibermaterial

Fibermaterial fir anvindas i utbytesavgassystem eller delar dirav, endast om limpliga dtgirder vidtas under konstruktions-och
tillverkningsfaserna som sikerstiller att en effektivitetsnivd uppnds, som motsvarar de grinsvirden som anges i avsnitt 5.2.2.1 i
bilaga 1.

H

Ett sidant ljudddmpningssystem skall anses vara effektivt under kérning om avgaserna inte kommer i kontakt med
fibermaterialet eller om, efter borttagning av fibermaterialet, ljudnivierna uppfyller de krav som framgér av avsnitt 5.2.1 ovan nir
avgassystemet provas pi ett fordon enligt de metoder som beskrivs i avsnitt 5.2.2 och 5.2.3 i bilaga 1.

Om detra villkor inte iakttas skall hela avgassystemet konditioneras enligt en av de tre metoder som beskrivs i avsnitt 5.3.1.1,
5.3.1.2 och 5.3.1.3 1 bilaga 1. i

Efter konditionering skall ljudnivin kontrolleras enligt avsnitt 5.2.1 ovan.

Nir det forfarande som beskrivs i avsnitt 5.2.1.2 anvinds, kan den som ans6kt om EEG-typgodkinnande begira konditionering
av originalavgassystemet eller sjilv tillhandahilla ett tomt system.

OVERENSSTAMMELSE MED GODKAND TYP

Varje utbytesavgassystem eller delar dirav, som ir forsett med EEG-typgodkinnandemirke enligt detta dxrekuv, skall stimma
6verens med den godkinda typen och uppfylla kraven i avsnitt 5 ovan.

(') Som féreskrivs i den version av direktivet som ir tillimplig p4 typgodkinnande av fordon.
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6.2. For att kontrollera att kraven i punkt 6.1 ir uppfyllda skall limplig 6vervakning av produktionen utféras.

6.3. Innehavaren av godkinnandet miste sirskilt

6.3.1. sikerstilla att det finns anordningar fér effektiv kontroll av produkternas kvalitet,

6.3.2. ha tillging till kontrollutrustning som ir nédvindig for att se till att varje godkind typ 6verensstimmer med uppstillda krav,

6.3.3. sikerstilla att provningsresultaten registreras och att bilagda dokument finns tillgingliga fér en period som bestidms i samrid med
myndigheterna,

6.3.4. analysera resultaten for varje provningstyp for att kontrollera och sakerstilla stabiliteten av produkegenskaperna med hinsyh
tagen till variationen i industriell produktion

6.3.5. sikerstilla att for varje produkttyp dtminstone provningarna féreskrivna i bilaga 5 II utférs,

6.3.6. sikerstilla att om nigot eller ndgra stickprov eller provningsdelar uppvisar skillnader jimfért med provningstypen skall detta
foranleda nytt stickprov och ny provning. Alla nédvindiga dtgirder maste vidtas fér att iterstilla produktionen i Gverensstim-
melse med den godkinda typen.

6.4. Den behériga myndigheten som gett typgodkinnande kan nir som helst granska den metod som tillimpas fér kontroll av
Sverensstaimmelse pa varje produktionsenhet.

6.4.1. Vid varje inspektion méste provningsjournaler och produktionsjournaler visas for den besékande inspektoren.

6.4.2. Inspektoren kan ta stickprov f6r provning i tillverkarens laboratorium. Minimiantalet prover kan bestimmas enligt resultaten av
tillverkarens egen kontroll.

6.4.3. Nir kvalitetsnivan tycks otillfredsstillande eller nir det synes nddvindigt att kontrollera giltigheten av provningar, utférda enligt
punkt 6.4.2, miste inspektdren vilja prover som skall sindas till den tekniska tjanst som utfért provningarna fér typgodkin-
nande.

6.4.4, Den behériga myndigheten fir utfora vilken provning som helst av de provningar som féreskrivs i bilaga 1.

6.4.5. Den normala intervallen fér inspektion av behérig myndighet ir vartannat 4r. Om otillfredsstillande resultat registreras under

ett av dessa besok, miste den behdriga myndigheten sikerstalla att alla nédvindiga atgarder vidtas for att aterstilla Gverenstim-
melse med godkind typ s fort som mojligt.



222 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 13/Vol. 23

Mottryck — matpunkter

Freor [
Enkelror ——
max. 450 mm
.-—'*
min. 150 mm
e 2 (1
Figur 2 (7 min. 100 mm
.*- hee———
Delvis . ———
dubbelror )
max. 450 mm
M
min. 150 mm
min. 150 mm
Frgur 3 am——
7 | —
Dubbelror

max. 450 mm

- 2 matpunkter, forenade for att ge en avldsning

(') Om detta inte ar majligt, anvand figur 3.
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BILAGA 3

MALL

Storsta format: A4 (210 x 297 mm)
(Myndighetens namn)

BILAGATILL INTYG OM EEG-TYPGODKANNANDE FOR FORDON AVSEENDE LJUDNIVA
(Artiklarna 4.2 och 101 rddets direktrv 70/036/EEC av dea 6 febrvars 1970 om (ilndrmung av

medlemssiaternas [Agsuimng om bpgodkaanande a v motorfordon och sldpvignar till dessa fordoa)

Med hinsyn till de andringar som inforts i-enlighet med direktiv 92/97/EEG.

EEG-typgodkannandenummer

1. Fordonets handelsbeteckning eller varumarke: ...

2. Fordonstyp: e

2.1 Vid behov, lista 6ver fordon som omfattas av punkt 5.2.2.4.3.3.1.2 i bilaga 1
3. Tillverkarens namn och adress: ...

4. Namn och adress for tillverkarens representant (i férekommande fall):

5. Motor:

S.1. Tillverkare: ....

52. TYp: ceussee

5.3. Modetl:

5.4. Angiven hogsta effekt () mrmreessens KW VA coenenresneserees varv/min.
6. Kraftoverforing: manuell/automatisk vaxelldda ()

6.1. Antal vaxlar: '

7. Utrustning: ..

7.1 Ljuddampare:

7.1.1. Tillverkare eller representant (om s&dan finns):

(") Faststilld i enlighet med direktiv R0/1269/RRG.
() Stryk dver det som inte galler.
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7.1.3.

7.2.

72.1.

722

723.

7.3.

8.1.

812.

Modell:

Typ:

Insugningsljuddéampare:

Tillverkare eller representant (om sddan finns):

i entighet med ritning nr.:

Modell:

Typ:

Dickdimension:

i enlighet med ritning nr.:

Madtningar:

Ljudnivd for fordon i rorelse:

Matresuitat

Vinster sida
dB(a) ()

Iloger sida
dB(a) ()

Vaxel

l:a mdtning

2:a métning

3:a matning

4:a mdtning

Provaingsresultat:

dB(A)E (?)

Ljudniva for stillastidende fordon:

dB(A)

Motorvarvial

1:a matning

2:a matning

3:a matning

..... dB(A)/E (2)

Provningsresultat:

(") Matvirdena anges efter avdrag av | dB (A) i averenstimmelse med bestammelserna i punkt 5.2.2.5.1. 1 hilaga 1.

(¥ "E" indikerar att matningarna har utforts enligt detta direktiv.
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83. . Ljudniva fran trycktuftsbuller
Matresultat
Vaanster sida dB(A) (1) Héger sida dB(A) (1)
1:a matning
'2:a métning
3:a métning
4:a métning
Provningsresultat: dB(A)
9. Fordon inlamnat for typgodkannande den:
10. Teknisk tjanst som utfoér typgodkinnande provning:
11. Datum for rapport frin denna tjdnst:
12. Nummer pa provningsrapport fran denna tjanst:
13. Typgodkannande beviljas/vagras avseende ljudniva (2).
14. Ort:
15. Darum:
16. Underskrift:
17. Foljande dokument, som har ovanstdende typgodkannandenummer, har bifogats denna bilaga (fylls
i vid behov):
18. Anmarkningar:

(") Marvardena anges efter avdrag av 1 dB(A) i overensstanmelse med punkt 5.4.2. i bilaga 1.
(%) Stryk Gver det som inte galler.
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BILAGA

MALL

Storsta format: A4 (210 mm x 297 mm)

Myndighetens namn

INTYG OM EEG TYPGODKANNANDE FOR SEPARAT TEKNISK ENHET

(Artike! i f rdders direktrv 70036/EFG av den 6 febroars 1970 om tilndrmnng av medleqisstaternas

lagstiftning om typgodkznnande av motorfordon och slipsagnar till dessz fordon)

Separat teknisk enhet: utbytesavgaésystem.

EEG-typgodkannandenummer for separat teknisk enhet

1.

2.

10.

11.

Handelsbeteckning eller varumarke: ....

Typ: .

Tillverkarens namn och adress:

Namn och adress f6r tillverkarens representant (i forekommande fall):

Uppbyggnaden av den separata tekniska enheten:

Handelsbeteckning eller varumarke for den eller de typer av motorfordon, pd vilka ljudddmparen

skall monteras (*): ..

Typ/typer av fordon och dessas typgodkannandenummer:

Motor:

Typ (Otto-motor, diesel):

Antal takter: 2-takt, 4-Lakl: .ooonmeieisnniniesnenne

Total slagvolym:

Angiven hogsta effekt (2) - .. kW vid

Antal vixlar: ..

Det anvanda véxellaget:

Slutvaxelns utvixlingsférhallande(n):

(') Om flera typer anges mdste punkterna 7-14 fyllas i for varje typ.
(%) Faststdlld i enlighet med direktiv 80/1269/CEG.
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12. Ljudniva:
— fordon i rorelse dB(A), hastighet stabiliserad fore acceleration
— stillastdende fordon ............... dB(A), vid .... varv/min

13. Variation i mottryck:

14. EVefanella begrﬁnsn"mgar for anvandning och vid montering: o

15. ~ Datum da enheten tillhandaholls fér utfardande av intyg om EEG-typgodkannande avseende separat

_ teknisk enhet:

16. Teknisk tjanst:

17. Datum for rapporten frin denna tjanst: ...

18. Nummer pa rapporten frin denna tjanst: ...

19. EEG-[ypg(;dkﬁnnande beviljas/vagras for separat teknisk enhet (1):

20. Ort:

21. Datum: ..

22, Underskrift:

23. Foljande dokument, som har ovanstdende typgodkannandenummer for aktuell separat teknisk enhet,
har bifegats denna bilaga (fyll i vid behov):

24. Anmaérkningar:

() Stryk det som inte galler.
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4.1.
4.2.

4.3,

4.2

4.3.

BILAGA 5
KONTROLL AV OVERENSSTAMMELSE MED GODKAND TYP

1. FORDON

Allmint

Dessa krav ir i enlighet med den provning som skall utféras for att kontrollera dverensstimmelse med
godkind typ enligt avsnitt 7.3.5 och 7.4.3 i bilaga 1.

Tillvigagangssitt vid provning

Provningsmetoderna, mitinstrumenten och tolkning av resultat skall vara de som beskrivs i bilaga 1.
Fordonet/fordonen som provas skall ocks3 provas vad giller mitning av buller fran fordon i rérelse enlige
avsnite 5.2.2.4 1 bilaga 1.

Stickprov

Ett fordon miste viljas. Om efter provning enligt 4.1 nedan fordonet inte anses uppfylla kraven i
direktivet, maste tvi eller fler fordon provas.

Utvirdering

Om Jjudnivin frin den provade bilen enligt avsnitt 1 och 2 inte dverskrider grinsvirderna i punkt 5.2.2.1
i bilaga 1 med mer 4n 1 dB(A), skall fordonstypen anses uppfylla kraven i direktivet.

Om fordonet som provats enligt 4.1 inte uppfyller kraven enligt detta avsnitt méste tv3 eller flera fordon
av samma typ provas enligt avsnitt 1 och 2.

Om ljudnivan fran den andra och/eller tredje bilen enligt 4.2 6verskrider de féreskrivna grinsvirdena i
avsnitt 5.2.2.1 med mer in 1 dB(A) anses fordonstypen inte uppfylla kraven i detta direktiv och
tillverkaren miste vidta nédvindiga 4tgirder for att dtersstilla Gverensstimmelsen.

II. UTBYTESAVGASSYSTEM

Allmint

Dessa krav dverensstimmer med den provning som skall utféras fér att kontroll av éverensstimmelse
med godkind typ, enligt avsnitt 6.3.5 och 6.4.3 i bilaga 2.

Tillvigagingssitt vid provning

Metoderna {6r provning, mitinstrument och tolkning av resultat ir de som beskrivs i bilaga 2. Provningen
av avgassystemet eller del ddrav miste ske pa det sitt som beskrivs i avsnitt 5 1 bilaga 2.

Stickprov

Ett avgassystem eller en del dirav miste viljas. Om proveexemplaret efter provning enligt 4.1 inte anses
uppfylla kraven i detta direktiv skall ytterligare tvé exemplar provas.

Utvirdering av resultat

Om ljudnivin pa avgassystemet eller del dirav, under provning enligt avsnitt 1 och 2, uppmirt enligt
avsnitt.5.2 i bilaga 2, inte 6verskrider den nivd som uppmitts under provningar fé6r EEG-typgodkinnande
av denna typ av avgassystem eller delar dirav med mer in 1 dB (A), anses avgassystemttypen eller del
dirav uppfylla kraven i direktivet.

Om avgassystemet eller del dirav vid provning enligt 4.1 inte uppfyller kraven 1 det avsnittet skall tvd
ytterligare exemplar av avgassystemet eller delar dirav av samma typ provas enligt avsnitt 1 och 2 ovan.

Onm ljudnivén pi det andra och/eller tredje provexemplaret enligt 4.2 Sverskrider ljudnivin uppmitt vid
provningarna for EEG-typgodkinnande for denna typ av avgassystem eller del darav med mer in 1 dB
(A), anses denna typ av avgassystem eller delar ddrav inte uppfylla kraven i direktivet och tillverkaren
miste vidta nédvindiga dtgirder for att dterstilla Gverensstimmelsen. '
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BILAGA 6

SPECIFIKATIONER FOR PROVNINGSBANAN

Denna bilaga avser egenskaperna hos beliggningen till slitlagret och utférandet av stenbeliggningen pa provningsbanan.

1.

1.1,

1.2.

1.3.

14.

1.5.

2.2.

KRAV PA BELAGGNINGENS EGENSKAPER

En beldggning anses uppfylla direktivet forutsatt att texturen och hlrumsinnehallet eller ljudabsorptionskoefficienten har uppmatts
och visat sig uppfylla kraven i 1.1 och 1.4 och férutsatt att konstruktionskraven (avsnitt 2.2) har uppfyllts.

Resterande hilrumsinnehall

Det resterande hilrumsinnehillet, Ve (voids content), 1 belaggmngsblandmngen far inte Sverstiga 8 %. Se avsnitt 3.1 for tillvigagings-
sittet vid mitning.

Ljudabsorptionskoefficienten

Om beliggningen inte uppfyller kraven pa resterande hilrumsinnehill ir beliggningen accepfabel bara om dess ljudabsorptionskoef-
ficient, @ ir s 0,10. Se avsnitt 3.2 fér tillvigagingssittet vid mitning.

Kraven i avsnitt 1.1 och 1.2 dr uppfylida bara om ljudabsorptionen har uppr;liitts och visat sig vara: a < 0,10.
Texturdjup
Texturdjupet (TD) mits enligt volumetriska metoden (se avsnitt 3.3) och skall vara
TD = 0,4 mm A
Beliggningens homogenitet

Alla praktiska anstringningar skall vidtas for att sikerstilla att beliggningen gors s homogen som méjligt inom provningsomradet.
Detta inkluderar texturen och hilrumsinnehillet, men det bor ocksa noteras att om viltningsprocessen resulterar i effektivare viltning
pA vissa platser dn pi andra, kan texturen bli annorlunda och ojimnheter som orsakar gupp kan ocksi uppkomma.

Periodisk provning

Fératt kontrollera om beliggningen fortsitter att uppfylla kraven pa textur- och hilrumsinnehall eller ljudabsorption faststilldai denna

standard, skall periodisk provning av beliggningen utféras med féljande intervaller:
a) For resterande hilrumsinnehill eller ljudabsorption
— nir beliggningen ir ny, 4
— om beldggningen uppfyller kraven nir den ir ny, krivs ingen ytterligare periodisk provning.

Om kraven inte ir uppfyllda nir den ir ny, kan den gora det senare dirfor att belaggningar har en tendens att bli fasta och kompakta
med tiden.

b) For texturdjup (TD)
— nir beldggningen ir ny,
— nir Jjudprovningen bérjar (Observera: inte férrin fyraAveckor efter liggning),
— sedan var tolfte minad.

UTFORMNING AV BELAGGNINGEN VID PROVNING

Omride

Vid utformningen av provningsbanan ir det viktigt, att som minimikrav sikerstilla att omridet som genomkorsas av fordon som kér
genom provningsbanan ir belagt' med provmaterial enligt specifikation och med limpliga marginaler f6r siker och praktisk kérning.
Detta kriver att bredden pa banan ir dtminstone 3 meter och att lingden pd banan stricker sig forbi linjerna AA och BB med dtminstone
10 m i varje dnde. Figur 1 visar en plan f6r ett lampligt provmngsomrade och anger det muurmomrade, som skall maskinbeldggas och
maskinviltas med det specificerade beliggningsmaterialet for provning.

Krav p3 utformningen av beliggningen

Beliggningen for provning skall uppfylla fyra krav vad giller utformning:

1. Den skall vara.tiit asfaltbetong.

2. Den maximala stenstorleken skall vara 8 mm (toleranser tilldts frin 6,3 — 10 mm).
3. Tjockleken p3 slitlagret skall vara = 30 mm.

4. Bindemedlet skall vara bitumen med rak genomtringningsgrad utan modifiering.
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Den skuggade delen kallas "provningsomrade”

Som vigledning fr konstruktdren av beliggningen fér provning visas i figur 2 en kornstorleksfordelning som anger de 6nskade
egenskaperna. Dessutom ger tabell 3 nigra riktlinjer df6r att uppnd den 6nskade texturen och livslingden. Kornstorleksférdelningen
passar pi féljande formel:

P (% passerande) = 100 (d/d,,,,,)%2

dir

d = sikt med maskvidd, 1 mm

dpax = 8 mm f6r medelvirdeskurvan

diax = 10 mm f6r den lagre éoleranskurvan
dpax = 6,3 mm f6r den &vre toleranskurvan

Forutom det som anges ovan ges foljande rekommendationer:

— Sandfraktionen (0,063 mm < sikt med maskvidd, < 2 mm) skall inte innehlla mer 3n 55 % natursand och 4tminstone 45 % krossad
sand.

— Birlager och-férstﬁrkningslager skall sikerstilla god stabilitet och jimnhet i enlighet med god viggbyggnadspraxis.
— Stenfraktionen skall krossas (100 % krossat) och skall vara av ett material med hégt krossningsmotstind.

— Anvind stenfraktion i blandningen skall tvittas,

— Ingen extra stenfraktion far tillsittas till ytbeliggningen.

— Bindemedlets hirdhet uttryckt som penetrationsvirde skall vara 40 — 60, 60 — 80 eller iven 80 ~ 100, beroende pa klimatférhil-
landena i landet. Regeln ir att s hart bindemedel som majligt skall anvindas, forutsatt att det dr forenligt med gillande praxis.
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— Temperaturen pi blandningen fére viltning skall vi;iljas s att det hilrumsinnehall som krivs uppnis genom efterféljande viltning.
For att 6ka méjligheten att uppfylla specifikationerna i avsnitt 1.1 — 1.4 skall packningen studeras inte bara vad giller ett limpligt
val av blandningstemperatur, utan ocks3 for ett limpligt antal valtningar och fér val av asfaltvilt.
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siktstorlek i mm
Figur 2

Kornstorleksfordelning for stenmaterial i asfaitblandningen, med toleranser

Tabell 3

Riktlinjer for utformning

Mailvirden
Av total . Av Toleranser
blandningsmassa stenmaterialmassan

Stenmassa, Sikt fyrkantiga hil (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % . %5
Sandmassa 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Fyllningsmassa SM < 0,063 mm 8,8 % 93 % x2
Bindningsmedelmassa (bitumen) 5,8 % N.A. +0,5
Maximal stenfraktionsstorlek 8 mm ‘ 6,3 — 10
Bindningsmedlets hirdhet (se nedan)
“Polished stone value” (PSV) > 50
(se dokument 5 i bibliografin)
Packningsgrad, relativ till Marshall-packningsgrad 98 %
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3.1,

3.2

3.3.

4.1.

4.2

4.3.

5.1.

PROVNINGSMETODER
Mitning av resterande hilrumsinnehall

For att utfora dessa matningar maste borrkirnor tas frin banan pa dtminstone fyra olika stillen jimnt férdelade 6ver provningsomradet
mellan linjerna AA och BB (se figur 1). For att undvika icke homogenitet och ojimnheter i hjulspiren bér inte borrkirnor tas i sjilva
hjulsparen utan nira dem. Tv4 borrkirnor (minimum) bér tas nira hjulspiren och en borrkirna (minimum) bér tas ungefér halvvigs
mellan hjulspiren och varje mikrofonplacering.

Om man kan misstinka att homogenitetsvillkoret inte ir uppfyllt (se avsnitt 1.4) skall borrkirnor tas frin fler stillen inom
provningsomradet. '

Resterande hilrumsinnehill méste bestimmas for varje borrkirna. Sedan skall medelvirdet beriknas fér alla borrkirnor och jimfdras
med kraven i avsnitt 1.1. Vidare fir ingen borrkirna ha ett hilrumsvirde som ir hogre an 10 %.

Konstruktdren av beldggningen for provning bor observera om de problem som kan uppstd nir provningsomradet virms upp av ror
och elektriska ledningar, och borrkirnor miste tas frin detta omride. Sidana installationer miste planeras noggrant och med hinsyn
till framtida borrkirneborrningsstillen. Det rekommenderas att nigra stillen av en storlek pi cirka 200 x 300 mm limnas fria frin
ledningar eller rér, eller att dessa liggs tillrickligt djup s att de inte skadas av borrkirnor som tas frin beliggningen till slitlagret.

Ljudabsorptionskoefﬁci.enten

Ljudabsorptionskoefficienten (vinkelritt infall) skall mitas genom rérmetoden genbm anvindande av tillvigagangssittet specificerat i
ISO/DIS 10534: “Akustik - Bestimning av ljudabsorptionskoefficient och impedans med rérmetoden”.

Vad giller provningsexemplaren skall samma krav fdljas som vad betriffar det resterande hilrumsinnehillet (se avsnitt 3.1).

Ljudabsorption skall mitas med rickvidden 400 — 800 Hz och med rickvidden 800 — 1 600 Hz (itminstone i centrum av frekvenserna
pa tredje oktavbanden) och maximivirdena skall identifieras f6r bida dessa rickviddsfrekvenser. Sedan skall med utgingspunkt frin
virdena for alla borrkirnor medelvirdet beriknas for att utgora slutresultatet.

Mitning av texturdjupet (volumetric measurement)

Fér denna standard skall texturdjupmiitningar utforas pa atminstonen 10 stillen, jamnt utspridda lings hjulsparen pa provningsbanan
och medelvirdet skall tas for att jimfora detta med det specificerade minimitexturdjupet. Se bilaga F till Férslag till standard ISO/DIS
10844 £6r en beskrivning av tillvigagingssittet.

UNDERHALLS- OCH TIDSSTABILITET
Tidspaverkan

Ilikhet med manga andra belaggningar kan det f6rvintas att dicks- och vigbullernivierna som uppmits pd provningsbeliggningen kan
6ka nigot under de forsta sex till tolv minaderna efter konstruktionen.

Beldggningen kommer inte att fi de begirda egenskaperna forrin tidigast fyra veckor efter konstruktionen. Tidens paverkan pa buller
frin lastbilar ir allmint mindre 4n pa buller frin bilar.

Stabiliteten 6ver tiden bestims huvudsakligen av poleringen och sammanpressningen frin fordon som kor pa beliggningen. Den skall
periodiskt kontrolleras i enlighet med avsnitt 1.5. -

Underhall av beliggningen till slitlagret

Last skrip och damm som i betydande utstrickning minskar det effektiva texturdjupet mste tas bort frin beliggningen. I linder med
vinterklimat anvinds ibland salt for avisning. Salt kan dndra beliggningen temporirt och dven bestindigt p4 ett sidant sitt att bullret
&kar och rekommenderas dirfér inte. :

Aterbeliggning av provningsomradet

Om det dr nédvindigt att dter beligga provningsbanan ar det vanligtvis on6digt att beligga mer in provbanespiret (5 m brett i figur 1)
dir fordonen kor, forutsatt att provningsomradet utanf6r banan uppfyller kraven pé resterande hilrumsinnehill eller ljudabsorption
nar den uppmittes. :

DOKUMENTATION AV BELAGGNINGEN OCH PROVNINGAR UTFORDA PA DEN
Dokumentation av beliggningen fér provningen

Foljande data skall anges i ett dokument som beskriver beliggni;lgen till slitlagret:

a) Provningsbananas lige

b) Typ av bindemedel, bindemedlets hirdhet, typ av stenmaterial, maximal teoretisk tithet p3 betongen (DR), tjockleken pa slitlagret
och kornstorleksfordelningen bestimd genom borrkirnor frin provningsbanan.

¢) Metod fér sammanpressning (t ex typ av vilt, viltvike, antal viltningar). .
d) Temperaturen pi blandningen, temperaturen p den omgivande luften och vindhastigheten under spridningen av beliggningen.

€) Datum nir beliggningen lades och entreprenor.
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f) Alla eller 4tminstone de senaste provningsresultaten, inklusive:
1) dterstiende hilrumsinnehill fér varje borrkirna,
ii) stillena pa provningsomradet dir borrkirnorna for hilrumsmitning har tagits,

ii1) ljudabsorptionskoefficienten for varje borrkirna (om uppmitt); specificera resultaten bide for varje. borrkirna och varje
frekvensomride si vil som det totala medelvirdet,

iv) platserna pa provningsomridet varifrin borrkirnorna fér absorptionsmitning har tagits,

v) texturdjupet inklusive antalet provningar och standardavvikelse,

vi) organet ansvarigt f6r provningarna under i och iii och typ av anvind utrustning,

vii)datum f6r provningen eller provningarna och datum nir borrkirnorna togs frin provningsbanan.
5.2. Dokumentation for provningar av fordonsbuller utforda pa beliggningen

I dokumentet dir provningen eller provhingarna beskrivs skall det anges om alla kraven var uppfyllda eller inte. Hinvisning skall géras
till ett dokument i enlighet med avsnitt 5.1.



