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Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,Navrh smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady o ohlasovacich formalitich lodi plavajicich do pristavov afalebo z pristavov
Spolocenstva, ktorou sa zruSuje smernica 2002/6/ES“

[KOM(2009) 11 v konecnom zneni — 2009/0005 (COD)]

,Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodirskemu a socidlnemu
vyboru a Vyboru regiénov: Oznidmenie a ak¢ény pldn so zretelom na vytvorenie europskeho priestoru
ndmornej dopravy bez prekdzok*

[KOM(2009) 10 v konecnom zneni]
(2010/C 128/25)

Spravodajca: pan IOZIA

Rada sa 27. februdra 2009 rozhodla podla ¢lanku 80 ods. 2 Zmluvy o zalozeni Eur6pskeho spolocenstva pre-
konzultovat s Eur6pskym hospodarskym a socidlnym vyborom

,Ndvrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady o ohlasovacich formalitdch lodi pldvajiicich do pristavov a/alebo z pri-
stavov Spolocenstva a ktorou sa zrusuje smernica 2002/6/ES®

KOM(2009) 11 v kone¢nom zneni -2009/0005 (COD).

Komisia sa 21. janudra 2009 rozhodla podla ¢lanku 262 Zmluvy o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva pre-
konzultovat s Eur6pskym hospodarskym a socidlnym vyborom

,Ozndmenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurdpskemu hospoddrskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regié-
nov — Ozndmenie a akcény pldn so zretelom na vytvorenie eurdpskeho priestoru ndmornej dopravy bez prekdZok*

KOM(2009) 10 v kone¢nom zneni.

Odborna sekcia pre dopravu, energetiku, infrastruktdru a informac¢na spolo¢nost poverend vypracovanim nd-
vrhu stanoviska vyboru v danej veci prijala svoje stanovisko 8. septembra 2009.

Eur6psky hospodarsky a socidlny vybor na svojom 457. plendrnom zasadnuti 4. a 5. novembra 2009 (scho-
dza zo 4. novembra 2009) prijal 159 hlasmi za, pricom 2 ¢lenovia hlasovali proti a 1 sa hlasovania zdrzal,

nasledujtice stanovisko:

1. Zévery a odporiifania

1.1.  Eurépsky hospodarsky a socidlny vybor (EHSV) hodnoti
celkovo pozitivine ozndmenie Komisie o vytvoreni eurépskeho
priestoru ndmornej dopravy a ndvrh smernice o ohlasovacich for-
malitdch lodi pldvajicich do pristavov afalebo z pristavov Spolo-
Censtva, ktorou sa zruSuje smernica 2002/6/ES.

1.2. Navrhovany pracovny program je ambiciézny a dobre
Struktdrovany. Jeho akény pldn je koherentny a je zamerany na
dosiahnutie navrhovanych cielov. ZniZenie a racionalizdcia admi-
nistrativnych formalit ako opatrenia, ktoré budd definované tak,
aby nemali vplyv na stiasnil tiroven bezpecnosti a kvality potreb-
nych kontrol, st nevyhnutné na zlep3enie premavky lodi pri vpla-
vani do pristavov a vypldvani z nich.

1.3.  ZlepSenie ¢innosti pristavov by mohlo viest k racionaliza-
cii nakladnej prepravy tych tovarov, ktoré by sa do pristavov mali
dostat vnttrozemskou dopravou a potom pokracovat dalej po
mori, a tym k posilneniu intermodality medzi ndmornou, Zelez-
ni¢nou, vndtrozemskou vodnou a cestnou dopravou, ako sa uvé-
dza v bielej knihe o doprave a zdoéraziiuje v strednodobom
hodnoteni.

1.4. Niektoré konkrétne ndvrhy uvedené v ozndmeni treba do-
kladnejsie preskiimat a EHSV vyzyva Komisiu, aby zacala rozho-
vory so vsetkymi zainteresovanymi stranami na tieto témy:
osvedéenia o oslobodeni od povinnosti poskytovat sluzby lodi-
voda, formality tykajiice sa zjednodusenia prepravy nebezpecné-
ho tovaru, prepravy rastlinnych a Zivo¢isnych vyrobkov
a koordinacia kontrol v pristavoch (one-stop-shop).
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1.5. EHSV sa uz v minulosti jasne vyjadril k $pecifickej povahe
sluzieb lodivoda v pristavoch (). Tento postoj vyboru je stile
aktudlny.

1.6. Vo svojom ozndmeni Strategické ciele a odpordcania pre
politiku EU v oblasti ndmornej dopravy do roku 2018 Komisia
poukdazala na to, Ze ,Rastiici nedostatok odbornikov v ndmornic-
tve, dostojnikov a ¢lenov posadky prindsa riziko straty vyznam-
ného mnozstva persondlu, ktory vo vSeobecnosti udrziava
konkurencieschopnost eurépskych ndmornych odvetvi.

1.7.  Navrh osvedcenia o oslobodeni od povinnosti poskytovat
sluzby lodivoda by tato ¢innost mohol nésledne obmedzit a zni-
zil by atraktivnost tejto profesie pre mnohych mladych ludi.
Ohladom jeho potencidlnych pozitivnych déinkov treba vykonat
Studie a seriézne analyzy, zatial ¢o sa zjavne nedd pochybovat
o jeho negativnych d¢inkoch na zamestnanost a bezpe¢nost. Al-
ternativne k tomuto ndvrhu mozno skiimat, ako by sa dalo roz-
§irit  poskytovanie sluzieb lodivoda na dialku s vyuZzitim
technologickych inovicii, pri ktorych by sa usetril ¢as a naklady,
ale zdroven by bol zaruceny vysoky $tandard bezpe¢nosti. V pri-
pade zrdzky lodi alebo akejkolvek ndmornej udalosti, ktord by
mohla sposobit materidlne $kody alebo straty na Zivotoch, poisto-
vacie spolo¢nosti maji pravo odmietnut zmluvni ndhradu $ko-
dy, ak nie st platné preukazy odbornej sposobilosti
zodpovednych ¢lenov posddky lode: kapitdna a lodného strojnika.
EHSV odporti¢a Komisii, aby zacala vymenu ndzorov so vietky-
mi zainteresovanymi stranami, nimornymi prepravcami, lodivod-
mi, odbormi, pristavnymi orgdnmi s cielom zistit skutoény dosah
tohto ndvrhu na bezpec¢nost a zamestnanost.

1.8.  EHSV podporuje projekt vnitorného eurdpskeho ndmor-
ného priestoru bez prekdzok (2), ktory je sticastou programu pri-
breznej ndmornej dopravy (Sea Short Shipping). Je nevyhnutné
stanovit pravny rdamec Spolocenstva, ktory by umoznil, aby sa na
lode prepravujtice tovar Spolo¢enstva medzi dvoma pristavmi EU
(napriklad Lisabonom a Neapolom) mohol uplatnit rovnaky po-
stup ako na iné spdsoby prepravy.

1.9. EHSV by bol privital, keby tdto moznost bola zapracovand
do nového Colného kddexu Spolocenstva. Vzhladom na to, Ze
Komisia sa uz nehodld zaoberat tymto ndvrhom, vybor Ziada, aby
bol tento ndvrh aspon zahrnuty do budicich vykondvacich pred-
pisov k tomuto kédexu este do konca roku 2009 v zdujme ¢o naj-
rychlejsie uplatnenia.

1.10. EHSV je velmi priaznivo nakloneny iniciative zamerane;j
na vytvorenie jednotného kontaktného miesta pre vsetky typy
pripadov a inym racionalizaénym opatreniam ako napriklad pla-
novaniu in$pekcif réznych pristavnych a colnych tiradov ako aj
moznostiam elektronického prenosu administrativnych doku-
mentov bez toho, aby tym bola narudend ¢innost colnych tradov
v boji proti zlo¢inu.

(1) U.v.ES C 48, 21.2.2002, 5. 122, U. v. EU C 294, 25.11.2005, 5. 25,
U.v. EU C 168, 20.7.2007, s. 50.

() U.v.EU C 27, 3.2.2009, s. 45 — 48.

1.11. EHSV vyzyva Komisiu, aby sa dalej zaoberala moznostou
uznat rovnaké prednostné prava aj pre lode, ktoré vykondvaji
plavbu medzi dvoma pristavmi EU a pritom sa zastavia v pristave
tretej krajiny. Podla lodiarskych organizacii by vyhody vnitorné-
ho ndmorného priestoru bez prekdzok mohol vyuzit znaény po-
cet lodi.

1.12. Prijatie anglictiny za spolo¢ny jazyk ndmornej dopravy
podla vzoru leteckej dopravy by zjednodusilo administrativne po-
stupy a formality.

2. Ozndmenie a akény plin Komisie

2.1. Kazdy druh dopravy by mal rovnakou mierou zaruc¢ovat
volny pohyb o0s6b a tovarov. Vyhody jednotného trhu treba zrea-
lizovat prijatim opatrent, ktoré umoznia dosiahnut tento ciel. N4-
mornd doprava v stcasnosti nepoziva rovnaké vysady ako
pozemnd doprava. Formalit, administrativnej zdtaze a roznych in-
$pekeif je tolko, Ze odrddzaji od vyuzivania ndmornej dopravy na
prepravu tovarov v ramci Eur6pskej tnie.

2.2. Komisia sa vo svojom dokumente zaoberd problémom po-
stupov pri ndmornej doprave, ktord aj v pripade prepravy tova-
rov Spolocenstva vo volnom pohybe medzi dvoma pristavmi
v ramci EU podlieha $pecifickym colnym a dopravnym pravid-
lam, fytoveterinirnym predpisom a roznym formalitdm.

2.3. Treba pripomentit, Ze Rada uz v roku 2006, a ndsledne aj
v roku 2007, nabddala k vyuZivaniu pribreznej ndmornej dopra-
vy. V ozndmeni sa poukazuje aj na stanovisko Eur6pskeho ho-
spodarskeho a socidlneho vyboru z konca roku 2006, ktory pre
namornd dopravu pozadoval zruSenie kontrol na vndtornych
hraniciach.

2.4. V strednodobom preskiimani bielej knihy o dopravnej po-
litike Komisia ozndmila vytvorenie eurépskeho priestoru ndmor-
nej dopravy bez prekdzok. Tento postoj bol potvrdeny v modrej
knihe o integrovanej politike nimornej dopravy. Je to v stilade so
stratégiou zjednodu$ovania pravnych predpisov a s politikou
zlepSovania pravnych predpisov.

2.5. Pribreznd ndmornd doprava (Short Sea Shipping = SSS)
moze prispiet k skvalitneniu ponuky, kedZe lode produkuji me-
nej znedistujacich latok na tonu prepravenych tovarov, sposobu-
ji mensie externé ndklady a zniZuji pretaZenost cestnej dopravy.

2.6.  Vyuzitie tejto dopravy vo vdcsej miere by Spolocenstvu po-
mohlo dosiahnut ciele tykajtce sa znizovania emisii CO, v obdo-
bi po skonceni platnosti Kjétskeho protokolu.

2.7.  Systém VTS|VTMIS (Vessel Traffic Services/Vessel Traffic Infor-
mation and Management Systems = Sluzby lodnej dopravy/riadiace a in-
formacné systémy ndmornej dopravy), ktory vyuziva systém AIS
(Automatic Identification System = Automaticky identifikacny systém),
je spolu so systémom LRIT (Long-Range Identification and Tracking
of Ships = Systém na identifikdciu a sledovanie lodi na velké vzdialeno-
sti) sicastou budticeho elektronického ndmorného prostredia pre
prepravu tovarov a plavbu. VyuZzivanie tejto technoldgie v rdmci
integrovaného systému monitorovania a kontroly v budiicnosti
zvysi schopnost monitorovat lodnti premavku.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2002:048:0122:0122:SK:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2005:294:0025:0025:SK:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2007:168:0050:0050:SK:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:027:0045:0048:SK:PDF
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2.8.  Akény plan Komisie obsahuje 11 opatrent, z ktorych 3 st
kratkodobé, 4 strednodobé a 4 sti odporicania ¢lenskym statom.

2.9. Medzi projekty, ktoré by sa mali zrealizovat do roku 2009,
patria tieto kratkodobé projekty:

— zjednodusenie colnych formalit pre plavidla plaviace sa len
medzi pristavmi Eurdpskej tnie,

— usmernenia pre urychlenie kontrol dokladov tykajicich sa zi-
voci8nych a rastlinnych vyrobkov, ktoré sa vykondvajt v pri-
stavoch EU,

— smernica na racionalizdciu dokumentov pozadovanych roz-
nymi legislativnymi orgdnmi.

2.10. Plan obsahuje tieto strednodobé projekty, ktoré by mali
byt predlozené v roku 2010:

— zjednodusenie administrativnych formalit pre plavidld plavia-
ce sa medzi pristavmi EU, ktoré vplavaji do pristavu v tretej
krajine alebo v zéne volného obchodu,

— posilnenie moznosti prenasat tdaje elektronicky,
— jednotné kontaktné miesto (,jedna vnitrostitna prichradka®),

— zjednodusenie pravidiel o preprave nebezpe¢ného tovaru po
mori.

2.11.  Styri dlhodobé opatrenia vo forme odporuceni st

— koordindcia administrativnych kontrol s cielom skratit cas
pohybu plavidiel v pristavoch,

— zjednodusenie administrativnej komunikacie,

— vydavanie osved¢eni o oslobodeni od povinnosti poskytovat

sluzby lodivoda,

— racionalizdcia prevadzky a priestoru v pristavoch.

3. Pripomienky EHSV

3.1. EHSV vyslovuje jednoznaéni vieobecnt spokojnost s né-
vrhom akéného programu Komisie aZ na niekolko kritickych pri-
pomienok, ktoré vyjadri v tomto stanovisku. Projekt vytvorenia
eurdpskeho priestoru ndmornej dopravy bez prekdzok Eur6psky
hospodarsky a socidlny vybor uz ocenil a teraz opdtovne zdoraz-
fiuje svoju podporu tejto iniciative.

3.2. Nandvrhu pldnu sa odrazili tazkosti, ktoré spdsobuijti ¢len-
ské staty pri uplatiiovani komplexnej a jasnej reguldcie v oblasti
dobudovania vnitorného trhu. Najvacsie prekdzky spocivaji
v nadbyto¢nych colnych postupoch, nedostatocnej koordindcii

inspekcii a kontrol prislusnych tiradov ¢lenskych statov, nedostat-
ku elektronickej komunikdcie a interoperabilnych systémov.
EHSV ziada Komisiu, aby ¢o najskor zjednodusila colné formality
a administrativne postupy pre plavidld plaviace sa vylu¢ne medzi
pristavmi EU ako rozhodujtice faktory vytvorenia eurépskeho na-
morného priestoru bez prekazok.

3.3.  Zjednodusenie colnych formalit pre plavidld plaviace sa vy-
lu¢éne medzi pristavmi EU je nevyhnutné pre vytvorenie eur6p-
skeho ndmorného priestoru bez prekdzok. Navrh na zmenu
a doplnenie colného kédexu Spolocenstva by bol vyriesil tieto
problémy, ale vzhladom na jeho posledni Gpravu vybor navrhu-
je, aby prdvny zdklad vnitorného ndmorného priestoru bol za-
¢leneny do technického dokumentu vykondvacich predpisov
nového kédexu. V tomto dokumente je potrebné uviest, Ze vy-
hradne na aéel volného pohybu tovarov Spoloéenstva budd do
vntitorného ndmorného priestoru patrit aj tovary Spolocenstva
nachddzajtice sa na palubéach lodi plaviacich sa medzi dvoma pri-
stavmi EU.

3.4. Viacsina navrhovanych opatreni vlastne len nabada ¢lenské
Stdty, aby prijali pozitivne opatrenia na zlepSenie a zjednodusenie
administrativneho rdmca, hoci potrebné by boli ovela prisnejsie
a zavidznejsie iniciativy.

3.5. Zda sa vsak, ze dokument, ktory Komisia navrhuje, sa pri-
li§ zameriava len na jeden z troch pilierov Lisabonskej stratégie,
teda na ekonomicky pilier. Podla nazoru vyboru by bolo vhodné
tieto zdujmy lepsie vyvazit inymi zdkladnymi aspektmi, teda so-
cidlnym a environmentdlnym rozmerom.

3.6. EHSV podporuje iniciativy zamerané na zlepSenie norma-
tivneho a regula¢ného ramca jednotného trhu pod podmienkou,
Ze tieto opatrenia nebudi mat dosah na bezpecnost ob¢anov, pra-
covnikov a Zivotné prostredie a neohrozia zamestnanost. Pri nie-
ktorych navrhovanych opatreniach (akym je napriklad aj
opatrenie o osvedéeniach o oslobodeni od povinnosti poskytovat
sluzby lodivoda) sa tito hrozba zdéd byt celkom redlnou.

3.7. Ndmornd doprava umoziuje prepravu velkych objemov
tovarov pri priaznivych hodnotach emisii CO, na tonu preprave-
ného tovaru na kilometer. Toto odvetvie okrem toho poskytuje
velky priestor na zlepsSenia prostrednictvom vyvoja novych tech-
noldgii pre lodné motory, vyuZzivania Cistejich paliv a znizova-
nia rychlosti plavby. ZniZenim ¢akacich lehot v pristavoch, ktoré
sposobuje zbyto¢nd administrativa, sa zvy$i mnoZstvo vybave-
nych plavidiel v pristavoch, ¢im sa zvysi Gi¢innost, zniZia sa né-
klady a prispeje sa k dosiahnutiu cielov znizenia sklenikovych
plynov a bezpe¢nej a trvalo udrzatelnej mobility (?). Tym sa zvysi
atraktivita dopravy v rdmci ndmorného priestoru bez prekazok
a podpori sa druh dopravy priaznivej vo¢i zivotnému prostrediu.

() U.v.EU C 277, 17.11.2009, s. 20 — 24 . - spravodajkyfia: pani Bre-
dima.
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3.8.  EHSV uz vyjadril svoju podporu programu Marco Polo II,
ktory je zamerany na zniZzenie dopravnej pretazenosti cestnych
komunikdcii, zlepSenie environmentdlnej vykonnosti dopravné-
ho systému, na posilnenie intermodélnej prepravy presunutim
ocakavaného ro¢ného nérastu medzindrodnej kamionovej dopra-
vy na pribreznd ndmornt dopravu, zZelezni¢nti alebo vnitrozem-
skii vodnt dopravu. Tento akény plan doplia SirSiu stratégiu,
ktord zahttia realizdciu projektu némornych dialnic. Sfunkénenim
eurdpskeho satelitného navigaéného systému Galileo sa tdto stra-
tégia este zjednodusi.

3.9. Navrhované opatrenia na zjednodusenie administrativnych
postupov vychadzajii z osvedcenej a pozitivnej praxe EU preskd-
mat potrebu a Gi¢innost neaktudlnych pravidiel Spolocenstva ale-
bo analyzovat prax a ndrodné pravidld, ktoré sii v rozpore so
zdsadami Zmluvy o ES.

4. Konkrétne pripomienky Kritkodobé opatrenia

4.1. Smernica

4.1.1. Navrhovand smernica urcite nie je tym najdolezitejsim
opatrenim medzi opatreniami uvedenymi v akénom plane. Tato
smernica zruduje platnd smernicu 2002/6/ES a umoziuje zjed-
nodusenie postupov prostrednictvom troch hlavnych inovécit:
pouzivanim existujiceho eurépskeho formuldru (s cielom vyhnat
sa nadmiere dokumentov) ako alternativy k formuldru podla do-
hovoru FAL Medzindrodnej ndimornej organizdcie (IMO) z 9. apri-
la 1965 a revidovaného v jili 2005, vyuZivanim systémov
elektronického zasielania, stanovenim jedného dradu na zasiela-
nie vSetkych pozadovanych deklardcii a dokumentov.

4.1.2. EHSV stihlasi s ndvrhom smernice, ktord umoznuje jed-
noduchymi prostriedkami zjednodusit pracu kapitdnov a pre-
vadzkovatelov ndmornych plavidiel. Odportica, aby toto
zjednodu$enie nemalo negativny dosah na stcasnt troven opa-
tren{ na ochranu zdravia a Zivotného prostredia, hlavne pokial'ide
o predpisy o lodnom odpade a zvysku nakladu.

4.2, EHSV sa nazdéva, Ze by bolo potrebné lepsie stanovit us-
mernenia pre urychlenie kontrol dokladov tykajtcich sa Zivocis-
nych a rastlinnych vyrobkov prepravovanych medzi eur6pskymi
pristavmi. Sirenie pandémii, akymi st vticia a prasacia chripka,
sposobuje velké znepokojenie verejnej mienky na celom svete,
a preto st potrebné opatrenia na zvysenie bezpecnosti. Sledova-
telnost povodu vyrobkov md zdsadny vyznam pre vymedzenie
pripadnych ohnisk, a preto z navrhovanych opatreni musi jasne
vyplyvat, ze v ziadnom pripade nespdsobia oslabenie platnych
predpisov.

5. Konkrétne pripomienky Strednodobé opatrenia

5.1.  Cast ndmornej dopravy tvoria plavidld plaviace sa medzi
dvoma alebo viacerymi pristavmi EU, ktoré vplévaja do jedného
alebo niekolkych pristavov v tretej krajine alebo vo volnej zone.
EHSV sa domnieva, Ze je potrebné zjednodusit administrativne

poziadavky kladené na tieto plavidld. Rozvoj vesmirnych techno-
16gii lokalizdcie a sledovania a postupné zlepsovanie systémov
elektronickej identifikdcie tovarov Spolocenstva mozu zarudit
bezpecnost povodu a zdroven prevadzkovatelom plavidiel vy-
znamne znizit ¢asy a naklady.

5.2. Posilnenie systémov elektronického prenosu tdajov (e-
maritime), dokonale kompatibilného so systémom nového Col-
ného kédexu Spolocenstva, ktory bude vyuzivat systém
elektronickej colnice, ¢o je ostatne stanovené rozhodnutim
¢. 70/2008/ES, patri medzi rieSenia, ktoré EHSV navrhuje na zvy-
Senie kvality Zivota obCanov a zniZenie zbytocnej a Skodlivej
byrokracie.

5.3.  Ocakava sa tiez jednotné kontaktné miesto. Pytame sa vak,
preco nebolo vytvorené uz ddvno. EHSV rozhodne podporuje
tento ndvrh a vyzyva ¢lenské Staty, aby urychlene prijali potrebné
opatrenia.

5.4.  Zjednodusenie pravidiel o preprave nebezpecného tovaru.
Existujice pravidld ukladaji ovela viac formalit pre nebezpecny
tovar prepravovany multimodalnou dopravou nez tovar prepra-
covany jednym druhom dopravy. Ndmornd doprava je stile ¢a-
stegjSie  stCastou  multimoddlneho  dopravného  retazca.
V porovnani s menej modalnymi alternativnymi rieSeniami ako
napriklad cestnou dopravou je teda znevyhodnend. To odrddza
od vyuzivania lodi. Pri prisnom dodrzani osobitnej Girovne bez-
pecnosti pre ndmornd dopravu by podla EHSV mohli byt prijaté
niektoré opatrenia, najmi pokial ide o lode ro-ro (Roll-on/roll-
off), ktoré prepravuji dopravné prostriedky, ktoré uz dodrzuji
predpisy podla smernice o preprave nebezpe¢ného tovaru alebo
dohovoru ADR o medzinarodnej preprave z 30. septembra 1957.

6. Konkrétne pripomienky DalSie opatrenia, ktoré by sa
mali prijat ndsledne formou odporuceni

6.1. Koordindcia administrativnych kontrol. V duchu jed-
notného kontaktného miesta by pristavné, colné a policajné or-
gany mali zosuladit a napldnovat spolocné kontroly podla
moznosti v rovnakom case alebo v terminoch velmi blizkych.
Toto opatrenie by usetrilo vela Casu, ktory by sa dal vyuzit na vy-
klddku, kedZe v niektorych ¢lenskych stitoch sa vyklddka povo-
luje az po absolvovani vsetkych kontrol. EHSV tento nédvrh
rozhodne podporuje.

6.2. Ulah¢it komunikdciu medzi administrativami. V tomto
ndvrhu sa hovor{ o velmi delikitnom probléme: pouzivanie jed-
ného spolocného jazyka pre ndmornd dopravu. Komisia ele-
gantne navrhuje, aby sa susediace krajiny dohodli na pouzivani
uréitého spolo¢ného jazyka alebo angli¢tiny. Prekonava tradicni
diplomatickt zdrzanlivost a zdéraziuje vyznam tejto volby pre
praktické ticely. Tento ndvrh je rozumny a tcelny. EHSV sa vSak
nazddva, ze podobne ako v leteckej doprave aj v nimornej do-
prave by sa mal pouzivat jeden spolo¢ny jazyk, a to nielen z ho-
spodarskeho ale aj bezpecnostného hladiska. Medzindrodnd
vyzva o pomoc je Mayday, a v medzindrodnom radiofonickom
styku by sa teda mala tiez pouzivat anglictina. Na ulahcenie po-
rozumenia by sa mohol pouzivat elektronicky prekladatel, ktory
by dokézal do prislusnych jazykov prelozit rozne tlaciva a formu-
lare, ktoré treba vyplnit pri kazdej vykladke.
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6.3. Vyddavanie osved¢eni o oslobodeni od povinnosti po-
skytovat sluzby lodivoda. EHSV Ziada tento ndvrh dobre zvi-
zit, pretoZze ho nepokladd ani za uZitoény ani za primerany.
Povolanie pristavnych lodivodov si vyzaduje maximélnu profesio-
nalnost a jeho zdkladom st kazdodenné skisenosti ziskané v da-
nom pristave, ktorého splavnost sa moze néhle zmenit v désledku
pradov, prilivu a odlivu, poveternostnych podmienok a hustoty
premévky. Casova Gspora by nebola vyraznd a usetrené naklady
by sa preniesli na potrebné bezpe¢nostné opatrenia. EHSV vyzyva
Komisiu, aby prehodnotila ndvrh a preverila s organiziciami lo-
divodov ako najlepsie zlepsit tdto sluzbu bez toho, aby doslo
k zniZeniu bezpecnosti.

6.4. Racionalizdcia dopravnych tokov a priestoru. EHSV sa
domnieva, Ze tu ide o opatrenie uplatnitelné v rdmci konkurencie

V Bruseli 4. novembra 2009

medzi jednotlivymi ndmornymi a pristavnymi orgdnmi. Pristavné
organy by mali dokladne zvézit, ¢i je nutné znevyhodnovat stred-
né a malé plavidld. KedZe lepsie sluzby pritiahnu viacej lodi, je
zrejmé, Ze kazdy orgdn schvili plan potrebnych investicii na zvy-
Senie efektivity vlastného pristavu. Rada to je vSak v kazdom pri-
pade rozumnd.

6.5. EHSV sa napokon nazddva, Ze tento navrh Komisie je po-
trebné ¢o najrychlejie zrealizovat a Ziada, aby oddelenia, ktoré sa
budt zaoberat realiziciou programu pribreznej dopravy, boli
doplnené o potrebnych pracovnikov, ktorych stavy boli napriek
vyznamu tejto témy nevysvetlitelne znizené.

Predseda

Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
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