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Avizul Comitetului Economic si Social European privind propunerea de directivd a Parlamentului
European si a Consiliului privind formalititile de raportare aplicabile navelor la intrarea in sau la iesirea
din porturile statelor membre ale Comunitatii si de abrogare a Directivei 2002/6/CE

COM(2009) 11 final — 2009/0005 (COD)

si

Comunicarea Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor ,,Comunicare si plan de actiune in vederea instituirii unui spatiu european de
transport maritim fird bariere”

COM(2009) 10 final
(2010/C 12825)

Raportor: dl IOZIA

La 27 februarie 2009, in conformitate cu articolul 80 alineatul (2) din Tratatul de instituire a Comunititii Euro-
pene, Consiliul a hotdrat si consulte Comitetul Economic si Social European cu privire la

Propunerea de directivd a Parlamentului European si a Consiliului privind formalitatile de raportare aplicabile navelor la
intrarea in sau la iesirea din porturile statelor membre ale Comunitatii si de abrogare a Directivei 2002/6/CE

COM(2009) 11 final - 2009/0005 (COD).

La 21 januarie 2009, in conformitate cu articolul 262 din Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, Comi-
sia a hotdrat si consulte Comitetul Economic si Social European cu privire la

Comunicarea Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regi-
unilor — Comunicare si plan de actiune in vederea instituirii unui spatiu european de transport maritim fdrd bariere

COM(2009) 10 final.

Sectiunea pentru transporturi, energie, infrastructurd si societatea informationald, insdrcinatd cu pregitirea
lucrdrilor Comitetului pe aceastd temd, si-a adoptat avizul la 8 septembrie 2009.

In cea de-a 457-a sesiune plenard, care a avut loc la 4 si 5 noiembrie 2009 (sedinta din 4 noiembrie 2009),
Comitetul Economic si Social European a adoptat prezentul aviz cu 159 de voturi pentru, 2 voturi impotrivd

si 1 abtinere.

1. Concluzii si recomandiri

1.1. CESE apreciazd, in general, comunicarea Comisiei privind
instituirea spatiului maritim european si propunerea de directiva
privind formalitdtile de raportare aplicabile navelor la intrarea in
sau la iegirea din porturile statelor membre ale Comunittii si de
abrogare a Directivei 2002/6/CE.

1.2.  Programul de lucru propus este ambitios si bine structurat,
cu un plan de actiune coerent si in stare si-si atingd obiectivele
propuse. Reducerea si rationalizarea formalititilor administrative,
care urmeaza a fi definite astfel incat sd nu afecteze actualele nive-
luri de securitate si calitate ale controalelor necesare, sunt indis-
pensabile pentru imbundtitirea traficului la intrarea si iesirea din
porturi.

1.3. Imbundtitirea activitdtilor portuare ar putea contribui la
rationalizarea transportului de marfuri provenite din transportul
terestru si destinate celui maritim, consolidand intermodalitatea
sectoarelor maritim, feroviar, rutier si al cdilor navigabile interne,
in acord cu orientdrile din Cartea albi privind transporturile, reit-
erate in evaluarea intermediara.

1.4. Cateva propuneri specifice din comunicare vor trebui apro-
fundate ulterior, iar CESE invitd Comisia sd organizeze mese
rotunde cu toate partile interesate de urmdtoarele teme: certifi-
catele de exceptare de la pilotaj, formalitatile privind simplifica-
rea transportului de marfuri periculoase, transportul de produse
de origine vegetald si animald §i coordonarea inspectiilor portu-
are (one-stop-shop).



€ 128132

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

18.5.2010

1.5. CESE s-a exprimat clar in trecut in legaturd cu particulari-
tatile serviciului de pilotaj in porturi (*), pozitia sa fiind incd de
actualitate.

1.6. In comunicarea sa Obiective strategice si recomanddri pentru
politica UE in domeniul transportului maritim pand in 2018, Comisia
sublinia cd ,deficitul tot mai accentuat de profesionisti in sectorul
maritim, de ofiteri si de marinari cu grade inferioare are drept
consecintd aparitia riscului de pierdere a masei critice de resurse
umane care mentine competitivitatea sectoarelor europene de
activitate maritima, in general”.

1.7. Propunerea privind certificatele de exceptare de la pilotaj
(PEC) ar putea reduce si mai mult aceastd activitate i ar face ca
profesia sd devind mai putin atrdgdtoare pentru multi tineri.
Ar trebui efectuate studii si analize serioase privind potentialele
efecte pozitive, atdta vreme cat efectele negative asupra locurilor
de munci si asupra securitdtii sunt neindoielnice. Ca alternativa,
ar putea fi luat in considerare tele-pilotajul, prin utilizarea inovati-
ilor tehnologice, ceea ce ar economisi timp si bani, asigurand in
acelasi timp standarde ridicate de sigurantd. In cazul unei coliz-
iuni sau al oricdrui alt tip de incident maritim care ar putea cauza
daune materiale sau pierderi de vieti omenesti, companiile de asi-
gurare sunt autorizate si refuze despagubirile previzute in con-
tract dacd autorizatiile celor raspunzdtori de navd - cdpitanul si
seful mecanic - nu sunt valabile. CESE recomandd Comisiei sd
organizeze un forum de dezbatere cu toate partile interesate
(armatori, piloti, organizatii din sector §i autoritdti portuare) pen-
tru a evalua impactul real al propunerii asupra sigurantei si ocu-
parii fortei de muncd.

1.8.  CESE sprijind proiectul Spatiului european de transport mari-
tim fard bariere (2), parte integrantd a programului SSS (Short Sea
Shipping): este esential sd se ajungd la stabilirea unui temei juridic
pe plan comunitar, pentru ca navele care transportd marfuri comu-
nitare intre doud porturi ale Uniunii (de exemplu Lisabona
si Napoli) sd poatd beneficia de acelasi tratament ca si alte tipuri
de transport.

1.9. CESE ar fi preferat ca aceastd posibilitate sd fi fost inclusa
in noul Cod comunitar al vamilor. Considerand cd intentia Comisiei
nu mai este de a urma aceastd propunere, CESE sustine necesita-
tea ca propunerea sd fie macar inclusa intre normele de aplicare
ale codului, care urmeazi a fi redactate inainte de sfarsitul anului
2009, pentru ca punerea in aplicare s aibd loc cat mai repede
posibil.

1.10.  CESE sprijind cu hotdrare initiativa privind instituirea ghi-
seului unic, care sd se ocupe de toate problemele practice si de cele-
lalte mdsuri de rationalizare, precum planificarea controalelor
efectuate de diversele autorititi portuare si vamale sau posibilita-
tea transmiterii documentelor administrative pe cale electronicd,
fdrd ca aceasta si afecteze activititile autoritdtilor vamale de com-
batere a criminalitatii.

(1) JO C48,21.2.2002, p. 122;JO C 294, 25.11.2005, p. 25;JO C 168,
20.7.2007, p. 50.
(3) JO C 27, 3.2.2009, p. 45-48.

1.11. CESE invitd Comisia sd aprofundeze problematica privind
posibilitatea recunoasterii prerogativelor similare pentru navele
care desfigoard activitdti intre doud porturi UE, dar fac escald
intr-un port din afara UE. Conform organizatiilor de armatori,
aceasta priveste un numdr insemnat de nave, care ar putea bene-
ficia de avantajele spatiului european de transport maritim fird
bariere.

1.12. Adoptarea englezei drept lingua franca in domeniul trans-
portului maritim, ca in transportul aerian, ar usura mult practica
si formalititile administrative.

2. Comunicarea Comisiei si planul siu de actiune

2.1. Libera circulatie a persoanelor si bunurilor ar trebui garan-
tatd in egald mdsurd pentru toate tipurile de transport. Avantajele
pietei unice trebuie concretizate prin actiuni care sd faciliteze
indeplinirea acestui obiectiv. In prezent, transportul maritim nu se
bucuri de aceleasi privilegii precum cel terestru. Formalititile, sar-
cinile administrative si controalele sunt numeroase si descurajeaza
in practicd utilizarea transportului maritim de marfuri in interio-
rul Uniunii Europene.

2.2. Documentul Comisiei abordeazd problema procedurilor in
transportul maritim, supus, si in cazul transportdrii de marfuri
comunitare in liberd circulatie intre doud porturi UE, unor reguli
vamale si de transport specifice, unor reglementiri fitosanitare si
diverselor formalitati.

2.3. Trebuie amintit cd, inci din 2006, Consiliul incuraja utiliza-
rea transportului maritim pe distante scurte, repetnd aceastd
solicitare in 2007. Comunicarea reaminteste si avizul Comitetu-
lui Economic i Social European apdrut la sfarsitul lui 2006, care
solicita eliminarea controalelor la frontierele interne pentru trans-
portul maritim.

2.4, In evaluarea intermediard a Cartii albe privind transportu-
rile, Comisia anunta crearea unui spatiu european de transport
maritim fird bariere. Aceastd pozitie a fost confirmatd in Cartea
albastra privind politica integratd a transportului maritim. Aceasta
se inscrie in strategia de simplificare legislativa si in politica de
imbundtitire a legislatiei.

2.5.  Transportul maritim pe distante scurte (SSS— Short Sea Ship-
ping) poate contribui la imbundtitirea calitatii ofertei: navele pro-
duc mai putine noxe pe tona de mdrfuri transportatd, determind
costuri externe mai scizute si contribuie la reducerea blocajelor
din transportul rutier.

2.6. Utilizarea mai frecventd a SSS ar putea ajuta Uniunea si
indeplineascd obiectivele post-Kyoto de reducere a emisiilor
de CO,.

2.7. Sistemele VTS/VIMIS (Vessel Traffic Services/Vessel Traffic
Information and Management Systems — Serviciile de dirijare a traficu-
lui naval/Sistemele de informare si gestionare a traficului naval), care
utilizeaza AIS (Automatic Identification System — Sistemul de identi-
ficare automatd) sunt parte integrantd, impreund cu LRIT (Long-
Range Identification and Tracking of Ships — Sistemul de identificare si
urmdrire la distantd a navelor), a viitorului mediu e-Maritime pentru
transportul de mdrfuri si pentru navigatie. Utilizarea acestei teh-
nologii, ca parte a unui sistem integrat de monitorizare i supra-
veghere, va spori in viitor capacitatea de a tine sub control traficul
naval.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2002:048:0122:0122:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2005:294:0025:0025:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2007:168:0050:0050:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2007:168:0050:0050:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:027:0045:0048:RO:PDF
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2.8. Planul de actiune al Comisiei cuprinde 11 masuri (3 pe ter-
men scurt, 4 pe termen mediu si 4 recomandari adresate statelor
membre).

2.9. Printre actiunile pe termen scurt care vor trebui realizate
pand la sfarsitul anului 2009, se numdrd urmatoarele:

— simplificarea formalititilor vamale pentru navele care circuld
doar intre porturi ale Uniunii Europene;

— orientdri pentru accelerarea controlului documentelor pri-
vind produsele animaliere i vegetale transportate intre por-
turi UE;

— directiva privind rationalizarea documentelor solicitate de
diferite organe legislative.

2.10. Planul prevede urmdtoarele actiuni pe termen mediu care
ar trebui prezentate in cursul anului 2010:

— simplificarea formalititilor administrative pentru navele care
circuld intre porturi ale UE, dar fac o escald intr-o tara tertd
sau Intr-o zond de liber schimb;

— sporirea posibilitdtilor de transmitere a datelor in format
electronic;

— ghiseul administrativ unic;

— simplificarea regulilor pentru transportul maritim al marfu-
rilor periculoase.

2.11. Cele patru misuri pe termen lung, prezentate sub forma
unor recomanddri, sunt urmdtoarele:

— coordonarea inspectiilor administrative, in vederea reducerii
timpilor de descircare si returnare a navelor;

— imbunitdtirea comunicatiilor administrative;
— eliberarea certificatelor de exceptare de la pilotaj (PEC);

— rationalizarea fluxurilor si spatiilor din porturi.

3. Observatiile CESE

3.1. In general, CESE isi exprima in mod hotarat satisfactia in
legaturd cu proiectul de plan de actiune propus de Comisie, ficand
in acelasi timp céteva observatii critice specifice, pe care le va for-
mula in avizul de fatd. Proiectul de realizare a unui spatiu de trans-
port maritim fard bariere a fost deja examinat de CESE, care isi
reitereazd sprijinul pentru aceastd initiativa.

3.2. Pe de altd parte, planul este afectat de obstacolele pe care
statele membre le pun in calea introducerii unei discipline orga-
nice si clare, in vederea realizdrii pietei interne. Obstacolele majore

rezidd in procedurile vamale inutile, in lipsa coordondrii inspec-
tiilor §i controalelor efectuate de autoritdtile responsabile din
statele membre, in lipsa comunicatiilor electronice si a sistemelor
interoperabile. CESE solicitd Comisiei ca, de indati ce este posibil,
sa simplifice formalittile vamale si procedurile pentru navele care
circuld doar intre porturile UE, ca element determinant in vederea
credrii unui spatiu maritim fard bariere.

3.3.  Simplificarea formalitatilor vamale pentru navele care cir-
culd doar intre porturile UE este esentiald pentru realizarea spa-
tiului maritim european fird bariere. Propunerea de modificare a
Codului vamal comunitar ar fi rezolvat problema, dar, dati fiind
recenta modificare a acestuia, a fost propusa integrarea bazei juri-
dice a spatiului maritim intern in documentul tehnic de aplicare a
noului cod. In acest document trebuie mentionat ca, in scopuri
care tin doar de libera circulatie a marfurilor comunitare, spatiul
maritim intern va include bunurile comunitare de la bordul nave-
lor care circuld intre doud porturi UE.

3.4. Cele mai multe din actiunile propuse se limiteazd, de fapt,
la a solicita statelor membre si adopte mdsuri pozitive pentru
imbundtitirea si fluidizarea cadrului administrativ, cAnd ar fi nece-
sare initiative mult mai stringente §i obligatorii.

3.5.  Cutoate acestea, documentul propus de Comisie pare cd se
concentreazd prea mult pe unul din cei trei piloni ai Strategiei de
la Lisabona, si anume pe cel economic. in opinia Comitetului,
aceste interese ar trebui echilibrate mai mult cu alte aspecte fun-
damentale, si anume cu cele sociale sau ecologice.

3.6. CESE sprijind initiativele destinate imbunatatirii cadrului
legislativ si de reglementare privind piata unicd, cu conditia ca
aceste masuri sd nu afecteze siguranta cetdtenilor, a angajatilor si
a mediului sau sd nu ameninte locurile de muncd. Pentru unele
mdsuri propuse, cum ar fi certificatele de exceptare de la pilotaj,
riscul pare sd se concretizeze.

3.7. Transportul maritim permite deplasarea unor cantititi
imense de marfuri, cu o rat scizutd de emisii de CO, pe tond/km.
In plus, acest sector oferd multiple posibilititi de imbuntatire,
prin implementarea noilor tehnologii la motoare, prin utilizarea
unor carburanti mai putin poluanti si prin reducerea vitezei de
navigatie. Prin reducerea timpilor de asteptare in porturi datoritd
practicilor administrative inutile, deplasirile navelor in porturi se
vor inmulti, aceasta determinand o crestere a eficientei, costuri
mai mici §i contribuind la indeplinirea obiectivelor de reducere a
gazelor cu efecte de serd si la o mobilitate sigurd si durabila (3).
Astfel, transportul in interiorul unui spatiu fira bariere va deveni
mai atractiv, fiind incurajatd o modalitate de transport care pro-
tejeazd mediul.

() JO C 277, 17.11.2009, p. 20-24 — Raportor: dna BREDIMA.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:277:0020:0024:RO:PDF
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3.8. CESE si-a exprimat deja sprijinul pentru programul Marco
Polo 11, destinat reducerii blocajelor rutiere, imbundtatirii perfor-
mantelor ecologice ale sectorului transporturilor i promovarii
transportului intermodal, prin transferarea diferentei totale pre-
conizate care rezultd din cresterea anuald a volumului de mérfuri
dinspre transportul rutier citre transportul maritim pe distante
scurte, transportul feroviar si citre navigatia interioard. Planul de
actiune completeazd o strategie mai ampld, care include realiza-
rea proiectului autostrazilor mdrii. Intrarea in functiune a siste-
mului european de pozitionare prin satelit (Galileo) va simplifica
in viitor aceastd strategie.

3.9. Masurile de simplificare administrativd propuse urmdresc o
practicd deja consolidati §i pozitivd a Uniunii, aceea de a verifica
necesitatea si eficienta normelor comunitare depdasite sau de a
analiza practicile si reglementdrile nationale aflate in conflict cu
principiile Tratatului.

4. Observatii specifice. Masuri pe termen scurt

4.1.  Directiva

4.1.1. Directiva propusd nu este, desigur, cea mai importantd
mdsurd din cele identificate in planul de actiune. Aceastd direc-
tivd abrogd Directiva 2002/6/CE in vigoare si permite simplifica-
rea procedurilor cu ajutorul a trei inovatii principale: utilizarea
actualului model european in locul celui prevdzut de Conventia
FAL a Organizatiei Maritime Internationale (IMO), din 9 apri-
lie 1965, revizuitd in iulie 2005, in vederea evitdrii birocratiei
excesive, utilizarea transmiterii datelor in format electronic si
identificarea unei singure autoritdti cireia si-i fie adresate toate
declaratiile si documentele cerute.

4.1.2. CESE intampind pozitiv propunerea de directivi care, cu
ingeniozitate, permite facilitarea sarcinilor cdpitanilor si armato-
rilor. Comitetul recomandi ca simplificarea si nu afecteze in
niciun caz actualele niveluri ale misurilor de protectie sanitara si
ecologicd, in special normele privind deseurile navelor si rezidu-
urile caricului.

4.2. CESE considerd ci trebuie clarificate orientdrile privind
accelerarea controlului documentelor in cazul produselor anima-
liere i vegetale transportate intre porturi din interiorul UE. Opi-
nia publicd internationald este alarmatd de raspandirea
pandemiilor de tipul gripei aviare si a celei porcine, cerand mdsuri
sporite de sigurantd. Trasabilitatea originii produselor este esen-
tiald pentru izolarea eventualelor focare de infectie si, de aceea,
mdsurile propuse vor trebui sd evidentieze in mod clar cd nivelul
normelor actuale nu va fi afectat.

5. Observatii specifice. Mdsuri pe termen mediu

5.1. O parte a traficului maritim este efectuatd de nave care cir-
culd intre doud sau mai multe porturi din UE si care fac una sau
mai multe escale intr-o tard tertd sau intr-o zond de liber schimb.
In opinia Comitetului, formalitatile administrative pentru aceste

nave ar trebui simplificate. Dezvoltarea tehnologiilor aerospatiale
de identificare §i urmdrire si imbundtdtirea treptatd a sistemelor de
identificare electronicd a mirfurilor comunitare pot asigura certi-
tudinea originii §i, in acelasi timp, reducerea semnificativd a timpi-
lor si costurilor pentru armatori.

5.2. Evolutia sistemelor electronice de transmisie a datelor,
sistemul e-Maritime (integrat perfect sistemului preconizat de noul
Cod vamal comunitar, care va utiliza un sistem electronic de
vadmuire, in conformitate cu Decizia 70/2008), reprezintd una din
solutiile care, in opinia CESE, vor imbundtiti viata cetitenilor si
vor reduce birocratia inutild si pdguboasa.

5.3. In mod similar, este preconizati introducerea ghiseului
administrativ unic. Singura intrebare care se pune este de ce acesta
nu existd deja. CESE sprijind cu convingere aceastd propunere si
cere statelor membre sd adopte in scurt timp mdsurile necesare.

5.4. Simplificarea reglementarilor privind transportul marfuri-
lor periculoase. Regulile actuale impun o multime de cerinte in
cazul marfurilor periculoase care sunt transportate multimodal, in
comparatie cu transportul care utilizeazd o singurd modalitate.
Transportul multimodal face din ce in ce mai des parte dintr-un
lant multimodal, dar este in dezavantaj in comparatie cu alterna-
tivele monomodale, cum ar fi transportul rutier, acest lucru des-
curajand utilizarea navelor. Dorind respectarea deplind a
nivelurilor de securitate specifice transportului maritim, CESE
considerd totusi ci pot fi adoptate unele masuri, in special in cazul
navelor RO-RO (Roll-on/roll-off) ce transportd vehicule care res-
pectd deja reglementdrile prevdzute de Directiva privind trans-
portul marfurilor periculoase sau Conventia ADR privind
transporturile internationale, din 30 septembrie 1957.

6. Observatii specifice. Masuri ce trebuie adoptate in viitor,
prin intermediul recomandirilor

6.1. Coordonarea controalelor administrative Folosind
aceeasi logicd a ghiseului unic, autorititile portuare, vamale si
politienesti ar trebui sd-si coordoneze si sd-si planifice controalele
comune, pe cat posibil in acelasi moment sau programandu-le
intr-o succesiune rapidi. Aceastd masurd ar duce la economisirea
timpului in operatiunile de descircare, tinand cont ci, in unele
state membre, descdrcarea este posibild doar dupa ce toate aceste
controale au avut loc. CESE sprijind pe deplin aceastd propunere.

6.2. Facilitarea comunicirii administrative Aceastd propu-
nere atinge o problemd foarte spinoasd: folosirea unei singure
limbi pentru transportul maritim. Comisia sugereazd in mod
elegant utilizarea unei limbi folosite in regiune sau a limbii
engleze. Trecind dincolo de traditionala sa rezerva diplomaticd,
Comisia subliniazd importanta practicd a acestei optiuni. Aceastd
propunere este rezonabil si potrivitd scopului. In orice caz, CESE
considerd c3, aga cum se intdmplad in transporturile aeriene, si
transporturile maritime ar trebui sd dispund de o limba comuni,
nu doar din ratiuni economice, ci si din motive de sigurantd. May-
day este termenul utilizat pentru a transmite un mesaj universal de
pericol, iar canalele radio internationale ar trebui si utilizeze in
mod normal engleza. Pentru a usura intelegerea, s-ar putea recurge
la sisteme electronice in mdsurd sd traducd intr-o limbd sau alta
formularele ce trebuie completate la fiecare debarcare.
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6.3. Eliberarea certificatelor de exceptare de la pilotaj. CESE
solicitd analizarea cu atentie a acestei propuneri, considerand cd
nu este nici utild, nici proportionatd. Pilotajul portuar reprezintd
o profesie cu un grad foarte inalt de calificare, strins legatd de
practica de zi cu zi in portul de apartenentd, dat fiind cd, dupd
cum se stie, conditiile de navigatie se pot schimba intempestiv din
cauza curentilor, mareelor, conditiilor meteo sau traficului. Eco-
nomia de timp ficutd nu este semnificativd, iar costurile sunt
comparabile cu cele generate de masurile de sigurantd. CESE invitd
Comisia sd revadd continutul propunerii si sd analizeze impreund
cu organizatiile de pilotaj cum poate fi optimizat serviciul, fird a
afecta siguranta.

6.4. Rationalizarea fluxurilor si spatiilor. in opinia CESE,

aceasta este 0 masurd ,competitiva” intre diferitele autoritati mari-
time §i portuare. Autoritdtile portuare trebuie sd acorde o atentie

Bruxelles, 4 noiembrie 2009

serioasd necesitdtii de a se evita un tratament defavorabil in cazul
navelor mici si mijlocii. Un serviciu mai bun va atrage un trafic
mai mare si, de aceea, este evident ci fiecare autoritate isi va plani-
fica investitiile necesare, in vederea eficientizdrii propriului port.
Cu toate acestea, sfatul este bun!

6.5. In sfarsit, CESE considerd ci propunerea Comisiei ar trebui
pusd mai repede in aplicare si solicitd sporirea personalului ser-
viciilor care se vor ocupa de punerea in aplicare a programului de
navigatie pe distante scurte i care, in prezent, se confruntd in
mod inexplicabil cu efective reduse, tindnd seama de importanta
chestiunii.

Pregedintele

Comitetului Economic si Social European

Mario SEPI



