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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél Pasiilymo priimti Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva dél j Bendrijos valstybiy nariy uostus jplaukiantiems ir (arba) i$ jy
iSplaukiantiems laivams taikomy pranesimo formalumy ir Direktyvos 2002/6/EB panaikinimo

(COM(2009) 11 galutinis — 2009/0005 (COD))

Komisijos komunikato Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly
komitetui ir Regiony komitetui , Komunikatas ir veiksmy planas, kuriais siekiama sukurti jiry
transporto erdve be kliaciy“

(COM(2009) 10 galutinis)
(2010/C 128/25)
Pranes¢jas Edgardo Maria IOZIA

Taryba, vadovaudamasi Europos bendrijos steigimo sutarties 80 straipsnio 2 dalimi, 2009 m. vasario 27 d.
nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetu dél

Pasiiilymo priimti Europos Parlamento ir Tarybos direktyvg dél j Bendrijos valstybiy nariy uostus jplaukiantiems ir (arba)

i$ jy iSplaukiantiems laivams taikomy pranesimo formalumy ir Direktyvos 2002/6/EB panaikinimo

COM(2009) 11 galutinis — 2009/0005 (COD).

Komisija, vadovaudamasi Europos bendrijos steigimo sutarties 262 straipsniu, 2009 m. sausio 21 d. nuspren-
dé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetu dél

Komisijos komunikato Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony ko-
mitetui ,Komunikatas ir veiksmy planas, kuriais siekiama sukurti jiiry transporto erdve be klificiy“

COM(2009) 10 galutinis.

Transporto, energetikos, infrastruktiros ir informacinés visuomenés skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komi-
teto darbo Siuo klausimu organizavimg, 2009 m. rugsé¢jo 8 d. priémé savo nuomone.

457-ojoje plenaringje sesijoje, jvykusioje 2009 m. lapkricio 4-5 d. (lapkricio 4 d. posédis), Europos ekonomi-
kos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ig nuomone 159 nariams balsavus uz, 2 — pries ir 1 susilaikius.

1. I8vados ir rekomendacijos

1.1.  Apskritai EESRK teigiamai vertina Komisijos komunikatg
dél Europos jury erdves sukdrimo ir pasitilymg priimti direktyva
dél j valstybiy nariy uostus jplaukiantiems ir (arba) is jy iSplau-
kiantiems laivams taikomy pranesimo formalumy, kuria panaiki-
nama Direktyva 2002/6/EB.

1.2. Sialoma darbo programa yra drasi ir gerai parengta, pride-
tas nuoseklus veiksmy planas gali padéti pasiekti sitilomus tiks-
lus. Kad pageréty j uosta jplaukianciy ir i§ jo i$plaukianciy laivy
judéjimas, labai svarbu nustatyti tokj administraciniy formalumy
sumazinimo ir racionalizavimo biida, kuris nesumazinty dabarti-
nio saugos lygio ir batiny kontrolés priemoniy kokybés.

1.3.  Pagerinus uosto darba bity galima racionalizuoti kroviniy
veZimg, pereinant nuo jy veZimo sausuma prie jiiry transporto, ir
taip pagerinti jvairiy transporto rii$iy — jiiry, gelezinkelio, vidaus
vandeny ir sausumos keliy — intermodalumg, kaip nurodyta
Transporto baltojoje knygoje ir pabréziama laikotarpio vidurio
apzvalgoje.

1.4. Kai kuriuos konkre¢ius komunikate pateiktus pasitilymus
bitina iSanalizuoti nuodugniau, todél EESRK ragina Komisijg or-
ganizuoti forumus visiems suinteresuotiesiems subjektams, ku-
riuose bty aptariami ie klausimai: atleidimo nuo laivavedybos
sertifikatai, formalumai dél supaprastinto pavojingy kroviniy ve-
Zimo, augalinés ir gyviininés kilmés produkty vezimas ir patikri-
nimy uostuose koordinavimas (vieno langelio principas).
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1.5. EESRK yra anksciau aiskiai iSdéstes savo nuomoneg dél spe-
cialios paskirties uosto locmany (laivavedziy) tarnybos (1) ir §i po-
zicija yra iki siol aktuali.

1.6. Komisija savo Komunikate dél ES jiry transporto politikos
strateginiy tiksly ir rekomendacijy iki 2018 m. nurod¢, kad ,dél
vis didesnio profesionaliy jiry sektoriaus darbuotojy, pareigiiny
ir jurininky trikumo kyla pavojus, kad bus prarasta Zzmogiskyjy
istekliy kritiné mas¢, dél kurios Europos jiiry pramoné apskritai
islieka konkurencinga®.

1.7. Pasitlymas dél atleidimo nuo laivavedybos sertifikaty gali
dar labiau sumazinti $ios veiklos masta ir daugeliui jauny Zmoniy
$i profesija pasirodyty ne tokia patraukli. Batina atlikti patikimus
tyrimus arba analizg, kurie parodyty $io pasitilymo galimg teigia-
mg poveikij, taciau neigiamas poveikis uzimtumui ir saugai jau da-
bar atrodo aiskus. Kaip alternatyva biity galima apsvarstyti
galimybe i8plésti nuotolinj locmano paslaugy teikima taikant
technologines naujoves ir taip sutaupyti laiko bei pinigy, taciau
uztikrinti auksto lygio sauga. Susidirus laivams arba jvykus kito-
kiai avarijai jiroje, kurioje padaryta materialiné Zala arba zuvo
zmongs, draudimo bendrovéms leidZiama atsisakyti patenkinti
praymus atlyginti nuostolius, jeigu atsakingy uz laiva asmeny —
laivo kapitono ir vyriausiojo mechaniko — licencijos laivybai ne-
galioja. EESRK rekomenduoja Komisijai suorganizuoti forumg,
kuriame dalyvauty visi suinteresuotieji subjektai (laivy savininkai,
locmanai, Sakinés organizacijos ir uosty administracijos) tikrajam
$io pasitilymo poveikiui saugai ir uZimtumui jvertinti.

1.8. EESRK remia Europos jiiry erdvés be sieny (2) projektg, ku-
ris yra neatsiejama Trumpyjy nuotoliy laivybos programy dalis.
Labai svarbu tinkamai apibrézti Bendrijos teising baze¢, kad laivai,
vezantys ,Bendrijos” prekes i§ vieno ES uosto i kita (pavyzdziui, i
Lisabonos j Neapolj) galéty pasinaudoti tomis paciomis salygo-
mis, kurios taikomos kitoms transporto risims.

1.9. EESRK noréty, kad $i galimybé baty jtraukta | naujajj Bend-
rijos muitinés kodeksa. EESRK, atkreipdamas démesj j tai, kad Ko-
misija neketina paisyti $io pasitlymo, ragina sia galimybe jtraukti
bent jau j bisimas Kodekso jgyvendinimo taisykles iki 2009 m.
pabaigos, kad ji buity jgyvendinta kiek galima greiciau.

1.10. EESRK labai palankiai vertina iniciatyva jvesti ,vieno lan-
gelio” principg igyvendinant jvairias procediras ir kitas raciona-
lizavimo priemones, pavyzdziui, planuojant jvairiy uosto ir
muitiniy pareiginyg tikrinimg: administracinius dokumentus bus
galima siysti elektroniniu bidu netrukdant muitinéms kovoti su
nusikalstamumu.

(1) OLC48,2002221,p.122;OLC294,2005 11 25,p. 25; OLC 168,
2007 7 20, p. 50.
(3 OLC 27,2009 2 3, p. 45-48.

1.11. EESRK ragina Komisija iSanalizuoti klausimus, susijusius
su galimybe suteikti tas pacias lengvatas laivams, plaukiojantiems
tarp dviejy ES uosty, kurie turi jplaukti j ES nepriklausantj uosta.
Kaip nurodo laivy savininky asociacijos, tokia nuostata biity tai-
koma dideliam skaiciui laivy, kurie galéty pasinaudoti vidaus jiry
erdvés be sieny teikiama nauda.

1.12. Jeigu angly kalba tapty viena bendra jury transporto kal-
ba (kaip yra oro transporto sektoriuje), administraciné tvarka ir
formalumai tapty daug paprastesni.

2. Komisijos komunikatas ir veiksmy planas

2.1. Laisvas asmeny ir prekiy judéjimas visomis transporto ri-
$imis turi bati vienodai uztikrintas. Bendrosios rinkos teikiami
pranasumai turi biiti realizuojami imantis veiksmy, palengvinan-
¢iy $io tikslo jgyvendinima. Jiry transportas kol kas dar nesinau-
doja tokiomis pat lengvatomis kaip sausumos transportas.
Daugybé formalumy, administraciné nasta ir patikrinimai neska-
tina jliry transportu veZti krovinius Europos Sajungos viduje.

2.2. Komisijos dokumente svarstomas jiiry transporto procedi-
ry klausimas: net vezant ,Bendrijos prekes” i§ vieno ES uosto |
kitg, Siam judéjimui taikomos konkrecios muitinés ir transporto
taisyklés, veterinarijos ir augaly apsaugos reglamentai bei Kkiti
formalumai.

2.3.  Nereikéty pamirsti, kad Taryba ragino naudoti Trumpyjy
nuotoliy laivyba 2006 m. ir §j raginima pakartojo 2007 m. Ko-
munikate taip pat minima 2006 m. pabaigoje priimta EESRK
nuomoné, kurioje raginama panaikinti kontrolés priemones jiry
transportui prie vidaus sieny.

2.4.  Komisija savo Baltosios knygos dél transporto politikos vi-
durio laikotarpio apzvalgoje paskelbé sukurianti Europos jiry
transporto erdve be klifi¢iy. Si pozicija buvo patvirtinta Mélyno-
joje knygoje dél integruotos jiiry politikos. Si koncepcija sutampa
su reglamentavimo aplinkos supaprastinimo strategija ir geresnés
teisékiiros politika.

2.5.  Trumpyjy nuotoliy laivyba (TNL) gali padéti pagerinti pa-
slaugy kokybe: laivy skleidziama tarsa, tenkanti vienai perveza-
mai kroviniy tonai, yra mazesné, mazesnés jy iSorés sanaudos,
taip pat sumazéja spistys keliuose.

2.6. Jeigu buty dazniau naudojamasi TNL, ji galéty padéti Sa-
jungai pasiekti CO, sumazinimo tikslus, numatytus laikotarpiui
pasibaigus Kioto protokolo galiojimui.

2.7. Laivy eismo reguliavimo paslaugy sistema (VTS) ir Laivy
eismo valdymo ir informacinés sistemos (VIMIS), naudojant Au-
tomatinio identifikavimo sistemg (AIS) — kartu su Nuotolinio
identifikavimo ir stebéjimo sistema (LRIT) — yra neatsiejama bi-
simos ,elektroninés jiry laivy eismo sistemos*, skirtos kroviniams
veiti ir laivybai, dalis. Si technologija, priklausanti integruotos
kontrolés ir stebésenos sistemai, ateityje pagerins galimybe prizia-
réti jury laivyba.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2002:048:0122:0122:LT:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2005:294:0025:0025:LT:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2007:168:0050:0050:LT:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2007:168:0050:0050:LT:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:027:0045:0048:LT:PDF
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2.8. Komisijos veiksmy plane nurodyta 11 priemoniy: trys
trumpalaikeés, keturios — vidutinés trukmés ir keturios — rekomen-
duojamos valstybéms naréms.

2.9.  Veiksmai, kurie turi bati jgyvendinti iki 2009 m. pabaigos
(trumpalaikiai):

— muitinés formalumy supaprastinimas laivams, plaukiojan-
tiems tik tarp dviejy ES uosty,

— gairés, skirtos paspartinti dokumenty dél augalinés ir gyvii-
ninés kilmés produkty, vezamy i§ vieno ES uosto | kita,
patikrinima,

— direktyva dél dokumenty, kuriy reikalaujama pagal ivairius
teisés aktus, supaprastinimo.

2.10. Vidutinés trukmés priemonés, dél kuriy bus pateikti
sprendimai 2010 m.:

— administraciniy formalumy supaprastinimas laivams, plau-
kiojantiems tarp ES uosty, ta¢iau turintiems jplaukti j trecigja
Salj ar laisvaja zong,

— geresnés elektroniniy duomeny perdavimo galimybeés,
— administracinis ,vieno langelio principas,
— pavojingy kroviniy veZimo jura taisykliy supaprastinimas.

2.11. Keturios
rekomenduojamos:

ilgalaikés  priemonés, kurios yra tik

— administraciniy patikry koordinavimas siekiant sutrumpinti
laivy i8krovimo ir pakrovimo laika,

— administracinio bendravimo palengvinimas,
— atleidimo nuo laivavedybos sertifikaty (ALS) iSdavimas,

— srauty ir erdvés racionalizavimas uostuose.

3. Pastabos

3.1. Apskritai EESRK palankiai vertina Komisijos pasifilyta
veiksmy plano projekta, taciau Sioje nuomonéje jis pateikia kele-
ta konkreciy kritisky pastaby. EESRK, kuris nori dar kartg pareiks-
ti savo parama $iai iniciatyvai, jau anksciau yra iSanalizaves idéjg
sukurti jary transporto erdve be kliti¢iy.

3.2. Vis délto planui jtakos daro sunkumai, kuriuos sukuria
valstybés narés, kai sickiama jvesti aiskias ir i$samias taisykles vi-
daus rinkai sukurti. DidZiausios klititys — nereikalingos muitinés
procediiros, atitinkamy valstybiy nariy institucijy atliekamy pa-
tikrinimy nepakankamas koordinavimas ir kontrol¢, elektroninio

rysio priemoniy ir saveikiy sistemy trikumas. EESRK praso Ko-
misijos kuo skubiau supaprastinti muitinés formalumus ir proce-
diiras laivams, kurie plaukioja tik tarp ES uosty, nes tai svarbiausia
salyga sukurti jiiry transporto erdve be kliticiy.

3.3.  Muitinés formalumy supaprastinimas laivams, plaukiojan-
tiems tik tarp ES uosty, yra esminis veiksnys, kad baty sukurta Eu-
ropos jry transporto erdve be kliti¢iy. Pasitlymas i3 dalies
pakeisti Bendrijos muitinés kodeksa biity i§sprendgs problemas,
taciau, atsizvelgiant | visai neseniai padarytg kodekso pakeitimg,
vidaus jiiros erdvés teising baz¢ sitiloma jtraukti j naujojo kodek-
so techninio igyvendinimo dokument. Siame dokumente turéty
bati nurodyta, kad isskirtinai tik Bendrijos prekiy laisvo judéjimo
tikslais vidaus jiry erdvé apims Bendrijos prekes, esancias laivuo-
se, kurie plaukioja tarp dviejy ES uosty.

3.4. Didzioji siilomy priemoniy dalis i§ esmés apsiriboja tik ra-
ginimu, kad valstybés narés priimty aktyviai jgyvendinamas prie-
mones, kuriomis siekiama pagerinti ir supaprastinti
administracing struktiira, taciau reikalingos kur kas grieztesnés ir
privalomos iniciatyvos.

3.5. Atrodo, kad Komisijos siilomame dokumente pernelyg
daug démesio skiriama vienam i$ trijy Lisabonos strategijos rams-
iy — ekonomikai. Komitetas mano, kad Sie interesai turéty bati
geriau suderinti su kitais ne maZziau svarbiais aspektais — sociali-
niu ir aplinkos apsaugos.

3.6. EESRK pritaria iniciatyvai patobulinti teis¢karos ir regla-
mentavimo sistemg, reguliuojancig bendrgja rinka, jeigu tokios
priemonés nedaro poveikio placiosios visuomenés ir darbuotojy
saugai arba aplinkai ir nekelia pavojaus uZimtumui. Taciau atro-
do, kad kai kurios priemonés, pavyzdziui, atleidimo nuo laivave-
dybos sertifikaty i$davimas, kelia visai realy pavojy.

3.7. Jary transportu galima pervezti labai didelj kroviniy kiekj
uztikrinant palanky santykj tarp i$metamo CO, kiekio ir vieno ve-
zamo krovinio tonkilometrio. Dideles sektoriaus tobulinimo ga-
limybés taip pat suteikia naujy varikliy technologijy kirimas,
$varesniy degaly naudojimas ir laivybos grei¢io sumazinimas. Su-
trumpinus laukimo laika uostuose dél bereikalingy biurokratiniy
procediiry, laivy judéjimas uoste paspartéty, darbas tapty veiks-
mingesnis, biity sutaupyta 1é3y ir pasiekti Siltnamio efekta suke-
lian¢iy dujy i$metimo mazinimo tikslai bei jgyvendintas saugus ir
tvarus mobilumas (3). Transportas erdvéje be kliti¢iy tapty pat-
rauklesnis vystant $ig aplinkg tausojancia transporto rasj.

(3) OLC 277,2009 11 17, p. 20-24, pranes¢ja Anna Bredima.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:277:0020:0024:LT:PDF
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3.8. EESRK jau pareiské savo parama Marco Polo II programai,
kuria siekiama mazinti spastis, pagerinti krovininio transporto
sistemos aplinkosauginj veiksminguma ir skatinti jvairiarfisj trans-
porta, bendrg prognozuojama metinj tarptautinio keliy krovini-
nio transporto augimg perorientuojant j TNL, taip pat i veZima
gelezinkeliais ir vidaus vandens keliais. Veiksmy planas papildo
platesne strategija, jskaitant Jury greitkeliy projekto jgyvendinima.
Pradéjus veikti Europos palydovinei navigacijos sistemai Galileo,
§i strategija bus dar labiau supaprastinta.

3.9. Sitlomos administracinio supaprastinimo priemonés igy-
vendinamos taikant jau konsoliduoty ir teigiama Sgjungos prak-
tika, pagal kurig patikrinama Bendrijos atgyvenusios teisés
reikalingumas ir veiksmingumas arba atidZiai perzitirima nacio-
naliné praktika ir teisés aktai, kurie prieStarauja Sutarties
principams.

4. Konkrecios pastabos. Trumpalaikés priemonés

4.1. Direktyva

4.1.1. Zinoma, sifiloma direktyva néra svarbiausia priemone,
nurodyta veiksmy plane. Sitiloma direktyva panaikina dabarting
Direktyva 2002/6/EB ir sudaro galimybe supaprastinti procedi-
ras igyvendinus tris svarbiausias naujoves: taikant esamg Europos
modelj vietoje TJO numatyto 1965 m. balandzio 9 d. FAL kon-
vencijoje, perzitrétoje 2005 m. liepos mén., kad bity i§vengta
pernelyg didelés biurokratijos naudojant elektronines duomeny
perdavimo sistemas ir paskiriant vieng institucijg, kuriai biity
siunc¢iamos visos reikalingos deklaracijos ir dokumentai.

4.1.2. EESRK palankiai vertina pasitlyma, kuris paprastomis
priemonémis leidZia supaprastinti laivy kapitony ir savininky dar-
ba. Jis rekomenduoja supaprastinima atlikti nedarant neigiamo
poveikio dabartinéms sveikatos ir aplinkos apsaugos priemo-
néms, ypac taikomas laive susidaran¢ioms atlickoms ir kroviniy
liku¢iams.

4.2. EESRK mano, kad gairés, skirtos paspartinti dokumenty dél
augalinés ir gyviininés kilmés produkty, vezamy i vieno ES uos-
to i kitg, patikrinima, turéty bati aiskesnés. Visame pasaulyje vi-
suomené nerimauja dél plintancios pandemijos, pavyzdziui,
pauksciy gripo ir kiauliy gripo, ir ragina imtis papildomy saugos
priemoniy. Produkty kilmés atsekamumas yra labai svarbus sie-
kiant izoliuoti galimus Zzidinius: todél reikia aiskiai parodyti, kad
sitilomos priemonés jokiu biidu nesumazins dabartiniy priemo-
niy veiksmingumo.

5. Konkredios pastabos. Vidutinés trukmés priemonés

5.1. Dalj jary transporto sudaro laivai, plaukiojantys tarp dvie-
jy ar daugiau ES uosty, kurie turi jplaukti i vieng ar daugiau tre-
Ciosios Salies arba laisvosios zonos uosty. EESRK mano, kad
administraciné tvarka Siems laivams turi bati supaprastinta. Kos-
minés aviacijos identifikavimo ir atsekamumo technologijy vys-
tymas ir laipsniskas elektroniniy sistemy tobulinimas identifikuoti

Bendrijos prekes tuo paciu metu gali uztikrinti ir kilmés tikruma
ir laivy savininkams gerokai sutrumpinti terminus ir sumazinti
sanaudas.

5.2.  Geresnis elektroninis duomeny perdavimas, t. y. ,elektro-
ninés jary laivy eismo sistemos®, kurios sklandziai dera su pagal
naujgjj Bendrijos muitinés kodeksg planuojama sistema, kuri nau-
dos e. muitinés sistema pagal Sprendima 70/2008, yra vienas i3
sprendimy, kuris, kaip EESRK tikisi, pagerins pilieciy gyvenima ir
sumazins nereikalingg ir Zalingg biurokratija.

5.3. Taip pat numatomas administracinis ,vieno langelio* prin-
cipas. Kyla vienintelis klausimas — kodél jis dar nejgyvendintas?
EESRK tvirtai remia §j pasitlymg ir ragina valstybes nares skubiai
imtis bitiny veiksmy.

5.4. Pavojingy kroviniy vezimo jiira taisykliy supaprastinimas.
Dabartinés taisyklés nustato daug reikalavimy pavojingy kroviniy
vezimui jvairiomis transporto riiSimis, negu viena transporto ri-
$imi. Vis dazniau jiry transportas tampa jvairiariisio transporto
grandinés grandimi ir jam sudaromos prastesneés salygos palygin-
ti su alternatyviais vienos riSies transportui, pavyzdziui, keliy
transportui, skirtais sprendimais ir tokia padétis neskatina naudo-
ti laivy. EESRK mano, kad kruopsciai laikantis konkreciy privalo-
my jlry transporto saugos normy, galéty biiti patvirtintos tam
tikros priemonés, pirmiausia taikomos ro-ro tipo laivams, kuriais
vezami sunkveZimiai, atitinkantys direktyvos reikalavimus dél pa-
vojingy kroviniy vezimo ir 1957 m. rugséjo 30 d. ADR konven-
cija dél tarptautinio vezimo keliais.

6. Konkrecios pastabos. Priemonés, kurios turi biiti patvir-
tintos laikantis rekomendacijy

6.1. Administraciniy patikrinimy koordinavimas. Pagal tokj
pat principa, kuris taikomas administraciniam vienam langeliui,
uostas, muitiné ir policija turéty koordinuoti ir planuoti bendrus
patikrinimus, kurie galéty bati atliekami tuo paciu metu arba tuoj
vienas po kito. Tai galéty gerokai sutrumpinti iSkrovimo laika, tu-
rint omenyje, kad kai kuriose valstybése narése iskrauti leidZziama
tik tuo atveju, jeigu atlikti visi patikrinimai. EESRK tvirtai remia §j
pasitlyma.

6.2. Lengvesnis administracinis bendravimas. Siame pasiii-
lyme nurodytas labai opus klausimas: vienos bendros kalbos nau-
dojimas jury transporte. Komisija taktiskai sitlo vartoti abipusiai
suprantamg kaimyninés Salies kalbg arba angly kalbg. Atsisaky-
dama savo tradicinés diplomatinés leksikos, Komisija pabrézia,
kaip svarbu pasinaudoti ia galimybe praktiniais sumetimais. Sis
pasitilymas yra pagristas ir proporcingas tikslui. EESRK mano, kad
jry transportas, kaip ir oro transportas, turéty patvirtinti bendrg
kalbg ne tik dél ekonominiy priezasciy, bet ir saugos sumetimais.
,Mayday* yra visuotinis nelaimés signalas, paimtas i§ angly kal-
bos, ir angly kalbg paprastai turéty naudoti tarptautiniai radijo ry-
Sio kanalai. Kad bty lengviau suprasti, galima baty naudoti
elektroning vertimo jrangg dokumentams, kuriy reikalaujama
kiekviename jplaukimo uoste, i§versti.
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6.3. Atleidimo nuo laivavedybos sertifikaty (ALS) iSdavi-
mas. EESRK mano, kad 3is pasifilymas néra nei naudingas, nei pa-
deda siekti tikslo ir ragina kruops$¢iai jj apsvarstyti. Uosto
locmanai atlieka itin auksto profesionalumo reikalaujancias pa-
reigas, kurios susijusios su kasdieniu darbu jy registracijos uos-
tuose, kuriuose, kaip Zinoma, laivybos salygos gali greitai
pasikeisti dél sroviy, potvyniy, meteorologiniy salygy ir judéjimo.
Todél jokios priezastys, susijusios su laiko taupymu ir sagnaudo-
mis, neprilygsta biitinoms saugos priemonéms. EESRK ragina Ko-
misija perziaréti pasitlymg ir pasikonsultuoti su locmany
organizacijomis, kaip pagerinti paslaugas nesumazinus saugos
lygio.

6.4. Srauty ir erdvés racionalizavimas uostuose. EESRK ma-
no, kad tai bus ,konkurencinga“ priemoné tarp jvairiy laivybos

2009 m. lapkricio 4 d., Briuselis

institucijy ir uosto administracijy. Uosty administracijos turéty
rimtai apsvarstyti batinybe vengti nesaZziningo elgesio su viduti-
nio dydzio ir mazais laivais. Geresnés paslaugos lemia intensyves-
nj judéjima, todél Komitetas mano, jog akivaizdu, kad kiekviena
administracija turéty planuoti investicijas, batinas siekiant, kad jos
uostas dirbty veiksmingiau. Toks patarimas vis tik pagristas!

6.5. Galiausiai, EESRK mano, kad Komisijos pasitilymas turéty
bati jgyvendintas kuo greiciau, ir ragina, kad tarnyboms, kurioms
bus pavesta jgyvendinti Trumpyjy nuotoliy laivybos programg ir
kuriose $iuo metu dél neaiskiy priezas¢iy dirba labai mazai Zmo-
niy, nors sritis yra labai svarbi, skirti papildomy darbuotojy.
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