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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 1032/2006
af 6. juli 2006

om krav til automatiske systemer til udveksling af flyvedata med henblik pd anmeldelse,
koordination og overdragelse af flyvninger mellem flyvekontrolenheder

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Fallesskab,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Réidets forordning
(EF) nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om interoperabilitet i det
feelles europeiske lufttrafikstyringsnet (vinteroperabilitetsforord-
ningenq) (1), serlig artikel 3, stk. 1.

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for opret-
telse af et felles europaisk luftrum (rammeforordningene) (2),
seerlig artikel 8, stk. 2, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Udgvelse af lufttrafikstyring kreever sikre og effektive
mekanismer til anmeldelse, koordination og overdragelse
af flyvninger mellem flyvekontrolenheder. Sddanne meka-
nismer i det europwiske lufttrafikstyringsnet kraever, at
der sker automatisk udveksling af flyvedata mellem syste-
merne til behandling af flyvedata. Undersegelser af den
nuverende situation i Fellesskabet har vist, at disse
mekanismer i visse medlemsstater endnu ikke har ndet
et tilfredsstillende niveau og ber forbedres yderligere.
Derfor mé der fastsattes krav til systemerne til behand-
ling af flyvedata med hensyn til interoperabilitet, praesta-
tioner og tjenestekvalitet for deres flyvedataudvekslings-
funktioner.

(2)  Den Europziske Organisation for Luftfartens Sikkerhed
(Eurocontrol) har i medfer af artikel 8, stk. 1, i forord-
ning (EF) nr. 549/2004 fiet mandat til at udarbejde krav
til automatiske systemer til behandling af flyvedata for s&
vidt angdr anmeldelse, koordination og overdragelse af
flyvninger. Nearvarende forordning er baseret pd Euro-
controls rapport herom af 31. marts 2005.

(3)  Eurocontrols standard for online-dataudveksling er
optaget som bilag til Kommissionens forordning (EF)
nr. 20822000 af 6. september 2000 om vedtagelse af

() EUT L 96 af 31.3.2004, s. 26.
() EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1.

Eurocontrol-standarder og om endring af direktiv
97/15/EF om vedtagelse af Eurocontrol-standarder og
om andring af Radets direktiv 93/65/EQF (), hvorved
det blev obligatorisk at anvende standarden ved anskaf-
felse af nye systemer til behandling af flyvedata i Felles-
skabet. Eftersom forordning (EF) nr. 2082/2000 er
ophavet med virkning fra 20. oktober 2005, ber Felles-
skabet retsforskrifter ajourferes af hensyn til sammen-
hangen i de relevante retsregler.

(4)  Denne forordning ber ikke omfatte militeere operationer
og militeer treeningsflyvning som omhandlet i artikel 1,
stk. 2, i forordning (EF) nr. 549/2004.

(5) Medlemsstaterne har i en erklering om militere
sporgsmal i forbindelse med det fxlles europeiske
luftrum (%) forpligtet sig til at samarbejde indbyrdes
under hensyn til nationale militeere krav for at opnd, at
konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet anvendes
fuldt ud og pa en ensartet made af alle luftrumsbrugere
i alle medlemsstater.

(6)  Anvendelsen af konceptet fleksibel udnyttelse af luft-
rummet som defineret i forordning (EF) nr. 549/2004,
artikel 2, nr. 22), kreever, at der oprettes et system for
rettidig udveksling af flyvedata mellem lufttrafiktjeneste-
enheder og militere kontrolenheder.

(7 Kontrolcentralerne ber indfere automatiserede rutiner til
anmeldelse og indledende koordination med det formal
at levere indbyrdes overensstemmende flyveinformationer
til bdde den overdragende og den modtagende enhed og
at tilvejebringe et grundlag for koordinationen af den
planlagte overdragelse af flyvninger. De automatiserede
rutiner indgik i de standarder, der blev fastlagt ved
forordning (EF) nr. 2082/2000 og ber derfor anvendes
fra denne forordnings ikrafttradelsesdato.

(8)  Flyveinformationer, der fremsendes under den indledende
koordination ber holdes ajour. Derfor ber de automati-
serede rutiner indferes trinvis pd en sidan madde, at
oplysninger om flyvninger, for hvilke der tidligere er
foretaget indledende koordination, kan rettes, og koordi-
nationen af flyvninger, som den overtagende enhed ikke
leengere er berert af, kan afbrydes.

(%) EFT L 254 af 9.10.2000, s. 1.

() EUT L 96 af 31.3.2004, s. 9.



L 186/28

Den Europeaiske Unions Tidende

7.7.2006

o

(10)

(1)

12)

(14)

(15)

(16)

Ogsa andre flyvekontrolenheder end kontrolcentraler kan
fa udbytte af at indfere automatiserede rutiner for anmel-
delse, indledende koordination samt @ndring og indstil-
ling af koordinationen af flyvninger. Ger de det, kreever
hensynet til interoperabiliteten i det europaiske lufttra-
fikstyringsnet (herefter \EATMN«), at de anvender samme
krav, som dem, der gzlder for kontrolcentraler.

Rettidig udveksling af flyvedata mellem lufttrafiktjeneste-
enheder og militeere kontrolenheder ber bygge pa gradvis
indforelse af automatiserede rutiner. Forste skridt ber
vare at indfere transmission af grundlaeggende flyvedata
mellem disse civile og militzre enheder med mulighed
for ajourforing af dem efter behov.

Koordinationen mellem flyvekontrolenheder indbyrdes
og mellem lufttrafiktjenesteenheder og militeere kontrol-
enheder kan styrkes yderligere ved automatisering af en
reekke andre rutiner herudover. Hvis disse enheder auto-
matiserer flere rutiner, kreever det af hensyn til interope-
rabiliteten i EATMN, at de stiller harmoniserede krav til
disse rutiner.

Gennemforelsen af denne forordning ber lade mulig-
heden vere dben for yderligere udvikling til at opné en
hgjere grad af interoperabilitet.

For at bevare eller hgjne niveauet for driftssikkerhed ber
det kraeves, at medlemsstaterne sikrer, at de berorte
parter foretager en sikkerhedsvurdering inden @ndring
af automatiske systemer til udveksling af flyvedata,
omfattende fareidentifikation, risikovurdering og risikore-
duktion. En harmoniseret anvendelse af disse rutiner pé
de systemer, der er omfattet af denne forordning, kraver,
at der fastleegges specifikke sikkerhedskrav, som ma stilles
i forbindelse med alle bindende krav til interoperabilitet,
prastationer og tjenestekvalitet.

Gennemforelsesbestemmelserne vedrerende interoperabi-
litet skal beskrive de serlige procedurer for overensstem-
melsesvurdering, der skal anvendes ved vurdering af
komponenternes overensstemmelse eller anvendelseseg-
nethed samt ved verifikation af systemerne, jf. forordning
(EF) nr. 552/2004, artikel 3, stk. 3, litra d).

Hvorndr overgangsordningerne skal anvendes, kan fast-
settes i de relevante gennemfarelsesbestemmelser vedre-
rende interoperabilitet, jf. artikel 10, stk. 1 og 2, i forord-
ning (EF) nr. 552/2004.

Fabrikanterne og luftfartstjenesteudeverne ber have tid til
at udvikle nye komponenter og systemer, der opfylder de
nye tekniske krav.

(17)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstem-
melse med udtalelse fra Udvalget for det Felles Luftrum
nedsat ved artikel 5 i forordning (EF) nr. 549/2004 —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Attikel 1
Genstand og anvendelsesomride

1. I denne forordning fastlaegges kravene til automatisk
udveksling af flyvedata med henblik pd anmeldelse, koordina-
tion og overdragelse af flyvninger mellem flyvekontrolenheder
og civil-militeer koordination.

2. Denne forordning finder anvendelse pa:

a) flyvedatabehandlingssystemer, der benyttes i flyvekontrolen-
heder, som betjener den almene lufttrafik

b) flyvedataudvekslingssystemer, der benyttes i koordinations-
procedurerne mellem lufttrafiktjenesteenheder og militeere
kontrolenheder.

3. Denne forordning gelder ikke for udveksling af flyvedata
mellem flyvekontrolenheder, der benytter flyvedatabehandlings-
systemer som ombhandlet i stk. 2, hvor de flyvedata, der er
omfattet af denne forordning, synkroniseres ved hjelp af et
feelles system.

Artikel 2
Definitioner

1. Med henblik pd denne forordning finder definitionerne i
forordning (EF) nr. 549/2004 anvendelse.

2. Ud over de i stk. 1 nevnte definitioner finder folgende
definitioner anvendelse:

1) »anmeldelse«: den overdragende enheds transmission af data
til opdatering af systemet i den modtagende enhed som
forberedelse til koordination

2) »koordination« flyvekontrolenhedernes indbyrdes koordina-
tion af flyvningers planlagte passage over den falles granse
for at varetage flyvesikkerheden

3) »flyvekontrolenhed«:  kontrolcentral, indflyvningskontrol-
enhed eller kontroltdrn for en flyveplads
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4) »civil-militeer koordination«: koordination mellem civile og
militeere instanser, der er bemyndigede til at treffe afge-
relser og aftale en fremgangsmade

i

»flyvedatabehandlingssystem« den del af et lufttrafiktjene-
stesystem, der modtager flyveplandata og meddelelser i
forbindelse hermed, automatisk behandler dem og udsender
dem til arbejdspladser i flyvekontrolenheder

il

slufttrafiktjenesteenhed« (i det folgende benavnt »ATS-
enhed«): en civil eller militer enhed, der leverer lufttrafik-
tjenester

»militer kontrolenhed«: en fast eller mobil militer enhed,
der er afvikler den militeere lufttrafik ogfeller foretager
andre aktiviteter, som pd grund af deres serlige karakter
eventuelt kraever reservering af luftrum eller luftrumsrestrik-
tion

—

=

»overdragende enhed«: flyvekontrolenhed, der er i feerd med
at overdrage ansvaret for ydelsen af en flyvekontroltjeneste
over for et luftfartej til den naeste flyvekontrolenhed pa
flyvevejen

~

»modtagende enhed«: den flyvekontrolenhed, der modtager
data

10) »granse« et horisontalt eller vertikalt plan, der afgranser
det luftrum, hvor flyvekontrolenheden udever lufttrafiktje-
neste

11) »kontrolcentral« (ACC): en enhed, der er oprettet for at yde
flyvekontroltjeneste for kontrollerede flyvninger 1 et
kontrolomrade under dens ansvarsomride

12) »arbejdsplads<: mebler og teknisk udstyr, hvor lufttrafiktje-
nestens personale udferer deres arbejdsopgaver

13) »flyveplan« specificerede oplysninger vedrgrende et luftfar-
tojs patenkte flyvning eller en del heraf afgivet til en luft-
trafiktjenesteenhed

14) »advarsel< en meddelelse, der vises ved en arbejdsplads, nir
den automatiske koordinationsrutine har svigtet

15) restimatdata«: koordinationspunktet, det estimerede tids-
punkt og det estimerede flyveniveau for et luftfartej pa
koordinationspunktet

16)

17

~

18

=

19

~

20

=

21

—

22)

23)

24)

25)

26)

27)

»Sekunder Radar (Secondary Surveillance Radar)«: et over-
vagningsradarsystem, der benytter sendere eller modtagere
og transpondere

raftalebreve: en aftale mellem to flyvekontrolenheder, der
steder op til hinanden, om, hvordan deres flyvekontrolop-
gaver skal koordineres

»kontroloverdragelsespunkt«: det punkt pd et luftfartejs
flyvevej, hvor ansvaret for at betjene luftfartajet med luft-
trafiktjenester overdrages fra en flyvekontrolenhed til den
naste

»koordinationsdata«: data, der er relevante for driftsperso-
nalet i forbindelse med anmeldelse, koordination og over-
dragelse af flyvninger og i forbindelse med den civil-mili-
taere koordination

»flyveniveau ved overdragelsen«: ved horisontalflyvning, det
flyveniveau, der er aftalt under koordinationen; ved
flyvninger under op- eller nedstigning pé koordinations-
punktet, det klarerede flyveniveau, som flyvningen er pa
vej til

»overtagende enhed« den naste flyvekontrolenhed, der skal
overtage kontrollen med flyet

»koordinationspunkt« et punkt pd eller nar greensen, som
benyttes af flyvekontrolenhederne, og som der henvises til i
koordinationsrutinerne

»underretningsenheden«: den flyvekontrolenhed, der har
modtaget anmeldelsesoplysninger

»korrelation« sammenholdning af oplysningerne i en flyve-
plan med radarsporet efter samme flyvning

»frigivelse« det, at den flyveleder, der overdrager et luft-
fartgj, bemyndiger en flyveleder i den overtagende enhed
til at udstede flyvelederanvisninger til luftfartejet, for det
passerer kontroloverdragelsespunktet

stilgaengelighed«: den grad, hvori et system eller en kompo-
nent er klar til brug og tilgaengelig, ndr der er brug for den

»palidelighed«: sandsynligheden for, at anleggene pd land-
jorden fungerer inden for de specificerede tolerancegrenser.
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Artikel 3
Interoperabilitets- og prestationskrav

1. Luftfartstjenesteudgverne serger for, at de systemer, der er
ombhandlet i artikel 1, stk. 2, litra a), og som anvendes i kontrol-
centralerne, opfylder interoperabilitets- og preestationskravene i
bilag I, del A og B.

2. Luftfartstjenesteudovere, der i deres aftalebrev har anfert,
at de vil implementere rutinerne for anmeldelse, indledende
koordination, rettelser i koordination, afbrydelse af koordina-
tion, grundleggende flyvedata eller andring af grundlaeggende
flyvedata mellem andre flyvekontrolenheder end kontrolcen-
traler, sorger for, at de i artikel 1, stk. 2, litra a), naevnte
systemer opfylder interoperabilitets- og preastationskravene i
bilag I, del A og B.

3. Luftfartstjenesteudevere, der i deres aftalebrev har anfert,
at de vil implementere rutinerne for anmeldelse og koordination
for afgang, frekvensaendring eller overgang til manuelt styret
kommunikation, sikrer, at de i artikel 1, stk. 2, litra a),
navnte systemer opfylder interoperabilitets- og prastationskra-
vene i bilag I, del A og B.

4. Medlemsstaterne sikrer, at de i artikel 1, stk. 2, litra b),
navnte systemer opfylder interoperabilitets- og prastationskra-
vene i bilag I, del A og B med hensyn til rutinerne for grund-
leeggende flyvedata og endring af grundlaeggende flyvedata.

5. Naér lufttrafiktjenesteenheder og militere kontrolenheder
har implementeret rutinerne for anmeldelse af passagehensigt,
anmodning om passageklarering, modforslag om passage eller
aflysning af passage mellem deres systemer, jf. artikel 1, stk. 2,
litra b), sorger medlemsstaterne for, at disse systemer opfylder
interoperabilitets- og preestationskravene i bilag I, del A og C.

Artikel 4
Krav til tjenestekvalitet

1. Luftfartstjenesteudgverne sikrer, at de systemer, der er
anfort i artikel 1, stk. 2, litra a), opfylder kravene til tjeneste-
kvalitet i bilag IL

2. Medlemsstaterne sikrer, at de i artikel 1, stk. 2, litra b),
navnte systemer opfylder kravene til tjenestekvalitet i bilag IL

Artikel 5
Tilherende procedurer

1. Nar der er foretaget indledende koordination for en
flyvning, er de aftalte overdragelsesvilkdr for en flyvning opera-
tionelt bindende for begge flyvekontrolenheder, medmindre
koordinationen afbrydes eller rettes.

2. Nar der er gennemfort rettelser til koordinationen for en
flyvning, er de aftalte overdragelsesvilkdr for en flyvning opera-
tionelt bindende for begge flyvekontrolenheder, medmindre
koordinationen afbrydes eller vilkdrene rettes yderligere.

3.  Hvis det ikke er bekreftet i overensstemmelse med de
geldende krav til tjenestekvaliteten, at rutinen for rettelse af
koordinationen eller for afbrydelse af koordinationen er
afsluttet, indleder den overdragende enhed verbal koordination.

Artikel 6
Sikkerhedskrav

Medlemsstaterne traffer de nedvendige foranstaltninger til at
sikre, at der foretages en sikkerhedsvurdering, som omfatter
fareidentifikation, risikovurdering og risikoreduktion, forud for
andring af de eksisterende automatiske systemer til udveksling
af flyvedata omfattet af denne forordning og forud for indfe-
relse af sddanne nye systemer.

Under sikkerhedsvurderingen tages der som minimum hensyn
til sikkerhedskravene i bilag IIL

Artikel 7

Komponenternes overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed

Inden der udstedes en EF-erkleering om overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed som omhandlet i artikel 5 i forordning (EF)
nr. 552/2004, vurderer fabrikanterne af komponenter til de i
artikel 1, stk. 2, litra a) og b), navnte systemer disse kompo-
nenters overensstemmelse eller anvendelsesegnethed efter
kravene i bilag IV, del A.

Artikel 8
Systemverifikation

1.  Luftfartstjenesteudovere, der kan pévise, at de opfylder
betingelserne i bilag V, verificerer de i artikel 1, stk. 2, litra
a), naevnte systemer efter kravene i bilag IV, del B.

2. Luftfartstjenesteudovere, der ikke kan pévise, at de
opfylder betingelserne i bilag V, indgér aftale med et bemyn-
diget organ om verifikation af de i artikel 1, stk. 2, litra a),
nxvnte systemer. Verifikationen skal gennemferes efter
kravene i bilag IV, del C.

3. Medlemsstaterne sgrger for, at det under verifikationen af
de i artikel 1, stk. 2, litra b), navnte systemer pdvises, at de
opfylder interoperabilitets- og preastationskravene, tjenestekvali-
tetskravene og sikkerhedskravene i denne forordning.
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Artikel 9
Overholdelse af forordningen

Medlemsstaterne traffer de nedvendige foranstaltninger til at
sikre, at denne forordning overholdes.

Artikel 10
Overgangsordninger

1. Overgangsordningen, der er truffet bestemmelse om i
artikel 10, stk. 1, i forordning (EF) nr. 552/2004, finder anven-
delse pa de i artikel 1, stk. 2, nevnte systemer for det europz-
iske lufttrafikstyringsnet (herefter »EATMN-systemer«) fra
nervarende forordnings ikrafttraedelse, for sd vidt angdr ruti-
nerne for anmeldelse og indledende koordination.

Ordningen finder anvendelse pd EATMN-systemer fra den
1. januar 2009, for sd vidt angdr rutinerne for rettelse til koor-
dination, afbrydelse af koordination, grundleggende flyvedata
og @ndring af grundlaggende flyvedata.

2. Overgangsordningen, der er truffet bestemmelse om i
artikel 10, stk. 2, i forordning (EF) nr. 552/2004, finder anven-
delse pd systemerne i artikel 1, stk. 2, fra den 31. december
2012.

Artikel 11
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Den finder anvendelse pé ibrugtagning af de i artikel 1, stk. 2,
navnte EATMN-systemer fra den 1. januar 2009, for sd vidt
angér rutinerne for rettelser til koordination, afbrydelse af koor-
dination, grundlaeggende flyvedata og @ndring af grundleg-
gende flyvedata.

Fra den 31. december 2012 finder den anvendelse pé alle de i
artikel 1, stk. 2, nevnte systemer i det europaiske lufttrafiksty-
ringsnet, der er i drift pd denne dato.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 6. juli 2006.

Pd Kommissionens vegne
Jacques BARROT
Neestformand
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1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

DEL

BILAG 1

Interoperabilitets- og preestationskrav

(jf. artikel 3)

A: GENERELLE KRAV
SYSTEMKRAV

Systemet skal tilvejebringe alle de informationer, der skal til for at vise, behandle og kompilere de informationer, der
udveksles i de specificerede rutiner.

Systemet skal vere i stand til automatisk at modtage, lagre, behandle, uddrage, levere til visning og transmittere
flyveinformationer, der er relevante for anmeldelses-, koordinations- og overdragelsesrutinerne og rutinen for civil-
militeer koordination.

Systemet skal udsende en advarsel, ndr det opdager svigt eller uregelmaessigheder i informationsudvekslingsudstyret.
Systemet skal kunne udsende advarsler til de relevante arbejdspladser om informationsudvekslingen.

Systemet skal give ATC-personalet mulighed for at andre de flyveinformationer, der er relevante for rutinerne.
Systemet skal kunne give ATC-personalet statusoplysninger for relevante informationsudvekslingsrutiner.

REGISTRERING AF DATA UDVEKSLET GENNEM INFORMATIONSSYSTEMET

. Luftfartstjenesteudeveren skal gemme de data, der udveksles gennem informationssystemet, pd en made, der gor det

muligt at genfinde og vise de registrerede data.

B: KRAV TIL OBLIGATORISKE RUTINER, SOM INFORMATIONSUDVEKSLINGSSYSTEMET SKAL

KUNNE UDF@RE

1.
1.1.

1.1.1.

1.2
1.2.1

1.2.2.

ANMELDELSE
Berorte flyveinformationer

Anmeldelsesrutinen skal mindst omfatte folgende informationer:
— luftfartejsidentifikation

— SSR-mode og -kode (hvis de foreligger)

— afgangsflyveplads

— estimatdata

— destinationsflyveplads

— luftfartgjsnummer og -type

— flyvningens art

— udstyrets egenskaber og status.

. Informationerne om »udstyrets egenskaber og status« skal mindst omfatte evne til at operere ved reducerede
vertikale adskillelsesminima (herefter \RVSM«) og evne til at operere med en kanaladskillelse pé 8,33 kHz.

. Derudover kan informationerne om »udstyrets egenskaber og status« indeholde andre oplysninger i overensstem-
melse med aftalebrevet.

Regler for anvendelse

. Anmeldelsesrutinen skal gennemferes mindst én gang for hver flyvning, der kommer i betragtning, og som
planmaessigt skal passere gransen, undtagen flyvninger, for hvilke rutinen for anmeldelse og koordination for
afgang er gennemfort.

Kriterierne for hvilke flyvninger, der kommer i betragtning for anmeldelse hen over gransen, skal vere i over-
ensstemmelse med aftalebrevene.
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1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.3.
1.3.1.

2.1.1.

Nér anmeldelsesrutinen ikke kan gennemferes inden et bilateralt aftalt tidspunkt for den indledende koordination,
integreres den i rutinen for indledende koordination.

Gennemfores anmeldelsesrutinen, skal den g forud for rutinen for indledende koordination.

Anmeldelsesrutinen skal gentages, hver gang der inden den indledende koordination sker en @ndring i nogen af
folgende data:

— koordinationspunktet

— forventet SSR-kode pé kontroloverdragelsespunktet

— destinationsflyveplads

— flytype

— udstyrets egenskaber og status.

Opdages det, at de fremsendte data ikke stemmer overens med tilsvarende data i det modtagende system — eller
foreligger der ikke oplysninger om sddanne afvigelser — saledes at der er behov for at gribe korrigerende ind ved
den efterfolgende modtagelse af de indledende koordinationsdata, s skal uoverensstemmelsen foreleegges en
passende arbejdsplads med henblik pé losning.

Tidsmassige kriterier for ivarksettelse af anmeldelsesrutinen

Anmeldelsesrutinen skal indledes et fastsat antal minutter for den forventede tid ved koordinationspunktet.

. Det skal fremgéd af aftalebrevene mellem de bererte flyvekontrolenheder, hvilke oplysninger anmeldelsen skal

indeholde.

. De oplysninger der skal findes i anmeldelsen kan defineres sarskilt for hvert koordinationspunkt.

INDLEDENDE KOORDINATION
Berorte flyveinformationer

Rutinen for indledende koordination skal mindst omfatte folgende informationer:

— luftfartejsidentifikation

— SSR-mode og -kode

— afgangsflyveplads

— estimatdata

— destinationsflyveplads

— luftfartejsnummer og -type

— flyvningens art

— udstyrets egenskaber og status.

. Informationerne om »udstyrets egenskaber og status« skal mindst omfatte evne til at operere ved RVSM og evne til

at operere med en kanaladskillelse pa 8,33 kHz.

. Derudover kan informationerne om »udstyrets egenskaber og status« indeholde andre oplysninger i overensstem-

melse med de bilaterale aftalebreve.
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Regler for anvendelse

Rutinen for indledende koordination skal gennemfores for alle flyvninger, der kommer i betragtning, og som
planmeessigt skal passere graenserne.

Kriterierne for, hvilke flyvninger der kommer i betragtning for indledende koordination hen over gransen, skal
vare 1 overensstemmelse med aftalebrevene.

Hvis ikke rutinen for indledende koordination allerede er ivarksat manuelt, ivaerksattes den automatisk:

— pa et bilateralt aftalt tidspunkt for det forventede tidspunkt for passage af koordinationspunktet, eller
— pa det tidspunkt, hvor luftfartejet befinder sig pd en bilateralt aftalt afstand af koordinationspunktet

i overensstemmelse med aftalebrevene.

Rutinen for indledende koordination udferes kun én gang for en given flyvning, medmindre rutinen for afbrydelse
af koordination sattes i gang.

Efter en rutine for afbrydelse af koordination, kan rutinen for indledende koordination ivarkszttes igen med den
samme enhed.

Den overdragende enhed fir meddelelse om, at rutinen for indledende koordination er afsluttet, herunder en
bekreeftelse fra den modtagende enhed; herefter anses flyvningen for »koordineret«.

Hvis ikke afslutningen af rutinen for indledende koordination bekreftes i overensstemmelse med de galdende krav
til tjenestekvaliteten, modtager den arbejdsplads, der i den overdragende enhed er ansvarlig for, at flyvningen
koordineres, en advarsel.

Informationerne i en indledende koordination skal geres tilgengelige for den kompetente arbejdsplads i den
modtagende enhed.

RETTELSER TIL KOORDINATION

Berorte flyveinformationer

. Det skal sikres, at rutinen for rettelser til koordination knytter an til den forudgdende koordination af samme

flyvning.

. Rettelser til koordination skal omfatte folgende flyveinformationer, hvis de har @ndret sig:

— SSR-mode og -kode
— det forventede tidspunkt og flyveniveau

— udstyrets egenskaber og status.

. Har parterne aftalt det, skal rettelserne til koordinationen ogsd omfatte folgende oplysninger, ifald de har andret

sig:
— koordinationspunkt
— flyvevej.

Regler for anvendelse

Rutinen for rettelser til koordination kan udferes en eller flere gange sammen med den enhed, flyvningen aktuelt
koordineres med.

Rutinen for rettelser til koordination skal udferes, nar:

— det forventede tidspunkt for luftfartejets passage af koordinationspunktet adskiller sig fra det tidligere oplyste
med mere end en bilateralt aftalt veerdi

— flyveniveauet eller -niveauerne ved overdragelsen, SSR-koden eller udstyrets egenskaber og status adskiller sig
fra det tidligere oplyste.



7.7.2006

Den Europaiske Unions Tidende

L 186[35

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

Har de to parter aftalt det, skal rutinen for rettelser til koordination ogsd udferes, nar felgende forhold har andret
sig:

— koordinationspunkt
— flyvevej.

Den overdragende enhed fir meddelelse om, at rutinen for rettelser til koordination er afsluttet, herunder en
bekreftelse fra den modtagende enhed.

Hvis ikke det bekreftes, at rutinen for rettelser til koordination er afsluttet i overensstemmelse med de geldende
krav til tjenestekvaliteten, modtager den arbejdsplads, der i den overdragende enhed er ansvarlig for, at flyvningen
koordineres, en advarsel.

Rutinen for rettelser til koordination skal udferes umiddelbart efter relevant input eller opdatering.

Rutinen for rettelser til koordination skal blokeres, ndr flyvningen har ndet et punkt pa en bilateralt aftalt afstand i
tid eller rum fra kontroloverdragelsespunktet i overensstemmelse med aftalebrevene.

Informationerne i en rettelse til koordinationen skal gores tilgaengelige for den kompetente arbejdsplads i den
modtagende enhed.

AFBRYDELSE AF KOORDINATION
Bergrte flyveinformationer
Det skal sikres, at rutinen for afbrydelse af koordination knytter an til den forudgdende anmeldelse eller koor-

dination, der afbrydes.

Regler for anvendelse

For en koordineret flyvning udferes rutinen for afbrydelse af koordination sammen med vedkommende enhed, nér:
— enheden ikke leengere er den naste enhed i koordinationsfelgen
— flyveplanen annulleres i den afsendende enhed, hvorefter der ikke leengere er behov for koordination

— der modtages informationer om afbrydelse af koordination fra den foregdende enhed med kompetence for
flyvningen.

For en anmeldt flyvning udferes rutinen for afbrydelse af koordination sammen med vedkommende enhed, nér:
— enheden ikke leengere er den naste enhed i koordinationsfelgen

— flyveplanen annulleres i den afsendende enhed, hvorefter der ikke leengere er behov for koordination

— der modtages afbrydelse af koordination fra den foregdende enhed med kompetence for flyvningen

— flyvningen forsinkes en route, uden at det er muligt at fastlegge et revideret estimat automatisk.

Den overdragende enhed fir meddelelse om, at rutinen for afbrydelse af koordination er afsluttet, herunder en
bekraftelse fra den modtagende enhed.

Hvis ikke det bekraftes, at rutinen for afbrydelse af koordination er afsluttet i overensstemmelse med de geldende
krav til tjenestekvaliteten, modtager den arbejdsplads, der i den overdragende enhed er ansvarlig for, at flyvningen
koordineres, en advarsel.

Oplysning om afbrydelse af koordination skal geres tilgeengelig for den kompetente arbejdsplads i underretnings-
enheden eller i den enhed, som man aflyser koordinationen med.
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5. GRUNDLAGGENDE FLYVEDATA

5.1.  Berorte flyveinformationer

5.1.1. En rutine for grundlaeggende flyvedata skal mindst omfatte folgende informationer:

— luftfartejsidentifikation
— SSR-mode og -kode

5.1.2. Tilvejebringes der yderligere informationer via rutinen for grundlaeggende flyvedata, skal dette ske pa grundlag af
en bilateral aftale.

5.2.  Regler for anvendelse

5.2.1. Rutinen for grundleggende flyvedata skal udferes automatisk for hver flyvning, der kommer i betragtning.

5.2.2. Kriterierne for, hvilke flyvninger der kommer i betragtning for rutinen grundlaeggende flyvedata, skal vere i
overensstemmelse med aftalebrevene.

5.2.3. Den enhed, der har leveret dataene, fir meddelelse om, at rutinen for grundlaggende flyvedata er afsluttet,
herunder en bekreftelse fra den modtagende enhed.

5.2.4. Hvis ikke det bekreftes, at rutinen for grundleggende flyvedata er afsluttet i overensstemmelse med de gaeldende
krav til tjenestekvaliteten, modtager den kompetente arbejdsplads i den enhed, der har leveret dataene, en advarsel.

6. ZANDRING AF GRUNDLAGGENDE FLYVEDATA

6.1. Berorte flyveinformationer

6.1.1. Det skal sikres, at rutinen for @ndring af grundlaeggende flyvedata knytter an til den forudgdende rutine for
grundlaggende flyvedata vedrerende samme flyvning.

6.1.2. Hvilke andre informationer, der tilvejebringes som led rutinen for andring af grundlaeggende flyvedata, og krite-
rierne for, hvorndr de skal tilvejebringes, skal fastlaegges i en bilateral aftale.

6.2. Regler for anvendelse

6.2.1. Rutinen for endring af grundleeggende flyvedata ma kun @ndres for en flyvning, der tidligere er blevet anmeldt ved
en rutine for grundleeggende flyvedata.

6.2.2. En rutine for @ndring af grundleggende flyvedata ivaerksattes automatisk i overensstemmelse med de bilateralt
aftalte kriterier.

6.2.3. Den enhed, der har leveret dataene, fir meddelelse om, at rutinen for andring af grundleggende flyvedata er
afsluttet, herunder en bekraftelse fra den modtagende enhed.

6.2.4. Hvis ikke det bekraftes. at en rutine for @ndring af grundlaggende flyvedata er afsluttet i overensstemmelse med
de geeldende krav til tjenestekvaliteten, modtager den kompetente arbejdsplads i den enhed, der har leveret dataene,
en advarsel.

6.2.5. Informationerne i en andring af grundleggende flyvedata skal geres tilgeengelige for den kompetente arbejdsplads i
den modtagende enhed.

DEL C: KRAV TIL VALGFRIE RUTINER, SOM INFORMATIONSUDVEKSLINGSSYSTEMET SKAL KUNNE

UDFORE

1. ANMELDELSE OG KOORDINATION FR AFGANG

1.1.  Berorte flyveinformationer

1.1.1. Rutinen for anmeldelse og koordination for afgang skal mindst omfatte folgende informationer:

— luftfartejsidentifikation
— SSR-mode og -kode (hvis de foreligger)
— afgangsflyveplads

— forventet starttid eller estimatdata, efter bilateral aftale
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— destinationsflyveplads

— luftfartgjsnummer og type.

. Rutinen for anmeldelse og koordination fer afgang fra en terminalomridekontrolenhed (TMA) eller en kontrol-

central skal omfatte folgende informationer:
— flyvningens art

— udstyrets egenskaber og status.

. Informationerne om »udstyrets egenskaber og status« skal mindst omfatte evne til at operere ved RVSM og evne til

at operere med en kanaladskillelse pa 8,33 kHz.

. Derudover kan informationerne om »udstyrets egenskaber og status« indeholde andre oplysninger i overensstem-

melse med de bilaterale aftalebreve.

Regler for anvendelse

Rutinen for anmeldelse og koordination fer afgang skal finde sted mindst én gang for hver flyvning, der kommer i
betragtning, og som planmaessigt skal passere grenserne, ndr flyvetiden fra afgang til koordinationspunkt ikke
tillader gennemforelse af rutinerne for indledende koordination eller anmeldelse.

Kriterierne for, hvilke flyvninger der kommer i betragtning for anmeldelse og koordination hen over gransen for
afgang, skal veere i overensstemmelse med aftalebrevene.

Rutinen for anmeldelse og koordination fer afgang skal udferes igen, hver gang der for afgangen sker en andring
med nogen del af de data, der har varet omfattet af den foregdende anmeldelse og koordination for afgang.

Den overdragende enhed fir meddelelse om, at rutinen for anmeldelse og koordination for afgang er afsluttet,
herunder en bekreftelse fra den modtagende enhed.

Hvis ikke det bekreftes, at rutinen for anmeldelse og koordination fer afgang er afsluttet i overensstemmelse med
de galdende krav til tjenestekvaliteten, modtager den arbejdsplads, der i den overdragende enhed er ansvarlig for,
at flyvningen anmeldes/koordineres, en advarsel.

Informationerne i anmeldelse og koordination fer afgang skal geres tilgaengelige for den kompetente arbejdsplads i
underretningsenheden.

FREKVENS £ANDRING
Berorte flyveinformationer

En frekvensendringsrutine skal mindst omfatte folgende informationer:

— luftfartejsidentifikation.

. Frekvensaendringsrutinen skal omfatte folgende informationer, i det omfang de foreligger:

— frigivelsesindikation

— Kklareret flyveniveau

— anvist kurs eller direkte klarering
— anvist hastighed

— anvist op- eller nedstigningsvinkel.

. Foreligger der en bilateral aftale om det, skal en frekvensandringsrutine indeholde folgende data:

— aktuel kursposition

— foreskreven frekvens.
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Regler for anvendelse

Frekvensaendringsrutinen skal ivarksattes manuelt af den overdragende flyveleder.

Den overdragende enhed fir meddelelse om, at frekvensendringsrutinen er afsluttet, herunder en bekraftelse fra
den modtagende enhed.

Hvis ikke det bekreftes, at frekvensendringsrutinen er afsluttet i overensstemmelse med de galdende krav til
tjenestekvaliteten, modtager den kompetente arbejdsplads i den overdragende flyvekontrolenhed en advarsel.

Informationerne om frekvensandring skal omgdende gores tilgangelige for den overtagende flyveleder.

OVERGANG TIL MANUELT STYRET KOMMUNIKATION
Berorte flyveinformationer

Rutinen overgang til manuelt styret kommunikation skal mindst omfatte felgende informationer:
Regler for anvendelse
Den overtagende enhed tager initiativ til at ivaerksette rutinen for overgang til manuelt styret kommunikation, nar

kommunikationen er bragt i stand.

Den modtagende flyvekontrolenhed far meddelelse om, at rutinen for overgang til manuelt styret kommunikation
er afsluttet, herunder en bekreftelse fra den overdragende enhed.

Hvis ikke afslutningen af rutinen for overgang til manuelt styret kommunikation bekreftes i overensstemmelse
med de galdende krav til tjenestekvaliteten, modtager den kompetente arbejdsplads i den overtagende flyvekon-
trolenhed en advarsel.

Informationerne om overgang til manuelt styret kommunikation skal omgaende foreleegges for flyvelederen i den
overdragende enhed.

ANMELDELSE AF PASSAGEHENSIGT
Berorte flyveinformationer

Rutinen for anmeldelse af passagehensigt skal mindst omfatte folgende informationer:

— luftfartojsidentifikation

— SSR-mode og -kode

— luftfartejsnummer og -type

— identifikationskode for den kompetente sektor

— passageflyvevej, herunder forventede tidspunkter og flyveniveauer for hvert punkt pa flyvevejen.

Regler for anvendelse

En rutine for anmeldelse af passagehensigt skal indledes manuelt af flyvelederen eller automatisk som beskrevet i
aftalebrevene.

Den anmeldende enhed fir meddelelse om, at rutinen for anmeldelse af passagehensigt er afsluttet, herunder en
bekraftelse fra underretningsenheden.

Hvis ikke afslutningen af rutinen for anmeldelse af passagehensigt bekreaftes i overensstemmelse med de geldende
krav til tjenestekvaliteten, modtager den anmeldende enhed en advarsel

Informationerne i en rutine for anmeldelse af passagehensigt skal gares tilgengelige for den kompetente arbejds-
plads i underretningsenheden.
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ANMODNING OM PASSAGEKLARERING
Berorte flyveinformationer

Rutinen for anmodning om passageklarering skal mindst omfatte folgende informationer:

— luftfartejsidentifikation

— SSR-mode og -kode

— luftfartgjsnummer og -type

— identifikationskoden for den kompetente sektor

— passageflyvevej, herunder forventede tidspunkter og flyveniveauer for hvert punkt pa flyvevejen.

Hvis det er aftalt bilateralt, skal en anmodning om passageklarering oplyse udstyrets egenskaber og status.

. Informationerne om »udstyrets egenskaber og status« skal mindst omfatte evne til at operere ved RVSM.

. Oplysningerne om »udstyrets egenskaber og status« kan indeholde andre punkter efter bilateral aftale.

Regler for anvendelse
Anmodning om passageklarering indledes pa flyvelederens initiativ i overensstemmelse med vilkarene i aftalebre-

vene.

Den anmodende enhed far meddelelse om, at en rutine for anmodning om passageklarering er afsluttet, herunder
en bekreftelse fra den enhed, der har modtaget anmodningen.

Hvis ikke det bekreftes, at en rutine for anmodning om passageklarering er afsluttet i overensstemmelse med de
galdende krav til tjenestekvaliteten, modtager den kompetente arbejdsplads i den anmodende enhed en advarsel.

Informationerne i en anmodning om passageklarering skal geres tilgaengelige for den kompetente arbejdsplads i
den enhed, der har modtaget anmodningen.

Operationelt svar

En rutine for anmodning om passageklarering besvares ved:
— en accept af den foresldede definition af flyvevej/luftrumspassage eller
— et modforslag med definition af en anden flyvevej/luftrumspassage som anfert i afsnit 6 eller

— en afvisning af den foresldede definition af flyvevej/luftrumspassage

. Hvis der ikke er indlgbet et operationelt svar inden for et bilateralt aftalt tidsrum udsendes der en advarsel pa den

kompetente arbejdsplads i den anmodende enhed.

MODFORSLAG OM PASSAGE
Berorte flyveinformationer

Det skal sikres, at rutinen for modforslag om passage knytter an til den forudgdende koordination af samme
flyvning.

. Rutinen for modforslag om passage skal mindst omfatte folgende informationer:

— luftfartejsidentifikation

— passageflyvevej, herunder forventede tidspunkter og flyveniveauer for hvert punkt pa flyvevejen.
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Regler for anvendelse

Modforslaget skal indeholde forslag til nyt flyveniveau ogfeller ny flyveve;j.

Den modforslagsstillende enhed far meddelelse om, at rutinen for modforslag om passage er afsluttet, herunder en
bekraeftelse fra den oprindeligt anmodende enhed.

Hvis ikke det bekreftes, at en rutine for modforslag om passage er afsluttet i overensstemmelse med de geldende
krav til tjenestekvaliteten, modtager den kompetente arbejdsplads i den modforslagsstillende enhed en advarsel.

Informationerne i en rutine for modforslag om passage skal gores tilgaengelige for den kompetente arbejdsplads i
den oprindeligt anmodende enhed.

Operationelt svar

Bekraeftelse af, at bearbejdningen af informationerne i modforslaget om passage er fuldfert i den oprindeligt
anmodende enhed, folges op med et operationelt svar fra den oprindeligt anmodende enhed.

. Det operationelle svar pa et modforslag om passage skal vare enten en accept eller en afvisning.

. Hvis der ikke er indlgbet et operationelt svar inden for et bilateralt aftalt tidsrum udsendes der en advarsel pd den

kompetente arbejdsplads i den modforslagsstillende enhed.

AFLYSNING AF PASSAGE
Berorte flyveinformationer

Det skal sikres, at en rutine for aflysning af passage knytter an til den forudgdende anmeldelse eller koordination,
der aflyses.

Regler for anvendelse

Rutinen for aflysning af passage iverksattes af den enhed, der er ansvarlig for flyvningen, ndr en af folgende
situationer forekommer:

— Den flyvning, der forud er anmeldt ved en rutine for grundleggende flyvedata, vil alligevel ikke komme ind i
underretningsenhedens luftrum eller er ikke langere af interesse for underretningsenheden.

— Passagen vil ikke blive gennemfert ad den flyvevej, der er angivet i informationerne i passageanmeldelsen.

— Passagen vil ikke blive gennemfort pd de vilkar, der er under forhandling, eller pd de betingelser, der er aftalt
efter en dialog om luftrumspassage.

En rutine for aflysning af passage skal udleses automatisk eller manuelt ved input fra en flyveleder i overens-
stemmelse med aftalebrevene.

Den aflysende enhed fir meddelelse om, at rutinen for aflysning af passage er afsluttet, herunder en bekreftelse fra
den enhed, der har modtaget anmeldelsen eller anmodningen.

Hvis ikke det bekreftes, at en rutine for aflysning af passage er afsluttet i overensstemmelse med de galdende krav
til tjenestekvaliteten, modtager den kompetente arbejdsplads i den aflysende enhed en advarsel.

Informationerne i en rutine for aflysning af passage skal gores tilgaengelige for den kompetente arbejdsplads i den
enhed, der har modtaget anmeldelsen eller anmodningen.
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BILAG I

Krav til tjenestekvalitet
(jf. artikel 4)

Tilgeengelighed, pélidelighed, datasikkerhed og dataintegritet
Informationsudvekslingsudstyret skal std til rddighed i enhedens arbejdstid.
Eventuelle planlagte nedlukningsperioder skal aftales mellem de to berorte enheder.
Informationsudvekslingsforbindelsen skal have en pélidelighed pd mindst 99,86 %.

For de informationer, der udveksles gennem informationsudvekslingsudstyret, skal integriteten og sikkerheden
holdes pa et rimeligt niveau i overensstemmelse med anerkendt praksis.

Svartider

. Svartiderne defineres som den tid, der gdr mellem, at rutinen iverksattes, og at den pakravede bekreftelse foreligger

i den ivaerksattende enhed.
Naér der er krav om operationelle svar, indgar disse ikke i svartiderne.

Der aftales bilateralt en maksimal svartid, inden der genereres en advarsel.

BILAG III

Sikkerhedskrav
(jf. artikel 6)
Informationsudvekslingssystemerne og talekommunikationsforbindelserne mellem anleeg pd landjorden skal vaere

konstrueret pd en mdde, som i den udstreekning, det er praktisk gennemferligt, udelukker muligheden af samtidige
svigt.

Interoperabilitets- og praestationskravene i bilag I, del B, afsnit 3.2.4, 3.2.5, 4.2.3, 4.2.4, 5.2.3, 5.2.4, 6.2.3 og 6.2.4,
galder ogsd som sikkerhedskrav.

For rutinerne for rettelser til koordination, afbrydelse af koordination, grundlaeggende flyvedata og @ndring af grund-
leeggende flyvedata galder tjenestekvalitetskravene i bilag Il ogsd som sikkerhedskrav.
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BILAG IV

DEL A: KRAV TIL VURDERING AF OVERENSSTEMMELSE ELLER ANVENDELSESEGNETHED FOR DE
KOMPONENTER, DER NAVNES I ARTIKEL 7

1. Verifikationen skal pévise, at komponenterne lever op til interoperabilitets- og preestations-, tjenestekvalitets- og
sikkerhedskravene i denne forordning eller er anvendelsesegnede i testmiljget.

2. Overensstemmelsesvurderingen tilrettelaegges af fabrikanten, som herunder bl.a. skal:

— fastlegge et velegnet testmiljo

— verificere, at testplanen beskriver komponenterne i testmiljoet

— verificere, at testplanen omfatter alle galdende krav

— sikre, at der er god sammenheang og at den tekniske kvalitet er hej i den tekniske dokumentation og testplanen

— planlagge testens forleb, personaleressourcerne samt installation og konfiguration af testplatformen

— udfere inspektioner og test efter testplanens specifikationer

— skrive en rapport, hvor resultaterne af inspektioner og test foreleegges.

3. Fabrikanten skal sikre, at de komponenter, der varetager informationsudvekslinger, som tilvejebringer grundlaget for
rutinerne for anmeldelse, koordination og overdragelse af flyvninger samt rutinen for civil-militer koordination,
opfylder denne forordnings krav til interoperabilitet og preestationer, tjenestekvalitet og sikkerhed i testmiljoet.

4. Nar verifikationen af overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden er fuldfert med tilfredsstillende resultat, skal
fabrikanten pa eget ansvar udforme en EF-erklering om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, hvori de krav i
forordningen, som komponenten opfylder, og de dertil knyttede anvendelsesbetingelser specificeres, jf. interoperabili-
tetsforordningens bilag III, afsnit 3.

DEL B: KRAV TIL VERIFIKATION AF DE SYSTEMER, DER NAEVNES I ARTIKEL 8, STK. 1

1. Systemverifikationen skal pédvise systemernes overensstemmelse med denne forordnings krav til interoperabilitet og
praestationer, tjenestekvalitet og sikkerhed i et simuleret miljo, der svarer til disse systemers driftsomgivelser.

2. Verifikationen af systemer, der varetager informationsudvekslinger, som tilvejebringer grundlaget for rutinerne for
anmeldelse, koordination og overdragelse af flyvninger samt rutinen for civil-militeer koordination, skal udferes
efter velegnede og anerkendte testmetoder.

3. Testvaerktoj til verifikation af systemer, der varetager informationsudvekslinger, som tilvejebringer grundlaget for
rutinerne for anmeldelse, koordination og overdragelse af flyvninger samt rutinen for civil-militer koordination,
skal vare udstyret med egnede funktioner.

4. Verifikationen af systemer, der varetager informationsudvekslinger, som tilvejebringer grundlaget for rutinerne for
anmeldelse, koordination og overdragelse af flyvninger samt rutinen for civil-militeer koordination, skal resultere i
det indhold af den tekniske beskrivelse, der forlanges i interoperabilitetsforordningens bilag IV, afsnit 3, samt:

— en beskrivelse af systemkonstruktionen

— en rapport om de inspektioner og test, der er gennemfert inden ibrugtagningen af systemet.
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5. Verifikationen tilrettelaegges af luftfartstjenesteudoveren, som herunder bla. skal:

— fastlegge et velegnet simuleret driftsmaessigt og teknisk miljo, der svarer til det virkelige driftsmiljo

— verificere, at testplanen beskriver, hvordan informationsudvekslingerne i rutinerne for anmeldelse, koordination og
overdragelse af flyvninger samt rutinen for civil-militer koordination integreres i systemet, der afproves i et
simuleret driftsmaessigt og teknisk miljo

— verificere, at testplanen omfatter alle denne forordnings krav til interoperabilitet og praestationer, tjenestekvalitet og
sikkerhed

— sikre, at der er god sammenhang, og at den tekniske kvalitet er hej i den tekniske dokumentation og testplanen

— planlagge testens forleb, personaleressourcerne samt installation og konfiguration af testplatformen

— udfere inspektioner og test efter testplanens specifikationer

— skrive en rapport, hvor resultaterne af inspektioner og test foreleegges.

6. Luftfartstjenesteudeveren skal sikre, at det informationsudvekslingsudstyr, der varetager rutinerne anmeldelse, koor-
dination og overdragelse af flyvninger samt rutinen for civil-militaer koordination, opfylder denne forordnings krav til
interoperabilitet og preestationer, tjenestekvalitet og sikkerhed i systemer, der drives i et simuleret driftsmiljo.

7. Nar verifikationen af overensstemmelsen er fuldfert med tilfredsstillende resultat, udarbejder luftfartstjenesteudeveren
en EF-erklering om systemverifikation og foreleegger den for den nationale tilsynsmyndighed sammen med den
tekniske beskrivelse, jf. interoperabilitetsforordningens artikel 6.

DEL C: KRAV TIL VERIFIKATION AF DE SYSTEMER, DER NAEVNES I ARTIKEL 8, STK. 2

1. Systemverifikationen skal pavise systemernes overensstemmelse med denne forordnings krav til interoperabilitet og
praestationer, tjenestekvalitet og sikkerhed i et simuleret miljg, der svarer til disse systemers driftsomgivelser.

2. Verifikationen af systemer, der varetager informationsudvekslinger, som tilvejebringer grundlaget for rutinerne for
anmeldelse, koordination og overdragelse af flyvninger samt rutinen for civil-militeer koordination, skal udferes
efter velegnede og anerkendte testmetoder.

3. Testvaerktej til verifikation af systemer, der varetager informationsudvekslinger, som tilvejebringer grundlaget for
rutinerne for anmeldelse, koordination og overdragelse af flyvninger samt rutinen for civil-militer koordination,
skal vare udstyret med egnede funktioner.

4. Verifikationen af systemer, der varetager informationsudvekslinger, som tilvejebringer grundlaget for rutinerne for
anmeldelse, koordination og overdragelse af flyvninger samt rutinen for civil-militeer koordination, skal resultere i
det indhold af den tekniske beskrivelse, der forlanges i interoperabilitetsforordningens bilag 1V, afsnit 3, samt:

— en beskrivelse af systemkonstruktionen

— en rapport om de inspektioner og test, der er gennemfert inden ibrugtagningen af systemet.
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. Luftfartstjenesteudaveren skal fastleegge et velegnet simuleret driftsmaessigt og teknisk miljg, der svarer til det virkelige

driftsmilje, og lade et bemyndiget organ udfere verifikationen.

. Verifikationen tilretteleegges af det bemyndigede organ, som herunder bla. skal:

— verificere, at testplanen beskriver, hvordan informationsudvekslingerne i rutinerne for anmeldelse, koordination og
overdragelse af flyvninger samt rutinen for civil-militer koordination integreres i systemet, der afproves i et
simuleret driftsmessigt og teknisk miljo

— verificere, at testplanen omfatter alle denne forordnings krav til interoperabilitet og praestationer, tjenestekvalitet og
sikkerhed

— sikre, at der er god sammenhzng og at den tekniske kvalitet er hej i den tekniske dokumentation og testplanen

— planlagge testens forleb, personaleressourcerne samt installation og konfiguration af testplatformen

— udfere inspektioner og test efter testplanens specifikationer

— skrive en rapport, hvor resultaterne af inspektioner og test foreleegges.

. Det bemyndigede organ skal sikre, at det informationsudvekslingsudstyr, der varetager rutinerne anmeldelse, koor-

dination og overdragelse af flyvninger samt rutinen for civil-militaer koordination, opfylder denne forordnings krav til
interoperabilitet og praestationer, tjenestekvalitet og sikkerhed i systemer, der drives i et simuleret driftsmilje.

. Nér verifikationsopgaverne er fuldfert med tilfredsstillende resultat, skal det bemyndigede organ udarbejde en over-

ensstemmelsesattest, for sd vidt angér de udferte opgaver.

. Derefter udarbejder luftfartstjenesteudoveren en EF-erklering om systemverifikation og forelagger den for den nati-

onale tilsynsmyndighed sammen med den tekniske beskrivelse, jf. interoperabilitetsforordningens artikel 6.
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BILAG V

Betingelser som omhandlet i artikel 8

. Luftfartstjenesteudeveren skal have interne rapporteringsmetoder, der sikrer og péviser, at verifikationsarbejdet udferes

upartisk og uafhangigt.

. Luftfartstjenesteudoveren skal sorge for, at verifikationspersonalet udferer kontrolarbejdet med den storste faglige

integritet og tekniske kompetence, og at det ikke udsettes for pression eller incitamenter, navnlig af ekonomisk art,
som kunne f& indvirkning pa deres vurdering eller pa resultaterne af deres kontrolarbejde, iser fra personer eller
grupper af personer, der har interesse i verifikationsresultaterne.

. Luftfartstjenesteudeveren skal sorge for, at verifikationspersonalet har adgang til udstyr, der satter det i stand til at

udfere det fornedne kontrolarbejde korrekt.

. Luftfartstjenesteudeveren skal serge for, at verifikationspersonalet har en solid teknisk og faglig uddannelse, tilfreds-

stillende kendskab til kravene til de verifikationer, de skal udfere, tilstrackkelig erfaring med den type arbejde og
feerdighed i at udarbejde erklaringer, registreringer og rapporter, der péviser, at verifikationerne er udfert.

. Luftfartstjenesteudoveren skal sorge for, at verifikationspersonalet er i stand til at udfere kontrolarbejdet upartisk.

Deres aflonning ma hverken afh@nge af, hvor mange kontrolopgaver de udferer, eller af, hvordan de falder ud.



