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DECIZII

DECIZIA DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2020/1222 A COMISIEI
din 24 august 2020

privind aprobarea unui sistem eficient al vehiculelor de iluminat exterior prin utilizarea diodelor

luminescente ca tehnologie inovatoare de reducere a emisiilor de CO, provenite de la vehiculele

utilitare usoare cu motor cu ardere internd, in ceea ce priveste conditiile NEDC, in temeiul
Regulamentului (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performanti privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare ugoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 ('), in special articolul 11 alineatul (4),

intrucat:

(1) La 19 decembrie 2019, producidtorii Toyota Motor Europe, Opel Automobile GmbH-PSA, FCA Italy S.p.A.,
Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Audi AG, Ford-Werke GmbH, Jaguar Land Rover
Ltd., Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Skoda Auto a.s., BMW AG, Renault SA, Honda Motor Europe
Ltd, Volkswagen AG si Volkswagen AG Nutzfahrzeuge au prezentat o cerere comund (denumitd in continuare
,cererea”) de aprobare, in conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (UE) 2019/631, a unui sistem eficient al
vehiculelor de iluminat exterior prin utilizarea diodelor luminescente (denumitd in continuare ,lampd exterioard
eficientd cu LED”) ca tehnologie inovatoare de reducere a emisiilor de CO, provenite de la vehiculele utilitare usoare
cu motoare cu ardere internd care sunt capabile sd functioneze cu benzind, motorind §i anumiti combustibili
alternativi.

(2)  Cererea a fost evaluatd in conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (UE) 2019/631, cu Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr. 427/2014 al Comisiei (}), precum si cu Orientdrile tehnice pentru elaborarea cererilor de
aprobare a tehnologiilor inovatoare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului () (versiunea din iulie 2018) (¥). In conformitate cu articolul 11 alineatul (3) din Regulamentul (UE)
2019/631, cererea a fost insotitd de un raport de verificare elaborat de un organism independent si certificat.

(3)  Cererea se referd la reduceri ale emisiilor de CO, care nu pot fi demonstrate prin misuritori efectuate in
conformitate cu noul ciclu de conducere european (denumit in continuare ,testul NEDC”) prevazut in Regulamentul
(CE) nr. 692/2008 al Comisiei (°).

() JOL111,25.4.2019,p. 13.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 427/2014 al Comisiei din 25 aprilie 2014 de stabilire a unei proceduri de aprobare si de
certificare a tehnologiilor inovatoare care contribuie la reducerea emisiilor de CO, generate de vehiculele utilitare ugoare, in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 125, 26.4.2014, p. 57).

() Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de
performantd privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a abordirii integrate a Comunititii de a reduce emisiile de CO,
generate de vehiculele usoare (JO L 140, 5.6.2009, p. 1).

() https:/[circabc.europa.eu/sd[ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760f82a9/July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

() Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007
al Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor (O L 199, 28.7.2008, p. 1).


https://circabc.europa.eu/sd/a/a19b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760f82a9/July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf
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Utilizarea diodelor luminescente pentru imbundtdtirea eficientei iluminatului exterior al vehiculelor a fost deja
aprobatd pentru anumite limpi exterioare ale autoturismelor prin Deciziile de punere in aplicare 2014/128/UE (),
(UE) 2015/206 (), (UE) 2016/160 () si (UE) 2016/587 () ale Comisiei (denumite impreund ,deciziile de punere in
aplicare anterioare de aprobare”) ca tehnologie inovatoare capabild si reducd emisiile de CO, intr-un mod care nu
este acoperit de masuritorile efectuate in cadrul testului NEDC.

Pe baza experientei dobandite in urma evaludrii cererilor in cadrul deciziilor de punere in aplicare anterioare de
aprobare, precum si pe baza rapoartelor si a informatiilor furnizate impreund cu cererea, s-a demonstrat in mod
satisfacdtor si concludent faptul cd o lampa exterioard eficientd cu LED sau combinatii adecvate de astfel de lampi
indeplinesc criteriile de eligibilitate mentionate la articolul 11 din Regulamentul (UE) 2019/631 si in Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 427/2014 si asigurd o reducere a emisiilor de CO, de cel putin 1 g CO,/km fatd de
acelasi set de lampi exterioare de referintd.

Pe langd iluminatul exterior al vehiculului in cazul ciruia utilizarea limpilor eficiente cu LED a fost deja aprobatd
prin deciziile de punere in aplicare anterioare de aprobare, cererea se referd la utilizarea limpilor exterioare eficiente
cu LED si in cazul ldmpilor in unghi pentru viraje, al ldmpilor statice pentru viraje, al ldmpilor de gabarit si al
limpilor de pozitie laterale. Avind in vedere cd aceste ldmpi nu sunt aprinse in timpul masuritorilor efectuate in
cadrul testului NEDC, este oportun s se aprobe utilizarea limpilor exterioare eficiente cu LED si in cazul acestor
lampi.

In cerere se prezintd o metodologie pentru determinarea reducerii emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea limpilor
exterioare eficiente cu LED in cazul unei serii de limpi ale vehiculului utilizate in vehiculele utilitare usoare cu motor
cu ardere internd capabile sd functioneze cu benzind, motorind, gaz petrolier lichefiat (GPL), gaz natural comprimat
(GNC) sau cu E85.

Avand in vedere disponibilitatea limitatd a E85 pe piata Uniunii in ansamblul sdu, nu se considera ci este justificat sd
se facd distinctie intre acest combustibil si benzind atunci cind se aplici metodologia de testare.

Solicitantii au furnizat studii care sustin cd modelele de utilizare a vehiculelor utilitare usoare si a autoturismelor, in
ceea ce priveste utilizarea iluminatului exterior al vehiculului, sunt suficient de similare, astfel incat in cazul
vehiculelor utilitare usoare si se poatd aplica aceeasi metodologie ca cea previzutd in deciziile de punere in aplicare
anterioare.

(10) Cu toate acestea, in ceea ce priveste limpile in unghi pentru viraje, limpile statice pentru viraje, limpile de gabarit si

limpile de pozitie laterale care nu au ficut obiectul deciziilor de punere in aplicare anterioare, solicitantii au propus
includerea in metodologia de testare a unor factori de utilizare specifici si a unor valori specifice ale consumului de
putere. Avand in vedere cd factorii de utilizare si valorile consumului de putere propuse de citre solicitanti pentru
aceste ldmpi conduc la valori care pot fi considerate conservatoare, este oportun ca factorii i valorile respective sd
fie addugate la metodologia de testare.

(11) Metodologia ar trebui, de asemenea, si fie completatd pentru a asigura posibilitatea ludrii in considerare a prezentei

sistemelor de faruri adaptive fatd utilizate in luminile de intélnire.

(12) Tinind seama de aceste addugiri, metodologia de testare ar trebui consideratd adecvatd pentru determinarea

reducerii emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea tehnologiei inovatoare in vehiculele utilitare usoare.

(13) Producitorii ar trebui si aibd posibilitatea de a solicita unei autoritdti de omologare de tip certificarea reducerii

emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea ldmpilor exterioare eficiente cu LED, dacd sunt indeplinite conditiile
previzute in prezenta decizie. In acest scop, producitorii ar trebui s se asigure ca cererea de certificare este insotitd
de un raport de verificare elaborat de un organism independent si certificat, care si confirme ci tehnologia
inovatoare indeplineste conditiile previzute in prezenta decizie si cd reducerea a fost determinatd in conformitate cu
metodologia de testare stabilitd in anexa la prezenta decizie.

Decizia de punere in aplicare 2014/128|UE a Comisiei din 10 martie 2014 privind aprobarea modulului ,E-Light” cu diode electrolu-
miniscente pentru luminile de intalnire ca tehnologie inovatoare care permite reducerea emisiilor de CO, generate de autoturisme, in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 70, 11.3.2014, p. 30).

Decizia de punere in aplicare (UE) 2015/206 a Comisiei din 9 februarie 2015 privind aprobarea sistemului de iluminat exterior eficient
obtinut prin utilizarea de diode electroluminiscente propus de Daimler AG ca tehnologie inovatoare ce permite reducerea emisiilor de
CO, generate de autoturisme, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 4432009 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 33,
10.2.2015, p. 52).

Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/160 a Comisiei din 5 februarie 2016 privind aprobarea sistemului eficient de iluminat exterior
cu diode luminiscente, produs de Toyota Motor Europe, ca tehnologie inovatoare de reducere a emisiilor de CO, generate de
autoturisme, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 31, 6.2.2016, p. 70).
Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/587 a Comisiei din 14 aprilie 2016 privind aprobarea tehnologiei utilizate pentru sistemul
eficient de iluminat exterior cu diode luminescente ca tehnologie inovatoare care permite reducerea emisiilor de CO, generate de
autoturisme, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 101, 16.4.2016, p. 17).
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(14)  In vederea facilitirii unei utiliziri mai extinse a acestei tehnologii inovatoare in vehiculele noi, producitorul ar trebui
sd aibd, de asemenea, posibilitatea de a depune o cerere unici pentru certificarea reducerii emisiilor de CO, obtinute
prin utilizarea mai multor ldmpi exterioare eficiente cu LED. Cu toate acestea, este necesar si se asigure faptul c, in
cazul in care se recurge la aceastd posibilitate, se utilizeazd un mecanism care si stimuleze doar utilizarea limpilor
exterioare eficiente cu LED care oferi eficienta cea mai ridicata.

(15) Verificarea amdnuntitd a indeplinirii conditiilor de certificare a reducerii emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea
tehnologiei inovatoare specificate in prezenta decizie intrd in responsabilitatea autoritatii de omologare de tip. Dacd
se acordd certificarea, autoritatea de omologare de tip responsabild ar trebui si se asigure ci toate elementele luate in
considerare pentru certificare sunt consemnate intr-un raport de testare pdstrat impreund cu raportul de verificare si
cd aceste informatii sunt puse la dispozitia Comisiei, la cerere.

(16) Pentru stabilirea codului general de ecoinovatie care trebuie utilizat in documentatia relevantd de omologare de tip in
conformitate cu anexele I, VIII si IX la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%), este
necesar ca tehnologiei inovatoare si i se atribuie un cod individual.

(17) Incepand cu 2021, respectarea de citre producitori a obiectivelor lor specifice privind emisiile de CO, se va verifica
pe baza emisiilor de CO, determinate in conformitate cu procedura de testare a vehiculelor usoare armonizati la
nivel mondial (WLTP), stabilitd in Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei (*!). Prin urmare, reducerea emisiilor
de CO, obtinutd prin utilizarea tehnologiei inovatoare si certificatd prin referire la prezenta decizie poate fi luatd in
considerare la calculul mediei emisiilor specifice de CO, ale producitorilor numai pentru anul calendaristic 2020,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Tehnologia inovatoare

Se aproba utilizarea diodelor luminescente eficiente in sistemul de iluminat exterior al vehiculelor ca tehnologie inovatoare,
in sensul articolului 11 din Regulamentul (UE) 2019/631, in cazul vehiculelor utilitare usoare cu motor cu ardere internd
care sunt capabile sd functioneze cu benzind, motorind, gaz petrolier lichefiat (GPL), gaz natural comprimat (GNC) sau cu
E85 sau cu o combinatie a acestor combustibili, dacd respectivele diode luminescente sunt utilizate in una sau mai multe
dintre urmdtoarele limpi exterioare ale vehiculului:

a) farurile cu lumind de intlnire (inclusiv sistemul de iluminat fatd adaptiv);

(

(b) farurile cu lumind de drum;

(c) lampile de pozitie fat3;

(d) ldmpile de ceatd fats;

(e) lampile de ceatd spate;

(f) lampile indicatoare de directie fatd;

(@) lampile indicatoare de directie spate;
(h

(.
G

=

lampile de iluminare a plicutei de iInmatriculare;

limpile de mers inapoi;

=

lampa in unghi pentru viraje;
(k) lampa staticd pentru viraje;

() lampile de gabarit;
(

m) limpile de pozitie laterale.

(") Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (Directivi-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).

(") Regulamentul (UE) 20171151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al
Comisiei JOL 175,7.7.2017, p. 1),
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Articolul 2
Cererea de certificare a reducerii emisiilor de CO,

(1)  Un producitor poate solicita unei autoritdti de omologare de tip certificarea reducerii emisiilor de CO, obtinute prin
utilizarea uneia sau a mai multor limpi exterioare eficiente cu LED, ficind trimitere la prezenta decizie.

(2)  Producitorul se asigurd ci cererea de certificare este insotitd de un raport de verificare elaborat de un organism
independent si certificat, care confirmi ca au fost indeplinite conditiile stabilite la articolul 1.

(3)  In cazul in care reducerea emisiilor a fost certificatd in conformitate cu articolul 3, producitorul se asigurd ci in
certificatele de conformitate a vehiculelor respective sunt inregistrate reducerea certificatd a emisiilor de CO, si codul de
ecoinovatie mentionat la articolul 4 alineatul (1).

Articolul 3
Certificarea reducerii emisiilor de CO,

(1)  Autoritatea de omologare de tip se asigurd cd reducerea emisiilor de CO, obtinutd prin utilizarea tehnologiei
inovatoare a fost determinati cu ajutorul metodologiei stabilite in anexa.

(2)  In cazul in care un producitor solicitd certificarea reducerii emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea mai multor
ldmpi exterioare eficiente cu LED mentionate la articolul 1 in ceea ce priveste o versiune a vehiculului, autoritatea de
omologare de tip stabileste care dintre sistemele eficiente de iluminat exterior cu LED testate oferd cea mai scdzutd reducere
a emisiilor de CO, si inregistreazd valoarea cea mai scizutd in documentatia relevantd de omologare de tip. Valoarea
respectiva se utilizeazi in scopul mentionat la alineatul (4).

(3)  In cazul in care tehnologia inovatoare este montati pe un vehicul bicombustibil sau multicombustibil, autoritatea de
omologare inregistreazd reducerea emisiilor de CO, dupd cum urmeazd:

(a) pentru vehiculele bicombustibil care utilizeazd benzini si combustibili gazosi, valoarea reducerii emisiilor de CO, care
corespunde GPL sau GNG;

(b) pentru vehiculele multicombustibil care utilizeazd benzind si E85, valoarea reducerii emisiilor de CO, care corespunde
benzinei.

(4)  Autoritatea de omologare de tip inscrie in documentatia relevantd de omologare de tip reducerea certificatd a
emisiilor de CO, determinatd in conformitate cu alineatele (1) si (2) si codul de ecoinovatie mentionat la articolul 4
alineatul (1).

(5)  Autoritatea de omologare de tip consemneazi toate elementele luate in considerare pentru certificare intr-un raport
de testare, pe care il pastreazd impreund cu raportul de verificare mentionat la articolul 2 alineatul (2), si pune informatiile
respective la dispozitia Comisiei, la cerere.

(6)  Autoritatea de omologare de tip certificd reducerea emisiilor de CO, doar in cazul in care aceasta constatd cd tehnologia
inovatoare respectd conditiile stabilite la articolul 1 si daci reducerea emisiilor de CO, obtinuti este de 1 g CO,/km sau mai
mare, astfel cum se prevede la articolul 9 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 427/2014.

Articolul 4

Codul de ecoinovatie

(1)  Pentru tehnologia inovatoare aprobata prin prezenta decizie se atribuie codul de ecoinovatie 34.
(2)  Reducerea certificatd a emisiilor de CO, inregistratd in legiturd cu acest cod de ecoinovatie poate fi luatd in
considerare numai la calculul mediei emisiilor specifice ale producitorilor pentru anul calendaristic 2020.

Articolul 5

Intrare in vigoare

Prezenta decizie intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptati la Bruxelles, 24 august 2020.

Pentru Comisie
Presedintele
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Metodologia pentru determinarea reducerii emisiilor de CO, rezultate din sistemul eficient de
iluminat exterior cu LED, in cadrul NEDC, in vederea utilizirii in vehiculele utilitare usoare

1. INTRODUCERE

Prezenta anexd stabileste metodologia de determinare a reducerii emisiilor de CO, (dioxid de carbon) care trebuie sd
fie atribuitd utilizdrii unui sistem eficient de iluminat exterior al vehiculelor prin utilizarea unei l[dmpi cu LED sau a
unei combinatii adecvate de 1mpi cu LED enumerate la articolul 1, in vederea utilizdrii in vehiculele utilitare usoare
de tip N, cu motor cu ardere internd.

2. CONDITII DE TESTARE

Conditiile de testare trebuie sd indeplineasci cerintele stabilite in Regulamentele nr. 4 (1), 6 (%), 7 (), 19 (%), 23 (), 38
(), 48 (), 91 (% 100 (°), 112 (*%), 119 (") si 123 (*?) ale CEE-ONU. Puterea consumatd se determind in conformitate cu
punctul 6.1.4 din Regulamentul nr. 112 al CEE-ONU si cu punctele 3.2.1 si 3.2.2 din anexa 10 la regulamentul
mentionat ().

Pentru ca sistemul de faruri adaptative pentru luminile de intalnire sd se incadreze in cel putin doud din clasele C, E,
V sau W, astfel cum sunt definite in Regulamentul nr. 123 al CEE-ONU (a se vedea tabelul 1), masuritorile
consumului de putere se efectueazd la intensitatea LED-urilor fiecdrei clase (P), unde k corespunde fiecirei clase
specificate in tabelul 1 din Regulamentul nr. 123 al CEE-ONU.

Dacd se convine cu serviciul tehnic cd intensitatea reprezentativi/medie a LED-urilor destinate a fi montate pe
vehicul se incadreazd in clasa C, misurdrile consumului de putere se efectueazi in acelasi mod ca si pentru orice
altd lampa exterioard cu LED inclusd in combinatie.

Tabelul 1

Clase de sisteme de faruri adaptative pentru luminile de intalnire

% de
Asevedeapunctul 1.3 sinota de subsol 2 intensi- .
Clasa din Regulamentul nr. 123 al CEE-ONU E;Eé_l Modul de activare ()
urilor
C Lumini de intalnire de baza (dru- 100 50 km/h < viteza < 100 km/h
muri extraurbane) Sau in cazul in care nu este activat niciun alt mod al
unei alte clase de lumini de intdlnire (V, W, E)
\% In localitati 85 Viteza < 50 km/h
E Pe autostradi 110 Viteza > 100 km/h
W In conditii nefavorabile 90 Stergere parbriz activd > 2min

(*) Se verificd vitezele de activare pentru fiecare sistem montat pe vehicul in conformitate cu Regulamentul nr. 48 al CEE-ONU
sectiunea 6 capitolul 6.22 punctul 6.22.7.4.1 (clasa C), punctul 6.22.7.4.2 (clasa V), punctul 6.22.7.4.3 (clasa E) si punctul
6.22.7.4.4 (clasa W).

2.1.  Echipamentul de testare
Se utilizeazd urmatorul echipament de testare:
— o unitate de alimentare cu energie electricd (si anume, un generator de tensiune variabila);

— doud multimetre digitale, unul pentru masurarea intensitdtii curentului continuu si celalalt pentru masurarea
tensiunii curentului continuu.

In figura 1 este prezentat un exemplu de configuratie de testare in care voltmetrul de curent continuu este integrat in
unitatea de alimentare cu energie electrica.

() ()JOL4,7.1.2012, p. 17, () JO L 213, 18.7.2014, p. 1, () JO L 285, 30.9.2014, p. 1, () JO L 250, 22.8.2014, p. 1, () JO L 237,
8.8.2014, p. 1, (9 JO L 148, 12.6.2010, p. 55, () JO L 323, 6.12.2011, p. 46, () JO L 164, 30.6.2010, p. 69, () JO L 302,
28.11.2018, p. 114, (%) JO L 250, 22.8.2014, p. 67, (1) JOL 89, 25.3.2014, p. 101, () JO L 222, 24.8.2010, p. 1.
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Figura 1

Ilustrarea dispozitivului de testare
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2.2. Determinarea economiilor de energie

2.2.1. Mdsurarea consumului de putere:

Pentru fiecare lampd exterioard eficientd cu LED care este inclusd intr-o combinatie, mdsurarea curentului se
efectueazd la o tensiune de 13,2 V. Modulul (modulele) cu LED actionat(e) printr-un dispozitiv electronic de
comanda a sursei de lumina se mdsoard conform specificatiilor solicitantului.

Producitorul poate solicita efectuarea de mdsurdtori suplimentare ale curentului la alte tensiuni, in cazul in care
necesitatea de a face acest lucru poate fi demonstratd pe baza documentatiei verificate.

In orice caz, misurdtorile (n) se efectueazd pentru fiecare tensiune de cel putin cinci ori consecutiv. Tensiunea
aplicatd si curentul mésurat se inregistreaza cu patru zecimale.

Puterea consumatd se determind prin inmultirea valorii tensiunii cu valoarea curentului mdsurat. Media puterii
consumate pentru fiecare lampa exterioard eficientd cu LED (PEIi) [W] se calculeazd in conformitate cu formula 1,
pentru calcule trebuind si fie luate in considerare patru zecimale. Dacd pentru alimentarea cu energie electrici a
limpilor cu LED-uri se utilizeazd un motor pas cu pas sau un regulator electronic, sarcina electricd a acestei
componente trebuie exclusd de la masurare.

Formula 1
n .
Zj:l (VEIij IEIij)
Pey; =
n
unde
VErL
By este tensiunea de incercare a fiecdrei [dmpi cu LED i a vehiculului
IEIi]. este curentul masurat al fiecdrei ldmpi cu LED i a vehiculului
n este numdarul de masurdtori din esantion
j se referd la masurarea individuald a consumului de putere

In cazul luminilor de intalnire ale sistemului de faruri adaptative, consumul de putere (Pgj aps) [ W] se calculeazd ca
media consumului de putere al LED-ului pentru fiecare clasi k, ponderata in functie de durata NEDC per interval de
vitezd, in conformitate cu formula 2.

Formula 2

K
Pel,ps = z NEDC_share - Py
k=1



27.8.2020 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 279/11

unde

Py este consumul de putere la intensitatea LED-urilor pentru fiecare clasd k, ca medie a n
mdsurdtori consecutive.

K este numdrul claselor asociate cu sistemul de faruri adaptative pentru luminile de intélnire.

NEDC_share este durata NEDC per interval de vitezd din fiecare clasd, astfel cum este definitd in tabelul 2.

Tabelul 2

Durata NEDC per interval de vitezid

Intervalul de vitezd NEDC _share
<50 km/h 0,6805
50-100 km/h 0,2881
> 100 km/h 0,0314

Cand sistemul de faruri adaptative pentru luminile de intalnire nu acoperd toate cele patru clase precizate in tabelul
1, NEDC_share clasele care lipsesc se atribuie clasei C.

2.2.2. Calculul reducerii puterii consumate

Reducerea puterii consumate rezultatd pentru fiecare lampa exterioard eficientd cu LED (AP) [W] se calculeazd
conform formulei 3.

Formula 3
AP, = Pg; — Pgy
unde
PBi este puterea consumatd de lampa i a vehiculului de referintd [W]
P_Eli este puterea medie consumatd de lampa i a vehiculului ecoinovator [W]

Puterea consumati de diferitele ldmpi ale vehiculului de referintd este indicatd in tabelul 3.
Tabelul 3

Puterea consumatd de diferitele limpi ale vehiculului de referingd

Lampa vehiculului Puterea consumati (Pg) [W]
Farurile cu lumini de intalnire 137
Farurile cu lumini de drum 150
Lampile de pozitie fatd 12
Limpile de iluminare a plicutei de inmatriculare 12
Lampile de ceatd fatd 124
Limpile de ceatd spate 26
Limpile indicatoare de directie fatd 13
Limpile indicatoare de directie spate 13
Limpile de mers inapoi 52
Lampa in unghi pentru viraje 44
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Lampa vehiculului Puterea consumati (Pg) [W]
Lampa staticd pentru viraje 44
Lampile de gabarit (vehicule cu o ldtime > 2,1 m) 12
Liampile de pozitie laterale (vehicule cu o lungime > 6 m) 24
3. CALCULUL REDUCERII EMISIILOR DE CO,

Reducerea emisiilor de CO, se calculeazi conform formulei 4.
Formula 4

m C

CCOZ — ( API UFI) —

1=1
unde,
v este viteza medie de condus in cadrul NEDC, care este de 33,58 km/h
Na este eficienta alternatorului, care este de 0,67
UF, este factorul de utilizare a 1dmpii i vehiculului, astfel cum este definit in tabelul 4
Vee este consumul de putere efectivd pentru fiecare combustibil aprobat, astfel cum este definit in

tabelul 5
CF este factorul de conversie a combustibilului, astfel cum este definit in tabelul 6.
Tabelul 4

Factorul de utilizare pentru diferitele limpi ale vehiculului

Lampa vehiculului

Factorul de utilizare (FU)

Farurile cu lumini de intalnire 0,33
Farurile cu lumini de drum 0,03
Limpile de pozitie fatd 0,36
Limpile de iluminare a pldcutei de inmatriculare 0,36
Lampile de ceatd fatd 0,01
Liampile de ceatd spate 0,01
Limpile indicatoare de directie fatd 0,15
Lampile indicatoare de directie spate 0,15
Limpile de mers inapoi 0,01
Lampa in unghi pentru viraje 0,025
Lampa staticd pentru viraje 0,039
Lampile de gabarit (vehicule cu o ldtime > 2,1 m) 0,36
Liampile de pozitie laterale (vehicule cu o lungime > 6 m) 0,36
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Tabelul 5

Puterea efectivd consumati

Tipul de motor Puterea efectivd consumatd Ve, [I[kWh]
Benzind/E85 0,264
Benzind/E85 Turbo 0,280
Motorind 0,220
GPL 0,342
GPL Turbo 0,363

Puterea efectivd consumatd Vi, [m’/kWh]
GNC (G20) 0,259
GNG(G20) Turbo 0,275

Tabelul 6

Factorul de conversie pentru carburant

Tipul de carburant Factorul de conversie (CF) [g CO,/l]
Benzini/E85 2330
Motorind 2640
GPL 1629

Factorul de conversie (CF) [g CO,/m’]
GNC (G20) 1795

4. CALCULUL INCERTITUDINII PRIVIND REDUCEREA EMISIILOR DE CO,

4.1. Metodologia generali

Reducerea emisiilor de CO, (SC¢q ) [W]se calculeazd conform formulei 5.

Formula 5

m

s VPe CF s 2
Cco, — Pgy;

1=1
unde
m este numdrul de ldmpi exterioare cu LED din combinatia testata.
Sp., . s . SR I . < .

PEy este marja statisticd a consumului de putere al fiecirei ldmpi i cu LED instalatd pe vehiculul
ecoinovator, care se calculeazd conform formulei 6.

Formula 6

Xty (PEIij - P_Eli)z
So— =

Pel; n(n—1)

In cazul sistemului de faruri adaptative pentru luminile de intalnire, marja statisticd a consumului de putere
SPar ars) [W]se calculeazd in schimb conform formulelor 7 si 8.
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Formula 7
- _\2
i (P - P)
Ss— =
Pi n(n—1)
Formula 8
K
NEDC_sh :
SPripms = ( _share Spk)
k=1
unde
n este numdarul de mésurdri ale consumului de putere, care este de cel putin 5, astfel cum se indicd in
sectiunea 2.2.1
i corespunde fiecirei limpi a vehiculului
j se referd la masurarea individuald a consumului de putere
P este media valorilor n ale Py
K este numdrul claselor asociate cu sistemul de faruri adaptative pentru luminile de intalnire.
5. ROTUNJIRE

Economiile de CO, (CCOZ) si incertitudinea reducerii emisiilor de CO, 8C¢q ,) se rotunjeste la doud zecimale.

Fiecare valoare utilizatd in calculul reducerii emisiilor de CO, poate fi aplicatd fie nerotunjitd, fie rotunjitd la
numdrul minim de zecimale care asigurd faptul cd impactul total maxim (si anume impactul combinat al tuturor
valorilor rotunjite) asupra reducerii emisiilor este mai mic de 0,25 g CO,/km.

6. VERIFICAREA FATA DE PRAGUL MINIM DE REDUCERE A EMISIILOR DE CO,

Autoritatea de omologare de tip asigurd pentru fiecare tip, variantd si versiune a unui vehicul echipat cu limpi
exterioare eficiente cu LED-, ci este indeplinit criteriul pragului minim previzut la articolul 9 alineatul (1) litera (a)
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 427/2014.

La verificarea indeplinirii criteriului pragului minim, autoritatea de omologare de tip ia in considerare, in conformitate cu
formula 9, reducerile de emisii de CO, determinate la punctul 3 si incertitudinea determinatd la punctul 4.

Formula 9
CCOZ - SCCOZ => MT
unde:
PM: este pragul minim egal cu 1 g CO,/km
CCOZ reprezintd reducerea emisiilor de CO, [g CO,/km], astfel cum este definitd la punctul 3.
SCco, reprezintd reducerea emisiilor de CO, calculatd conform punctului 4 [g CO,/km].
7. CERTIFICAREA REDUCERII EMISIILOR DE CO,

Autoritatea de omologare de tip trebuie s certifice reducerea emisiilor de CO, in conformitate cu punctul 3, pe baza
mdsurdtorilor sistemului de iluminat cu ldmpi cu LED si ale limpilor de referintd cu halogen, utilizind metodologia
de testare stabilitd in prezenta anexd. In cazul in care reducerea emisiilor de CO, este inferioard pragului specificat la
articolul 9 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 427/2014, se aplici articolul 11 alineatul (2)
al doilea paragraf din regulamentul mentionat.
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