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ROZHODNUTI

PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2020/1222
ze dne 24. srpna 2020

o schvileni d4&inného vnéjsiho osvétleni vozidel vyuzivajictho diod vyzafujicich svétlo jako

inovativni technologie pro sniZzovéini emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel s motory s vnitinim

spalovinim s ohledem na podminky NEDC podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2019/631

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostn{ normy pro emise CO, pro nové osobni automobily a pro novd lehkd uzitkovd vozidla a kterym se zrusuji
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (), a zejména na ¢l. 11 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto ddvodim:

(1)  Dne 19. prosince 2019 predlozili vyrobci Toyota Motor Europe, Opel Automobile GmbH-PSA, FCA Italy S.p.A.,
Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Audi AG, Ford-Werke GmbH, Jaguar Land Rover
Ltd., Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Skoda Auto a.s., BMW AG, Renault SA, Honda Motor Europe
Ltd, Volkswagen AG a Volkswagen AG Nutzfahrzeuge spole¢nou Zadost (déle jen ,zadost) o schvdleni v souladu
s clankem 11 naffzeni (EU) 2019/631 tykajici se d¢inného vnéjsiho osvétleni vozidel vyuZivajictho diod
vyzafujicich svétlo (dale jen ,G¢inné vnéjsi osvétleni LED) jako inovativni technologie pro snizovani emisi CO,
z lehkych uzitkovych vozidel s motory s vnitfnim spalovanim schopnych provozu na benzin, motorovou naftu
a nékterd alternativni paliva.

(2)  Zadost byla posouzena v souladu s ¢lankem 11 nafizenf (EU) 2019/631, provadécim nafizenim Komise (EU) ¢. 427/
2014 (?) a technickymi pokyny pro piipravu zddosti o schvéleni inovativnich technologif podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 4432009 () (verze z Cervence 2018) (). V souladu s ¢l. 11 odst. 3 nafizeni (EU)
2019/631 byla k zadosti pfiloZena zprdva o ovéfeni provedeném nezavislym a autorizovanym subjektem.

(3)  Z4dost se odvoldva na snizeni emisi CO,, jeZ nelze prokdzat méfenim provedenym v souladu s novym evropskym
jizdnim cyklem (NEDC) stanovenym v nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (°).

() Uf.vést.L111,25.4.2019,s.13.

() Provddéci nafizeni Komise (EU) ¢. 4272014 ze dne 25. dubna 2014, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologif ke sniZovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 5102011 (Uf.
vést. L 125, 26.4.2014, s. 57).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové osobn{ automobily v rimci integrovaného piistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel (UF. vést.
L 140, 5.6.2009, s. 1).

(*) https:/[circabc.europa.eu/sd/ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760{82a9[July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

() Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. Cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pifstupu k informacim o opravéch a tidrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).
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Pouzit{ diod vyzafujicich svétlo pro zlep3eni u¢innosti vngjsiho osvétleni vozidel bylo jiz pro nékterd vnéjsi svitidla
osobnich automobilti schvdleno provadécimi rozhodnutimi Komise 2014/128/EU (%), (EU) 2015/206 (), (EU)
2016/160 () a (EU) 2016/587 (°) (spolecné déle jen ,ptedchozi provadéci rozhodnuti o schvéleni®) jako inovativni
technologie schopnd snizit emise CO, zptisobem, na ktery nelze aplikovat méfeni provedend v rdmci zkusebniho
cyklu NEDC.

Na zakladé zkuSenosti ziskanych pfi posuzovéni Zadosti v ramci pfedchozich provddécich rozhodnuti o schvélent,
jakoZ i zprav a dalsich informaci poskytnutych spolu se zddosti, bylo uspokojivé a pfesvéd¢ivé prokazano, ze
ucinné vnéjsi svitidlo LED nebo vhodné kombinace téchto svitidel spliiuji kritéria zptisobilosti uvedend v ¢lanku 11
nafizeni (EU) 2019/631 a v provddécim nafizeni (EU) ¢. 427/2014 a zajistuji snizeni emisi CO, o nejméné 1 g CO,/
km ve srovndni se stejnym souborem standardnich vnéjsich svitidel.

Kromé vngjsiho osvétleni vozidel, pro kterd jiz bylo pouziti G¢innych svitidel LED schvileno v prfedchozich
provadécich rozhodnutich o schvéleni, se Zddost rovnéz vztahuje na pouzivani G¢innych vnéjsich svitidel LED
v rohovych svétlometech, statickych svétlometech k osvétleni zaticky, dopliikovych obrysovych svitilnich
a boc¢nich obrysovych svitilndch. Vzhledem k tomu, Ze G¢innd vnéjsi svitidla LED nejsou p¥i méfenich provadénych
v ramci zkusebniho cyklu NEDC zapnuta, je vhodné jejich pouziti schvilit i v téchto svitidlech.

V zadosti se stanovi metodika pro stanoveni sniZeni emisi CO, dosazeného pouzitim ¢innych vnéjsich svitidel LED
v fadé svitidel urcenych pro lehkd uzitkovd vozidla s motory s vnitinim spalovanim schopnymi provozu na benzin,
motorovou naftu, zkapalnény ropny plyn (LPG), stla¢eny zemni plyn (CNG) nebo E85.

Vzhledem k omezené dostupnosti E85 na trhu Unie jako celku se vSak pro ticely zkuSebni metodiky nepovazuje za
odtivodnéné odliSovat toto palivo od benzinu.

Zadatelé poskytli studie na podporu toho, e vzorce pouzivani lehkych uzitkovych vozidel a uvedenych osobnich
automobildl, pokud jde o pouzivani vnéjstho osvétleni vozidla, jsou dostate¢né podobné, aby pro lehkd uzitkovd
vozidla umoznovaly uplatiiovat stejnou metodiku, jaka je stanovena v pfedchozich provadécich rozhodnutich.

Pokud v3ak jde o rohové svétlomety, statické svétlomety k osvétleni zatdcky, doplitkové obrysové svitilny a bo¢ni
obrysové svitilny, na néz se nevztahovala pfedchozi provddéci rozhodnuti, Zadatelé navrhli, aby se do zkusebni
metodiky zahrnuly specifické faktory pouziti a hodnoty spotieby energie. Vzhledem k tomu, Ze faktory pouziti
a hodnoty spotieby energie navrzené Zadateli pro tato svitidla vedou k hodnotdm, které lze povazovat za
konzervativni, je vhodné tyto faktory a hodnoty do zkusebni metodiky doplnit.

Tato metodika by méla byt rovnéz doplnéna k zajisténi toho, aby bylo mozné zohlednit ptitomnost adaptivnich
piednich osvétlovacich systému (AFS) pouzivanych v potkavacich svétlech.

S ohledem na tato doplnéni by méla byt zkusebni metodika povazovana za vhodnou pro urceni snizeni emisi CO,
dosazeného pouzitim inovativni technologie v lehkych uzitkovych vozidlech.

Vyrobci by méli mit moznost pozddat schvalovaci orgdn o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pouZitim
ucinnych vngjsich svitidel LED, pokud spliiuje podminky stanovené v tomto rozhodnuti. Vyrobci by za timto
ucelem méli zajistit, aby k Zddosti o certifikaci byla pfilozena zprava o ovéfeni provedeném nezdvislym
a autorizovanym subjektem, kterd potvrzuje, Ze dand inovativni technologie podminky stanovené v tomto
rozhodnuti spliiuje a Ze sniZeni emis{ bylo stanoveno v souladu se zkuSebni metodikou uvedenou v p¥iloze tohoto
rozhodnuti.

() Provddéci rozhodnuti Komise 2014/128/EU ze dne 10. bfezna 2014 o schvéleni modulu tlumeného svétla s diodami LED — ,E-Light*
jako inovativni technologie ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢ 443/2009 (U, vést. L 70, 11.3.2014, s. 30).

() Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2015/206 ze dne 9. tnora 2015 o schvéleni d¢inného vnéjstho osvétleni spolecnosti Daimler AG
vyuzivajictho diod vyzatujicich svétlo jako inovativni technologie pro sniZovani emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 4432009 (Ut. vést. L 33, 10.2.2015, s. 52).

() Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2016/160 ze dne 5. tnora 2016 o schvéleni ticinného vnéjsiho osvétleni spole¢nosti Toyota Motor
Europe vyuZivajictho diod vyzafujicich svétlo jako inovativni technologie pro snizovani emisi CO, z osobnich automobilt podle
naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (UF. vést. L 31, 6.2.2016, s. 70).

() Provddéci rozhodnuti Komise (EU) 2016/587 ze dne 14. dubna 2016 o schvéleni technologie pouzité v G¢inném vnéjsim osvétleni
vozidla vyuzivajicim diod vyzatujicich svétlo jako inovativni technologie pro snizovani emisi CO, z osobnich automobilt podle
nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Ut. vést. L 101, 16.4.2016, 5. 17).
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Aby bylo snazsi ve vétsi mife zavadét inovativni technologie v novych vozidlech, mél by mit vyrobce rovnéz
moznost podat jen jednu Zddost o certifikaci sniZen{ emisi CO, dosazeného pouzitim nékolika Gc¢innych vnéjsich
svitidel LED. Je vSak vhodné zajistit, aby se v pfipadé vyuziti této moznosti pouzil mechanismus podporujici
zavadéni pouze takovych a¢innych vnéjsich svitidel LED, jeZ nabizi nejvyssi i¢innost.

Schvalovaci orgdn musi dikladné ovéfit, zda jsou podminky pro certifikaci snizenf emisi CO, dosaZeného pouzitim
inovativni{ technologie specifikované v tomto rozhodnuti splnény. Pokud je udélena certifikace, mél by ptislusny
schvalovaci orgdn zajistit, aby vSechny prvky, které jsou pro certifikaci vzaty v tvahu, byly zaznamendny ve
zkusebnim protokolu a uchovavany spole¢né se zprdvou o ovéfeni a aby tyto informace byly na vyzadani
zpiistupnény Komisi.

Za ucelem stanoveni obecného kddu ekologické inovace, ktery md byt uveden v pfislusnych dokumentech schvaleni
typu podle piiloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007[46/ES ("), je nutno této inovativni
technologii pfidélit individualni k6d.

Od roku 2021 se mé dodrzeni cilti pro specifické emise CO, ze strany vyrobctl zjistovat na zdkladé emisi CO,
stanovenych v souladu s celosvétové harmonizovanym zkusebnim postupem pro lehkd vozidla (WLTP) stanovenym
v naf{zeni Komise (EU) 2017/1151 (*)). SniZen{ emisi CO, pouzitim inovativni technologie certifikované odkazem
na toto rozhodnuti se tedy maZze zohlednit pti vypoctu pramérnych specifickych emisi CO, vyrobct pouze pro
kalendafni rok 2020,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Inovativni technologie

Pouziti u¢innych diod vyzafujicich svétlo ve vnéjsim osvétleni vozidel se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu
¢lanku 11 nafizeni (EU) 2019/631 pro pouziti v lehkych uzitkovych vozidlech s motory s vnitfnim spalovinim
schopnymi provozu na benzin, motorovou naftu, zkapalnény ropny plyn (LPG), stlaéeny zemni plyn (CNG) nebo E85
nebo kombinaci téchto paliv, jestliZe jsou pouzity v jednom nebo vice z téchto vnéjsich svitidel vozidla:

a)

b)

> 2 a2 o

svétlometu potkdvaciho svétla (véetné adaptivniho pfedniho osvétlovactho systému);
svétlometu délkového svétla;

piedni obrysové svitilné;

pfednim mlhovém svétlometu;

zadni mlhové svitilng;

pfednim smérovém svétle;

zadnim smérovém svétle;

osvétleni registra¢ni znacky;

zpétném svétlometu;

rohovém svétlometu;

statickém svétlometu k osvétlent zatacky;
dopliikovych obrysovych svitilnach;

bocnich obrysovych svitilndch.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych
vozidel a jejich pFipojnych vozidel, jakozZ i systém, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla
(rimcovéa smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravich a drzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46ES, naiizeni Komise (ES) &. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zruSuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (Ut.
vést. L 175,7.7.2017,s. 1).
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Cldnek 2
Zadost o certifikaci sniZeni emisi CO,

1. Vyrobce miZe pozddat schvalovaci organ o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pouzitim jednoho nebo
nékolika t¢innych vngjsich svitidel LED odkazem na toto rozhodnuti.

2. Vyrobce zajisti, aby k zddosti o certifikaci byla pfiloZena zprdva o ovéteni provedeném nezdvislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, Ze podminky stanovené v ¢lanku 1 byly splnény.

3. Pokud bylo sniZeni emisi certifikovano v souladu s ¢ldnkem 3, vyrobce zajisti, aby certifikované sniZeni emisi CO,
a k6d ekologické inovace uvedeny v ¢l. 4 odst. 1 byly zaznamendny v prohldseni o shodé doty¢nych vozidel.

Cldnek 3
Certifikace sniZeni emisi CO,

1. Schvalovaci orgn zajisti, aby bylo sniZeni emisi CO, dosaZené pouzitim dané inovativni technologie stanoveno
pomoci metodiky uvedené v ptiloze.

2. Z4&da-li vyrobce o certifikaci snizen{ emisi CO, dosazeného pomoci vice nez jednoho G¢inného vnéjstho osvétleni
LED uvedeného v ¢linku 1 pro jednu verzi vozidla, schvalovaci orgdn urdi, které z testovanych ti¢innych vnéjsich osvétleni
LED pfinasi nejnizsi snizeni emisi CO,, a nejniz$i hodnotu zaznamend v pfislusné dokumentaci o schvéleni typu. Uvedend
hodnota se pouZije pro téely odstavce 4.

3. Je-li inovativni technologie instalovana v dvoupalivovém vozidle nebo ve vozidle schopném provozu na flexibilni
palivo, zaznamend schvalovaci orgédn sniZeni emisi CO, takto:

a) u dvoupalivovych vozidel na benzin a plynnd paliva, hodnotu snizeni emisi CO, pfi pouziti LPG nebo CNG;

b) u vozidel na flexibiln{ palivo provozovanych na benzin a E85, hodnotu sniZeni emisi CO, pfi pouziti benzinu.

4. Schvalovaci orgdn zaznamena certifikované sniZeni emisi CO, stanovené v souladu s odstavci 1 a 2 a kdd ekologické
inovace uvedeny v ¢l. 4 odst. 1 v p¥islusné dokumentaci ke schvdleni typu.

5. Schvalovaci orgdn zaznamend veskeré prvky, které byly pro certifikaci vzaty v tivahu, do zkuSebniho protokolu
a tento protokol uchovava spole¢né se zpravou o ovéfeni uvedenou v ¢l. 2 odst. 2 a zajisti, aby tyto informace byly na
vyzadani zpfistupnény Komisi.

6.  Schvalovaci orgdn certifikuje sniZeni emisi CO,, pouze pokud dojde k zdvéru, Ze inovativni technologie spliiuje
podminky stanovené v ¢lanku 1, a pokud snizeni emisi CO, dosdhlo hodnoty 1 g CO,/km nebo vyssi, jak je uvedeno
v ¢l 9 odst. 1 pism. a) provddéciho nafizeni (EU) ¢. 427/2014.

Cldnek 4

Kéd ekologické inovace

1. Inovativni technologii schvélené timto rozhodnutim je pfifazen kéd ekologické inovace ¢. 34.
2. Certifikované sniZeni emisi CO, zaznamenané pomoci uvedeného kédu ekologické inovace se mtize zohlednit pouze
pii vypoctu primérnych specifickych emisf vyrobcti pro kalenddini rok 2020.

Cldnek 5

Vstup v platnost

Toto rozhodnut{ vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 24. srpna 2020.

Za Komisi
Ursula VON DER LEYEN
piedsedkyné
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PRILOHA

Metodika pro stanoveni sniZeni emisi CO, dosaZeného pomoci éi¢inného vnéjsiho osvétleni LED
uréeného pro pouZiti v lehkych uZitkovych vozidlech podle zkusebniho cyklu NEDC

1. UvoD

V této priloze se stanovi metodika sniZeni emisi CO, (oxidu uhli¢itého), jehoZ se dosahuje pomoci ticinného
vngjsiho osvétleni vozidel kategorie N; s motorem s vnitinim spalovanim pouzitim jednoho svitidla LED nebo
vhodné kombinace téchto svitidel, jez jsou uvedeny v ¢lanku 1.

2. ZKUSEBNI PODMINKY

Zkusebni podminky musi spliiovat pozadavky predpistt EHK OSN €. 4 (1), 6 (3, 7 (), 19 (), 23 (°), 38 (%), 48 (), 91 (%)
100 (), 112 (9, 119 (**) a 123 (*3) (Y). Spotieba energie se uréuje podle bodu 6.1.4 pfedpisu EHK OSN €. 112 a bodt
3.2.1 a 3.2.2 pilohy 10 uvedeného piedpisu.

Pro adaptivni pfedni osvétlovaci systém (AFS) potkadvacich svétel spadajici alesponi do dvou ze téid C, E, V nebo W
podle definice v pfedpisu EHK OSN ¢. 123 (viz tabulka 1) se méfeni spotieby energie provadi pii intenzité LED
kazdé tiidy (P\), kde k odpovida kazdé tfidé specifikované v tabulce 1 dle definice v pfedpisu EHK OSN ¢. 123.

Jestlize je s technickou zkuSebnou dohodnuto, Ze u dané zddosti pro vozidlo se za reprezentativni/primérnou

intenzitu LED povazuje tiida C, m&fi se spotieba energie stejné jako u jakéhokoli jiného vnéjsiho svitidla LED, které
je soucdsti kombinace.

Tabulka 1

Tiidy AFS potkdvaciho svétla

o Viz bod 1.3 a pozndmka pod ¢arou ¢. 2 | Intenzita o .
Trida predpisu EHK OSN ¢. 123 LED (%) Rezim aktivace (")
C zdkladni potkdvaci svétlo (mimo 100 50 km/h < rychlost < 100 km/h
obec) nebo neni-li aktivovdn zddny rezim jiné té{dy potka-
vactho svétla (V, W, E)
\% obec 85 rychlost < 50 km/h
E délnice 110 rychlost > 100 km/h
w nepfiznivé podminky 90 stérace Celntho skla aktivni > 2 min.

(*) Rychlosti, pfi nichZ se rezim aktivuje, se zkontroluji u kazdé zadosti pro vozidlo v souladu s pfedpisem EHK OSN ¢. 48
oddilem 6 kapitolou 6.22 body 6.22.7.4.1 (tfida C), 6.22.7.4.2 (tifda V), 6.22.7.4.3 (tfida ), 6.22.7.4.4 (tiida W).

2.1.  ZkuSebni zafizeni
Pouzije se toto zkusebni zafizen;
— napdjeci zdroj (tj. zdroj ménitelného napéti),
— dva digitdlni multimetry, jeden pro méFeni stejnosmérného proudu a druhy pro méfeni stejnosmérného napéti.

Na obrdzku 1 je zndzornéno mozné zkusebni zapojeni, ve kterém je méF¢ stejnosmérného napéti soucdsti
napéjeciho zdroje.

() 'Ui. vést.L 4,7.1.2012,5. 17, 2Uf. vést. L 213, 18.7.2014, 5. 1, *Ut. vést. L 285, 30.9.2014, s. 1, “Uk. vést. L 250, 22.8.2014, s. 1, *Ui.
vést. L 237,8.8.2014, 5. 1, ‘Uk. vést, L 148, 12.6.2010, s. 55, "UF. vést. L 323, 6.12.2011, 5. 46, *U. vést. L 164, 30.6.2010, s. 69, °Uf.
vést. L 302, 28.11.2018, s. 114, °Uf. vést. L 250, 22.8.2014, s. 67, "UF. vést. L 89, 25.3.2014, 5. 101, "*Uf. vést. L 222, 24.8.2010,
s. 1.
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Obrdzek 1

Znizornéni zkusebniho zapojeni

svéte

Inv A

méreni
proudu

zdroj ménitelného napéti

2.2.  Stanoveni dspor energie

2.2.1. Meéfeni spotteby energie

U kazdého t¢inného vngjsiho svitidla LED, jeZ je soucdsti kombinace, se provadi méfeni proudu pfi napéti 13,2 V.
Modul (moduly) LED ovlddany (ovladané) elektronickym ovladacem zdrojii svétla se méfi podle specifikaci Zadatele.

Vyrobce muize pozadovat, aby byla provedena dal$i méfeni proudu pii jinych napétich, jestlize lze na zdkladé
ovéfené dokumentace prokdzat nezbytnost tohoto méfeni.

V kazdém piipadé budou méfeni (n) provedena pro kazdé napéti nejméné pétkrit po sobé. Pouzité napéti
a naméfeny proud se zaznamenaji s pfesnosti na ¢tyfi desetinnd mista.

Spotieba energie se uréi vynasobenim napéti a naméfeného proudu. Primérnd spotieba energie pro kazdé G¢inné
vnéjsi svitidlo LED (PEIi) [W] se vypocte podle vzorce 1, pficemz se ve vypocltech pracuje s hodnotami
zaokrouhlenymi na ¢tyfi desetinnd mista. Pokud je pro dodévku elektrické energie do svételnych zdrojii LED
pouzit krokovy motor nebo elektronicky reguldtor, tak se z méfeni vylou¢i elektrické zatiZeni této soucasti.

Vzorec 1
n

L j=1 (VEIij : IEIi].)

Pgy; = "
kde
VErL
[ Bl je zkusebni napéti kazdého svitidla LED i, kterym je vozidlo vybaveno

Ely je zkusebni proud kazdého svitidla LED i, kterym je vozidlo vybaveno

n je pocet méfeni vzorku
j oznacuje jednotlivé méfeni spotieby energie

V piipadé AFS potkavaciho svétla se spotieba energie (PE14pg) [W] vypocte podle vzorce 2 jako primér spotieby
energie LED pro kazdou tfidu k, ktery je vaZeny podle ¢asového podilu zkusebniho cyklu NEDC v daném rozsahu
rychlosti.

Vzorec 2

K
Pel,ps = 2 NEDC_share - P,
k=1
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kde

Py je spotieba energie pii intenzité LED pro kazdou téidu k jako primér po sobé nésledujicich
meéfeni n.

K je pocet tfid spojenych s AFS potkédvacich svétel.

NEDC_share je casovy podil zkuSebniho cyklu NEDC v daném rozsahu rychlosti v kazdé t¥dg, jak je

uveden v tabulce 2.

Tabulka 2

Casovy podil zkusebniho cyklu NEDC v daném rozsahu rychlosti

Rozsah rychlosti NEDC_share
<50 km/h 0,6805

50-100 km/h 0,2881
>100 km/h 0,0314

Jestlize AFS potkdvacich svétel nespadd do zddné ze Ctyt t¥id uvedenych v tabulce 1, NEDC_share podil NEDC
chybgjicich tid se pfifadi do tidy C.

2.2.2. Vypocet tispor energie

Uspora energie kazdého tcinného vnéjsiho svitidla LED (AP)) se vypocte podle vzorce 3.

Vzorec 3
AP, = Pg; — Pgy
kde
% je spotieba energie standardniho svitidla ve vozidle i [W]
PEIi je prumérnd spotieba energie ekologicky inovovaného svitidla ve vozidle i [W]

Spotieba energie riznych standardnich svitidel ve vozidlech je definovana v tabulce 3.
Tabulka 3

Spotieba energie riznych standardnich svitidel ve vozidlech

Svitidlo ve vozidle Spotieba energie (Pg) [W]
Svétlomet potkdvaciho svétla 137
Svétlomet dalkového svétla 150
Predni obrysové svitidlo 12
Osvétleni registra¢ni znacky 12
Predni mlhovy svétlomet 124
Zadni mlhov4 svitilna 26
Piedni smérové svétlo 13
Zadni smérové svétlo 13
Zpétny svétlomet 52
Rohovy svétlomet 44
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Svitidlo ve vozidle Spotieba energie (Pg) [W]
Staticky svétlomet k osvétleni zatdcky 44
Dopliikové obrysové svitilny (vozidla o $ifce > 2,1 m) 12
Bocni obrysové svitilny (vozidla o délce > 6 m) 24
3. VYPOCET SNIZENI EMISI CO,

Snizeni emisi CO, se vypocte podle vzorce 4.

Vzorec 4
Ceo, = (Y AR -UF) 2.2
i=1 Na
kde,
v je prumérnd rychlost jizdy ve zkudebnim cyklu NEDC, kterd ¢inf 33,58 km/h
Na je aéinnost alterndtoru, kterd ¢ini 0,67
UF, je faktor vyuziti svitidla vozidla i podle tabulky ¢. 4
Ve je spotfeba na efektivni vykon pro kazdé schvilené palivo podle tabulky 5
CF je pFepocitaci koeficient podle paliva podle tabulky 6.
Tabulka 4
Faktor vyuziti pro riiznd svitidla vozidla
Svitidlo ve vozidle Faktor vyuziti (UF)
Svétlomet potkavaciho svétla 0,33
Svétlomet dalkového svétla 0,03
Predni obrysové svitidlo 0,36
Osvétleni registra¢ni znacky 0,36
Predni mlhovy svétlomet 0,01
Zadni mlhov4 svitilna 0,01
Predni smérové svétlo 0,15
Zadni smérové svétlo 0,15
Zpétny svétlomet 0,01
Rohovy svétlomet 0,025
Staticky svétlomet k osvétleni zatdcky 0,039
Doplitkové obrysové svitilny (vozidla o itce > 2,1 m) 0,36
Bocni obrysové svitilny (vozidla o délce > 6 m) 0,36
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Tabulka 5
Spotieba na efektivni vykon
Typ motoru Spotieba na efektivni vykon Vp, [I/kWh]
Benzin/E85 0,264
Benzin/E85 s turbodmychadlem 0,280
Motorova nafta 0,220
LPG 0,342
LPG s turbodmychadlem 0,363
Spotieba na efektivni vykon Vs, [m*/kWh]
CNG (G20) 0,259
CNG (G20) s turbodmychadlem 0,275
Tabulka 6
Pfepoditaci koeficient podle paliva
Typ paliva Prepocitaci koeficient (CF) [g CO,/l]
Benzin/E85 2330
Motorové nafta 2 640
LPG 1629
Prepocitaci koeficient (CF) [g CO,/m’]
CNG (G20) 1795
4. VYPOCET NEJISTOTY SNIZENI EMISI CO,
4.1. Obecnd metodika
Nejistota sniZen{ emisi CO, (S¢. 02) [W] se vypocte podle vzorce 5.
Vzorec 5
Voo - CF  [x 2
Pe ’
Sceo, = v Z (UFi ' SP—EH)
i=1
kde,
m je pocet vngjsich svitidel LED v testované kombinaci.
SPgr. je statistickd odchylka spotieby energie kazdého ,i-tého” svitidla LED instalovaného v ekologicky
! inovovaném vozidle, kterd se vypocte podle vzorce 6.
Vzorec 6

SPEIj -

i1 (PElij - P_Eli)z

n(n—1)

V piipadé AFS potkédvaciho svétla se statistickd odchylka spotieby energie (Sm) [W] misto toho vypocte podle

vzorcli 7 a 8.



L 279/14

Utedni véstnik Evropské unie 27.8.2020

Vzorec 7

S (P =)’

SPK n(n—1)

Vzorec 8

K

2
sm = 2 (NEDC_share . sp—k)
k=1

kde

n je pocet méfeni spotieby energie, kterych musi byt v souladu s bodem 2.2.1 nejméné 5.
i odpovidd kazdému svitidlu vozidla

j oznacuje jednotlivé méfeni spotieby energie

l;k je primér n hodnot Py

K je pocet tfid spojenych s AFS potkdvacich svétel.

ZAOKROUHLOVANI

SniZeni emisi CO, (CCOZ) a nejistota snizeni emisi CO, ) se zaokrouhli na dvé desetinnd mista.

Sc
CO3
Viechny hodnoty pouzité pti vypoctu snizeni emisi CO, se pouziji bud nezaokrouhlené, nebo se zaokrouhli na co
nejmensi pocet desetinnych mist, ktery umozni, Ze maximdlni celkovy dopad (tj. kombinovany dopad vsech
zaokrouhlenych hodnot) na sniZeni bude nizsi nez 0,25 [g CO,/km].

KONTROLA MINIMALN{HO LIMITU SNIZENI EMISI CO,

Schvalovaci orgdn zajisti pro kazdy typ, variantu a verzi vozidla vybaveného G¢innymi vnéjsimi svitidly LED, aby
bylo dodrzeno kritérium minimalntho limitu specifikované v ¢l. 9 odst. 1 pism. a) provddéciho nafizeni (EU)
& 427/2014.

Pfi ovéfovani, zda je kritérium minimdlniho limitu splnéno, schvalovaci orgdn zohledni v souladu se vzorcem 9
snizeni emisi CO, stanovené v bodé 3 a nejistotu stanovenou v bodé 4.

Vzorec 9
CCOZ - SCCOZ = MT

kde

MT je minimdln{ limit, ktery se rovnd 1 g CO,/km
Ceo, je sniZeni emisi CO, [g CO,/km] jak je definovano v bodé 3

SCco, je nejistota snizeni emisi CO, vypoctend v souladu s bodem 4 [g CO,/km)].

CERTIFIKACE SNIZENI EMIS! CO,

Schvalovaci organ provadi certifikaci snizeni emisi CO, v souladu s bodem 3 na zakladé méfeni osvétlovaciho
systému LED a standardnich halogenovych zdrovek podle metodiky stanovené v této piiloze. V ptipadé, Ze sniZeni
emisi CO, nedosdhne limitu uvedeného v ¢l. 9 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 427/2014, pouzije se ¢l. 11
odst. 2 druhy pododstavec uvedeného nafizeni.
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