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Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul Organizatiei
Aviatiei Civile Internationale in ceea priveste notificarea diferentelor fata de anexele 1,

3, 4, 6 partile I, II si 111, 10 volumele I si 11, 11, 14 volumele I si II, 15 si 16 volumele I, IT
si III la Conventia privind aviatia civila internationald, precum si in cadrul Consiliului

Organizatiei Aviatiei Civile Internationale in ceea ce priveste adoptarea

amendamentelor 46 si 39 1a anexa 6 partile I si II la conventia respectiva, referitoare la

amanarea viitoarei cerinte de echipare cu un inregistrator de voce in carlinga (CVR) de

25 de ore, pentru a se evita consecintele neintentionate datorate situatiei neprevazute
legate de COVID-19
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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere se refera la:

- pozitia care trebuie adoptata Tn numele Uniunii Tn cadrul Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (OACI) cu privire la diferentele ce trebuie notificate OACI n legatura cu
urmatoarele amendamente la anexele la Conventia privind aviatia civila internationala
adoptate de Consiliul OACI in cadrul celei de a 219-a sesiuni si publicate prin:

— scrisoarea OACI 20/19 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 176 la anexa 1;
— scrisoarea OACI 20/16 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 79 la anexa 3;

— scrisoarea OACI 20/23 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 61 la anexa 4;

— scrisoarea OACI 20/18 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 44 la anexa 6,
partea I;

— scrisoarea OACI 20/31 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 37 la anexa 6,
partea Il;

— scrisoarea OACI 20/32 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 23 la anexa 6,
partea Ill;

— scrisoarea OACI 20/20 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 92 la anexa 10,
volumul [;

— scrisoarea OACI 20/21 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 92 la anexa 10,
volumul 1I;

— scrisoarea OACI 20/39 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 52 la anexa 11;

— scrisoarea OACI 20/35 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 15 la anexa 14,
volumul 1,

— scrisoarea OACI 20/22 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 9 la anexa 14,
volumul II;

— scrisoarea OACI 20/24 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 41 la anexa 15;

— scrisoarea OACI 20/28 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 13 la anexa 16,
volumul [;

— scrisoarea OACI 20/29 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 10 la anexa 16,
volumul II;

— scrisoarea OACI 20/30 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 1 la anexa 16,
volumul 111,
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- pozitia care trebuie adoptata Tn numele Uniunii in cadrul celei de a 221-a sesiuni a
Consiliului OACI pentru adoptarea preconizata a amendamentelor 46 si 39 la anexa 6,
partile I si 1, referitoare la aménarea viitoarei cerinte de echipare cu un inregistrator
de voce in carlinga (CVR) de douazeci si cinci de ore, pentru a se evita consecintele
neintentionate datorate situatiei neprevazute legate de COVID-19;

— - pozitia care trebuie adoptatd in numele Uniunii dupa ce OACI va anunta, printr-0
scrisoare adresata statelor, adoptarea amendamentelor 46 si 39 la anexa 6, partile I si
II, invitdnd statele membre sa isi notifice dezacordul, eventualele diferente sau
conformitatea cu masura adoptata.

2. CONTEXTUL PROPUNERII
2.1. Conventia privind aviatia civila internationala

Conventia privind aviatia civila internationald (denumitd Tn continuare ,,Conventia de la
Chicago”) urmdreste sa reglementeze transportul aerian international. Conventia de la
Chicago a intrat in vigoare la 4 aprilie 1947 si a instituit Organizatia Aviatiei Civile
Internationale.

Toate statele membre ale UE sunt parti la Conventia de la Chicago.
2.2. Organizatia Aviatiei Civile Internationale

Organizatia Aviatiei Civile Internationale este 0 agentie specializata a Organizatiei Natiunilor
Unite. Scopurile si obiectivele OACI sunt dezvoltarea principiilor si a tehnicilor navigatiei
aeriene internationale si promovarea planificarii si dezvoltarii transportului aerian
international.

Consiliul OACI este un organism permanent al OACI, compus din 36 de state contractante
alese de Adunarea OACI pe 0 perioada de trei ani. In perioada 2019-2022, in Consiliul OACI
sunt reprezentate sapte state membre ale UE.

Functiile obligatorii ale Consiliului OACI, enumerate la articolul 54 din Conventia de la
Chicago, includ adoptarea de standarde si de practici recomandate (,,SARP-uri”)
internationale, desemnate ca anexe la Conventia de la Chicago.

Tn urma adoptirii unor astfel de masuri, statele membre ale OACI sunt obligate sa isi notifice
dezaprobarea, eventualele diferente sau conformitatea cu masurile Tn cauza, Tnainte ca acestea
sa intre Tn vigoare si sa devina obligatorii din punct de vedere juridic.

Tn conformitate cu articolul 38 din Conventia de la Chicago, orice stat care considera ci este
imposibil sa respecte din toate punctele de vedere orice astfel de standarde sau de proceduri
internationale ori sa isi alinieze in totalitate propriile reglementari sau practici la aceste
standarde sau proceduri internationale sau care considera necesar sa adopte reglementari sau
practici care difera dintr-un anumit punct de vedere fata de cele stabilite de un standard
international trebuie sa transmita imediat catre Organizatia Aviatiei Civile Internationale 0
notificare cu privire la diferentele dintre practicile sale si cele stabilite de standardul
international.

2.3. Actele adoptate Tn cadrul celei de a 219-a sesiuni a Consiliului Organizatiei
Aviatiei Civile Internationale si raportul lor cu normele existente ale Uniunii

Tn cadrul celei de a 219-a sesiuni, Consiliul OACI a adoptat amendamentele la anexele la
Conventia de la Chicago enumerate in sectiunea 1 de mai sus. Scrisorile OACI adresate
statelor prin care statele contractante ale OACI sunt informate cu privire la adoptarea
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amendamentelor reamintesc statelor obligatiile care le revin in temeiul articolului 38 din
Conventia de la Chicago, de a notifica OACI 1n legatura cu orice diferenta care ar putea
aparea.

Mai jos este prezentata o privire de ansamblu asupra diverselor amendamente la anexe, astfel
cum au fost adoptate de Consiliul OACI in cadrul celei de a 219-a sesiuni, detalii
suplimentare fiind incluse in anexa la propunerea de decizie a Consiliului.

2.3.1.  Amendamentul 176 la anexa 1 privind acordarea licentelor personalului

Amendamentul 176 la Anexa 1 a OACI rezultd din recomandarile elaborate de Grupul
operativ pentru pregatire si evaluare pe bazd de competente (CBTA-TF) al OACI si de
Secretariatul OACI si se referd la alinierea cu amendamentul 5 la Procedurile privind
serviciile de navigatie aeriana — Pregatire (PANS-TRG, Doc. 9868)/ noi definitii, actualizeaza
cerintele pentru dispecerii operatiuni zbor/dispecerii de zbor, include o modificare a
dispozitiilor privind aeronavele cu decolare-aterizare verticald si amanarea aplicabilitatii
acestora si introduce dispozitii privind instructorii pentru pregatirea la locul de munca in
materie de control al traficului aerian.

Amendamentele afecteazd Regulamentul (UE) 1178/2011 privind personalul navigantl,
Regulamentul (UE) 1321/2014 privind mentinerea navigabilititii’ si Regulamentul (UE)
2015/340 privind controlorii de trafic aerian®. Continutul amendamentelor este inclus in
legislatia UE. Sunt necesare unele modificari pentru a alinia formularea definitiilor, pentru a
reflecta modificarile de redactare si o cerinta privind supravegherea efectuatd de un instructor
responsabil de controlul traficului aerian. Aceastd din urma cerintd, precum si transpunerea
unor definitii in normele UE, necesitd notificarea unor diferente catre OACI pentru o perioada
limitatd de timp. Se preconizeaza cda modificarile relevante aduse normelor UE vor fi
efectuate Tn 2020 si in 2021.

2.3.2.  Amendamentul 79 la anexa 3 privind serviciul meteorologic pentru navigatia
aeriand internationald

Tn urma amendamentului 79 la anexa 3 a OACI, Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 2017/373 al Comisiei* va trebui actualizat.

Marea majoritate a amendamentelor sunt considerate a avea un impact minim asupra partilor
interesate din UE si vor genera beneficii generale in ceea ce priveste siguranta si eficienta

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civild 1n temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, JO L 311, 25.11.2011,
p. 1.

Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a
personalului cu atributii in domeniu, JO L 362, 17.12.2014, p. 1.

Regulamentul (UE) 2015/340 al Comisiei din 20 februarie 2015 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la licentele si certificatele controlorilor de trafic aerian in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, de
modificare a Regulamentului de punere n aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 805/2011 al Comisiei, JO L 63, 6.3.2015, p. 1.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017 de stabilire a unor
cerinte comune pentru furnizorii de management al traficului aerian/servicii de navigatie aeriana si de
alte functii ale retelei de management al traficului aerian si pentru supravegherea acestora, de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 482/2008, a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011,
(UE) nr. 1035/2011 si (UE) 2016/1377, precum si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 677/2011,
JOL62,8.3.2017, p. 1.
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operatiunilor. Intr-o serie de cazuri vor fi necesare actualizari de software, acestea fiind
considerate proportionale cu beneficiile preconizate si gestionabile. Ca atare, se preconizeaza
ca multe dintre amendamente vor fi incorporate in regulamentele UE pana in al treilea
trimestru al anului 2021, fara modificari, in urma procedurilor respective initiate de AESA.
Pana la adoptarea acestor modificari de reglementare, multe dintre amendamente trebuie
notificate ca diferenta.

2.3.3 Amendamentul 61 la anexa 4 privind hartile aeronautice

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei prevede, la punctul
AIS.OR.325 , Harti aeronautice” litera (a) subpunctele 2 si 3, ca un furnizor de servicii de
informare aeronautici (AIS) trebuie sa se asigure, printre altele, cd harta
aerodromului/heliportului si harta de miscare pe suprafata aerodromului, atunci cand sunt
puse la dispozitie, fac parte din publicatia de informare aeronautica (AIP) sau sunt furnizate
separat destinatarilor AIP. Cadrul de reglementare va fi modificat in cursul anului 2020 pentru
a tine seama de acest amendament. In consecintd, la 4 noiembrie 2021 nu ar trebui s existe
nicio diferentd intre reglementarile si/sau practicile Uniunii si dispozitiile din anexa 4,
inclusiv toate amendamentele pana la amendamentul 61, inclusiv.

2.3.4. Amendamentul 44 la partea I a anexei 6 privind operatiunile aeronavelor -
functionarea in orice tip de conditii meteorologice

Pana la finalizarea modificarii Regulamentului (UE) nr.965/2012 pentru a reflecta
amendamentul 44 la partea | a anexei 6, trebuie notificate diferente Tn ceea ce priveste
standardul 4.2.8.2 si definitiile. Trebuie remarcat faptul ca statele membre ar fi trebuit sa fi
notificat deja o diferentd in ceea ce priveste standardul 4.2.8.1.1, deoarece Regulamentul
(UE) 965/2012 permite in prezent doar credite operationale pentru ecranele de afisare a
datelor la nivelul capului pilotului (head-up display, HUD) si pentru sistemele de vizualizare
imbunatatita (EVS)°.

2.34.1. Armonizarea conditiilor de autorizare, de acceptare si de aprobare (AAA)

Acest amendament impune notificarea unei diferente, desi statele membre ar fi trebuit sa fi
notificat deja o diferenta in raport cu standardele si practicile recomandate (SARP) referitoare
la operatiunile cu timp de deviere prelungit (EDTO), deoarece acest concept nu este inca
transpus Tn Regulamentul (UE) nr. 965/2012° [in locul lui, se foloseste conceptul de
operatiuni pe razi extinsi cu avioane dotate cu dous motoare (ETOPS)]’.

2.3.4.2. Articolul 83 bis

Modificarea din anexa impune transportarea la bord a unei copii certificate a rezumatului
acordului incheiat Tn temeiul articolului 83 bis din Conventia de la Chicago. n plus, noul
apendice 10 la anexa 6 partea | introduce o forma standardizata de rezumat al acordului.
Aceasta contine toate informatiile relevante necesare si ofera operatorilor un formular pe care
sa 1l aiba asupra lor pentru utilizarea Tn timpul inspectiilor la platforma sau al altor activitati

> Ca urmare a amendamentului 38 la anexa 6, partea I, anuntat prin scrisoarea adresata statelor An

11/1.3.27-14/9.

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr.
216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, JO L 296, 25.10.2012, p. 1.

Ca urmare a amendamentului 38 la anexa 6, partea I, anuntat prin scrisoarea adresatad statelor An
11/1.3.27-14/9.
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de verificare, in vederea evitarii neintelegerilor in cazul in care aeronavei inspectate i se
aplica un acord Tn temeiul articolului 83 bis. De asemenea, se impune ca rezumatul acordului
sa fie transmis OACI atunci cand se prezintd spre inregistrare un acord in temeiul
articolului 83 bis.

n temeiul cadrului juridic instituit prin Regulamentul (UE) 2018/1139° si al actelor sale
delegate si de punere in aplicare, transferul functiilor statului de Tnmatriculare intre statele
membre ale UE este efectuat de sistemul de reglementare al UE intr-un mod care indeplineste
integral obiectivele articolului 83 bis din Conventia de la Chicago. Acest sistem este aplicabil
oricarei aeronave aflate in registrul oricarui stat membru al UE care este exploatatd de un
operator cu sediul principal de activitate Tn alt stat membru al UE ce indeplineste
responsabilitatile de stat al operatorului.

Se considera ca SARP-urile nou adoptate vor crea sarcini administrative suplimentare pentru
operatori, in scopul rezolvarii unei probleme (nelegate de siguranta) pentru inspectorii la
platforma. Tn plus, OACI isi modifica normele de Tnregistrare pentru a prevedea inregistrarea
acordurilor in temeiul articolului 83 bis prin intermediul unui sistem interactiv online. Daca
acest sistem poate fi accesat la nivel mondial, se pune si mai mult sub semnul intrebarii
cerinta ca documentul sa se afle la bordul aeronavei.

Nu se preconizeaza modificarea Regulamentului (UE) 965/2012 pentru a se asigura
conformitatea cu acest standard.

Prin urmare, trebuie notificata o diferenta fata de noile SARP-uri ale OACI.
2.3.4.3. Sursa de alimentare fiabila pentru inregistratoarele de zbor usoare

Tnregistratoarele de zbor protejate impotriva impactului [precum inregistratoarele de date de
zbor (FDR) sau inregistratoarele de voce din carlinga (CVR)] trebuie instalate cu o alimentare
cu energie electrica de la 0 sursa care ofera un nivel maxim de fiabilitate pentru functionarea
lor. Pentru inregistratoarele usoare [cum ar fi sistemele de inregistrare audio din carlinga
(CARS) sau sistemele de inregistrare a datelor aeronavei (ADRS)] nu exista asemenea
dispozitii. A fost introdus un nou standard aplicabil avioanelor cu un certificat initial de
navigabilitate eliberat dupa 2016 (standardul 1.6 din anexa 6 partea | apendicele 8) care
prevede ca inregistratoarele usoare trebuie conectate la o sursa de alimentare care sa asigure
nregistrarea corespunzatoare si fiabila in mediul lor operational.

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 prevede obligativitatea echiparii cu un inregistrator de zbor
usor a anumitor categorii de avioane usoare care sunt exploatate pentru transportul aerian
comercial (CAT), daca aeronava n cauza a primit pentru prima oara un certificat individual
de navigabilitate la 5 septembrie 2022 sau dupa aceasta data [a se vedea punctul
CAT.IDE.A.191 din anexa IV (partea CAT) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012]. Daca noul
standard 1.6 din anexa 6 partea | apendicele 8 este transpus in cerintele UE, el ar fi aplicabil
numai acestor categorii de avioane usoare, cu exceptia cazului in care o evaluare suplimentara
a transpunerii acestui standard in normele UE si a extinderii domeniului de aplicare ar
demonstra beneficii pentru siguranta si eficienta operatiunilor. Tn plus, intrucét noul standard
se afla intr-un apendice la anexa 6 partea I, trebuie facuta o declaratie de conformitate sau de
diferenta fata de apendice in ceea ce priveste standardul care impune transportul la bord al

8 Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind

normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr.
996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European
si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului, JO L
212,22.8. 2018, p. 1.
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unui nregistrator de zbor usor si care face trimitere la apendicele respectiv. Prin urmare,
trebuie notificata o diferenta.

2.34.4. Tnregistrarea  mesajelor de  comunicatii  prin  legaturi de  date

Standardul 6.3.3.1.2 din anexa 6 partea | nu a fost transpus in Regulamentul (UE) nr.
965/2012. Statele membre ar fi trebuit sa fi notificat deja o diferenta fata de standardul
respectiv’. Dupa adoptarea amendamentului 44, aceasta diferenta se va mentine.

2.3.4.5. Localizarea unei aeronave aflate in pericol

Dispozitiile privind localizarea unui avion aflat in pericol au fost transpuse prin punctul
CAT.GEN.MPA.210 din anexa IV (partea CAT) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, care se
aplica anumitor categorii de avioane al caror certificat individual de navigabilitate a fost
eliberat pentru prima oara la 1 ianuarie 2023 sau dupa aceasta data. Amendamentul la
standardul 6.18.1 va duce la o mai buna aliniere a acestui standard cu punctul
CAT.GEN.MPA.210 aplicabil avioanelor al caror certificat individual de navigabilitate a fost
eliberat pentru prima oara la 1 ianuarie 2023 sau dupa aceasta data. Cu toate acestea, diferenta
notificata fata de standardul 6.18.1 ar trebui sia se mentina, deoarece criteriile privind masa
maxima autorizata la decolare (MCTOM) si configuratia maxima operationala a locurilor
pentru pasageri (MOPSC) difera intre standardul 6.18.1 si CAT.GEN.MPA.210.

2.3.5.  Amendamentul 37 la partea Il a anexei 6 privind operatiunile aeronavelor
2.35.1. Functionarea Tn orice tip de conditii meteorologice

Pana la finalizarea modificarii Regulamentului (UE) nr. 965/2012, trebuie notificate diferente
n ceea ce priveste definitiile. Statele membre ar fi trebuit sa fi notificat deja o diferenta fata
de punctul 2.2.2.2.1.1, deoarece Regulamentul (UE) 965/2012 permite in prezent doar credite
operationale pentru HUD si EVS™Y.

Statele membre ar fi trebuit sa fi notificat deja o diferenta fata de punctul 2.2.2.2.1, deoarece
in anexa VI (partea NCC) la Regulamentul (UE) 965/2012, norma se adreseaza operatorului,
nu pilotului comandant; pentru operatiunile in conditii de vizibilitate redusa (LVO), este
vorba despre autoritatea competenta, instituita prin anexa V (partea SPA) la Regulamentul
(UE) nr. 965/2012.

2.3.5.2. Articolul 83 bis

Modificarea din anexa impune transportarea la bord a unei copii certificate a rezumatului
acordului Tncheiat In temeiul articolului 83bis din Conventia de la Chicago. Tn plus, noul
apendice 10 la anexa 6 partea | introduce o forma standardizata de rezumat al acordului.
Aceasta contine toate informatiile relevante necesare si ofera operatorilor un formular pe care
sa 1l aiba asupra lor pentru utilizarea Tn timpul inspectiilor la platforma sau al altor activitati
de verificare, in vederea evitarii neintelegerilor n cazul in care aeronavei inspectate i se
aplica un acord n temeiul articolului 83bis. De asemenea, se impune ca rezumatul acordului
sa fie transmis OACI atunci cand se prezinta spre Tinregistrare un acord Tn temeiul
articolului 83bis.

Tn temeiul cadrului juridic instituit prin Regulamentul (UE) 2018/1139 si al actelor sale
delegate si de punere in aplicare, transferul functiilor statului de Tnmatriculare intre statele
membre ale UE este efectuat de sistemul de reglementare al UE intr-un mod care indeplineste

Ca urmare a amendamentului 43 la anexa 6, partea I, anuntat prin scrisoarea adresatad statelor An
11/1.3.32-18/12.
A se vedea nota de subsol 9.
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integral obiectivele articolului 83bis din Conventia de la Chicago. Acest sistem este aplicabil
oricarei aeronave aflate in registrul oricarui stat membru al UE care este exploatatd de un
operator cu sediul principal de activitate Tn alt stat membru al UE ce indeplineste
responsabilitatile de stat al operatorului.

Se considera ca noile SARP-uri vor crea sarcini administrative suplimentare pentru operatori,
n scopul rezolvarii unei probleme (nelegate de sigurantd) pentru inspectorii la platforma.

Tn plus, OACI isi modifica normele de Tnregistrare pentru a prevedea inregistrarea acordurilor
n temeiul articolului 83bis prin intermediul unui sistem interactiv online. Daca acest sistem
poate fi accesat la nivel mondial, se pune si mai mult sub semnul intrebarii cerinta ca
documentul sa se afle la bordul aeronavei.

Nu se preconizeaza modificarea Regulamentului (UE) 965/2012 pentru a se asigura
conformitatea cu acest standard.

Prin urmare, trebuie notificate diferente in ceea ce priveste noile SARP-uri ale OACI.
2.3.6.  Amendamentul 23 la partea Il a anexei 6 privind operatiunile aeronavelor
2.3.6.1. Functionarea in orice tip de condirii meteorologice

Pana la finalizarea modificarii Regulamentului (UE) nr. 965/2012, trebuie notificate diferente
n ceea ce priveste standardul 2.2.8.2 si definitiile. Statele membre ar fi trebuit sa fi notificat
deja o diferenta fatda de punctul 2.2.8.1.1, deoarece Regulamentul (UE) 965/2012 permite in
prezent doar credite operationale pentru HUD si EVS™.

2.3.6.2. Articolul 83 bis

Modificarea din anexa impune transportarea la bord a unei copii certificate a rezumatului
acordului incheiat in temeiul articolului 83 bis din Conventia de la Chicago. n plus, noul
apendice 10 la anexa 6 partea | introduce o forma standardizata de rezumat al acordului.
Aceasta contine toate informatiile relevante necesare si ofera operatorilor un formular pe care
sa 1l aiba asupra lor pentru utilizarea Tn timpul inspectiilor la platforma sau al altor activitati
de verificare, in vederea evitarii neintelegerilor Tn cazul in care aeronavei inspectate i se
aplica un acord in temeiul articolului 83 bis. De asemenea, se impune ca rezumatul acordului
sa fie transmis OACI atunci cand se prezinta spre inregistrare un acord in temeiul articolului
83 bis.

In temeiul cadrului juridic instituit prin Regulamentul (UE) 2018/1139 si al actelor sale
delegate si de punere in aplicare, transferul functiilor statului de Tnmatriculare intre statele
membre ale UE este efectuat de sistemul de reglementare al UE intr-un mod care indeplineste
integral obiectivele articolului 83 bis din Conventia de la Chicago. Acest sistem este aplicabil
oricarei aeronave aflate in registrul oricarui stat membru al UE care este exploatata de un
operator cu sediul principal de activitate Tn alt stat membru al UE ce indeplineste
responsabilitatile de stat al operatorului.

Se considera ca SARP-urile nou adoptate vor crea sarcini administrative suplimentare pentru
operatori, in scopul rezolvarii unei probleme (nelegate de sigurantd) pentru inspectorii la
platforma.

Tn plus, OACI isi modifica normele de inregistrare pentru a prevedea inregistrarea acordurilor
n temeiul articolului 83 bis prin intermediul unui sistem interactiv online. Daca acest sistem
poate fi accesat la nivel mondial, se pune si mai mult sub semnul intrebarii cerinta ca
documentul sa se afle la bordul aeronavei.

A se vedea nota de subsol 9.
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Tn stadiul de fata, nu se preconizeaza propunerea niciunei modificari a Regulamentului (UE)
965/2012 pentru a se asigura conformitatea cu acest standard.

Prin urmare, trebuie notificate diferente in ceea ce priveste noile SARP-uri ale OACI.
2.3.6.3. Tnregistratoare de zbor

Tnregistratoarele de zbor protejate Tmpotriva impactului (precum FDR sau CVR) trebuie
instalate cu o alimentare cu energie electrica de la o0 sursa care ofera un nivel maxim de
fiabilitate pentru functionarea lor. Pentru Tnregistratoarele usoare (cum ar fi CARS sau
ADRS) nu exista asemenea dispozitii. A fost introdus un nou standard (standardul 1.6 din
anexa 6 partea Il apendicele 4) care prevede ca inregistratoarele usoare trebuie conectate la o
sursa de alimentare care sa asigure inregistrarea corespunzatoare si fiabila in mediul lor
operational.

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 prevede obligativitatea echiparii cu un Tnregistrator de zbor
usor a anumitor categorii de elicoptere usoare care sunt utilizate pentru operatiuni CAT, daca
aeronava in cauza a primit pentru prima oara un certificat individual de navigabilitate la 5
septembrie 2022 sau dupa aceasta data [a se vedea punctul CAT.IDE.H.191 din anexa IV
(partea CAT) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012]. Daca standardul 1.6 din anexa 6 partea I11
apendicele 4 este transpus in cerintele UE, el ar fi aplicabil numai acestor categorii de
elicoptere usoare, cu exceptia cazului in care o evaluare suplimentara a transpunerii acestui
standard in normele UE si a extinderii domeniului de aplicare ar demonstra beneficii pentru
siguranta si eficienta operatiunilor. In plus, intrucat noul standard se afla intr-un apendice la
anexa 6 partea Ill, trebuie facuta o declaratie de conformitate sau de diferenta fata de apendice
in ceea ce priveste standardul care impune transportul la bord al unui Tnregistrator de zbor
usor si care face trimitere la apendicele respectiv. Standardul 4.3.1.1.4 prevede obligativitatea
echiparii cu un nregistrator de zbor a elicopterelor cu 0 MCTOM de sub 3 175 kg, acest
nregistrator putand fi un ADRS.

Tn anexa 6 partea 11l nu exista nicio cerinta privind echiparea cu un CARS. Prin urmare,
trebuie notificatd o diferenta in ceea ce priveste standardul 4.3.1.2.4, pentru a se preciza cé, in
cazul n care se utilizeaza un ADRS, n prezent nu exista nicio cerintd a UE care sa abordeze
fiabilitatea sursei sale de alimentare.

2.3.6.4. Tnregistrarea mesajelor de comunicayii prin legaturi de date

Standardele 4.3.3.1.2 si 4.7.3.1.1.1 din anexa 6 partea Il nu au fost transpuse in
Regulamentul (UE) nr. 965/2012. Statele membre ar fi trebuit sa fi notificat deja o diferenta
fata de standardele respective?. Dupa adoptarea amendamentului 23, aceasti diferentd se va
mentine.

2.3.7.  Amendamentul 92 la anexa 10 volumul I privind telecomunicatiile aeronautice

Anexa 10 volumul I a OACI, pana la amendamentul 89, inclusiv, este mentionata la punctul
CNS.TR.100 din subpartea B a anexei VIII la Regulamentul (UE) 2017/373, ,Metodele de
lucru si procedurile operationale pentru furnizorii de servicii de comunicatii, de navigatie sau
de supraveghere”. Se intentioneaza modificarea acestei dispozitii pentru a include
amendamentele pana la amendamentul 92, inclusiv, propuse in scrisoarea OACI 20/20
adresata statelor, la punctul CS.TR.100 mentionat anterior. Prin urmare, trebuie notificate
diferente pentru dispozitiile afectate de amendamentele pana la amendamentul 92, inclusiv.

A se vedea nota de subsol 9.
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2.3.8.  Amendamentul 92 la anexa 10 volumul II privind telecomunicatiile aeronautice

Acesta este un amendament care rezulta din amendamentul 79 la anexa 3 (Serviciul
meteorologic pentru navigatia aeriand internationald), care afecteaza serviciul aeronautic fix
(AFS).

Anexa 10 volumul Il a OACI, pana la amendamentul 89, inclusiv, este mentionata la punctul
CNS.TR.100 din subpartea B a anexei VIII la Regulamentul (UE) 2017/373, ,Metodele de
lucru si procedurile operationale pentru furnizorii de servicii de comunicatii, de navigatie sau
de supraveghere”. Se intentioneaza modificarea acestei dispozitii pentru a include
amendamentele pana la amendamentul 92, inclusiv, propuse in scrisoarea OACI 20/21
adresata statelor, la punctul CS.TR.100 mentionat anterior. Prin urmare, trebuie notificate
diferente Tn ceea ce priveste SARP-urile modificate.

2.3.9. Amendamentul 56 la anexa 11 privind serviciile de trafic aerian

Tn ceea ce priveste coordonarea activititilor potential periculoase pentru aeronavele civile,
dupa cum s-a prevazut deja la punctul 2.19.1 din capitolul 2 al anexei 11, Regulamentul de
punere n aplicare (UE) 2020/469" a introdus articolul 3c in Regulamentul (UE) 2017/373
pentru a stabili cerinte corespunzatoare care vor deveni aplicabile incepand de la 27 ianuarie
2022. Se preconizeaza ca cerintele suplimentare introduse prin amendamentul 52 in capitolul
2 privind evaluarea riscurilor in materie de siguranta vor fi abordate in timp util. Pana la
adoptarea regulamentului corespunzator, trebuie notificate diferente.

Standardele nou adoptate din capitolul 3 al anexei 11, privind cerinta confirmarii prin repetare
de catre conducatorii vehiculelor operationale a partilor legate de siguranta din instructiunile
care sunt transmise prin voce, sunt deja abordate in propunerea de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 139/2014, care se preconizeaza ca va fi publicata pana la sfarsitul
anului 2020. Pentru a alinia acest regulament la Regulamentul (UE) nr. 923/2012 [Normele
europene standardizate privind spatiul aerian (SERA)], aceste cerinte, precum si obligatia
controlorului de trafic aerian de a asculta confirmarea prin repetare, vor fi abordate n timp
util. Litera (e) de la punctul SERA.8015 ,,Autorizarile din partea controlului traficului aerian”
din Regulamentul (UE) nr. 923/2012 contine cerintele privind confirmarea prin repetare a
autorizarilor si a informatiilor legate de siguranta si se refera, in principal, la comunicarea
dintre personalul navigant si controlorul de trafic aerian. Modificarea acestui punct al SERA
ar permite obtinerea conformitatii cu amendamentul 52 la anexa 11 pana in 2023.

Pana la adoptarea regulamentului corespunzator, trebuie notificate diferente.
2.3.10. Amendamentul 15 la anexa 14 volumul I privind aerodromurile

Amendamentele la dispozitiile capitolelor 3, 5 si 9 ar necesita modificarea anumitor
specificatii de certificare ale AESA, a caror adoptare este planificata sa aiba loc pana in al
treilea trimestru al anului 2021. Pana la adoptare, este necesara notificarea unor diferente
privind aceste capitole. Prin urmare, trebuie notificate diferente in ceea ce priveste SARP-
urile modificate.

B Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/469 al Comisiei din 14 februarie 2020 de modificare a

Regulamentului (UE) nr. 923/2012, a Regulamentului (UE) nr. 139/2014 si a Regulamentului (UE)
2017/373 in ceea ce priveste cerintele referitoare la managementul traficului aerian/serviciile de
navigatie aeriana, proiectarea structurilor de spatiu aerian, calitatea datelor si siguranta pistelor, precum
si de abrogare a Regulamentului nr. 73/2010, JO L 104, 3.4.2020, p. 1.

Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei din 12 februarie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la aerodromuri in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului, JO L 44, 14.2.2014, p. 1.
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2.3.11. Amendamentul 9 la anexa 14 volumul Il privind aerodromurile

Analiza modificarilor introduse n anexa 14 volumul Il indica faptul ca transpunerea acestora
ar necesita modificari care sunt in mare parte legate de specificatiile privind certificarea in
materie de proiectare a heliporturilor. Aceste modificari viitoare ar aborda modificarile
introduse Tn capitolele 1, 3, 4 si 5 din anexa 14 volumul 1. Cu toate acestea, in unele cazuri
nu se considera adecvat sa se modifice specificatiile actuale (de exemplu, specificatiile
privind sistemele de iluminat ale heliporturilor), dupa cum s-a aratat deja in recomandarea
aferenta scrisorii OACI A4/1.1.58-18/97 adresate statelor.

Tn alte cazuri, modificarile aduse dispozitiilor din anexa 14 volumul 11 (din capitolele 2 si 6)
ar necesita modificarea cadrului de reglementare introdus prin Regulamentul 139/2014.

Astfel, pana la efectuarea modificarii dispozitiilor de reglementare relevante ale UE, trebuie
notificate diferentele relevante.

2.3.12. Amendamentul 41 la anexa 15 privind serviciile de informare aeronautica

Amendamentele vizeaza imbunatatirea informatiilor referitoare la activitatile periculoase
pentru aviatia civila promulgate prin intermediul avizului catre navigatori (NOTAM),
abordand cazul specific al zonelor de conflict.

Tn anexa VI (partea AIS), Regulamentul (UE) 2017/373, astfel cum a fost modificat prin
Regulamentul (UE) 2020/469, include cele mai recente dispozitii privind Procedurile pentru
serviciile de navigatie aerianda — managementul informatiilor aeronautice (PANS-AIM) si
SARP-urile OACI din anexa 15. Cu toate acestea, este necesar sa se notifice o diferenta
deoarece amendamentele adoptate de OACI nu sunt inca incluse in anexa VI (partea AIS) la
Regulamentul (UE) 2017/373.

2.3.13. Amendamentul 13 la anexa 16 volumul I privind protectia mediului

Amendamentul la anexa 16 aplicabil este prevazut la articolul 9 alineatul (2) primul paragraf
din Regulamentul (UE) 2018/1139 si intra in vigoare la 1 aprilie 2022.

Cu toate acestea, in conformitate cu scrisoarea OACI 20/28 adresata statelor, data intrarii in
aplicare a amendamentului 13 la anexa 16 volumul I este 1 ianuarie 2021.

Pana la 31 martie 2022 va exista o diferenta intre reglementarile si/sau practicile UE si
dispozitiile din anexa 16 volumul 1, inclusiv toate amendamentele pana la amendamentul 13,
inclusiv. Prin urmare, trebuie notificata o diferenta care va dura pana la 31 martie 2022.

2.3.14. Amendamentul 10 la anexa 16 volumul II privind protectia mediului

Amendamentul la anexa 16 volumul II aplicabil este prevazut la articolul 9 alineatul (2)
primul paragraf din Regulamentul (UE) 2018/11309.

In conformitate cu scrisoarea OACI 20/29 adresati statelor, data intririi in aplicare a
amendamentului 10 la anexa 16 volumul II este 1 ianuarie 2021. Este preconizata efectuarea
modificarii relevante prin procesul respectiv al AESA. Cu toate acestea, pana la 31 martie
2022 va exista o diferenta intre reglementdrile si/sau practicile UE si dispozitiile din anexa 16
volumul II, inclusiv toate amendamentele pana la amendamentul 10, inclusiv. Prin urmare,
trebuie notificatd o diferenta.

2.3.15. Amendamentul 1 la anexa 16 volumul III privind protectia mediului

In conformitate cu scrisoarea OACI 20/30 adresata statelor, data intrarii in aplicare a
amendamentului 1 la anexa 16 volumul 11l este 1 ianuarie 2021. Amendamentul la anexa 16
volumul 1l corespunzator este prevazut la articolul 9 alineatul (2) primul paragraf din
Regulamentul (UE) 2018/1139.
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Cu toate acestea, pana la 1 aprilie 2022 va exista o diferenta intre reglementarile si/sau
practicile UE si dispozitiile din anexa 16 volumul 11, inclusiv toate amendamentele pana la
amendamentul 13, inclusiv.

2.4, Adoptarea preconizatda de catre Consiliul Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale a amendamentelor 46 si 39 la anexa 6, partile I si II, referitoare
la aménarea viitoarei cerinte de echipare cu un inregistrator de voce in carling:i
(CVR) de douizeci si cinci de ore, pentru a se evita consecintele neintentionate
datorate situatiei neprevazute legate de COVID-19

Amendamentele 46 si 39 la anexa 6, partile | si I, referitoare la amanarea viitoarei cerinte de
echipare cu un Tnregistrator de voce in carlinga (CVR) de douazeci si cinci de ore, pentru a se
evita consecintele neintentionate datorate situatiei neprevazute legate de COVID-19, va fi
supusa aprobarii in cadrul celei de a 221-a reuniuni a Consiliului OACI.

Scopul acestor amendamente la anexa 6, Operarea aeronavelor, partea | — Transportul
aerian comercial internasional — Avioane si partea Il — Aviagie generala internationala —
Avioane, la Conventia de la Chicago este de a amana noua obligatie de Tnregistrare cu un
nregistrator de voce in carlinga (CVR) de douazeci si cinci de ore pana la 1 ianuarie 2022,
cand amendamentele avute in vedere urmeaza sia devina obligatorii din punct de vedere
juridic pentru partile la Conventia de la Chicago.

Data de echipare cu CVR a fost stabilita la 1 ianuarie 2021. Pandemia de COVID-19 a fost
declarata la inceputul anului 2020 si, de atunci, a cauzat perturbari semnificative ale lanturilor
de aprovizionare si de productie a aeronavelor pentru producatorii de aeronave.

3. POZITIA CARE TREBUIE ADOPTATA iN NUMELE UNIUNII
3.1. Diferentele care trebuie notificate

Tn cadrul celei de a 219-a sesiuni a Consiliului OACI, care a avut loc in perioada 2-20 martie
2020, s-a adoptat o serie de amendamente la diverse anexe la Conventia de la Chicago, in
domeniul sigurantei, al mediului si al navigatiei aeriene.

Pentru fiecare anexa a OACI, anexa la propunerea de decizie a Consiliului face trimitere la
legislatia relevanta a Uniunii. Toate amendamentele mentionate intra in domenii reglementate
de dreptul Uniunii si, prin urmare, tin de competenta externi exclusiva a Uniunii. In plus,
anexa la propunerea de decizie a Consiliului prezinta in detaliu diferentele care trebuie
notificate OACI. Lista de mai jos identifica necesitatea de a notifica diferente catre OACI,
pentru fiecare anexa in parte:

— scrisoarea 20/19 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 176 la anexa 1 -
trebuie notificate diferente;

— scrisoarea 20/16 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 79 la anexa 3 - trebuie
notificate diferente;

— scrisoarea 20/18 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 44 la anexa 6, partea |
- trebuie notificate diferente;

— scrisoarea 20/31 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 37 la anexa 6, partea
Il - trebuie notificate diferente;

— scrisoarea 20/32 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 23 la anexa 6, partea
I11 - trebuie notificate diferente;
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— scrisoarea 20/20 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 92 la anexa 10,
volumul I - trebuie notificate diferente;

— scrisoarea 20/21 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 92 la anexa 10,
volumul II - trebuie notificate diferente;

— scrisoarea 20/39 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 52 la anexa 11 -
trebuie notificate diferente;

— scrisoarea 20/35 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 15 la anexa 14,
volumul I - trebuie notificate diferente;

— scrisoarea 20/22 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 9 la anexa 14,
volumul 11 - trebuie notificate diferente;

— scrisoarea 20/24 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 41 la anexa 15 -
trebuie notificate diferente.

Tn acest context, tinind seama de legislatia relevanta a Uniunii, pozitia care trebuie adoptati
in numele Uniunii este de a notifica diferentele in conformitate cu articolul 38 din Conventia
de la Chicago, astfel cum figureaza Tn anexa la propunerea de decizie a Consiliului.

3.2. Amendamentele 46 si 39 la anexa 6, partile I si I1

Principala modificare care trebuie introdusa Tn normele existente ale Uniunii in urma
propunerii privind amendamentele 46 si 39 la anexa 6, partile | si 11, este amanarea pana la 1
lanuarie 2022 a datei de punere in aplicare a noii cerinte de echipare cu CVR de douazeci si
cinci de ore, preconizata initial pentru 1 ianuarie 2021.

Din cauza pandemiei de COVID-19, punerea in aplicare a noii norme privind echiparea cu
CVR de douazeci si cinci de ore, preconizata initial pentru 1 ianuarie 2021, nu este realista
nici la nivelul Uniunii. O améanare a acestei date la nivelul Uniunii este in curs de adoptare de
citre Comisie, prin intermediul unor modificari aduse regulamentului relevant al Comisiei®.
Prin urmare, amanarea propusa de OACI trebuie sprijinitd. Mai mult, odatda ce OACI va
anunta, printr-o scrisoare adresata statelor, adoptarea amendamentelor 46 si 39 la anexa 6,
partile | si Il, invitdnd statele membre sa isi notifice dezacordul, eventualele diferente sau
conformitatea cu masura adoptata, pozitia Uniunii trebuie sia fie aceea de a notifica
conformitatea.

4, TEMEIUL JURIDIC
4.1. Temeiul juridic procedural
4.1.1. Principii

Articolul 218 alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)
prevede posibilitatea adoptarii unor decizii de stabilire ,,a pozitiilor care trebuie adoptate in
numele Uniunii in cadrul unui organism creat printr-un acord, in cazul in care acest
organism trebuie sa adopte acte cu efecte juridice, cu excepria actelor care modifica sau
completeaza cadrul institugional al acordului.”

15 Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a

procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului, JO L 296, 25.10.2012, p. 1. A se vedea Norma privind operatiunile
aeriene, punctele CAT.IDE.A.185 litera (c) subpunctul 1 si NCC.IDE.A.160 litera (b) subpunctul 1.
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Avrticolul 218 alineatul (9) din TFUE se aplica indiferent daca Uniunea este sau nu membra a
organismului Tn cauza sau parte la acordul respectiv®.

Conceptul de ,acte cu efecte juridice” include actele care au efecte juridice in temeiul
normelor de drept international aplicabile organismului in cauza. Sunt, de asemenea, incluse
instrumentele care nu au un caracter obligatoriu in temeiul dreptului international, dar care
,,au voc%ia de a influenza in mod decisiv conginutul reglementarii adoptate de legiuitorul
Uniunii™™".

4.1.2. Aplicarea la cazul in discutie

Consiliul OACI este un organism instituit printr-un acord, si anume prin Conventia privind
aviatia civila internationala (,,Conventia de la Chicago”).

Tn conformitate cu articolul 54 din Conventia de la Chicago, Consiliul OACI adopti standarde
si practici recomandate internationale, desemnate ca anexe la Conventia de la Chicago.
Acestea sunt acte cu efecte juridice. Anumite efecte juridice ale acestor acte pot depinde de
transmiterea de notificari privind diferentele, precum si de termenii notificarilor respective.
Prin urmare, adoptarea unei pozitii a Uniunii cu privire la astfel de notificari intrd sub
incidenta articolului 218 alineatul (9) din TFUE.

Diferentele care trebuie notificate ca raspuns la scrisorile adresate statelor de OACI,
mentionate mai sus, au o0 incidentd asupra efectelor juridice pe care le produc standardele
stabilite Tn temeiul Conventiei de la Chicago.

Aceste efecte juridice se incadreaza Tntr-un domeniu reglementat prin norme ale Uniunii, si
anume Regulamentul (UE) 2018/1139, Regulamentul (UE) 2017/373, Regulamentul (UE)
965/2012, Regulamentul (UE) 2020/469 si Regulamentul (UE) 139/2014. Acest lucru implica
faptul ca, in conformitate cu articolul 3 alineatul (2) din TFUE, Uniunea are competenta
externa exclusiva Tn aceasta privinta.

Actele adoptate nu completeaza si nu modifica cadrul institutional al acordului.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al deciziei propuse este articolul 218 alineatul (9) din
TFUE.

4.2. Temeiul juridic material
4.2.1. Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate Tn temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului adoptat cu privire la care
se adopti 0 pozitie In numele Uniunii. Tn cazul In care actul adoptat urmareste doua obiective
sau include doua elemente, iar unul dintre aceste obiective sau elemente poate fi identificat ca
fiind obiectivul sau elementul principal, iar celalalt obiectiv sau element are mai degraba un
caracter accesoriu, decizia adoptata in temeiul articolului 218 alineatul (9) din TFUE trebuie
sa se Tntemeieze pe un singur temei juridic material, respectiv cel impus de obiectivul sau de
elementul principal sau predominant.

4.2.2. Aplicarea la cazul in discutie

Obiectivul principal si continutul actului adoptat se refera la o politica comuna in domeniul
transporturilor.

16 Hotardrea Curtii de Justitie din 7 octombrie 2014, cauza Germania/Consiliul, C-399/12,

ECLI:EU:C:2014:2258, punctul 64.
Hotararea Curtii de Justitie din 7 octombrie 2014 in cauza Germania/Consiliu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punctele 61-64.
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Prin urmare, temeiul juridic material al deciziei propuse este articolul 100 alineatul (2) din
TFUE.

4.3. Concluzie

Temeiul juridic al propunerii de decizie a Consiliului este articolul 100 alineatul (2) din
TFUE, coroborat cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.
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2020/0290 (NLE)
Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul Organizatiei
Aviatiei Civile Internationale in ceea priveste notificarea diferentelor fata de anexele 1,

3, 4, 6 partile L, II si III, 10 volumele I si II, 11, 14 volumele I si II, 15 si 16 volumele I, 11
si I1II la Conventia privind aviatia civila international, precum si in cadrul Consiliului

Organizatiei Aviatiei Civile Internationale in ceea ce priveste adoptarea

amendamentelor 46 si 39 la anexa 6 partile I si II 1a conventia respectiva, referitoare la
amanarea viitoarei cerinte de echipare cu un inregistrator de voce in carlinga (CVR) de
25 de ore, pentru a se evita consecintele neintentionate datorate situatiei neprevazute

legate de COVID-19

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2) coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

Tntrucat:

1)

)

(3)
(4)

(5)

Conventia privind aviatia civild internationald (,,Conventia de la Chicago”), care
reglementeaza transportul aerian international, a intrat in vigoare la 4 aprilie 1947.

Prin aceastd conventie a fost infiintatd Organizatia Aviatiei Civile Internationale
(OACI).

Statele membre sunt state contractante la Conventia de la Chicago si membre ale
OACI, in timp ce Uniunea are statut de observator in anumite organisme ale OACI. In
Consiliul OACI sunt reprezentate sapte state membre.

In temeiul articolului 54 din Conventia de la Chicago, Consiliul OACI poate adopta
standarde si practici recomandate (,,SARP-uri”) internationale.

In conformitate cu articolul 38 din Conventia de la Chicago, orice stat care considera
ca este imposibil sd respecte din toate punctele de vedere orice astfel de standarde sau
proceduri internationale ori sa isi alinieze in totalitate propriile reglementari sau
practici la orice standarde sau proceduri internationale sau care considera necesar sa
adopte reglementari sau practici care diferd dintr-un anumit punct de vedere fatd de
cele stabilite de un standard international trebuie sa transmita imediat o notificare catre
OACI cu privire la diferentele dintre practicile sale si cele stabilite de standardul
international.

In cadrul celei de-a 219-a sesiuni, care a avut loc in perioada 2-20 martie 2020,
Consiliul OACI a adoptat amendamente la anexele 1, 3, 4, 6 (partile I, II si III), 10
(volumele I s11I), 11, 14 (volumele I si II), 15 si 16 (volumele I, IT si IIT) la Conventia
de la Chicago, in domeniul sigurantei, al mediului si al navigatiei aeriene. Scrisorile
corespunzatoare ale OACI adresate statelor prin care statele contractante ale OACI
sunt informate cu privire la adoptarea amendamentelor reamintesc statelor obligatiile
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(6)

care le revin in temeiul articolului 38 din Conventia de la Chicago, de a notifica OACI
in legaturd cu orice diferenta care ar putea aparea.

Toate amendamentele adoptate de Consiliul OACI intrd in domenii reglementate de
dreptul Uniunii si, prin urmare, tin de competenta externa exclusiva a Uniunii. Noile
SARP-uri au intr-adevar vocatia de a influenta in mod decisiv continutul legislatiei
Uniunii, si anume Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al
Consiliului
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(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

! Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei?, Regulamentul
(UE) 965/2012 al Comisiei®, Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2020/469 al
Comisiei* si Regulamentul (UE) 139/2014 al Comisiei°.

Mai multe amendamente la anexele la Conventia de la Chicago fac deja parte din
legislatia aplicabild la nivelul Uniunii, in timp ce altele sunt 1n curs de a fi introduse in
normele Uniunii.

Pentru fiecare anexa modificatd la Conventia de la Chicago, anexa la prezenta decizie
face trimitere la legislatia relevantd a Uniunii. In plus, anexa la prezenta decizie
prezintd in detaliu diferentele care trebuie notificate OACIL.

Prin urmare, este adecvat sd se stabileascd pozitia care trebuie adoptatd in numele
Uniunii ca raspuns la scrisorile OACI adresate statelor, si anume de a notifica
conformitatea, precum si diferentele sau dezacordul fata de noile SARP-uri adoptate in
cadrul celei de a 219-a sesiuni a Consiliului OACI in ceea ce priveste anexele 1, 3, 4,
6, 1,10, 11, 14, 15 si 16 la Conventia de la Chicago.

Pandemia de COVID-19 a afectat in mod negativ operatorii de acronave, producatorii
de aeronave si furnizorii subsidiari ai producatorilor de echipamente si a intarziat
dezvoltarea de noi sisteme. Operatorii de aeronave anuleaza sau amana livrarile de
aeronave — in consecinta, livrarea aeronavelor prevazutd pentru 2020 este amanata
pand in 2021. O aeronava nou fabricata care a fost configurata pentru o livrare in 2020
si care a fost aménatda pand in 2021 trebuie sa fie reconfiguratd in functie de
dispozitiile aplicabile dupa 1 ianuarie 2021. Operatorii de aeronave si producatorii de
aeronave se confruntd cu sarcini financiare nejustificate daca aceste aeronave trebuie
reconditionate. Prin urmare, o aménare a acestei date la nivelul Uniunii este in curs de
adoptare de catre Comisie, prin intermediul unor modificari aduse Regulamentului
(UE) nr. 965/2012. Inregistratorul de voce in carlinga (,,CVR”) este utilizat in sprijinul
investigdrii accidentelor si a incidentelor. O intarziere in implementarea trecerii de la
un CVR de doua ore la un CVR de doudzeci si cinci de ore nu prezintd niciun risc
semnificativ pentru siguranta, insa aliniaza avantajele in materie de siguranta pe care

Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr.
996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European
si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului (JO L
212, 22.8. 2018, p. 1).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017 de stabilire a unor
cerinte comune pentru furnizorii de management al traficului aerian/servicii de navigatie aeriana si de
alte functii ale retelei de management al traficului aerian si pentru supravegherea acestora, de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 482/2008, a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011, (UE)
nr. 1035/2011 si (UE) 2016/1377, precum si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 677/2011 (JO L
62, 8.3.2017, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr.
216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296, 25.10.2012, p. 1).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/469 al Comisiei din 14 februarie 2020 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 923/2012, a Regulamentului (UE) nr. 139/2014 si a Regulamentului (UE)
2017/373 in ceea ce priveste cerintele referitoare la managementul traficului aerian/serviciile de
navigatie aeriand, proiectarea structurilor de spatiu aerian, calitatea datelor si siguranta pistelor, precum
si de abrogare a Regulamentului nr. 73/2010 (JO L 104, 3.4.2020, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei din 12 februarie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la aerodromuri in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului (JO L 44, 14.2.2014, p. 1).
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(12)

(13)

le prezinta o inregistrare de mai lunga duratd a vocii in carlingd cu realitdtile actuale
Cu care se confruntd industria aviatiei. Uniunea sprijind ferm eforturile depuse de
OACI pentru a imbunatati siguranta aviatiei. Cu toate acestea, avand in vedere situatia
fara precedent cauzatd de pandemia de COVID-19 si absenta unui risc semnificativ in
materie de sigurantd, Uniunea trebuie sa sprijine, asadar, aceste amendamente.

Pozitia Uniunii in cadrul celei de a 221-a sesiuni a Consiliului OACI in ceea ce
priveste amendamentele avute in vedere 46 si 39 la anexa 6 partile I si II trebuie sa fie
de a sprijini aceste amendamente si trebuie sa fie exprimatd de statele membre ale
Uniunii care sunt membre ale Consiliului OACI, actiondnd Impreund in numele
Uniunii.

Pozitia Uniunii dupa adoptarea de catre Consiliul OACI a amendamentelor 46 si 39 la
anexa 6 partile I si II, care urmeaza sa fie anuntata de Secretarul General al OACI prin
procedura scrisorilor OACI adresate statelor, trebuie sa fie notificarea conformitatii cu
amendamentele respective si trebuie exprimata de toate statele membre ale Uniunii,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii ca raspuns la:

scrisoarea OACI 20/19 adresatd statelor, privind adoptarea amendamentului 176 la
anexa 1,

scrisoarea OACI 20/16 adresatd statelor, privind adoptarea amendamentului 79 la
anexa 3,

scrisoarea OACI 20/23 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 61 la
anexa 4,

scrisoarea OACI 20/18 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 44 la
anexa 6, partea I,

scrisoarea OACI 20/31 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 37 la
anexa 6, partea Il,

scrisoarea OACI 20/32 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 23 la
anexa 6, partea I,

scrisoarea OACI 20/20 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 92 la
anexa 10, volumul I,

scrisoarea OACI 20/21 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 92 la
anexa 10, volumul 11,

scrisoarea OACI 20/39 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 52 la
anexa 11,

scrisoarea OACI 20/35 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 15 la
anexa 14, volumul I;

scrisoarea OACI 20/22 adresatd statelor, privind adoptarea amendamentului 9 la
anexa 14, volumul I,

scrisoarea OACI 20/24 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 41 la
anexa 15,
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— scrisoarea OACI 20/28 adresata statelor, privind adoptarea amendamentului 13 la
anexa 16, volumul I,

— scrisoarea OACI 20/29 adresatd statelor, privind adoptarea amendamentului 10 la
anexa 16, volumul I,

— scrisoarea OACI 20/30 adresatd statelor, privind adoptarea amendamentului 1 la
anexa 16, volumul I1l,

emise de Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI) este prevazuta in anexa la
prezenta decizie.

Articolul 2

1) Pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii in cadrul celei de a 221-a sesiuni a
Consiliului OACI este de a sprijini integral propunerile de amendamente 46 si 39 la
anexa 6 partile I si II la Conventia privind aviatia civild internationala (,,Conventia
de la Chicago”).

2 Pozitia care trebuie adoptatd in numele Uniunii dupd adoptarea de cétre Consiliul
OACI a amendamentelor 46 si 39 la anexa 6 partile I si II la Conventia de la Chicago
este de a notifica conformitatea cu masura adoptatd ca raspuns la scrisoarea
corespunzatoare a OACI adresata statelor.

Articolul 3
(1) Pozitia mentionata la articolul 1 si la articolul 2 alineatul (2) se exprimd de catre
toate statele membre ale Uniunii.
2 Pozitia mentionata la articolul 2 alineatul (1) se exprima de catre statele membre ale

Uniunii care sunt membre ale Consiliului OACI, actionand impreuna.

Articolul 4
Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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