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Navrh
ROZHODNUTIE RADY

0 pozicii, ktora sa ma v mene Eurépskej unie zaujat’ v Medzinarodnej organizacii
civilného letectva, pokial’ ide o 0znamenie rozdielov v porovnani s prilohami 1, 3, 4,
s ¢ast’ou I, II a III prilohy 6, so zvizkami I a II prilohy 10, s prilohou 11, so zvizkami
I a Il prilohy 14, s prilohou 15 a so zvazkami I, Il a 111 prilohy 16 k Dohovoru
0 medzinarodnom civilnom letectve, a v Rade Medzinarodnej organizécie civilného
letectva v savislosti s prijatim zmien 46 a 39 ¢asti | a 11 prilohy 6 k tomuto dohovoru
tykajucich sa odkladu buducej poZiadavky na vybavenie zapisova¢om zvuku v kabine
(CVR) s diZzkou ziznamu 25 hodin s ciel'om zabranit’ nezamy$l'anym nasledkom
spb6sobenym pandémiou ochorenia COVID-19
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DOVODOVA SPRAVA

1. PREDMET NAVRHU
Tento navrh sa tyka:

— pozicie, ktord sa ma zaujat v mene Unie v Medzinarodnej organizécii civilného
letectva (ICAO) o rozdieloch, ktoré maji byt oznamené ICAO, pokial’ ide o tieto
zmeny priloh k Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve prijaté Radou ICAO
na jej 219. zasadani a zverejnené v:

— obezniku ICAO 20/19 k prijatiu zmeny 176 prilohy 1,

—  obezniku ICAO 20/16 k prijatiu zmeny 79 prilohy 3,

— obezniku ICAO 20/23 k prijatiu zmeny 61 prilohy 4,

—  obezniku ICAO 20/18 k prijatiu zmeny 44 ¢asti | prilohy 6,

— obezniku ICAO 20/31 k prijatiu zmeny 37 ¢asti Il prilohy 6,

—  obezniku ICAO 20/32 k prijatiu zmeny 23 ¢asti |1l prilohy 6,

— obezniku ICAO 20/20 k prijatiu zmeny 92 zvézku | prilohy 10,
—  obezniku ICAO 20/21 k prijatiu zmeny 92 zvézku Il prilohy 10,
— obezniku ICAO 20/39 k prijatiu zmeny 52 prilohy 11,

—  obezniku ICAO 20/35 k prijatiu zmeny 15 zvézku | prilohy 14,
— obezniku ICAO 20/22 k prijatiu zmeny 9 zvazku Il prilohy 14,
—  obezniku ICAO 20/24 k prijatiu zmeny 41 prilohy 15,

— obezniku ICAO 20/28 k prijatiu zmeny 13 zvézku | prilohy 16,
—  obezniku ICAO 20/29 k prijatiu zmeny 10 zvézku I1 prilohy 16,
— obezniku ICAO 20/30 k prijatiu zmeny 1 zvazku Il prilohy 16,

- pozicie, ktorda sa ma zaujat vmene Unie na 221.zasadani Rady ICAO,
Kk pripravovanému prijatiu zmien 46 a 39 casti | a Il prilohy 6 stvisiacich s odkladom
budicej poziadavky na vybavenie zapisovadom zvuku v kabine (CVR) s dizkou
zaznamu dvadsat’pat’ hodin, aby sa zabranilo neimyselnym nasledkom spdsobenym
pandémiou ochorenia COVID-19,

- pozicie, ktora sa ma prijat v mene Unie po tom, ako ICAO oznami prijatie zmien 46
a 39 casti | all prilohy 6 v obezniku, v ktorom sa ¢lenské $taty vyzyvaja, aby bud’
oznamili svoj nesuhlas, oznamili akékol'vek rozdiely alebo sulad s prijatym

opatrenim.
2. KONTEXT NAVRHU
2.1. Dohovor o medzinarodnom civilnom letectve

Ciel'om Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve (d’alej len ,,Chicagsky dohovor®) je
regulovat’ medzindrodnu leteck( dopravu. Chicagsky dohovor nadobudol platnost’ 4. aprila
1947 a bola nim zriadend Medzinarodna organizacia civilného letectva.

Vsetky &lenské staty EU st stranami Chicagskeho dohovoru.
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2.2. Medzinarodna organizéacia civilného letectva

Medzindrodna organizécia civilného letectva je Specializovana agentira Organizacie
Spojenych narodov. K jej cielom patri rozvijat' zasady a techniky medzindrodnej leteckej
navigacie a podporovat’ planovanie a rozvoj medzinarodnej leteckej dopravy.

Rada ICAO je stalym organom ICAO, ktorého ¢lenmi je 36 zmluvnych $tatov zvolenych
zhromazdenim ICAO na obdobie troch rokov. V obdobi 2019 — 2022 je v Rade ICAO
zastupenych sedem ¢lenskych $tatov EU.

Podla ¢lanku 54 Chicagskeho dohovoru patri k povinnym funkciam Rady ICAO prijimanie
medzinarodnych standardov a odportacani v podobe priloh k Chicagskemu dohovoru.

V nadvéznosti na prijatie takychto opatreni su staity ICAO povinné oznamit bud’ svoj
nesthlas, akékol'vek rozdiely alebo sulad s opatrenim skdr, nez nadobudnu platnost’ a stand sa
pravne zavaznymi.

Podla ¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru kazdy stat, ktory povazuje za nevykonatelné
vyhoviet vo vsetkych ohl'adoch akémukol'vek takému medzinarodnému standardu alebo
postupu, alebo plne zosuladit svoje vlastné pravne predpisy alebo postupy s takymto
medzindrodnym Standardom alebo postupmi, alebo ktory povazuje za potrebné prijat’ pravne
predpisy alebo postupy, ktoré sa v nejakom ohlade lisia od pravnych predpisov alebo
postupov stanovenych medzinarodnym standardom, bezodkladne oznamuje Medzinarodnej
organizacii civilného letectva rozdiely medzi svojim vlastnym postupom a postupom
zavedenym medzinarodnym sStandardom.

2.3. Akty prijaté po¢as 219. zasadania Rady Medzinarodnej organizacie civilného
letectva a ich vzt’ah k existujucim pravidlam Unie

Rada ICAO na svojom 219. zasadani prijala zmeny priloh k Chicagskemu dohovoru, ako je
uvedené v oddiele 1 vyssie. V obeznikoch ICAO, v ktorych sa zmluvneé staty ICAO informujd
0 prijati zmien, sa §tatom pripomina, ze podl'a ¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru su povinné
ICAO oznamovat’ vsetky pripadné rozdiely.

Prehlad réznych zmien priloh v podobe, vakej ich prijala Rada ICAO na svojom
219. zasadani, je uvedeny nizSie, priCom viac podrobnosti sa uvadza v prilohe
k navrhovanému rozhodnutiu Rady.

2.3.1. Zmena 176 prilohy 1 0 udelovani preukazov spésobilosti persondlu

Zmena 176 prilohy 1 k dohovoru ICAO vyplyva z odport¢ani vypracovanych pracovnou
skupinou ICAOQO pre odbornl pripravu a hodnotenie zalozené na kompetenciach (BCTA-TF)
a sekretariatom ICAO a tyka sa suladu so zmenou 5 Postupov pre letecké navigaéné sluzby —
vycvik (PANS-TRG, Doc 9868)mové vymedzenie pojmov, aktualizuje poziadavky na
dispecerov leteckej prevadzky, ustanovuje zmenu ustanoveni pre lietadld so vztlakovymi
motormi a odklad ich uplatnitel'nosti a zavadza ustanovenia pre inStruktorov vycviku sluzby
riadenia letovej prevadzky na pracovisku.

Zmeny sa tykaju nariadenia (EU) &. 1178/2011 o posadke’, nariadenia (EU) ¢&. 1321/2014
o zachovani letovej spdsobilosti? a nariadenia (EU) 2015/340 o riadiacich letovej prevadzky?®.

Nariadenie Komisie (EU) ¢&.1178/2011 z3.novembra 2011, ktorym sa ustanovuji technické
poziadavky a administrativne postupy tykajice sa posadky civilného letectva podla nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 (U. v. EU L 311, 25.11.2011, s. 1).

Nariadenie (EU) & 1321/2014 z 26.novembra 2014 o zachovani letovej sposobilosti lietadiel
a vyrobkov, sucasti a zariadeni leteckej techniky a o schvalovani organizacii a personalu zapojenych do
tychto &innosti (U. v. EU L 362, 17.12.2014, s. 1).
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Na zmeny sa Vv podstatnej miere vztahuju pravne predpisy EU. Niektoré zmeny su potrebné
na zosuladenie znenia vymedzenia pojmov, aby odrdzali redakéné zmeny a poziadavku
dohl'adu zo strany vhodného instruktora riadiacich letovej prevadzky. Na zéklade tejto
poziadavky, ako aj transpozicie vymedzenia niektorych pojmov do pravidiel EU sa na
obmedzeny cas vyzaduje oznamovanie rozdielov ICAO. Planuje sa, ze prislusné zmeny
pravidiel EU bud uskutognené v rokoch 2020 a 2021.

2.3.2.  Zmena 79 prilohy 3 0 meteorologickej sluzbe pre medzindrodnii leteckii navigdciu

V nadvéznosti na zmenu 79 prilohy 3 k dohovoru ICAO sa bude musiet aktualizovat
vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/373".

Usudzuje sa, ze velka va¢sina zmien ma minimalny vplyv na zainteresované strany EU a ze
celkovo prospeje bezpecnosti a efektivnosti prevadzky. Vo viacerych pripadoch budi
potrebné softvérové aktualizacie, ktoré sa povazuji za primerané vzhl'adom k ofakavanym
prinosom a zvladnutelné. Oc¢akava sa, ze mnohé zo zmien budl zalenené bez zmeny do
pravnych predpisov EU do tretieho §tvrtroka 2021 po prislusnych postupoch iniciovanych
agentirou EASA. Az do prijatia tychto regula¢nych zmien sa mnohé zo zmien musia
oznamovat’ ako rozdiel.

2.3.3 Zmena 61 prilohy 4 o leteckych mapach

Vo vykonavacom nariadeni Komisie (EU) 2017/373 v bode AIS.OR.325 ,Letecké mapy*
v pismene a) ods. 2 a3 sa vyzaduje, aby poskytovatel' leteckej informacnej sluzby (AIS)
zabezpecil okrem iného to, aby letiskova mapa/mapa heliportu a mapa letiskového
pozemného pohybu, ak su spristupnené, tvorili stcast’ leteckej informacnej prirucky (AIP)
alebo sa samostatne poskytli prijemcom AIP. Regulaény ramec sa zmeni v priebehu
roka 2020, aby sa prisposobil tejto zmene. Nasledne by 4. novembra 2021 nemali byt ziadne
rozdiely medzi nariadeniami a/alebo postupmi Unie a ustanoveniami prilohy 4 vratane
vsetkych zmien az po zmenu 61.

2.3.4. Zmena 44 casti|l prilohy 6 o prevadzke lietadiel — previdzka za kazdych
poveternostnych podmienok

Pokial' sa neuskuto¢ni zmena nariadenia (EU) &. 965/2012 zohladiiujuca zmenu 44 Casti |
prilohy 6, rozdiely by sa mali oznamovat' v silade so Standardom 4.2.8.2 a vymedzenim
pojmov. Je potrebné vziat' do Uvahy, Ze ¢lenské staty uz mali oznamit’ rozdiel v porovnani so
Standardom 4.2.8.1.1, ked’ze nariadenie (EU) ¢. 965/2012 v stiéasnosti umozituje prevadzkovy
zapocet len pre priehladové displeje (HUD) a systémy rozsireného videnia (EVS)°.

2.34.1. Harmonizacia podmienok povolovania, prijimania a schvalovania
Tato zmena si vyzaduje oznamovanie rozdielu, hoci ¢lenské Staty uz mali oznamit’ rozdiel

v porovnani so $tandardmi a odporGiéaniami Vv stvislosti s prevadzkou s predizenym ¢asom
letu na nahradné letisko (EDTO), kedZe tato koncepcia eSte nie je transponovana do

Nariadenie Komisie (EU) 2015/340 z 20. februara 2015, ktorym sa stanovuju technické poZziadavky
a administrativne postupy tykajuce sa preukazov a osvedéeni riadiacich letovej prevadzky podla
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 a ktorym sa meni vykonéavacie nariadenie
Komisie (EU) &. 923/2012 a zruSuje nariadenie Komisie (EU) & 805/2011 (U.v. EU L 63, 6.3.2015,
s. 1).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/373 z 1. marca 2017, ktorym sa stanovuju spolotné
poziadavky na poskytovatelov manazmentu letovej prevadzky/leteckych navigaénych sluzieb ana
ostatné funkcie siete manazmentu letovej prevadzky, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 482/2008,
vykonavacie nariadenia (EU) & 1034/2011, (EU) & 1035/2011 a (EU) 2016/1377 a ktorym sa meni
nariadenie (EU) &. 677/2011 (U. v. EU L 62, 8.3.2017, s. 1).

V odpovedi na zmenu 38 ¢asti | prilohy 6, ako bolo oznamené v obezniku An 11/1.3.27-14/9.
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nariadenia (EU) &. 965/2012° [namiesto toho sa pouZiva prevadzka s predizenym operaénym
dosahom lettnov pohatianych dvoma motormi (ETOPS)]'.

2.34.2. Cldnok 83 bis

Zmena prilohy si vyzaduje prepravu Uradne overenej képie zhrnutia dohody uzavretej na
zaklade ¢lanku 83 bis Chicagskeho dohovoru na palube. Okrem toho sa novym dodatkom 10
k ¢asti | prilohy 6 zavadza Standardizovany formular zhrnutia dohody. Obsahuje vsetky
potrebné relevantné informacie a predstavuje formular, ktory mozu mat’ prevadzkovatelia pri
sebe a pouzivat’ ho pocas inSpekcii na odbavovacej ploche alebo inych overovacich ¢innosti,
aby sa minimalizovali nedorozumenia, ked’ sa na kontrolované lietadlo uplatiiuje dohoda na
zaklade ¢lanku 83 bis. Dalej sa v fiom vyzaduje, aby sa zhrnutie dohody odoslalo ICAO, ked’
sa dohoda na zéklade ¢lanku 83 bis predklada na registraciu.

Na zaklade pravneho ramca ustanoveného nariadenim (EU) 2018/1139° a jeho vykonavacimi
a delegovanymi aktmi prenos funkcii §tatu registracie medzi ¢lenskymi §tatmi EU vykonava
regulaény systém EU spdsobom, ktory v plnej miere spiia ciele ¢lanku 83 bis Chicagskeho
dohovoru. Tento systém sa uplatiiuje na kazdé lietadlo v registri akéhokol'vek ¢lenského $tatu
EU prevadzkované prevadzkovatelom, ktory ma hlavné miesto podnikatelskej ¢innosti
v inom ¢lenskom $tate EU, ktory pIni povinnosti §tatu prevadzkovatel'a.

Usudzuje sa, ze novoprijaté Standardy a odportacania spdsobia prevadzkovatel'om dodato¢né
administrativne zatazenie spocCivajice VrieSeni otdzky (neslvisiacej s bezpe¢nost'ou)
tykajucej sa inspektorov odbavovacej plochy. ICAO d’alej meni svoje pravidla pre registraciu,
aby umoznila registrdciu dohéd na zaklade c¢lanku 83 bis pomocou interaktivneho
internetového systému. Ak je takyto systém globalne dostupny, je poziadavka na dostupnost’
dokumentu na palube lietadla je este otaznejsia.

Zmena nariadenia (EU) 965/2012 s cielom zabezpedit’ stlad s tymto konkrétnym standardom
sa nepredpoklada.

Preto by sa mal oznamovat rozdiel v porovnani s novymi standardmi a odporuc¢aniami ICAO.
2.3.4.3. Spolahlivy napdjaci zdroj pre lahké letové zapisovace

Vyzaduje sa, aby letove zapisovace chranené pred narazmi [ako je zapisovac letovych udajov
(FDR) alebo zapisovac¢ zvuku v kabine (CVR)] boli nainstalované s elektrickym napéjanim zo
zdroja, ktory poskytuje maximalnu spol’ahlivost’ pri ich prevadzke. Pre l'ahké zapisovace [ako
je systém zaznamenavania zvuku v kabine (CARS) alebo systémy zaznamenavania Udajov
o lietadle (ADRS)] neexistuju ziadne takeéto ustanovenia. Bol zavedeny novy standard
uplatnitelny na letiny s pociatoénym osvedéenim o0 letovej spdsobilosti vydanym po
roku 2016 (Standard 1.6 casti| dodatku 8 prilohy 6), podl'a ktoreho maji byt Tahké
zapisovace pripojené k napdjaciemu zdroju, ktory zabezpeCuje nalezité a spolahlivé
zapisovanie v ich prevadzkovom prostredi.

Nariadenie Komisie (EU) & 965/2012 z 5. oktdbra 2012, ktorym sa ustanovuju technické poziadavky
a administrativne postupy tykajice sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).

V odpovedi na zmenu 38 ¢asti | prilohy 6, ako bolo 0znamené v obezniku An 11/1.3.27-14/9.
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018 o spoloénych pravidlach
v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentura Eurdpskej inie pre bezpecnost letectva
a ktorym sa menia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008,
(EU) ¢.996/2010, (EU) ¢&.376/2014 asmernice 2014/30/EU a 2014/53/EU aktorym sa zrusuju
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES) ¢&.216/2008 a nariadenie Rady
(EHS) &. 3922/91 (U. v. EU L 212, 22.8. 2018, s. 1).
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V nariadeni (EU) ¢.965/2012 sa vyzaduje, aby na palube niektorych kategorii Iahkych
letinov, ktoré sa prevadzkuju vramci obchodnej leteckej dopravy, boli Tahké letové
zapisovace, ak dotknutému letinu bolo individualne osvedcenie letovej spdsobilosti (CofA)
vydané prvykrat 5. septembra 2022 alebo neskor [pozri bod CAT.IDE.A.191 prilohy IV (¢ast’
CAT) k nariadeniu (EU) ¢&. 965/2012]. Ak sa novy standard 1.6 ¢asti | dodatku 8 prilohy 6
transponuje do poziadaviek EU, uplatiioval by sa len na tieto kategdrie Pahkych letinov
svynimkou pripadu, ze d’alsie posldenie transpozicie tohto $tandardu do pravidiel EU
arozsirenie rozsahu uplatnitenosti by sa preukazalo ako prinosné pre bezpeénost
a efektivnost’ prevadzky. Ked’ze novy $tandard sa nachadza v dodatku casti | prilohy 6, malo
by sa okrem toho vydat’ vyhlasenie o sulade alebo rozdiele v savislosti s dodatkom, pokial’ ide
0 Standard, ktorym sa predpisuje povinnost’ vybavenia l'ahkym letovym zapisovacom
a odkazuje sa na tento dodatok. Preto by sa rozdiel mal oznamit’.

2.3.4.4. Zaznamendavanie sprav v ramci komunikacie datovym spojenim

Standard 6.3.3.1.2 casti | prilohy 6 sa netransponoval do nariadenia (EU) ¢&.965/2012.
Clenské §taty uz mali oznamit' rozdiel v porovnani stymto $tandardom®. Prostrednictvom
zmeny 44 sa tento rozdiel zachova.

2.3.4.5. Urcenie polohy lietadla v tiesni

Ustanovenia tykajuce sa uréenia polohy letina vtiesni sa transponovali do bodu
CAT.GEN.MPA.210 prilohy IV (¢ast CAT) knariadeniu (EU) ¢&.965/2012, ktoré sa
uplatituje na niektoré kategorie letunov, ktorym bolo individualne osved¢enie CofA vydané
prvykrat 1. januara 2023 alebo neskdr. Zmenou Standardu 6.18.1 sa tento Standard lepsSie
zosUladi s bodom CAT.GEN.MPA.210 uplatnitel/nym na letuny, ktorym bolo individualne
osvedCenie CofA vydané prvykrat 1.januara 2023 alebo neskdr. Oznameny rozdiel
v porovnani so Standardom 6.18.1 by sa vSak mal zachovat, pretoze Kritéria pre maximalnu
vzletovl hmotnost (MCTOM) a maximalnu prevadzkovi konfiguraciu sedadiel (MOPSC)
podrla standardu 6.18.1 a bodu CAT.GEN.MPA.210 sa lisia.

2.3.5. Zmena 37 casti Il prilohy 6 o prevadzke lietadiel
2.35.1. Prevédzka za kazdych poveternostnych podmienok

Pokial’ sa neuskutoni zmena nariadenia (EU) ¢&. 965/2012, rozdiely by sa mali oznamovat
v stlade s vymedzenim pojmov. Clenské $taty uz mali oznamit' rozdiel v porovnani so
standardom 2.2.2.2.1.1, kedZze nariadenie (EU) & 965/2012 v stcasnosti umoziuje
prevadzkovy zapodet len pre HUD a EVS™.

Clenské $taty uz mali oznamit’ rozdiel v porovnani §tandardom 2.2.2.2.1, ked’ze v prilohe VI
(¢ast NCC) k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 sa pravidlo uréuje pre prevadzkovatela, nie pre
velitel'a lietadla; v pripade prevadzky za podmienok znizenej viditelnosti (LVO) je to
prislugny Grad, ako sa stanovuje v prilohe V (&ast SPA) k nariadeniu (EU) &. 965/2012.

2.35.2. Clanok 83 bis

Zmena prilohy si vyzaduje prepravu Uradne overenej képie zhrnutia dohody uzavretej na
zaklade ¢lanku 83 bis Chicagskeho dohovoru na palube. Okrem toho sa novym dodatkom 10
k ¢asti | prilohy 6 zavadza standardizovany formular zhrnutia dohody. Obsahuje vsetky
potrebné relevantné informéacie a predstavuje formular, ktory mozu mat’ prevadzkovatelia pri
sebe a pouzivat’ ho pocas inSpekcii ha odbavovacej ploche alebo inych overovacich ¢innosti,
aby sa minimalizovali nedorozumenia, ked’ sa na kontrolované lietadlo uplatiiuje dohoda na

V reakcii na zmenu 43 &asti | prilohy 6, ako bolo oznamené v obezniku An 11/1.3.32-18/12.
Pozri poznamku pod ¢iarou €. 9.
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zéklade ¢lanku 83 bis. Dalej sa v fiom vyzaduje, aby sa zhrnutie dohody odoslalo ICAO, ked’
sa dohoda na zaklade ¢lanku 83 bis predklada na registraciu.

Na zaklade pravneho ramca ustanoveného nariadenim (EU) 2018/1139 a jeho vykonavacimi
a delegovanymi aktmi prenos funkcii $tatu registracie medzi ¢lenskymi $tatmi EU vykonava
regulaény systém EU spdsobom, ktory v plnej miere spiia ciele ¢lanku 83 bis Chicagskeho
dohovoru. Tento systém sa uplatiiuje na kazdé lietadlo v registri akéhokol'vek ¢lenského Statu
EU prevadzkované prevadzkovatelom, ktory ma hlavné miesto podnikatelskej ¢innosti
v inom ¢&lenskom state EU, ktory pIni povinnosti §tatu prevadzkovatel'a.

Usudzuje sa, ze nové Standardy a odporacania spOsobia prevadzkovatelom dodatoéné
administrativne zatazenie spocCivajice VrieSeni otdzky (neslvisiacej S bezpecnost'ou)
tykajucej sa in§pektorov odbavovacej plochy.

ICAO dalej meni svoje pravidla pre registraciu, aby umoznila registraciu dohdd na zéklade
¢lanku 83 bis pomocou interaktivneho internetového systému. Ak je takyto systém globalne
dostupny, je poziadavka na dostupnost’ dokumentu na palube lietadla je este otaznejsia.

Zmena nariadenia (EU) 965/2012 s cielom zabezpedit’ stlad s tymto konkrétnym $tandardom
sa nepredpoklada.

Rozdiely by sa mali preto oznamovat’ v stlade s novymi Standardmi a odporac¢aniami ICAO.
2.3.6. Zmena 23 casti Il prilohy 6 o prevadzke lietadiel
2.3.6.1. Prevadzka za kazdych poveternostnych podmienok

Az kym sa neuskutoéni zmena nariadenia (EU) &. 965/2012, rozdiely by sa mali oznamovat
v stlade so tandardom 2.2.8.2 a vymedzenim pojmov. Clenské $taty uz mali oznamit’ rozdiel
v porovnani s bodom 2.2.8.1.1, ked’ze nariadenie (EU) ¢&. 965/2012 v stiéasnosti umozituje
prevadzkovy zapoet len pre HUD a EVS™.

2.3.6.2. Clanok 83 bis

Zmena prilohy si vyzaduje prepravu Uradne overenej kopie zhrnutia dohody uzavretej na
zaklade ¢lanku 83 bis Chicagskeho dohovoru na palube. Okrem toho sa novym dodatkom 10
k ¢asti | prilohy 6 zavadza standardizovany formular zhrnutia dohody. Obsahuje vsetky
potrebné relevantné informacie a predstavuje formular, ktory mozu mat’ prevadzkovatelia pri
sebe a pouzivat’ ho pocas in$pekcii na odbavovacej ploche alebo inych overovacich ¢innosti,
aby sa minimalizovali nedorozumenia, ked’ sa na kontrolované lietadlo uplatiiuje dohoda na
zéklade ¢lanku 83 bis. Dalej sa v fiom vyzaduje, aby sa zhrnutie dohody odoslalo ICAO, ked’
sa dohoda na zaklade ¢lanku 83 bis predklada na registraciu.

Na zaklade pravneho ramca ustanoveného nariadenim (EU) 2018/1139 a jeho vykonavacimi
a delegovanymi aktmi prenos funkcii §tatu registracie medzi ¢lenskymi §tatmi EU vykonéava
regulaény systém EU spdsobom, ktory v plnej miere spiia ciele ¢lanku 83 bis Chicagskeho
dohovoru. Tento systém sa uplatiiuje na kazdé lietadlo v registri akéhokol'vek ¢lenského $tatu
EU prevadzkované prevadzkovatelom, ktory méa hlavné miesto podnikatel'skej ¢innosti
v inom ¢lenskom state EU, ktory pIni povinnosti §tatu prevadzkovatela.

Usudzuje sa, ze novoprijaté standardy a odporu¢ania spésobia prevadzkovatelom dodato¢né
administrativne zatazenie spocCivajice VrieSeni otdzky (neslvisiacej S bezpecnost'ou)
tykajucej sa in§pektorov odbavovacej plochy.

1 Pozri poznamku pod ¢iarou €. 9.

SK



SK

ICAO d’alej meni svoje pravidla pre registraciu, aby umoznila registraciu dohdd na zéklade
¢lanku 83 bis pomocou interaktivneho internetového systému. Ak je takyto systém globalne
dostupny, je poziadavka na dostupnost’ dokumentu na palube lietadla je este otaznejsia.

V tomto §tadiu sa ziadny navrh zmeny nariadenia (EU) &. 965/2012 s ciel'om zabezpe¢it' sulad
s tymto konkrétnym standardom nepredpoklada.

Rozdiely by sa mali preto oznamovat’ v stlade s novymi Standardmi a odporacaniami ICAO.
2.3.6.3. Letové zapisovace

Vyzaduje sa, aby letové zapisovace chranené pred narazmi (ako napriklad FDR alebo CVR)
boli nainstalované s elektrickym napajanim zo zdroja, ktory poskytuje maximalnu
spolahlivost’ pri ich prevadzke. Pre l'ahké zapisovace (ako napriklad CARS alebo ADRS)
neexistuju ziadne takéto ustanovenia. Bol zavedeny novy Standard (Standard 1.6 Casti lll
dodatku 4 prilohy 6), podla ktorého maju byt lahké zapisovace pripojené k napajaciemu
zdroju, ktory zabezpecuje nalezité a spolahlivé zapisovanie v ich prevadzkovom prostredi.

V nariadeni (EU) ¢&.965/2012 sa vyzaduje, aby na palube niektorych kategérii Pahkych
helikoptér, ktoré sa prevadzkujd v rdmci CAT, boli I'ahké letové zapisovace, ak dotknutému
letinu bolo individualne osvedéenie CofA vydané prvykrét 5. septembra 2022 alebo neskor
[pozri bod CAT.IDE.H.191 prilohy IV (¢ast CAT) k nariadeniu (EU) &. 965/2012]. Ak sa
novy $tandard 1.6 &asti |11 dodatku 4 prilohy 6 transponuje do poziadaviek EU, uplatiioval by
sa len na tieto kategorie l'ahkych helikoptér svynimkou pripadu, Ze dalSie posudenie
transpozicie tohto $tandardu do pravidiel EU arozgirenie rozsahu uplatnitelnosti by sa
preukézalo ako prinosné pre bezpecnost’ a efektivnost’ prevadzky. Ked’ze novy Standard sa
nachadza v dodatku casti Il prilohy 6, malo by sa okrem toho vydat’ vyhl&senie o sulade
alebo rozdiele v porovnani s dodatkom, pokial’ ide o standard, ktorym sa stanovuje povinnost’
vybavenia Tahkym letovym zapisova¢om a odkazuje sa na tento dodatok. V Standarde
4.3.1.1.4 sa stanovuje, ze na palube helikoptér s MCTOM mensou ako 3 175 kg musi byt
letovy zapisovag, pricom tento zapisova¢ moze byt ADRS.

V casti Il prilohy 6 sa nestanovuje poziadavka na pritomnost CARS. Preto by sa mal
oznamovat rozdiel v porovnani so standardom 4.3.1.2.4, aby sa blizsie urcilo, Ze v pripade, ze
sa pouziva ADRS, neexistuje v su¢asnosti poziadavka EU, ktora by riesila spol'ahlivost’ jeho
napajacieho zdroja.

2.3.6.4. Zaznamendavanie sprav v rdmci komunikécie datovym spojenim

Standardy 43.3.1.2 a4.7.3.1.1.1 casti lll prilohy 6 sa netransponovali do nariadenia (EV)
&.965/2012. Clenské staty uz mali oznamit' rozdiel v porovnani stymto §tandardom®.
Prostrednictvom zmeny 23 sa tento rozdiel zachova.

2.3.7.  Zmena 92 zvazku | prilohy 10 o leteckych telekomunikaciach

Na zvézok | prilohy 10 k dohovoru ICAO az po zmenu 89 vratane sa odkazuje v podcasti B
bode CNS.TR.100 prilohy V111 k nariadeniu (EU) 2017/373 , Pracovné metddy a prevadzkové
postupy poskytovatel'ov komunikaénych, naviga¢nych alebo prehl’adovych sluzieb“. Planuje
sa zmena tohto ustanovenia tak, aby zahffialo zmeny az po zmenu 92 vratane navrhované
v obezniku ICAO 20/20 v uvedenom bode CS.TR.100. Preto by sa mali rozdiely, pokial’ ide
0 ustanovenia ovplyvnené zmenami az po zmenu 92, oznamovat’.

12 Pozri poznamku pod ¢iarou €. 9.
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2.3.8. Zmena 92 zvazku Il prilohy 10 o leteckych telekomunikéciach

Ide osuvisiacu zmenu vyplyvajicu zo zmeny 79 prilohy 3 (Meteorologickd sluzba pre
medzindrodnu leteckl navigéaciu), ktord ovplyviuje leteck pevnu sluzbu (AFS).

Na zvézok Il prilohy 10 k dohovoru ICAO az po zmenu 89 vratane sa odkazuje v podcasti B
bode CNS.TR.100 prilohy VIII k nariadeniu (EU) 2017/373 ,,Pracovné metddy a prevadzkové
postupy poskytovatel'ov komunika¢nych, navigaénych alebo prehl'adovych sluzieb®. Planuje
sa zmena tohto ustanovenia tak, aby zahffialo zmeny az po zmenu 92 vratane navrhované
v obezniku ICAO 20/21 v uvedenom bode CS.TR.100 v sulade so zmenenymi Standardmi a
odportac¢aniami uvedenymi v bode CS.TR.100. Preto by sa rozdiely

2.3.9. Zmena 56 prilohy 11 o letovych prevdadzkovych sluzbach

Pokial’ ide o koordinaciu aktivit predstavujlcich potencialne nebezpecenstvo pre civilné
letectvo, ako sa uz predpokladalo v kapitole 2 bode 2.19.1 prilohy 11, vo vykonavacom
nariadeni (EU) 2020/469" sa zaviedol &lanok 3¢ k nariadeniu (EU) 2017/373, ktorym sa
stanovuju prislusné poziadavky, ktoré budu uplatnitelné od 27.janudra 2022. RieSenie
dodato¢nych poziadaviek zavedenych zmenou 52 kapitoly 2 tykajicou sa hodnotenia
bezpecnostného rizika sa ocakava v nalezitom Case. Az do prijatia prislusného nariadenia by
sa rozdiely mali oznamovat’.

Novoprijaté Standardy kapitoly 3 prilohy 11 o0 poziadavke, podl'a ktorej maju vodici
prevadzkovych vozidiel opakovat’ ¢asti prikazov majucich vplyv na bezpe¢nost’, ktoré su
vysielané hlasom, sa uZ riesia v navrhovanej zmene nariadenia (EU) &. 139/2014", ktor4 sa
ma uverejnit do konca roka 2020. Aby sa toto nariadenie zosuladilo s nariadenim (EU)
¢.923/2012 [Standardizované eurGpske pravidla lietania (SERA)], tieto poziadavky, ako aj
poziadavka, aby riadiaci letovej prevadzky pocuval opakované pokyny, sa maju riesit
v naleZitom &ase. Odsek e) ¢asti SERA.8015 ,, Letové povolenia“ nariadenia (EU) &. 923/2012
obsahuje poziadavku opakovat’ povolenia ainformécie majuce vplyv na bezpe¢nost’
a zohladiuje hlavne komunikaciu medzi letovou posddkou a riadiacim letovej prevadzky.
Zmena tohto bodu SERA by umoznila stlad so zmenou 52 prilohy 11 do roku 2023.

Az do prijatia prislusného nariadenia by sa rozdiely mali oznamovat'.
2.3.10. Zmena 15 zvazku I prilohy 14 o letiskach

Zmeny ustanoveni kapitol 3, 5 a 9 by si vyzadovali zmenu ur¢itych certifika¢nych Specifikacii
EASA, ktorych prijatie sa planuje do tretieho stvrtroka 2021. Az do prijatia by bolo potrebné
oznamovanie rozdielov pre tieto kapitoly. Rozdiely by sa mali preto oznamovat v stlade so
zmenenymi Standardmi a odportGc¢aniami.

2.3.11. Zmena 9 zvazku Il prilohy 14 o letiskach

Analyza zmien zavedenych vo zvézku Il prilohy 14 naznacuje, Ze ich transpozicia by si
vyzadovala zmeny, ktoré sa tykaju hlavne certifikaénych S$pecifikacii konstrukcie heliportu.
Tieto buduce zmeny by riesili zmeny zavedené v kapitolach 1, 3, 4 a 5 zvazku Il prilohy 14.
V niektorych pripadoch sa v$ak nepovazuje za vhodné menit sti¢asné Specifikacie (napriklad

B Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2020/469 zo 14. februéra 2020, ktorym sa meni nariadenie (EU)

¢.923/2012, nariadenie (EU) ¢.139/2014 anariadenie (EU) 2017/373, pokial ide o poziadavky na
manazment letovej prevadzky a letecké navigacné sluzby, planovanie Struktir vzdu$ného priestoru
akvalitu udajov, bezpetnost vzletovej a pristavacej drahy aktorym sa zruSuje nariadenie (EU)
&. 73/2010 (U. v. EU L 104, 3.4.2020, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) ¢&.139/2014 z 12.februara 2014, ktorym sa stanovuji poziadavky
a administrativne postupy tykajice sa letisk podl'a nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.216/2008 (U. v. EU L 44, 14.2.2014, s. 1).
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Specifikacie systémov osvetlenia heliportov), ako sa uz uviedlo v odporacani k obezniku
ICAO A4/1.1.58-18/97.

Vinych pripadoch by si zmeny ustanoveni zvazku Il prilohy 14 (v kapitolach 2 a 6)
vyZadovali zmenu regula¢ného ramca zavedeného samotnym nariadenim ¢. 139/2014.

Prislusné rozdiely by sa preto mali preto oznamovat, az kym sa neuskutoéni zmena
prislusnych regulaénych ustanoveni EU.

2.3.12. Zmena 41 prilohy 15 o leteckych informacnych sluzbdch

Ciel'om zmien je zlepsit’ informécie o aktivitach predstavujdcich nebezpecenstvo pre civilné
letectvo, ktoré sa zverejiiuju prostrednictvom oznamenia NOTAM, a zaoberat’ sa 0sobitnym
pripadom oblasti zasiahnutych konfliktom.

Nariadenie (EU) 2017/373 zmenené nariadenim (EU) 2020/469 zahfia najnovsie $tandardy a
odportcania prilohy 15 k dohovoru ICAO aPostupy pre letecké navigatné sluzby —
ustanovenia pre riadenie leteckych informéacii (PANS-AIM) v prilohe VI (Cast’ AlS). Je vSak
potrebné oznamit’ rozdiel, pretoze zmeny prijaté ICAO este nie su zahrnuté v prilohe VI
(¢ast’ AIS) nariadenia (EU) 2017/373.

2.3.13. Zmena 13 zvézku | prilohy 16 0 ochrane Zivotného prostredia

Uplatnitelna zmena prilohy 16 sa planuje v ¢lanku 9 ods. 2 prvom pododseku nariadenia (EU)
2018/1139 a nadobudne ucinnost’ 1. aprila 2022.

Podla obeznika ICAO 20/28 je vSak datum uplatiiovania zmeny 13 zvézku | prilohy 16
1. januéar 2021.

Do 31. marca 2022 bude existovat’ rozdiel medzi pravnymi predpismi EU a/alebo postupmi
a ustanoveniami zvézku | prilohy 16 vratane vSetkych zmien az po zmenu 13 vratane. Preto
by sa mal rozdiel trvajici do 31. marca 2022 oznamit’.

2.3.14. Zmena 10 zvézku Il prilohy 16 0 ochrane Zivotného prostredia

Uplatnitelna zmena zvézku Il prilohy 16 sa planuje v ¢lanku 9 ods. 2 prvom pododseku
nariadenia (EU) 2018/1139.

Podla obeznika ICAO 20/29 je datum uplatiiovania zmeny 10 zvazku Il prilohy 16 1. januér
2021. Nalezitd zmena sa planuje prostrednictvom prislusného procesu EASA. Do 31. marca
2022 viak bude existovat rozdiel medzi pravnymi predpismi EU a/alebo postupmi
a ustanoveniami zvazku Il prilohy 16 vratane vSetkych zmien az po zmenu 10 vratane. Preto
by sa rozdiel mal oznamit’.

2.3.15. Zmena 1 zvézku Il prilohy 16 0 ochrane zZivotného prostredia

Podla obeznika ICAO 20/30 je datum uplatiiovania zmeny 1 zvazku Il prilohy 16 1. januar
2021. Prislusna zmena zvazku I11 prilohy 16 sa planuje v €lanku 9 ods. 2 prvom pododseku
nariadenia (EU) 2018/1139.

Do 1.aprila 2022 viak bude existovat rozdiel medzi pravnymi predpismi EU a/alebo
postupmi a ustanoveniami zvézku Il prilohy 16 vratane vsetkych zmien az po zmenu 13
vratane.
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2.4, Pripravované prijatie zmien 46 a 39 ¢asti | a Il prilohy 6 Radou Medzinarodnej
organizacie civilného letectva, ktoré sa tykaji odkladu budicej poziadavky na
vybavenie zapisovaom zvuku v kabine (CVR) s dizkou zaznamu dvadsat’pit
hodin s cielom zabranit’ nezamys$Panym nasledkom sp6sobenym pandémiou
ochorenia COVID-19

Zmeny 46 a 39 casti | all prilohy 6 tykajuce sa odkladu budlcej poziadavky na vybavenie
zapisovadom zvuku v kabine (CVR) s dizkou zaznamu dvadsatpit’ hodin s cielom zabranit
nezamys$lanym nasledkom spdsobenym pandémiou ochorenia COVID-19 budu predlozené na
schvélenie na 221. zasadani Rady ICAO.

Ugelom tychto zmien prilohy 6 — Prevadzka lietadiel, cast' | — Medzinarodna obchodna
leteck& doprava — Let(ny a cast’ |l — Medzinarodné vseobecné letectvo — Letiny Chicagskeho
dohovoru je odklad novej povinnosti tykajlucej sa zaznamov zapisovaca zvuku v kabine
(CVR) s dizkou zaznamu dvadsatpat’ hodin do 1. januara 2022, ked’ sa pripravované zmeny
maju stat’ pravne zavaznymi pre strany Chicagskeho dohovoru.

Datum vybavenia pre CVR bol stanoveny na 1. janudr 2021. Na zaciatku roka 2020 bola
vyhladsend pandémia ochorenia COVID-19, ktor4 odvtedy spOsobuje vyrazné naruSenie
vyroby lietadiel a dodavatel'skych ret'azcov pre vyrobcov lietadiel.

3. POZICIA, KTORA SA MA ZAUJAT Vv MENE UNIE
3.1. Rozdiely, ktoré maji byt oznamené

Na 219. zasadani Rady ICAO, ktoré sa konalo od 2. do 20. marca 2020, boli prijaté viaceré
zmeny rbéznych priloh k Chicagskemu dohovoru v oblasti bezpe¢nosti, Zivotného prostredia
a leteckej navigacie.

Pri kazdej prilohe k dohovoru ICAO odkazuje priloha knavrhu rozhodnutia Rady na

prislusné pravne predpisy Unie. Vsetky uvadzané zmeny patria do oblasti, na ktoré sa

vztahuje pravo Unie, apreto st vo vyluénej vonkajsej pravomoci Unie. Okrem toho sa

v prilohe k navrhu rozhodnutia Rady podrobne uvadzaju rozdiely, ktoré sa maji oznamovat’

ICAO. V nasledujicom zozname sa stanovuje potreba oznamovat’ rozdiely ICA pre jednotlivé

prilohy:

— obeznik 20/19 k prijatiu zmeny 176 prilohy 1 — rozdiely, ktoré maja byt’ oznamené,

- obeznik 20/16 k prijatiu zmeny 79 prilohy 3 — rozdiely, ktoré maji byt oznamené,

- obeznik 20/18 k prijatiu zmeny 44 ¢asti | prilohy 6 — rozdiely, ktoré maji byt
0znamene,

- obeznik ICAO 20/31 k prijatiu zmeny 37 ¢asti Il prilohy 6 — rozdiely, ktoré maju byt
0znamene,

— obeznik ICAO 20/32 k prijatiu zmeny 23 ¢asti lll prilohy 6 — rozdiely, ktoré maju
byt oznameng,

— obeznik 20/20 k prijatiu zmeny 92 zvézku | prilohy 10 — rozdiely, ktoré maju byt
oznamene,

- obeznik 20/21 k prijatiu zmeny 92 zvazku Il prilohy 10 — rozdiely, ktoré maju byt
0znémené,

- obeznik 20/39 k prijatiu zmeny 52 prilohy 11 — rozdiely, ktoré maja byt oznamené,

- obeznik 20/35 k prijatiu zmeny 15 zvézku | prilohy 14 — rozdiely, ktoré maju byt
0znémené,
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- obeznik 20/22 k prijatiu zmeny 9 zvézku Il prilohy 14 — rozdiely, ktoré maja byt
0znémené,

- obeznik 20/24 k prijatiu zmeny 41 prilohy 15 — rozdiely, ktoré maji byt oznamené.

V tomto kontexte je so zretefom na prislusné pravne predpisy Unie poziciou, ktora sa ma
zaujat’ v mene Unie, oznamovanie rozdielov v stlade s ¢lankom 38 Chicagskeho dohovoru,
ako sa stanovuje v prilohe k navrhu rozhodnutia Rady.

3.2. Zmeny 46 a 39 ¢asti | a Il prilohy 6

Hlavna zmena existujdcich pravidiel Unie, ktora sa zavadza navrhmi zmien 46 a 39 gasti | a |l
prilohy 6, je odklad datumu vykonavania nového pravidla o vybaveni s dlzkou zéznamu
dvadsat’péat’ hodin pdvodne naplanovaného na 1. januar 2021, na 1. januar 2022.

Z dévodu pandémie ochorenia COVID-19 je vykonavanie noveho pravidla o vybaveni s
dizkou zaznamu dvadsat’pat’ hodin pévodne naplanované na 1. januar 2021 nereélne aj na
arovni Unie. Komisia uz za¢ala schvalovanie odkladu tohto datumu na Grovni Unie
prostrednictvom zmien prisluiného nariadenia Komisie.™® Preto by sa mal podporit
navrhovany odklad zo strany ICAO. Okrem toho po tom, ako ICAQO oznami prijatie zmien 46
a 39 casti | all prilohy 6 v obezniku, v ktorom sa ¢lenské staty vyzyvaju, aby bud’ oznamili
svoj nesuhlas, oznamili akékol'vek rozdiely alebo sulad s prijatym opatrenim, by malo byt
poziciou Unie ozndmenie stladu.

4. PRAVNY ZAKLAD
4.1. Procesnopravny zaklad
4.1.1. Zéasady

V ¢&lanku 218 ods. 9 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Gnie (ZFEU) sa stanovujd rozhodnutia,
ktorymi sa urduju ,,pozicie, ktoré sa majd prijar v mene Unie v ramci organu zriadeného
dohodou, ked’ je tento orgdn vyzvany prijat akty s pravnymi ucinkami svynimkou aktov
dopliiajiicich alebo meniacich instituciondlny ramec danej dohody.

Clanok 218 ods. 9 ZFEU sa uplatiiuje bez ohl'adu na to, ¢i je Unia ¢lenom predmetného
orgénu alebo zmluvnou stranou dohody™®.

Pojem ,akty s pravnymi ucinkami*“ zahina akty, ktoré maju pravne ucinky na zéklade
pravidiel medzindrodného préava, ktorym sa riadi predmetny organ. Zahtfia aj nastroje, ktoré
nemaju zavazny ucinok podla medzindrodného prava, ale ,,mézu rozhodujicim spdsobom
ovplyvnis obsah préavnej Gpravy prijatej normotvorcom EU“!,

4.1.2. Uplatnenie na tento pripad

Rada ICAO je orgén zriadeny dohodou, konkrétne Dohovorom o medzinarodnom civilnom
letectve (,,Chicagsky dohovor®).

Podla ¢lanku 54 Chicagskeho dohovoru Rada ICAO prijima medzindrodné Standardy
a odportcania v podobe priloh k Chicagskemu dohovoru. Ide o akty s pravnymi téinkami.

1 Nariadenie Komisie (EU) & 965/2012 z 5. oktdbra 2012, ktorym sa ustanovujii technické poziadavky

a administrativne postupy tykajlice sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu
aRady (ES) ¢.216/2008 (U.v.EU L 296, 25.10.2012, s.1). Pozri pravidlo pre letovi prevéadzku,
body CAT.IDE.A.185 pism. c) ods. 1 a NCC.IDE.A.160 pism. b) ods. 1.

16 Rozsudok Sudneho dvora zo 7. oktobra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
bod 64.
o Rozsudok Sudneho dvora zo 7. oktébra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, body
61 az 64.
11
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Urcité pravne Gcinky tychto aktov by mohli zavisiet' od predlozenia 0znameni o rozdieloch
aod podmienok uvedenych oznameni. Prijatie pozicie Unie k takymto oznameniam preto
patri do rozsahu pdsobnosti ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU.

Rozdiely, ktoré maju byt oznamené v odpovedi na obeznik ICAO, maju vplyv na pravne
uc¢inky Standardov stanovenych v Chicagskom dohovore.

Tieto pravne Gginky patria do oblasti, na ktori sa vztahuju pravidla Unie, konkrétne
nariadenie (EU) 2018/1139, nariadenie (EU) 2017/373, nariadenie (EU) ¢&.965/2012,
nariadenie (EU) 2020/469 a nariadenie (EU) ¢&.139/2014. To znamend, e v stlade
s ¢lankom 3 ods. 2 ZFEU ma Unia v tejto veci vyluéna vonkajsiu pravomoc.

Prijaté akty nedopliaju ani nemenia institucionalny ramec dohody.

Procesnopravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia je preto ¢lanok 218 ods. 9 ZFEU.
4.2. Hmotnopravny zéaklad

4.2.1. Zéasady

Hmotnopravny zaklad rozhodnutia podla ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU zavisi predovietkym od
ciela aobsahu prijatého aktu, v stvislosti s ktorym sa zaujima pozicia v mene Unie. Ak
prijaty akt sleduje dva ciele alebo obsahuje dve zlozky a ak jeden z tychto ciel'ov alebo jednu
z tychto zloziek mozno ur¢it’ ako hlavnd, zatial'’ ¢o druhy ciel’ alebo druhd zlozka je len
vedlajsia, rozhodnutie podla ¢lanku 218 ods.9 ZFEU musi byt zalozené na jedinom
hmotnopravnom zaklade, a to na tom, ktory si vyzaduje hlavny alebo prevazujtci ciel’ alebo
zlozka.

4.2.2. Uplatnenie na tento pripad

Hlavny ciel’ a obsah prijatého aktu suvisi so spolo¢nou dopravnou politikou.
Hmotnopravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia je preto ¢lanok 100 ods. 2 ZFEU.
4.3. Zaver

Pravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia Rady je ¢lanok 100 ods. 2 ZFEU v spojeni
s ¢lankom 218 ods. 9 ZFEU.
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2020/0290 (NLE)
Navrh
ROZHODNUTIE RADY

0 pozicii, ktord sa ma v mene Eurépskej tnie zaujat’ v Medzinarodnej organizacii
civilného letectva, pokial’ ide o 0zndmenie rozdielov v porovnani s prilohami 1, 3, 4,
s ¢ast’ou I, IT a III prilohy 6, so zvazkami I a Il prilohy 10, s prilohou 11, so zvazkami
I a Il prilohy 14, s prilohou 15 a so zvazkami I, Il a 111 prilohy 16 k Dohovoru
0 medzinarodnom civilnom letectve, a v Rade Medzinarodnej organizécie civilného
letectva v suvislosti s prijatim zmien 46 a 39 ¢asti | a Il prilohy 6 k tomuto dohovoru
tykajucich sa odkladu buducej poziadavky na vybavenie zapisova¢om zvuku v kabine
(CVR) s diZkou ziAznamu 25 hodin s ciePom zabranit’ nezamy$Panym nasledkom
spbsobenym pandémiou ochorenia COVID-19

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Europskej Unie, anajmi na jej ¢lanok 100 ods. 2
Vv spojeni s ¢lankom 218 ods. 9,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,
ked’Ze:

1) Dohovor 0 medzinarodnom civilnom letectve (dalej len ,,Chicagsky dohovor®),
ktorého cielom je regulovat medzinarodnt letecki dopravu, nadobudol platnost
4. aprila 1947. Zriadil Medzinarodnu organizéciu civilného letectva (ICAO).

(2) (?lenské Staty st zmluvnymi Statmi Chicagskeho dohovoru a ¢lenmi ICAO, pricom
Unia ma v ur¢itych organoch ICAO Statut pozorovatela. V Rade ICAO je zastupenych
sedem clenskych Statov.

3) Podla clanku 54 Chicagskeho dohovoru moéze Rada ICAO prijimat medzinarodné
Standardy a odportcania.

4) Podl’a ¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru kazdy $tat, ktory povazuje za nevykonatelné
vyhoviet” vo vsetkych ohladoch akémukol'vek takému medzinarodnému Standardu
alebo postupu, alebo plne zosuladit’ svoje vlastné pravne predpisy alebo postupy
s takymto medzindrodnym S$tandardom alebo postupmi, alebo ktory povazuje za
potrebné prijat’ pravne predpisy alebo postupy, ktoré sa v nejakom ohlade lisia od
pravnych predpisov alebo postupov stanovenych medzinarodnym Standardom, musi
bezodkladne oznamit’ ICAO rozdiely medzi svojim vlastnym postupom a postupom
zavedenym medzinarodnym Standardom.

(5) Rada ICAO na svojom 219. zasadani, ktoré sa konalo od 2. do 20. marca 2020, prijala
zmeny priloh 1, 3, 4, 6 (asti I, 11 a 111), 10 (zvazky I a 11), 11, 14 (zvazky | a Il), 15
al6 (zvézky I, 11 alll) k Chicagskemu dohovoru v oblasti bezpe¢nosti, Zivotného
prostredia a leteckej navigacie. V prislusnych obeznikoch ICAO, v ktorych sa
zmluvné $taty ICAO informuji o prijati zmien, sa Stitom pripomina, Ze podla
¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru su povinné ICAO oznamovat vSetky pripadné
rozdiely.

13



SK

(6)

Vsetky zmeny prijaté Radou ICAO patria do oblasti, na ktoré sa vztahuje pravo Unie,
a preto su vo vyluénej vonkajsej pravomoci Unie. Nové $tandardy a odporiéania mozu
mat’ rozhodujuci vplyv na obsah prava Unie, konkrétne na nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/1139
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(")

(8)

9)

(10)

(11)

! vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/373% nariadenie Komisie (EU)

¢. 965/20123, vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/469* a nariadenie Komisie
(EU) &. 139/2014°.

Niekol’ko zmien priloh k Chicagskemu dohovoru je uz stiastou pravnych predpisov
platnych v celej Unii, zatial’ co d’alSie sa eSte len zavadzaju do pravidiel Unie.

Pri kazdej zmenenej prilohe k Chicagskemu dohovoru sa v prilohe ktomuto
rozhodnutiu odkazuje na prislusné pravne predpisy Unie. Okrem toho sa v prilohe
k tomuto rozhodnutiu podrobne uvadzaju rozdiely, ktoré sa maju oznamovat’' ICAO.

Preto je vhodné prijat poziciu, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie v odpovedi na
obezniky ICAO, ktorou je ozndmenie stladu, ozndmenie rozdielov alebo nesthlasu
snovymi S$tandardmi a odporacaniami prijatymi na 219. zasadani Rady ICAO
v suvislosti s prilohami 1, 3, 4, 6, 1, 10, 11, 14, 15 a 16 Chicagskeho dohovoru.

Globélna pandémia ochorenia COVID-19 negativne ovplyvnila prevadzkovatel'ov
lietadiel, vyrobcov lietadiel a dodavatelov na nizSich twrovniach pre vyrobcov
vybavenia a oddialila vyvoj novych systémov. Prevadzkovatelia lietadiel rusia alebo
odkladaju dodavky lietadiel, v dosledku ¢oho sa dodanie lietadiel planované na
rok 2020 odkladd na rok 2021. Novovyrobené lietadlo konfigurované na dodanie
v roku 2020, ktoré bolo odlozené na rok 2021, si vyzaduje opatovnu konfiguraciu na
zaklade ustanoveni uplatnitelnych po 1. januari 2021. Ak tieto lietadla budt musiet’
byt’ modernejSie vybavené, prevadzkovatelia lietadiel a vyrobcovia lietadiel budu celit’
nadmernému finanénému zat'azeniu. Komisia preto zacala proces prijimania odkladu
tohto datumu na Grovni Unie prostrednictvom zmien nariadenia (EU) ¢&. 965/2012.
Zapisovac¢ zvuku v kabine (,,CVR*) sa pouziva na podporu pri vySetrovani nehod
a incidentov. Odklad zavedenia CVR s diZkou zdznamu dvadsatpit’ hodin namiesto
dvoch hodin nepredstavuje zavazné bezpe¢nostné riziko, ale zostlad’'uje sa nim prinos
pre bezpecnost’ vyplyvajici z dlhSieho trvania zdznamu zvuku v kabine so sucasnou
realitou, ktorej Geli letecky priemysel. Unia vyrazne podporuje tsilie ICAO o zvysenie
bezpecnosti letectva. Vzhl'adom na bezprecedentni situaciu spdsobenti pandémiou

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jila 2018 o spoloénych pravidlach
Vv oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentura Eurdpskej inie pre bezpecnost letectva
a ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008,
(EU) ¢.996/2010, (EU) ¢&.376/2014 asmernice 2014/30/EU a 2014/53/EU aktorym sa zrusuju
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.552/2004 a (ES) ¢.216/2008 a nariadenie Rady
(EHS) &. 3922/91 (U. v. EU L 212, 22.8. 2018, s. 1).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/373 z 1. marca 2017, ktorym sa stanovuju spolotné
poziadavky na poskytovatelov manazmentu letovej prevadzky/leteckych navigaénych sluzieb a na
ostatné funkcie siete manazmentu letovej prevadzky, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 482/2008,
vykonavacie nariadenia (EU) ¢. 1034/2011, (EU) & 1035/2011 a (EU) 2016/1377 a ktorym sa meni
nariadenie (EU) ¢. 677/2011 (U. v. EU L 62, 8.3.2017, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) &. 965/2012 z 5. oktobra 2012, ktorym sa ustanovuju technické poziadavky
a administrativne postupy tykajice sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).

Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2020/469 zo 14. februéra 2020, ktorym sa meni nariadenie (EU)
¢.923/2012, nariadenie (EU) ¢.139/2014 anariadenie (EU) 2017/373, pokial ide o poziadavky na
manazment letovej prevadzky a letecké navigacné sluzby, planovanie Struktir vzdu$ného priestoru
akvalitu udajov, bezpetnost vzletovej a pristavacej drahy aktorym sa zruSuje nariadenie (EU)
&. 73/2010 (U. v. EU L 104, 3.4.2020, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) ¢&.139/2014 z 12.februara 2014, ktorym sa stanovuji poziadavky
a administrativne postupy tykajice sa letisk podl'a nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.216/2008 (U. v. EU L 44, 14.2.2014, s. 1).

15

SK


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/auto/?uri=celex:32012r0965&qid=1595843890188&rid=1
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ochorenia COVID-19 a neexistenciu zdvazného bezpe&nostného rizika by vsak Unia
mala podporit’ tieto zmeny.

(12) Poziciou Unie pocas 221.zasadnutia Rady ICAO v shvislosti s pri’pravovan)’/mi
zmenami 46 a 39 casti | a Il prilohy 6, ktorti maju vyjadrit’ ¢lenské $taty Unie, ktoré st
¢lenmi Rady ICAO a konaju spolo¢ne v mene Unie, by malo byt podporenie tychto
zmien.

(13) Poziciou Unie po prijati zmien 46 a 39 &astil all prilohy 6 Radou ICAO, ktord
oznamuje generalny tajomnik ICAO prostrednictvom obeznika ICAO, by malo byt
oznamenie stladu s tymito zmenami a tito poziciu maju vyjadrit' vSetky clenské Staty
Unie,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1
Pozicia, ktora sa mé zaujat v mene Unie v odpovedi na:
— obeznik ICAO 20/19 k prijatiu zmeny 176 prilohy 1,
— obeznik ICAO 20/16 k prijatiu zmeny 79 prilohy 3,
— obeznik ICAO 20/23 k prijatiu zmeny 61 prilohy 4,
— obeznik ICAO 20/18 k prijatiu zmeny 44 ¢asti | prilohy 6,
— obeznik ICAO 20/31 k prijatiu zmeny 37 ¢Casti Il prilohy 6,
— obeznik ICAO 20/32 k prijatiu zmeny 23 ¢asti 111 prilohy 6,
— obeznik ICAO 20/20 k prijatiu zmeny 92 zvazku I prilohy 10,
- obeznik ICAO 20/21 k prijatiu zmeny 92 zvazku Il prilohy 10,
— obeznik ICAO 20/39 k prijatiu zmeny 52 prilohy 11,
- obeznik ICAO 20/35 k prijatiu zmeny 15 zvazku I prilohy 14,
— obeznik ICAO 20/22 k prijatiu zmeny 9 zvéazku Il prilohy 14,
- obeznik ICAO 20/24 k prijatiu zmeny 41 prilohy 15,
— obeznik ICAO 20/28 k prijatiu zmeny 13 zvazku | prilohy 16,
— obeznik ICAO 20/29 k prijatiu zmeny 10 zvézku I1 prilohy 16,
- obeznik ICAO 20/30 k prijatiu zmeny 1 zvazku 111 prilohy 16,

vydané Medzindrodnou organizéciou civilného letectva (ICAQO), je uvedend v prilohe
k tomuto rozhodnutiu.

Clanok 2

1. Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie na 221. zasadnuti Rady ICAO, by malo
byt podporenie navrhovanych zmien 46 a39 castil all prilohy 6 k Dohovoru
0 medzinarodnom civilnom letectve (d’alej len ,,Chicagsky dohovor®) v ich celom
rozsahu.

2. Pozicia, ktora sa ma zaujat v mene Unie po tom, ¢o Rada ICAO prijme zmeny 46
a 39 casti I a Il prilohy 6 k Chicagskemu dohovoru, je ozndmenie sdladu s prijatym
opatrenim v odpovedi na prislusny obeznik ICAO.
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Cldnok 3
1. Poziciu uvedend v ¢lanku 1 a &lanku 2 ods. 2 vyjadria vietky &lenské $taty Unie.

2. Poziciu uveden( v &lanku 2 ods. 1 vyjadria ¢lenské §taty Unie, ktoré st ¢lenmi Rady
ICAO, konajuc spolocne.

Clanok 4
Toto rozhodnutie je urcené ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Radu
predseda
17
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