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Proposta de
DECISAO DO CONSELHO

sobre a posicéo a adotar em nome da Uni&o Europeia na Organizacao da Aviacéo Civil
Internacional no que diz respeito a notificacdo das diferencas em relacdo aos anexos 1, 3,
4e6,partes |, Il elll, 10, volumes I e Il,11 e 14, volumes I e 11, 15 e 16, volumes I, Il e
111, da Convengéo sobre a Aviagéo Civil Internacional, e no Conselho da Organizagéo
da Aviacao Civil Internacional, no que diz respeito a ado¢éo das emendas 46 e 39, ao
anexo 6, partes | e 11, dessa Convencéao, em relacdo ao diferimento do futuro requisito de
equipamento de registo de sons da cabina de pilotagem (CVR) de 25 horas para evitar
consequéncias indesejadas devidas a contingéncia de COVID-19
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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. OBJETO DA PROPOSTA
A presente proposta diz respeito ao seguinte:
- Posicdo a adotar em nome da Unido na Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional

(OACI) sobre as diferencas a notificar 8 OACI em relacdo as seguintes emendas aos anexos

da Convencao sobre a Aviacao Civil Internacional adotadas pelo Conselho da OACI na sua

219.2 sessdo e publicadas por:

— Oficio da OACI n.° 20/19 sobre a adocdo da emenda 176 ao anexo 1

— Oficio da OACI n.° 20/16 sobre a adocao da emenda 79 ao anexo 3

— Oficio da OACI n.° 20/23 sobre a ado¢do da emenda 61 ao anexo 4

— Oficio da OACI n.° 20/18 sobre a adocdo da emenda 44 ao anexo 6, parte |

— Oficio da OACI n.° 20/31 sobre a adocdo da emenda 37 ao anexo 6, parte Il

— Oficio da OACI n.° 20/32 sobre a adogdo da emenda 23 ao anexo 6, parte Il

— Oficio da OACI n.° 20/20 sobre a adog¢ao da emenda 92 ao anexo 10, volume |

— Oficio da OACI n.° 20/21 sobre a adoc¢do da emenda 92 ao anexo 10, volume Il

— Oficio da OACI n.° 20/39 sobre a adocdo da emenda 52 ao anexo 11

— Oficio da OACI n.° 20/35 sobre a adocdo da emenda 15 ao anexo 14, volume |

— Oficio da OACI n.° 20/22 sobre a adocdo da emenda 9 ao anexo 14, volume 11

— Oficio da OACI n.° 20/24 sobre a adocao da emenda 41 ao anexo 15

— Oficio da OACI n.° 20/28 sobre a ado¢do da emenda 13 ao anexo 16, volume |

— Oficio da OACI n.° 20/29 sobre a adoc¢do da emenda 10 ao anexo 16, volume |1

— Oficio da OACI n.° 20/30 sobre a adocdo da emenda 1 ao anexo 16, volume il

- Posicdo a adotar em nome da Unido na 221.2 sessdo do Conselho da OACI sobre a
adocéo prevista das emendas 46 e 39 do anexo 6, partes | e Il, relativas ao diferimento
do futuro requisito relativo ao equipamento de registo sons da cabina de pilotagem
(CVR) de 25 horas para evitar consequéncias indesejadas devidas a contingéncia de
COVID-19;

— Posicdo a adotar em nome da Unido ap6s o anuncio pela OACI da adocdo das

emendas 46 e 39 ao anexo 6, partes | e Il, por oficio convidando os Estados-

Membros a notificar a sua desaprovagdo, as eventuais diferencas ou a sua
conformidade com a medida adotada.
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2. CONTEXTO DA PROPOSTA
2.1. A Convencao sobre a Aviacgado Civil Internacional

A Convencdo sobre a Aviagdo Civil Internacional («Convencdo de Chicago») visa
regulamentar o transporte aéreo internacional. A Convencao de Chicago entrou em vigor em 4
de abril de 1947 e estabeleceu a Organizagdo da Aviagao Civil Internacional.

Todos os Estados-Membros da UE séo Partes na Convencéo de Chicago.
2.2. A Organizagédo da Aviacao Civil Internacional

A Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional € uma agéncia especializada das NacOes
Unidas. As metas e 0s objetivos desta organizacdo consistem em desenvolver os principios e
técnicas da navegacdo aérea internacional e promover o planeamento e o desenvolvimento do
transporte aéreo internacional.

O Conselho da OACI é um 6rgdo permanente da OACI composto por 36 Estados
Contratantes, eleitos pela Assembleia da OACI, por um periodo de trés anos. Para o periodo
de 2019-2022, existem sete Estados-Membros da UE representados no Conselho da OACI.

As atribuicGes obrigatorias do Conselho da OACI, enumeradas no artigo 54.° da Convengéo
de Chicago, incluem a adoc¢do de normas e praticas recomendadas («SARP») internacionais,
denominadas «anexos» da Convengéo de Chicago.

No seguimento da adocdo dessas medidas, os Estados da OACI devem notificar a sua
desaprovacdo, as eventuais diferencas ou a sua conformidade com as medidas, antes de
entrarem em vigor e de se tornarem juridicamente vinculativas.

Nos termos do disposto no artigo 38.° da Convencéo de Chicago, qualquer Estado que se ache
impossibilitado de aderir, em todos os pontos, a tais hormas ou regras internacionais ou de
modificar os proprios regulamentos ou regras, de forma a harmoniza-los com as novas normas
ou regras internacionais que forem adotadas ou que ache necessario adotar regulamentos ou
regras divergentes, em qualquer ponto, das normas internacionais, deverd comunicar
imediatamente a Organizacdo Internacional da Aviacdo Civil as diferencas existentes entre
essas normas e as usadas internacionalmente.

2.3. Atos adotados durante a 219.2 sessdo do Conselho da Organizacdo da Aviacéo
Civil Internacional e sua relacéo com as regras da Uniéo em vigor

Durante a sua 219.2 sessdo, o Conselho da OACI adotou emendas aos anexos da Convencao
de Chicago, como enumeradas na sec¢do 1 acima. Os oficios da OACI, que informam o0s
respetivos Estados Contratantes sobre a adogdo das emendas, recordam aos Estados a
obrigacdo que Ihes incumbe por forca do artigo 38.° da Convencéo de Chicago de notificarem
a OACI quaisquer diferencas resultantes.

As vaérias emendas aos anexos adotadas pelo Conselho da OACI na sua 219.2 sessdo
encontram-se resumidas mais abaixo, fornecendo-se no anexo da proposta de decisdo do
Conselho uma informagdo mais pormenorizada.

2.3.1. Emenda 176 ao anexo 1 sobre o licenciamento de pessoal

A emenda 176 ao anexo 1 da OACI decorre das recomendacdes elaboradas pelo grupo de
trabalho para a formacdo e avaliagdo baseadas nas competéncias (CBTA-TF) e pelo
Secretariado da OACI, visa assegurar o alinhamento com a emenda 5 aos Procedimentos dos
servicos de navegacao aerea — Formacdo (PANS-TRG, Doc. 9868)/novas definicGes, atualiza
0s requisitos aplicaveis aos oficiais das operacdes de voo/despachantes de voo, prevé a
alteracdo das disposicOes relativas as aeronaves de descolagem e aterragem vertical e o
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adiamento da sua aplicabilidade, e introduz disposi¢des sobre 0s instrutores responsaveis pela
formacéo no posto de trabalho no dominio do controlo do trafego aéreo.

As emendas afetam o Regulamento (UE) n.1178/2011 relativo as tripulagdes', o
Regulamento (UE) n.° 1321/2014 relativo & aeronavegabilidade permanente? e o Regulamento
(UE) 2015/340 sobre os controladores de trafego aéreo®. As emendas estdo abrangidas quanto
ao seu conteudo pela legislacdo da UE. Sao necessarias algumas alteracfes para respeitar a
formulacdo das definicGes e refletir as modificagdes de redacdo e o requisito de supervisao
por um instrutor dos controladores de trafego aéreo competente. Esta Gltima, bem como a
transposicdo de certas definicbes para as regras da UE, exige que sejam notificadas as
diferencas a OACI por um periodo limitado. Prevé-se que as alteracGes pertinentes as regras
da UE sejam feitas em 2020 e 2021.

2.3.2. Emenda 79 ao anexo 3 sobre 0 servico meteorologico para a navegacdo aérea
internacional

Na sequéncia da emenda 79 ao anexo3 da OACI, o Regulamento de Execucdo (UE)
2017/373 da Comissdo* deve ser atualizado.

Na sua maioria, as alteracdes deverdo ter um impacto minimo para as partes interessadas da
UE e, globalmente, permitirdo obter beneficios em termos de seguranga e eficiéncia das
operacdes. Em certos casos, serdo necessarias atualizacdes de software, mas esse esforco sera
exequivel e proporcionado em relacdo aos beneficios esperados. Assim, prevé-se que muitas
emendas sejam incorporadas sem alteracdes na regulamentacdo da UE até ao terceiro
trimestre de 2021, em conformidade com os procedimentos respetivos iniciados pela AESA.
Até gque sejam adotadas as alteracfes regulamentares, muitas emendas tém de ser notificadas
como diferencas.

2.3.3. Emenda 61 ao anexo 4 sobre as cartas aeronduticas

O Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 da Comissdo, no ponto AIS.OR.325, «cartas
aeronduticas», alinea a)(2) e (3), exige que o0s prestadores de servigos de informacdo
aeronautica (AIS) assegurem, entre outros aspetos, que a carta de aerédromo/heliporto e a
carta de movimento no solo, quando disponibilizadas, facam parte das publicacdes de
informacdo aeronautica (AIP) ou sejam facultadas separadamente aos destinatarios das AlP.
O quadro regulamentar serd alterado durante 2020 para ter em conta esta emenda.
Consequentemente, em 4 de novembro de 2021 ja ndo deverdo existir diferencas entre a
regulamentacdo e/ou praticas da Unido e as disposicGes do anexo 4, incluindo todas as
emendas até a emenda 61, inclusive.

Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comisséo, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as tripulagfes da aviagao civil, em conformidade com
0 Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 311 de 25.11.2011,
p. 1).
2 Regulamento (UE) n.° 1321/2014 da Comissdao, de 26 de novembro de 2014, relativo a
aeronavegabilidade permanente das aeronaves e dos produtos, pecas e equipamentos aeronauticos, bem
como a certificagdo das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas (JO L 362 de 17.12.2014, p. 1).
3 Regulamento (UE) 2015/340 da Comissdo, de 20 de fevereiro de 2015, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos relativos as licengas e aos certificados dos controladores de
trafego aéreo, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho, que altera o Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012 da Comissdo, e que revoga o
Regulamento (UE) n.° 805/2011 da Comissdo (JO L 63 de 6.3.2015, p. 1).
Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de margo de 2017, que estabelece
requisitos comuns para os prestadores de servigos de gestdo do trafego aéreo/de navegacdo aérea e de
outras fungBes de rede da gestdo do trafego aéreo e respetiva supervisdo, que revoga o Regulamento
(CE) n.° 482/2008, os Regulamentos de Execucdo (UE) n.° 1034/2011, (UE) n.° 1035/2011 e (UE)
2016/1377 e que altera o Regulamento (UE) n. 677/2011 (JO L 62 de 8.3.2017, p. 1).

PT



PT

2.3.4. Emenda 44 ao anexo 6, parte I, sobre as operacdes com aeronaves (operacgdes em
todas condicGes meteoroldgicas)

Até que seja feita a alteragdo do Regulamento (UE) n.° 965/2012 para refletir a emenda 44 ao
anexo 6, parte I, devem ser notificadas as diferencas em relacdo a norma 4.2.8.2 e as
definigbes. Note-se que os Estados-Membros deverdo ter ja notificado as diferengas
relativamente a norma 4.2.8.1.1, uma vez que o Regulamento (UE) n.° 965/2012 s6 permite
atualmente créditos operacionais Eara os colimadores de pilotagem frontal (HUD) e os
sistemas de visdo melhorada (EVS)”.

2.3.4.1. Harmonizacdo das condicdes de autorizacdo, aceitacdo e aprovacao (AAA)

Esta emenda exige a notificacdo das diferencas, embora os Estados-Membros devessem ja ter
notificado as suas diferencas em relacdo as normas e préticas recomendadas (SARP) no que
respeita as operacdes com tempo de diversao prolongado (EDTO), uma vez que este conceito
ndo foi ainda transposto para o Regulamento (UE) n.° 965/2012° [¢ utilizado, em vez disso, 0
conceito de «operagdes de aeronaves bimotor com operacio prolongada» (ETOPS)]’.

2.34.2. Artigo 83.°-A

A alteracdo do anexo exige o transporte a bordo de uma cépia autenticada do resumo do
acordo celebrado com base no artigo 83.>-A da Convencdo de Chicago. Além disso, 0 novo
apéndice 10 do anexo 6, parte I, introduz um formulario harmonizado para o resumo do
acordo. Contém todas as informagdes pertinentes necessarias e fornece um formulério para
utilizacdo pelos operadores durante as inspec@es nas plataformas de estacionamento ou outras
atividades de verificacdo, a fim de evitar equivocos quando um acordo celebrado com base no
artigo 83.°-A ¢ aplicavel a aeronave objeto de inspecdo. Exige igualmente que o resumo do
acordo seja transmitido a OACI quando € apresentado um acordo nos termos do artigo 83.>-A
para registo.

No ambito do quadro juridico estabelecido pelo Regulamento (UE) 2018/1139° e respetivos
atos delegados e de execucdo, a transferéncia de funcdes do Estado de registo (SoR) entre
Estados-Membros da UE é efetuada pelo sistema regulamentar da UE de forma totalmente
conforme com os objetivos do artigo 83.°-A da Convencdo de Chicago. Esse sistema é
aplicavel a todas as aeronaves incluidas no registo de qualquer Estado-Membro da UE, que
sejam operadas por um operador cujo estabelecimento principal esteja localizado noutro
Estado-Membro da UE que cumpra as responsabilidades do Estado do operador.

Considera-se que as SARP recentemente adotadas representardo um énus administrativo
adicional para os operadores que tenham de resolver problemas (ndo relacionados com a
seguranga) para os inspetores nas plataformas de estacionamento. Além disso, a OACI esté a
alterar as suas regras de registo para permitir o registo dos acordos realizados nos termos do

Em resposta & emenda 38 ao anexo 6, parte |, como anunciada no oficio n.° 11/1.3.27-14/9.
Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as operacdes aéreas, em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).
Em resposta a emenda 38 ao anexo 6, parte |, como anunciada no oficio n.° 11/1.3.27-14/9.

8 Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a
regras comuns no dominio da aviagdo civil, que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da
Aviacdo, altera os Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.°
376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e revoga 0s
Regulamentos (CE) n.° 552/2004 e (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e o
Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho (JO L 212 de 22.8.2018, p. 1).
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artigo 83.°-A atraves de um sistema interativo via Internet. Se esse sistema for acessivel a
nivel mundial, o transporte do documento a bordo da aeronave sera ainda mais questionavel.

N&o esta previsto alterar o Regulamento (UE) n.° 965/2012 para garantir o cumprimento desta
norma especifica.

Por conseguinte, devera ser notificada uma diferenga em relagdo as novas SARP da OACI.

2.3.4.3. Fonte de energia fiavel para os equipamentos ligeiros de registo de
V0O

Os equipamentos de registo de voo resistentes ao impacto [como o registador de parametros
de voo (FDR) e o registador de som da cabina de pilotagem (CVR)] devem ser instalados de
forma a receberem energia elétrica proveniente de uma fonte que garanta maxima fiabilidade
ao seu funcionamento. Ndo existem disposi¢des deste tipo para os equipamentos de registo
ligeiros [como o sistema de gravacdo audio da cabina de pilotagem (CARS) ou os sistemas de
registo de dados de aeronaves (ADRS)]. Foi introduzida uma nova norma, aplicavel aos
avides com um certificado de aeronavegabilidade inicial emitido apés 2016 (norma 1.6 do
anexo 6, parte I, apéndice 8), que exige a ligacdo dos registadores ligeiros a uma fonte de
energia que garanta um registo adequado e fiavel no respetivo ambiente operacional.

O Regulamento (UE) n.° 965/2012 exige o transporte de equipamento ligeiro de registo de
voo para determinadas categorias de avibes de transporte aéreo comercial (CAT), se a
aeronave em causa obtiver um primeiro certificado individual de aeronavegabilidade (CofA)
em ou apds 5 de setembro de 2022 [ver seccdo CAT.IDE.A.191 do anexo IV (Parte-CAT) do
Regulamento (UE) n.° 965/2012]. Se a nova norma 1.6 do anexo 6, parte I, apéndice 8, for
transposta para os requisitos da UE, sera apenas aplicavel a estas categorias de avides ligeiros,
exceto se uma nova avaliacdo da transposicdo desta norma para as regras da UE e o
alargamento da aplicabilidade se revelarem benéficos para a seguranca e a eficiéncia das
operacOes. Além disso, uma vez que a nova norma se encontra num apéndice do anexo 6,
parte |, deve ser feita uma declaracdo de conformidade ou de diferenca relativamente ao
apéndice no que diz respeito a norma que prescreve o transporte de equipamento ligeiro de
registo de voo e remetendo para esse apéndice. Por conseguinte, deve ser notificada uma
diferenga.

2.3.4.4. Registo das mensagens de comunicacdes via ligacdes de dados

A norma 6.3.3.1.2 do anexo 6, parte 1, ndo foi transposta para o Regulamento (UE) n.°
965/2012. Os Estados-Membros deveriam ter ja notificado uma diferenca em relagcédo a essa
norma’. Com a emenda 44, a diferenca mantém-se.

2.3.4.5. Localizacdo de uma aeronave em perigo

As disposices relativas a localizacdo de um avido em perigo foram transpostas para o ponto
CAT.GEN.MPA.210 do anexo IV (parte-CAT) do Regulamento (UE) n.° 965/2012, que é
aplicavel a certas categorias de avides cujo primeiro CofA individual seja emitido em ou apds
1 de janeiro de 2023. A emenda a norma 6.18.1 permitird uma maior harmonizacéo da norma
com o ponto CAT.GEN.MPA.210, aplicavel aos avibes cujo primeiro CofA individual seja
emitido em ou apds 1 de janeiro de 2023. No entanto, a diferenga notificada em relagéo a
norma 6.18.1 devera manter-se, uma vez que a massa maxima certificada a descolagem
(MCTOM) e os critérios de configuracdo operacional maxima de lugares de passageiros
(MOPSC) divergem entre a norma 6.18.1 e o0 ponto CAT.GENMPA.210.

Em resposta a emenda 43 ao anexo 6, parte I, como anunciada no oficio n.° 11/01/03/1932-18/12.
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2.3.5. Emenda 37 ao anexo 6, parte Il, sobre as operagdes com aeronaves
2.3.5.1. Operac0Oes em todas as condi¢fes meteoroldgicas

Até ser feita a alteracdo do Regulamento (UE) n.° 965/2012, devem ser notificadas as
diferencas no que diz respeito as definicdes. Os Estados-Membros deveriam ter ja notificado
uma diferenca em relacdo a norma 2.2.2.2.1.1, uma vez que o Regulamento (UE) n.° 965/2012
s6 permite atualmente créditos operacionais para HUD e EVS™.

Os Estados-Membros deveriam ter ja notificado uma diferenga em relagdo a norma 2.2.2.2.1,
uma vez que no anexo VI (parte-NCC) do Regulamento (UE) n.° 965/2012 o destinatario da
regra € o operador e ndo o piloto-comandante; para as operacoes de baixa visibilidade (LVO),
é a autoridade competente como estabelecida pelo anexo V (parte-SPA) do Regulamento
(UE) n.° 965/2012.

2.35.2. Artigo 83.°-A

A alteragdo do anexo exige o transporte a bordo de uma cépia autenticada do resumo do
acordo celebrado com base no artigo 83.°-A da Convencdo de Chicago. Além disso, 0 novo
apéndice 10 do anexo 6, parte I, introduz um modelo harmonizado para o resumo do acordo.
Contém todas as informacGes pertinentes necessarias e fornece um formulario para utilizacao
pelos operadores durante as inspecOes nas plataformas de estacionamento ou outras atividades
de verificacdo, a fim de evitar equivocos quando um acordo celebrado com base no
artigo 83.°-A ¢ aplicavel a aeronave objeto de inspecdo. Exige igualmente que o resumo do
acordo seja transmitido a OACI quando é apresentado um acordo nos termos do artigo 83.°-A
para registo.

No ambito do quadro juridico estabelecido pelo Regulamento (UE) 2018/1139 e respetivos
atos delegados e de execucdo, a transferéncia de funcdes do Estado de registo (SoR) entre
Estados-Membros da UE é efetuada pelo sistema regulamentar da UE de forma totalmente
conforme com o0s objetivos do artigo 83.>-A da Convencdo de Chicago. Esse sistema é
aplicavel a todas as aeronaves incluidas no registo de qualquer Estado-Membro da UE, que
sejam operadas por um operador cujo estabelecimento principal esteja localizado noutro
Estado-Membro da UE que cumpra as responsabilidades do Estado do operador.

Considera-se que as novas SARP representardo um 6nus administrativo adicional para os
operadores que tenham de resolver problemas (ndo relacionados com a seguranca) para 0S
inspetores nas plataformas de estacionamento.

Além disso, a OACI esta a alterar as suas regras de registo para permitir o registo dos acordos
realizados nos termos do artigo 83.°-A atraves de um sistema interativo via Internet. Se esse
sistema for acessivel a nivel mundial, o transporte do documento a bordo da aeronave sera
ainda mais questionavel.

N&o esta previsto alterar o Regulamento (UE) n.° 965/2012 para garantir o cumprimento desta
norma especifica.

Devem, por conseguinte, ser notificadas as diferencas em relacdo as novas SARP da OACI.
2.3.6. Emenda 23 ao anexo 6, parte Ill, sobre as operacdes com aeronaves
2.3.6.1. Operagdes em todas as condi¢cdes meteoroldgicas

Até ser feita a alteracdo do Regulamento (UE) n.° 965/2012, devem ser notificadas as
diferencas no que diz respeito a norma 2.2.8.2 e as defini¢es. Os Estados-Membros deveriam

Ver nota de rodapé 9.
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ter j& notificado uma diferenca em relacdo a norma 2.2.8.1.1, uma vez que o Regulamento
(UE) n.° 965/2012 s6 permite atualmente créditos operacionais para HUD e EVS™.

2.3.6.2. Artigo 83.°-A

A alteracdo do anexo exige o transporte a bordo de uma cdpia autenticada do resumo do
acordo celebrado com base no artigo 83.-A da Convencdo de Chicago. Além disso, 0 novo
apéndice 10 do anexo 6, parte I, introduz um modelo harmonizado para o resumo do acordo.
Contém todas as informacOes pertinentes necessérias e fornece um formulario para utilizacéo
pelos operadores durante as inspecdes nas plataformas de estacionamento ou outras atividades
de verificacdo, a fim de evitar equivocos quando um acordo celebrado com base no
artigo 83.°-A ¢ aplicavel a aeronave objeto de inspecdo. Exige igualmente que o resumo do
acordo seja transmitido & OACI quando € apresentado um acordo nos termos do artigo 83.>-A
para registo.

No ambito do quadro juridico estabelecido pelo Regulamento (UE) 2018/1139 e respetivos
atos delegados e de execucdo, a transferéncia de funcdes do Estado de registo (SoR) entre
Estados-Membros da UE é efetuada pelo sistema regulamentar da UE de forma totalmente
conforme com os objetivos do artigo 83.°-A da Convencdo de Chicago. Esse sistema é
aplicavel a todas as aeronaves incluidas no registo de qualquer Estado-Membro da UE, que
sejam operadas por um operador cujo estabelecimento principal esteja localizado noutro
Estado-Membro da UE que cumpra as responsabilidades do Estado do operador.

Considera-se que as SARP recentemente adotadas representardo um énus administrativo
adicional para os operadores que tenham de resolver problemas (ndo relacionados com a
seguranca) para os inspetores nas plataformas de estacionamento.

Além disso, a OACI esta a alterar as suas regras de registo para permitir o registo dos acordos
realizados nos termos do artigo 83.°-A através de um sistema interativo via Internet. Se esse
sistema for acessivel a nivel mundial, o transporte do documento a bordo da aeronave sera
ainda mais questionavel.

N&o esta previsto nesta fase propor qualquer alteracdo do Regulamento (UE) n.° 965/2012
para garantir o cumprimento desta norma especifica.

Devem, por conseguinte, ser notificadas as diferencas no que diz respeito as novas SARP da
OACI.

2.3.6.3. Equipamentos de registo de voo

Os equipamentos de registo de voo resistentes ao impacto (p. ex., FDR e CVR) tém de ser
instalados de forma a receber energia elétrica proveniente de uma fonte que assegure maxima
fiabilidade ao seu funcionamento. Ndo existem disposi¢Oes deste tipo para 0s equipamentos
de registo ligeiros (p. ex., CARS e ADRS). Foi introduzida uma nova norma (norma 1.6 do
anexo 6, parte 111, apéndice 4) que exige a ligacdo dos equipamentos de registo ligeiros a uma
fonte de energia que garanta um registo adequado e fiavel no respetivo ambiente operacional.

O Regulamento (UE) n.° 965/2012 exige o transporte de equipamento ligeiro de registo de
voo para determinadas categorias de helicopteros ligeiros de transporte aéreo comercial
(CAT), se a aeronave em causa obtiver o primeiro certificado individual de
aeronavegabilidade (CofA) em ou apds 5 de setembro de 2022 [ver seccdo CAT.IDE.H.191
do anexo IV (parte-CAT) do Regulamento (UE) n.° 965/2012]. Se a norma 1.6 do anexo 6,
parte |, apéndice 4, for transposta para os requisitos da UE, sera apenas aplicavel a estas
categorias de helicopteros ligeiros, exceto se uma nova avaliacdo da transposi¢éo desta norma

Ver nota de rodapé 9.
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para as regras da UE e o alargamento da aplicabilidade se revelarem benéficos para a
seguranca e a eficiéncia das operagdes. Além disso, uma vez que a nova norma se encontra
num apéndice do anexo 6, parte Ill, deve ser feita uma declaracdo de conformidade ou de
diferenca relativamente ao apéndice no que diz respeito a norma que prescreve o transporte de
um equipamento ligeiro de registo de voo e remetendo para esse apéndice. A norma 4.3.1.1.4
prevé o transporte de um equipamento de registo de voo para helicopteros com MCTOM
inferior a 3 175 kg, podendo esse registador ser um ADRS.

N&o existe nenhum requisito de transporte de um CARS no anexo 6, parte Ill. Por
conseguinte, deve ser notificada uma diferenca em relacdo a norma 4.3.1.2.4, a fim de
especificar que, no caso de ser utilizado um ADRS, ndo existe atualmente nenhum requisito
da UE que exija a fiabilidade da respetiva fonte de energia.

2.3.6.4. Registo das mensagens de comunicacdes via ligacdes de dados

As normas 4.3.3.1.2 e 4.7.3.1.1.1 do anexo 6, parte Ill, ndo foram transpostas para o
Regulamento (UE) n.° 965/2012. Os Estados-Membros deveriam ter ja notificado uma
diferenca em relacéo a essa norma'?. Com a emenda 23, a diferenca mantém-se.

2.3.7. Emenda 92 ao anexo 10, volume I, sobre as telecomunicacgdes aeronauticas

O anexo 10 da OACI, volume I, até a emenda 89, inclusive, é referido no ponto CNS.TR.100
do anexo VIII, subparte B, do Regulamento (UE) 2017/373, «Métodos de trabalho e
procedimentos operacionais para 0s prestadores de servigos de comunicagdo, navegagao ou
vigilancia». Esta disposicdo deve ser alterada de modo a incluir todas as emendas até a
emenda 92, inclusive, propostas no oficio da OACI n.° 20/20, no referido ponto CS.TR.100.
Devem, pois, ser notificadas as diferencas relativas as disposicdes afetadas pelas emendas até
a emenda 92.

2.3.8. Emenda 92 ao anexo 10, volume Il, sobre as telecomunicacdes aeronauticas

Esta emenda decorre da emenda 79 ao anexo 3 (servi¢co meteoroldgico para a navegacao aérea
internacional) que afeta o servico fixo aeronautico (AFS).

O anexo 10 da OACI, volume I, até a emenda 89, inclusive, é referido no ponto CNS.TR.100
do anexo VIII, subparte B, do Regulamento (UE) 2017/373, «Métodos de trabalho e
procedimentos operacionais para 0s prestadores de servigos de comunicacgdo, navegagao ou
vigilancia». Esta disposicdo deve ser alterada de modo a incluir todas as emendas até a
emenda 92, inclusive, propostas no oficio n.° 20/21 da OACI, no referido ponto CS.TR.100.
Por conseguinte, devem ser notificadas as diferencas em relacdo as SARP alteradas.

2.3.9. Emenda 56 ao anexo 11 sobre 0s servigos de trafego aéreo

No que diz respeito & coordenacgdo das atividades potencialmente perigosas para as aeronaves
civis, como ja previsto no anexo 11, capitulo 2, ponto 2.19.1, o Regulamento de Execucao
(UE) n.° 2020/469"* aditou o artigo 3.>-C ao Regulamento (UE) 2017/373, estabelecendo os
requisitos correspondentes que serdo aplicaveis a partir de 27 de janeiro de 2022. Os
requisitos adicionais introduzidos pela emenda 52 ao capitulo 2 relativos a avaliagdo dos
riscos de seguranca deverdo ser abordados em tempo util. Até a adocdo do regulamento
correspondente, devem ser notificadas as diferengas.

12
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Ver nota de rodapé 9.

Regulamento de Execucdo (UE) 2020/469 da Comissdo, de 14 de fevereiro de 2020, que altera o
Regulamento (UE) n.° 923/2012, o Regulamento (UE) n.° 139/2014 e o Regulamento (UE) 2017/373 no
que respeita aos requisitos aplicaveis aos servigos de gestdo do trafego aéreo/de navegacdo aérea, a
concecdo das estruturas do espaco aéreo e a qualidade dos dados, a seguranca da pista, e que revoga o
Regulamento (UE) n.° 73/2010 (JO L 104 de 3.4.2020, p. 1).
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As novas normas do anexo 11, capitulo 3, relativas ao requisito segundo o qual os condutores
de veiculos operacionais devem repetir as partes relativas a seguranca das instrucées
transmitidas por voz, ja sdo abordadas na proposta de alteracdo do Regulamento (UE) n.°
139/2014* a publicar no final de 2020. A fim de harmonizar o presente regulamento com o
Regulamento (UE) n.° 923/2012 [regras europeias normalizadas da aviacdo (SERA)], estes
requisitos, bem como o requisito de que o controlador de trdfego aéreo ouca a repeticao,
devem ser considerados em tempo atil. O ponto SERA.8015, alinea e), «Autorizagdes do
controlo de trafego aéreo», do Regulamento (UE) n.° 923/2012, estabelece os requisitos em
matéria de repeticdo de autorizacGes e de informagdes relacionadas com a seguranca, e trata
essencialmente da comunicacao entre a tripulacdo de voo e o controlador de trafego aéreo. A
alteracdo deste ponto das SERA permitira a conformidade com a emenda 52 ao anexo 11 até
2023.

Até a adogdo do regulamento correspondente, devem ser notificadas as diferencas.
2.3.10. Emenda 15 ao anexo 14, volume I, sobre os aerédromos

As emendas as disposi¢es dos capitulos 3, 5 e 9 exigirdo a alteracdo de determinadas
especificacOes de certificacdo da AESA, a adotar no terceiro trimestre de 2021. Até a adocéo,
é preciso notificar as diferencas em relacdo a esses capitulos. Por conseguinte, devem ser
notificadas as diferencas em relacdo as novas SARP.

2.3.11. Emenda 9 ao anexo 14, volume 11, sobre os aerodromos

A analise das alterac6es introduzidas no volume Il do anexo 14 revela que a sua transposicédo
exigira alteracBes que estdo essencialmente relacionadas com as especificacdes de certificacéo
da concecdo dos heliportos. Essas futuras alteracdes deverdo contemplar as alteracGes
introduzidas nos capitulos 1, 3, 4 e 5 do anexo 14, volume Il. No entanto, em alguns casos,
ndo se considera adequado alterar as especificacdes atuais (p. ex., as especificacdes dos
sistemas de iluminacdo dos heliportos), como ja indicado na recomendacdo do oficio n.°
A4/1.1.58-18/97 da OACI.

Noutros casos, as emendas as disposicdes do anexo 14, volume Il (nos capitulos2 e 6)
exigirdo a alteracdo do quadro regulamentar introduzido pelo préprio Regulamento 139/2014.

Assim, devem ser notificadas as diferencas relevantes até ser efetuada a alteracdo das
disposicdes regulamentares pertinentes da UE.

2.3.12. Emenda 41 ao anexo 15 sobre os servicos de informacado aeronautica

As alteracOes visam melhorar a informacdo sobre atividades perigosas para a aviagdo civil,
publicada nos avisos a navegacdo (NOTAM), abordando tambem o caso especifico das zonas
de conflito.

O Regulamento (UE) 2017/373, com a redacdo que lhe foi dada pelo Regulamento (UE)
2020/469, inclui as mais recentes SARP do anexo 15 da Convengdo de Chicago e os
Procedimentos para 0s servi¢os de navegacdo aérea — DisposicOes relativas aos servigos de
informacgdo aeronautica (PANS-AIM) no anexo VI (parte-AlS). No entanto, € necessario
notificar uma diferenca, uma vez que as emendas adotadas pela OACI ainda ndo estdo
incluidas no anexo VI (parte-AlS) do Regulamento (UE) 2017/373.

1 Regulamento (UE) n.° 139/2014 da Comisséo, de 12 de fevereiro de 2014, que estabelece requisitos e

procedimentos administrativos relativos aos aerddromos em conformidade com o Regulamento (CE) n.°
216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 44 de 14.2.2014, p. 1).
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2.3.13. Emenda 13 ao anexo 16, volume I, sobre a protecdo ambiental

A emenda aplicavel do anexo 16 estd prevista no artigo 9.°, n.° 2, primeiro paragrafo, do
Regulamento (UE) 2018/1139, e entrard em vigor em 1 de abril de 2022.

Contudo, de acordo com o oficio n.° 20/28 da OACI, a data de aplicabilidade da emenda 13
ao anexo 16, volume I, é 1 de janeiro de 2021.

Por conseguinte, existird uma diferenca até 31 de marco de 2022 entre a regulamentacao e/ou
as préticas da UE e as disposi¢des do anexo 16, volume I, incluindo todas as emendas até a
emenda 13, inclusive. Por conseguinte, deve ser notificada a diferenca que se mantera até 31
de marco de 2022.

2.3.14. Emenda 10 ao anexo 16, volume 11, sobre a protecdo ambiental

A emenda aplicavel ao anexo 16, volume II, estd prevista no artigo 9.°, n.°2, primeiro
paragrafo, do Regulamento (UE) 2018/1139.

De acordo com o oficio n.° 20/29 da OACI, a data de aplicabilidade da emenda 10 ao anexo
16, volume 11, é 1 de janeiro de 2021. Esta prevista a alteracdo correspondente através do
respetivo processo da AESA. Contudo, existira uma diferenca até 31 de marco de 2022 entre
a regulamentacdo e/ou as praticas da UE e as disposi¢des do anexo 16, volume II, incluindo
todas as emendas até a emenda 10, inclusive. Por conseguinte, deve ser notificada uma
diferenca.

2.3.15. Emenda 1 ao anexo 16, volume Il1, sobre a protecéo ambiental

De acordo com o oficio n.° 20/30 da OACI, a data de aplicabilidade da emenda 1 ao anexo 16,
volume Il1, é 1 de janeiro de 2021. A emenda correspondente ao anexo 16, volume Il1I, est4
prevista no artigo 9.2, n.° 2, primeiro paragrafo, do Regulamento (UE) 2018/1139.

Contudo, existird uma diferenca até 1 de abril de 2022 entre a regulamentacédo e/ou as préaticas
da UE e as disposi¢des do anexo 16, volume 111, incluindo todas as emendas até a emenda 13,
inclusive.

2.4, Adocdo prevista das emendas 46 e 39 ao anexo 6, partes I e 11, pelo Conselho da
Organizacao da Aviacao Civil Internacional, relativas ao diferimento do futuro
requisito de equipamento de registo de sons da cabina de pilotagem (CVR) de
25 horas para evitar consequéncias indesejadas devidas a contingéncia de
COVID-19

As emendas 46 e 39 ao anexo 6, partes | e 11, relativas ao diferimento do futuro requisito de
equipamento de registo de sons da cabina de pilotagem (CVR) de 25 horas, para evitar
consequéncias indesejadas devidas a contingéncia de COVID-19, serdo apresentadas para
adocédo na 221.2 sessdo do Conselho da OACI.

O objetivo destas emendas ao anexo 6 «Operagdes com Aeronaves» — Parte | «Transporte
aéreo comercial internacional — Avifes» e Parte Il «Aviacdo geral internacional —
Avides» —, da Convencao de Chicago, € adiar o requisito de equipamento de registo de sons
da cabina de pilotagem (CVR) de 25 horas até 1 de janeiro de 2022, data a partir da qual as
emendas previstas serdo vinculativas para as Partes na Convengéo de Chicago.

A data aplicavel a este requisito de equipamento foi fixada em 1 de janeiro de 2021. A
pandemia de COVID-19 foi declarada no inicio de 2020 e causou desde entdo perturbacdes
significativas no fabrico de aeronaves e nas cadeias de abastecimento dos fabricantes de
aeronaves.
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3. POSICAO A ADOTAR EM NOME DA UNIAO
3.1. Diferencas a notificar

A 219.2 sessdo do Conselho da OACI, realizada de 2 a 20 de marco de 2020, adotou um certo
numero de emendas a varios anexos da Convencao de Chicago, nos dominios da seguranca,
do ambiente e da navegacao aérea.

Para cada anexo da OACI, o anexo da proposta de decisdo do Conselho remete para a
legislacdo pertinente da Unido. Todas as emendas referidas dizem respeito a areas abrangidas
pelo direito da Unido e, por conseguinte, sdo da competéncia externa exclusiva da Unido.
Além disso, o anexo da proposta de decisdo do Conselho apresenta em pormenor as
diferencas a notificar a OACI. A lista a seguir indica as diferencas a notificar a OACI por
anexo:

— Oficio da OACI n.°20/19 sobre a adocdo da emenda 176 ao anexo 1 — diferencas a
notificar

— Oficio da OACI n.° 20/16 sobre a adocdo da emenda 79 ao anexo 3 — diferencas a notificar

— Oficio da OACI n.° 20/18 sobre a adocdo da emenda 44 ao anexo 6, parte | — diferencas a
notificar
— Oficio da OACI n.° 20/31 sobre a ado¢do da emenda 37 ao anexo 6, parte |1 — diferencas a
notificar
— Oficio da OACI n.° 20/32 sobre a adogdo da emenda 23 ao anexo 6, parte 11l — diferencas a
notificar

— Oficio da OACI n.°20/20 sobre a adocdo da emenda 92 ao anexo 10, volume | —
diferencas a notificar

— Oficio da OACI n.°20/21 sobre a adocdo da emenda 92 ao anexo 10, volume Il —
diferencas a notificar

— Oficio da OACI n.°20/39 sobre a adocdo da emenda 52 ao anexo 11 — diferencas a
notificar

— Oficio da OACI n.°20/35 sobre a adocdo da emenda 15 ao anexo 14, volume | —
diferencas a notificar

— Oficio da OACI n.° 20/22 sobre a adocdo da emenda 9 ao anexo 14, volume 1l — diferengas
a notificar

— Oficio da OACI n.°20/24 sobre a adogdo da emenda 41 ao anexo 15 — diferencas a
notificar

Neste contexto, tendo em conta a legislacéo pertinente da Unido, a posi¢do a adotar em nome
da Unido consiste em notificar as diferencas, em conformidade com o artigo 38.° da
Convencao de Chicago, como estabelecido no anexo da proposta de decisdo do Conselho.

3.2. Emendas 46 e 39 ao anexo 6, partes | e Il

A principal alteracéo a introduzir pela proposta, para as emendas 46 e 39 ao anexo 6, partes |
e Il, as atuais regras da Unido, € o adiamento para 1 de janeiro de 2022 da data de aplicacéo
da nova regra de equipamento de 25 horas, inicialmente prevista para 1 de janeiro de 2021.

Devido a pandemia de COVID-19, a aplicagdo da nova regra de 25 horas, inicialmente
prevista para 1 de janeiro de 2021, é irrealista também na Unido. A Comissao esta a preparar
a adocdo do adiamento dessa data a nivel da Unido, através da alteragdo do regulamento
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pertinente da Comissdo™. Por conseguinte, deve ser apoiado o adiamento proposto pela
OACI. Logo que a OACI anuncie a ado¢do das emendas 46 e 39 ao anexo 6, partes I e 11, por
oficio, convidando os Estados-Membros a notificar a sua desaprovacao, quaisquer diferencas
ou a conformidade com a medida adotada, a posi¢do da Unido devera consistir na notificacao
da sua conformidade.

4. BASE JURIDICA
4.1. Base juridica processual
4.1.1. Principios

O artigo 218.°, n.° 9, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE) prevé a
adocdo de decisdes que definam «as posicdes a tomar em nome da Unido numa instancia
criada por um acordo, quando essa instancia for chamada a adotar atos que produzam
efeitos juridicos, com excecdo dos atos que completem ou alterem o quadro institucional do
acordo».

O artigo 218.°, n.° 9, do TFUE ¢ aplicavel independentemente de a Unido ser ou ndo membro
da instancia ou parte no acordo®®.

A nocdo de «atos que produz[e]m efeitos juridicos» inclui os atos que produzem efeitos
juridicos por forca das normas de direito internacional que regulam o organismo em questao.
Inclui, igualmente, os instrumentos que ndo tém efeito vinculativo a luz do direito
internacional, mas que «tendem a influenciar de forma determinante o contetdo da
regulamentacdo adotada pelo legislador da Unido»*".

4.1.2. Aplicagéo ao caso vertente

O Conselho da OACI é uma instancia criada por um acordo, a saber, a Convencédo sobre a
Aviacdo Civil Internacional («Convencao de Chicago»).

Em conformidade com o artigo 54.° da Convencédo de Chicago, o Conselho da OACI adota
normas internacionais e praticas recomendadas, denominadas «anexos» da Convencdo de
Chicago. Estes atos produzem efeitos juridicos. Certos efeitos juridicos destes atos podem
depender da apresentacdo de notificacbes de diferencas, bem como dos termos dessas
notificacdes. Por conseguinte, a adocdo da posicdo da Unido sobre essas notificacdes esta
abrangida pelo &mbito de aplicagéo do artigo 218.°, n.° 9, do TFUE.

As diferencas a notificar em resposta aos oficios da OACI, como enumerados mais acima,
tém incidéncia nos efeitos juridicos das normas estabelecidas pela Convencéo de Chicago.

Esses efeitos juridicos afetam dominios abrangidos pelas regras da Unido, a saber, o
Regulamento (UE) 2018/1139, o Regulamento (UE) 2017/373, o Regulamento (UE)
965/2012, o Regulamento (UE) 2020/469 e o Regulamento (UE) 139/2014. Tal significa que,
nos termos do artigo 3.%, n.° 2, do TFUE, a Unido tem competéncia externa exclusiva nesta
matéria.

15 Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comisséo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos

técnicos e os procedimentos administrativos para as operagfes aéreas, em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).
Ver Regra das Operacfes Aéreas, pontos CAT.IDE.A.185(c)(1) e NCC.IDE.A.160(b)(1).

16 Acoérddo do Tribunal de Justica, de 7 de outubro de 2014, Alemanha/Conselho, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, n.° 64.
o Acoérddo do Tribunal de Justica, de 7 de outubro de 2014, Alemanha/Conselho, C-399/12,

ECLI:EU:C:2014:2258, n.” 61 a 64.
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Os atos adotados ndo completam nem alteram o quadro institucional do acordo.

Por conseguinte, a base juridica processual da decisdo proposta € o artigo 218.°, n.° 9, do
TFUE.

4.2. Base juridica material
4.2.1. Principios

A base juridica material para a ado¢do de uma decisdo ao abrigo do artigo 218.°, n.° 9, do
TFUE depende essencialmente do objetivo e do conteudo do ato adotado em relacéo ao qual é
tomada uma posicdo em nome da Unido. Se o ato adotado tiver duas finalidades ou duas
componentes, e se uma dessas finalidades ou componentes for identificavel como sendo
principal e a outra apenas acessoria, a decisdo a adotar ao abrigo do artigo 218.%, n.°9, do
TFUE deve assentar numa unica base juridica material, a saber, a exigida pela finalidade ou
pela componente principal ou preponderante.

4.2.2. Aplicagéo ao caso vertente

O objetivo e o conteldo principais do ato adotado estdo relacionados com a politica comum
dos transportes.

Por conseguinte, a base juridica material da decisao proposta é o artigo 100.°, n.° 2, do TFUE.
4.3. Concluséo

A base juridica da proposta de decisdo do Conselho é o artigo 100.%, n.° 2, do TFUE, em
conjugacédo com o artigo 218.°, n.° 9, do TFUE.

13
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2020/0290 (NLE)
Proposta de

DECISAO DO CONSELHO

sobre a posicdo a adotar em nome da Unido Europeia na Organizacéo da Aviacgao Civil
Internacional no que diz respeito a notificacao das diferencas em relacéo aos anexos 1, 3,
4e6,partes |, Il elll, 10, volumes 1 e Il, 11 e 14, volumes I e Il, 15 e 16, volumes I, Il e
111, da Convencéo sobre a Aviagédo Civil Internacional, e no Conselho da Organizagio
da Aviacéo Civil Internacional, no que diz respeito a ado¢ao das emendas 46 e 39, ao
anexo 6, partes I e 11, dessa Convencéo, em relagdo ao diferimento do futuro requisito de
equipamento de registo de sons da cabina de pilotagem (CVR) de 25 horas para evitar

consequéncias indesejadas devidas a contingéncia de COVID-19

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 100.°, n.° 2, em conjugacdo com o artigo 218.%,n.° 9,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Considerando o seguinte:

(1)

)

3)
(4)

()

(6)

A Convencédo sobre a Aviagdo Civil Internacional («Convencdo de Chicago»), que
regula o transporte aéreo internacional, entrou em vigor em 4 de abril de 1947. Criou a
Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI).

Os Estados-Membros sdo Estados Contratantes da Convencdo de Chicago e membros
da OACI, tendo a Unido estatuto de observador em certos 6rgaos da OACI. Existem
sete Estados-Membros da UE representados no Conselho da OACI.

Nos termos do artigo 54.° da Convencéo de Chicago, o Conselho da OACI pode adotar
normas e praticas recomendadas (SARP) internacionais.

De acordo com as disposicdes do artigo 38.° da Convencdo de Chicago, qualquer
Estado que se encontre impossibilitado de cumprir em todos os aspetos tais normas ou
procedimentos internacionais, ou de adaptar plenamente a sua propria regulamentacéo
Ou as suas proprias praticas as normas ou procedimentos internacionais, ou que
considere necessario adotar regulamentacdo ou praticas que difiram em algum aspeto
dos estabelecidos por uma norma internacional, deve notificar imediatamente a OACI
das diferencas entre a sua propria pratica e a estabelecida pela norma internacional.

Na sua 219.2 sessdo, realizada de 2 a 20 de marco de 2020, o Conselho da OACI
adotou emendas aos anexos 1, 3, 4, 6 (partes I, Il e 1l1), 10 (volumes | e 1), 11, 14
(volumes 1 e 1), 15 e 16 (volumes 1, 11 e 111) da Convengdo de Chicago, nos dominios
da seguranca, do ambiente e da navegacao aerea. Os oficios correspondentes da OACI,
informando os respetivos Estados Contratantes sobre a adog¢do das emendas, recordam
aos Estados a obrigacdo que lhes incumbe por forca do artigo 38.° da Convencéo de
Chicago de notificarem a OACI quaisquer diferencas.

Todas as emendas adotadas pelo Conselho da OACI afetam dominios abrangidos pelo
direito da Unido e, por conseguinte, sdo da competéncia externa exclusiva da Uniéo.
Com efeito, as novas SARP podem influenciar de forma determinante o contetdo da
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legislacdo da Unido, a saber, o Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu
e do Conselho
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(7)

(8)
(9)

(10)

(11)

! 0 Regulamento de Execucéo (UE) 2017/373 da Comissdo®, o Regulamento (UE)
965/2012 da Comisséo®, o Regulamento de Execucdo (UE) 2020/469 da Comissdo® e
0 Regulamento (UE) 139/2014 da Comiss&o>.

Vérias emendas aos anexos da Convencdo de Chicago ja fazem parte da legislacdo da
Unido, ao passo que outras deverdo ser em breve incorporadas nas regras da Uni&o.

Para cada anexo alterado da Convencdo de Chicago, o anexo da presente deciséo
remete para a legislacdo pertinente da Unido. Além disso, o anexo da presente decisdo
apresenta pormenorizadamente as diferencas a notificar a OACI.

Por conseguinte, é apropriado estabelecer a posi¢do a adotar em nome da Unido em
resposta aos oficios da OACI, que consiste em notificar a conformidade, as diferencas
ou o desacordo em relagdo as novas SARP, adotadas na 219.2 sessdo do Conselho da
OACI, no que se refere aos anexos 1, 3, 4, 6, 1, 10, 11, 14, 15 e 16 da Convencao de
Chicago.

A pandemia de COVID-19 afetou negativamente os operadores de aeronaves, 0S
fabricantes de aeronaves e os fornecedores indiretos dos fabricantes de equipamentos
para aeronaves, e atrasou o desenvolvimento de novos sistemas. Os operadores de
aeronaves estdo a cancelar ou a adiar a entrega de aeronaves, resultando no adiamento
para 2021 das entregas previstas em 2020. Todas as aeronaves agora fabricadas,
configuradas para ser entregues em 2020, mas cuja entrega foi adiada para 2021,
devem ser reconfiguradas de acordo com as disposicBes aplicaveis apds 1 de janeiro
de 2021, o que implica encargos indevidos para 0s operadores de aeronaves e
fabricantes de aeronaves resultantes da readaptacdo dessas aeronaves. Por conseguinte,
a Comissao esta a preparar a ado¢do do adiamento da referida data de aplicacédo a nivel
da Unido, através da alteracdo do Regulamento (UE) n.° 965/2012. O equipamento de
registo de sons da cabina de pilotagem (CVR) € utilizado como meio auxiliar de
investigacdo de acidentes e incidentes. O alargamento do periodo de duas horas para
25 horas de duragdo do registo por esse equipamento ndo coloca riscos de seguranca
significativos e permite responder através de uma gravacdo mais longa do som na
cabina de pilotagem a realidade atual da indlstria da aviacdo. A Unido apoia

Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a
regras comuns no dominio da aviagdo civil que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranga da
Aviacdo, altera os Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.°
376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e revoga os
Regulamentos (CE) n.° 552/2004 e (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e o
Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho (JO L 212 de 22.8.2018, p. 1).

Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de marco de 2017, que estabelece
requisitos comuns para os prestadores de servigos de gestdo do trafego aéreo/de navegacédo aérea e de
outras funcOes de rede da gestdo do trafego aéreo e respetiva supervisdo, que revoga o Regulamento
(CE) n.° 482/2008, os Regulamentos de Execucdo (UE) n.° 1034/2011, (UE) n.° 1035/2011 e (UE)
2016/1377 e que altera o Regulamento (UE) n.° 677/2011 (JO L 62 de 8.3.2017, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

Regulamento de Execucdo (UE) 2020/469 da Comissdo, de 14 de fevereiro de 2020, que altera o
Regulamento (UE) n.° 923/2012, o Regulamento (UE) n.° 139/2014 e o Regulamento (UE) 2017/373 no
que respeita aos requisitos aplicaveis aos servigos de gestdo do trafego aéreo/de navegacdo aérea, a
concecdo das estruturas do espaco aéreo e a qualidade dos dados, a seguranga da pista, e que revoga o
Regulamento (UE) n.° 73/2010 (JO L 104 de 3.4.2020, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 139/2014 da Comisséo, de 12 de fevereiro de 2014, que estabelece requisitos e
procedimentos administrativos relativos aos aerédromos em conformidade com o Regulamento (CE) n.°
216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 44 de 14.2.2014, p. 1).
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(12)

(13)

firmemente os esforgcos envidados pela OACI para melhorar a seguranga da aviagao.
Tendo em conta a situacdo sem precedentes causada pela pandemia de COVID-19 e a
auséncia de riscos significativos para a seguranca, a Unido deve, por conseguinte,
apoiar as referidas emendas.

Assim, a posigdo da Unido na 221.2 sessdo do Conselho da OACI no que diz respeito
as emendas previstas 46 e 39 ao anexo 6, partes | e Il, deve consistir em apoiar essas
emendas e ser expressa, em nome da Unido, conjuntamente pelos Estados-Membros
da Unido que s@&o membros do Conselho da OACI.

A posicao da Unido apos a adocdo das emendas 46 e 39 ao anexo 6, partes | e 1, pelo
Conselho da OACI, a anunciar pelo Secretario-Geral da OACI por oficio da OACI,
deve consistir em notificar a conformidade com essas emendas e ser expressa por
todos os Estados-Membros da Uniéo.

ADOTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

A posicéo a adotar em nome da Uni&o, em resposta a:

Oficio da OACI n.° 20/19 sobre a ado¢do da emenda 176 ao anexo 1,

Oficio da OACI n.° 20/16 sobre a ado¢do da emenda 79 ao anexo 3,

Oficio da OACI n.° 20/23 sobre a ado¢do da emenda 61 ao anexo 4,

Oficio da OACI n.° 20/18 sobre a ado¢do da emenda 44 ao anexo 6, parte |,
Oficio da OACI n.° 20/31 sobre a ado¢do da emenda 37 ao anexo 6, parte 11,
Oficio da OACI n.° 20/32 sobre a adogdo da emenda 23 ao anexo 6, parte 111,
Oficio da OACI n.° 20/20 sobre a ado¢do da emenda 92 ao anexo 10, volume I,
Oficio da OACI n.° 20/21 sobre a ado¢do da emenda 92 ao anexo 10, volume I,
Oficio da OACI n.° 20/39 sobre a ado¢do da emenda 52 ao anexo 11,

Oficio da OACI n.° 20/35 sobre a ado¢do da emenda 15 ao anexo 14, volume I,
Oficio da OACI n.° 20/22 sobre a ado¢do da emenda 9 ao anexo 14, volume I,
Oficio da OACI n.° 20/24 sobre a ado¢do da emenda 41 ao anexo 15,

Oficio da OACI n.° 20/28 sobre a adogdo da emenda 13 ao anexo 16, volume 1,
Oficio da OACI n.° 20/29 sobre a ado¢do da emenda 10 ao anexo 16, volume I,
Oficio da OACI n.° 20/30 sobre a adogdo da emenda 1 ao anexo 16, volume IlI,

emitidos pelo Conselho da Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI), esta
estabelecida no anexo da presente deciséo.

1)

Artigo 2.°

A posicdo a adotar em nome da Unido, na 221.2 sessdo do Conselho da OACI,
consiste em apoiar as emendas propostas 46 e 39 ao anexo 6, partes | e Il, da
Convencdo sobre a Aviacdo Civil Internacional («Convencdo de Chicago») na sua
integralidade.
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2 A posicdo a adotar em nome da Unido, ap06s a adocdo, pelo Conselho da OACI, das
emendas 46 e 39 ao anexo 6, partes | e Il, da Convencdo de Chicago, consiste em
notificar a conformidade com a medida adotada em resposta ao respetivo oficio da

OACI.
Artigo 3.°
1) A posicao referida no artigo 1.° e no artigo 2.%, n.° 2, serd expressa por todos 0s
Estados-Membros da Unido.
2 A posicéo referida no artigo 2.%, n.° 1, serd expressa conjuntamente pelos Estados-

Membros da Uni&o que s&o membros do Conselho da OACI.

Artigo 4.°
Os destinatarios da presente deciséo séo os Estados-Membros.
Feito em Bruxelas, em

Pelo Conselho
O Presidente
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