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46 och 39 av bilaga 6, delarna I och 11 till den konventionen avseende senareldggningen

av det framtida utrustningskravet pa tjugofem timmars ljudregistrator for att undvika

oavsiktliga konsekvenser pa grund av covid-19-beredskapen
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BILAGA

Avvikelser som ska anmalas till Internationella civila luftfartsorganisationen med
avseende pa ett antal antagna dndringar av bilagorna till Chicagokonventionen

1. AVVIKELSER SOM SKA ANMALAS

Under Icao-radets 219:e session, som hélls den 2-20 mars 2020, antogs ett antal andringar av
flera bilagor till Chicagokonventionen pa omradena sakerhet, miljo och luftfart. | detta
sammanhang ska avvikelserna, med beaktande av relevant unionslagstiftning, anmaélas till
Icao enligt féljande:

1.1. Andring 176 av bilaga 1 (Personnel Licensing)
Avvikelser ska anmalas

1.2. Andring 79 av bilaga 3 (Meteorological Service for International Air Navigation)

Avvikelser ska anmélas

1.3. Andringarna 44, 37 respektive 23 av bilaga 6, del I, Il och Il (Operations of
Aircraft)

Del I: Avvikelser ska anmalas
Del I1I: Avvikelser ska anmélas
Del Il Avvikelser ska anmaélas

1.4. Andring 92 av bilaga 10 (Aeronautical Telecommunications), volymerna | och Il

Volym I: Avvikelser ska anmalas
Volym II: Avvikelser ska anmélas

1.5. Andring 52 av bilaga 11 (Air Traffic Services)
Avvikelser ska anmélas
1.6. Andringarna 15 och 9 av bilaga 14 (Aerodromes), volymerna I och 11

Volym I: Avvikelser ska anmélas
Volym II: Avvikelser ska anmélas

1.7. Andring 41 av bilaga 15
Awvikelser ska anmélas
1.8. Andringarna 13, 10 och 1 av bilaga 16 (Environment), volymerna I, 11 och II1

Volym I: Avvikelser ska anmélas
Volym II: Avvikelser ska anmélas
Volym I1I: Avvikelser ska anmalas



2. UPPGIFTER OM DE AVVIKELSER SOM SKA ANMALAS

2.1.

2.1.1. Beskrivning

Andring 176 av bilaga 1 (Personnel Licensing)

Andringen harrér fran rekommendationer som utarbetats av Icaos kompetenshaserade
arbetsgrupp for utbildning och bedémning (CBTA-TF) och Icaos sekretariat, och galler
anpassning till &ndring 5 av Procedures for Air Navigation Services — Training (PANS-TRG,
Doc 9868), nya definitioner, uppdatering av kraven for flygdriftsledare/flygfraktforare,
andring av bestammelserna om vertikalstartande/-landande luftfartyg och senarelaggning av
deras tillamplighet samt inforande av bestammelser om utbildning av flygkontrollpersonal pa

arbetsplatsen.
2.1.2.

Relevant unionslagstiftning

Kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011*
Kommissionens férordning (EU) 2015/3407

2.1.3.  Tabell 6ver avvikelser som ska anmalas for andring 176 av bilaga 1
Bestimmelse i bilagan Avvikelseka | Uppgifter om avvikelserna Anmarkningar
tegori
KAPITEL 1 DEFINITIONER OCH | C Forordning (EV) nr|For att 16sa redaktionella

ALLMANNA REGLER SOM
GALLER CERTIFIKAT

1.1 Definitioner

Kompetens.
Kompetenselement.
Kompetensenhet.
Felhantering.
Prestandakriterier. Hantering
av hot.

1178/2011 innehaller dessa
definitioner enligt Icao-bilaga
1, utgava 12, 2018.

Forordning (EU) 2015/340
innehaller inte de
definitioner som det hanvisas
till.

problem &r en andring av
forordning (EU) nr1178/2011
planerad att antas inom ramen
for RMT.0587, "Regular update
of regulations regarding pilot
training, testing and checking
and the related oversight”.

En dndring av foérordning (EU)
2015/340 kommer att
Overvagas i framtiden inom
ramen for RMT.0668, "Regular
update of air traffic controller
licensing rules”.

! EUT L 311, 25.11.2011, s. 1.

2 EUT L 63, 6.3.2015, s. 1.




KAPITEL 1 DEFINITIONER OCH
ALLMANNA REGLER SOM
GALLER CERTIFIKAT

1.1 Definitioner

Kompetensbaserad
utbildning och bedémning.
Kompetensnorm. Villkor.
Icao-kompetensram
Overvakning.

Observerbart beteende (OB).
Mandvrerande pilot (PF).
Pilotovervakning (PM).

EU-lagstiftningen  omfattar
inte dessa definitioner.

En andring av forordning (EU)
nr1178/2011 &r planerad att
antas  inom ramen  for
RMT.0587, "Regular update of
regulations  regarding pilot
training, testing and checking
and the related oversight”.

2.4.3 Sarskilda krav for
utfardande av behorighet for
flygplanskategorin

2.4.3.1 Erfarenhet

2.4.3.1.1 Tillgodordaknandet
ska begransas till hogst 20
timmar.

FCL.315 CPL tillsammans
med tillagg 3 till bilaga | (Del-
FCL) till forordning
1178/2011 tillater hogst 10
timmars tillgodoraknande.

1.2.8.2 och

TILLAGG 2. GODKAND
UTBILDNINGSORGANISATION
(ATO)

3. Utbildningsprogram

FCL.115 LAPL, FCL.210 PPL,
FCL.315 CPL, FCL.315(A),
FCL.410.A MPL, FCL.515
ATPL, FCL930 FI, FCL.930FI FlI,
FCL.930.TRI TRI, FCL.930.CRI
CRI, FCL930.IRI IRI,
FCL930.SFI SFI, FCL930.MCCI
MCCI, FCL930.ST STI,
FCL.930.MI MI, FCL.930FTI
FTI, bilaga | (del FCL), tillagg
3, 5 och 6 i kommissionens
forordning (EU) 2011/1178
Flight Crew Licensing,
sakerstaller att
utbildningsprogrammen har
den flexibilitet som kravs.




KAPITEL 4 CERTIFIKAT OCH
BEHORIGHETER FOR ANNAN
PERSONAL AN
FLYGBESATTNINGSMEDLEM
MAR

4.4 Flygledarcertifikat

441 Krav som galler
utfardandet av certifikat

4.4.1.3 Erfarenhet

44131

Forordning (EU) 2015/340
innehaller inget krav pa tre
manaders tjanstgoring.

En andring av forordning (EU)
2015/340 kommer att
Overvagas i framtiden inom
ramen for regeluppdatering
RMT.0668, "Regular update of
air traffic controller licensing
rules”. Ett meddelande om den
foreslagna andringen (NPA)
forvantas offentliggbras i slutet
av 2020.

44132

| férordning (EU) 2015/340
behandlas den standard som
det hanvisas till pd ett
detaljerat satt nar det galler
erfarenhet och utbildning av
instruktorer for utbildning pa
arbetsplatsen.

Ingen andring av forordning
(EU)  2015/340, Del-ATCO
planeras.

4.5 Flygledarbehorigheter

452 Krav som galler
flygledarbehorigheter

4.5.2.2 Erfarenhet

45221b

Del ATCO i EU-férordning
2015/340 handlar om den
standard som det hanvisas
till men foreskriver ingen
ytterligare skyldighet.

Ingen andring av férordning
(EU)  2015/340, Del-ATCO
planeras.

45221c

EU-forordningarna kraver
ingen erfarenhet/utbildning
nar det géller
overvakningsradarinflygning.

Det ar tankt att standarden ska
tas upp i tillhérande AMC till
Del ATCO i forordning (EU)
2015/340 enligt RMT.0668,
"Regular update of the air
traffic  controller licencing
rules”. Ett meddelande om den
foreslagna &ndringen (NPA)
forvantas offentliggoras i slutet
av 2020.




45222 B Del ATCO i forordning (EU)
2015/340 kraver inte att
ansokan om behorighet ska
gbras inom sex manader
efter det att erfarenheten
gjorts. Enligt samma
forordning ska dock
befogenheterna utévas inom
en tidsfrist som inte far
Overstiga 90 dagar.

ATCO-regeln avser ett ar néar
innehavaren av ett certifikat
for flygledarelev inte har
borjat utdva de
befogenheter som
certifikatet ger fran och med
dagen for utfardandet eller
har avbrutit utdvandet av
dessa befogenheter under
mer an ett ar.
Flygledareleven far da
paborja eller fortsatta den
lokala utbildningen for den
behorigheten forst efter en
bedémning av tidigare
kompetens, huruvida eleven
fortsatter att uppfylla de krav
som ar relevanta for
behorigheten och efter att
denne har uppfyllt de
utbildningskrav som foljer av
denna bedémning.

1.2. Andring 79 av bilaga 3 (Meteorological Service for International Air
Navigation)

1.2.1. Beskrivning

Andringen, som harror fran det fjarde motet i panelen for meteorologi (METP/4), géller Icaos
modell for utvaxling av flygvaderinformation (IWXXM), vulkandvervakning for
internationella luftleder (IAVW), globalt system for omradesprognoser (WAFS), SIGMET,
AIRMET och GAMET?,

} | forordning (EU) 2017/373 omndmns AIRMET och SIGMET. De ger information till luftrummets
anvandare om vissa vaderforhallanden.

GAMET definieras i Icaos bestammelser. Det ar en omradesprognos i forkortad klartext for 1aghojdsflygningar
for en flyginformationsregion eller ett underomrade av en sadan, som tas fram av den flygvaderenhet som utsetts
av den berorda meteorologiska myndigheten och som utvaxlas med flygvaderenheter i angransande
flyginformationsregioner, enligt éverenskommelse mellan de berérda meteorologiska myndigheterna. Nar det
galler EU-lagstiftningen hanvisas till “7omradesprognos for laghojdsflygning” (area forecast for low-level flights)
enligt definitionen i bilaga | (Definitioner) till férordning (EU) 2017/373.



1.2.2.

Relevant unionslagstiftning

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373%,

1.2.3.

Tabell dver avvikelser som ska anmalas for andring 79 av bilaga 3

Bestimmelse i bilagan Avvikelseka | Uppgifter om avvikelserna Anmarkningar
tegori

Bilaga 3, andring 79, kapitel C I EU-reglerna omfattar | En andring av forordning (EU)

1. 1.1 ”Definitioner” definitionen av | 2017/373 &r planerad att antas

"Radgivningscentrum  for ”radgivningscentrum for | under det tredje kvartalet 2021,

vulkanisk aska” (VAAC). vulkanisk aska (VAAC)” texten | da texten "efter vulkanutbrott”

"efter vulkanutbrott”. forvantas utga och definitionen

av  "radgivningscentrum  for
vulkanisk aska (VAAC)” kommer
att Overensstimma med Icaos
andring 79.

Bilaga 3, andring 79, kapitel | C |  EU-reglerna ingar inte|En andring av forordning (EU)

3. 34 rekommendationen att | 2017/373 &r planerad att antas

”Overvakningsenheter  for overvakningsenheter for | under det tredje kvartalet 2021,

flygvader”. Ny bestammelse flygvader (MWO) bor | da ett krav som motsvarar lcaos

3.4.4 samordna SIGMET med | dndring 79 forvantas inforas

angransande MWO. varefter den kommer att

Overensstdmma  med Icaos
andring 79.

Bilaga 3, andring 79, kapitel | C EU-reglerna omfattar inget|En andring av forordning (EU)

3. 3.7 ”"Radgivande central krav pd att forandringar i|2017/373 &r planerad att antas

for tropiska cykloner intensiteten vid | under det tredje kvartalet 2021,

(TCAC)”, bestammelse 3.7 observationstidpunkten (av en | da kravet pa att inkludera

b. tropisk cyklon) ska inkluderas. | férandringar i intensiteten (hos
en tropisk cyklon) vid
observationstidpunkten
forvantas inféras varefter den
kommer att Overensstamma
med Icaos andring 79.

Bilaga 3, andring 79, tillagg | C EU-reglerna omfattar inte den | En &dndring av férordning (EU)

1. "Mallar for diagram och
formular”. (MODEL VAG och
MODEL SVA).

uppdaterade modellen
(exempel) i diagrammen over
Mercator- och UPS-
projektioner for radgivning om
vulkanisk aska i grafisk form
och for SIGMET i grafisk form.

2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da en uppdaterad modell
(exempel) i diagram oOver
Mercator- och UPS-projektioner
forvantas inforas varefter den
kommer att Overensstimma
med Icaos andring 79.
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Bilaga 3, andring 79, tillagg | C
2. 1.2 "Rutnatsprognoser
for ovre luftrum”,
bestammelse 1.2.1

| EU-reglerna finns foljande
avvikelser nar det galler denna
bestammelse:

1) Hanvisningen till "klarluft”
och ”i moln” (i samband med
turbulens) ingar.

2) Ordningsfdljden for
spridningen av prognoser ar
densamma som
produktionsordningen. och

3) Den tidpunkt da spridningen
ska vara slutfoérd ar sex timmar
efter normal observationstid.

En andring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
senast under det tredje kvartalet
2021, da

1) strykningen av "klarluft” och
”i moln”,

2) strykningen av en angiven
ordning for spridning, och

3) slutforandet av spridningen
inom fem timmar

forvantas inféras i férordningen
varefter den kommer att
Overensstdmma  med Icaos
andring 79.

Bilaga 3, andring 79, tillagg | C
2. 1.2 "Rutnatsprognoser
for ovre luftrum”,
bestammelse 1.2.2 g)

EU-reglerna omfattar inte nya
turbulensskikt som ar
centrerade pa flygnivaerna 100
(700 hPa), 140 (600 hPa), 180
(500 hPa).

En &ndring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
dd de nya turbulensskikten
centrerade pa flygnivaerna 100
(700 hPa), 140 (600 hPa), 180
(500 hPa) inklusive tillhérande
anmarkningar forvantas inforas
varefter den kommer att
Overensstdimma  med Icaos
andring 79.

Bilaga 3, andring 79, tillagg | C
2. 1.3 ”"Prognoser Over
vader av betydelse
(SIGWX)”, till bestammelse
1.3.1.1

Enligt EU-reglerna ska
spridningen av prognoser dver
vader av betydelse (SIGWX)
slutféras senast nio timmar
efter
standardobservationstiden.

En &andring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da kravet pa att slutfora
spridningen inom sju timmar vid
normal drift och inom nio
timmar efter
standardobservationstiden  vid
backup-operationer  foérvantas
inféras varefter den kommer att
overensstamma  med Icaos
andring 79.

Bilaga 3, andring 79, tillagg | C
2. 1.3 ”"Prognoser Over
vader av betydelse
(SIGWX)”, till bestammelse
1.3.1.3

EU-reglerna (och harvid bor
beaktas att tillampningen av
Icaos andring senarelagts till
den 4 november 2021)
omfattar inga krav pa att
World Area Forecast Centres
ska utfarda SIGWX-prognoser i
IWXXM-kodform.

En &ndring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da kravet pa att globala
centraler for omradesprognoser
(WAFC) ska utfarda prognoser
over vader av betydelse (SIGWX)
i IWXXM-kodform forvantas
inforas varefter den kommer att




overensstamma med Icaos
andring 79.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
2. 2.1 "Anvandning av
produkter fran det globala

systemet for
omradesprognoser
(WAFS)”, bestdmmelse
2.1.2

Denna bestdmmelse har inte
inforlivats i EU-reglerna.
Foljaktligen, och med hansyn
till den senarelagda
tilldmpningen av Icao-
andringen (till den 4 november
2021), finns det inga krav pa
att flygplatsens
flygvaderkontor ska avkoda
IWXXM-data som erhallits fran
WAFC till standardiserade
WAFS-kartor.

MET.TR.215 i kommissionens
genomforandeférordning  (EU)
2017/373 ar inte explicit nar det
gdller anvandningen av WAFS-
produkter som anvands vid
utarbetandet av meteorologisk
information som tillhandahalls
for flygdokumentation. Ingen
dndring av forordning (EU)
2017/373 planeras.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
2. 2.2 "Anmalan till WAFC
av betydande avvikelser”,
bestammelse 2.2

EU-reglerna omfattar, med
hansyn till den senarelagda
tillampningen av Icao-
andringen (till den 4 november
2021) inga krav pa att
flygplatsens  flygvaderkontor
som anvander IWXXM-data
som erhallits fran de berdrda
globala centralerna for
omradesprognoser (WAFC) ska
anmala betydande avvikelser.

En andring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da kraven pa att leverantoren av
flygvadertjanst  (inte  endast
flygplatsens flygvaderkontor) ska
informera de berdérda globala
centralerna for
flygvaderprognoser (WAFC) om
betydande avvikelser nar de
anvander IWXXM-data forvantas
inforas varefter den kommer att
overensstamma  med Icaos
andring 79.




Bilaga 3, andring 79, tillagg
2. Tabell A2-1 "Mall for det
radgivande = meddelandet
om vulkanisk aska”

Mallen i EU-reglerna innehaller
inga bestammelser om
hanvisningar till "UNKNOWN”
nar det galler avsnittet
"stat/region” i radgivningen.
Hanvisningarna till “SFC” hojd
(6ver havet) och "UNKNOWN”
i avsnittet "Toppens hogsta
hojd over havet” ingar inte.
Exempel och fotnoter som
giller resuspenderad (”RE-
SUSPENDED”) vulkanisk aska
ingar inte.

En andring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da bestammelserna om
hanvisningar till "UNKNOWN” i
avsnittet stat/region, "SFC” hojd
(6ver havet) och “UNKNOWN” i
avsnittet "Toppens hogsta hojd
over havet”, och exempel som
inkluderar "RE-SUSPENDED”
forvantas inféras i férordningen
varefter den kommer att
oOverensstamma med Icaos
andring 79.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
2. Exempel A2-1 "Mall for
det radgivande
meddelandet om vulkanisk
aska”

EU-reglerna omfattar inte
andringen av “vulkannumret” i
exemplet.

En &ndring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da andringen av “vulkannumret”
i exemplet forvantas inforas
varefter den kommer att
Overensstdimma  med Icaos
andring 79.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
2. Tabell A2-2 "Mall for det
radgivande  meddelandet
om tropiska cykloner”

|  EU-reglerna ingar inte
foljande i mallen:

1) bestdmmelser om att ta
med dndringen av intensiteten
hos en tropisk cyklon vid
observationstidpunkten,

2) inférande av alternativet
“NIL” med avseende pa
observerat cumulonimbusmoln
(CB).

En andring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da kravet pa att inkludera
forandringar i intensiteten hos
en tropisk cyklon vid
observationstidpunkten och
inférandet av alternativet ”NIL”
med avseende pa observerat
cumulonimbusmoln (CB)
forvantas inforas varefter den
kommer att Overensstdmma
med Icaos andring 79.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
2. Exempel A2-2
"Radgivande meddelande
om tropiska cykloner”

Det uppdaterade exemplet i
EU-reglerna  omfattar inte
punkten dar en andring av
intensiteten av en tropisk
cyklon vid
observationstidpunkten
anmals.

En &ndring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da den punkt som noterar en
andring av intensiteten av en
tropisk cyklon vid
observationstidpunkten
forvantas inféras varefter den
kommer att Overensstdmma
med lcaos andring 79.




Bilaga 3, andring 79, tillagg
2. Tabell A2-3 "Mall for det
radgivande  meddelandet
om
rymdvaderinformationstjan
ster”

EU-reglerna omfattar  for
narvarande inte
rymdvadercentrumens
verksamhet — och darfor inte
heller tabell A2-3.

Easa kommer att fortsdtta att
Overvaka utvecklingen av
tillhandahallandet av
rymdvadertjanster. For
narvarande finns det ingen
forvantad tidsplan for att
inkludera rymdvadercentrumens
verksamhet i EU-reglerna.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
3. Tabell A3-2 "Mall for det
radgivande = meddelandet
om METAR och SPECI

Anvandningen av snedstreck
(”/) som indikator for
uppgifter som saknas ar inte
uttryckligen inkluderad i EU-
reglerna.

En andring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da man kommer att ha overvagt
att komplettera EU-reglerna
med anvandningen av
snedstreck (”/”) som indikator
for uppgifter som saknas i EU-
sammanhang.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
4, 2.6 "Turbulens”,
bestimmelse 2.6.2

Kapitel 5 och bilaga 4 till Icao-
bilaga 3 har inte inforlivats i
EU-lagstiftningen.

Bestammelserna om
rapportering av turbulens nar
det galler

"virvelupplosningshastighet”
(EDR) kommer att omfattas av
kommissionens
genomférandeférordning  (EU)
nr923/2012 (SERA), som
behandlar observationer fran
luftfartyg och rapporter genom

réostkommunikation enligt
regeluppdatering 0476, Regular
Update of SERA.
Bestdammelserna om

datalankkommunikation
kommer ocksa att beaktas inom
ramen for den framtida
uppgiften i samband med
datalankanvandning.
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Bilaga 3, andring 79, tillagg
4, 2.6 "Turbulens”,
bestimmelse 2.6.3

Kapitel 5 och bilaga 4 till Icao-
bilaga 3 har inte inforlivats i
EU-lagstiftningen.

Bestammelserna om
rapportering av turbulens nar
det galler

"virvelupplodsningshastighet”
(EDR) kommer att omfattas av
kommissionens
genomforandeforordning  (EU)
nr923/2012 (SERA), som
behandlar observationer fran
luftfartyg och rapporter genom

réostkommunikation enligt
regeluppdatering 0476, Regular
Update of SERA.
Bestdammelserna om

datalankkommunikation
kommer ocksa att beaktas inom
ramen for den framtida
uppgiften i samband med
datalankanvandning.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
4. Tabell A4-1 ”"Mall for
speciell rapport fran
luftfartyg (nedlank)”

Kapitel 5 och bilaga 4 till Icao-
bilaga 3 har inte inforlivats i
EU-lagstiftningen.

Bestammelserna om
rapportering av kraftiga
stoftstormar kommer att
omfattas av  kommissionens
genomférandeférordning  (EU)
nr923/2012 (SERA), som
behandlar observationer fran
luftfartyg och rapporter genom

réstkommunikation enligt
regeluppdatering 0476, Regular
Update of SERA.
Bestdammelserna om

datalankkommunikation
kommer ocksa att beaktas inom
ramen for den framtida
uppgiften i samband med
datalankanvandning.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
5. 4.4 "Utbyte och spridning
av omradesprognoser for
laghojdsflygningar”, ny
bestammelse 4.4.2

EU-reglerna innehaller ingen
hanvisning till spridning av
omradesprognoser for
laghojdsflygning till den
internetbaserade tjansten for
luftfartens fasta
telekommunikationstjanst.

En &ndring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da kravet pa spridning av

omradesprognoser for
laghojdsflygning till den
internetbaserade tjansten for
luftfartens fasta

telekommunikationstjanst
forvantas inféras varefter den
kommer att Overensstimma
med lcaos andring 79.
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Bilaga 3, andring 79, tillagg
6. 4.2 "Kriterier som avser
fenomen som ingar i
SIGMET- och  AIRMET-
meddelanden och speciella
rapporter fran luftfartyg
(upplank)”, ny bestammelse
4.2.6

| EU-reglerna ar de lagre
troskelvardena for allvarlig och
mattlig turbulens 0,7
respektive 0,4.

En andring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da de lagre troskelvardena for
allvarlig  respektive  mattlig
turbulens forvantas &dndras till
0,45 respektive 0,20 och
kommer att Overensstdmma
med lcaos andring 79.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
6. Tabell A6-1A ”"Mall for
SIGMET och AIRMET”

EU-reglerna omfattar inte

1) identifiering av  ett
cumulonimbusmoln  (CB) i

samband med den
prognostiserade positionen for
tropiska cykloner och

tillhérande fotnoter och

2) revidering av fotnoter som
avser SIGMET nar det galler
radioaktiva moln.

En andring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
senast under det tredje kvartalet
2021, da

1) identifiering av CB i samband
med  prognostiserad  tropisk
cyklonposition och tillhérande
fotnoter och

2) en oversyn av fotnoter som
avser SIGMET nar det géller
radioaktiva moln

forvantas inforas i férordningen
varefter den kommer att
Overensstdimma  med Icaos
andring 79.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
6. Tillagg A6-1B ”Mall for
speciell rapport fran
luftfartyg (upplank)”

EU-reglerna omfattar inte

1) "kraftig stoftstorm” (HVY
DS) och

2) tillagget "Observerade” med
avseende pa “Liage” och
”Niva”.

En &ndring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da man kommer att ha overvagt
att inféra  den  speciella
rapporten fran luftfartyg
(upplank) i forordning (EU)
2017/373 i samband med
verksamhet inom EU.

Bilaga 3, andring 79, tillagg
6. Exempel A6-4 "SIGMET-
meddelande som avser
radioaktivt moln”

Icaos formulering av SIGMET-
meddelandet for radioaktivt
moln har inte antagits i EU-
reglerna.

En andring av forordning (EU)
2017/373 &r planerad att antas
under det tredje kvartalet 2021,
da Icaos formulering av SIGMET-
meddelandet for radioaktivt
moln foérvantas inforas varefter
den kommer att 6éverensstamma
med lcaos andring 79.
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Bilaga 3, andring 79, tillagg | B | EU-reglerna gors i detta|Ingen dndring av forordning (EU)

8. 2.2 "Format for avseende ingen  atskillnad | 2017/373 planeras.
information om vader av mellan planering fore flygning

betydelse”, bestammelse och omplanering under

2.2.1 flygning.

Bilaga 3, andring 79, tillagg | C Med beaktande av den|En andring av forordning (EU)
8. 2.2  "Format  for senarelagda tillampningen (till | 2017/373 &r planerad att antas
information om vader av den 4 november 2021) av|under det tredje kvartalet 2021,
betydelse”, bestammelse rekommendationen att | da, med beaktande av den
2.2.2 information om vader av |senarelagda tillampningen (till

betydelse som tillhandahallsav|den 4  november
WAFC bor anges i IWXXM- | rekommendationen

reglerna. WAFC bor anges i
kodform forvantas

Overensstimma  med
andring 79.

kodform ingar | information om  vader
rekommendationen inte i EU- | betydelse som tillhandahdlls av

varefter den kommer

1.3. Andringarna 44, 37 respektive 23 av bilaga 6, del I, 11 och 111 (Operations of
Aircraft)

1.3.1. Beskrivning

Andring 44 av bilaga 6, del | ror konfliktomraden, allviadersverksamhet, harmonisering av
villkor ~ for auktorisering, godtagande och godk&nnande (AAA), lastutrymme,
terrdngvarningssystem (GPWS), raddningsvastar, artikel 83 bis, fardregistratorer, registrering
av meddelanden om datalankkommunikation och lokalisering av ett luftfartyg i nod.

Andring 37 av bilaga 6, del Il ror allvadersverksamhet, harmonisering av villkor for
auktorisering, godtagande och godkannande (AAA) , artikel 83 bis, fardregistratorer och
registrering av datalankmeddelanden.

Andring 23 av bilaga 6, del Il ror allvidersverksamhet, harmonisering av villkor for
auktorisation, godtagande och godkannande (AAA), artikel 83 bis, utarbetande av en
prestandakod for helikoptrar med exponering, fardregistratorer och registrering av
datalankmeddelanden.

1.3.2.  Relevant unionslagstiftning
Kommissionens férordning (EU) nr 965/2012°
1.3.3.  Tabell dver avvikelser som ska anmélas for andring 44 av bilaga 6, del |

Bestaimmelse
bilagan

Avvikelsekategori Uppgifter om avvikelserna Anmarkningar

s EUT L 296, 25.10.2012, s. 1.
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4.2.8.1.1 Delvis genomfoérd.
CVS far inga driftsanslag.
Forordning (EU) 965/2012
tillater for narvarande
driftsmassig tillgodordkning
endast for
siktlinjesindikatorer  (HUD)
och system for forstarkt
seende (EVS).

4.2.8.2 Delvis genomford.
De nyligen inforda delarna av
standarden har &annu inte
inforlivats i EU-reglerna.

43.4.1.2 Delvis genomford. | EU-|EDTO-standarderna planeras
reglerna anvands ETOPS- | inforlivas i forordning (EU)
konceptet i stillet for EDTO. |965/2012 genom RMT.0392.

4721 Inte genomford. EDTO-standarderna ar
EDTO anvands inte i|planerade att inforlivas i
forordning (EU) 965/2012. || férordning  (EU)  965/2012
stallet  anvands  ETOPS-| genom RMT.0392.
konceptet.

4.7.2.2 Inte genomford. EDTO-standarderna  planeras
EDTO anviands inte i|inférlivas i forordning (EU)
forordning (EU) 965/2012. ||965/2012 genom RMT.0392.
stallet anvands  ETOPS-
konceptet.

4.7.2.3 Inte genomford. EDTO-standarderna ar
EDTO anvadnds inte i|planerade att inforlivas i
forordning (EU) 965/2012. || férordning  (EU)  965/2012
stallet anvands  ETOPS-| genom RMT.0392.
konceptet.

4.7.2.4 Inte genomford. EDTO-standarderna ar
EDTO anvdnds inte i|planerade att inforlivas i
forordning (EU) 965/2012. || forordning  (EU)  965/2012
stallet  anvands ETOPS- | genom RMT.0392.
konceptet.

4.7.2.6 Inte genomford. EDTO-standarderna ar
EDTO anvdnds inte i|planerade att inforlivas i
forordning (EU) 965/2012. || forordning  (EU)  965/2012
stallet  anvands ETOPS- | genom RMT.0392.
konceptet.

6.1.5.1 Inte genomfoérd.
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6.1.5.2 Inte genomfoérd.
6.1.5.3 Inte genomfoérd.
6.1.5.4 Inte genomfoérd.

Rekommendation

6.3.3.1.1

Mer kravande eller
Overstiger CAT.IDE.A.195 a i
forordning (EU) nr 965/2012
kraver registrering av
datalankkommunikation for
flygplan vars individuella
luftvardighetsbevis
utfirdades den 8 april 2014
eller senare.

6.3.3.1.2

Inte genomford.
CAT.IDE.A.195 a i forordning
(EU) 965/2012 &r endast
tillamplig pa flygplan vars
forsta individuella
luftvardighetsbevis
utfardades den 8 april 2014
eller senare. Eftermontering
av utrustning for
datalanksregistrering  kravs
inte.

6.3.3.1.3
Rekommendation

Inte genomford.

6.18.1

Delvis genomford.
CAT.GEN.MPA.210 i
forordning (EU) 965/2012 &r
inte tillamplig pa flygplan
med en maximal certifierad
startmassa (MCTOM) som
understiger 45 500 kg och en
maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC)
som understiger 19.
Dessutom ar
CAT.GEN.MPA.210  endast
tillamplig pa flygplan vars
forsta individuella
luftvardighetsbevis utfardas
den 1 januari 2023 eller
senare.
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6.18.2 C Inte genomford.
Rekommendation
Tillagg 8 C Inte genomford. Awvikelse ska meddelas med
Om en ADRS anvidnds finns | asveende pd standard
16 det fér narvarande inget EU- | 6.3.1.1.1.
krav som galler kraftkallans
tillforlitlighet.
Tillagg 10 C Inte genomford.
1.1.4. Tabell 6ver avvikelser som ska anmalas for &ndring 37 av bilaga 6, del 11
Bestammelse i Avvikelsekategori Uppgifter om Anmarkningar
bilagan avvikelserna
222211 C Delvis genomférd. CVS
far inga driftsanslag.
Forordning (EV)
965/2012 tilldter for
narvarande driftsmassig
tillgodorédkning  endast
for siktlinjesindikatorer
(HUD) och system for
forstarkt seende (EVS).
2.4.16.2.1 C Delvis genomford. Del-NCO omfattar inget krav pa
medforande av fardregistrator.
2.4.18.1 C Inte genomford.
2.4.18.2 C Inte genomford.
2.4.18.3 C Inte genomford.
2.4.18.4 C Inte genomford.
Tillagg 2.5 C Inte genomford.
1.1.5. Tabell 6ver avvikelser som ska anmalas for andring 23 av bilaga 6, del 111
Bestimmelse i | Avvikelsekategori Uppgifter om avvikelserna Anmarkningar
bilagan
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2.2.8.1.1 Delvis genomford. CVS far inga
driftsanslag.
Forordning (EU) 965/2012 tillater for
narvarande driftsanslag endast for
siktlinjesindikatorer (HUD) och
system for forstarkt seende (EVS).
2.2.8.2 Delvis genomford
De nyligen inférda delarna av
standarden har dnnu inte inforlivats i
EU-reglerna.
4.15.1 Inte genomfoérd.
4.1.5.2 Inte genomfoérd.
4153 Inte genomfoérd.
4.1.5.4 Inte genomford.
4.3.3.1.2 Inte genomford.
4.33.1.2.4 Inte genomford.
473.1.1.1 Inte genomford.
4.13.1 Inte genomford.
4.13.2 Inte genomford.
4.13.3 Inte genomford.
4.13.4 Inte genomford.
Tillagg Inte genomford. Om en ADRS | En avvikelse ska anmalas
1.6 anvands finns det fér narvarande | med avseende pa
inget EU-krav som galler kraftkallans | standard 4.3.1.1.4
tillforlitlighet.
Tillagg 6 Inte genomfoérd.
14. Andring 92 av bilaga 10 (Aeronautical Telecommunications), volymerna | och 11

1.4.1. Beskrivning

Volym I: Andringen géller globala system for satellitnavigering (GNSS) och konventionella
navigationshjalpmedel, och har sitt ursprung i det fjarde och det femte motet i panelen for
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navigeringssystem (NSP/4 och 5). Andringen avser a) prestandakategorier for anlaggningar
med instrumentlandningssystem (ILS), b) tillhandahallande av information om
radionavigationstjansters operativa status, ¢) uppdatering av bestammelser om satellitbaserat
stodsystem (SBAS) for att inféra nya leverantorer av SBAS-tjanster, en ny
standardidentifierare for koordinerad universell tid (UTC) och &vervakningskrav for
utfardande av data (IOD) fran GPS (Global Positioning System), d) bestammelser for att
sékerstélla att det markbaserade stodsystemets (GBAS) VHF-datautsandning (VDB) ar
kompatibel med ILS och VOR (VHF rundstralande radiorackvidd), e) fortydliganden och
rattelser av GBAS-bestammelser, och f) kompletterande vagledning om varningsgranser for
GNSS-integritet.

Volym Il: Andringen galler Icaos modell for utvéixling av flygvaderinformation (IWXXM),
luftfartens fasta telekommunikationsnét (AFTN) och luftfartens fasta
telekommunikationstjanst (AFS).

1.4.2. Relevant unionslagstiftning
Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373°.
1.4.3. Tabell 6ver avvikelser som ska anmalas for &ndring 92 av bilaga 10, volym |

Bestammelse i Avvikelsekategori Uppgifter om avvikelserna Anmarkningar
bilagan
Bilaga 10, volym 1|, |C | férordning (EU) 2017/373 | Overensstimmelse kommer att
andring 92 hanvisas endast till Icao- | uppnas nar punkt CNS.TR.100 i
bilaga 10, volym | till och |férordning (EU) 2017/373
med dndring 89. andras enligt RMT.0719
"Regelbunden uppdatering av
reglerna for
flygledningstjanst/flygtrafiktjan
ster (IR/AMC/GM)” enligt den
tidsplan som anges i det
nuvarande EPAS.

1.1.0.

1.1.4. Tabell 6ver avvikelser som ska anmalas for &ndring 92 av bilaga 10, volym II

Bestimmelse i | Avvikelsekategori Uppgifter om avvikelserna Anmarkningar

bilagan

Bilaga 10, volym I, |C | férordning (EU) 2017/373 | Overensstimmelse kommer att

andring 92, kapitel 4, hadnvisas endast till Icao- | uppnas nar punkt CNS.TR.100 i

4.3 bilaga 10, volym 1 till och |férordning (EU) 2017/373

med dndring 89. andras enligt RMT.0719

"Regelbunden uppdatering av
reglerna for
flygledningstjanst/flygtrafiktjan
ster (IR/AMC/GM)” enligt den
tidsplan som anges i det

6 EUT L 62, 8.3.2017, s. 1.

18



nuvarande EPAS.

1.5. Andring 52 av bilaga 11 (Air Traffic Services)
1.5.1. Beskrivning

Andringarna ror beredskapsplanering i frdga om konfliktomraden. De é&r inspirerade av
sakerhetsrekommendationer fran Dutch Safety Board (DSB) efter nedskjutningen av Malaysia
Airlines Flight 17 (MH17) och av rekommendationer fran Task Force on Risks to Civil
Aviation arising from Conflict Zones (TF RCZ) (C-DEC 203/1). Andringen ror ocksa
andringar i form av en ny bestdammelse om att forare av operativa fordon ska utfora

motl&sning.

1.5.2. Relevant unionslagstiftning

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373".

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/4698,
Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014°
Kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 923/2012"

1.5.3. Tabell 6ver avvikelser som ska anmalas for andring 52 av bilaga 11

Bestimmelse
bilagan

Avvikelsekategori

Uppgifter om avvikelserna

Anmarkningar

Bilaga 11,
52, kapitel
punkt 2.19.3

andring
2.19,

EU-reglerna omfattar inte
kravet pa att en lamplig ATS-
myndighet ska sdkerstdlla
genomférandet av en
sakerhetsriskbedomning och
genomforandet av lampliga
riskreducerande atgarder.

En dndring av forordning (EU)
2017/373 planeras genom

RMT.0719
uppdatering av

"Regelbunden
reglerna for

flygledningstjanst/flygtrafiktjan
ster”, och tidsplanen kan foljas

i den

europeiska

flygsdkerhetsplanen (EPAS).

7 EUT L 62, 8.3.2017, s. 1.

8 EUT L 104, 3.4.2020, s. 1.

° EUT L 44, 14.2.2020, s. 1.

10 EUT L 281, 13.10.2012, s. 1.

19




Bilaga 11, andring

52, kapitel
punkt 2.19.3.1

2.19,

EU-reglerna omfattar inte
kravet pa att medlemsstaten
ska inratta forfaranden for
att underlatta beaktandet av
alla relevanta faktorer av
betydelse for siakerheten vid
beddmningen av
sdkerhetsrisker.

En andring av forordning (EU)
2017/373 planeras genom
RMT.0719 "Regelbunden
uppdatering av reglerna for
flygledningstjanst/flygtrafiktjan
ster”, och tidsplanen kan foljas
i den europeiska
flygsakerhetsplanen (EPAS).
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Bilaga 11, andring
52, kapitel 3, punkt
3.7.33

Forslaget till andring av
forordning (EU) nr 139/2014,
som forvantas offentliggoras
i slutet av 2020, innehaller
foljande bestammelser:

”(3) Férare av ett
radioutrustat  fordon som
trafikerar eller avser att
trafikera  manéveromrddet
ska motlésa
sdkerhetsrelaterade delar av
de instruktioner som éverférs
via tal till personal i
flygtrafikledningstjénst.
Instruktioner att kéra in pd,
hdlla fére, korsa och anvinda
fordonet pa en rullbana eller
taxibana eller ett banstrak
ska alltid motldsas.

Motldsa andra instruktioner
én de i punkt 3 till personal i
flygtrafikledningstjéinst eller
bekrdfta pa ett sdtt som klart
visar att de har férstatts och
ska efterlevas.”

Icao-texten:

Det fordon som trafikerar
eller avser att trafikera
mandveromradet ska
motldsa sdkerhetsrelaterade
delar av de instruktioner som
overfors via tal till
flygledaren, t.ex.
instruktioner om att koéra in
pa, halla foére, korsa och
anvanda fordonet pa en
rullbana eller taxibana.

EU-forordningen  forvantades
bli mer kravande eftersom det
anses att kraven pa
fordonsforare bor vara lika
exakta som for
flygbesattningen.

Motsvarande krav i férordning
(EU) nr 139/2014 kan upprepas
i punkt SERA.8015 e i
forordning (EU) nr 923/2012
genom RMT.0476 ”“Regular
update of SERA rule
(IR/AMC/GM)” och ska enligt
planerna borja tillampas under
det fjarde kvartalet 2023.

21




Bilaga 11, andring|C
52, kapitel 3, punkt
3.734

EU-reglerna omfattar inte
kravet pa att flygledaren ska
lyssna pa fordonsforarens
motldsning.

En andring av forordning (EU)
nr923/2012 6vervags genom
RMT.0476 ”"Regular update of
SERA rule (IR/AMC/GM)” och
ar planerad att borja tillampas
under det fjarde kvartalet
2023, da kravet pa att
flygledaren ska lyssna pa
fordonsforarens motlasning
kommer att Overensstimma
med andring 52.

1.6. Andringarna 15 och 9 av bilaga 14 (Aerodromes), volymerna | och |1
1.6.1. Beskrivning

Volym 1: Andringen avser flygplatsens utformning och drift samt visuella hjalpmedel for
navigering.

Volym 1I: Andringen avser modifieringar av specifikationer for flygplatsens utformning och
drift som harror fran det tredje motet i Aerodrome Design and Operations Panel (ADOP/3)
och det attonde matet i PANS-Aerodromes Study Group (PASG/8).

1.6.2. Relevant unionslagstiftning

Volym I: Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014" och kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2017/373%

Volym Il: Kommissionens férordning (EU) nr 139/2014"

1.6.3. Tabell 6ver avvikelser som ska anmalas for andring 15 av bilaga 14, volym |

Bestammelse i
bilagan

Avvikelsekategori

Uppgifter om avvikelserna

Anmarkningar

1.1.7. Installation |A
av hinder pa
banstrak

Certifieringsspecifikationerna
innehaller hogre varden for
vissa bantyper

Bestdmmelsen ar planerad att
antas senast under det tredje
kvartalet 2021.

3.6.3 Bredden palA
hinderfria
stigomraden

Den nuvarande
certifieringsspecifikationen
innehaller ett hogre varde for
vissa typer av banor.

Easa kommer att vytterligare
Overvaga behovet av att dndra
certifieringsspecifikationen.

u EUT L 44, 14.2.2020, s. 1.
12 EUT L 62, 8.3.2017, s. 1.
1 EUT L 44, 14.2.2020, s. 1.
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3.12.6 Vantplattor,

vantplatser till
banor,
mellanliggande
vantplatser och
vantplatser pa
fordonsvag

Den nuvarande
certifieringsspecifikationen
klargdér inte syftet med
specifikationen med
avseende pa den inre
Overgangsytan.

Bestammelsen ar planerad att
antas senast under det tredje
kvartalet 2021.

3.12.8 Vantplattor,

vantplatser till
banor,
mellanliggande
vantplatser och
vantplatser pa
fordonsvag

Bestammelsen har inforlivats
i nationell lagstiftning som
GM.

Bestammelsen kan antas
senast under det tredje
kvartalet 2021.

5.3.23.4  Varselljus
for bana i
anvandning

Denna bestammelse
behandlas inte i de
nuvarande

certifieringsspecifikationerna

Bestammelsen ar planerad att
antas senast under det tredje
kvartalet 2021.

5.3.23.5 Placeringen
av varselljus for bana
i anvandning

Denna bestimmelse
behandlas inte i de
nuvarande

certifieringsspecifikationerna

Bestdmmelsen ar planerad att
antas senast under det tredje
kvartalet 2021.

5.3.23.6 Placeringen
av varselljus for bana
i anvandning

Denna bestimmelse
behandlas inte i de
nuvarande

certifieringsspecifikationerna

Bestdmmelsen ar planerad att
antas senast under det tredje
kvartalet 2021.

5.3.23.10 Egenskaper
hos varselljus for
bana i anvandning

Den nuvarande
certifieringsspecifikationen
behandlar denna

bestammelse pa ett annat
satt.

Bestdmmelsen ar planerad att
antas senast under det tredje
kvartalet 2021.

5.3.29.3
Sparrbommens
placering

Denna bestammelse
behandlas inte i de
nuvarande

certifieringsspecifikationerna

Bestdmmelsen ar planerad att
antas senast under det tredje
kvartalet 2021.

5.3.29.8 Egenskaper
hos sparrbom

De nuvarande
certifieringsspecifikationerna
behandlar denna

bestaimmelse pa ett annat
satt

Bestdmmelsen ar planerad att
antas senast under det tredje
kvartalet 2021.

5.4.1 Tabell 5-5

Enligt den nuvarande
specifikationen ska skyltarna
vara storre

Denna bestammelse kommer
enligt planerna att bibehallas.
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bestaimmelserna. Dessutom
giller den endast for VFR-
helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av foérordning (EU)
nr 139/2014.

5.4.3.35 C Denna bestammelse beaktas | Bestammelsen ar planerad att
Informationsskyltar inte fullt ut i den nuvarande | antas senast under det tredje
certifieringsspecifikationen. | kvartalet 2021.
5.4.3.37 C Denna bestammelse beaktas | Bestdmmelsen ar planerad att
Informationsskyltar inte fullt ut i den nuvarande | antas senast under det tredje
certifieringsspecifikationen. | kvartalet 2021.
5.4.3.39 C Denna bestammelse beaktas | Bestammelsen ar planerad att
inte fullt ut i den nuvarande | antas senast under det tredje
certifieringsspecifikationen. | kvartalet 2021.
9.9.5 A Den nuvarande | Bestammelsen ar planerad att
certifieringsspecifikationen antas senast under det tredje
ar mer krdavande nar det | kvartalet 2021.
géller installation av objekt
pa vissa typer av banor.
1.1.4. Tabell éver avvikelser som ska anmalas for andring 9 av bilaga 14, volym |1
Bestimmelse i Avvikelsekategori Uppgifter om avvikelserna Anmarkningar
bilagan
1.1 Definition av|C Definitionen omfattas inte av | Specifikationen kommer att
utformning D de nuvarande | beaktas i framtida
bestammelserna. Dessutom | regleringsverksamhet.
giller den endast for VFR-
helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av foérordning (EU)
nr 139/2014.
1.1 Definition av D-|C Definitionen omfattas inte av | Specifikationen kommer att
varde de nuvarande | beaktas i framtida

regleringsverksamhet.
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1.1 Definition av
dynamisk
belastningsbestandig
yta

Den nuvarande definitionen
har koppling till nédsattning
och inte till
helikopterrorelser. Dessutom
galler den endast for VFR-
helikopterflygplatser som &r
belagna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

1.1 Definition av
langstrackt

Definitionen omfattas inte av
de nuvarande
bestammelserna. Dessutom
giller den endast for VFR-
helikopterflygplatser som &r
belagna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

1.1 Definition av
uppstallningsplats
for helikopter

Den nuvarande definitionen
omfattar inte alla funktioner
som omfattas av den nya
definitionen av
uppstallningsplats for
helikoptrar. Dessutom géller
den endast for  VFR-
helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

1.1 Definition av
taxibana for
helikopter

Det nya innehdllet i
definitionen omfattas inte av
de nuvarande
bestammelserna. Dessutom
giller den endast for VFR-
helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

1.1 Definition av
taxningsvag for
helikopter

Definitionen omfattas inte av
de nuvarande
bestaimmelserna. Dessutom
giller den endast for VFR-
helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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1.1 Definition av
skyddsomrade

Den nuvarande definitionen
omfattar dven taxningsvag.
Dessutom galler den endast
for VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

1.1 Definition av

cirkellinje for
sattpunkt
(Touchdown
positioning circle
(TDPC))

Definitionen omfattas inte av
de nuvarande
bestammelserna. Dessutom
giller den endast for VFR-
helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av forordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

1.1 Definition av
sattpunktsmarkering
(Touchdown
positioning marking
(TDPM))

Definitionen omfattas inte av
de nuvarande
bestammelserna. Dessutom
giller den endast for VFR-
helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av foérordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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Specifikationen  har inte

Specifikationen kommer att

Helikopterflygplatsen inforlivats i nationell | beaktas inom ramen for
s dimensioner och lagstiftning. RMT.0722 senast under det
tillhérande fjarde kvartalet 2023.
information

2.4.3 Specifikationen  har inte | Specifikationen kommer att
Helikopterflygplatsen inforlivats i nationell | beaktas inom ramen for
s dimensioner och lagstiftning. RMT.0722 senast under det
tillhérande fjarde kvartalet 2023.
information

2.7.1 Brand- och De relevanta | Specifikationen  kommer i

raddningstjanst
(information om
skyddsnivan)

specifikationerna, som ocksa
giller for flygplatser, har
inforlivats i nationell
lagstiftning som vagledande
material.

framtiden att beaktas inom
ramen for RMT.0722 senast
under det fjarde kvartalet
2023.

2.7.2 Brand- och
raddningstjanst
(kategori)

De relevanta
specifikationerna, som ocksa
giller for flygplatser, har
inforlivats i nationell
lagstiftning som véagledande
material.

Specifikationen kommer att
beaktas inom ramen for
RMT.0722 senast under det
fjarde kvartalet 2023.
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2.7.3 Brand- och De relevanta | Specifikationen kommer att
raddningstjanst specifikationerna, som ocksa | beaktas inom ramen for
(kungorande av galler for flygplatser, har| RMT.0722 senast under det
andringar av inforlivats i nationell | fjarde kvartalet 2023.
skyddsnivan) lagstiftning som vagledande

material.
2.7.4 Brand- och De relevanta | Specifikationen kommer att

raddningstjanst (ny

specifikationerna, som ocksa

beaktas inom ramen for

kategori) galler for flygplatser, har | RMT.0722 senast under det
inforlivats i nationell | fjarde kvartalet 2023.
lagstiftning som vagledande
material.

3.1.1 Start- och De nuvarande | Specifikationen kommer att

landningsomraden

bestammelserna behandlar

beaktas i

framtida

(FATO) FATO pa ett annat sétt. | regleringsverksamhet.
Dessutom galler den
nuvarande bestammelsen
endast for VFR-
helikopterflygplatser som ar
beldgna pa flygplatser som
omfattas av foérordning (EU)
nr 139/2014.
3.1.2 Enligt de nuvarande | Specifikationen kommer att

Tillhandahallande av

bestammelserna behover ett

beaktas i

framtida

start- och start- och landningsomrade | regleringsverksamhet.
landningsomraden inte vara fast. Dessutom
(FATO) galler den nuvarande
bestammelsen endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.
3.1.3 FATO- I de nuvarande | Specifikationen kommer att
dimensioner bestammelserna behandlas | beaktas i framtida
start- och | regleringsverksamhet.

landningsomradenas
dimensioner pa ett annat
satt. Dessutom galler den
nuvarande bestammelsen
endast for VFR-
helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.
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3.1.5 Lutning hos ett
fast start- och
landningsomrade
(FATO).

I de nuvarande
bestammelserna behandlas
lutningarna pa ett annat satt.

Dessutom galler den
nuvarande bestammelsen
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
belagna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.8 FATO-
sakerhetsomraden

I de nuvarande
bestammelserna behandlas
egenskaperna hos ett
sakerhetsomrade pa ett
annat satt. Dessutom galler
de nuvarande
bestammelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r beldagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.9 FATO-
skyddsomradets
dimensioner

I de nuvarande
bestimmelserna behandlas
dimensionerna av ett

sdakerhetsomrade pa ett
annat satt. Dessutom galler
de nuvarande
bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.11 Objekt inom
ett FATO-
sakerhetsomrade

De nuvarande
bestammelserna ar
tillampliga pa forekomsten
av objekt inom ett

siakerhetsomrade pa ett
annat satt. Dessutom galler
de nuvarande
bestammelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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3.1.13
Tillhandahallande av
skyddad sidolutning

De nuvarande
bestammelserna ar
tillampliga pa foérekomsten
av objekt inom ett
siakerhetsomrade pa ett
annat satt. Dessutom galler
de nuvarande
bestammelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.14
Tillhandahallande av
skyddad sidolutning

De nuvarande
bestammelserna ar
tillampliga pa forekomsten
av objekt inom ett

sakerhetsomrade pa ett
annat satt. Dessutom galler
de nuvarande
bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r beldagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.15 Hinder pa
ytan av en skyddad
sidolutning

I den befintliga
specifikationen forutses
moijligheten till

genomtrangning av  ytan
under vissa forhallanden.

Dessutom galler den
nuvarande bestammelsen
endast for VFR-

helikopterflygplatser som ar
beldagna pa flygplatser som
omfattas av foérordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.16 Hinderfritt
stigomrade for
helikoptrar

De nuvarande
bestimmelserna ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestammelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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3.1.19 Bredden pa
hinderfria
stigomraden for
helikoptrar

Den nuvarande

bestammelsen omfattar
endast en lutning. Dessutom
galler den nuvarande

bestaimmelsen endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.21 Sattnings- och
l[attningsomrade
(TLOF)

De nuvarande
bestammelserna  ar inte
tilldmpliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r beldagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.24 TLOF-
dimensioner

De nuvarande
bestammelserna ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.26 TLOF-
lutningar

Den nuvarande
specifikationen innehaller
strangare krav nar det galler
lutningsegenskaper.

Dessutom galler den
nuvarande bestammelsen
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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3.1.27 TLOF inom

FATO

De nuvarande
bestammelserna ar inte
tilldmpliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande
bestammelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.28 TLOF
uppstallningsplats
for helikopter

o

pa

De nuvarande
bestammelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande
bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r beldagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.29 TLOF-

markeringar

De nuvarande
bestaimmelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande
bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.30 TDPM
FATO/TLOF

De nuvarande
bestammelserna &dr inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

31




3.1.31 Alternativa

TDPM

De nuvarande
bestimmelserna ar inte

tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestaimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.33 Taxibanor for

helikopter

De nuvarande
bestammelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r beldagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.34 Bredden pa

taxibanor
helikoptrar

for

De nuvarande
bestaimmelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.35  Tvaérlutning
(transverse slope) pa

taxibanor
helikoptrar

for

De nuvarande
bestammelserna &dr inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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3.1.36 Taxningsvagar
for helikoptrar

De nuvarande
bestimmelserna ar inte

tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestaimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.38 Lutningen pa
taxningsvag for
helikopter

De nuvarande
bestammelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r beldagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.42 Hovringsvagar
for helikoptrar

De nuvarande
bestaimmelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.44
Uppstallningsplatser
for helikoptrar

I de nuvarande
bestammelserna behandlas
uppstallningsplatsernas

egenskaper pa ett annat satt.

Dessutom galler de
nuvarande bestimmelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av foérordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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3.1.45
Dimensionerna  pa
uppstallningsplatser
for helikoptrar

I de nuvarande
bestaimmelserna behandlas
uppstallningsplatsernas

egenskaper pa ett annat satt.

Dessutom galler de
nuvarande bestammelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
belagna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.46 Lutningen pa
uppstallningsplatser
for helikoptrar

I de nuvarande
bestimmelserna behandlas
uppstallningsplatsernas

egenskaper pa ett annat satt.

Dessutom galler de
nuvarande bestammelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
belagna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.46 Markeringar
av
uppstallningsplatser
for helikoptrar

De nuvarande
specifikationerna tillater att
markering av
uppstallningsplatser inte
tillhandahalls. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

3.1.52
Skyddsomrade  for
uppstallningsplats
som inte ar i
samtidigt bruk

De nuvarande
bestammelserna &dr inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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3.1.55 Lutning pa|C
fast skyddsomrade

De nuvarande
bestimmelserna ar inte

tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestaimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

4.2.7 Inflygnings- och | C
start-stigytor for
helikopterflygplatser
pa markniva

Specifikationen omfattar inte
tillgdngen till minst en

skyddad sidolutning.
Dessutom galler de
nuvarande bestdammelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
belagna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.2 C
Identifieringsmarkni
ng for

helikopterflygplats
(noterat, men en ny
figur 5—1A infors)

De nuvarande
bestaimmelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.7.4 Egenskaperna | C
hos
riktpunktsmarkering

De nuvarande
bestammelserna anger vit
farg som tillamplig farg och
krdaver inte att markningens
farg ska sta i kontrast till
bakgrunden. Dessutom galler
de nuvarande
bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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5.29.1
Tillhandahallande av
TDPM

Den nuvarande
bestammelsen definierar
tillhandahallandet av TDPM
pa ett mer foreskrivande och
villkorat  satt. Dessutom
galler den nuvarande
bestammelsen endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.9.2 Egenskaper
hos TDPM

De nuvarande
bestammelserna beror inte
dessa specifikationer.
Dessutom galler de
nuvarande bestdmmelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
belagna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.29.3 TDPC:s
placering

De nuvarande
bestammelserna ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.9.5 Markering av
forbjuden
landningssektor

De nuvarande
bestammelserna berér inte
dessa specifikationer.
Dessutom galler de
nuvarande bestammelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av foérordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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5.2.9.8 Skulderlinjens
langd

De nuvarande
bestimmelserna ar inte

tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestaimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.9.9 Egenskaperna
hos markering av
forbjuden
landningssektor

De nuvarande
bestammelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar belagna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.9.10 TDPM-
rangordning

De nuvarande
bestaimmelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.13.2 Markering
av helikopterns
centrumlinje

De nuvarande
bestammelserna avser
taxibanor. Dessutom géller
de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.13.3 Placeringen
av markeringar for
taxibana for
helikopter

De nuvarande
bestammelserna avser
taxibanor. Dessutom galler
de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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5.2.13.4 Placeringen

De nuvarande

Specifikationen kommer att

av  markérer for bestammelserna avser | beaktas i framtida
taxibana for taxibanan. regleringsverksamhet.
helikopter

5.2.13.5 Avstandet De nuvarande | Specifikationen kommer att
mellan markeringar bestammelserna avser | beaktas i framtida
av  taxibana  for taxibanor. Dessutom galler | regleringsverksamhet.
helikopter de nuvarande

bestaimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

5.2.13.6  Markering
av centrumlinjen pa
belagda  taxibanor
for helikoptrar

De nuvarande
bestammelserna avser
taxibanor. Dessutom géller
de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r beldagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.13.7 Markering
av centrumlinjen pa
obelagda taxibanor
for helikoptrar

De nuvarande
bestimmelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.13.8
Egenskaperna hos
markeringar av
taxibankanter for
helikoptrar

De nuvarande
bestammelserna avser
taxibanor. Dessutom galler
de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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5.2.13.9 Markering
av taxibankanter for
helikoptrar

De nuvarande

bestammelserna avser
taxibanor. Dessutom galler
de nuvarande

bestammelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.13.10 Hojden pa

markering av
taxibankanter for
helikoptrar

De nuvarande
bestammelserna avser
taxibanor. Dessutom galler
de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r beldagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.13.11 Firgen pd

markering av
taxibankanter for
helikoptrar

De nuvarande
bestammelserna avser
taxibanor. Dessutom galler
de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.13.12 Belysning
vid markering av
taxibankanter for
helikoptrar

De nuvarande
bestammelserna avser
taxibanor. Dessutom géller
de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.14.1 Markeringar
och markérer for
hovringsvagar for
helikoptrar

Enligt de gédllande kraven
behover relevanta markorer

och markeringar
tillhandahallas endast under
vissa omstandigheter.
Dessutom galler de
nuvarande bestammelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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5.2.14.2 Placeringen
av markeringar och

markorer for
hovringsvagar for
helikoptrar

De nuvarande
bestammelserna avser
hovringsvagen. Dessutom
galler de nuvarande

bestammelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.14.3 Markering
av centrumlinjen for
hovringsvagen for
helikoptrar

De nuvarande
bestammelserna avser
hovringsvagen. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r beldagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.14.4 Markering
av centrumlinjen for
obelagd hovringsvag
for helikoptrar

De nuvarande
bestammelserna avser
hovringsvagen. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.14.5  Markorer
for hovringsvagar for
helikoptrar

De nuvarande
bestammelserna avser
hovringsvagen. Dessutom
galler de nuvarande
bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.15.1
Tillhandahallande av
ytterkantsmarkering
for
uppstallningsplatser
for helikoptrar

Enligt de gédllande kraven
behdver
ytterkantsmarkeringar
tillhandahallas endast under
vissa  omstandigheter.

Dessutom galler de
nuvarande bestimmelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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5.2.15.2
Tillhandahallande av
TDPM for

uppstallningsplatser
for helikoptrar

De nuvarande
bestimmelserna ar inte

tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestaimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.15.4 Placeringen

av TDPM,
installningslinjer och
inlednings- och

utgangslinjer

De nuvarande
bestammelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r beldagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.15.6
Egenskaperna  hos
ytterkantsmarkering
av
uppstallningsplatser
for helikoptrar

De nuvarande
bestimmelserna behandlar
inte markeringens nya
egenskaper. Dessutom galler
de nuvarande
bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.2.15.7 Egenskaper
hos TDPM

TDPM:s egenskaper
definieras pa olika satt i de
nuvarande bestammelserna.

Dessutom galler de
nuvarande bestammelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.3.1 Belysning
allmant -
Avldgsnande av

HAPI-illustration fran
figur 5-11

HAPI-illustrationen ingar i de
nuvarande bestammelserna.

Dessutom galler de
nuvarande bestimmelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)

De nuvarande
specifikationerna anses
nodvandiga och kommer enligt
planerna att bibehallas.
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nr 139/2014.

5.3.5 Ljussystem for
riktning (Visual
alignment guidance
system)

De nuvarande
bestammelserna innehaller
specifikationer for placering,
signalformat, ljusfordelning,
inflygningsspar och
azimutinstallning samt
egenskaperna hos systemet
for riktningsljus. Dessutom
galler de nuvarande
bestammelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

De nuvarande
specifikationerna anses
nddvandiga och kommer enligt
planerna att bibehallas.

5.3.6 Visuell
glidbaneindikering
(Visual approach

slope indicator)

De nuvarande
bestdammelserna innehaller
specifikationer for placering,
signalformat, ljusfordelning,

inflygningslutning och
hojdinstéllning, ljusenhetens
egenskaper samt
hinderskyddsytor. De

nuvarande bestammelserna
gédller dessutom endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

De nuvarande
specifikationerna anses
nddvandiga och kommer enligt
planerna att bibehallas.

5.3.9.17 TLOF-
perimeterljus
placerade i FATO pa
marknivda pa en
upphojd
helikopterflygplats

Enligt den nuvarande
specifikationen far TLOF-
perimeterljusen sticka upp
mer dn 5cm. Dessutom
galler de nuvarande
bestammelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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5.3.10.1
Tillhandahallande av
stralkastarbelysning
vid

uppstallningsplats
for helikopter

De nuvarande
bestimmelserna ar inte

tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestaimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.3.10.2 Placeringen
av
stralkastarbelysning
vid

uppstallningsplats
for helikopter

De nuvarande
bestammelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &r beldagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.3.10.3
Spektralfordelning av
stralkastarbelysning
vid

uppstallningsplats

De nuvarande
bestaimmelserna  ar inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av férordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.3.10.4 Horisontell
och vertikal
illuminans

De nuvarande
bestammelserna &dr inte
tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som &ar belagna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.
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5.3.13.1 Hinder i
omraden utanfor och
under granserna for

hinderljussystem

(OoLs)

De nuvarande
bestimmelserna ar inte

tillampliga pa denna
specifikation. Dessutom
galler de nuvarande

bestaimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen kommer att
beaktas i framtida
regleringsverksamhet.

5.3.13.2  Luftkablar De nuvarande | Specifikationen kommer att
eller kablar som bestammelserna  dr inte | beaktas i framtida
korsar en flod tillampliga pa denna | regleringsverksamhet.

specifikation. Dessutom

galler de nuvarande

bestammelserna endast for

VFR-helikopterflygplatser

som &r beldagna pa flygplatser

som omfattas av férordning

(EU) nr 139/2014.
6.2.1.3 RFF- Enligt de nuvarande | Specifikationen for fristaende
utrustning och RFF- bestammelserna ska  en | helikopterflygplatser kommer

tjanster pa markniva
och upphdjda
helikopterflygplatser
beldgna ovanfor

obebodda
konstruktioner

brand- och raddningstjanst
tillhandahadllas utan att en
riskbedomning behover
goras. Dessutom giller de
nuvarande bestammelserna
endast for VFR-
helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

att  beaktas i  framtida
regleringsverksamhet.

6.2.2.2 Praktisk
berakning av kritiskt
omrade dar det
primara mediet
anvands som en

sluten strale

Skyddsnivan  faststélls i
enlighet med de
bestammelser som ar
tillampliga pa flygplatser.

Dessutom galler de
nuvarande bestimmelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som ar
beldagna pa flygplatser som
omfattas av foérordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen for fristdende
helikopterflygplatser kommer
att  beaktas i  framtida
regleringsverksamhet.

44




6.2.2.3 Praktisk
berdakning av kritiskt
omrade dar det

primara mediet
anvands i ett spritt
monster (utom

helikopterdack)

Flygplatsens RFFS-
specifikationer galler.
Dessutom galler de
nuvarande bestammelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
belagna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen for fristaende
helikopterflygplatser kommer
att  beaktas i  framtida
regleringsverksamhet.

6.2.3.1 Mangden
primart medium och
kompletterande

Mangden primart medium
och agenser faststalls i
enlighet med de

Specifikationen for fristaende
helikopterflygplatser kommer
att  beaktas i  framtida

agenser bestammelser som ar | regleringsverksamhet.
tillampliga pa flygplatser.
Dessutom géller de
nuvarande bestammelserna
endast for VFR-
helikopterflygplatser som &r
belagna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.
6.2.3.5 Flygplatsens RFFS- | Specifikationen for fristaende
Kompletterande specifikationer géller. | helikopterflygplatser kommer
medier Dessutom galler de|att beaktas i framtida
nuvarande bestammelserna | regleringsverksamhet.
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

6.2.3.8
Kompletterande
medier

Flygplatsens RFFS-
specifikationer géller.
Dessutom galler de
nuvarande bestdammelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
beldgna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen for fristdaende
helikopterflygplatser kommer
att  beaktas i  framtida
regleringsverksamhet.

6.2.4.1 Responstid
pa
helikopterflygplatser
pa markniva

De gallande reglerna
foreskriver ingen Viss
responstid. Dessutom galler
de nuvarande

bestammelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar belagna pa

Specifikationen for fristaende
helikopterflygplatser kommer
att  beaktas i  framtida
regleringsverksamhet.
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flygplatser som omfattas av
foérordning (EU) nr 139/2014.

6.2.5.1
Raddningsinsatser

Flygplatsens RFFS-
specifikationer géller.
Dessutom galler de
nuvarande bestdammelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
belagna pa flygplatser som
omfattas av forordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen for fristdende
helikopterflygplatser kommer
att  beaktas i  framtida
regleringsverksamhet.

6.2.6
Kommunikations-
och varningssystem

Flygplatsens RFFS-
specifikationer géller.
Dessutom galler de
nuvarande bestdammelserna
endast for VFR-

helikopterflygplatser som &r
beldagna pa flygplatser som
omfattas av foérordning (EU)
nr 139/2014.

Specifikationen for fristdende
helikopterflygplatser kommer
att  beaktas i  framtida
regleringsverksamhet.

6.2.7.1 Antal
anstéllda inom
brand- och

raddningstjansten

Flygplatsens RFFS-
specifikationer géller, och
brand- och

raddningspersonal star alltid
till forfogande. Dessutom
galler de nuvarande
bestaimmelserna endast for
VFR-helikopterflygplatser
som ar beldgna pa flygplatser
som omfattas av forordning
(EU) nr 139/2014.

Specifikationen for fristdaende
helikopterflygplatser kommer
att  beaktas i  framtida
regleringsverksamhet.

6.2.7.2 Utbildning av
brand- och
raddningspersonal

Flygplatsens RFFS-
specifikationer géller, och
brand- och

raddningspersonal

tillhandahalls och utbildas
alltid. Dessutom galler de
nuvarande bestammelserna
endast for VFR-
helikopterflygplatser som ar
belagna pa flygplatser som
omfattas av férordning (EU)

Specifikationen for fristdaende
helikopterflygplatser kommer
att  beaktas i  framtida
regleringsverksamhet.
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nr 139/2014.

1.7. Andring 41 av bilaga 15 (Aeronautical Information Services)

1.7.1. Beskrivning

Den foreslagna andringen ror beredskapsplanering for konfliktomraden.

1.7.2.  Relevant unionslagstiftning

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/373.

1.7.3. Tabell 6ver avvikelser som ska anmalas for andring 41 av bilaga 15

Bestammelse i | Avvikelsekategori Uppgifter om avvikelserna Anmarkningar

bilagan

6.3.2.3 C Inte genomford. Denna &ndring kommer att
EU-lagstiftningen kraver for | inforlivas i nationell lagstiftning
narvarande inte att | ndr kraven i bilaga VI till
information offentliggors via | férordning  (EU) 2017/373
NOTAM om farlig | uppdateras.
verksamhet for civil luftfart
och om hanteringen av det
specifika fallet med
konfliktomraden.

1.1.0.

1.8. Andringarna 13, 10 och 1 av bilaga 16 (Environment), volymerna I, 11 och 111

1.8.1. Beskrivning

Volym I: Andringen avser krav pa bullercertifiering av luftfartyg.

Volym 1I: Andringen avser krav pa utslappscertifiering av flygplansmotorer

Volym I11: Andringen avser krav pé certifiering av koldioxidutslapp fran flygplan

1.8.2.  Relevant unionslagstiftning
Férordning (EU) 2018/1139%
1.8.3.  Tabell 6ver avvikelser som ska anmalas for andring 13 av bilaga 16, volym |

Bestimmelse i

Avvikelsekategori

Uppgifter om avvikelserna

Anmarkningar

14 EUT L 62, 8.3.2017, s. 1.
1 EUT L 212, 22.8.2018, s. 1.
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bilagan

Bilaga 16, volym |,
andring 13

| forordning (EU) 2018/1139
hanvisas till Icao-bilaga 16,
volym |, andring 12.

Till och med den 31 mars 2022
kommer det att finnas en
avvikelse mellan
[medlemsstaternas] nationella
bestammelser och/eller praxis
och bestammelserna i bilaga
16, volym |, inbegripet alla
andringar till och med andring
13.

1.14.

Tabell 6ver avvikelser som ska an

malas for andring 10 av bilaga 16, volym I

Bestimmelse i
bilagan

Avvikelsekategori

Uppgifter om avvikelserna

Anmarkningar

Bilaga 16, volym II,
andring 10 for de
standarder som
borjar tillampas i
januari 2021

| forordning (EU) 2018/1139
hanvisas till Icao-bilaga 16,
volym Il, andring 9.

Till den 31 mars 2022 kommer
det att finnas en avvikelse
mellan [medlemsstaternas]
nationella bestammelser
och/eller praxis och
bestammelserna i bilaga 16,
volym I, inbegripet alla
andringar till och med andring
10.

1.15.

Tabell dver avvikelser som ska anmaélas for andring 1 av bilaga 16, volym 111

Bestimmelse i
bilagan

Avvikelsekategori

Uppgifter om avvikelserna

Anmarkningar

Bilaga 16, volym llI,
andring 1

| férordning (EU) 2018/1139
hanvisas till Icao-bilaga 16,
volym Il

Till den 31 mars 2022 kommer
det att finnas en avvikelse
mellan [medlemsstaternas]
nationella bestammelser
och/eller praxis och
bestaimmelserna i bilaga 16,
volym lll, inbegripet alla
andringar till och med andring
1.
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