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RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella civila
luftfartsorganisationen vad géller anmalan av avvikelser fran bilagorna 1, 3, 4, 6

(delarna i, 11 och I11), 10 (volymerna | och I1), 11, 14 (volymerna I och I1), 15 och 16
(volymerna I, 11 och I11), till konventionen angaende internationell civil luftfart och i

Internationella civila luftfartsorganisationens rad vad galler antagandet av &ndringarna

46 och 39 av bilaga 6, delarna | och 11 till den konventionen avseende senarelaggningen

av det framtida utrustningskravet pa tjugofem timmars ljudregistrator for att undvika

oavsiktliga konsekvenser pa grund av covid-19-beredskapen.
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MOTIVERING

1 FRAGA SOM BEHANDLAS | FORSLAGET
Detta forslag avser foljande:
- Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar i Internationella civila

luftfartsorganisationen (Icao) om de avvikelser som ska meddelas Icao nar det géller féljande

andringar av bilagorna till konventionen angéaende internationell civil luftfart som antogs av

Icao-radet vid dess 219:e session och som offentliggjordes genom

— Icaos skrivelse 20/19 till antagandet av andring 176 av bilaga 1.

— Icaos skrivelse 20/16 till antagandet av andring 79 av bilaga 3.

— lcaos skrivelse 20/23 till antagandet av andring 61 av bilaga 4.

— Icaos skrivelse 20/18 till antagandet av &ndring 44 av bilaga 6, del 1.

— lcaos skrivelse 20/31 till antagandet av &ndring 37 av bilaga 6, del II.

— Icaos skrivelse 20/32 till antagandet av andring 23 av bilaga 6, del I1I.

— Icaos skrivelse 20/20 till antagandet av andring 92 av bilaga 10, volym 1.

— Icaos skrivelse 20/21 till antagandet av andring 92 av bilaga 10, volym I1.

— lcaos skrivelse 20/39 till antagandet av &ndring 52 av bilaga 11.

— lcaos skrivelse 20/35 till antagandet av dndring 15 av bilaga 14, volym 1.

— lcaos skrivelse 20/22 till antagandet av &ndring 9 av bilaga 14, volym 1.

— Icaos skrivelse 20/24 till antagandet av andring 41 av bilaga 15.

— Icaos skrivelse 20/28 till antagandet av andring 13 av bilaga 16, volym 1.

— Icaos skrivelse 20/29 till antagandet av andring 10 av bilaga 16, volym 1.

— lcaos skrivelse 20/30 till antagandet av dndring 1 av bilaga 16, volym I1I.

- Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid lcao-radets 221:a session infor
det planerade antagandet av &ndringarna 46 och 39 av bilaga 6, delarna I och II,
avseende senareldggning av det framtida utrustningskravet for en tjugofem timmars
ljudregistrator (CVR) for att undvika oavsiktliga konsekvenser till foljd av covid-19-
beredskapen.

— -Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar efter det att Icao-radet
tillkdnnagett antagandet av andringarna 46 och 39 av bilaga 6 delarna 1 och Il i en

skrivelse med en uppmaning till medlemsstaterna att anméla antingen sitt ogillande,
eventuella avvikelser eller sin 6verensstimmelse med den antagna atgarden.
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2 BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1 Konventionen angaende internationell civil luftfart

Konventionen angaende internationell civil luftfart (nedan kallad Chicagokonventionen)
syftar ~ till att reglera internationella  lufttransporter.  Internationella  civila
luftfartsorganisationen (nedan kallad Icao) inrattades genom Chicagokonventionen som
tradde i kraft den 4 april 1947.

Samtliga EU-medlemsstater ar parter i Chicagokonventionen.
2.2 Internationella civila luftfartsorganisationen

Icao ar ett specialiserat organ inom Forenta nationerna. Organisationens mal och syften ar att
utveckla principerna och tekniken for den internationella luftfarten samt att framja
planeringen och utvecklingen av internationell lufttransport.

Icao-radet ar ett permanent organ bestdende av 36 medlemmar fran Icaos avtalsslutande stater
som utnamns av Icao-forsamlingen for en period av tre ar. For perioden 2019-2022 &r sju EU-
medlemsstater representerade i Icao-radet.

| Icao-radets obligatoriska uppgifter, som fortecknas i artikel 54 i Chicagokonventionen, ingar
antagandet av internationella standarder och rekommenderad praxis, som &ar utformade som
bilagor till Chicagokonventionen.

Efter antagandet av en sadan atgard maste lcao-staterna anmala antingen sitt ogillande,
eventuella avvikelser eller sin 6verensstimmelse med atgarden innan den trader i kraft och
blir réttsligt bindande.

Enligt artikel 38 i Chicagokonventionen ska varje stat som finner det ogorligt att i alla
avseenden efterleva ndgon sadan internationell standard eller nagot sadant internationellt
forfarande, eller att se till att dess egna lagstiftning eller praxis fullstandigt sammanfaller med
nagon sadan internationell standard eller nagot sadant internationellt forfarande, eller som
bedémer det nddvandigt att anta lagstiftning eller praxis som i nagot visst avseende avviker
fran vad som faststallts genom en internationell standard, utan dr6jsmal underratta
Internationella civila luftfartsorganisationen om avvikelserna mellan statens egen praxis och
den som faststéllts genom den internationella standarden.

2.3 De akter som antagits under den 219:e sessionen i Internationella civila
luftfartsorganisationens rdd och deras forhdllande till gallande
unionsbestammelser

Vid sin 219:e session antog Icao-radet andringar av bilagorna till Chicagokonventionen enligt
forteckningen i avsnitt 1 ovan. Icaos skrivelser med information till Icaos avtalsslutande stater
om antagandet av andringarna paminner dessa stater om deras skyldigheter enligt artikel 38 i
Chicagokonventionen att underratta Icao om eventuella avvikelser som kan uppsta.

Nedan ges en oversikt dver de olika andringar av bilagorna som lcao-radet antog vid sin 219:e
session, och narmare information ges i bilagan till det féreslagna radsbeslutet.

2.3.1  Andring 176 av bilaga 1 (Personnel Licensing)

Andring 176 av lcao-bilaga 1 harrér fran rekommendationer som utarbetats av lcaos
kompetensbaserade arbetsgrupp for utbildning och bedémning (CBTA-TF) och Icaos
sekretariat, och galler anpassning till &ndring 5 av Procedures for Air Navigation Services —
Training (PANS-TRG, Doc 9868)/nya  definitioner, uppdaterar kraven  for
flygdriftsledare/flygfraktforare, foreskriver en andring av  bestimmelserna om
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vertikalstartande/-landande luftfartyg och senareldgger deras tillamplighet, och infor
bestammelser om utbildning av flygkontrollpersonal pa arbetsplatsen.

Andringarna paverkar férordning (EU) nr 1178/2011 om flygande personal, férordning (EU)
nr 1321/2014 om fortsatt luftvardighet?> och férordning (EU) 2015/340 om flygledare®.
Andringarna omfattas i sak av EU-lagstiftningen. Vissa andringar ar nodvandiga for att
anpassa formuleringarna i definitionerna, for att aterspegla redaktionella andringar och ett
krav pa att en lamplig flygledarinstruktor ska utdva tillsyn. Det senare, liksom inforlivandet
av vissa definitioner i EU:s regler, kraver att avvikelser anmals till Icao under en begransad
tidsperiod. Det &r tankt att de relevanta &ndringarna av EU-reglerna ska géras under 2020 och
2021.

2.3.2  Andring 79 av bilaga 3 (Meteorological Service for International Air Navigation)

Till foljd av andring 79 av lIcao-bilaga 3 kommer kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2017/373* att behéva uppdateras.

De allra flesta dndringarna anses ha minimal inverkan pa berorda parter i EU och kommer
totalt sett att gynna verksamhetens sakerhet och effektivitet. | nagra fall kommer
uppdateringar av programvara att kravas, och dessa anses sta i proportion till de forvantade
fordelarna och vara hanterbara. Det forvéntas att manga av andringarna kommer att inforlivas
i EU-forordningar senast under tredje kvartalet 2021 utan andringar, i enlighet med de
forfaranden som Easa inlett. Fram till dess att dessa andringar av lagstiftningen antas maste
manga av andringarna anmalas som en avvikelse.

2.3.3 Andring 61 av bilaga 4 om flygkartor

I punkt AIS.OR.325 Flygkartor” i kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/373
under punkt a (2) och (3) krévs att en leverantor av flygbriefingtjdnst (Aeronautical
Information Service, AlS) bland annat ska sakerstalla att flygplats-/helikopterflygplatskartan
och kartan for markrorelse pa flygplatsen, om den gors tillganglig, ingar i
luftfartspublikationen (AIP) eller tillhandahalls separat till mottagare av denna. Regelverket
kommer att &ndras under 2020 for att beakta denna &ndring. Foljaktligen bor det den 4
november 2021 inte finnas nagra avvikelser mellan unionens forordningar och/eller praxis
och bestdammelserna i bilaga 4, inklusive alla andringar till och med &ndring 61.

2.3.4  Andring 44 av del | i bilaga 6 (Operations of Aircraft All weather operations)

Fram till dess att andringen av forordning (EU) nr 965/2012 som aterspeglar andring 44 av
del 1 i bilaga 6 gors, bor avvikelser anmélas med avseende pa standard 4.2.8.2 och

! Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och

administrativa forfaranden avseende flygbeséttningar inom den civila luftfarten i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311, 25.11.2011, s. 1).
2 Férordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvardighet for luftfartyg och
luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godkénnande av organisationer och personal som
arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362, 17.12.2014, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) 2015/340 av den 20 februari 2015 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygledarcertifikat samt andra certifikat och intyg enligt Europaparlamentets och
rddets forordning (EG) nr 216/2008, &ndring av kommissionens genomférandeférordning (EU)
nr 923/2012 och upphédvande av kommissionens forordning (EU) nr 805/2011 (EUT L 63, 6.3.2015,
s.1).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav
for leverantdrer av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster och o6vriga nétverksfunktioner for
flygledningstjénst, om tillsyn 6ver dessa leverantérer samt om upphévande av férordning (EG) nr
482/2008, genomfdrandeférordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377
och andring av forordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 62, 8.3.2017, s. 1).
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definitionerna. Det bor noteras att medlemsstaterna redan borde ha anmélt en avvikelse med
avseende pa standard 4.2.8.1.1, eftersom forordning (EU) nr 965/2012 for narvarande endast
tillater driftsanslag for siktlinjesindikatorer (head-up display — HUD) och sensorforstarkta
visualiseringssystem (enhanced vision systems — EVS)°.

2.34.1 Harmonisering av villkoren for auktoriseringar, godtaganden och
godkannanden (AAA)

Detta andringsforslag kraver registrering av en avvikelse, d&ven om medlemsstaterna redan bor
ha anmélt en avvikelse i forhallande till de standarder och rekommenderade metoder (SARP)
som avser forlangda diversionstidsoperationer (EDTO), eftersom detta begrepp &nnu inte har
inforlivats i forordning (EU) nr 965/2012° (i stallet anvands langdistansflygning med
tvdmotoriga flygplan (ETOPS))’.

2.3.4.2 Artikel 83 bis

Andringen i bilagan kraver att en bestyrkt kopia av sammanfattningen av det avtal som ingatts
pa grundval av artikel 83 bis i Chicagokonventionen medférs ombord. Genom det nya
tillagget 10 till bilaga 6, del I infors dessutom ett standardiserat formular for en
sammanfattning av avtalet. Det innehaller all relevant information som behdvs och
tillhandahaller ett formular som operatérer kan anvanda vid rampinspektioner eller annan
kontrollverksamhet for att minska missforstand nar ett avtal enligt artikel 83 bis ar tillampligt
pa det luftfartyg som inspekteras. Det kravs ocksa att sammanfattningen av avtalet skickas till
Icao nér ett avtal enligt artikel 83 bis l&mnas in for registrering.

Enligt den rattsliga ram som inrattats genom férordning (EU) 2018/1139° och dess
genomforandeakter och delegerade akter utférs Overforingen av registreringsstatens
funktioner mellan EU:s medlemsstater av EU:s regleringssystem pa ett satt som fullt ut
uppfyller malen i artikel 83 bis i Chicagokonventionen. Detta system éar tillampligt pa alla
luftfartyg som &r registrerade i en EU-medlemsstat och som drivs av en operatér som har sitt
huvudsakliga verksamhetsstalle i en annan EU-medlemsstat och som uppfyller
operatorsstatens skyldigheter.

De nyligen antagna standarderna och rekommenderade metoderna anses skapa ytterligare
administrativ boérda for operatdrer nér det galler att I0sa ett (icke sdkerhetsrelaterat) problem
som avser rampinspektorer. Icao haller dessutom pa att dndra sina registreringsregler for att
mojliggora registrering av avtal enligt artikel 83 bis genom ett interaktivt webbaserat system.
Om ett sadant system ar globalt tillgangligt ar det &nnu mer tveksamt om kravet pa att
medftéra dokumentet ombord pa luftfartyget &r befogat.

Som svar pa dndring 38 av bilaga 6 del I tillkannagiven genom skrivelse An 11/1.3.27-14/9.

Kommissionens foérordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).

Som svar pa dndring 38 av bilaga 6 del I tillkannagiven genom skrivelse An 11/1.3.27-14/9.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststallande av
gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra
for luftfartssakerhet, och om andring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr
2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphdvande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och réadets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018 s. 1).
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Det finns inga planer pa att andra forordning (EU) nr965/2012 for att sakerstilla
dverensstammelse med just denna standard.

Darfor bor en avvikelse fran Icaos nya standarder och rekommenderade metoder anmalas.
2.3.4.3 Tillforlitlig kraftkalla for latta fardregistratorer

Kollisionsskyddade férdregistratorer (t.ex. férdregistratorer (FDR) eller ljudregistratorer
(CVR)) maste installeras med elkraft fran en kélla som ger storsta mojliga driftsékerhet. Det
finns inga sadana bestammelser for lattviktsregistratorer (t.ex. ljudinspelningssystem i cockpit
(CARS) eller system for registrering av flygplansdata (ADRS)). En ny standard som é&r
tillamplig pa flygplan med ett forsta luftvardighetsbevis utfardat efter 2016 har inforts
(standard 1.6 i bilaga 6 del I tillagg 8) for lattviktsregistratorer som ska anslutas till en
kraftkélla som sakerstaller korrekt och tillforlitlig registrering i deras driftsmiljo.

Enligt forordning (EU) nr 965/2012 ska en latt fardregistrator medforas for vissa kategorier av
latta flygplan som anvands for kommersiell flygtransport, om det berorda luftfartyget har fatt
ett individuellt luftvardighetsbevis (CofA) forst den 5 september 2022 eller senare (Se punkt
CAT.IDE.A.191 i bilaga IV (Del-CAT) till forordning (EU) nr 965/2012). Om den nya
standarden 1.6 i bilaga 6, del I, tillagg 8 inforlivas i EU-kraven skulle den endast vara
tillamplig pa dessa kategorier av latta flygplan, savida inte en ytterligare beddmning av
inforlivandet av denna standard i EU:s regler och en utvidgning av tillimpningsomradet
skulle visa sig gynna driftsdkerhet och driftseffektivitet. Eftersom den nya standarden finns i
ett tillagg till bilaga 6, del | bor dessutom ett intyg om dverensstammelse eller avvikelse i
forhallande till tillagget utfardas med avseende pa standarden som foreskriver medférande av
en latt fardregistrator och hanvisar till det tillagget. Darfor bor en avvikelse anmalas.

2.34.4 Registrering av kommunikationsmeddelanden via datalank

Standard 6.3.3.1.2 i bilaga 6, del | har inte inforlivats i férordning (EU) nr 965/2012.
Medlemsstaterna borde redan ha anmalt en avvikelse i forhallande till den standarden®.
Andring 44 kommer att bibehalla avvikelsen.

2.3.4.5 Lokalisering av ett luftfartyg i nod

Bestammelser om lokalisering av ett flygplan i néd inforlivades i punkt CAT.GEN.MPA.210
i bilaga IV (Del-CAT) till forordning (EU) nr 965/2012, som ér tillamplig pé vissa kategorier
av flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis kommer att utfdrdas den 1 januari
2023 eller senare. Andringen av standard 6.18.1 kommer att battre anpassa denna standard till
CAT.GEN.MPA.210 som ér tillamplig pa flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis
utfardades den 1 januari 2023 eller senare. Den registrerade avvikelsen jamfort med standard
6.18.1 bor dock kvarsta eftersom kriterierna for maximal certifierad startmassa (MCTOM)
och maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) skiljer sig mellan standard 6.18.1 och
CAT.GEN.MPA.210.

2.3.5  Andring 37 av bilaga 6, del 1l (Operations of Aircraft)
2.3.5.1 Allvadersverksamhet

Fram till dess att forordning (EU) nr 965/2012 andras, bor avvikelser anmélas med avseende
pa definitionerna. Medlemsstaterna borde redan ha anmalt en avvikelse jamfort med
2.2.2.2.1.1, eftersom forordning (EU) nr 965/2012 for narvarande endast tillater driftsanslag
for siktlinjesindikatorer (HUD) och sensorforstarkta visualiseringssystem (EVS)™.

Som svar pa andring 43 av bilaga 6, del | tillkdnnagiven genom skrivelse An 11/1.3.32-18/12.
10 Se fotnot 9.
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Medlemsstaterna borde redan ha anmélt en avvikelse jamfort med 2.2.2.2.1, eftersom regeln i
bilaga VI (Del-NCC) till férordning (EU) nr 965/2012 riktar sig till operattren, inte till
befalhavaren; for verksamhet vid laga siktvarden (LVO) &r det den behdriga myndighet som
inrattats i enlighet med bilaga V (Del-SpA) till férordning (EU) nr 965/2012.

2.3.5.2 Artikel 83 bis

Andringen i bilagan kraver att en bestyrkt kopia av sammanfattningen av det avtal som ingatts
pa grundval av artikel 83 bis i Chicagokonventionen medférs ombord. Genom det nya
tillagget 10 till bilaga 6, del I infors dessutom ett standardiserat formuldar for en
sammanfattning av avtalet. Det innehaller all relevant information som behdvs och
tillhandahaller ett formular som operatérer kan anvanda vid rampinspektioner eller annan
kontrollverksamhet for att minska missforstand nar ett avtal enligt artikel 83 bis ar tillampligt
pa det luftfartyg som inspekteras. Det kravs ocksa att sammanfattningen av avtalet skickas till
Icao nér ett avtal enligt artikel 83 bis l&mnas in for registrering.

Enligt den rattsliga ram som inrattats genom férordning (EU) 2018/1139 och dess
genomforandeakter och delegerade akter utférs Overféringen av registreringsstatens
funktioner mellan EU:s medlemsstater av EU:s regleringssystem pa ett satt som fullt ut
uppfyller malen i artikel 83 bis i Chicagokonventionen. Detta system éar tillampligt pa alla
luftfartyg som &r registrerade i en EU-medlemsstat och som drivs av en operatér som har sitt
huvudsakliga verksamhetsstalle i en annan EU-medlemsstat och som uppfyller
operatorsstatens skyldigheter.

De nya standarderna och rekommenderade metoderna anses skapa ytterligare administrativ
borda for operatorer nar det galler att 16sa ett (icke sakerhetsrelaterat) problem som avser
rampinspektorer.

Icao haller dessutom pa att andra sina registreringsregler for att maojliggora registrering av
avtal enligt artikel 83 bis genom ett interaktivt webbaserat system. Om ett sadant system &r
globalt tillgangligt ar det annu mer tveksamt om kravet pa att medfora dokumentet ombord pa
luftfartyget &r befogat.

Det finns inga planer pd att andra forordning (EU) nr965/2012 for att sékerstilla
Overensstammelse med just denna standard.

Avvikelser bor darfor anmélas med avseende pa Icaos nya standarder och rekommenderade
metoder.

2.3.6  Andring 23 av bilaga 6, del 111 (Operations of Aircraft)
2.3.6.1 Allvadersverksamhet

Fram till dess att andringen av férordning (EU) nr 965/2012 gors bor avvikelser anmalas med
avseende pa standard 2.2.8.2 och definitionerna. Medlemsstaterna borde redan ha anmaélt en
avvikelse till 2.2.8.1.1, eftersom férordning (EU) nr 965/2012 for narvarande endast tillater
driftsanslag for siktlinjesindikatorer (HUD) och sensorforstarkta visualiseringssystem
(EVS)H.

2.3.6.2 Artikel 83 bis

Andringen i bilagan kraver att en bestyrkt kopia av sammanfattningen av det avtal som ingatts
pa grundval av artikel 83 bis i Chicagokonventionen medférs ombord. Genom det nya

tillagget 10 till bilaga 6, del | infors dessutom ett standardiserat formuldr for en
sammanfattning av avtalet. Det innehaller all relevant information som behdvs och

u Se fotnot 9.
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tillhandahaller ett formuldr som operatorer kan anvanda vid rampinspektioner eller annan
kontrollverksamhet for att minska missforstand nar ett avtal enligt artikel 83 bis ar tillampligt
pa det luftfartyg som inspekteras. Det kravs ocksa att sammanfattningen av avtalet skickas till
Icao ndr ett avtal enligt artikel 83 bis ldamnas in for registrering.

Enligt den rattsliga ram som inrdttats genom férordning (EU) 2018/1139 och dess
genomforandeakter och delegerade akter utférs Overféringen av registreringsstatens
funktioner mellan EU:s medlemsstater av EU:s regleringssystem pa ett satt som fullt ut
uppfyller malen i artikel 83 bis i Chicagokonventionen. Detta system ar tillampligt pa alla
luftfartyg som ar registrerade i en EU-medlemsstat och som drivs av en operatér som har sitt
huvudsakliga verksamhetsstalle i en annan EU-medlemsstat och som uppfyller
operatorsstatens skyldigheter.

De nyligen antagna standarderna och rekommenderade metoderna anses skapa ytterligare
administrativ boérda for operatorer nér det galler att 10sa ett (icke sékerhetsrelaterat) problem
som avser rampinspektorer.

Icao haller dessutom pa att &ndra sina registreringsregler for att mojliggora registrering av
avtal enligt artikel 83 bis genom ett interaktivt webbaserat system. Om ett sadant system ar
globalt tillgangligt ar det annu mer tveksamt om kravet pa att medféra dokumentet ombord pa
luftfartyget ar befogat.

| det har skedet finns det inga planer pa att foresla en andring av férordning (EU) nr 965/2012
for att sékerstélla 6verensstimmelse med just denna standard.

Avvikelser bor darfor anmélas med avseende pa Icaos nya standarder och rekommenderade
metoder.

2.3.6.3 Fardskrivare for flygplan

Kollisionsskyddade fardregistratorer (sasom fardregistratorer (FDR) eller ljudregistratorer
(CVR)) maste installeras med elkraft fran en kalla som ger storsta mojliga driftsakerhet. Det
finns inga sadana bestammelser for lattviktsregistratorer (t.ex. CARS eller ADRS). En ny
standard har inforts (standard 1.6 i bilaga 6, del 111, tillagg 4) for lattviktsregistratorer som ska
anslutas till en kraftkdlla som sékerstéller korrekt och tillforlitlig registrering i deras
driftsmiljo.

Enligt forordning (EU) nr 965/2012 ska en latt fardregistrator medforas for vissa kategorier av
latta helikoptrar som anvénds for kommersiell flygtransport, om det berorda luftfartygets
forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) har utfardats den 5 september 2022 eller senare
(se CAT.IDE.H.191 i bilaga IV (Del-CAT) till férordning (EU) nr 965/2012). Om standard
1.6 i bilaga 6 del Il tillagg 4 inforlivas i EU-kraven ar den endast tillamplig pa dessa
kategorier av latta helikoptrar, savida inte en ytterligare bedomning visar att det vore
andamalsenligt med tanke pa driftsakerheten och driftseffektiviteten att inforliva standarden i
EU:s regler och att utvidga tillampningsomradet Eftersom den nya standarden finns i ett
tillagg till bilaga 6, del Il bor dessutom ett intyg om Overensstammelse eller avvikelse i
forhallande till tillagget utfardas med avseende pa standarden som foreskriver att en latt
fardregistrator ska medféras, och med hénvisning till det tillagget. Standard 4.3.1.1.4
foreskriver att en fardregistrator ska medfdras i helikoptrar med en maximal certifierad
startmassa (MCTOM) pa mindre an 3 175 kg, och att denna registrator kan vara ett system for
registrering av flygplansdata (ADRS).

Bilaga 6, del Il innehaller inget krav pa att ett ljudinspelningssystem i cockpit (CARS) ska
medforas. Darfor bor en avvikelse anmélas med avseende pa standard 4.3.1.2.4 for att
precisera att det for narvarande inte finns ndgot EU-krav som ror kraftkallans tillforlitlighet
om ett ADRS anvénds.
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2.3.6.4 Registrering av kommunikationsmeddelanden via dataléank

Standarderna 4.3.3.1.2 och 4.7.3.1.1.1 i bilaga 6, del Il har inte inforlivats i férordning (EU)
nr 965/2012. Medlemsstaterna borde redan ha anmalt en avvikelse i forhallande till den
standarden?. Andring 23 kommer att bibehalla denna avvikelse.

2.3.7  Andring 92 av bilaga 10, volym | (Aeronautical Telecommunications)

CNS.TR.100 i kapitel B i bilaga VIII till férordning (EU) 2017/373 ”Arbetsmetoder och
driftsprocesser for leverantorer av kommunikations-, navigerings- eller 6vervakningstjénster”
innehaller en hanvisning till lcao-bilaga 10, volym | inbegripet alla andringar till och med
andring 89. Avsikten ar att andra denna bestammelse sa att den omfattar de andringar till och
med andring 92 som foreslas i Icaos skrivelse 20/20 i den tidigare namnda CS.TR.100.
Hadanefter bor avvikelser som paverkas av andringar till och med andring 92 anmalas.

2.3.8  Andring 92 av bilaga 10, volym Il (Aeronautical Telecommunications)

Detta &r en konsekvenséndring till foljd av &ndring 79 av bilaga 3 (Meteorological Service for
International Air Navigation) som paverkar luftfartens fasta telekommunikationsnat (AFS).

CNS.TR.100 i kapitel B i bilaga VIII till férordning (EU) 2017/373 ”Arbetsmetoder och
driftsprocesser for leverantdrer av kommunikations-, navigerings- eller 6vervakningstjénster”
innehaller en hanvisning till Icao-bilaga 10, volym Il inbegripet alla andringar till och med
andring 89. Avsikten ar att d&ndra denna bestammelse sa att alla andringar till och med andring
92 som foreslas i Icaos skrivelse 20/21 inkluderas i den ovan ndmnda punkten CS.TR.100.
Dérfor bor avvikelser som avser de &ndrade standarderna och rekommenderade metoderna
anmalas.

2.3.9  Andring 56 av bilaga 11 (Air Traffic Services)

Né&r det galler samordningen av verksamheter som kan vara farliga for civila luftfartyg
inférdes genom genomforandeférordning (EU) 2020/469 artikel 3c i férordning (EU)
2017/373" om faststallande av motsvarande krav som kommer att bli tillampliga fran och
med den 27 januari 2022, vilket redan foreskrivs i kapitel 2 punkt 2.19.1 i bilaga 11. De
ytterligare krav som inférs genom andring 52 av kapitel 2 om bedémning av sékerhetsrisker
forvantas atgardas i god tid. Avvikelser bor anmalas till dess att motsvarande férordning
antas.

De nyligen antagna standarderna i kapitel 3 i bilaga 11 om krav pa att forare av fordon i drift
ska motlésa sakerhetsrelaterade delar av instruktionerna som Gverfors via tal behandlas redan
i den foreslagna dndringen av férordning (EU) nr 139/2014*, som forvantas offentliggéras i
slutet av 2020. For att anpassa denna forordning till foérordning (EU) nr 923/2012
(Standardiserade europeiska flygregler (SERA)) ska dessa krav, liksom kravet pa att
flygledaren ska lyssna pa aterkopplingen, behandlas i sinom tid. Punkt e i SERA.8015
“Klareringar” i forordning (EU) nr 923/2012 innehaller krav pa motléasning av klareringar och
sékerhetsrelaterade upplysningar, och handlar i huvudsak om kommunikationen mellan
flygbesattning och flygledare. Om denna punkt i SERA &ndras blir det mojligt att senast 2023
bringa den i Overensstammelse med andring 52 i bilaga 11.

12
13

Se fotnot 9.

Kommissionens genomftrandefoérordning (EU) 2020/469 av den 14 februari 2020 om &ndring av
forordning (EU) nr 923/2012, férordning (EU) nr 139/2014 samt férordning (EU) 2017/373 vad galler
krav for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, utformning av luftrumsstrukturer och datakvalitet,
sakerhet pa banan och om upphavande av férordning (EU) nr 73/2010 (EUT L 104, 3.4.2020, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa
rutiner for flygplatser enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 44,
14.2.2014, s. 1).

14

SV



SV

Avvikelser bor anmalas till dess att motsvarande férordning antas.
2.3.10 Andring 15 av bilaga 14, volym I (Aerodromes)

Andringarna av bestammelserna i kapitlen 3, 5 och 9 skulle géra det nédvandigt att andra
vissa Easa-certifieringsspecifikationer, som enligt planerna ska antas senast under tredje
kvartalet 2021. Avvikelser som galler dessa kapitel maste anmalas till dess att &ndringarna har
antagits. Avvikelser bor darfor anmélas med avseende pa de andrade standarderna och
rekommenderade metoderna.

2.3.11 Andring 9 av bilaga 14, volym Il (Aerodromes)

Analysen av de andringar som inforts i bilaga 14, volym Il visar att deras inforlivande skulle
krava andringar som framst ror certifieringsspecifikationerna for helikopterflygplatsens
utformning. Sadana framtida andringar skulle avse de andringar som inforts i kapitlen 1, 3, 4
och 5 i bilaga 14, volym II. | vissa fall anses det dock inte lampligt att andra de nuvarande
specifikationerna (t.ex. specifikationerna for belysningssystem for helikopterflygplatser),
vilket redan anges i rekommendationen till Icaos skrivelse A4/1.1.58-18/97.

| andra fall skulle &ndringarna av bestdammelserna i bilaga 14, volym Il (kapitel 2 och 6) gora
det nddvandigt att &ndra det regelverk som inférdes genom férordning (EG) nr 139/2014.

Relevanta avvikelser bor darfor anmalas till dess att de relevanta EU-bestimmelserna éndras.
2.3.12 Andring 41 av bilaga 15 (Aeronautical Information Services)

Andringarna syftar till att forbattra den information om verksamheter som utgér en fara for
civil luftfart som offentliggérs genom NOTAM, dven i det sérskilda fall som ror
konfliktomraden.

Bilaga VI (Del-AlS) till forordning (EU) 2017/373, &ndrad genom férordning (EU)
2020/469, innehaller de senaste bestammelserna i Icao-bilaga 15 (SARPs and Procedures for
Air Navigation Services — Aeronautical Information Management (PANS-AIM). Det finns
dock ett behov av att anmadla en avvikelse eftersom de &ndringar som Icao antagit &nnu inte
ingar i bilaga VI (Del-AlS) till férordning (EU) 2017/373.

2.3.13 Andring 13 av bilaga 16, volym | (Environmental Protection)

Den tillampliga andringen av bilaga 16 foreskrivs i artikel 9.2 forsta stycket i férordning (EU)
2018/1139 och tréader i kraft den 1 april 2022.

Enligt Icaos skrivelse 20/28 ska dock &ndring 13 av bilaga 16, volym | bérja tillampas den 1
januari 2021.

Till och med den 31 mars 2022 kommer det att finnas en avvikelse mellan EU:s férordningar
och/eller praxis och bestdmmelserna i bilaga 16, volym I, inbegripet alla &ndringar till och
med andring 13. Darfor bor en avvikelse som kommer att gélla till och med den 31 mars 2022
anmalas.

2.3.14 Andring 10 av bilaga 16, volym Il (Environmental Protection)

Den tillampliga andringen av bilaga 16, volym Il foreskrivs i artikel 9.2 forsta stycket i
forordning (EU) 2018/1139.

Enligt Icaos skrivelse 20/29 ska andring 10 av bilaga 16, volym Il borja tillampas den 1
januari 2021. Avsikten &r att gora den relevanta andringen genom respektive Easa-forfarande.
Till och med den 31 mars 2022 kommer det dock att finnas en avvikelse mellan unionens
forordningar och/eller praxis och bestdmmelserna i bilaga 16, volym 1, inbegripet alla
andringar till och med &ndring 10. Darfér bor en avvikelse anmalas.
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2.3.15 Andring 1 av bilaga 16, volym 111 (Environmental Protection)

Enligt Icaos skrivelse 20/30 ska andring 1 av bilaga 16, volym 11l boérja tillampas den 1
januari 2021. Den motsvarande andringen av bilaga 16, volym Il foreskrivs i artikel 9.2
forsta stycket i férordning (EU) 2018/1139.

Till den 1 april 2022 kommer det dock att finnas en avvikelse mellan unionens férordningar
och/eller praxis och bestammelserna i bilaga 16, volym Il1l, inbegripet alla &ndringar till och
med &ndring 13.

2.4 Det antagande av andringarna 46 och 39 av bilaga 6, delarna I och Il som
Internationella  civila luftfartsorganisationens rad planerade gallde
senarelaggning av det framtida utrustningskravet pa tjugofem timmars
ljudregistrator (CVR) for att undvika oavsiktliga konsekvenser pa grund av
covid-19-beredskapen.

Andringarna 46 och 39 av bilaga 6, delarna I och II, som rér senarelaggning av det framtida
utrustningskravet pa tjugofem timmars ljudregistrator (CVR) for att undvika oavsiktliga
konsekvenser pa grund av covid-19-beredskapen kommer att laggas fram for antagande vid
Icao-radets 221:a mote.

Syftet med &andringarna av bilaga 6 — Operation of Aircraft, Part I — International
Commercial Air Transport — Aeroplanes and Part Il — International General Aviation -
Aeroplanes till Chicagokonventionen — &r att senareldgga kravet pa tjugofem timmars
ljudregistrering till den 1 januari 2022, nér de planerade &ndringarna ska bli rattsligt bindande
for parterna i Chicagokonventionen.

Datumet for utrustning med en ljudregistrator faststalldes till den 1 januari 2021. Covid-19-
pandemin tillkdnnagavs i borjan av 2020 och har sedan dess orsakat betydande storningar i
flygplanstillverkarnas tillverknings- och leveranskedjor.

3 DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR
3.1 Avvikelser som ska anmalas

Vid Icao-radets 219:e session den 2-20 mars 2020 antogs ett antal andringar av olika bilagor
till Chicagokonventionen pa omradena sakerhet, miljo och luftfart.

For varje lIcao-bilaga hénvisas i bilagan till forslaget till radets beslut till relevant
unionslagstiftning. Alla andringar som det hanvisas till faller inom omraden som omfattas av
unionsratten och déarmed av unionens exklusiva externa befogenhet. | bilagan till forslaget till
radets beslut redogors dessutom i detalj for de avvikelser som ska anmadlas till Icao. |
forteckningen nedan anges behovet av att anmala avvikelser till Icao per bilaga:

— Skrivelse 20/19 till antagandet av &ndring 176 av bilaga 1 - avvikelser som ska anmalas.

— Skrivelse 20/16 till antagandet av &ndring 79 av bilaga 3 - avvikelser som ska anmalas.

— Skrivelse 20/18 till antagandet av &ndring 44 av bilaga 6, del | - avvikelser som ska
anmalas.
— Skrivelse 20/31 till antagandet av &ndring 37 av bilaga 6, del Il - avvikelser som ska
anmalas.
— Skrivelse 20/32 till antagandet av andring 23 av bilaga 6, del Ill - avvikelser som ska
anmaélas.
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— Skrivelse 20/20 till antagandet av andring 92 av bilaga 10, volym | - avvikelser som ska
anmalas.

— Skrivelse 20/21 till antagandet av dndring 92 av bilaga 10, volym Il - avvikelser som ska
anmalas.

— Skrivelse 20/39 till antagandet av &ndring 52 av bilaga 11 - avvikelser som ska anmalas.

— Skrivelse 20/35 till antagandet av andring 15 av bilaga 14, volym | - avvikelser som ska
anmélas.

— Skrivelse 20/22 till antagandet av dndring 9 av bilaga 14, volym Il - avvikelser som ska
anmalas.

— Skrivelse 20/24 till antagandet av &ndring 41 av bilaga 15 - avvikelser som ska anmalas.

| detta sammanhang och med beaktande av relevant unionslagstiftning ska den standpunkt
som ska intas pa unionens vagnar vara att anmala avvikelserna i enlighet med artikel 38 i
Chicagokonventionen enligt bilagan till forslaget till radets beslut.

3.2 Andringarna 46 och 39 av bilaga 6, delarna I och 11

Den viktigaste &ndringen som ska inforas genom forslaget till &ndringarna 46 och 39 av bilaga
6, delarna | och Il till de befintliga unionsreglerna ar att genomférandedatumet fér den nya
bestdimmelse om utrustning pa tjugofem timmar som ursprungligen planerades till den 1
januari 2021 kommer att senareldggas till den 1 januari 2022.

Pa grund av covid-pandemin ar genomforandet av den nya utrustningsregel pa 25 timmar som
ursprungligen planerades till den 1 januari 2021 orealistiskt aven pa unionsniva.
Kommissionen haller pa att anta en senarelaggning av detta datum pa unionsniva genom
andringar av den relevanta kommissionsférordningen®. Darfér bor Icaos foreslagna
senarelaggning stodjas. Efter det att Icao-radet tillkdnnagett antagandet av dndringarna 46 och
39 av bilaga 6, delarna | och Il i en skrivelse med en uppmaning till medlemsstaterna att
anméla antingen sitt ogillande, eventuella avvikelser eller sin gverensstammelse med den
antagna atgarden, bor unionens standpunkt vara att anmala Gverensstammelse.

4 RATTSLIG GRUND
4.1 Forfarandemassig rattslig grund
4.1.1  Principer

| artikel 218.9 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (nedan kallat EUF-fordraget)
foreskrivs att beslut ska antas “om faststéllande av vilka standpunkter som pa unionens
vagnar ska intas i ett organ som inrattas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med
rattslig verkan, med undantag av sadana akter som kompletterar eller &ndrar avtalets
institutionella ram.”

Artikel 218.9 i EUF-fordraget ar tillamplig oberoende av om unionen & medlem i organet
eller part i avtalet™®.

15 Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav

och administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets

forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1). Se Air Operations Rule, punkterna
CAT.IDE.A.185 ¢ (1) och NCC.IDE.A.160 b (1).

1o Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
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Begreppet “akter med rattslig verkan” omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de
regler i internationell ratt som tillampas pa organet i fraga. Det omfattar &ven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell ratt, men som &r “ignade att pa ett avgérande
satt paverka innehallet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren™"’.

4.1.2  Tillampning i det aktuella fallet

Icao-radet ar ett organ som inrattats genom ett avtal, namligen konventionen angaende
internationell civil luftfart (Chicagokonventionen).

| enlighet med artikel 54 i Chicagokonventionen antar Icao-radet internationella standarder
och rekommenderad praxis, som &r utformade som bilagor till Chicagokonventionen. Dessa &ar
akter med réttslig verkan. Anmaélningar av avvikelser, och villkoren for dessa anmalningar,
kan paverka vissa rattsliga verkningar av dessa akter. Antagandet av unionens standpunkt i
fraga om sddana meddelanden omfattas darfor av tillampningsomradet for artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

Avvikelser som ska anmélas som svar pa Icaos skrivelser som anges ovan har en inverkan pa
de réttsliga verkningarna av tilldmpningen av de standarder som faststalls inom ramen for
Chicagokonventionen.

Dessa rattsliga verkningar ligger inom ett omrade som i stor utstrackning tacks av
unionsregler, namligen foérordning (EU) 2018/1139, férordning (EU) 2017/373, férordning
(EU) nr 965/2012, forordning (EU) 2020/469 och forordning (EU) nr 139/2014. Detta
innebadr att unionen, i enlighet med artikel 3.2 i EUF-fordraget, har exklusiv extern befogenhet
i denna fraga.

De antagna akterna varken kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram.

Den forfarandemaéssiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet &r déarfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

4.2 Materiell rattslig grund
4.2.1  Principer

Den materiella rattsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ar framst
beroende av syftet med och innehallet i den antagna akt avseende vilken en standpunkt intas
pa unionens vagnar. Om den antagna akten har tva syften eller tva bestandsdelar av vilka det
ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga, medan
det eller den andra endast ar av underordnad betydelse, maste det beslut som antas enligt
artikel 218.9 i EUF-férdraget ha en enda materiell réttslig grund, namligen den som kréavs
med hansyn till det huvudsakliga eller avgodrande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestandsdelen.

4.2.2  Tillampning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehallet i den antagna akten avser den gemensamma
transportpolitiken.

Den materiella réttsliga grunden for det foreslagna beslutet &r darfor artikel 100.2 i EUF-
fordraget.

o Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna
61-64.
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4.3 Slutsats

Den réttsliga grunden for det foreslagna radsbeslutet ar artikel 100.2 i EUF-fordraget, jamford
med artikel 218.9 i EUF-fordraget.

13

SV



SV

2020/0290 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella civila
luftfartsorganisationen vad géller anmélan av avvikelser fran bilagorna 1, 3, 4, 6

(delarna l, 11 och 111), 10 (volymerna I och I1), 11, 14 (volymerna I och 11), 15 och 16
(volymerna I, Il och I11), till konventionen angaende internationell civil luftfart och i

Internationella civila luftfartsorganisationens rad vad galler antagandet av andringarna

46 och 39 av bilaga 6, delarna I och 11 till den konventionen avseende senareldggningen

av det framtida utrustningskravet pa tjugofem timmars ljudregistrator for att undvika

oavsiktliga konsekvenser pa grund av covid-19-beredskapen.

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sérskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

1) Konventionen  angaende internationell ~ civil  luftfart  (nedan  kallad
Chicagokonventionen), som har till syfte att reglera den internationella luftfarten,
tradde i kraft den 4 april 1947. Genom den inrdttades Internationella civila
luftfartsorganisationen (Icao).

(2)  Unionens medlemsstater &r avtalsslutande parter i Chicagokonventionen och
medlemmar i Icao, medan unionen har observatorsstatus i vissa lcao-organ. Sju
medlemsstater ar representerade i lcao-radet.

3) Enligt artikel 54 i Chicagokonventionen far Icao-radet anta internationella standarder
och rekommenderad praxis.

4) Enligt artikel 38 i Chicagokonventionen ska varje stat som finner det ogorligt att i alla
avseenden efterleva nagon sadan internationell standard eller nagot sadant
internationellt forfarande, eller att se till att dess egna lagstiftning eller praxis
fullstandigt sammanfaller med nagon sadan internationell standard eller nagot sadant
internationellt forfarande, eller som beddmer det nédvandigt att anta lagstiftning eller
praxis som i nagot visst avseende avviker fran vad som faststallts genom en
internationell standard, utan dréjsmal underratta Icao om avvikelserna mellan statens
egen praxis och den som faststéllts genom den internationella standarden.

5) Vid sin 219:e session, som holls den 2-20 mars 2020, antog Icao-radet andringar av
bilagorna 1, 3, 4, 6 (del I, 11 och I1I), 10 (volymerna I och 1), 11, 14 (volymerna I och
I1), 15 och 16 (volymerna I, Il och IlI) till Chicagokonventionen pa omradena
sékerhet, miljo och luftfart. Motsvarande Icao-skrivelser med information till Icaos
avtalsslutande stater om antagandet av andringarna paminner dessa stater om deras
skyldigheter enligt artikel 38 i Chicagokonventionen att underrétta Icao om eventuella
avvikelser som kan uppsta.
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(6)

Alla andringar som antagits av Icao-radet faller inom omraden som omfattas av
unionsratten och darmed av unionens exklusiva externa befogenhet. De nya
standarderna och rekommenderade metoderna kan pa ett avgorande satt paverka
innehallet i unionsratten, namligen Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/1139.
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(7)

(8)
(9)

(10)

(11)

'Kommissionens  genomférandeforordning  (EU)  2017/373%, kommissionens
forordning (EU) 965/2012%, kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/469*
och kommissionens férordning (EU) 139/2014°.

Flera andringar av bilagorna till Chicagokonventionen ingar redan i den
unionsomfattande lagstiftningen medan andra haller pa att inforas i unionens regler.

For varje &ndrad bilaga till Chicagokonventionen hénvisas i bilagan till detta beslut till
relevant unionslagstiftning. | bilagan till detta beslut redogors dessutom i detalj for de
avvikelser som ska meddelas Icao.

Det ar darfor lampligt att faststdlla den stdndpunkt som ska intas pa unionens vagnar
som svar pa lcaos skrivelser, dvs. att anmala efterlevnad, anméla avvikelser eller
oenighet med nya standarder och rekommenderad praxis som antogs vid lcao-radets
219:e session nar det géller bilagorna 1, 3, 4, 6, 1, 10, 11, 14, 15 och 16 till
Chicagokonventionen.

Den globala covid-19-pandemin har haft en negativ inverkan pa luftfartygsoperatorer,
flygplanstillverkare och underordnade leverantorer till utrustningstillverkare och har
forsenat utvecklingen av nya system. Luftfartygsoperatorer staller in eller senareldgger
leveranser av luftfartyg, vilket innebér att leveransen av luftfartyg som &r avsedda att
levereras under 2020 skjuts upp till 2021. Ett nytillverkat luftfartyg som konfigurerats
for leverans 2020 och som har forsenats till 2021 maste konfigureras om till de
tillampliga bestammelserna efter den 1 januari 2021. Luftfartygsoperatérer och
flygplanstillverkare drabbas av en orimlig ekonomisk borda om dessa luftfartyg maste
utrustas i efterhand. Kommissionen haller darfor pa att anta en senarelaggning av detta
datum  pa  unionsnivd  genom  andringar av  forordning  (EU)
nr 965/2012.Ljudregistratorn (CVR) anvands som stod vid utredning av olyckor och
tillbud. En forsening i genomforandet av ljudregistratorns inspelningstid fran tva
timmar till tjugofem timmar innebdr ingen betydande sékerhetsrisk, men anpassar
sékerhetsfordelarna med en rostinspelning av langre varaktighet till de nuvarande
realiteterna inom luftfartsindustrin. Unionen &r en stark anhangare av Icaos insatser for
att forbattra flygsakerheten. Med tanke pa den aldrig tidigare skadade situationen som

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststallande av
gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra
for luftfartssakerhet, och om &ndring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr
2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphdvande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8. 2018, s. 1).
Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav
for leverantdrer av flygledningstjanst/flygtrafiktjdinster och &vriga nétverksfunktioner for
flygledningstjanst, om tillsyn 6ver dessa leverantdrer samt om upphdvande av foérordning (EG) nr
482/2008, genomforandeforordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377
och éndring av férordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 62, 8.3.2017, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).

Kommissionens genomftrandefoérordning (EU) 2020/469 av den 14 februari 2020 om &ndring av
forordning (EU) nr 923/2012, forordning (EU) nr 139/2014 samt foérordning (EU) 2017/373 vad géller
krav for flygledningstjanst/flygtrafiktjdnster, utformning av luftrumsstrukturer och datakvalitet,
sakerhet pa banan och om upphéavande av foérordning (EU) nr 73/2010 (EUT L 104, 3.4.2020, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa
rutiner for flygplatser enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 44,
14.2.2014, s. 1).
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orsakats av covid-19-pandemin och avsaknaden av en betydande sdkerhetsrisk bor
unionen déarfor stodja dessa andringar.

(12) Unionens standpunkt vid lcao-radets 221:a session avseende det planerade
andringarna 46 och 39 av bilaga 6, delarna I och Il bér vara att stodja dessa andringar
och ska uttryckas av de medlemsstater i unionen som ar medlemmar i Icao-radet och
som agerar samfallt pa unionens vagnar.

(13)  Unionens standpunkt efter Icao-radets antagande av andringarna 46 och 39 av bilaga
6, delarna | och Il vilket ska tillkdnnages av lIcaos generalsekreterare genom en
skrivelse enligt Icaos forfarande, bor vara att anmala 6verensstdmmelse med dessa
andringar och ska uttryckas av samtliga medlemsstater i unionen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar som svar pa
- Icaos skrivelse 20/19 till antagandet av andring 176 av bilaga 1,
— Icaos skrivelse 20/16 till antagandet av andring 79 av bilaga 3,
- Icaos skrivelse 20/23 till antagandet av andring 61 av bilaga 4,
— Icaos skrivelse 20/18 till antagandet av &ndring 44 av bilaga 6, del I,
- Icaos skrivelse 20/31 till antagandet av andring 37 av bilaga 6, del 11,
— Icaos skrivelse 20/32 till antagandet av &ndring 23 av bilaga 6, del II,
- Icaos skrivelse 20/20 till antagandet av dndring 92 av bilaga 10, volym I,
— Icaos skrivelse 20/21 till antagandet av &ndring 92 av bilaga 10, volym I,
- Icaos skrivelse 20/39 till antagandet av dndring 52 av bilaga 11,
— Icaos skrivelse 20/35 till antagandet av &ndring 15 av bilaga 14, volym I,
- Icaos skrivelse 20/22 till antagandet av andring 9 av bilaga 14, volym I,
— Icaos skrivelse 20/24 till antagandet av &ndring 41 av bilaga 15,
- Icaos skrivelse 20/28 till antagandet av dndring 13 av bilaga 16, volym I,
— Icaos skrivelse 20/29 till antagandet av dndring 10 av bilaga 16, volym II,
— Icaos skrivelse 20/30 till antagandet av andring 1 av bilaga 16, volym 111,

som utfardats av Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao) anges i bilagan till detta
beslut.

Artikel 2

Q) Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid Icao-radets 221:a session ska
vara att stddja de foreslagna &ndringarna 46 och 39 av bilaga 6, delarna I och 11 till
konventionen angaende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen) i deras
helhet.

2 Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar efter Icao-radets antagande av
andringarna 46 och 39 av bilaga 6, delarna I och 11 till Chicagokonventionen ska vara
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att anmala Overensstimmelse med den antagna atgarden, som svar pa respektive
skrivelse fran Icao.

Artikel 3
1) Den standpunkt som avses i artikel 1 och artikel 2.2 ska uttryckas av samtliga
medlemsstater i unionen.
2 Den standpunkt som avses i artikel 2.1 ska uttryckas av de unionsmedlemsstater som

ar medlemmar i Icao-radet och som agerar samfallt.

Artikel 4
Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordféranden
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