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ANNEX

BILAG
til
Forslag til Radets afgarelse

om den holdning, der skal indtages pa vegne af Den Europaiske Union i Organisationen
for International Civil Luftfart for s vidt angar meddelelse om uoverensstemmelser i
forhold til bilag 1, 3, 4 og 6 (del I, 11 og I11), bilag 10 (bind I og II), bilag 11 og 14 (bind |
og 1) og bilag 15 og 16 (bind I, 11 og I11) til konventionen angaende international civil
luftfart og i Radet for Organisationen for International Civil Luftfart vedrgrende
vedtagelsen af e&endring 46 og 39 til bilag 6(del I og I1) til denne konvention i forbindelse
med udseettelse af det fremtidige udstyrskrav til 25-timers cockpit voice recordere
(CVR) for at undga utilsigtede konsekvenser som fglge af ngdsituationen forarsaget af
covid-19
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BILAG

Uoverensstemmelser, som skal meddeles Organisationen for International Civil Luftfart
med hensyn til et antal vedtagne s&endringer af Chicagokonventionens bilag

1. UOVERENSSTEMMELSER, DER SKAL MEDDELES

Pa det 219. mgde i ICAO-Radet, der blev afholdt i perioden 2.-20. marts 2020, blev der
vedtaget en raekke endringer til forskellige bilag til Chicagokonventionen inden for
omraderne sikkerhed, miljg og luftfart. | den forbindelse skal der under hensyntagen til den
relevante EU-lovgivning gives meddelelse til ICAO om uoverensstemmelser som fglger.

1.1. /ndring 176 til bilag 1 om certifikater for luftfartspersonale
Uoverensstemmelser, der skal meddeles

1.2. Andring 79 til bilag 3 om meteorologiske tjenester til international luftfart
Uoverensstemmelser, der skal meddeles

1.3. /ndring 44, 37 og 23 til henholdsvis del I, I1 og 11 i bilag 6 om flyveoperationer

Del I: Uoverensstemmelser, der skal meddeles
Del I1: Uoverensstemmelser, der skal meddeles
Del I111: Uoverensstemmelser, der skal meddeles

1.4. /ndring 92 til bilag 10 om aeronautisk telekommunikation, bind I og Il

Bind I: Uoverensstemmelser, der skal meddeles
Bind I1: Uoverensstemmelser, der skal meddeles

1.5. /ndring 52 til bilag 11 om lufttrafiktjenester
Uoverensstemmelser, der skal meddeles
1.6. Andring 15 og 9 til bilag 14 om flyvepladser, bind 1 og Il

Bind I: Uoverensstemmelser, der skal meddeles
Bind I1I: Uoverensstemmelser, der skal meddeles

1.7. /ndring 41 til bilag 15
Uoverensstemmelser, der skal meddeles
1.8. AEndring 13, 10 og 1 til bilag 16 om miljg, bind 1, 11 og 111

Bind I: Uoverensstemmelser, der skal meddeles
Bind I1I: Uoverensstemmelser, der skal meddeles
Bind I1I: Uoverensstemmelser, der skal meddeles



2. OPLYSNINGER OM UOVERENSSTEMMELSER, DER SKAL MEDDELES
2.1.
2.1.1.

/ndringen er en fglge af anbefalinger udarbejdet af ICAQO's Competency-based Training and
Assessment Task Force (CBTA-TF) og ICAO's sekretariat og vedrarer tilpasning til &ndring
5 til Procedures for Air Navigation Services — Training (PANS-TRG, dokument 9868), nye
definitioner, ajourfering af de krav, der gelder for flyveledere/flyklarerere, &ndring af
bestemmelserne om VTOL-luftfartgjer og en udskydelse af deres anvendelse, og indferelse af
bestemmelser om uddannelse af flyveledere, som forestas af instrukterer for uddannelse pa

Andring 176 til bilag 1 om certifikater for luftfartspersonale
Beskrivelse

arbejdsstedet.
2.1.2.

Relevant EU-lovgivning

Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011"
Kommissionens forordning (EU) 2015/3407

2.1.3. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles med henblik pa andring 176 til
bilag 1

Bilagets bestemmelse Uoverenss | Oplysninger om Bemaerkninger

temmelsen | uoverensstemmelsen

s kategori
KAPITEL 1(C Forordning  (EU)  nr.|Med henblik pa at lgse de
DEFINITIONER 0G 1178/2011 indeholder | redaktionelle problemer er
GENERELLE disse definitioner, jf. ICAO | det hensigten, at andringen
BESTEMMELSER FOR bilag 1, 12. udgave 2018. |af forordning (EU) nr.
CERTIFIKATER 1178/2011 skal vedtages

Forordning (EU) 2015/340 | inden for rammerne af

1.1 Definitioner

Preestationskriterie
Trusselsstyring.

indeholder ikke de
definitioner, der refereres

RMT.0587: "Regular update
of regulations regarding pilot

Kompetence g Lo ) .
Kompetenceelement til. trr?(ljnl?'?, terst:ntg gnd ch?c_klhrl[gly'
Kompetenceenhed ?"Re el(;}naegsfiJl ¥ a(')(\)ljr?rzlfgin
Fejlstyring g g 4 g

af bestemmelser vedrerende
pilotuddannelse, afprgvning
og kontrol og det tilhgrende
tilsyn".)

Det vil blive overvejet at
endre  forordning  (EU)
2015/340 i fremtiden inden
for rammerne af RMT.0668:
"Regular update of air traffic
controller licensing rules"”
("Regelmassig  ajourfaring
af  bestemmelserne  om
udstedelse af

L EUT L 311 af 25.11.2011, s.1
2EUT L 63 af 6.3.2015, 5.1




flyveledercertifikater™).

KAPITEL 1
DEFINITIONER OG
GENERELLE

BESTEMMELSER FOR
CERTIFIKATER

1.1 Definitioner

Kompetencebaseret
uddannelse og bedemmelse
Kompetencestandard
Betingelser

ICAQO's kompetenceramme
Overvagning

Observerbar adferd (OB)
Flyvninger som pilot (PF)
Overvagning af piloter
(PM).

EU-lovgivningen omfatter
ikke disse definitioner.

/ndringen af forordning
(EV) nr. 1178/2011
planleegges vedtaget inden
for rammerne af RMT.0587:
"Regular update of
regulations regarding pilot
training, testing and checking
and the related oversight"
("Regelmassig  ajourfaring
af  forskrifter vedrgrende
pilotuddannelse, afprgvning
og kontrol og det tilhgrende
tilsyn").

2.4.3 Specifikke krav til
udstedelse af ratingkategori
for flyvemaskiner

2.4.3.1 Erfaring

2.4.3.1.1 Godskrivning skal
begreenses til hgjst 20
timer.

FCL.315 CPL  giver
sammen med tilleeg 3 til
bilag | (del-FCL) i
forordning (EV) nr.
1178/2011 maksimalt
godskrivning af 10 timer.




1.2.8.2 09

TILLAEG 2. GODKENDT
UDDANNELSESORGAN
ISATION

3. Uddannelsesprogrammer

FCL.115  LAPL, af
FCL.210 PPL, FCL.315
CPL og FCL.315 (A),
FCL.410.A MPL, FCL.515
ATPL, FCL930  FI,

FCL.930FI FI,
FCL.930.TRI TRI ,
FCL.930.CRI CRI,
FCL930.IRI IRI,
FCL930.SFI SFlI,
FCL930.MCCI MCCI,
FCL930.ST STI,
FCL.930.MI MI,

FCL.930FTI FTI, tilleg 3
til bilag 1, tilleeg 5 til bilag
| og tilleg 6 til bilag I i
bilag | (Del-FCL) til
Kommissionens forordning
(EU) nr.  2011/1178
vedrgrende certificering af
flyvebesatninger  sikrer
den ngdvendige
fleksibilitet i
uddannelsesprogrammerne

KAPITEL 4
CERTIFIKATER OG
RATINGS FOR

PERSONALE, DER IKKE
ER
FLYVEBESATNINGSME
DLEMMER

4.4 Flyveledercertifikat

4.4.1 Krav til udstedelse af
certifikatet

4.4.1.3 Erfaring

Forordning (EU) 2015/340
indeholder ikke krav om
tre maneders tjeneste.

Andringen af forordning
(EU) 2015/340 behandles
som led i mandatet til at
opstille regel RMT.0668:
"Regular update of the air
traffic controller licencing

rules” ("Regelmaessig
ajourfaring af
bestemmelserne om
udstedelse af

flyveledercertifikater"). Det
forventes, at der vil blive
udsendt en meddelelse om
den  foresldede  endring

44131 (NPA) inden udgangen af
2020.
44132 Forordning (EU) 2015/340 | Der er ikke planlagt nogen

finder pa en detaljeret
made anvendelse pa de
standarder, der henvises til,
med hensyn til erfaring og
uddannelse af instruktarer,
der forestar uddannelse pa

@ndring af forordning (EU)
2015/340, del-ATCO.
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arbejdsstedet.

4.5 Flyvelederratings

45.2 Krav
flyvelederratings

4.5.2.2 Erfaring
45.2.2.1, litra b)

til

Del-ATCO til forordning
(EU) 2015/340  finder
anvendelse pa den
standard, der henvises til,
uden at palegge en
yderligere forpligtelse.

Der er ikke planlagt nogen
e@ndring af forordning (EU)
2015/340, del-ATCO.

45.2.2.1, litrac)

EU-lovgivningen  kraever
ikke erfaring med eller
opleering i
overvagningsradarindflyvn
ing (SRA).

Det er planen, at standarden
skal behandles i den
tilknyttede AMC til del-
ATCO i forordning (EU)
2015/340 inden for
rammerne af RMT.0668:
"Regular update of the air
traffic controller licencing

rules” ("Regelmaessig
ajourfaring af
bestemmelserne om
udstedelse af

flyveledercertifikater”). Det
forventes, at der vil blive
udsendt en meddelelse om
den foresldede  @ndring
(NPA) inden udgangen af
2020.




45222

Del-ATCO 1 forordning
(EU) 2015/340 kreever
ikke, at der indgives en
ratingansggning inden for
seks maneder efter, at den
pageldende erfaring er
opnaet. | henhold til
samme forordning skal
rettighederne dog udgves
inden for en frist pd hgjst
90 dage.

ATCO-reglen refererer til,
at indehaveren af et
flyvelederelevcertifikat
ikke er begyndt at udeve
certifikatets rettigheder
inden for ét ar fra datoen
for dets udstedelse, eller
har afbrudt udgvelsen af

disse rettigheder i en
periode pa mere end ét ar.
Derefter kan
vedkommende kun

pabegynde eller fortsette
uddannelsen inden for den
pageeldende rating efter en
vurdering af sin tidligere
kompetence med hensyn
til, om vedkommende
fortsat opfylder de krav,
der er relevante for denne
rating, og efter at have

opfyldt de
uddannelseskrav, der
folger med denne
vurdering.

1.2.
1.2.1.

Andringen, der blev drgftet pa det fijerde mgde i Meteorology Panel (METP/4), vedrarer
ICAQO's model for udveksling af meteorologisk information (IWXXM), international airways
volcano watch (IAVW), world area forecast system (WAFS), SIGMET, AIRMET og
GAMET?®,

Beskrivelse

® Der henvises til AIRMET og SIGMET i forordning (EU) 2017/373. De indeholder oplysninger til
luftrumsbrugere om en raekke vejrforhold.

GAMET er defineret i ICAO's regler. Det er en omradeudsigt for flyvninger i lav hgjde gldende for en
flyveinformationsregion eller en del heraf, der affattes i et kortfattet, klart sprog af det meteorologiske kontor
udpeget af den bergrte meteorologiske myndighed, og som udveksles med meteorologiske kontorer i de

AEndring 79 til bilag 3 om meteorologiske tjenester til international luftfart
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1.2.2.

Relevant EU-lovgivning

Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2017/373*

1.2.3. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles med henblik pa andring 79 til
bilag 3
Bilagets bestemmelse Uoverenss | Oplysninger om | Bemarkninger
temmelsen | uoverensstemmelsen
s kategori
BILAG 3, &ndring 79,| C | EU's regler omfatter | Det er planen, at endringen af
Kap 1. 1.1 Definitioner definitionen af | forordning (EU) 2017/373
"Radgivningscenter  om "radgivningscenter om |skal vedtages inden tredje
vulkansk aske (VAAC)" vulkansk aske (VAAC)"|kvartal af 2021, hvor teksten
teksten  "efter  vulkansk | "efter  vulkansk  udbrud”
udbrud". forventes slettet, 0g
definitionen af
"radgivningscenter om
vulkansk aske (VAAC)" vil
veere i overensstemmelse med
ICAQO's &ndring 79.
BILAG 3, @&ndring 79,|C | EU's regler er der ikke | Det er planen, at endringen af
kap 3. 3.4 Meteorologiske medtaget en henstilling om, | forordning (EU) 2017/373
overvagningskontorer ny at meteorologiske | skal vedtages inden tredje
bestemmelse 3.4.4 overvagningskontorer kvartal af 2021, hvor det
(MWO) skal koordinere | forventes, at et tilsvarende
SIGMET med det | krav i ICAQ's &ndring 79 vil
tilstadende MWO. blive medtaget og vil veere i
overensstemmelse med
ICAQO's &ndring 79.
BILAG 3, @&ndring 79,|C | EU's regler stilles der ikke | Det er planen, &ndringen af

kap 3. 3.7
Radgivningscenter  om
tropiske cykloner

bestemmelse 3.7 b).

krav  til at  medtage
e@ndringer af intensitet pa
tidspunktet for observation
(af en tropisk cyklon).

forordning (EU) 2017/373
skal vedtages inden tredje
kvartal af 2021, hvor kravet
om at medtage @ndringer af
intensitet pa tidspunktet for
observation (af en tropisk
cyklon) forventes at blive
medtaget og vil vere i
overensstemmelse med
ICAO's &ndring 79.

tilstedende flyveinformationsregioner som aftalt mellem de bergrte meteorologiske myndigheder. | EU-
lovgivningen henvises der til "omradeudsigt for flyvninger i lav flyvehgjde”, jf. definitionen i bilag |
(Definitioner) til forordning (EU) 2017/373.

*EUT L 62 af 8.3.2017, s. 1.




BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 1. Modelkort og
skemaer MODEL VAG
og MODEL SVA).

EU's regler omfatter ikke
ajourforte modelkort
(eksempel), der viser
stereografiske  polar- og
mercatorprojektioner for
radgivning om  vulkansk
aske i grafisk format, og for
SIGMET i grafisk format.

Det er planen, &ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages inden tredje
kvartal af 2021, hvor der i
overensstemmelse med
ICAO's e@&ndring 79 tages
hensyn til den ajourferte
model (eksempel), der
gengiver stereografiske polar-
0g mercatorprojektioner.

BILAG 3, @&ndring 79,
tilleeg 2 1.2 Udsigter for
det gvre luftrum i grid-
format, bestemmelse
121

| EU-reglerne findes der
fglgende
uoverensstemmelser for
denne bestemmelse:

1) Henvisningen til "skyfrit
luftrum” og "i skyer" (i
forbindelse med turbulens)
er medtaget.

2) Reekkefglgen for
formidling af prognoser er
produktionsreekkefaglgen. og
3) Formidlingen skal
afsluttes 6 timer efter
standardobservationstiden.

/ndringen af forordning (EU)
2017/373 forventes vedtaget
inden tredje kvartal af 2021,
hvor

1) sletningen af “skyfrit
luftrum™ og "i skyer"

2) sletning af en bestemt
formidlingsreekkefelge og

3) afslutningen af
formidlingen med 5 timer
forventes medtaget og il
veere i overensstemmelse med
ICAQO's &ndring 79.

BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 2 1.2 Udsigter for
det gvre luftrum i grid-
format, til bestemmelse
1.2.29)

| EU-reglerne er der ikke
medtaget nye turbulenslag
centreret pa flyniveauer 100
(700 hPa), 140 (600 hPa),
180 (500 hPa).

/ndringen af forordning (EU)
2017/373 er planlagt til at
blive vedtaget inden tredje
kvartal af 2021, hvor de nye
turbulenslag  centreret  pa
flyveniveauer 100 (700 hPa),
140 (600 hPa), 180 (500 hPa)
med tilhgrende noter forventes
medtaget og wvil veere i
overensstemmelse med
ICAO-a&ndring 79.




BILAG 3, @&ndring 79,
tilleeg 2 1.3 Udsigter over
signifikant vejr (SIGWX),
til bestemmelse 1.3.1.1

|  EU-reglerne skal det
tidspunkt, hvor formidlingen
af udsigter over signifikant
vejr (SIGWX) skal vere
afsluttet, ligge senest 9 timer
efter standardtidspunktet for
observation.

Det er planen, at &ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages inden tredje
kvartal af 2021, hvor det er
fastsat, at der skal ske
formidling inden 7 timer
under normale operationer og

9 timer efter
standardtidspunktet for
observationer under

backupoperationer, og dette
vil veere i overensstemmelse
med ICAQ's &ndring 79.

BILAG 3, @&ndring 79,
tilleeg 2 1.3 Udsigter over
signifikant vejr (SIGWX),
til bestemmelse 1.3.1.3

| EU-reglerne  og med
henvisning til den udskudte
anvendelse  af  ICAO's
e&ndring (4. november 2021)
er der ingen krav til World
Area  Forecast  Centres
(WAFC) om at udstede

Det er planen, &ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages inden tredje
kvartal af 2021, hvor kravet
om, at WAFC'er skal udstede
SIGWX-udsigter i IWXXM-
kodeform, forventes medtaget

SIGWX-udsigter i IWXXM- | og vil veere i
kodeform. overensstemmelse med
ICAQO's &ndring 79.
BILAG 3, @&ndring 79, Denne bestemmelse er ikke | MET.TR.215 i

tilleg 2 21 Brug af
WAFS-produkter (world
area forecast system),
bestemmelse 2.1.2

gennemfort i EU-reglerne. |
overensstemmelse  hermed
og med henvisning til den
udskudte  anvendelse  af
ICAQO's endring (4.
november 2021) er der ingen
krav til flyvepladsens
meteorologiske kontorer om
at afkode IWXXM-data fra
WAPFCs til standard-WAFS-
diagrammer.

Kommissionens
gennemfgrelsesforordning
(EU) 2017/373 er ikke
eksplicit med hensyn til brug
af  WAFS-produkter,  der
anvendes til fremstilling af
meteorologiske oplysninger til
flyvedokumentation. Der er
ikke planlagt nogen andring
af forordning (EU) 2017/373 i
denne henseende.




BILAG 3, @&ndring 79,|C
tilleg 2 2.2 Underretning
af WAFC om vasentlige
uoverensstemmelser,
bestemmelse 2.2

| EU-reglerne  og med
henvisning til den udskudte
anvendelse af  ICAO's
e&ndring (4. november 2021)
er der ingen krav til
flyvepladsens
meteorologiske kontorer, der
anvender IWXXM-data fra
den pagzldende WAFC, om
at  meddele  vesentlige
uoverensstemmelser.

Det er planen, &ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages inden tredje
kvartal 2021, hvor det
forventes, at der medtages
krav  til  udeveren  af
meteorologiske tjenester (ikke
blot flyvepladsens
meteorologiske kontorer) om
at oplyse om vasentlige
uoverensstemmelser, nar
IWXXM-data anvendes, og at
dette vil veere i
overensstemmelse med
ICAQO's &ndring 79.

BILAG 3, @&ndring 79,|C
tilleg 2 Tabel A2-1
"Model for radgivende
underretninger om
vulkansk aske"

| EU's regler indeholder
modellen ikke bestemmelser

om henvisninger til
"UNKNOWN" for sd vidt
angar afsnittet

"State/Region" i
underretningen.
Henvisningerne til  "SFC
(surface)  elevation” og
"UNKNOWN" i "Summit
elevation"-afsnittet er ikke
medtaget.  Eksempler og
fodnoter i forbindelse med
"RE-SUSPENDED"
vulkansk aske er ikke
medtaget.

Det er planen, at a&ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages inden tredje
kvartal af 2021, hvor

bestemmelserne om
henvisninger til
"UNKNOWN" i afsnittet

State/Region, "SFC (surface)
elevation” og "UNKNOWN" i
"Summit elevation"-afsnittet
og eksempler, der omfatter
"RE-SUSPENDED" vulkansk
aske, forventes medtaget og
vil veere i overensstemmelse
med ICAQ's &ndring 79.

BILAG 3, @&ndring 79,|C
tilleg 2 Eksempel A2-1
"Model for radgivende
underretninger om
vulkansk aske"

| EU-reglerne er &ndringen
af "volcano number"
("vulkannummeret™) ikke
medregnet.

Det er planen, at a&ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages senest i tredje
kvartal af 2021, hvor
&ndringen af  "volcano
number" i eksemplet forventes
at blive medtaget og vil veere i
overensstemmelse med
andringsforslag 79.
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BILAG 3, @&ndring 79,|C
tilleg 2 Tabel A2-2
"Model til radgivende
underretning om tropiske
cykloner™

| EU's regler omfatter
modellen ikke:

1) bestemmelser om at
medtage en a&ndring i
intensitet pa tidspunktet for
observation af en tropisk
cyklon

2) medtagelse af muligheden
"NIL" med hensyn til en
observeret
cumulonimbussky (CB).

Det er planen, &ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages inden tredje
kvartal af 2021, hvor
bestemmelserne om
medtagelse af @andring af
intensiteten pa tidspunktet for
observation af en tropisk
cyklon og medtagelse af
muligheden for "NIL" med
hensyn til den observerede
cumulonimbussky (CB)
forventes medtaget og il
vere i overensstemmelse med
ICAQO's &ndring 79.

BILAG 3, @&ndring 79,|C
tilleg 2 Eksempel A2-2
"Radgivende underretning
om tropiske cykloner"

| EU's regler omfatter det
ajourferte  eksempel ikke
punktet om eandring af
intensitet pa tidspunktet for
observation af en tropisk
cyklon.

Det er planen, &ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages inden tredje
kvartal af 2021, hvor det
punkt, der noterer  sig
@ndringen i intensiteten pa
tidspunktet for observation af
en tropisk cyklon, forventes
medtaget og wvil veere i
overensstemmelse med
ICAO's &ndring 79.

BILAG 3, @&ndring 79,|C
tilleg 2 Tabel A2-3
"Model for radgivende
underretninger
vedrgrende
rumvejrsinformation”

EU-reglerne omfatter i dag
ikke rumvejrcentrets
funktion — og derfor heller
ikke tabel A2-3.

EASA vil fortsat overvage
udviklingen af bestemmelsen
om rumvejr. P& nuvarende
tidspunkt er der ikke nogen
forventet tidsplan for
medtagelse af
rumvejrcentrenes funktion i
EU-reglerne.

BILAG 3, @&ndring 79,|C
tilleg 3 Tabel A3-2
"Model for radgivende
underretning om METAR
og SPECI"

| EU's regler er brugen af
skrastregen (/") som en
indikator for manglende data
ikke eksplicit medtaget.

Det er planen, &ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages inden tredje
kvartal —af 2021, hvor
anvendelsen af skrastregen
("/") som en indikator for
manglende data i EU-
sammenhang vil veere blevet
overvejet med henblik pa
medtagelse i EU's regler.
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BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 4 2.6 Turbulens,
bestemmelse 2.6.2

Kapitel 5 og bilag 4 i

ICAO's bilag 3 er
gennemfart i
lovgivningen.

ikke
EU-

Bestemmelserne om
indberetning af turbulens i
forbindelse med
"slipstrammes
dissipationsrate” (EDR) il
blive omfattet af
Kommissionens
gennemfgrelsesforordning
(EU) nr. 923/2012 (SERA),
som omhandler observationer
fra luftfartagjer 0g
talekommunikationsrapporter
som led i mandatet til at
opstille regel 0476,
Regelmassig ajourfgring af
SERA. Bestemmelserne
vedrgrende datalink-
kommunikation vil ogsa blive
taget i betragtning i
forbindelse med den
fremtidige ~ opgave  med
datalink-operationer.

BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 4 2.6 Turbulens,
bestemmelse 2.6.3

Kapitel 5 og bilag
ICAO's bilag 3 er
gennemfart i
lovgivningen.

4 i
ikke
EU-

Bestemmelserne om
indberetning af turbulens i
forbindelse med
"slipstrammes
dissipationsrate” (EDR) vil
blive omfattet af
Kommissionens
gennemfarelsesforordning
(EU) nr. 923/2012 (SERA),
som omhandler observationer
fra luftfartagjer 0g
talekommunikationsrapporter
som led i mandatet til at

opstille regel 0476,
Regelmassig ajourfgring af
SERA. Bestemmelserne
vedrgrende datalink-
kommunikation vil ogsa blive
taget i  betragtning i
forbindelse med den

fremtidige =~ opgave  med
datalink-operationer.
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BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 4 Tabel A4-1
"Model for specielle
luftrapporter” (downlink)

Kapitel 5 og bilag 4 i
ICAO's bilag 3 er ikke
gennemfart [ EU-
lovgivningen.

Bestemmelserne om
indberetning af voldsomme
stgvstorme vil blive omfattet
af Kommissionens
gennemfgrelsesforordning

(EU) nr. 923/2012 (SERA),
som omhandler observationer
fra luftfartgjer 0g
talekommunikationsrapporter
som led i mandatet til at

opstille regel 0476,
Regelmassig ajourfgring af
SERA. Bestemmelserne
vedrgrende datalink-

kommunikation vil ogsa blive
taget i  betragtning i
forbindelse med den
fremtidige ~ opgave  med
datalink-operationer.

BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 5 4.4 Udveksling
0g formidling af
omradeudsigter for
flyvninger i lav hgjde, ny
bestemmelse 4.4.2

| EU's regler er der ingen
henvisning til formidling af
omradeudsigter for
flyvninger i lav hgjde til
internetbaserede tjenester i
luftfartens faste tjeneste.

Det er planen, @ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages inden tredje
kvartal af 2021, hvor
formidlingen af
omradeudsigter for flyvninger
i lav hgjde til internetbaserede
tjenester i luftfartens faste
tjeneste forventes at blive
medtaget, og det vil veare i
overensstemmelse med
ICAQO's &ndring 79.

BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 6 4.2 Kriterier
vedrgrende  faeenomenet,
herunder i SIGMET og
AIRMET-meldinger og
specielle luftrapporter
(uplink), ny bestemmelse
4.2.6

| EU-reglerne er de nedre
terskler for kraftig og
moderat turbulens
henholdsvis 0.7 og 0.4.

Det er planen, @ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages senest i tredje
kvartal af 2021, hvor de nedre
teerskler  for  henholdsvis
kraftig og moderat turbulens
forventes at blive endret til
henholdsvis 0.45 og 0.20 og
vil veere i overensstemmelse
med ICAQ's &ndring 79.
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BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 6 Tabel A6-1A
"Model for SIGMET og
AIRMET"

EU-reglerne indeholder
bestemmelser om:
1) identifikation af

cumulonimbusskyer (CB) i
forbindelse med den
forventede position i den
tropiske cyklon 0g
tilhgrende fodnoter er ikke
medtaget, og

2) revision af fodnoter
vedrgrende SIGMET-
oplysninger om radioaktive
skyer er ikke medtaget.

Det er planen, &ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages senest i tredje
kvartal af 2021, hvor
bestemmelsen om:

1) identifikation af CB i
forbindelse med den
forventede position i den
tropiske cyklon og tilhgrende
fodnoter og

2) revision af fodnoter
vedrgrende SIGMET-
oplysninger om radioaktive
skyer

forventes medtaget og il
vare i overensstemmelse med
ICAQO's &ndring 79.

BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 6 Tabel A6-1B
"Model for specielle
luftrapporter (uplink)"

| EU-reglerne er:

1) "voldsom stgvstorm"
(HVY DS) er ikke medtaget.
0g

2) indszettelsen af
"Observeret" med hensyn til
"Placering” og "Niveau" er
ikke medtaget.

Det er planen, &ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages senest i tredje
kvartal af 2021, hvor
relevansen af  specielle
luftrapporter (uplink) i
forbindelse med EU-
operationer vil blive taget i
betragtning med henblik pa
medtagelse i forordning (EU)
2017/373.

BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 6 Eksempel A6-4
"SIGMET-oplysning om
radioaktive skyer"

I EU's regler vedtages
ICAO's  formulering  af
SIGMET-oplysningen  om
radioaktive skyer ikke.

Det er planen, &ndringen af
forordning (EU) 2017/373
skal vedtages inden tredje
kvartal af 2021, hvor ICAOQO's
formulering af SIGMET-
oplysningen om radioaktive
skyer forventes medtaget og
vil veere i overensstemmelse
med ICAQ's &ndring 79.

BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 8 2.2 Format for
information om
signifikante vejrforhold,
bestemmelse 2.2.1

EU-reglerne skelner ikke
mellem planlaegning fer og
under flyvningen i denne
henseende.

Der er ikke planlagt nogen
e@ndring af forordning (EU)
2017/373 i denne henseende.
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BILAG 3, @&ndring 79,
tilleg 8 2.2 Format for
information om
signifikante vejrforhold,
bestemmelse og 2.2.2

| EU-reglerne, og i
betragtning af den udskudte
anvendelse (4. november
2021) af anbefalingen om at
information om signifikante
vejrforhold leveret af
WAFC'erne  bgr veere i
IWXXM-kodeform, er dette
ikke medtaget.

/ndringen af forordning (EU)
2017/373 forventes vedtaget
inden tredje kvartal af 2021,
hvor det, med erkendelsen af
den udsatte anvendelse (4.
november 2021), forventes
medtaget, at information om
signifikante vejrforhold
leveret af WAFC'erne bar
veere i IWXXM-kodeform, og
at dette vil vere i

overensstemmelse
ICAQO's &ndring 79.

med

1.3. AEndring 44, 37 og 23 til henholdsvis del I, 11 og 111 i bilag 6 om flyveoperationer
1.3.1. Beskrivelse

Andring 44 i bilag 6, del I, vedrgrer konfliktzoner, operationer under alle vejrforhold,
harmonisering af betingelserne for tilladelser, accept og godkendelser, lastrum,
terreenadvarselssystem (GPWS), redningsveste, artikel 83a, flyverekordere, registrering af
datalink-meddelelser og lokalisering af et luftfartgj i ned.

Andring 37 til bilag 6, del Il, operationer under alle vejrforhold, harmonisering af
betingelserne for tilladelser, accept og godkendelser, artikel 83a, flyverekordere og
registrering af datalink-meddelelser.

Andring 23 i bilag 6, del 111, vedrgrer operationer under alle vejrforhold, harmonisering af
betingelser for tilladelser, accept og godkendelser, artikel 83a, udvikling af en helikopterkode
for resultater med eksponering, flyverekordere og registrering af datalink-meddelelser.

1.3.2. Relevant EU-lovgivning
Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012°

1.3.3. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for endringsforslag 44 til del | i
bilag 6

Bilagets
bestemmelse

Uoverensstemmel | Oplysninger om | Bemarkninger
sens kategori uoverensstemmelsen

42811 C Delvist gennemfart.

CVS-systemet  accepterer
ikke godskrivninger.

Forordning  (EU)  nr.
965/2012  tillader  pa
nuveerende tidspunkt kun
godskrivninger for HUD'er

og EVS.

> EFT L 296 25.10.2012, s. 1.
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4.2.8.2

Delvist gennemfgrt.

De nyligt indfgrte elementer
af standarden er endnu ikke
gennemfegrt i EU-reglerne.

4.3.4.1.2

Delvist gennemfgrt. EU's
regler anvender ETOPS-
konceptet i stedet for EDTO.

EDTO-standarderne planlaegges
gennemfgrt i forordning (EU)
nr. 965/2012 inden for
rammerne af RMT.0392.

4.7.2.1

Ikke gennemfgrt.

Forordning (EU) 965/2012
anvender ikke EDTO. | stedet
anvendes ETOPS-konceptet.

EDTO-standarderne planlaegges
gennemfgrt i forordning (EU)
nr. 965/2012 inden for
rammerne af RMT.0392.

4.7.2.2

Ikke gennemfoprt.

Forordning (EU) 965/2012
anvender ikke EDTO. | stedet
anvendes ETOPS-konceptet.

EDTO-standarderne er planlagt
til gennemfgrelse i forordning
(EU) nr. 965/2012 inden for
rammerne af RMT.0392.

4.7.2.3

Ikke gennemfgrt.

Forordning (EU) 965/2012
anvender ikke EDTO. | stedet
anvendes ETOPS-konceptet.

EDTO-standarderne planlaegges
gennemfgrt i forordning (EU)
nr. 965/2012 inden for
rammerne af RMT.0392.

4.7.2.4

Ikke gennemfgrt.

Forordning (EU) 965/2012
anvender ikke EDTO. | stedet
anvendes ETOPS-konceptet.

EDTO-standarderne planlaegges
gennemfgrt i forordning (EU)
nr. 965/2012 inden for
rammerne af RMT.0392.

4.7.2.6

Ikke gennemfgrt.

Forordning (EU) nr. 965/2012
anvender ikke EDTO. | stedet
anvendes ETOPS-konceptet.

EDTO-standarderne planlaegges
gennemfgrt i forordning (EU)
nr. 965/2012 inden for
rammerne af RMT.0392.

6.1.5.1

Ikke gennemfgrt.

6.1.5.2

Ikke gennemfgrt.

6.1.5.3

Ikke gennemfgrt.

6.1.5.4 Anbefalinger

Ikke gennemfgrt.
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6.3.3.1.1

Mere kraevende eller
overstiger. CAT.IDE.A.195,
litra a), i forordning (EU) nr.
965/2012 kraever, at
datalink-kommunikation
vedrgrende  flyvemaskiner,
som har faet udstedt et
individuelt
luftdygtighedsbevis den 8.
april 2014 eller senere,
registreres.

6.3.3.1.2

Ikke gennemfgrt.
CAT.IDE.A.195, litra a), i
forordning (EV) nr.
965/2012, finder kun
anvendelse pa flyvemaskiner,
som for fgrste gang har faet
udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 8.
april 2014 eller senere.
Eftermontering af udstyr til
registrering af datalink er
ikke pakraevet.

6.3.3.1.3 Anbefaling

Ikke gennemfgrt.

6.18.1

Delvist gennemfgrt.
CAT.GEN.MPA.210 i
forordning (EU) nr. 965/2012
finder ikke anvendelse pa
flyvemaskiner med en
MCTOM pa under 45 500 kg
og en MOPSC pa under 19.
CAT.GEN.MPA.210 geelder
desuden kun for
flyvemaskiner, som har faet
udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 1.
januar 2023 eller senere.

6.18.2
Anbefaling

Ikke gennemfgrt.

Tilleg 8

1.6

Ikke gennemfgrt.

Hvis der anvendes en ADRS,
er der pa nuverende
tidspunkt ingen EU-krav il
palideligheden af
stregmkilden.

Uoverensstemmelser meddeles
i forhold til standard 6.3.1.1.1
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Tilleg 10 C Ikke gennemfeort
1.1.4. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for eendringsforslag 37 til del 111
bilag 6
Bilagets Uoverensstemmelsens | Oplysninger om Bemaerkninger
bestemmelse kategori uoverensstemmelsen
2.22.21.1 C Delvist gennemfgrt. CVS-
systemet accepterer ikke
godskrivninger.
Forordning  (EU) nr.
965/2012 tillader pa
nuvaerende tidspunkt
kun godskrivninger for
HUD'er og EVS.
2.4.16.2.1 C Delvist gennemfgrt. Der er ingen krav til medbringelse af
flyverekorder i del-NCO
2.4.18.1 C Ikke gennemfgrt.
2.4.18.2 C Ikke gennemfgrt.
2.4.18.3 C Ikke gennemfgrt.
2.4.18.4 C Ikke gennemfgrt.
Tilleeg 2.5 C Ikke gennemfgrt.
1.1.5. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for @endringsforslag 23 til del 111

i bilag 6

Bilagets
bestemmelse

Uoverensstemmelsens
kategori

Oplysninger
uoverensstemmelsen

om | Bemaerkninger

2.2.81.1

Delvist gennemfgrt.

Forordning (EU) nr.

accepterer pa nuveerende tidspunkt
kun godskrivninger for HUD'er og

EVS.

CVS-systemet
accepterer ikke godskrivninger.

965/2012
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2.2.8.2 Delvis gennemfgrt
De nyligt indfgrte elementer af
standarden er endnu ikke
gennemfgrt i EU-reglerne.

4.15.1 Ikke gennemfgrt

4.15.2 Ikke gennemfgrt

4153 Ikke gennemfgrt

4154 Ikke gennemfgrt

4.3.3.1.2 Ikke gennemfgrt

43.3.1.2.4 Ikke gennemfgrt

4.7.3.1.1.1 Ikke gennemfgrt

4.13.1 Ikke gennemfgrt

4.13.2 Ikke gennemfgrt

4.13.3 Ikke gennemfgrt

4134 Ikke gennemfgrt

Tilleg Ikke gennemfgrt. Hvis der anvendes | Uoverensstemmelser

1.6 en ADRS, er der pa nuvarende | skal meddeles i forhold
tidspunkt ingen EU-krav til | til standard 4.3.1.1.4
palideligheden af strgmkilden.

Tilleg 6 Ikke gennemfgrt

1.4. Andring 92 til bilag 10 om aeronautisk telekommunikation, bind I og bind 11

1.4.1. Beskrivelse

Bind I £ndringen vedrgrer det globale satellitnavigationssystem (GNSS) og konventionelle
navigationshjelpemidler som fglge af det fjerde og femte mgde i Navigation Systems Panel
(NSP/4 og 5). Andringen vedrerer: a) performancekategorier for instrumentlandingssystemer
(ILS) b) tilradighedsstillelse af oplysninger om radionavigationstjenesternes operationelle
status c) ajourfgring af bestemmelserne om det satellitbaserede forsteerkningssystem (SBAS)
med det formal at tilfgje nye SBAS-tjenesteudgvere, en ny standardidentifikator for
koordineret universaltid (UTC) og krav til overvagning af udsendelsen af data (I0D), fra det
globale positioneringssystem (GPS) d) bestemmelser, der skal sikre, at det jordbaserede
forsteerkningssystem (GBAS) til very high frequency (VHF) data broadcast (VDB) er
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kompatibelt med ILS og VOR (VHF rundstralende radiofyr) €) praeciseringer og berigtigelser
af  bestemmelserne om GBAS og f) vyderligere vejledning om  GNSS-

integritetsvarselsgraenserne.

Bind II: £ndringen vedrgrer ICAQO's model for udveksling af meteorologiske oplysninger
(IWXXM), luftfartens faste telekommunikationsnet (AFTN) og luftfartens faste tjeneste

(AFS).

1.4.2. Relevant EU-lovgivning

Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2017/373°

1.4.3. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for @endringsforslag 92 til bilag

10, bind |

Bilagets Uoverensstemmels | Oplysninger om Bemaeerkninger

bestemmelse ens kategori uoverensstemmelsen

Bilag 10, bind I, |C Forordning (EU) 2017/373 | Der vil blive opnaet

a@ndring 92 henviser til ICAO's bilag 10, | overensstemmelse ved

bind I, dog kun til og med | @&ndring af punkt CNS.TR.100 i
a&ndring 89. forordning  (EU) 2017/373

inden for rammerne af
RMT.0719: "Regular update of
ATM/ANS rules (IR/AMC/GM)"
("Regelmaessig opdatering af
ATM/ANS-regler
(IR/AMC/GM)") i henhold til
den tidsplan, der er beskrevet i
det faktiske EPAS.

1.1.0.

1.1.4. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for @endringsforslag 92 til bilag

10, bind 11
Bilagets Uoverensstemmels | Oplysninger om | Bemaerkninger
bestemmelse ens kategori uoverensstemmelsen

Bilag 10, bind I, |C
endringsforslag 92,
kapitel 4, 4.3

Forordning (EU) 2017/373
henviser til ICAO's bilag 10,
bind I, dog kun til og med
a@ndring 89.

Der vil blive opnaet
overensstemmelse ved
2&ndring af punkt CNS.TR.100 i
forordning  (EU) 2017/373
inden for rammerne af
RMT.0719: "Regular update of
ATM/ANS rules (IR/AMC/GM)"
("Regelmaessig opdatering af
ATM/ANS-regler

®EUT L 62 af 8.3.2017, s. 1.
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(IR/AMC/GM)") i henhold til
den tidsplan, der er beskrevet i
det faktiske EPAS.

1.5.
1.5.1.

Z&ndringerne  vedrgrer

Beskrivelse

beredskabsplanlaegning i

AEndring 52 til bilag 11 om lufttrafiktjenester

forbindelse

med konfliktomrader.

Z&ndringerne er inspireret af de sikkerhedsanbefalinger, som Det Nederlandske Sikkerhedsrad
(DSB) fremsatte efter havariet af Malaysia Airlines' fly 17 (MH17), og anbefalinger fra
taskforcen om risiciene for den civile luftfart som fglge af konfliktomrader (Task Force on
Risks to Civil Aviation arising from Conflict Zones (TF RCZ)) (C-DEC 203/1). £ndringen
vedrgrer ogsa aendringer i form af en ny bestemmelse med krav om, at fgrere af operationelle

kgretgjer skal gentage meddelelser.

1.5.2. Relevant EU-lovgivning

Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2017/373’

Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2020/469°

Kommissionens forordning (EU) nr. 139/2014°

Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) nr. 923/2012°

1.5.3.
11

Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for @endringsforslag 52 til bilag

Uoverensstemmels
ens kategori

Bilagets
bestemmelse

Oplysninger
uoverensstemmelsen

om

Bemaerkninger

Bilag 11, @&ndring 52, | C
kapitel 2.19, punkt
2.19.3

| EU's regler er der ikke
medtaget krav til den
relevante ATS-myndighed om
at sikre gennemfgrelsen af
en sikkerhedsrisikovurdering
og gennemfgrelse af
passende risikobegransende
foranstaltninger.

Zndringen af forordning (EU)
2017/373 er planlagt i
forbindelse med RMT.0719:
"Regular update of air traffic
management/air navigation
services rules" ("Regelmaessig
ajourfgring  af regler for
lufttrafikstyring/luftfartstjenest
er"), og tidsplanen kan fglges i
den europziske plan for

TEUT L 62 af 8.3.2017, s. 1.

8 EUT L 104 af 3.4.2020, s. 1.
®EUT L 44 af 14.2.2020, s. 1.
WEUT L 281 af 13.10.2012, s. 1.
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luftfartssikkerhed (EPAS).

Bilag 11, @&ndring 52,
kapitel 2.19, punkt
2.19.3.1

| EU's regler er der ikke
medtaget krav om, at
medlemsstaten skal indfgre
procedurer for at lette
behandlingen af alle
relevante

sikkerhedsrelevante faktorer
i
sikkerhedsrisikovurderingen.

Zndringen af forordning (EU)
2017/373 er planlagt i
forbindelse med RMT.0719:
"Regular update of air traffic
management/air navigation
services rules" ("Regelmaessig
ajourfgring af regler for
lufttrafikstyring/luftfartstjenest
er"), og tidsplanen kan fglges i
den europaziske plan for
luftfartssikkerhed (EPAS).

22




&ndringsforslag 52,

Forslaget til andring af
forordning (EV) nr.
139/2014, som forventes
offentliggjort inden
udgangen af 2020,
indeholder fglgende

bestemmelser:
"3) F@rere af et radioudstyret
karetgj, der kgrer eller har til

hensigt at kgre  pd
mangvreomrddet, skal til
lufttrafiktjenestens personale
gentage alle
sikkerhedsrelaterede dele af
instruktioner, som
transmitteres via tale.

Instruktioner om at kgre ind
pd, ga@re holdt foran, krydse
og operere pd en bane,

rullevej eller banes
sikkerhedszone, skal altid
gentages

4) instrukser, udover dem
naevnt i punkt 3), skal
gentages til

lufttrafiktjenestens personale
pd en madde, sa det tydeligt
fremgar, at de er blevet
forstdet og skal overholdes."
ICAO-teksten:

Det kgretgj, der kgrer eller
har til hensigt at kgre pa
mangvreomradet, skal til
flyvelederen gentage alle
sikkerhedsrelaterede dele af
instruktioner, som
transmitteres via tale, f.eks.
instruktioner om at kgre ind
pa, ggre holdt foran, krydse
og operere pa en operationel
bane eller rullevej.

EU-lovgivningen forventes at
blive strengere, da kravene til
fgrere af kgretgjer bgr veere
lige sa preaecise som for
flyvebesatningen.

De tilsvarende krav i forordning
(EU) nr. 139/2014 kan gentages
i forordning (EU) nr. 923/2012 i
punkt SERA.8015, litra e), inden
for rammerne af RMT.0476:
"Regular update of SERA rule
(IR/AMC/GM)" ("Regelmaessig

opdatering af = SERA-regel
(IR/AMC/GM)"), som efter
planen skal traede i kraft i

fjerde kvartal af 2023.
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Bilag 11, |C | EU's regler er der ikke |Zndringen af forordning (EU)

&ndringsforslag 52, medtaget krav om, at|nr. 923/2012 behandles i

kapitel 3, punkt flyvelederen skal lytte til de | forbindelse med RMT.0476:

3.7.34 instrukser, som fgreren af|"Regular update of SERA rule

kgretgjet har gentaget. (IR/AMC/GM)"  ("Regelmaessig

opdatering af  SERA-regel
(IR/AMC/GM)"), som efter
planen skal treede i kraft i
fjerde kvartal af 2023, hvor
kravet om, at flyvelederen skal
lytte til fgrerens gentagede
besked, vil vaere i
overensstemmelse med
2&ndring 52.

1.6. AEndring 15 og 9 til bilag 14 om flyvepladser, bind | og bind 11

1.6.1. Beskrivelse

Bind I: Andringen vedrgrer flyvepladsens udformning og operationer og visuelle

navigationshjeelpemidler.

Bind II:

Andringen vedrgrer endringer af flyvepladsens udformning og driftsspecifikationer,

der blev drgftet under det tredje mgde i Aerodrome Design and Operations Panel (ADOP/3)
og ottende mgde i PANS-Aerodromes Study Group (PASG/8).

1.6.2.

Relevant EU-lovgivning

Bind I: Kommissionens forordning (EU) nr. 139/2014"! og Kommissionens gennemfgrelsesforordning
(EU) 2017/373"

Bind Il: Kommissionens forordning (EU) nr. 139/2014"

1.6.3. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for @endringsforslag 15 til bilag
14 bind |

Bilagets Uoverensstemmels | Oplysninger om Bemaeerkninger

bestemmelse ens kategori uoverensstemmelsen

1.1.7. |Installation |A Certificeringsspecifikationern | Bestemmelsen forventes

af e indeholder hgjere veerdier | vedtaget i tredje kvartal af
genstande i for visse typer baner 2021
en banes
sikkerhedsz
one

Y EUT L 44 af 14.2.2020, s. 1.
12 EUT L 62 af 8.3.2017, 5. 1.
¥ EUT L 44 af 14.2.2020, s. 1.
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3.6.3 Bredde pa
hindringsfrit
stigeomrade

Den nuvaerende
certificeringsspecifikation
indeholder en hgjere veerdi
for visse typer baner

EASA vil overveje behovet for
at &ndre
certificeringsspecifikationerne
yderligere.

3.12.6
Venteomrader,
venteposition til
bane,
mellemliggende
ventepositioner og
venteposition til vej

Den nuvaerende
certificeringsspecifikation
praciserer ikke hensigten
med specifikationen med
hensyn til den indre
overgangsflade

Bestemmelsen forventes
vedtaget i tredje kvartal af
2021

3.12.8
Venteomrader,
venteposition til
bane,
mellemliggende
ventepositioner og
venteposition til vej

Bestemmelsen er
gennemfgrt som GM

Bestemmelsen kan vedtages i
tredje kvartal af 2021

5.3.23.4  Varselslys
pa banen

De nuvaerende
certificeringsspecifikationer
lever ikke op til denne
bestemmelse

Bestemmelsen forventes
vedtaget i tredje kvartal af
2021

5.3.23.5 Placering af
varselslys pa banen

De nuvaerende
certificeringsspecifikationer
lever ikke op til denne
bestemmelse

Bestemmelsen forventes
vedtaget i tredje kvartal af
2021

5.3.23.6 Placering af
varselslys pa banen

De nuvaerende
certificeringsspecifikationer
lever ikke op til denne
bestemmelse

Bestemmelsen forventes
vedtaget i tredje kvartal af
2021

5.3.23.10 Egenskaber
for banens varselslys

Den nuvaerende
certificeringsspecifikation
vedrgrer denne
bestemmelse pa en anden
made

Bestemmelsen forventes
vedtaget i tredje kvartal af
2021

5.3.29.3 Placering af
bom til
adgangskontrol

De nuvaerende
certificeringsspecifikationer
lever ikke op til denne
bestemmelse

Bestemmelsen forventes
vedtaget i tredje kvartal af
2021

5.3.29.8 Egenskaber
for bom til
adgangskontrol

De nuvaerende
certificeringsspecifikationer
vedrgrer denne
bestemmelse pa en anden
made.

Bestemmelsen forventes
vedtaget i tredje kvartal af
2021
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5.4.1 Tabel 5-5 A Den nuvaerende specifikation
giver skiltene stgrre | Denne bestemmelse forventes
ansigtshgjde at blive opretholdt.

5.4.3.35 skiltning C Den nuvarende | Bestemmelsen forventes
certificeringsspecifikation vedtaget i tredje kvartal af
vedrgrer ikke fuldt ud denne | 2021
bestemmelse.

5.4.3.37 skiltning C Den nuvaerende | Bestemmelsen forventes
certificeringsspecifikation vedtaget i tredje kvartal af
vedrgrer ikke fuldt ud denne | 2021
bestemmelse.

5.4.3.39 C Den nuvarende | Bestemmelsen forventes
certificeringsspecifikation vedtaget i tredje kvartal af
vedrgrer ikke fuldt ud denne | 2021
bestemmelse.

9.9.5 A Den nuvaerende | Bestemmelsen forventes
certificeringsspecifikation er | vedtaget i tredje kvartal af
mere kraevende med hensyn | 2021
til montering af genstande
for visse banetyper

1.1.4. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for eendringsforslag 9 til bilag 14

bind I1
Bilagets Uoverensstemmels | Oplysninger om Bemaeerkninger

bestemmelse

ens kategori

uoverensstemmelsen

desuden kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

reguleringsaktiviteter.

1.1 Definition af|C Definitionen er ikke | Specifikationen vil blive
design medtaget i de nuveerende | overvejet i forbindelse med
bestemmelser. Den gelder | fremtidige
desuden kun for VFR-|reguleringsaktiviteter.
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.
1.1 Definition af D-|C Definitionen er ikke | Specifikationen vil blive
vaerdi medtaget i de nuveerende | overvejet i forbindelse med
bestemmelser. Den gelder | fremtidige
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1.1 Definition af
bzrende overflade
til dynamisk
belastning

Den nuvaerende definition er
knyttet til ngdlanding og ikke
en helikopterbevaegelse. Den
geelder desuden kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

1.1 Definition af
forleengelse

Definitionen er ikke
medtaget i de nuveerende
bestemmelser. Den gealder
desuden kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

1.1 Definition af
helikopterstandplads

Den nuvarende definition
dekker ikke alle de
funktioner, der er omfattet
af den nye definition af
helikopterstandplads.  Den
geelder desuden kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa
flyvepladser, der er omfattet
af forordning (EU) nr.
139/2014

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

1.1  Definition af
helikopterrullevej

Det nye indhold i
definitionen er ikke
medtaget i de nuveerende
bestemmelser. Den gelder
desuden kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

1.1  Definition af
helikopter-taxirute

Definitionen er ikke
medtaget i de nuveerende
bestemmelser. Den gelder
desuden kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.
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1.1 Definition af et
beskyttet omrade

Den nuvarende definition
omfatter ogsa taxiruter. Den
geelder desuden kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

1.1 Definition af
setningszonens
cirkel (TDPC)

Definitionen er ikke
medtaget i de nuveerende
bestemmelser. Den gealder
desuden kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

1.1 Definition af Definitionen er ikke | Specifikationen vil blive
saetningszonemarker medtaget i de nuveerende | overvejet i forbindelse med
inger (TDPM) bestemmelser. Den gelder | fremtidige
desuden kun for VFR-|reguleringsaktiviteter.
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.
2.4.1 Specifikationen er  ikke | Specifikationen vil blive

Helikopterflyveplads
ens dimensioner og
relaterede
oplysninger

gennemfegrt.

overvejet inden for rammerne
af RMT.0722, inden fjerde
kvartal af 2023.

243
Helikopterflyveplads
ens dimensioner og
relaterede
oplysninger

Specifikationen er ikke
gennemfegrt.

Specifikationen vil blive
overvejet inden for rammerne
af RMT.0722, inden fjerde
kvartal af 2023.

2.7.1 Rednings- og
brandslukning

(oplysninger om
beskyttelsesniveauet

)

De relevante specifikationer,
der ogsa geelder for
flyvepladser, er blevet
gennemfgrt som vejledende
materiale.

Specifikationen vil blive
overvejet inden for rammerne
af RMT.0722, inden fjerde
kvartal af 2023.

2.7.2 Rednings- og
brandslukning
(kategori)

De relevante specifikationer,
der ogsa geelder for
flyvepladser, er blevet
gennemfgrt som vejledende
materiale.

Specifikationen vil blive
overvejet inden for rammerne
af RMT.0722, inden fjerde
kvartal af 2023.
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2.7.3 Redning og
brandbekaempelse

De relevante specifikationer,
der ogsa gealder for

Specifikationen vil

blive

overvejet inden for rammerne

(kundggrelse af flyvepladser, er blevet | af RMT.0722, inden fjerde
a&ndringer i gennemfgrt som vejledende | kvartal af 2023.
beskyttelsesniveauet materiale.

)

2.7.4 Redning og De relevante specifikationer, | Specifikationen vil blive

brandslukning (ny

der ogsd geelder for

overvejet inden for rammerne

kategori) flyvepladser, er blevet | af RMT.0722, inden fjerde
gennemfgrt som vejledende | kvartal af 2023.
materiale.
3.1.1 De nuveaerende | Specifikationen vil blive
Slutindflyvnings- og bestemmelser finder | overvejet i forbindelse med

startomrade (FATO)

anvendelse pa FATO pa en
anden made. Desuden
gelder den nuveerende
bestemmelse kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.2 Bestemmelser
om FATO

I de nuvaerende
bestemmelser er det ikke
fastsat, at FATO ikke behgver
at veere fast. Desuden geelder
den nuvaerende
bestemmelse kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.3 Dimensioner af
FATO

De nuveerende
bestemmelser fastleegger
FATOs dimensioner pa en
anden made. Desuden
gelder den  nuvarende
bestemmelse kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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3.1.5 Statisk FATO-
hzldning

De nuvaerende
bestemmelser definerer
haldninger pa en anden
made. Desuden galder den
nuvaerende bestemmelse
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

3.1.8 FATO-
sikkerhedsomrader

De nuvaerende
bestemmelser finder pa
anden made anvendelse pa
sikkerhedsomradets
egenskaber. Desuden geelder
de nuveerende bestemmelser
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

3.19 Dimensioner
for FATO-
sikkerhedsomrader

De nuvaerende
bestemmelser finder pa
anden made anvendelse pa
dimensionerne af
sikkerhedsomrddet. Desuden
geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.11 Genstande i
FATO-
sikkerhedsomradet

De nuvaerende
bestemmelser finder
anvendelse pa genstande i
sikkerhedsomradet pa en
anden made. Desuden
geelder de nuveerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.
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3.1.13 Bestemmelse
om sikret
sidehaldning

De nuvaerende
bestemmelser finder
anvendelse pa genstande i
sikkerhedsomradet pa en
anden made. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.14 Bestemmelse
om sikret
sidehaldning

De nuveerende
bestemmelser finder
anvendelse pad genstande i
sikkerhedsomradet pa en
anden made. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

3.1.15 Hindringer pa
en overflade med en
sikret sidehaeldning

Den eksisterende
specifikation giver mulighed
for eller gennemtraengning af
overfladen under  visse
betingelser. Desuden gealder
den nuvaerende
bestemmelse kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.16 Helikopterens
hindringsfrit
stigeomrade

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuveerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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3.1.19 Bredde pa
helikopterens
hindringsfrit
stigeomrade

Den nuvaerende
bestemmelse indeholder en
enkelt haldning. Desuden
gelder den  nuvarende
bestemmelse kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.21
Seetningsomrader
(TLOF)

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

3.1.24 TLOF-
dimensioner

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

3.1.26 TLOF-
hzldninger

Den nuvarende specifikation
indeholder strengere krav til
hzaldninger. Desuden gealder
den nuvaerende
bestemmelse kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.27 TLOF inden
for FATO

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.
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3.1.28

TLOF  p3

helikopterstandplads

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med

en anvendelse pa denne | fremtidige

specifikation. Desuden | reguleringsaktiviteter.

geelder de nuvarende

bestemmelser kun for VFR-

helikopterflyvepladser, der

er beliggende pa flyvepladser

omfattet af forordning (EU)

nr. 139/2014.
3.1.29 TLOF- De nuveaerende | Specifikationen vil blive
afmaerkninger bestemmelser finder ikke | overvejet i forbindelse med

anvendelse pa denne | fremtidige

specifikation. Desuden | reguleringsaktiviteter.

geelder de nuvarende

bestemmelser kun for VFR-

helikopterflyvepladser, der

er beliggende pa flyvepladser

omfattet af forordning (EU)

nr. 139/2014.
3.1.30 TDPM i De nuveaerende | Specifikationen vil blive
FATO/TLOF bestemmelser finder ikke | overvejet i forbindelse med

anvendelse pa denne | fremtidige

specifikation. Desuden | reguleringsaktiviteter.

geelder de nuvaerende

bestemmelser kun for VFR-

helikopterflyvepladser, der

er beliggende pa flyvepladser

omfattet af forordning (EU)

nr. 139/2014.
3.1.31 Alternative De nuvarende | Specifikationen vil blive
TDPM'er bestemmelser finder ikke | overvejet i forbindelse med

anvendelse pa denne | fremtidige

specifikation. Desuden | reguleringsaktiviteter.

geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.
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3.1.33

Helikopterrulleveje

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.34 Bredde pa
helikopterrulleveje

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden
geelder de nuvarende

bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.35 Heeldning i
tveerretningen pa
helikopterrulleveje

De nuvarende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne

specifikation. Desuden
geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.36
taxiruter

Helikopter-

De nuveerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne

specifikation. Desuden
geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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3.1.38 Haldning pa
helikopter-taxiruter

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.42 Helikopter air
taxi-ruter

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.44
Helikopterstandplads
er

De nuvarende
bestemmelser finder
anvendelse pa

standpladsernes egenskaber
pa en anden made. Desuden
geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.45
Helikopterstandplads
ers dimensioner

De nuveerende
bestemmelser finder
anvendelse pa

standpladsernes egenskaber
pa en anden made. Desuden
geelder de nuveerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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3.1.46 Heeldning pa
helikopterstandplads
er

De nuvarende
bestemmelser finder
anvendelse pa

standpladsernes egenskaber
pa en anden made. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.47 Afmaerkninger
pa
helikopterstandplads
er

De nuvaerende
specifikationer  indeholder
ingen  bestemmelser om
markeringer pa standpladser.

Desuden geelder de
nuvarende bestemmelser
kun for VFR-

helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.52
Beskyttelsesomrader
for standpladser, der
ikke er til samtidig
brug

De nuvarende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

3.1.55 Heeldning i
fast
beskyttelsesomrade

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuveerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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4.2.7 Den overflade,
som benyttes il
indflyvning og
stigning ved start for
helikopterflyveplads
er med
overfladeniveau

Specifikationen omfatter ikke
tilgengeligheden af mindst
én sikret  sidehaeldning.

Desuden geelder de
nuvaerende bestemmelser
kun for VFR-

helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

5.2.2
Identifikationsmaerk
ning af

helikopterflyveplads
er (men en ny figur
5-1A indszettes)

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

5.2.7.4 Egenskaber
for markering af
sigtepunkter

De nuvaerende
bestemmelser  specificerer
hvid som galdende farve og
kraever ikke, at markeringen
skal veere i kontrast til
baggrunden. Desuden gelder
de nuvaerende bestemmelser
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.9.1
Bestemmelser om
TDPM

Den nuvaerende
bestemmelse definerer
TDPM pa en mere
praeskriptiv.  og  betinget
made. Desuden geaelder den
nuvaerende bestemmelse
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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5.2.9.2 Egenskaber
for TDPM

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa disse
specifikationer. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.9.3 TDPC's
placering

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.9.5 Markering af
landing forbudt-
omrader

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa disse
specifikationer. Desuden

geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.9.8 Skulderlinjens
lengde

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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5.2.9.9 Egenskaber
for markering af
landing forbudt-
omrader

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden
geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.9.10 TDPM-
forrang

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

5.2.13.2 Markering
af centerlinje

De nuveerende
bestemmelser henviser til
rulleveje pa jorden. Desuden
geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.13.3 Placering af
helikopterrullevejens
markeringer

De nuvaerende
bestemmelser henviser til
rulleveje pa jorden. Desuden
geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.13.4 Placering af
helikopterrullevejens
markgrer

De nuvaerende
bestemmelser henviser til
rulleveje pa jorden.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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5.2.13.5 Afstand
mellem
helikopterrullevejens
markgrer

De nuvaerende
bestemmelser henviser til
rulleveje pa jorden. Desuden
geelder de nuveerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.13.6  Markering
af centerlinje pa
asfalterede

helikopterrulleveje

De nuvaerende
bestemmelser henviser til
rulleveje pa jorden. Desuden
geelder de nuvzaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.13.7 Markering
af centerlinje pa
uasfalterede

helikopterrulleveje

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

5.2.13.8 Egenskaber
for markeringer i

kanten pa
helikopterrulleveje

De nuveerende
bestemmelser henviser til
rulleveje pa jorden. Desuden
geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.13.9
Helikopterrullevejens
markgrer i kanten

De nuvaerende
bestemmelser henviser til
rulleveje pa jorden. Desuden
geelder de nuveerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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5.2.13.10 Stgrrelsen
pa
helikopterrullevejens
markgrer i kanten

De nuvaerende
bestemmelser henviser til
rulleveje pa jorden. Desuden
geelder de nuveerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.13.11 Farven pa
helikopterrullevejens
markgrer i kanten

De nuvaerende
bestemmelser henviser til
rulleveje pa jorden. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.13.12 Lyset i
helikopterrullevejens
markgrer i kanten

De nuvaerende
bestemmelser henviser til
rulleveje pa jorden. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.14.1 Markeringer
og  markgrer il
helikopter air taxi-
ruter

Tilvejebringelse af relevante
markeringer og markgrer
kraeves kun under visse
betingelser i henhold til de
nuveaerende krav. Desuden
geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.14.2 Placering af
markeringer og
markgrer til
helikopter air taxi-
ruter

De nuvaerende
bestemmelser henviser il
rulleveje i luften. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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5.2.14.3 Markeringer
af centerlinjen pa
helikopter air taxi-
ruter

De nuvaerende
bestemmelser henviser til
rulleveje i luften. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.14.4 Markering
af centerlinje pa
uasfalteret
helikopter air taxi-
rute

De nuvaerende
bestemmelser henviser til
rulleveje i luften. Desuden
geelder de nuvzaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.14.5 Markgrer pa
helikopter air taxi-
ruter

De nuvaerende
bestemmelser henviser til
rulleveje i luften. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.15.1
Bestemmelser om
perimetermarkering
er af
helikopterstandplads
en

Tilvejebringelse af
perimetermarkeringer
kraeves kun under visse
betingelser i henhold til de
nuvaerende krav. . Desuden
geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.15.2
Bestemmelse om
helikopterstandplads
ens TDPM

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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5.2.15.4 Placering af
TDPM,

justeringslinjer og
ind-/udledningslinjer

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.15.6 Egenskaber
for
perimetermarkering
er af
helikopterstandplads
en

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa de nye
egenskaber for markeringen.

Desuden geelder de
nuvarende bestemmelser
kun for VFR-

helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.2.15.7 Egenskaber
for TDPM

TDCP-specifikationerne
defineres forskelligt i de
nuverende bestemmelser.
Desuden geelder de
nuverende  bestemmelser
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil

blive

overvejet i forbindelse med

fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.3.1 Lys generelt —

Fjernelse af HAPI-
illustration fra figur
5-11

De nuvarende
bestemmelser indeholder en
illustration af HAPK-
illustrationen. Desuden
geelder de nuveerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

De nuverende specifikationer
anses for ngdvendige og skal

efter planen opretholdes.

43




5.35 Visuelt | C
opretningssystem

De nuveerende
bestemmelser indeholder
specifikationer for placering,
signalformat, lysfordeling,
indflyvningskurs og azimut-
indstilling samt
egenskaberne for det visuelle
opretningssystem. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

De nuvarende specifikationer
anses for ngdvendige og skal
efter planen opretholdes.

5.3.6 Visuel | C
indflyvningsvinkelind
ikator

De nuvarende
bestemmelser indeholder
specifikationer for placering,
signalformat, lysfordeling,
indflyvningsvinkel og
elevationsstruktur,

lysenhedens egenskaber,

hindringsbegreensende og -
beskyttende flader. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

De nuveerende specifikationer
anses for ngdvendige og skal
efter planen opretholdes.

5.3.9.17 Perimeterlys | C
i kanten af TLOF
inden for FATO pa
overfladeniveauet af
havet

helikopterflyveplads

Den nuvzrende specifikation
tillader, at perimeterlys i
kanten af TLOF overskrider
den maksimale hgjde pa
5cm. Desuden galder de
nuverende  bestemmelser
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.
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5.3.10.1
Bestemmelser  for
projektgrbelysning
pa standpladsen

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.3.10.2 Placering af
projektgrbelysning
pa
helikopterstandplads
en

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige

reguleringsaktiviteter.

5.3.10.3
Spektralfordeling af
projektgrbelysning

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

5.3.10.4 Horisontal
og vertikal
belysningsstyrke

De nuvaerende
bestemmelser finder ikke
anvendelse pa denne
specifikation. Desuden

geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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5.3.13.1 Hindringer i De nuvzarende | Specifikationen vil blive
omrader uden for og bestemmelser finder ikke | overvejet i forbindelse med
under OLS- anvendelse pa denne | fremtidige
graenserne specifikation. Desuden | reguleringsaktiviteter.

geelder de nuvarende

bestemmelser kun for VFR-

helikopterflyvepladser, der

er beliggende pa flyvepladser

omfattet af forordning (EU)

nr. 139/2014.
5.3.13.2 De nuvarende | Specifikationen vil blive
Luftledninger  eller bestemmelser finder ikke | overvejet i forbindelse med
kabler, der krydser anvendelse pa denne | fremtidige
en flod specifikation. Desuden | reguleringsaktiviteter.

geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

6.2.1.3 RFF-udstyr og
-tjenester pa
overfladeniveau og
haevede

helikopterflyveplads
er, der befinder sig

Det er fastsat i
bestemmelserne, at RFFS kan
gennemfgres uden en
risikovurdering. Desuden
geelder de nuvaerende
bestemmelser kun for VFR-

Specifikationen for
enkeltstaende
helikopterflyvepladser vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

over ubenyttede helikopterflyvepladser, der
strukturer er beliggende pa flyvepladser

omfattet af forordning (EU)

nr. 139/2014.
6.2.2.2 Praktisk Beskyttelsesniveauet Specifikationen for
beregning af kritiske fastsaettes i | enkeltstaende
omrader, hvor overensstemmelse med de | helikopterflyvepladser vil blive
primaere medier bestemmelser, der gelder |overvejet i forbindelse med
anvendes som en for flyvepladser. Desuden | fremtidige
solid strgm geelder de nuvzaerende | reguleringsaktiviteter.

bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.
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6.2.2.3 Praktisk
beregning af kritiske
omrader, hvor
primaere medier
anvendes i et spredt
megnster (pa neer
helikopterdaekket)

Flyvepladsens RFFS-
specifikationer geelder.
Desuden geelder de
nuverende  bestemmelser
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen for
enkeltstaende
helikopterflyvepladser vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

6.2.3.1 Antallet af
primaere medier og
supplerende
enheder

Mangden af medier og
enheder bestemmes i
overensstemmelse med de
bestemmelser, der gelder
for flyvepladser. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen for
enkeltstaende
helikopterflyvepladser vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

6.2.3.5 Supplerende
medier

Flyvepladsens RFFS-
specifikationer geelder.
Desuden geelder de
nuverende  bestemmelser
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen for
enkeltstaende
helikopterflyvepladser vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

6.2.3.8 Supplerende
medier

Flyvepladsens RFFS-
specifikationer geelder.
Desuden geelder de
nuverende  bestemmelser
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen for
enkeltstaende
helikopterflyvepladser vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

6.2.4.1 Svartid ved
helikopterflyveplads
er med
overfladeniveau

De geeldende regler
indeholder ikke en bestemt

svartid som malsaetning.
Desuden geelder de

nuvaerende bestemmelser

kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der er

beliggende pa flyvepladser

Specifikationen for
enkeltstaende
helikopterflyvepladser vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.
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omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

6.2.5.1
Redningsindsatser

Flyvepladsens RFFS-
specifikationer geelder.
Desuden geelder de
nuverende  bestemmelser
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen for
enkeltstaende
helikopterflyvepladser vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

6.2.6
Kommunikations- og
varslingssystemer

Flyvepladsens RFFS-
specifikationer geelder.
Desuden geelder de
nuverende  bestemmelser
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen for
enkeltstaende
helikopterflyvepladser vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

6.2.7.1 Antallet af
RFF-ansatte

Flyvepladsens RFFS-
specifikationer geelder, og
RFSS-personale  garanteres
altid. Desuden gelder de
nuverende  bestemmelser
kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen for
enkeltstaende
helikopterflyvepladser vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

6.2.7.2 Uddannelse
af RFF-personale

Flyvepladsens RFFS-
specifikationer geelder, og et
uddannet RFSS-personale
garanteres altid. Desuden
geelder de nuvarende
bestemmelser kun for VFR-
helikopterflyvepladser, der
er beliggende pa flyvepladser
omfattet af forordning (EU)
nr. 139/2014.

Specifikationen for
enkeltstaende
helikopterflyvepladser vil blive
overvejet i forbindelse med
fremtidige
reguleringsaktiviteter.

48




1.7.
1.7.1. Beskrivelse
Den foreslaede aendring

konfliktomrader.

1.7.2.

Relevant EU-lovgivning

vedrgrer

AEndring 41 til bilag 15 om luftfartsinformationstjenester

beredskabsplanlaegning

Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2017/373"

forbindelse med

1.7.3. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for @endringsforslag 41 til bilag
15

Bilagets Uoverensstemmels | Oplysninger om | Bemaerkninger

bestemmelse ens kategori uoverensstemmelsen

6.3.2.3 C Ikke gennemfgrt. Denne andring gennemfgres,
Offentligggrelse af | nar kravene i bilag VI til
oplysninger via NOTAM om | forordning  (EU) 2017/373
aktiviteter, der er farlige for | ajourfgres.
civil luftfart, og om
handteringen af det
specifikke  tilfeelde  med
konfliktomrader, er i
djeblikket ikke pakraevet i
EU-lovgivningen.

1.1.0.

1.8. AEndring 13, 10 og 1 til bilag 16 om miljg, bind I, 11 og 111

1.8.1. Beskrivelse

Bind I: AEndringen vedrgarer krav til stgjcertifikater for luftfartgjer.

Bind II: AEndringen vedrgrer krav til certificering af emissioner fra luftfartgjers motorer.

Bind I1I: Z££ndringen vedrarer krav til certificering af flyets CO,-emissioner

1.8.2.
Forordning (EU) 2018/1139"

1.8.3.
16, bind |

Relevant EU-lovgivning

Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for endringsforslag 13 til bilag

Bilagets
bestemmelse

Uoverensstemmels
ens kategori

Oplysninger om
uoverensstemmelsen

Bemaerkninger

YEUT L 62 af 8.3.2017, 5. 1.
B EUT L 212 af 22.8.2018, s. 1.

49




Bilag 16, bind I, |C Forordning (EU) 2018/1139 | Der vil veere en

@ndring 13 henviser til ICAO's bilag 16, | uoverensstemmelse indtil den
bind I, 2ndring 12. 31. marts 2022 mellem de
nationale bestemmelser

og/eller praksis i [medlemsstat]
og bestemmelserne i bilag 16,
bind I, herunder alle @&ndringer
til og med a&ndringsforslag 13.

1.1.4. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for @endringsforslag 10 til bilag

16, bind 11

Bilagets Uoverensstemmels | Oplysninger om Bemaeerkninger

bestemmelse ens kategori uoverensstemmelsen

Bilag 16, bind I, |C Forordning (EU) 2018/1139 | Der vil vaere en

&ndring 10, for henviser til ICAQO's bilag 16, | uoverensstemmelse indtil den

standarderne  med bind Il, 2ndring 9. 31. marts 2022 mellem de

anvendelsesdatoen nationale bestemmelser

fra januar 2021 og/eller praksis i [medlemsstat]
og bestemmelserne i bilag 16,
bind I, herunder alle
2ndringer frem til og med
2ndringsforslag 10.

1.1.5. Tabel over uoverensstemmelser, der skal meddeles for @ndringsforslag 1 til bilag

16, bind 111
Bilagets Uoverensstemmels | Oplysninger om Bemaerkninger
bestemmelse ens kategori uoverensstemmelsen
Bilag 16, bind 1lI, |C Forordning (EU) 2018/1139 | Der vil veere en
endring 1 henviser til ICAO-bilag 16, | uoverensstemmelse indtil den
bind 111 31. marts 2022 mellem de
nationale bestemmelser

og/eller praksis i [medlemsstat]
og bestemmelserne i bilag 16,
bind 1, herunder alle
2ndringer frem til og med
2ndringsforslag 1.
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