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KOMMISSIONENS TILLKANNAGIVANDE

om tillimpningen av krav pd batterirelaterad datadelning enligt det reviderade direktivet om
fornybar energi

(C/2025/4104)

Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 20232413 av den 18 oktober 2023 om éndring av direktiv (EU) 2018/2001,
forordning (EU) 2018/1999 och direktiv 98/70/EG vad giller frimjande av energi frdn fornybara energikillor, och om
upphivande av radets direktiv (EU) 2015/652. I tillkdnnagivandet frin kommissionen hinvisas till den senaste versionen
av direktivet om fornybar energi, i dess dndrade lydelse frin 2023, som reviderat direktiv om fornybar energi eller reviderat
direktiv.

Artikel 20a i det reviderade direktivet innehaller bestimmelser som ska underlitta systemintegrationen av fornybar el.
Andra stycket i artikel 20a.3 innehéller krav pa att fordonstillverkarna i realtid och utan kostnad ska tillgangliggora
fordonsdata om batteriets halsotillstdnd, batteriets laddningsstatus, batteriets effektborvirde, batterikapacitet samt, ndr sd
ar lampligt, elfordonens geografiska position. Dessa data bor goras tillgingliga for dgare och anvindare av elfordon samt
for tredje part som agerar pd dgarnas och anvindarnas vignar ('), pd icke-diskriminerande villkor. Tidsfristen for
inférlivande av denna bestdimmelse ar den 21 maj 2025.

Den 2 september 2024 offentliggjordes ett meddelande frin kommissionen som syftade till att ge medlemsstaterna
vigledning i inforlivandet och genomforandet av artikel 20a i direktivet (%) (vigledningen). I denna vigledning meddelades
att kommissionen "kommer att stddja medlemsstaterna i genomforandet av direktivet i linje med denna vigledning och
ytterligare specificera de parametrar och data som dnnu inte r standardiserade, vid behov, via en dialog som bygger pa
befintliga forum (t.ex. arbetsgruppen for motorfordon, expertgruppen for smart energi och forumet for héllbara
transporter) som kommer att involvera kommissionen, medlemsstaternas foretrddare med ansvar for energi och transport,
industrin och berorda parter”. Kommission angav ocksé att "(d)enna dialog kan ge rekommendationer som kompletterar
lagstiftningen och vigledningen om genomforandet av denna bestimmelse”.

Den 8 oktober 2024 inledde kommissionen den tillkinnagivna dialogen i arbetsgruppen for motorfordon, vilken foljdes av
tvd ad hoc-moéten den 25 oktober och den 6 december samma ar. Arbetsgruppen for motorfordon ger rad till
kommissionen om politiska initiativ och lagstiftningsforslag som ror motorfordon och den bestér av representanter fran
medlemsstaternas myndigheter, andra offentliga enheter, paraplyorganisationer och sammanslutningar frdn
fordonssektorn pd EU-niv4, fackforeningar, organisationer i det civila samhdllet och andra sammanslutningar. Sdsom anges
i vagledningen inriktades dialogen pé artikel 20a.3 andra stycket framfor allt pd definitionerna av de datapunkter som ska
delas av fordonstillverkare och hur ofta de ska vara tillgingliga, samt pé granssnitt for utbyte.

Som komplement till vdgledningen och utifran resultatet av dialogen faststiller kommissionen ett antal 6verviganden som
bor beaktas vid genomforandet av kraven i direktivet.

Enligt vad som anges pd sidan 18 i vigledningen omfattas alla nya elfordonsbatterier som anvinds i bide batteridrivna
elfordon och laddhybridelfordon i kategori L (om batterierna vdger mer 4n 25 kg) eller i kategorierna M, N eller O av
artikel 20a.3 andra stycket. Om det finns tekniska begransningar ndimnde kommissionen i vigledningen att kravet i
artikel 20a.3 andra stycket giller for alla nya typer av elfordon som godkants enligt forordning (EU) 2018858 () av den
21 maj 2025. Det bor klargoras att i dessa fall av tekniska begransningar géller kravet i artikel 20a.3 andra stycket dven for
alla nya fordonstyper som godkints enligt forordning (EU) nr 168/2013 () frdn och med den 21 maj 2025 om deras
batterier viger mer dn 25 kg.

() Forvaltare av byggnaders energisystem, leverantorer av mobilitetstjianster och andra aktorer pd elmarknaden ar exempel pé detta.

() Kommissionens meddelande "Vigledning om artikel 20a om sektorsintegration av energi frn fornybar elektricitet i direktiv
(EU) 2018/2001 om frimjande av energi frn fornybara energikéllor, i dess lydelse enligt direktiv (EU) 2023/2413” (C(2024) 5041
final).

() Forordning (EU) 2018/858 omfattar kategorierna M, N, O.

(*) Forordning (EU) nr 168/2013 omfattar kategori L (sdrskilt motorcyklar).
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I vigledningen pa sidan 26, under avsnitt 3.3.5 Grénssnitt for utbyte anges att "(f)or prognosindamal och planering av
ndsta laddningsoperation madste data overforas via luften for att mojliggéra kommunikation i realtid och pa distans med
tredje part”. Baserat pd dialogen med de berorda parterna anses dtkomst i realtid vara mojlig om den trddlosa
funktionen (°) aktiveras av fordonstillverkarna via befintliga integrationspunkter. Dérfor bor data dtminstone utbytas via
fordonstillverkarnas backend-servrar, och dessutom, nir fordonet kopplas in i en laddningspunkt, dven via ett kommunika-
tionsgranssnitt mellan laddningspunkten och elfordonet () (t.ex. via elndtskommunikation, Ethernet eller wifi for fordon
som stoder ISO 15118 inom grinserna for de befintliga ISO 15118-serierna).

Som ndmnts i vigledningen under avsnitt 3.3.2. Batteridataformat, uppmuntras medlemsstaterna att harmonisera
datadelning i hela Europa vid genomforandet av unionslagstiftningen. Kommissionen pdminner om vikten av att anvinda
sig av relevanta befintliga eller framtida standarder som utvecklats av internationella eller europeiska organisationerna for
standardiseringsutveckling nir de blir tillgdngliga, eftersom det sikerstiller att kraven uppfylls pd ett korrekt sitt.

I dialogen drogs slutsatsen att vissa standarder var nodvindiga for att uppfylla syftet med artikel 20a.3 andra stycket (). Har
kan kommissionen 6verviga mojligheten att inleda en begiran om standardisering av kommunikationsprotokollet mellan
fordonstillverkarnas backend-servrar och tredje parter. Det skulle kunna dstadkommas genom att anvinda standarden IEC
62746 () som for narvarande dr under utveckling. Genom att anvianda de relevanta tillimpliga delarna av denna standard
ndr de blir tillgingliga kan kraven i artikel 20a.3 andra stycket uppfyllas pé ett korrekt sitt.

[ vintan pd att ovanndmnda standard blir firdig och kan tillimpas f6r granssnittet for fjarrdtkomst till fordonstillverkarnas
backend-server uppmanar kommissionen fordonstillverkarna att tillgingliggora dokumentationen om hur virdena for
datapunkter kan goras tillgdngliga for anvindare, dgare och tredje parter som agerar dgarnas och anvindarnas vignar pa
icke-diskriminerande villkor och kostnadsfritt. For alla andra kommunikationsgranssnitt mellan laddningspunkten och
elfordonet (t.ex. elndtskommunikation, Ethernet eller wifi for fordon som stoder ISO 15118 inom ramen for den befintliga
standarden ISO 15118-serien), och i fall dokumentationen om hur data ska himtas via dessa kommunikationsgrinssnitt
inte dr standardiserad, uppmanar kommissionen fordonstillverkarna att dven gor det mojligt for anvindare, dgare och
tredje parter som agerar pd dgarnas och anvindarnas vignar pé icke-diskriminerande villkor och kostnadsfritt, himta
virdena for datapunkter nér fordonet 4r anslutet till en laddningspunkt.

[ vigledningen under avsnitt 3.3.4. Sikerstilla tillgdng till batteriuppgifter i "realtid”, pa "icke-diskriminerande villkor” och
“kostnadsfritt”, anges olika anvindningsfall for elfordon. Utifran detta identifierades tre mojliga anvandningsfall i dialogen.
Kommissionen uppmanar medlemsstaterna att beakta foljande rekommendationer nir det giller definition, enheter och
tillgdnglighetsfrekvens for de datapunkter som ska delas:

For det forsta ska data delas trddlost nér fordonet dr i rorelse (dvs. framdrivningssystemet ar aktivt, oavsett om fordonets
hastighet dr 6ver noll eller inte) och med uttryckligt samtycke och majlighet for fordonets anvindare/dgare att enkelt
aterkalla sitt samtycke (°) och ska motsvara fordonets senast kinda tillstind vid foljande fordefinierade tidsintervaller (*%):

—  Den nominella kapaciteten och batterisystemets mérkspanning delad som statiska punkter.

—  De datatyper som ar kopplade till hilsotillstindet och som aterspeglar deras virden som registrerats under den
senaste laddningen.

() Definieras som en trddlos anslutning for dtkomst till fordonsdata, till exempel med 4G, 5G eller Bluetooth frdn anvindarens
smarttelefon.

(®) Nar fordonet dr anslutet krdvs forutom datautbyte via backend-servrarna, dven delning av data via kommunikationsgranssnittet mellan
elfordonet och laddningspunkten, eftersom fjrranslutningen kan vara otillginglig eller svag i vissa utrymmen under jord, vilket kan
forhindra datautbyte i realtid.

() Berorda parter efterlyste ocksd en anpassning av kraven i artikel 20a till lagstiftningen om typgodkéinnande.

() IEC 62746 ir en serie standarder som har utvecklats av Internationella elektrotekniska kommissionen (IEC) for att underlitta
interoperabilitet mellan kundernas energiledningssystem och effektstyrningssystem. Serien syftar till att standardisera granssnitt och
kommunikationsprotokoll for att stodja efterfrageflexibilitet och integrering av distribuerade energiresurser.

() Iavsnitt "3.3.3 Datadtkomst for dgare, anvindare och tredje parter "som med uttryckligt samtycke agerar pd dgarnas och anvindarnas vignar”
[sidorna 23-24] i vigledningen.

(") Av praktiska skil som ror datavolym och 6verforingskostnader dr det nddvindigt att begrinsa uppdateringsfrekvensen ndr data delas
via fordonstillverkarnas backend-server.
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—  Den laddningsstatus som delas nir procentandelen dndras med en procentenhet (och om det inte 4r mojligt, varje
minut).

—  Fordonets GPS-position delad varje minut, dir sd ar lampligt.

—  De tre sista datatyperna kopplade till effektborvirdet, enligt beskrivningen nedan, delade s snabbt som det ar
tekniskt mojligt.

Nir det giller datakommunikation uppmuntras medlemsstaterna, i likhet med vad som ndmns i om stationira batterier i
vagledningen (), att anvinda de befintliga reglerna och standarderna (t.ex. standarden IEC 62746-4) och frimja bista
praxis, for att fordonstillverkarna ska kunna sikerstilla att data, i synnerhet platsrelaterade data, overfors pa ett sakert sitt.
Personuppgifter dr inte nodvindiga i samtliga fall vid 6verforing av batterirelaterade data.

For det andra ska data delas tradlost ndr fordonet har parkerats och anslutits till en laddningspunkt med uttryckligt
samtycke och mojlighet for fordonets anvindare/dgare att enkelt aterkalla sitt samtycke ('?). Datauppgifterna ska delas via
ett kommunikationsgrinssnitt mellan elfordonet och laddningspunkten (t.ex. elndtskommunikation nir kommunikations-
sessionen dr aktiv, Ethernet eller wifi, fér fordon som stoder ISO 15118 inom grinserna for den befintliga 1SO
15118-serien), och ska motsvara fordonets senast kinda tillstdnd vid foljande fordefinierade tidsintervaller (*):

—  Den nominella kapaciteten och batteriets spanning delad som statiska punkter.

—  De datatyper som ir kopplade till hilsotillstdndet ska delas varje gdng kapacitetsminskningen i procent fordndras
med en procentenhet (och om det inte dr mojligt, varje dag).

—  Den laddningsstatus ska delas nir procentandelen dndras med en procentenhet (och om det inte dr mojligt, varje
minut).

—  Fordonets GPS-position ska delas vid anslutningspunkten, dir sd ar lampligt.
—  Alla datatyper kopplade till effektborvardet ska delas sé snabbt som det ar tekniskt mojligt.

Slutligen behover ingen uppdatering goras forran fordonets tindning slés pa i de fall fordonet ar parkerat och inte anslutet
till en laddningsstation: tillgidngliga data dr de om fordonets senaste kdnda tillstdnd innan tindningen stingdes av.

For att harmonisera datadelningen i Europa uppmanar kommissionen medlemsstaterna att i sin lagstiftning specificera de
datatyper som anges i fljande tabell. I denna tabell fortydligas den information som limnas i avsnitt 3.3.2. Batteridata-
formatet i kommissionens vigledning, baserat pa dialogen. Den fjirde kolumnen i tabellen nedan innehéller exempel pd

standarder.
Datapunkt Relaterade datatyper dStatisl.(/ Relaterad standard, om Enhet
ynamisk relevant
Batteriets | Nominell kapacitet vid livscykelns borjan | Statisk ISO 18300:2016(E) Ah+Wh

kapacitet | under kontrollerade forhéllanden (t.ex.

25 °C, konstant strom), vilket dr det
nominella virde som tillverkaren angett.
Den motsvarar det totala antalet Ah som ett
fulladdat batteri kan leverera under specifika
forhallanden frdn huvudbatteriet. Det dr den
referenskapacitet som 4r avsedd att
anvindas for att overvaka hur dldrandet
fortskrider och den tillhorande
kapacitetsminskningen under batteriets hela
livscykel.

(") Tavsnitt "3.3.5 Granssnitt for utbyte” [sidorna 26—27] i vagledningen.

(") I avsnitt "3.3.3 Datadtkomst for dgare, anvindare och tredje parter "som med uttryckligt samtycke agerar pd dgarnas och anvindarnas vignar”
[sidorna 23-24] i vigledningen.

() Av praktiska skil som ror datavolym och 6verforingskostnader dr det nddvindigt att begrinsa uppdateringsfrekvensen ndr data delas
via fordonstillverkarnas backend-server.
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Statisk Relaterad standard,

Datapunkt Relaterade datatyper dy:a:tsli s/ K ea erieli:eﬁl tar om Enhet
Nuvarande kapacitet (%), eller anvindbar | Dynamisk Preliminédr prEN 18060 Ah+Wh
batterikapacitet, som minskar med tiden. CEN/Cenelec

Tidsplan: omkring maj 2025

Batterisystemets mirkspinning Statisk \
Hilso- Kapacitetsminskning: uttrycker Dynamisk Preliminér prEN 18060 CEN/ | %
tillstdnd minskning, 6ver tid och vid anvindning, av Cenelec

den energimingd som ett batteri kan . . . .

leverera vid markspanningen, i forhéllande Tidsplan: omkring maj 2025

till den ursprungliga nominella kapaciteten.

Den kan hirledas frin den nominella och

nuvarande kapaciteten.

SOCE (status for certifierad energi) som | Dynamisk Global teknisk foreskrift %

meddelats via Global teknisk foreskrift nr 22 (FN:s globala tekniska

22[Euro 7, uppmiitt eller fordonsbaserad foreskrifter om batteriers

prestanda for anvindbar batterienergi vid en hallbarhet for elfordon i drift)

viss tidpunkt under dess livslingd, uttryckt i

procent av den certifierade anvindbara

batterienergin.

SOCE (status for certifierad rickvidd) Dynamisk Global teknisk foreskrift %

som meddelats via Global teknisk foreskrift nr 22 (FN:s globala tekniska

22[Euro 7, uppmiitt eller fordonsbaserad foreskrifter om batteriers

elektrisk rickvidd vid en viss tidpunkt under héllbarhet for elfordon i drift)

dess livslangd, uttryckt i procent av den

certifierade rackvidden.

Ytterligare parametrar (**) for en Statisk/ Prelimindr prEN 18060 CEN/ | Olika enheter

fullstindig bild av batteriets hilsotillstind | dynamisk Cenelec

(enligt definitionen i forordning (EU)
2023/1542):

— Inre resistans (Ohm): motstdndet mot
stromflodet i en cell eller ett batteri
under referensforhéllanden, dvs.
summan av elektroners och joners andel
av den totala effektiva resistansen,
inklusive induktiva/kapacitiva
egenskaper.

— Okning av inre resistans (%): 6kning
over tid och vid anvindning av
batteriets inre resistans, i forhéllande till
dess ursprungliga interna resistans

Tidsplan: omkring maj 2025

(*) Berdrda parter betonade att nuvarande kapacitet, som utvecklats inom ramen for den prelimindra standarden prEN 18060 CEN/
Cenelec, bor anvindas utover nominell kapacitet.
(") Berorda parter betonade att ytterligare parametrar, utover de virden som uppmitts i procent, var nodvindiga for att f3 en fullstindig
bild av batteriets halsotillstdnd, vilket definieras i direktivet om fornybar energi som ett matt pd det laddningsbara batteriets allmdnna
skick och dess formaga att leverera den angivna prestandan, jamfort med dess ursprungliga skick.
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Datapunkt Relaterade datatyper d?fﬁl:rltsllfs/ K Relateri(eilitfl;lclard, om Enhet
— Effekt (W): den mingd energi som ett
batteri kan tillhandahalla under en viss
period under referensforhallanden
— Effektavmattning (%): minskning 6ver
tid och vid anvindning av den effekt
som ett batteri kan leverera vid
mirkspinningen
— Energiverkningsgrad under en upp-
och urladdningscykel (%): forhallandet
mellan den nettoenergi som ett batteri
levererar under ett urladdningsprov och
den totala energi som kravs for att
aterstdlla den ursprungliga
laddningsstatusen genom en
standardladdning.
Batteriets | Av harmoniseringsskil rekommenderas att | Dynamisk Preliminér standard for % + Wh
laddnings- | procentandelen frén 0 till 100 av den anvindbar kapacitet: prEN
status nuvarande kapaciteten (') anges, enligt 18060.
definitionen i ISO 15118-20 (dédr nuvarande Tidsolan: omkri 2025
kapacitet dr den dynamiska punkt som iasplan: omxring maj
namns ovan).
Geografiskt | GPS-position (GDPR-kompatibel Dynamisk ISO 6709
lige meterupplosning)
Effektbor- | Maximal effekt/strom vid laddning/ Dynamisk Beskrivs exempelvis i ISO W+A
virde urladdning som fordonet klarar nir det ir 15118-20 som:
anslutet till laddningspunkten. — EVMaximumCharge-
Power
— EVMaximumbDischarge-
Power
Nuvarande effekt/strom vid laddning/ Dynamisk Beskrivs exempelvis i ISO W+A
urladdning, dvs. nuvarande aktiv effekt 15118-20 som:
uppmtt i fordonet — EVPresentActivePower
Mingd effekt/strom som fordonet Dynamisk Beskrivs exempelvis i ISO W+A

instrueras att himta fran eller leverera
till en laddningsstation vid en given
tidpunkt (V).

15118-20 AC-DynamicMode
som:

— EVSETargetActivePower

(") De berorda parterna framhéll att batteriets laddningsstatus i forhéllande till den nuvarande (variabla) kapaciteten dr mer anvindbar dn
batteriets laddningsstatus i foérhallande till den nominella kapaciteten. Detta skulle dessutom motsvara den datatyp som har
standardiserats enligt ISO 15118-20 (Prelimindr standard prEN 18060).

(") Mangden grundar sig pa foljande: i) Batteribegransningar, sisom fordonets acceptansgrad for maximal effekt, batteriets laddningsstatus
och termiska grinser (t.ex. minskad effekt nara full laddning eller vid hoga/lag temperaturer). (i) Laddningsstationens begransningar,
vilket anger den maximala effekt som stationen kan leverera. (iii) Ndt- och miljofaktorer, ddribland hantering av belastning i realtid,
krav pd nitstabilitet och lokala bestimmelser.
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Datapunkt

Relaterade datatyper

Statisk/
dynamisk

Relaterad standard, om

Enhet
relevant

Ovre och undre grins for den
effektsumma som fér nirvarande ir
aktiv och kommer att uppritthéllas av
batteristyrningssystemet eller andra
kontrollenheter for att skydda batteriet.

De allminna villkoren f6r 6vre och nedre
grinser bor definieras enligt EN 50491-12.

Hir anges det effektomrade som ar tekniskt
mojligt for batteristyrningssystemet. Under
givna forhallanden tilldts inte
energioverforing framét eller bakét utanfor
denna effektsumma (rdckvidd) pa grund av
sikerhetsdtgirder som skyddar batteriet.

Dynamisk

Ovre och nedre grins for den
effektsumma som for nirvarande ar
aktiv och som kommer att foljas av
fordonets enhet for laddningskontroll
vid berikning av det aktuella
effektborvirdet for den fordonsbaserade
laddningsenheten.

Denna effektsumma definierar det
acceptabla intervallet for effektborvardet ur
ett perspektiv for optimering eller
flexibilitetsmal (*®). Den tillhandahalls
vanligtvis av algoritmen for
laddningsplanering i fordonets enhet for
laddningskontroll och formas vanligtvis av
externa begransningar som faststalls for
fordonet av fordonstillverkarna pa uppdrag
av tredje part (leverantorer av
mobilitetstjanster och andra aktorer pd
elmarknaden). Om den integreras i ett
system for energiforvaltning av byggnader
kommer effektsumman att representera
byggnadens flexibilitetsmal, vilket ska tas
hansyn till i fordonets enhet for
laddningskontroll.

Dynamisk
(inskrivning,

pushteknik —

tillhandahalls
vid behov,
ska dven
delas nir
fordonet ir i
rorelse).

Beskrivs exempelvis i ISO w

15118-20 meddelanden om
reglerkretsar for
energioverforing sdsom:

— EVMaximumCharge-
Power

— EVMaximumbDischarge-
Power

Data kopplad till tillginglig/laddningsbar
energi till batteriets Ligsta
laddningsstatus som definieras av
kunden. Det dterspeglar i synnerhet
energiskillnaden mellan fordonsbatteriets
nuvarande energiniva och den minsta
energinivd som slutanvindaren kraver att
batteriet ska hélla.

Dynamisk
(ska dven
delas ndr
fordonet ar i
rorelse)

Beskrivs exempelvis i ISO
15118-20 DynamicMode
som:

— EVTargetEnergyRequest

(**) Sdsom anges i skal 52 i direktiv (EU) 2023/2413, bor delning av dessa data bidra till att underlitta integreringen av batterier for

elfordon och utveckla flexibilitets- och balanseringstjanster frin aggregeringen av decentraliserade lagringstillgingar pa ett
konkurrenskraftigt sitt. Att dela denna datapunkt skulle underlatta integreringen av ett fordon i ett lokalt system for energiforvaltning
(Energy Management System eller Customer Energy Management System). En &vertridelse av denna effektsumma skulle leda till att
behovet av flexibilitets- eller balanseringstjanster inte tillgodoses, t.ex. sidana som initieras av en aggregator av decentraliserade
lagringstillgangar eller ett system for energiforvaltning av byggnader.
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Datapunkt Relaterade datatyper dStatisl:{/ Relaterad standard, om Enhet
ynamisk relevant
Data kopplade till tillginglig/ Dynamisk Beskrivs exempelvis i ISO Wh
laddningsbar energi till batteriets hogsta | (ska dven 15118-20 DynamicMode
laddningsstatus som definieras av delas nar som:
kunden. Det dterspeglar i synnerhet fordonet ar i .
energiskillnaden mellan fordonsbatteriets rorelse) o (l:iZé\;Ifx1mumEnergyRe-
nuvar.aqdf: energinivd ouch den m.a)gmala — EVMaximumV2XEnergy-
energinivd som slutanvandaren tillater.
Looiken i de relaterade datadefiniti . Request
ogiken i de relaterade datadefinitionerna i —  EVMinimumV2XEnerovRe-
ISO 15118-20 ska anvindas (maxvirde, quest &y

mal, mjuka 6vre och nedre V2X-grinser, ...).
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