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OZNAMENIE KOMISIE

o uplatiiovani poZiadaviek na spoloéné vyuzZzivanie iidajov tykajicich sa batérii podla revidovanej
smernice o obnovitelnych zdrojoch energie

(C/2025/4104)

Smernica Eurpskeho parlamentu a Rady (EU) 20232413 z 18. oktbra 2023, ktorou sa meni smernica (EU) 20182001,
nariadenie (EU) 2018/1999 a smernica 98/70/ES, pokial ide o podporu energie z obnovitelnych zdrojov, a ktorou sa
zrusuje smernica Rady (EU) 2015/652 V tomto ozndmeni Komisie sa na najnov$iu verziu smernice o energii
z obnovitelnych zdrojov, zmenend v roku 2023, odkazuje ako na ,revidovanii smernicu RED“ alebo ,revidovand
smernicu®,

Clanok 20a revidovanej smernice obsahuje ustanovenia na ulahcovanie integracie elektriny z obnovitelnych zdrojov do
systému. Konkrétne ¢ldnok 20a ods. 3 druhy pododsek obsahuje poziadavky, aby vyrobcovia vozidiel v redlnom case
a bezplatne spristupnovali tdaje tykajice sa stavu batérie, stavu nabitia, stanoveného vykonu, kapacity batérie a vo
vhodnych pripadoch tdaje o polohe elektrickych vozidiel. Tieto tidaje musia byt pristupné majitelom a pouzivatelom
elektrickych vozidiel, ako aj tretim stranim konajicim v ich mene ('), a to za nediskrimina¢nych podmienok. Termin
transpozicie tohto ustanovenia je 21. mdj 2025.

Komisia 2. septembra 2024 uverejnila ozndmenie, ktorého cielom je poskytndt clenskym Stitom usmernenia pri
transpozicii a vykondvan{ ¢ldnku 20a smernice (%) (dalej len ,usmernenia“). V ozndmeni sa uvddza, Ze ,Komisia bude
podporovat ¢lenské 3tity pri vykondvani smernice v sdlade s tymto usmernenim a podla potreby dalej Specifikovat
parametre a Uidaje, ktoré eSte nie st Standardizované, formou dialégu zaloZeného na existujicich férach (ako je pracovnd
skupina pre motorové vozidld, expertnd skupina pre inteligentnii energetiku a férum pre udrzatel'nd dopravu), do ktorého
sa zapoji Komisia, zdstupcovia clenskych Statov zodpovedni za energet1ku a dopravu, priemysel a prislusné zainteresované
strany*. Dal3ej sa v iom uvddza, Ze ,,v rémci tohto dlalogu sa mozu poskytnit odporticania, ktoré doplhajii préavne predpisy
a usmernenia tykajice sa vykondvania tohto ustanovenia“.

Komisia 8. oktdbra 2024 zacala ohldseny dialég v rdmci pracovnej skupiny pre motorové vozidld, po ktorom nasledovali
dve ad hoc zasadnutia 25. oktobra a 6. decembra toho istého roku. Pracovna skupina pre motorové vozidla poskytuje
Komisii poradenstvo v stvislosti s politickymi iniciativami a legislativnymi ndvrhmi tykajicimi sa motorovych vozidiel a j
zlozend zo zdstupcov orgdnov clenskych Stdtov, inych VereJnych subjektov, zastreSujicich zdruzeni a federdcif EU
z automobilového sektora, odborovych zvizov, organizdcii obcianskej spolo¢nosti a inych zdruzeni. Ako sa uviddza
v usmernenti, dialég sa zameral ¢lanok 20a ods. 3 druhy pododsek, pri¢om sa riesili najmi vymedzenia idajovych bodov,
ktoré maju vyrobcovia vozidiel poskytovat, a intervaly ich dostupnosti, ako aj vymenné rozhranie.

Komisia tieto usmernenia dopliia a na zdklade vysledkov dialégu uvddza niekolko tivah, ktoré by sa mali brat do Gvahy
v stvislosti s vykonavanim poziadaviek smernice.

Ako sa uvddza na strane 18 usmernent, vietky nové trak¢né batérie pouzivané v batériovych elektrickych vozidlach (BEV) aj
v plug-in hybridnych elektrickych vozidlach (PHEV) kategorie L (ak batérie vaZia viac ako 25 kg) alebo kategdrie M, N alebo
O patria do rozsahu pdsobnosti ¢lanku 20a ods. 3 druhého pododseku. V pripade technickych obmedzeni v§ak Komisia
v usmerneni uviedla, Ze povinnost uvedend v ¢lanku 20a ods. 3 druhom pododseku sa vztahuje na vietky nové typy
elektrickych vozidiel schvilené podla nariadenia (EU) 2018/858 (}) od 21. mija 2025. Malo by sa objasnit, ze v pr1pade
tychto technickych obmedzenf sa povinnost uvedend v ¢ldnku 20a ods. 3 druhom pododseku vztahuje aj na vsetky nové
typy vozidiel schvalené podl'a nariadenia (EU) ¢. 168/2013 () od 21. m4ja 2025, ak ich batérie vdZia viac ako 25 kg.

(") Napriklad spravcovia energetick)?ch systémov budov, poskytovatelia sluzieb mobility a dal3i G¢astnici trhu s elektrickou energiou.

() Ozndmenie Komisie s ndzvom Usmernenia k ¢ldnku 20a o sektorovej integrcii elektriny z obnovitelnych zdrojov podla smernice
(EU) 2018/2001 o podpore energie z obnovitelnych zdrojov zmenenej smernicou (EU) 20232413 (C(2024) 5041 final).

() Nariadenie (EU) 2018/858 sa vztahuje na kategérie M, N, O.

(9 Nariadenie (EU) ¢. 168/2013 sa vztahuje na kategériu L (najmd motocykle).
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V usmernen{ sa na strane 26 v bode 3.3.5 Vymenné rozhrania uvddza, Ze ,na téely prognézovania a plidnovania dalsiecho
nabfjacieho tikonu sa idaje musia oznamovat bezdrotovo, aby sa umoznila komunikdcia s tretimi stranami v redlnom case
a na dialku“. Na zdklade dialogu so zainteresovanymi stranami sa pristup v redlnom case povazuje za dosiahnutelny, ak
vyrobcovia vozidiel umoznia prostrednictvom existujicich integraénych bodov funkciu bezdrétového prenosu ddajov
(Over-the-Air, OTA) (°). Preto by sa tidaje mali vymieriat aspon prostrednictvom backendovych serverov vyrobcov vozidiel
a okrem toho, ked je vozidlo pripojené k nabijaciemu bodu, aj prostrednictvom akéhokolvek komunikacného rozhrania
medzi nabijacim bodom a elektrickym vozidlom () (napr. prostrednictvom spojenia po elektrickej sieti, Ethernetu alebo
cez Wi-Fi v pripade vozidiel s podporou normy ISO 15118 v medziach existujiicej série noriem ISO 15118).

Ako je uvedené v usmerneni v bode 3.3.2. Formit tdajov o batérii, pri vykondvani prava Unie sa ¢lenské §tity vyzyvajii, aby
harmonizovali poskytovanie Gdajov v celej Eurdpe. Komisia pripomina, Ze je dolezité vyuzivat prisluné existujiice alebo
budtice normy vypracované medzindrodnymi alebo eurépskymi organizdciami pre vyvoj noriem, ked budi k dispozicii,
pretoZe sa tym zabezpedi riadne plnenie poziadaviek.

V rdmci dialégu sa dospelo k zdveru, Ze niektoré normy sii nevyhnutné na splnenie tcelu ¢lanku 20a ods. 3 druhého
pododseku (). V tejto stivislosti modze Komisia zvazit moznost podania Ziadosti o $tandardizdciu komunikaéného
protokolu medzi backendovymi servermi vyrobcov vozidiel a tretimi stranami. To by sa potencidlne dalo dosiahnut
uplatnenim normy IEC 62746 (), na ktorej sa v si¢asnosti pracuje. Vyuzitim prislusnych platnych casti tejto normy, ked
budi k dispozicii, by sa mohlo zabezpecit riadne plnenie poziadaviek ¢lanku 20a ods. 3 druhého pododseku.

Predtym, ako bude uvedend norma pripravend a uplatnitelnd na rozhranie vzdialeného pristupu k backendovému serveru
vyrobcov vozidiel, Komisia vyzyva vyrobcov vozidiel, aby pouzivatelom, majitelom a tretim strandm konajiicim v ich
mene spristupnili dokumentéciu o tom, ako ziskat hodnoty ddajovych bodov, a to za nediskrimina¢nych podmienok
a bezplatne. V pripade akéhokolvek iného komunika¢ného rozhrania medzi nabijacim bodom a elektrickym vozidlom
(napr. po elektrickom vedeni, cez Ethernet alebo Wi-Fi v pripade vozidiel s podporou normy ISO 15118 v medziach
existujiicej série noriem ISO 15118), pokial dokumenticia o sposobe ziskavania ddajov prostrednictvom tychto
komunika¢nych rozhrani nie je Standardizovand, Komisia vyzyva vyrobcov vozidiel, aby ju za nediskrimina¢nych
podmienok a bezplatne spristupnili aj pouZivatelom, majitelom a tretim strandm konajiicim v ich mene, aby mohli ziskat
hodnoty tidajovych bodov, ked je vozidlo pripojené k nabijaciemu bodu.

V usmerneniach sa v bode 3.3.4. Zabezpecenie pristupu k tidajom o batéridch v ,redlnom case®, za ,nediskrimina¢nych
podmienok” a ,bezplatne* uvddzaji rozne pripady z hladiska pouZivania elektrickych vozidiel. Na zdklade toho sa v rdmci
dialégu stanovili tri mozné pripady pouzitia. Komisia vyzyva clenské $tity, aby zohladnili nasledujice odpordcania
tykajice sa vymedzenia, jednotiek a intervalu dostupnosti idajovych bodov, ktoré sa maji poskytovat:

Po prvé, ked sa vozidlo pohybuje (presnejsie pohonny systém je aktivny, bez ohladu na to, ¢&i je rychlost vozidla vyssia ako
nulova alebo nie), mali by sa tdaje poskytovat bezdrotovo s vyslovnym stihlasom a jednoduchym odvolanim sthlasu
pouzivatela/majitela vozidla (°), a to o poslednom zndmom stave vozidla v nasledujticich vopred vymedzenych casovych

bodoch (*?):
— menovitd kapacita a menovité systémové napitie batérie ako statické body,

—  typy tdajov spojené so stavom batérie, ktoré odrazaja ich hodnoty zaznamenané pocas posledného nabfjania,

() Vymedzuje sa ako akékolvek bezdrotové pripojenie na pristup k tidajom o vozidle, napriklad cez 4G-5G alebo Bluetooth zo smartfonu
pouzivatela.

(®) Ked je vozidlo pripojené k sieti, okrem vymeny tdajov prostrednictvom backendovych serverov je potrebnd takisto vymena tdajov
prostrednictvom komunika¢ného rozhrania medzi elektrickym vozidlom a nabijacim bodom, pretoZe v niektorych podzemnych
priestoroch moze byt vzdialené pripojenie nedostupné alebo slabé, co by mohlo zabranit vymene tidajov v redlnom case.

() Zainteresované strany takisto vyzvali na zostiladenie poziadaviek ¢ldnku 20a s pravnymi predpismi o typovom schvalovani.

() IEC 62746 je séria noriem vypracovanych Medzindrodnou elektrotechnickou komisiou (IEC) na ulahcenie interoperability medzi
zdkaznickymi systémami energetického manazérstva a systémami na riadenie hospoddrenia s elektrinou. Cielom tejto série je
Standardizovat rozhrania a komunika¢né protokoly pre potreby reakcie na dopyt a integracie distribuovanych zdrojov energie.

() Bod ,3.3.3. Pristup k tidajom pre majitelov, pouZivatelov a tretie strany,konajiice s vyslovnym sithlasom v mene vlastnikov a pouzivatelov
usmerneni [strany 23 — 24].

(1) Z praktickych dovodov, ako sii objem tidajov a ndklady na prenos, je pri poskytovani idajov prostrednictvom backendovych serverov
vyrobcov vozidiel potrebné obmedzit interval aktualizdcie.

i
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—  stav nabitia vZdy, ked sa percento zmen{ o jednu jednotku (a ak to nie je mozné, kazdi mintu),
—  vo vhodnych pripadoch poloha vozidla podla GPS kazdi mindtu,

—  posledné tri typy tdajov spojené so stanovenym vykonom, ako je opisané dalej, sa spristupniujii tak rychlo, ako je to
technicky realizovatelné.

Pokial ide o oznamovanie dajov, podobne ako sa uvddza v ozndmeni o staciondrnych batéridch ("), clenské Stity sa
vyzyvajl, aby vyuzivali existujice pravidld a normy (napriklad normu IEC 62746-4) a podporovali najlepsie postupy, aby
vyrobcovia vozidiel zabezpecili oznamovanie tdajov, najmi tdajov o polohe, bezpeénym sposobom. Konkrétne pri
oznamovani Gdajov tykajicich sa batérie nie st vo v3etkych pripadoch potrebné osobné tdaje.

Po druhé, ked je vozidlo zaparkované a pripojené k nabijaciemu bodu, mali by sa tdaje poskytovat bezdrotovo
s vyslovnym stihlasom a jednoduchym odvolanim stihlasu majitelom/pouzivatelom vozidla (*?), a to prostrednictvom
akéhokol'vek komunika¢ného rozhrania medzi elektrickym vozidlom a nabijacim bodom miestom (napr. cez spojenie po
elektrickej sieti, ked je aktivna komunikaéna reldcia, cez Ethernet alebo Wi-Fi v pripade vozidiel s podporou normy
ISO 15118 v medziach existujiicej série noriem ISO 15118), a to o poslednom zndmom stave vozidla v nasledujiicich
vopred vymedzenych ¢asovych bodoch (V):

— menovitd kapacita a napitie batérie ako statické body,

—  typy udajov spojené so stavom batérie vzdy, ked sa percento straty kapacity zmeni o jednu jednotku (a ak to nie je
mozné, tak kazdy den),

—  stav nabitia vZdy, ked sa percento zmeni o jednu jednotku (a ak to nie je mozné, kazdi minttu),

—  vo vhodnych pripadoch GPS poloha vozidla v mieste pripojenia,

—  vSetky typy tidajov spojené so stanovenym vykonom sa spristupniujii tak rychlo, ako je to technicky mozné.
Napokon, ked je vozidlo zaparkované a nie je pripojené k nabfjaciemu bodu, nie je potrebné vykonat Ziadnu aktualizdciu,

kym sa nezapne zapalovanie vozidla: dostupné udaje sa vzfahuji na posledny zndmy stav vozidla pred vypnutim
zapalovania.

V zéujme harmonizdcie poskytovania tidajov v Eurépe Komisia vyzyva ¢lenské $téty, aby vo svojich pravnych predpisoch
stanovili typy tdajov uvedené v nasledujticej tabulke. Tdto tabulka dalej objastiuje informécie uvedené v bode 3.3.2.
Formét ddajov o batérii v ozndmeni Komisie na zdklade dialogu. Stvrty stlpec tabulky dalej obsahuje priklady noriem.

e P L. Staticky/ Suvisiaca norma

Udajovy bod Sivisiace typy ddajov dynamicky (v relevantnych pripadoch) Jednotka
Kapacita Menovitd kapacita na zaciatku Zivotnosti, | staticky ISO 18300:2016(E) Ah + Wh
batérie ¢o je menovitd hodnota stanovend

vyrobcom za kontrolovanych podmienok
(napr. 25 °C, konstantny prud). Zodpoveda
celkovému poctu Ah, ktoré mozno odobrat
z plne nabitej batérie za stanovenych
podmienok hlavnej batérie. Je to referen¢nd
kapacita, ktord sa ma pouZivat na
monitorovanie postupu starnutia

a stivisiacej straty kapacity pocas celého
zivotného cyklu batérie.

(") Bod ,3.3.5. Vyymenné rozhranie“ usmernent [strany 26 — 27]

(" Bod ,3.3.3. Pristup k tdajom pre majitelov, pouzivatelov a tretie strany,konajiice s vyslovnym sithlasom v mene vlastnikov a pouzivatelov
usmerneni [strany 23 — 24].

("®) Z praktickych dovodov, ako sii objem tidajov a ndklady na prenos, je pri poskytovani idajov prostrednictvom backendovych serverov
vyrobcov vozidiel potrebné obmedzit interval aktualizdcie.
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e P . Staticky/ Suvisiaca norma

Udajovy bod Sivisiace typy ddajov dynamicky (v relevantnych pripadoch) Jednotka
Aktudlna kapacita (**) alebo vyuzitelnd dynamicky | pripravovand prEN 18060 Ah + Wh
kapacita batérie, ktord sa casom zniZuje. CEN/CENELEC

¢asovy ramec: okolo méja
2025

Menovité systémové napitie batérie staticky \

Stav batérie | Strata kapacity: vyjadruje pokles mnozZstva | dynamicky | pripravovand prEN 18060 %
naboja v batérii, ku ktorému dochddza CEN/CENELEC
v priebehu ¢asu a v dosledku jej pouzivania, *as0v% rémec: okolo méi
ktoré batéria dokdze doddvat pri d ¢asovy ramec: Okolo maja

pri danom
. . . . . 2025

menovitom pride vzhladom na povodna
menoviti kapacitu.
Mozno ju odvodit z menovitej a aktudlnej
kapacity.
Stav certifikovanej energie (SOCE), ako | dynamicky | GTP ¢. 22 (Globalny %
sa oznamuje v zmysle GTP 22/Euro 7, technicky predpis Organizacie
namerany alebo vozidlom zaznamenany Spojenych narodov
vykon v oblasti vyuZitelnej energie batérie o zivotnosti batérii vo vozidle
v uréitom okamihu jej Zivotnosti, vyjadreny pre elektrické vozidld)
ako percento certifikovanej vyuzitelnej
energie batérie.
Stav certifikovaného dojazdu (SOCR),  |dynamicky | GTP ¢ 22 (Globalny %
ako sa oznamuje v zmysle GTP 22/Euro 7, technicky predpis Organizdcie
namerany alebo vozidlom stanoveny Spojenych nadrodov
elektricky dojazd v ur¢itom bode Zivotnosti, o Zivotnosti batérii vo vozidle
vyjadreny ako percento certifikovaného pre elektrické vozidld)
dojazdu.
Dalsie parametre (**) pre dplny prehl'ad staticky/ pripravovand prEN 18060 rozne
o stave batérie [podla vymedzenia dynamicky | CEN/CENELEC: jednotky

v nariadenf (EU) 2023/1542]:

— Vndtorny odpor (v ohmoch)
vymedzeny ako odpor voci prietoku
pradu v ¢ldnku alebo batérii za
referenénych podmienok, ¢ize sticet
elektrického a i6nového odporu, ktory
prispievak celkovému ti¢innému odporu
vratane indukénych/kapacitnych
vlastnosti.

ZvySenie vmitorného odporu (v %)
vymedzené ako zvysenie vnitorného
odporu batérie v priebehu ¢asu a pri
pouzivani vzhladom na pévodny
vnitorny odpor

¢asovy ramec: okolo méja
2025

by sa mala pouzivat nad rémec menovitej kapacity.
(") Zainteresované strany zdoraznili, Ze okrem stavu batérie meraného v percentdch sii potrebné aj dalsie parametre, aby bolo mozné
ziskat dplny prehlad o stave batérie, ktory je v smernici RED vymedzeny ako miera vSeobecnej kondicie dobijatelnej batérie a jej
schopnosti poskytovat $pecifikovany vykon v porovnani s jej pociato¢nou kondiciou.

(*) Zainteresované strany zdoraznili, Ze aktudlna kapacita, ako je vymedzend v rdmci pripravovanej normy CEN/CENELEC prEN 18060,
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Udajovy bod Sivisiace typy ddajov d;::::cnli(c};é’r v relsszli:r;shn;;;:; doch) Jednotka
— Vykon (vo W) vymedzeny ako mnozstvo
energie, ktoré batéria dokdze dodat za
dané obdobie za referen¢nych
podmienok.
— Strata vykonu (v %) vymedzend ako
pokles mnozZstva energie, ktoré moze
batéria dodat pri menovitom pride za
referenénych podmienok, v priebehu
¢asu a vplyvom pouzivania.
— Spitnd energetickd ucinnost
uskladnenej energie a strata jej
vykonu (v %) vymedzend ako pomer
Cistej energie doddvanej batériou pocas
testu vybitia a celkovej energie potrebnej
na obnovenie povodného stavu nabitia
Standardnym nabijanim.
Stav nabitia |V zdujme harmonizécie sa odporica dynamicky | priebeznd norma tykajicasa |% + Wh
uvadzat percento od 0 do 100 aktudlnej vyuzitelnej kapacity:
kapacity (*°) podla vymedzenia v norme prEN 18060.
ISO 15118-20 (kde aktudlna kapacita je uz *as0v% rémec: okolo méi
uvedeny dynamicks bod), ¢asovy ramec: okolo méja
2025
Poloha Poloha podla GPS (s rozli$enim v metroch | dynamicky |ISO 6709
v stilade s GDPR)
Stanoveny |Maximdlny nabijaci/vybijaci vykon/prid |dynamicky |napriklad v norme ISO W+ A
vykon podporovany vozidlom po pripojeni 15118-20 sa opisuje ako:
k nabfjaciemu bodu. — EVMaximumCharge-
Power
— EVMaximumDischarge-
Power
Aktudlny nabijaci/vybijaci vykon/prid, |dynamicky |napriklad v norme ISO W+ A
konkrétne aktudlny ¢inny vykon merany 15118-20 sa opisuje ako:
vozidiom. — EVPresentActivePower
Mnozstvo energie[/pridu, ktoré ma dynamicky |napriklad v norme W+ A

vozidlo v danom okamihu odoberat
z nabijacej stanice alebo do nej
dodévat (V).

ISO 15118-20
(AC-DynamicMode) sa
opisuje ako:

— EVSETargetActivePower

(1) Zainteresované strany zdoraznili, Ze stav nabitia batérie vzhladom na jej aktudlnu (premenlivii) kapacitu je uZito¢nejsf ako stav nabitia
vzhladom na jej menovitd kapacitu. Okrem toho by to zodpovedalo aj typu idajov normalizovanému podla normy ISO 15118-20
(pripravovand norma prEN 18060).

(") Vychddza z tychto faktorov: i) obmedzenia batérie, ako je maximdlny prikon vozidla, stav batérie a tepelné limity (napr. zniZeny vykon
pri plnom nabiti alebo pri vysokych/nizkych teplotach); i) limity nabijacej stanice urCujice maximalny vykon, ktory moze stanica
dodévat; iii) faktory siete a prostredia vrtane riadenia zataZenia v redlnom case, poziadaviek na stabilitu siete a miestnych predpisov.
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Udajovy bod

Sivisiace typy ddajov

Staticky/
dynamicky

(v relevantnych pripadoch)

Stvisiaca norma
Jednotka

Hornd a dolnd hranica vykonovej obilky,
ktord je v sticasnosti aktivna a ktori
bude vynucovat systém riadenia batérie
(BMS) alebo iné riadiace jednotky na
ochranu batérie.

Vseobecné podmienky hornej a dolnej
hranice sa odporica vymedzit podla normy
EN 50491-12.

Tym sa vymedzi{ rozsah vykonu, ktory je pre
systém riadenia batérie technicky mozny. Za
danych podmienok bezpe¢nostné opatrenia,
ktoré chrania batériu, nedovolia prenos
energie dopredu alebo dozadu mimo tejto
obélky (rozsahu).

dynamicky

W

Hornd a dolnd hranica vykonovej obélky,
ktord je v siiCasnosti aktivna a ktord
bude respektovat riadiaca jednotka
nabijania vozidla (VCCU) vozidla pri
vypocte aktudlnej nastavenej hodnoty
vykonu pre palubnii nabijaciu jednotku
(OBCU).

Tato obélka vymedzuje prijatelny rozsah
stanoveného vykonu z hladiska ciela
optimalizécie alebo flexibility (*¥). Zvycajne
ju poskytuje interny algoritmus planovania
nabfjania v jednotke VCCU a bezne zéavisi od
vonkajsich obmedzeni, ktoré do vozidla
poskytujii vyrobcovia vozidiel v mene
tretich strdn (poskytovatelov sluzieb
mobility a inych tGcastnikov trhu

s elektrickou energiou). V pripadoch
integracie so systémom EMS v budove tito
obélka predstavuje ciele v oblasti flexibility
budovy, ktoré by mala jednotka VCCU vo
vozidle brat do tvahy.

dynamicky
(zapis,
poskytovany

oznamenim

v pripade
potreby, aj
ked sa
vozidlo
pohybuje).

napriklad v norme

ISO 15118-20 (spravy

o kontrolnych slu¢kach
prenosu energie) sa opisuje

ako:

EVMaximumCharge-
Power
EVMaximumDischarge-
Power

Udaje siivisiace s dostupnou/
dobijateInou energiou do minimdalnej
hodnoty stavu nabitia uréenej
zdkaznikom. Vyjadrujii najmai energeticky
rozdiel medzi aktudlnou Groviiou energie

v batérii vozidla a minimdlnou droviiou
energie, ktorti pozaduje koncovy pouzZivatel,
aby zostala v batérii.

dynamicky
(poskytuje sa
aj pocas
jazdy vozidla)

napriklad v norme
[SO 15118-20
(DynamicMode) sa opisuje

ako:

— EVTargetEnergyRequest

Wh

(") Ako sa uviddza v odovodneni 52 smernice (EU) 2023/2413, poskytovanie tychto tidajov by pomohlo ulahcit operdcie tykajtice sa

integracie elektrickych vozidiel a rozvijat sluzby flexibility a vyrovndvacich sluzieb z agregécie decentralizovanych uskladniovacich
zariadeni konkurenénym sposobom. Poskytovanim tohto tidajového bodu by sa podporila integracia vozidla do miestneho systému
energetického manazérstva (systému energetického manazérstva alebo zdkaznickeho energetického manaZzérstva). Porusenim tejto
obdlky by sa sposobilo nesplnenie potrieb sluzieb flexibility alebo vyrovnavacich sluzieb, ako st sluzby iniciované agregitorom
decentralizovanych uskladiiovacich zariadeni alebo systémom energetického manazérstva v budove.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj
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e P . Staticky/ Suvisiaca norma
Udajovy bod Sivisiace typy ddajov dynamicky (v relevantnych pripadoch) Jednotka
Udaje siivisiace s dostupnou/ dynamicky |napriklad v norme Wh
dobijateInou energiou do maximélnej (poskytuje sa [ISO 15118-20
hodnoty stavu nabitia urcenej aj pocas (DynamicMode) sa opisuje
zdkaznikom. Vyjadruji najmi energeticky | jazdy vozidla) | ako:
rozdiel medzi aktudlnou troviiou energie .
£ . . P — EVMaximumEnergyRe-
v batérii vozidla a maximélnou droviiou quest
energie pov olenou kor}€ovym " — EVMaximumV2XEnergy-
pouzivatelom. Odportica sa uplatiiovat Request
logiku stvisiacich vymedzeni tidajov podla L
normy ISO 15118-20 (maximalne, cielové, o (lil\i\;ltlmmumVZXEnergyRe-

mékké horné a dolné limity V2X,...).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj
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