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COMUNICARE A COMISIEI

privind aplicarea cerintelor legate de schimbul de date referitoare la baterii in temeiul Directivei
revizuite privind energia din surse regenerabile

(C/2025/4104)

Directiva (UE) 2023/2413 a Parlamentului European si a Consiliului din 18 octombrie 2023 a modificat Directiva
(UE) 2018/2001, Regulamentul (UE) 2018/1999 si Directiva 98/70/CE in ceea ce priveste promovarea energiei din surse
regenerabile si a abrogat Directiva (UE) 2015/652 a Consiliului. In prezenta comunicare a Comisiei, cea mai recentd
versiune a Directivei privind energia din surse regenerabile, astfel cum a fost modificatd in 2023, este denumitd ,RED

X

revizuitd” sau ,directivd revizuitd”.

Articolul 20a din directiva revizuitd include dispozitii menite s faciliteze integrarea in sistem a energiei electrice din surse
regenerabile. Mai precis, articolul 20a alineatul (3) al doilea paragraf prevede obligatia producitorilor de vehicule de a pune
la dispozitie, in timp real si fird costuri, date privind starea de sinitate a bateriei (SoH), nivelul de incércare a bateriei (SoC),
punctul de setare a puterii bateriei, capacitatea bateriei i, daci este cazul, locul in care se afld vehiculele electrice. Aceste
date trebuie si fie puse la dispozitia proprietarilor si utilizatorilor de vehicule electrice, precum si a partilor terte care
actioneazd in numele acestora ('), in conditii nediscriminatorii. Termenul de transpunere a acestei dispozitii este 21 mai
2025.

La 2 septembrie 2024 a fost publicatd o comunicare a Comisiei menitd si ofere orientdri statelor membre in ceea ce priveste
transpunerea si punerea in aplicare a articolului 20a din directiva () (,orientdrile”). In orientiri se specifici urmdtoarele:
,Comisia va sprijini statele membre in punerea in aplicare a directivei in conformitate cu prezentele orientari si va preciza
in continuare parametrii si datele care nu sunt inci standardizate, dupd caz, prin intermediul unui dialog, pe baza forurilor
existente (cum ar fi Grupul de lucru pentru autovehicule, Grupul de experti in domeniul energiei inteligente si Forumul
pentru transporturi durabile), care va implica Comisia, reprezentantii statelor membre responsabili cu energia si
transporturile, industria si partile interesate relevante”. De asemenea, se mentioneazd cd ,[a]cest dialog poate furniza
recomanddri complementare legislatiei si orientdrilor privind punerea in aplicare a acestei dispozitii”.

La 8 octombrie 2024, Comisia a lansat dialogul anuntat in cadrul Grupului de lucru pentru autovehicule (MVWG), urmat
de doud reuniuni ad-hoc care au avut loc in acelasi an, la 25 octombrie si, respectiv, la 6 decembrie. MVWG consiliazd
Comisia in legiturd cu initiativele de politicd si propunerile legislative referitoare la autovehicule si este alcituit din
autoritdti ale statelor membre, alte entitdti publice, asociatii si federatii din UE care reprezintd sectorul autovehiculelor,
sindicate, organizatii ale societdtii civile si alte asociatii. Astfel cum se mentioneazd in orientdri, dialogul s-a axat pe
articolul 20a alineatul (3) al doilea paragraf, abordand in special definitiile punctelor de date care trebuie si fie partajate de
producitorii de vehicule si frecventa punerii la dispozitie a acestora, precum si interfata de schimb.

In completarea orientdrilor si pe baza rezultatelor dialogului, Comisia prezintd o serie de consideratii de care ar trebui sd se
tind seama in contextul punerii in aplicare a cerintelor directivei.

Astfel cum se specificd la pagina 18 din orientdri, toate bateriile noi utilizate atat la vehiculele electrice cu baterie (BEV), cat
si la vehiculele electrice hibride reincircabile (PHEV) din categoria L (daci bateriile cantiresc mai mult de 25 kg) sau din
categoriile M, N sau O intrd sub incidenta articolului 20a alineatul (3) al doilea paragraf. Cu toate acestea, in cazul
existentei unor limitdri tehnice, Comisia a mentionat in orientdri ci obligatia de la articolul 20a alineatul (3) al doilea
paragraf se aplicd pentru toate tipurile noi de vehicule electrice omologate in temeiul Regulamentului (UE) 2018/858 (*)
incepand cu 21 mai 2025. Ar trebui sd se clarifice faptul cg, in cazul existentei unor limitari tehnice, obligatia prevazutd la
articolul 20a alineatul (3) al doilea paragraf se aplicd, de asemenea, pentru toate tipurile noi de vehicule omologate in
temeiul Regulamentului (UE) nr. 168/2013 (%) incepand cu 21 mai 2025, daci bateriile lor cAntdresc mai mult de 25 kg.

(") Cum ar fi administratorii sistemului energetic al clddirilor, furnizorii de servicii de mobilitate i alti participanti la piata energiei
electrice.

() Comunicarea Comisiei ,Orientdri privind articolul 20a, referitor la integrarea sectoriald a energiei electrice din surse regenerabile, din
Directiva (UE) 2018/2001 privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
(UE) 2023/2413” (C(2024) 5041 final).

() Regulamentul (UE) 2018/858 se referd la categoriile M, N, O.

(*) Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se referd la categoria L (in special motociclete).
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La pagina 26 a orientdrilor, la sectiunea ,3.3.5 Interfata de schimb”, se mentioneaza ci ,[i]n scopuri de prognoza si de
planificare a urmitoarei operatiuni de incircare, datele trebuie comunicate pe calea aerului pentru a permite comunicarea
in timp real si de la distantd cu terti”. Pe baza dialogului cu pdrtile interesate, se considerd cd accesul in timp real este
posibil dacd functionalitatea wireless (Over-the-Air — OTA) () este activatd de producdtorii de vehicule prin intermediul
punctelor de integrare existente. Prin urmare, datele ar trebui si fie schimbate cel putin prin intermediul serverelor back-
end ale producitorilor de vehicule si, atunci cand vehiculul este conectat la un punct de reincircare, si prin intermediul
oricirei interfete de comunicare dintre punctul de reincircare si vehiculul electric () [de exemplu, comunicare prin retele
electrice (PLC), Ethernet sau WIFI pentru vehiculele compatibile cu standardul ISO 15118 in limitele seriei de standarde
ISO 15118 existente]).

Astfel cum se mentioneazd in orientdri la sectiunea ,3.3.2. Formatul datelor referitoare la baterii”, atunci cind pun in
aplicare dreptul Uniunii, statele membre sunt incurajate sd armonizeze schimbul de date in intreaga Europd. Comisia
reaminteste importanta utilizdrii standardelor relevante existente sau viitoare elaborate de organizatiile de standardizare
internationale sau europene, atunci cand devin disponibile, deoarece acest lucru va asigura indeplinirea corespunzitoare a
cerintelor.

In urma dialogului s-a ajuns la concluzia cd sunt necesare unele standarde pentru indeplinirea cerintelor previzute la
articolul 20a alineatul (3) al doilea paragraf (7). In aceastd privintd, Comisia poate lua in considerare posibilitatea de a lansa
o cerere de standardizare privind protocolul de comunicare dintre serverele back-end ale producitorilor de vehicule si terti.
Acest lucru ar putea fi realizat prin utilizarea standardului [EC 62746 (%) in curs de elaborare. Utilizarea pdrtilor aplicabile
relevante din acest standard, atunci cand devin disponibile, ar putea asigura indeplinirea corespunzitoare a cerintelor
previzute la articolul 20a alineatul (3) al doilea paragraf.

Tnainte ca standardul mentionat mai sus si fie pregatit si aplicabil pentru interfata de acces de la distantd la serverul back-
end al producitorilor de vehicule, Comisia invitd producdtorii de vehicule si pund la dispozitia utilizatorilor, a
proprietarilor si a partilor terte care actioneazd in numele acestora documentatia privind modul de obtinere a valorilor
punctelor de date, in conditii nediscriminatorii si fird costuri. Pentru orice altd interfatd de comunicare intre punctul de
reincdrcare si vehiculul electric (de exemplu, PLC, Ethernet sau WIFI pentru vehiculele compatibile cu standardul 1SO
15118 in limitele seriei de standarde ISO 15118 existente), in cazul in care documentatia privind modul de obtinere a
datelor prin intermediul acestor interfete de comunicare nu este standardizatd, Comisia invitd producitorii de vehicule sd
permiti, de asemenea, utilizatorilor, proprietarilor si tertilor care actioneazd in numele acestora, in conditii
nediscriminatorii si fard costuri, si obtind valorile punctelor de date atunci cand vehiculul este conectat la un punct de
reincdrcare.

Sectiunea ,,3.3.4. Asigurarea accesului la datele referitoare la baterii «in timp real, dn termeni nediscriminatorii» si «fdrd
costuri»” din orientdri prevede diferite cazuri de utilizare pentru vehiculele electrice. Pe aceastd bazd, participantii la dialog
au identificat trei cazuri de utilizare posibile. Comisia invitd statele membre s ia in considerare urmdtoarele recomandari
referitoare la definitia, unitdtile de mdsurd si frecventa punerii la dispozitie a punctelor de date care trebuie si fie partajate:

In primul rand, atunci cand vehiculul este in miscare (si anume cand sistemul de propulsie este activ, indiferent daci viteza
vehiculului este mai mare ca zero sau nuy), datele ar trebui si fie partajate prin mijloace fari fir, cu consimgdmantul explicit si
posibilitatea de revocare simpli a consimgimantului utilizatorului/proprietarului vehiculului (°), corespunzand ultimei stiri
cunoscute a vehiculului in urmatoarele etape de timp predefinite (*°):

—  capacitatea nominald si tensiunea nominald a sistemului bateriei partajate ca puncte statice;

—  tipurile de date legate de starea de sdnitate, care reflectd valorile inregistrate in cursul celei mai recente sesiuni de
incdrcare;

() Definita ca orice conexiune fird fir pentru accesarea datelor vehiculului, de exemplu utilizdnd tehnologia 4G-5G sau Bluetooth de pe
telefonul inteligent al utilizatorului.

(®) Atunci cand vehiculul este conectat la un punct de reincircare, pe langd schimbul de date realizat prin intermediul serverelor back-end,
este necesar, de asemenea, si se facd schimb de date prin intermediul interfetei de comunicare dintre vehiculul electric si punctul de
incdrcare, deoarece conexiunea la distantd poate fi indisponibild sau slabd in unele zone subterane, ceea ce ar putea impiedica
schimbul de date in timp real.

() Partile interesate au solicitat, de asemenea, o aliniere a cerintelor previzute la articolul 20a la legislatia privind omologarea de tip.

() IEC 62746 este o serie de standarde elaboratd de Comisia Electrotehnic3 Internationald (IEC) pentru a facilita interoperabilitatea dintre
sistemele de gestionare a energiei ale clientilor si sistemele de gestionare a alimentdrii. Seria vizeaza standardizarea interfetelor §i a
protocoalelor de comunicare pentru a sprijini consumul dispecerizabil §i integrarea resurselor energetice distribuite.

() Sectiunea,3.3.3. Accesul la date al proprietarilor, utilizatorilor si partilor terte «care actioneazd, cu consimgdmantul explicit al acestora, in numele

proprietarilor si utilizatorilor»” [paginile 23-24] din orientari.

Din motive practice, cum ar fi volumul de date si costurile de transmitere, este necesar si se limiteze frecventa de actualizare atunci

cand datele sunt partajate prin intermediul serverului back-end al producitorilor de vehicule.

(IO
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—  nivelul de incdrcare partajat ori de cite ori procentul se modificd cu o unitate (si, dacd nu este posibil, in fiecare
minut);

—  localizarea prin GPS a vehiculului partajatd in fiecare minut, daci este cazul;

— ultimele trei tipuri de date legate de valoarea de referintd a puterii, conform prezentdrii de mai jos, partajate cat mai
rapid posibil din punct de vedere tehnic.

In ceea ce priveste transmiterea datelor, in mod similar cu ceea ce se mentioneazd in Comunicarea privind bateriile
stationare ('), statele membre sunt incurajate sd utilizeze normele si standardele existente (cum ar fi standardul IEC
62746-4) si si promoveze cele mai bune practici, pentru ca producitorii de vehicule si se asigure cd datele, in special
datele de localizare, sunt transmise in mod securizat. in special, datele cu caracter personal nu sunt necesare in toate
cazurile in care se transmit date referitoare la baterii.

In al doilea rand, atunci cand vehiculul este parcat si conectat la un punct de reincircare, datele ar trebui s fie partajate cu
consimtdmantul explicit si posibilitatea de revocare simpld a consimtdmantului proprietarului/utilizatorului vehiculului (*?)
si prin intermediul oricirei interfete de comunicare dintre vehiculul electric si punctul de reincircare (de exemplu, PLC
atunci cand sesiunea de comunicare este activd, Ethernet sau WIFI, pentru vehiculele compatibile cu standardul ISO 15118
in limitele seriei de standarde ISO 15118 existente), corespunzand ultimei stdri cunoscute a vehiculului in urmatoarele
etape de timp predefinite (**):

—  capacitatea nominald si tensiunea bateriei partajate ca puncte statice;

—  tipurile de date legate de starea de sindtate partajate ori de cate ori procentul de pierdere a capacititii se modificd cu o
unitate (si, dacd nu este posibil, zilnic);

—  nivelul de incircare partajat ori de cate ori procentul se modificd cu o unitate (si, daci nu este posibil, in fiecare
minut);

—  localizarea prin GPS a vehiculului partajatd la punctul de conectare, daci este cazul;

—  toate tipurile de date legate de valoarea de referinta a puterii partajate cat mai rapid posibil din punct de vedere tehnic.

in cele din urmi, atunci cind vehiculul este parcat si nu este conectat la un punct de reincircare, nu este necesard nicio
actualizare pand la punerea contactului: datele disponibile corespund ultimei stdri cunoscute a vehiculului inainte de
intreruperea contactului.

In scopul armonizirii schimbului de date in intreaga Europd, Comisia invitd statele membre si specifice in legislatia
nationald tipurile de date, astfel cum sunt prezentate in tabelul urmator. Acest tabel clarificd informatiile din sectiunea
,3.3.2. Formatul datelor referitoare la baterii” din comunicarea Comisiei, pe baza dialogului. A patra coloand din tabelul de
mai jos prezintd exemple de standarde.

Punct de date Tipuri de date corespunzitoare S.tatlc./ Standard corespunzitor, dac Unitate fl €

dinamic este cazul masuri
Capacitatea | Capacitatea nominali la inceputul ciclului | Static ISO 18300:2016(E) Ah+Wh
bateriei de viatd, care reprezintd valoarea nominald

specificatd de producitor in conditii
controlate (de exemplu, la 25 °C, curent
constant). Aceasta corespunde numarului
total de amperi-ord (Ah) care poate fi
obtinut de la o baterie complet incdrcatd, in
conditiile specificate ale bateriei principale.
Este capacitatea de referintd utilizatd in
scopul monitorizarii nivelului de uzurd si a
pierderii de capacitate asociate pe parcursul
intregului ciclu de viatd al bateriei.

(") Sectiunea ,3.3.5. Interfata de schimb” [paginile 26-27] din orientiri.

(") Sectiunea,3.3.3. Accesul la date al proprietarilor, utilizatorilor si partilor terte «care actioneazd, cu consimgdmantul explicit al acestora, in numele
proprietarilor si utilizatorilor»” [paginile 23-24] din orientari.

("*) Din motive practice, cum ar fi volumul de date si costurile de transmitere, este necesar si se limiteze frecventa de actualizare atunci
cand datele sunt partajate prin intermediul serverului back-end al producitorilor de vehicule.
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Punct de date Tipuri de date corespunzitoare S.tanc./ Standard corespunzitor, dacd Unitate fl €
dinamic este cazul masurd
Capacitatea actuald (*¥), sau capacitatea Dinamic prEN 18060 in curs de Ah+Wh
utilizabild a bateriei, care scade in timp. elaborare
CEN/CENELEC
Termen: in jurul lunii mai
2025
Tensiunea nominali a sistemului bateriei | Static \%
SoH Pierderea capacititii: inseamnd scdderea in | Dinamic prEN 18060 in curs de %
timp si prin utilizare a sarcinii pe care o elaborare CEN/CENELEC
baterie o poate furniza la tensiunea o o
s . . Termen: in jurul lunii mai
nominald, in raport cu capacitatea nominald 9025
initiala.
Aceasta poate fi dedusi din capacitatea
nominald si capacitatea actuald.
SOCE (starea energiei certificate), astfel | Dinamic RTM nr. 22 (Regulamentul %
cum a fost definitd in RTM nr. 22/Euro 7, tehnic mondial al
reprezintd energia utilizabild a bateriei Organizatiei Natiunilor Unite
mdsuratd sau disponibild la bord intr-un privind durabilitatea bateriilor
anumit moment pe parcursul duratei de instalate la bordul vehiculelor
viatd, exprimati ca procent din energia electrice)
utilizabild certificatd a bateriei.
SOCR (starea autonomiei certificate), Dinamic RTM nr. 22 (Regulamentul %
astfel cum a fost definitd in RTM nr. 22/Euro tehnic mondial al
7, reprezintd autonomia electricd masuratd Organizatiei Natiunilor Unite
sau disponibild la bord intr-un anumit privind durabilitatea bateriilor
moment pe parcursul duratei de viatd, instalate la bordul vehiculelor
exprimati ca procent din autonomia electrice)
certificatd.
Parametri suplimentari (°) pentru a avea o | Static | prEN 18060 in curs de Unitati
imagine completd cu privire la starea de Dinamic elaborare CEN/CENELEC: diverse

sdndtate a bateriei [astfel cum sunt definiti in
Regulamentul (UE) 2023/1542]:

— Rezistenta internd (Ohm), definitd ca
opozitia fatd de fluxul de curent dintr-o
celuld sau o baterie, in conditiile de
referintd, si anume suma rezistentei
electronice si a rezistentei ionice care
contribuie la rezistenta totald efectiva,
inclusiv la proprietatile inductive/
capacitive

— Cresterea rezistentei interne (in %),
care exprima cresterea in timp si prin
utilizare a rezistentei interne a unei
baterii, in raport cu rezistenta internd
initiald

Termen: in jurul lunii mai
2025

standardul prEN 18060 in curs de elaborare de citre CEN/CENELEC.
(") Partile interesate au subliniat faptul ci, pe langd SoH masuratd in %, sunt necesari parametri suplimentari pentru a avea o imagine
completd cu privire la starea de sindtate a bateriei, care este definitd in RED ca o mdsurd a stirii generale a unei baterii reincarcabile si
a capacitdtii acesteia de a asigura performanta specificatd in raport cu starea sa initiald.

(*) Partile interesate au subliniat faptul ci, pe 1angi capacitatea nominald, ar trebui utilizat si parametrul ,capacitate actuald”, previzut de
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Punct de date Tipuri de date corespunzitoare S.tanc./ Standard corespunzitor, dacd Unitate fl €
dinamic este cazul masurd
— Putere (W), care exprimd cantitatea de
energie pe care o baterie o poate furniza
intr-o anumitd perioadd in conditiile de
referintd
— Pierderea puterii (%), definiti ca
scdderea In timp si prin utilizare a
puterii pe care o baterie o poate furnizala
tensiunea nominald in conditii de
referintd
— Eficienta energetici pe intregul
circuit si pierderea acesteia (%),
definitd ca raportul dintre energia netd
furnizatd de o baterie in timpul unui test
de descdrcare si energia totald necesard
pentru a restabili nivelul initial de
incdrcare cu o sarcind standard.
SoC In scopul armonizarii, se recomand Dinamic Standard in curs de elaborare |% + Wh
partajarea procentului de la 0 la 100 al privind capacitatea utilizabil:
capacititii actuale (*°), astfel cum este prEN 18060.
definitd in ISO 15118-20 (unde capacitatea o o
< N Termen: in jurul lunii mai
actuald este punctul de date dinamic
. . 2025
mentionat mai sus).
Locatie Localizarea prin GPS (rezolutie in metri Dinamic ISO 6709
conform RGPD)
Valoarea de |Putere/intensitate maximd de incircare/ |Dinamic Descrisd, de exemplu, in ISO | W+A
referintia |descircare suportatid de vehicul atunci 15118-20 ca:
puterii cand este conectat la punctul de incircare. o
EVMaximumChargePower
EVMaximumDischargePower
Putere/intensitate actuald de incircare/ | Dinamic Descrisd, de exemplu, in ISO | W+A
descircare, adicd puterea activi actuald 15118-20 ca:
mdsuratd de vehicul .
— EVPresentActivePower
Puterea/intensitatea pe care vehiculul Dinamic Descrisd, de exemplu, in ISO | W+A

este instruit si o absoarbi de la o statie
de incircare sau sd o furnizeze acesteia in
orice moment (V).

15118-20 AC-DynamicMode
ca:

— EVSETargetActivePower

("% Partile interesate au subliniat faptul cd SoC legatd de capacitatea actuald (variabild) este mai utild decit SoC legatd de capacitatea
nominald. In plus, aceasta ar corespunde tipului de date standardizat conform ISO 15118-20 (standardul prEN 18060 in curs de

elaborare).

(") Aceasta se bazeazd pe: (i) constrangerile legate de baterie, cum ar fi puterea maxima ce poate fi absorbitd de vehicul, SoC si limitele
termice (de exemplu, putere redusd aproape de incircarea completd sau la temperaturi ridicate/scizute); (ii) limitele legate de statia de
incdrcare, care definesc puterea maximd pe care o poate furniza statia; (iii) factorii legati de retea si de mediu, inclusiv gestionarea
sarcinii in timp real, cerintele de stabilitate a retelei si reglementarile locale.
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Punct de date

Tipuri de date corespunzitoare

Static |
dinamic

Standard corespunzitor, daci
este cazul

Unitate de

masurd

Limita superioari si inferioard a
intervalului de putere care este activ in
prezent si va fi folosit de sistemul de
gestionare a bateriei (BMS) sau de alte
unititi de control pentru a proteja
bateria.

Se recomandi definirea conditiilor generale
privind limita superioard si inferioard in
conformitate cu standardul EN 50491-12.

Acest parametru defineste intervalul de
putere care este posibil din punct de vedere
tehnic pentru BMS. In conditiile date,
transferul de energie intr-un sens sau altul in
afara acestui interval nu va fi permis de
mdsurile de sigurantd care protejeazd
bateria.

Dinamic

W

Limita superioari si inferioard a
intervalului de putere care este activ in
prezent si care va fi respectat de unitatea
de control al incircirii vehiculului
(VCCU) de pe vehicul atunci cind
calculeazd valoarea de referintd a puterii
actuald pentru unitatea de incircare la
bord (OBCU).

Acest parametru defineste intervalul
acceptabil pentru valoarea de referintd a
puterii din perspectiva unui obiectiv de
optimizare sau flexibilitate (**). Este obtinut,
de obicei, pe baza algoritmului intern de
planificare a incdrcarii al VCCU si este
determinat, de obicei, de constrangerile
externe stabilite pentru vehicul de citre
producitorii de vehicule in numele unor
terti (furnizori de servicii de mobilitate si alti
participanti la piata energiei electrice). In
cazul integrarii in sistemul de gestionare a
energiei din cladiri, intervalul va reprezenta
obiectivele in materie de flexibilitate ale
cladirii pe care VCCU a vehiculului ar trebui
sd le ia in considerare.

Dinamic
(scriere,
,push” -

furnizat la
nevoie,
trebuie s3 fie
partajat si
atunci cand
vehiculul este
in miscare).

Descris, de exemplu, in ISO
15118-20 mesaje bucld de
control al transferului de
energie ca:

EVMaximumChargePower

EVMaximumDischargePower

Date legate de energia disponibila/
incircabild panid la atingerea valorii
minime a SoC definite de client. Reflect,
in special, diferenta de energie dintre nivelul
actual de energie al bateriei vehiculului si
nivelul minim de energie definit de
utilizatorul final pentru a fi mentinut in
baterie.

Dinamic
(trebuie sd fie
partajate si
atunci cand
vehiculul este
in miscare)

Descris3, de exemplu, in ISO
15118-20 DynamicMode ca:

— EVTargetEnergyRequest

Wh

(**) Astfel cum se mentioneazd in considerentul 52 din Directiva (UE) 2023/2413, partajarea acestor date ar contribui la facilitarea

operatiunilor legate de integrarea vehiculelor electrice si la dezvoltarea in mod competitiv a serviciilor de flexibilitate si de echilibrare
provenite din agregarea activelor de stocare distribuite. Partajarea acestui punct de date ar sprijini integrarea unui vehicul intr-un
sistem local de gestionare a energiei (sistemul de gestionare a energiei sau sistemul de gestionare energetici al clientului). Nerespectarea
acestui interval ar impiedica indeplinirea nevoilor in materie de servicii de flexibilitate sau de echilibrare, cum ar fi cele initiate de un
agregator de active de stocare distribuite sau de un sistem de gestionare a energiei din clddiri.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj
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RO

.. < Static Standard corespunzitor, dacd Unitate de
Punct de date Tipuri de date corespunzitoare . ./ P o
dinamic este cazul masurd
Date legate de energia disponibild/ Dinamic Descrisd, de exemplu, in ISO | Wh

incircabild pani la atingerea valorii
maxime a SoC definite de client. Reflectd,
in special, diferenta de energie dintre nivelul
actual de energie al bateriei vehiculului i
nivelul maxim de energie definit de
utilizatorul final. Ar trebui utilizatd logica
definitiilor corespunzitoare ale datelor din
ISO 15118-20 (limita maxima, limita tint3,
limita superioar si inferioard dinamici a
V2X etc.).

(trebuie sd fie
partajate si
atunci cand
vehiculul este
in miscare)

15118-20 DynamicMode ca:

EVMaximumEnergyRequest

EVMaximumV2XEnergyRequest

EVMinimumV2XEnergyRequest

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj
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