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ZAWIADOMIENIE KOMISJI

w sprawie stosowania wymogéw dotyczacych udostepniania danych dotyczacych baterii na
podstawie zmienionej dyrektywy w sprawie energii odnawialnej

(C/2025/4104)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2413 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. zmieniajgca dyrektywe
(UE) 2018/2001, rozporzadzenie (UE) 2018/1999 i dyrektywe 98/70/WE w odniesieniu do promowania energii ze Zrodet
odnawialnych oraz uchylajaca dyrektywe Rady (UE) 2015/652. Niniejsze zawiadomienie Komisji odnosi si¢ do najnowszej
wersji dyrektywy w sprawie energii odnawialnej, ktéra zostata zmieniona w 2023 r., zwanej ,zmieniong dyrektywa RED”
lub ,zmieniong dyrektywa”.

Art. 20a zmienionej dyrektywy zawiera przepisy ulatwiajace integracje systemu odnawialnej energii elektrycznej.
W szczegdlnodci art. 20a ust. 3 akapit drugi zawiera wymogi dotyczace udostgpniania przez producentéw pojazddow,
w czasie rzeczywistym i nieodplatnie, danych dotyczacych stanu zdrowia baterii, poziomu natadowania baterii, wartosci
zadanej mocy baterii, pojemnosci baterii, oraz, w stosownych przypadkach, polozenia pojazdéw elektrycznych. Dane te
muszg by¢ udostepniane wiascicielom i uzytkownikom pojazdéw elektrycznych, a takze osobom trzecim dzialajgcym
w ich imieniu (*), na niedyskryminacyjnych warunkach. Termin transpozycji tego przepisu przypada na dzien 21 maja
2025 .

Dnia 2 wrze$nia 2024 r. opublikowano komunikat Komisji majacy na celu zapewnienie panstwom czlonkowskim
wytycznych dotyczacych transpozycji i wdrazania art. 20a dyrektywy (%) (zwany dalej ,wytycznymi”). W wytycznych
zapowiedziano, ze ,Komisja bedzie wspiera¢ panistwa cztonkowskie we wdrazaniu dyrektywy zgodnie z tymi wytycznymi
i w razie potrzeby doprecyzuje parametry oraz dane, ktére nie s jeszcze znormalizowane, w drodze dialogu, w oparciu
o istniejace fora (takie jak grupa robocza ds. pojazdow silnikowych, grupa ekspertéw ds. inteligentnej energii i Forum
Zréwnowazonego Transportu), w ktérych uczestniczy¢ beda Komisja, przedstawiciele pafstw czlonkowskich
odpowiedzialni za energie i transport, przedstawiciele sektora przemystu i odpowiednie zainteresowane strony”.
W wytycznych réwniez wskazano, ze ,dialog ten moze prowadzi¢ do zalecen, stanowigcych uzupelnienie przepiséw
i wytycznych, dotyczacych wdrazania przedmiotowego przepisu”.

Dnia 8 pazdziernika 2024 r. Komisja rozpoczela zapowiedziany dialog w ramach grupy roboczej ds. pojazdow
silnikowych, a nastepnie zorganizowala dwa posiedzenia ad hoc w dniach 25 pazdziernika i 6 grudnia tego samego roku.
Grupa robocza ds. pojazdéw silnikowych doradza Komisji w odniesieniu do inicjatyw politycznych i wnioskéw
ustawodawczych dotyczacych pojazdéw silnikowych i sklada si¢ z organéw panstw czlonkowskich, innych podmiotéw
publicznych, unijnych stowarzyszen parasolowych i federacji z sektora motoryzacyjnego, zwigzkéw zawodowych,
organizacji spoleczefistwa obywatelskiego i innych stowarzyszen. Jak wskazano w wytycznych, dialog koncentrowat si¢ na
art. 20a ust. 3 akapit drugi, odnoszac si¢ w szczegdlnosci do definicji punktéw danych, ktdre maja by¢ udostepniane przez
producentéw pojazdéw, oraz czestotliwosci ich dostepnosci, a takze interfejsu wymiany.

Uzupelniajac wytyczne i opierajgc si¢ na wynikach dialogu, Komisja przedstawia szereg uwag, ktére nalezy uwzglednié przy
wdrazaniu wymogow okreslonych w dyrektywie.

Jak wskazano na stronie 18 wytycznych, wszystkie nowe baterie do pojazdéw elektrycznych stosowane zaréwno
w pojazdach elektrycznych o napedzie akumulatorowym (BEV), jak i w pojazdach hybrydowych typu plug-in (PHEV),
kategorii L (jesli masa baterii przekracza 25 kg) lub kategorii M, N lub O, wchodzg w zakres art. 20a ust. 3 akapit drugi.
W przypadku wystapienia ograniczef technicznych Komisja wspomniala jednak w wytycznych, ze obowigzek okreslony
w art. 20a ust. 3 akapit drugi ma zastosowanie do wszystkich nowych typéw pojazdéw elektrycznych homologowanych
na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858 (*) od dnia 21 maja 2025 r. Nalezy wyjasni¢, ze w przypadku takich
ograniczen technicznych obowiazek okreslony w art. 20a ust. 3 akapit drugi ma réwniez zastosowanie do wszystkich
nowych typéw pojazdéw homologowanych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 (*) od dnia 21 maja 2025 r.,
jezeli masa ich baterii przekracza 25 kg.

(") Takim jak podmioty zarzadzajace systemami energetycznymi w budynkach, dostawcy ustug w zakresie mobilnoci i inni uczestnicy
rynku energii elektrycznej.

() Komunikat Komisji ,Wytyczne w zakresie art. 20a (ulatwianie integracji systemu odnawialnej energii elektrycznej) dyrektywy
(UE) 2018/2001 w sprawie promowania energii ze Zrddel odnawialnych, zmienionej dyrektywa (UE) 2023/2413",
(C(2024) 5041 final).

() Rozporzadzenie (UE) 2018/858 obejmuje kategorie M, N, O.

(*) Rozporzadzenie (UE) nr 168/2013 obejmuje kategorie L (w szczegdlnosci motocykle).
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W wytycznych, w sekeji 3.3.5 ,Interfejs wymiany” (s. 26), wskazano, ze ,do celéw prognozowania i planowania kolejnej
operacji fadowania, aby umozliwi¢ komunikacje w czasie rzeczywistym i na odleglo$¢ ze stronami trzecimi dane muszg
by¢ przekazywane bezprzewodowo”. Na podstawie dialogu z zainteresowanymi stronami uznano, ze dostep do danych
w czasie rzeczywistym jest mozliwy, jezeli producenci pojazdéw wprowadza funkcje Over-the-Air (OTA) () za
posrednictwem istniejgcych punktéw integracji. W zwigzku z tym dane powinny by¢ wymieniane co najmniej za
posrednictwem serweréw wewnetrznych producentéw pojazdéw, a ponadto, gdy pojazd jest podlaczony do punktu
fadowania, réwniez za posrednictwem dowolnego interfejsu komunikacyjnego miedzy punktem ladowania a pojazdem
elektrycznym () (np. poprzez tacznos¢ linii elektroenergetycznej (ang. power line communication, PLC), Ethernet lub WiFi
w przypadku pojazdéw obstugujacych norme ISO 15118, w granicach obowiazujacej serii ISO 15118).

Jak wskazano w wytycznych w sekgji 3.3.2 ,Format danych baterii”, panstwa cztonkowskie zachgca si¢ do harmonizacji
zasad udostepniania danych w calej UE przy wdrazaniu przepisdw prawa Unii. Komisja przypomina o znaczeniu
wykorzystania odpowiednich istniejacych lub przyszlych norm opracowanych przez migdzynarodowe lub europejskie
organizacje normalizacyjne, gdy tylko te normy stang si¢ dostgpne, poniewaz pozwoli to na nalezyte wypelnienie
wymogow.

W wyniku dialogu stwierdzono, ze niektére normy s3 niezbedne do osiagniecia celu okreslonego w art. 20a ust. 3 akapit
drugi (). W zwiazku z tym Komisja moze rozwazy¢ mozliwo$¢ wystosowania zlecenia normalizacji dotyczacego
protokotu komunikacyjnego migdzy serwerami wewnetrznymi producentéw pojazdéw a stronami trzecimi. Mozna to
potencjalnie osiggnac przez wykorzystanie opracowywanej obecnie normy [EC 62746 (*). Wykorzystanie odpowiednich,
majacych zastosowanie czesci tej normy, gdy stang si¢ dostgpne, moze umozliwi¢ wlasciwe wypelnienie wymogdw
okreslonych w art. 20a ust. 3 akapit drugi.

Dopdki powyzsza norma nie zostanie ukoficzona i bedzie mogla by¢ stosowana w kontekscie interfejsu zdalnego dostepu
do serweréw wewnetrznych producentéw pojazdéw, Komisja zwraca si¢ do producentéw pojazdéw o udostgpnienie
uzytkownikom, wiascicielom i osobom trzecim dzialajacym w ich imieniu dokumentacji dotyczacej pobierania wartosci
punktéw danych, na niedyskryminacyjnych warunkach i nieodplatnie. W przypadku wszelkich innych interfejséw
komunikacyjnych miedzy punktem ladowania a pojazdem elektrycznym (np. PLC, Ethernet lub Wi-Fi, odnos$nie do
pojazdéw obstugujacych norme ISO 15118, w granicach obowigzujgcej serii ISO 15118), jezeli dokumentacja dotyczaca
sposobu pobierania danych za posrednictwem tych interfejséw komunikacyjnych nie jest znormalizowana, Komisja
zacheca producentéw pojazdéw do udostepnienia dokumentacji réwniez uzytkownikom, wiascicielom i osobom trzecim
dzialajgcym w ich imieniu, na niedyskryminacyjnych warunkach i nieodplatnie, w celu uzyskania warto$ci punktéw
danych, gdy pojazd jest podigczony do punktu tadowania.

W wytycznych, w sekcji 3.3.4 ,Zapewnienie dostepu do danych dotyczacych baterii w »czasie rzeczywistyme, na
»niedyskryminacyjnych warunkach« i »nieodplatnie«”, przedstawiono rézne przypadki uzycia pojazdéw elektrycznych. Na
tej podstawie w ramach dialogu zidentyfikowano trzy mozliwe przypadki uzycia. Komisja zwraca si¢ do panstw
czlonkowskich o uwzglednienie ponizszych zaleceni dotyczacych definicji, jednostek i czgstotliwosci dostgpnosci punktéw
danych, ktére maja by¢ udostgpniane:

Po pierwsze, gdy pojazd jest w ruchu (tzn. uklad napedowy jest aktywny, niezaleznie od tego, czy predko$é pojazdu
przekracza zero), dane powinny by¢ udost¢pniane poprzez funkcje OTA, za wyrazng zgoda uzytkownika lub wlasciciela
pojazdu, przy zapewnieniu mozliwosci fatwego wycofania tej zgody (), a dane te powinny odzwierciedla ostatni znany
stan pojazdu w ponizszych, z géry okreslonych odstepach czasu (**):

—  pojemno$¢ znamionowa oraz napigcie znamionowe systemu baterii powinny by¢ udostepniane jako dane statyczne;

—  dane dotyczace stanu zdrowia baterii powinny odzwierciedlaé wartosci zarejestrowane podczas ostatniego cyklu
fadowania;

() Definiowana jako kazde polaczenie bezprzewodowe w celu uzyskania dostepu do danych pojazdu, na przyklad przy uzyciu 4G-5G lub
Bluetooth ze smartfona uzytkownika.

(®) Gdy pojazd jest podtaczony, oprocz wymiany danych za posrednictwem serweréw wewngtrznych konieczna jest réwniez wymiana
danych za posrednictwem interfejsu komunikacyjnego migdzy pojazdem elektrycznym a punktem fadowania, poniewaz w niektérych
lokalizacjach podziemnych polaczenie zdalne moze by¢ niedostgpne lub slabe, co moze uniemozliwi¢ wymiang danych w czasie
rzeczywistym.

() Zainteresowane strony wezwaly rowniez do dostosowania wymogéw art. 20a do przepiséw dotyczacych homologacji typu.

() IEC 62746 to seria norm opracowywana przez Miedzynarodowg Komisje Elektrotechniczng (IEC) w celu zapewnienia interopera-
cyjnosci migdzy systemami zarzadzania energig po stronie odbiorcy a systemami zarzadzania energia elektryczna. Seria ta ma na celu
standaryzacj¢ interfejsow i protokoléw komunikacyjnych w celu wsparcia odpowiedzi odbioru i integracji rozproszonych zasoboéw
energetycznych.

() Sekeja 3.3.3. ,Dostep do danych dla whascicieli, uzytkownikéw i os6b trzecich [dzialajacych], za wyrazng zgoda, w imieniu wlascicieli
i uzytkownikow” (s. 23-24) wytycznych.

(%) Ze wzgledéw praktycznych, takich jak ilo§¢ danych i koszty transmisji, istnieje potrzeba ograniczenia czestotliwosci aktualizacji

w przypadku udostepniania danych za posrednictwem serwera wewnetrznego producentéw pojazdow.
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—  stan naladowania powinien by¢ udostepniany za kazdym razem, gdy warto$¢ procentowa zmienia si¢ o jeden punkt
procentowy (a jezeli nie jest to mozliwe — co minutg);

—  lokalizacja GPS pojazdu powinna by¢ udostepniana co minute, w stosownych przypadkach;

—  trzy ostatnie typy danych zwigzanych z warto$cig zadana mocy, opisane ponizej, powinny by¢ udostgpniane tak
szybko, jak jest to technicznie mozliwe.

W odniesieniu do przekazywania danych, podobnie jak wspomniano w komunikacie dotyczacym baterii stacjonarnych ('),
zacheca si¢ panstwa czlonkowskie do stosowania obowigzujacych przepiséw i norm (np. normy IEC 62746-4) oraz do
promowania najlepszych praktyk, aby producenci pojazdéw zapewnili bezpieczne przekazywanie danych,
w szczegdlnosci danych dotyczacych lokalizacji. W szczegdlnosci nie we wszystkich przypadkach niezbedne jest
przetwarzanie danych osobowych podczas przekazywania danych dotyczacych baterii.

Po drugie, gdy pojazd jest zaparkowany i podlaczony do punktu ladowania, dane powinny by¢ udostgpniane poprzez
funkcje OTA, za wyrazna zgodg uzytkownika lub wlasciciela pojazdu, przy zapewnieniu mozliwosci fatwego wycofania tej
zgody ('), a takze za posrednictwem dowolnego interfejsu komunikacyjnego miedzy pojazdem elektrycznym a punktem
fadowania (np. PLC, gdy sesja komunikacyjna jest aktywna, Ethernet lub WiFi, w przypadku pojazdéw obstugujacych
norme ISO 15118, w granicach obowigzujacej serii ISO 15118), a dane te powinny odzwierciedlal ostatni znany stan
pojazdu w ponizszych, z gory okreslonych odstepach czasu (V):

—  pojemno$¢ znamionowa oraz napigcie baterii powinny by¢ udostepniane jako dane statyczne;

—  dane dotyczgce stanu zdrowia baterii powinny by¢ udostgpniane za kazdym razem, gdy warto$¢ procentowa utraty
pojemnosci zmienia si¢ o jeden punkt procentowy (a jezeli nie jest to mozliwe — raz dziennie);

—  stan naladowania powinien by¢ udostepniany za kazdym razem, gdy warto$¢ procentowa zmienia si¢ o jeden punkt
procentowy (a jezeli nie jest to mozliwe — co minutg);

—  lokalizacja GPS pojazdu powinna by¢ udostgpniana w momencie podigczenia, w stosownych przypadkach;

—  wszystkie typy danych zwigzanych z wartoscia zadang mocy powinny by¢ udostepniane tak szybko, jak jest to
technicznie mozliwe.

Wreszcie, gdy pojazd jest zaparkowany i nie jest podigczony do punktu fadowania, nie ma potrzeby aktualizacji danych do
momentu ponownego wigczenia zaplonu pojazdu. Dostepne dane powinny odzwierciedla¢ ostatni znany stan pojazdu
sprzed wylaczenia zaptonu.

W celu harmonizacji wymiany danych w calej Europie Komisja zwraca si¢ do panstw czlonkowskich o okreslenie
w przepisach krajowych typéw danych, jak przedstawiono w ponizszej tabeli. W tabeli tej doprecyzowano informacje
przedstawione w sekcji 3.3.2. ,Format danych baterii” komunikatu Komisji, opracowane na podstawie wynikow dialogu.
Czwarta kolumna ponizszej tabeli zawiera przyklady norm.

Dane

. Powigzana norma, jesli ednostka
Punkt danych Powigzane typy danych dstatyc.zne/ 2 dotyczy J J miary
ynamiczne
Pojemnoé¢ | Pojemnos¢ znamionowa na poczatku Statyczne ISO 18300:2016(E) Ah+Wh

baterii eksploatacji, ktora jest wartocia nominalng
okreslong przez producenta

w kontrolowanych warunkach (np. 25° C,
prad staly). Odpowiada ona calkowitej
liczbie amperogodzin (Ah), ktére mozna
wykorzystad, gdy bateria jest w pelni
naladowana, przy okreslonych parametrach
pracy baterii gléwnej. Stanowi wartos¢
odniesienia dla pojemnosci wykorzystywana
do monitorowania procesu starzenia si¢
baterii oraz spadku jej pojemnosci w calym
cyklu zycia.

(" Sekeja 3.3.5. ,Interfejs wymiany” (s. 26—27) wytycznych.

(") Sekeja 3.3.3. ,Dostep do danych dla whascicieli, uzytkownikéw i 0sob trzecich »dzialajacych, za wyrazna zgoda, w imieniu wlascicieli
i uzytkownikéw«” (s. 23-24) wytycznych.

(°) Ze wzgledéw praktycznych, takich jak ilo§¢ danych i koszty transmisji, istnieje potrzeba ograniczenia czestotliwosci aktualizacji
w przypadku udostepniania danych za posrednictwem serwera wewnetrznego producentéw pojazdow.
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Dane Powigzana norma, jesli Jednostka
Punkt danych Powigzane typy danych statyczne/ 2 d ) .
dynamiczne otyezy ary
Biezaca pojemnos¢ (') lub pojemnosé Dynamiczne |Opracowywana norma: prEN | Ah+Wh
uzytkowa baterii, malejgca z uplywem 18060
czasu. CEN/CENELEC
Horyzont czasowy: okoto
maja 2025 1.
Znamionowe napigcie systemu baterii | Statyczne \
Stan Spadek pojemnosci: oznacza spadek Dynamiczne | Opracowywana norma: prEN | %
zdrowia w czasie i po zuzyciu fadunku, ktéry bateria 18060 CEN/CENELEC

baterii moze dostarczy¢ w warunkach napiecia
znamionowego, w stosunku do pierwotnej
pojemnosci znamionowe;.

Horyzont czasowy: okoto
maja 2025 r.

Mozna go obliczy¢ na podstawie
pojemnoéci znamionowej i biezgcej.

SOCE (poziom energii w poréwnaniu Dynamiczne |GTR nr 22 (ogdlny przepis | %

z energig okreslong podczas techniczny ONZ w sprawie
certyfikacji), zgodnie z GTR 22/Euro 7, trwalosci akumulatoréw
oznacza mierzong lub dostepng wydajnosé instalowanych w pojazdach
energetyczng baterii w okre$lonym elektrycznych)

momencie jej cyklu zycia, wyrazong jako
warto$¢ procentowa energii uzytkowej
baterii okreslonej podczas certyfikacji.

SOCR (zasigg w poréwnaniu z zasi¢giem | Dynamiczne |GTR nr 22 (ogdlny przepis | %

okreslonym podczas certyfikacji), techniczny ONZ w sprawie
zgodnie z GTR 22[Euro 7, oznacza trwalosci akumulatoréw
mierzony lub dostepny zasigg pojazdu przy instalowanych w pojazdach
zasilaniu energig elektryczng w okreslonym elektrycznych)

momencie jego cyklu zycia, wyrazony jako
warto$¢ procentowa zasiggu okreslona
podczas certyfikacji.

Dodatkowe parametry () dajace pelny | Statyczne/ | Opracowywana norma: prEN | Rézne

obraz stanu zdrowia baterii (okreslone dynamiczne | 18060 CEN/CENELEC jednostki
w rozporzadzeniu (UE) 2023/1542):
i Horyzont czasowy: okolo
— Opor wewnetrzny (om) oznacza maja 2025 .

przeciwstawienie si¢ przeplywowi
pradu w ogniwie lub baterii w warunkach
odniesienia, czyli sumg¢ oporu
elektronicznego i oporu jonowego
w udziale w catkowitym oporze
efektywnym, facznie z wlasciwosciami
indukcyjnymi/w zakresie pojemnosci.
— Wzrost oporu wewnetrznego (w %)
oznacza zwigkszenie oporu
wewnetrznego baterii w czasie i po
zuzyciu w odniesieniu do pierwotnego
oporu wewnetrznego.

(" Zainteresowane strony podkreslily, ze oprocz pojemnosci znamionowej nalezy uwzgledniaé biezacg pojemnos¢, opracowywana
obecnie w ramach normy prEN 18060 (CEN/CENELEC).

(") Zainteresowane strony wskazaly, ze oprécz stanu zdrowia baterii wyrazonego w %, niezbedne sg takze dodatkowe parametry, aby
uzyska¢ pelny obraz stanu zdrowia baterii, ktéry zgodnie z definicja w zmienionej dyrektywie RED oznacza pomiar ogélnego stanu
baterii nadajacej si¢ do powtérnego naladowania oraz jej zdolno$¢ do zapewnienia okreslonej wydajnoéci w stosunku do stanu
poczatkowego.
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. Dane Powigzana norma, jesli Jednostka
Punkt danych Powigzane typy danych statyczne/ d ’ .
dynamiczne otyczy miary
— Moc (W) oznacza ilo$¢ energii, jaka
bateria moze dostarczy¢ w danym
okresie czasu w warunkach odniesienia.
— Spadek mocy (%) oznacza spadek,
w czasie i po zuzyciu, mocy, ktéra
bateria moze dostarczy¢ przy pradzie
znamionowym w warunkach
odniesienia.
— Calkowita sprawno$¢ energetyczna
ijej spadek (%) oznacza stosunek
energii netto dostarczonej przez bateri¢
podczas préby roztadowania do
catkowitej energii wymaganej do
przywrécenia poczatkowego poziomu
natadowania za pomocg fadowania
standardowego.
Poziom Na potrzeby harmonizacji zaleca si¢ Dynamiczne |Opracowywana norma % + Wh
natadowa- | udostgpnianie wartosci procentowej od 0 dotyczgca pojemnosci
nia baterii | do 100 dotyczgcej biezacej pojemnosci (*9), uzytkowej: prEN 18060
zgodnie z definicjg zawartg w normie H . okol
ISO 15118-20 (gdzie biezaca pojemnos¢ OTyZONL CZASOWY: OKOtO
dpowiada wspomnianej wyzej pojemnosci maja 2025 r.
odpowia p ) WYZ€) poj
dynamicznej).
Lokalizacja |Lokalizacja GPS (z rozdzielczoscig Dynamiczne |ISO 6709
w metrach zgodng z RODO).
Warto$é Maksymalna moc/prad fadowania/ Dynamiczne | Przyklad: opisane w normie | W+A
zadana rozladowania obslugiwane przez pojazd ISO 15118-20 jako:
mocy ;Vdmome'nae podigczenia do punktu — EVMaximumCharge-
adowania.
Power
— EVMaximumbDischarge-
Power
Biezaca moc/biezacy prad ladowania/ Dynamiczne |Przyklad: opisana w normie | W+A
rozladowania, tj. biezaca moc czynna ISO 15118-20 jako:
mierzona przez pojazd. — EVPresentActivePower
Ilo$¢ mocy/pradu, jakg pojazd otrzymuje | Dynamiczne | Przyklad: opisane w ISO W+A

polecenie pobra¢ ze stacji fadowania lub
oddaé do niej w danym momencie (7).

15118-20 AC-DynamicMode
jako:

— EVSETargetActivePower

("% Zainteresowane strony podkreslily, ze poziom naladowania odnoszacy si¢ do biezacej (zmiennej) pojemnosci jest bardziej uzyteczny
niz poziom naladowania odnoszacy si¢ do pojemnosci znamionowej. Ponadto odpowiada to typowi danych znormalizowanych
w ramach normy ISO 15118-20 (opracowywana norma prEN 18060).
(") Opiera si¢ to na: (i) ograniczeniach baterii, takich jak maksymalna moc przyjmowana przez pojazd, poziom naladowania baterii
i limity temperaturowe (np. obnizona moc przy prawie pelnym natadowaniu lub w wysokiej/niskiej temperaturze); (i) ograniczeniach
stacji ladowania, okreslajacych maksymalng moc wyjsciows stacji; (iii) czynnikach sieciowych i Srodowiskowych, w tym zarzadzaniu
obcigzeniem w czasie rzeczywistym, wymaganiach stabilnoci sieci i przepisach lokalnych.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj
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. Dane Powigzana norma, jesli Jednostka
Punkt danych Powigzane typy danych statyczne/ d ’ .
dynamiczne otyczy miary
Goérna i dolna granica przedzialu mocy, |Dynamiczne W
ktory jest obecnie aktywny i bedzie
egzekwowany przez system zarzadzania
baterig (BMS) lub inne jednostki
sterujgce w celu ochrony baterii.
Ogodlne pojecia gornej i dolnej granicy
zaleca si¢ definiowad zgodnie z normga
EN 50491-12.
Zakres ten wyznacza przedzial mocy, ktory
jest technicznie mozliwy do zastosowania
przez system zarzgdzania baterig. W danych
warunkach przekazywanie energii (w obu
kierunkach) poza ten zakres nie bedzie
dozwolone ze wzgledu na $rodki ochrony
baterii.
Goérna i dolna granica przedzialu mocy, |Dynamiczne |Przyklad: opisane w ISO W
ktory jest obecnie aktywny i bedzie (zapis, 15118-20 w komunikatach
respektowany przez jednostke sterujacg | przesylanie | petli sterujgcej transferem
fadowaniem pojazdu (VCCU) podczas | metoda push |energii jako:
obliczania biezacej warto$ci zadanej - E .
dla poktadowego ukladu —  EVMaximumCharge-
macy ¢a po 8 kazy- Power
ladowania (OBCU). przekazy- . .
wane w razie |— EVMaximumDischarge-

Przedzial ten okresla dopuszczalny zakres | potrzeby, Power
warto$ci zadanej mocy w kontekscie celu takze
optymalizacji lub elastycznosci (*%). w czasie
Zazwyczaj jest on wyznaczany przez jazdy
wewnetrzny algorytm planowania pojazdu).
fadowania VCCU i zwykle jest ksztaltowany
przez zewnetrzne ograniczenia
przekazywane pojazdowi przez producenta
w imieniu stron trzecich (dostawcow ustug
w zakresie mobilnosci i innych uczestnikéw
rynku energii). W przypadkach integracji
z systemem zarzadzania energiag budynku
(EMS) przedzial ten bedzie odzwierciedlaé
cele elastycznosci budynku, ktére powinny
zosta¢ uwzglednione przez VCCU pojazdu.
Dane dotyczgce dostepnej/ladowalnej Dynamiczne |Przyklad: opisane Wh
energii do zdefiniowanego przez (przekazy-  |wISO 15118-20
odbiorce minimalnego poziomu wane takze | DynamicMode jako:
natadowania baterii. Odzwierciedlaja w czasie

P " iedzy aktualnym zd — EVTargetEnergyRequest
réznice energii pomiedzy a y jazdy
poziomem energii baterii pojazdu pojazdu)
a minimalnym poziomem energii, ktory
uzytkownik konicowy chce utrzymad
w baterii.

(**) Jak wskazano w motywie 52 dyrektywy (UE) 2023/2413, udostepnianie tych danych pomogloby usprawni¢ dzialania w zakresie
integracji pojazdéw elektrycznych oraz zapewnié rozwdj ustug w zakresie elastycznosci i bilansowania oferowanych dzigki
skoncentrowaniu rozproszonych magazynow energii w konkurencyjny sposob. Udostgpnienie tego punktu danych ulatwiloby
integracje pojazdu z lokalnym systemem zarzadzania energig (system zarzadzania energig lub menedzer energii odbiorcy). Naruszenie
tego przedzialu skutkowaloby niespelnieniem wymogéw ustug w zakresie elastycznosci i bilansowania, takich jak te inicjowane przez
koncentratora rozproszonych magazynéw energii lub system zarzadzania energig budynku.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj



Dz.U. Cz 25.7.2025

Dane Powigzana norma, jesli Jednostka
Punkt danych Powigzane typy danych statyczne/ 2 d ) .
dynamiczne otyczy miary

Dane dotyczace dostepnej/tadowalnej Dynamiczne |Przyklad: opisane Wh
energii do zdefiniowanego przez (przekazy-  |wISO 15118-20
odbiorce maksymalnego poziomu wane takze | DynamicMode jako:
naladowania baterii. Odzwierciedlaja w czasie .

P " - . — EVMaximumEnergyRe-
réznice energii pomiedzy aktualnym jazdy quest
poziomem energii baterii pojazdu pojazdu) o .
a maksymalnym poziomem energii E\ggflaéﬁmumVZXEnergy )
l‘iol?uszczonym przez uzytkownika = —  EVMinimumV2XEnergyRe-

oncowego. Nalezy stosowaé logike definicji )
danych zgodng z normg ISO 15118-20 ques

(warto$ci maksymalne, docelowe, migkkie
gorne i dolne limity V2X itd.).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj



	ZAWIADOMIENIE KOMISJI w sprawie stosowania wymogów dotyczących udostępniania danych dotyczących baterii na podstawie zmienionej dyrektywy w sprawie energii odnawialnej (C/2025/4104)

