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KOMISSION TIEDONANTO

tarkistetun uusiutuvia energialdhteiti koskevan direktiivin mukaista akkuihin liittyvin datan
jakamista koskevien vaatimusten soveltamisesta

(C/2025/4104)

Lokakuun 18 piivind 2023 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli (EU) 2023/2413 muutettiin
direktiivida (EU) 20182001, asetusta (EU) 2018/1999 ja direktiivid 98/70/EY uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan
energian kayton edistimisen osalta sekd kumottiin neuvoston direktiivi (EU) 2015/652. Tdssd komission tiedonannossa
uusiutuvan energian direktiivin uusimpaan versioon, sellaisena kuin se on muutettuna vuonna 2023, viitataan nimelld
“uusiutuvan energian direktiivi” tai “tarkistettu direktiivi”.

Tarkistetun direktiivin 20 a artikla sisdltdd sddnnoksid, joilla helpotetaan uusiutuvan sihkoén jirjestelmdintegrointia.
Mainitun 20 a artiklan 3 kohdan toisen alakohdan vaatimusten mukaan ajoneuvonvalmistajien on maksutta asetettava
saataville reaaliaikaiset tiedot akun toimintakunnosta, varaustilasta, tehon asetusarvosta, akun kapasiteetista ja tarvittaessa
sahkoajoneuvojen sijainnista. Tiedot on asetettava sihkdajoneuvojen omistajien ja kayttdjien sekd heiddn puolestaan
toimivien kolmansien osapuolten (') saataville syrjimattomin ehdoin. Mairdaika kyseisen sddnnoksen saattamiselle osaksi
kansallista lainsdddéntoa oli 21. toukokuuta 2025.

Komissio julkaisi 2. syyskuuta 2024 tiedonannon (¥, jonka tarkoituksena on antaa jasenvaltioille ohjeita direktiivin 20 a
artiklan saattamisesta osaksi kansallista lainsdddantod ja sen tdytdntoonpanosta, jaljempana ‘ohjeet’. Ohjeissa todetaan, ettd
komissio tukee jdsenvaltioita direktiivin tdytintoonpanossa kyseisten ohjeiden mukaisesti ja tarkentaa tarpeen mukaan
muuttujia ja tietoja, joita ei ole vield standardoitu, olemassa oleviin foorumeihin (kuten moottoriajoneuvoja kisitteleva
tyoryhmd, alyenergian asiantuntijaryhmi ja kestdvan liikenteen foorumi) perustuvan vuoropuhelun avulla. Vuoropuheluun
osallistuvat komissio, energiasta ja liikenteestd vastaavat jisenvaltioiden edustajat, alan edustajat ja asiaankuuluvat
sidosryhmit. Lisdksi ohjeissa todetaan, ettd vuoropuhelun pohjalta voidaan antaa lainsdddantoi ja ohjeita tdydentivid
suosituksia mainitun sddnnoksen tdytintoonpanosta.

Komissio kdynnisti vuoropuhelun moottoriajoneuvoja kisittelevin tyoryhman puitteissa 8. lokakuuta 2024, minka jilkeen
samana vuonna jérjestettiin kaksi ad hoc -kokousta 25. lokakuuta ja 6. joulukuuta. Moottoriajoneuvoja kisittelevd
tyoryhmd antaa komissiolle neuvontaa moottoriajoneuvoihin liittyvid toimintapoliittisia aloitteita ja lainsdddintoeh-
dotuksia varten. Se koostuu jdsenvaltioiden viranomaisista, muista julkisista elimistd, autoalan kattojirjestoistd ja autoalan
liitoista EU:ssa, ammattiliitoista, kansalaisyhteiskunnan organisaatioista ja muista jdrjestoistd. Vuoropuhelussa keskityttiin
ohjeiden mukaisesti 20 a artiklan kolmannen kohdan toiseen alakohtaan ja kasiteltiin erityisesti ajoneuvonvalmistajien
jakamien tietopisteiden madritelmii ja ilmoitustiheyttd seki tietojen vaihtorajapintaa.

Komissio tdydentdd ohjeita ja esittdd vuoropuhelun tulosten perusteella useita nikokohtia, jotka olisi otettava huomioon
direktiivin vaatimusten tdytdntoonpanon yhteydessa.

Kuten ohjeiden sivulla 19 todetaan, 20 a artiklan 3 kohdan toista alakohtaa sovelletaan kaikkiin uusiin sdhkoajoneuvojen
akkuihin, joita kdytetdan luokan L (jos akut painavat yli 25 kg) sekd luokkien M, N tai O akkukéyttoisissd sahkoajoneuvoissa
ja ladattavissa hybridiajoneuvoissa. Komissio mainitsi ohjeissa, ettd jos teknisia rajoituksia on, 20 a artiklan 3 kohdan toisen
alakohdan velvoitetta sovelletaan kaikkiin asetuksen (EU) 2018/858 () nojalla 21. toukokuuta 2025 alkaen hyvaksyttyihin
uusiin sahkdajoneuvotyyppeihin. Olisi selvennettiva, ettd tallaisessa teknisten rajoitusten tapauksessa 20 a artiklan 3
kohdan toisen alakohdan velvoitetta sovelletaan myds kaikkiin asetuksen (EU) N:o 168/2013 (*) nojalla 21. toukokuuta
2025 alkaen hyviksyttyihin uusiin ajoneuvotyyppeihin, jos niiden akkujen paino on yli 25 kg.

(") Kuten rakennusten energianhallinnasta vastaaville, liikkumispalvelujen tarjoajille ja muille sdhkémarkkinaosapuolille.

(% Komission tiedonanto "Ohje uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kédyton edistimisestd annetun direktiivin (EU) 20182001,
sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilld (EU) 2023/2413, 20 a artiklasta, joka koskee uusiutuvan siahkon sektori-integraatiota”
(C(2024) 5041 final).

() Asetus (EU) 2018/858 kattaa luokat M, N ja O.

(*) Asetus (EU) N:o 168/2013 kattaa luokan L (etenkin moottoripyorit).
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Ohjeiden sivulla 28 olevan 3.3.5 kohdan "Vaihtorajapinta” mukaan reaaliaikainen, etdni tapahtuva viestintd kolmansien
osapuolten kanssa seuraavan lataustoiminnon ennustamista ja suunnittelua varten on mahdollista vain, jos tiedot siirretddn
langattomasti. Sidosryhmien kanssa kdydyn vuoropuhelun perusteella reaaliaikaisuuden katsotaan olevan mahdollista, jos
ajoneuvonvalmistajat mahdollistavat OTA-toiminnon (°) kdyton olemassa olevien integrointipisteiden kautta. Sen vuoksi
tiedot olisi vaihdettava ainakin ajoneuvonvalmistajien taustapalvelimien kautta ja lisiksi, kun ajoneuvo on liitetty
latauspisteeseen, myds latauspisteen ja sidhkoajoneuvon vilisten viestintdrajapintojen kautta (°) (esim. sahkoverkkotie-
donsiirto- (PLC), Ethernet- tai WiFi-yhteyden kautta niiden ajoneuvojen osalta, jotka ovat yhteensopivia standardin ISO
15118 voimassa olevan ISO 15118 -sarjan kanssa).

Ohjeiden 3.3.2 kohdassa (Akkuja koskevien tietojen muoto) jasenvaltioita kannustetaan unionin lainsdddantod taytintoon
pannessaan yhdenmukaistamaan tietojen jakamista kaikkialla Euroopassa. Komissio muistuttaa, ettd on tirkedd hyodyntaa
kansainvilisten tai eurooppalaisten standardointijirjestojen asiaankuuluvia nykyisid tai tulevia standardeja, kun ne ovat
saatavilla, koska ndin varmistetaan vaatimusten asianmukainen tdyttiminen.

Vuoropuhelussa todettiin, ettd 20 a artiklan 3 kohdan toisen alakohdan tarkoituksen tdyttimiseksi tarvitaan joitakin
standardeja (). Taltd osin komissio voi harkita esittdvinsid ajoneuvonvalmistajien taustapalvelimien ja kolmansien
osapuolten vilistd tiedonsiirtoprotokollaa koskevan standardointipyynnon. Tdhdn tarkoitukseen voitaisiin mahdollisesti
kéyttdd parhaillaan laadittavaa standardia IEC 62746 (%). Direktiivin 20 a artiklan 3 kohdan toisen alakohdan vaatimusten
asianmukainen tdyttdminen voitaisiin varmistaa kayttdimalld mainitun standardin asiaankuuluvia sovellettavia osia, kun ne
ovat saatavilla.

Ennen kuin edelld mainittu standardi on valmis ja sovellettavissa ajoneuvonvalmistajien taustapalvelimen etdyhteyden
rajapintaan, komissio kehottaa ajoneuvonvalmistajia asettamaan tietopisteiden arvojen hakemista koskevat ohjeasiakirjat
kéyttijien, omistajien ja heiddn puolestaan toimivien kolmansien osapuolten saataville syrjimattomin ehdoin ja maksutta.
Niissd tapauksissa, joissa ohjeasiakirjoja tietojen hakemisesta muiden latauspisteen ja sihkoajoneuvon vilisten viestintiraja-
pintojen kautta (esim. PLC-, Ethernet- tai WiFi-yhteys niiden ajoneuvojen osalta, jotka ovat ISO 15118 -standardin
voimassa olevan ISO 15118 -sarjan mukaisia) ei ole standardisoitu, komissio kehottaa ajoneuvonvalmistajia asettamaan
ohjeasiakirjat kdyttdjien, omistajien ja heiddn puolestaan toimivien kolmansien osapuolten saataville syrjimattomin ehdoin
ja maksutta, jotta tietopisteiden arvot voidaan hakea, kun ajoneuvo on liitetty latauspisteeseen.

»

Ohjeiden 3.3.4 kohdassa (Akkuja koskevien tietojen saatavuuden varmistaminen “reaaliajassa”, "syrjimattomin ehdoin” ja
"maksutta”) vahvistetaan sihkoajoneuvoille erilaiset kdytttapaukset. Tamdn perusteella vuoropuhelussa yksilditiin kolme
mahdollista kayttotapausta. Komissio kehottaa jisenvaltioita ottamaan huomioon seuraavat suositukset, jotka liittyvat
jaettavien tietopisteiden mdirittelyyn, yksikoihin ja jakamistiheyteen:

Ajoneuvon ollessa liikkeessi (eli ajoneuvon kiyttovoimajirjestelma on aktiivinen riippumatta siitd, onko ajoneuvon nopeus
suurempi kuin nolla vai ei), olisi ajoneuvon kiyttdjin/omistajan nimenomaisella suostumuksella ja suostumuksen helpon
peruuttamisen periaatteen (°) mukaisesti OTA-toiminnolla ensinnékin jaettava ajoneuvon viimeistd tiedossa olevaa tilaa
koskevat tiedot seuraavina ennalta médriteltyind ajankohtina (%):

—  nimelliskapasiteetti ja akkujirjestelmin nimellisjannite, jotka jaetaan staattisina pisteina;

— toimintakuntoon liittyvit tietotyypit, jotka vastaavat viimeisimman latauksen aikana tallennettuja arvoja;

() Miké tahansa langaton yhteys, jolla padstddn kisiksi ajoneuvon dataan, esimerkiksi dlypuhelimen kautta kiytettivd 4G/5G- tai
Bluetooth-yhteys.

(®) Kun ajoneuvo kytketddn latauspisteeseen, tietoja on tarpeen jakaa taustapalvelinten lisaksi myos sihkoajoneuvon ja latauspisteen
vilisen viestintdrajapinnan kautta, koska etdyhteys ei valttimattd ole kdytdssd tai se voi olla heikko maanalaisissa tiloissa, mikd voi
estdd reaaliaikaisen tietojenvaihdon.

() Sidosryhmit pyysivit my6s 20 a artiklan vaatimusten yhdenmukaistamista tyyppihyvaksyntilainsddgdannon kanssa.

kéyttdjien energianhallintajirjestelmien ja tehonhallintajirjestelmien yhteentoimivuutta. Sarjan tavoitteena on standardoida rajapinnat
ja viestintdprotokollat, jotta voidaan tukea kysyntdjoustoa ja hajautettujen energiaresurssien integrointia.

() Ohjeiden 3.3.3 kohta Tietoihin pddsy "akkujen omistajille ja kayttdjille seki omistajien ja kdyttdjien puolesta nimenomaisella suostumuksella
toimiville kolmansille osapuolille” (ohjeiden s. 25-27).

(%) Kdytannon syistd, kuten datamdirin ja siirtokustannusten vuoksi, on tarpeen rajoittaa paivitystiheytté, kun tietoja jactaan ajoneuvon-
valmistajien taustapalvelimen kautta.
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—  varaustila aina kun prosenttimaird muuttuu yhden yksikon verran (jos tdima ei ole mahdollista, tiedot jaettava joka
minuutti);

—  ajoneuvon GPS-sijainti joka minuutti, jos aiheellista;

—  jdljempénd kuvatut kolme viimeisintd tehon asetusarvoon liittyvai tietotyyppid niin nopeasti kuin se on teknisesti
mahdollista.

Kuten komission ohjeiden kiinteitd akkuja kisittelevdssd kohdassa (') todetaan, jasenvaltioita kannustetaan tietojen
toimittamisessa kdyttimadn voimassa olevia sddntojd ja standardeja (kuten standardia IEC 62746-4) ja edistimiin parhaita
kéytdntojd, jotta ajoneuvonvalmistajat voivat varmistaa, ettd tiedot ja erityisesti sijaintitiedot vélitetddn suojatusti. Etenkddn
henkil6tietoja ei ole tarpeen valittdd kaikissa tapauksissa, kun vilitetdan akkuihin liittyvid tietoja.

Toiseksi, kun ajoneuvo on pysikoity ja kytketty latauspisteeseen, olisi ajoneuvon omistajan/kdyttdjin nimenomaisella
suostumuksella ja suostumuksen helpon peruuttamisen periaatteen (') mukaisesti OTA-toiminnolla seké sihkoajoneuvon
ja latauspisteen vilisten viestintdrajapintojen kautta (esim. PLC, kun viestintdyhteys on aktiivinen, Ethernet tai WiFi, kun
kyse on ajoneuvoista, jotka tukevat ISO 15118 -standardin voimassa olevaa ISO 15118 -sarjaa) jaettava ajoneuvon
viimeistd tiedossa olevaa tilaa koskevat tiedot seuraavina ennalta mériteltyind ajankohtina (*):

— nimelliskapasiteetti ja akkujarjestelman nimellisjannite, jotka jactaan staattisina pisteind

— toimintakuntoon liittyvit tietotyypit aina kun kapasiteettihdvion prosenttimaird muuttuu yhden yksikon verran (jos
tima ei ole mahdollista, tiedot jaettava pdivittiin)

—  varaustila aina kun prosenttimaird muuttuu yhden yksikon verran (jos timi ei ole mahdollista, tiedot jaettava joka
minuutti)

—  ajoneuvon GPS-sijainti liittdmishetkelld, jos aiheellista

—  kaikki tehon asetusarvoon liittyvit tietotyypit niin nopeasti kuin se on teknisesti mahdollista.

Kun ajoneuvo on pysikoitynd eiki sitd ole kytketty latauspisteeseen, paivityksid ei tarvitse tehdd ennen kuin ajoneuvon
sytytysjirjestelmd aktivoidaan. Tilloin saatavilla on tiedot ajoneuvon viimeisimmistd tiedossa olevasta tilasta ennen
ajoneuvon sytytysjirjestelméan aktivoimista.

Tietojen jakamisen yhdenmukaistamiseksi kaikkialla Euroopassa komissio kehottaa jisenvaltioita maarittimain
lainsddddnnossddn seuraavassa taulukossa ilmoitetut tietotyypit. Taulukossa annetaan vuoropuhelun perusteella
lisdselvityksid komission tiedonannon 3.3.2 kohdassa (Akkuja koskevien tietojen muoto) luetelluista tiedoista. Taulukon
neljannessd sarakkeessa annetaan esimerkkeja standardeista.

. S . . Staattinen, Mahdollinen asiaan liittyvi it
Tietopiste Tietopisteeseen liittyvit tietotyypit dynaamine/n standardi v Yksikko
Akun Nimelliskapasiteetti kdyttoidn alussa. Timd | Staattinen ISO 18300:2016(E) Ah+Wh

kapasiteetti | on valmistajan ilmoittama nimellisarvo
valvotuissa olosuhteissa (esim. 25 °C,
vakiovirralla). Se kertoo ampeerituntien
kokonaismdrin, joka saadaan tdysin
ladatusta akusta maaritetyissd olosuhteissa.
Se on viitekapasiteetti, jonka avulla voidaan
seurata akun ikddntymisen etenemistd ja
sithen liittyvad kapasiteettihdviotd akun
elinkaaren aikana.

(") Ohjeiden 3.3.5 kohta Vaihtorajapinta (s. 28-29).

(") Ohjeiden 3.3.3 kohta Tietoihin pddsy "akkujen omistajille ja kayttdjille seki omistajien ja kdyttdjien puolesta nimenomaisella suostumuksella
toimiville kolmansille osapuolille” (ohjeiden s. 25-27).

() Kdytannon syistd, kuten datamdirin ja siirtokustannusten vuoksi, on tarpeen rajoittaa paivitystiheytté, kun tietoja jactaan ajoneuvon-
valmistajien taustapalvelimen kautta.
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Tietopiste Tietopisteeseen liittyvit tietotyypit ds;:i:;trﬁlif:gl Mahdoul:t?;;:ﬁlin liiteyva Yksikko
Nykyinen kapasiteetti (') tai kiytettdvissd |Dynaaminen |Laadittavana oleva prEN Ah+Wh
oleva akun kapasiteetti, joka vihenee ajan 18060
mittaan. CEN/CENELEC

Aikataulu: toukokuun 2025
tienoilla
Akkujirjestelmin nimellisjinnite Staattinen \%
Toiminta- | Kapasiteettihidvio: osoittaa ajan mittaan ja |Dynaaminen |Laadittavana oleva prEN %
kunto (SoH) | kiyton myotd tapahtuvan heikentymisen 18060 CEN/CENELEC
akun kyvyssa vapauttaa varausta Aikataulu: toukokuun 2025
nimellisvirralla verrattuna alkuperaiseen Co
L AN tienoilla
nimelliskapasiteettiin.
Se voidaan johtaa nimelliskapasiteetista ja
nykyisestd kapasiteetista.
SOCE (sertifioidun energian tila): Dynaaminen | Sihkéajoneuvojen sisdisen %
ilmoitetaan GTR-sddnnon nro 22 [ Euro 7 akun kestavyyttd koskeva
-normin mukainen mitattu tai ajoneuvon Yhdistyneiden kansakuntien
ilmoittama kéytettdvissd oleva akun energia maailmanlaajuinen tekninen
akun kayttoidn tietyssd vaiheessa ilmaistuna saanto (GTR) nro 22.
prosenttiosuutena sertifioidusta
kéytettavissd olevasta akun energiasta.
SOCR (sertifioidun toimintasiteen tila): | Dynaaminen |Sihkoajoneuvojen sisdisen %
ilmoitetaan GTR-sddnnon nro 22:n [ Euro 7 akun kestavyyttd koskeva
-normin mukainen mitattu tai ajoneuvon Yhdistyneiden kansakuntien
ilmoittama sihkokayttoinen toimintaside maailmanlaajuinen tekninen
akun kayttoidn tietyssid vaiheessa ilmaistuna sdant6 (GTR) nro 22.
prosenttiosuutena sertifioidusta
toimintasateesta.
Lisdparametrit (), jotka antavat Staattinen/ | Laadittavana oleva prEN Eri yksikoitd
taydellisemman kuvan (asetuksessa (EU) Dynaaminen |18060 CEN/CENELEC
202 3/ 1542 maarl.tellysta) akun Aikataulu: toukokuun 2025
toimintakunnosta: .
tienoilla
— Sisdinen resistanssi (Ohm), jolla
tarkoitetaan virran kulun vastusta
kennossa taikka akussa tai paristossa
vertailuolosuhteissa, eli sahkoisen
resistanssin ja ionien resistanssin
summaa efektiivisessd
kokonaisresistanssissa, induktiiviset/
kapasitiiviset ominaisuudet mukaan
luettuina.
— Sisdisen resistanssin kasvu (%), jolla
tarkoitetaan akun sisdisen resistanssin
lisddntymistd ajan mittaan ja kdyton
myotd verrattuna alkuperaiseen sisdiseen
resistanssiin.

(*) Sidosryhmit korostivat, ettd nimelliskapasiteetin lisdksi olisi kdytettdvi laadittavana olevan standardin prEN 18060 CEN/CENELEC
mukaista nykyistd kapasiteettia.
(") Sidosryhmit korostivat, ettd prosentteina mitatun toimintakunnon arvon lisiksi tarvitaan myos muita parametrejd, jotta saataisiin
tdydellinen kuva akun toimintakunnosta, joka madritellddn uusiutuvan energian direktiivissd ladattavan akun yleiseksi kunnoksi ja sen
kyvyksi tuottaa médritetty suorituskyky verrattuna sen alkuperidiseen kuntoon.
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Tietopiste Tietopisteeseen liittyvit tietotyypit ds;:i:;trﬁlif:gl Mahdoul:t?;;:ﬁlin liiteyva Yksikko
— Teho (W),  jolla  tarkoitetaan
energiamadrad, joka akusta saadaan
tietyn ajanjakson aikana
vertailuolosuhteissa.
— Tehohivié (%), jolla tarkoitetaan ajan
mittaan ja kdyton myota tapahtuvaa
heikennystd tehossa, jonka akku pystyy
tuottamaan nimellisjannitteelld
vertailuolosuhteissa.
— Energian kokonaishyotysuhde
(round trip -hyotysuhde) ja sen
hivio (%), jolla tarkoitetaan akun
purkutestissd tuottaman nettoenergian
suhdetta kokonaisenergiaan, joka
tarvitaan alkuperiiseen varaustilaan
saattamiseen vakiolatauksella.
Varaustila | Yhdenmukaistamisen vuoksi suositellaan,  |Dynaaminen |Laadittavana oleva % + Wh
(SoC) ettd jaetaan prosenttiosuus (0-100 %) kéytettavissd olevaa
nykyisestd kapasiteetista (*f), sellaisena kuin kapasiteettia koskeva
se médritellddn standardissa ISO 15118-20 standardi: prEN 18060.
(jossa nykyinen kflpas1t§ett1 on edella Aikataulu: toukokuun 2025
mainittu dynaaminen piste). I
tienoilla
Sijainti GPS-sijainti (yleisen tietosuoja-asetuksen Dynaaminen |ISO 6709
mukaisella tarkkuudella)
Tehon Suurin lataus-/purkausteho/-virta, jota | Dynaaminen |Esimerkiksi kuvattu W+A
asetusarvo |ajoneuvo tukee, kun se on kytkettyna standardissa ISO 15118-20
latauspisteeseen. seuraavasti:
— EVMaximumCharge-
Power
— EVMaximumbDischarge-
Power
Nykyinen lataus-[purkausteho/-virtaeli |Dynaaminen |Kuvattu esimerkiksi W+A
ajoneuvon mittaama nykyinen patoteho standardissa ISO 15118-20
seuraavasti:
— EVPresentActivePower
Tehon/virran miiri, joka ajoneuvoa on | Dynaaminen |Kuvattu esimerkiksi W+A

ohjeistettu ottamaan latausasemalta tai
toimittamaan latausasemalle milli tahansa
hetkelld (7).

standardissa ISO 15118-20
AC-DynamicMode
seuraavasti:

— EVSETargetActivePower

("% Sidosryhmdt korostivat, ettd nykyiseen (muuttuvaan) kapasiteettiin liittyvd varaustila on hyodyllisempi tieto kuin nimelliskapasiteettiin
liittyvé varaustila. Lisaksi timd vastaisi standardin ISO 15118-20 mukaisesti standardoitua tietotyyppid (laadittavana oleva standardi
prEN 18060).

(") Se perustuu i) akun rajoituksiin, kuten ajoneuvon suurimpaan lataustehoon, varaustilaan ja limporajoihin (esim. alennettu teho lahelld
tdyttd latausta tai korkeissa/matalissa limpétiloissa); ii) latausaseman raja-arvoihin, jotka médrittdvit enimmdistehon, jonka asema voi
tuottaa; iii) verkkoon ja ympiristoon liittyviin tekijoihin, mukaan lukien reaaliaikainen kuormituksen hallinta, verkon vakausvaa-
timukset ja paikalliset sidnnokset.
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Aktiivisen tehoalueen yli- ja alaraja, joita | Dynaaminen W
akunhallintajirjestelmi tai muut
ohjausyksikét valvovat akun
suojaamiseksi.

Yld- ja alarajojen yleiset ehdot on
suositeltavaa madritelld standardin EN
50491-12 mukaisesti.
Tamai kuvaa akunhallintajirjestelmalle
teknisesti mahdollista tehoaluetta. Akkua
suojaavat turvatoimenpiteet eivat
médritetyissd olosuhteissa salli energian
siirtoa kumpaankaan suuntaan timén
tehoalueen ulkopuolella.
Aktiivisen tehoalueen yli- ja alaraja, joita | Dynaaminen |Kuvattu esimerkiksi w
ajoneuvon latauksen ohjausyksikk6 (kirjoitus, standardissa 1SO 15118-20
noudattaa laskiessaan ajoneuvon sisiisen |push - energy transfer control loop
laturin nykyisti tehon asetuspistetti. message seuraavasti:
annetaan
Tami tehoalue médrittaa optimointi- tai tarvittaessa, |— EVMaximumCharge-
joustotavoitteen nikokulmasta voidaan jakaa Power
hyviksyttivin vaihteluvilin tehon myos — EVMaximumDischarge-
asetusarvolle (**). Se saadaan yleensd ajoneuvon Power
ajoneuvon latauksen ohjausyksikon sisaiselld | ollessa
latauksen suunnittelualgoritmilla, ja sithen | liikkeessd).
vaikuttavat yleisesti ulkoiset rajoitteet, joita
ajoneuvonvalmistajat ovat asettaneet
ajoneuvolle kolmansien osapuolten
(liikkennepalvelujen tarjoajat ja muut
sahkomarkkinatoimijat) puolesta. Kun
kyseessi on integrointi rakennuksen
energianhallintajirjestelmain, tehoalue
edustaa rakennuksen joustotavoitteita, jotka
ajoneuvon latauksen ohjausyksikon olisi
otettava huomioon.
Tiedot, jotka liittyvit energiamiirdin, |Dynaaminen |Kuvattu esimerkiksi Wh
joka on saatavilla/ladattavissa ennen kuin | (voidaan standardissa ISO 15118-20
saavutetaan kiyttdjin mairittima jakaa myds | DynamicMode seuraavasti:
vihimmadisvaraustila. Tiedot kuvastavat ajoneuvon E
j kun nykyisen energiatason ja ollessa — EVTargetEnergyRequest
ajoneuvon akun nyky g j
sen tason vilistd eroa, jonka loppukdyttdja | liikkeessd).
on madrittanyt energian vihimmadistasoksi,
joka akussa on siilytettava.

(**) Kuten direktiivin (EU) 2023/2413 johdanto-osan 52 kappaleessa todetaan, niiden tietojen jakaminen auttaisi helpottamaan

sihkoajoneuvojen integrointiin liittyvdd toimintaa ja kehittdimain hajautettujen energian varastointimenetelmien aggregoinnista
saatavia joustopalveluja ja tasehallintapalveluja kilpailukykyiselld tavalla. Timin tietopisteen jakaminen tukisi ajoneuvon integrointia
paikalliseen energianhallintajirjestelméin (energianhallintajirjestelma tai kdyttdjin energianhallintajirjestelmd). Tamin tehoalueen
ylittdiminen tai alittaminen johtaisi sithen, ettd hajautetun energian varastointimenetelmin aggregoijan tai rakennuksen energianhallin-
tajirjestelman kiynnistimien palvelujen kaltaisten jousto- tai tasehallintapalvelujen tarpeet eivit tayty.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj
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. . S . Staattinen/ Mahdollinen asiaan liittyvi 11 s
Tietopiste Tietopisteeseen liittyvit tietotyypit dynaaminen standardi Yksikko
Tiedot, jotka liittyvit energiamiiriin, Dynaaminen |Kuvattu esimerkiksi Wh
joka on saatavilla/ladattavissa ennen kuin | (voidaan standardissa ISO 15118-20
saavutetaan kiyttdjin mairittima jakaa myds | DynamicMode seuraavasti:
enimmaiisvaraustila. Tiedot kuvastavat ajoneuvon .
. . . . — EVMaximumEnergyRe-
ajoneuvon akun nykyisen energiatason ja ollessa quest
sen tason vilistd eroa, jonka loppukayttdjd | liikkeess). .
som Ve ') _OPPukaytta) ) — EVMaximumV2XEnergy-
on madrittanyt energian sallituksi
o S AT b . . Request
enimmidistasoksi. Olisi kdytettdvd standardin — EVMinimumV2XEnerovR
ISO 15118-20 datanmadrittelyn logiikkaa quest U CrgyRe-

(enimmidistaso, tavoitetaso, V2X-yhteyden
pehmeit yla- ja alarajat jne.).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj
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