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SDELENI KOMISE

o uplatiiovani pozadavki na sdileni ddaji tykajicich se baterii podle revidované smérnice
o obnovitelnych zdrojich energie

(C/2025/4104)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2413 ze dne 18. fjna 2023, kterou se méni smérnice
(EU) 2018/2001, nafizeni (EU) 2018/1999 a smérnice 98/70ES, pokud jde o podporu energie z obnovitelnych zdrojt,
a zruSuje smérnice Rady (EU) 2015/652. V tomto sdéleni Komise se oznacuje nejnovéjsi verze smérnice o obnovitelnych
zdrojich energie ve znéni z roku 2023 jako ,revidovand smérnice RED“ nebo ,revidovand smérnice*.

Clanek 20a revidované smérnice obsahuje ustanoveni pro usnadnéni integrace elektfiny z obnovitelnych zdrojt do
systému. Konkrétngji, ¢l. 20a odst. 3 druhy pododstavec obsahuje pozadavky, aby vyrobci vozidel v redlném case
a bezplatné poskytovali tdaje tykajici se technického stavu baterie, stavu nabiti baterie, nastaveni vykonu baterie a jeji
kapacity a polohy elektrickych vozidel, je-li to vhodné. Tyto Gdaje musi byt poskytnuty vlastnikim a uZivatelam
elektrickych vozidel, jakoZ i tfetim strandm jednajicim jejich jménem (!), a to nediskriminaénim zptisobem. Lhiita pro
provedeni tohoto ustanoveni je 21. kvétna 2025.

zv7

Dne 2. z4H 2024 bylo zvefejnéno sdéleni Komise, jehoZ cilem je poskytnout clenskym stitim pokyny pro provedeni
a uplatnovani ¢lanku 20a smérnice (%) (ddle jen ,pokyny*). Podle téchto pokynii ,bude Komise ¢lenskym stdttim poskytovat
podporu pii provadéni smérnice v souladu s témito pokyny a v pfipadé potieby déle upfesni parametry a tidaje, které dosud
nejsou standardizovany, a to prostfednictvim dialogu, zalozeného na stdvajicich férech (napf. pracovni skupina pro
motorovd vozidla, expertni skupina pro inteligentni energii a férum pro udrzZitelnou dopravu), do néhoz bude zapojena
Komise, zdstupci ¢lenskych stdtii odpovédni za oblast energetiky a dopravy, primysl a pfislusné zicastnéné strany*“. Déle
uvadi, Ze ,tento dialog miize poskytnout doporuceni dopliiujici pravni pfedpisy a pokyny k provadéni tohoto ustanoveni®.

Dne 8. fijna 2024 zahdjila Komise ohld$eny dialog v rdmci pracovni skupiny pro motorovd vozidla (MVWG), po némz
nasledovala dvé zasedani ad hoc, a to dne 25. fijna a 6. prosince téhoz roku. Pracovni skupina pro motorova vozidla radi
Komisi v souvislosti s politickymi iniciativami a legislativnimi ndvrhy tykajicimi se motorovych vozidel a je slozena
z organu Clenskych stitd, dalich vefejnych subjektti, zastfesujicich sdruZeni a federaci EU z automobilového primyslu,
odbort, organizaci ob¢anské spolecnosti a dalSich sdruzent. Jak je uvedeno v pokynech, dialog se soustfedil na ¢l. 20a tieti
pododstavec a zabyval se zejména definicemi datovych bodd, které maji vyrobci vozidel sdilet, a ¢etnosti jejich dostupnosti,
jakoZ i rozhranim pro vyménu tdaji.

jako doplnéni pokynt a na zdkladé vysledkii dialogu Komise uvadi fadu tvah, které by mély byt zohlednény p#i provddéni
pozadavks smérnice.

Jak je uvedeno na strané 18 téchto pokynd, spadaji do ptisobnosti ¢l. 20a odst. 3.druhého pododstavce vSechny nové
baterie pouzivané v bateriovych elektrickych vozidlech (BEV) a elektrickych vozidlech s hybridnim pohonem (PHEV)
kategorie L (pokud je hmotnost jejich baterif vy3si nez 25 kg) nebo kategorii M, N nebo O. Nicméné v piipadé technickych
omezeni Komise v pokynech uvedla, Ze povinnost stanovend v ¢l. 20a odst. 3 druhém pododstavci se vztahuje na vSechny
nové typy elektrickych vozidel schvélené podle natizeni (EU) 2018/858 (*) po 21. kvétnu 2025. Je tfeba vyjasnit, Ze v tomto
piipadé technickych omezeni se povinnost uvedend v ¢l. 20a odst. 3 druhém pododstavci vztahuje také na v§echny nové
typy vozidel schvdlené podle nafizeni (EU) ¢. 168/2013 () po 21. kvétnu 2025, pokud je hmotnost jejich baterii vys3si nez
25 kg.

(") Napiiklad spravci energetickych systémt budov, poskytovatelé sluzeb mobility a dalsi G¢astnici trhu s elektfinou.

(% Sdéleni Komise ,Pokyny k ¢ldnku 20a o integraci odvétvi elektfiny z obnovitelnych zdrojii energie smérnice (EU) 2018/2001
o podpofe energie z obnovitelnych zdrojti, ve znén{ smérnice (EU) 2023/2413“ (C(2024) 5041 final).

() Natizeni (EU) 2018/858 se vztahuje na kategorie M, N, O.

(*) Nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se vztahuje na kategorii L (zejména motocykly).
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Pokyny na strané 26 v oddile 3.3.5 Rozhrani pro vyménu tdaji uvadéji, Ze ,pro tcely pfedvidani a planovani dalstho
nabfjeni je tfeba data preddvat bezdrdtové, aby bylo mozné v redlném case a na ddlku komunikovat s tfetimi stranami®. Na
zdkladé dialogu se ziastnénymi stranami se piistup v redlném case povazuje za dosazitelny, pokud vyrobci vozidel
prostiednictvim stavajicich integra¢nich bodt umozni funkci ,Over-the-Air“ (OTA) (°). Proto by se daje mély vyménovat
pfinejmensim prostfednictvim koncovych serverti vyrobcii vozidel a navic, je-li vozidlo pfipojeno k nabijecimu bodu, také
prostfednictvim jakéhokoli komunika¢niho rozhrani mezi nabfjecim mistem a elektrickm vozidlem (°) (napf.
prostiednictvim komunikace po elektrickém vedeni (PLC), ethernetu nebo Wi-Fi) u vozidel podporujicich normu ISO
15118 v mezich stdvajici fady norem ISO 15118).

Jak je uvedeno v pokynech v oddile 3.3.2. Format tdaja tykajicich se baterii, pti provadéni prava Unie se ¢lenské staty
vyzyvaji, aby harmonizovaly sdileni tidaja v celé Evropé. Komise pfipomind, Ze je duleZité vyuZzivat p¥isluiné stavajici nebo
budouci normy vypracované mezindrodnimi nebo evropskymi organizacemi pro rozvoj normalizace, jakmile budou
k dispozici, protoZe to zajisti fddné splnéni pozadavki.

Dialog dospél k zévéru, ze nékteré normy jsou nezbytné pro naplnéni tcelu ¢l. 20a odst. 3 druhého pododstavce ().
V tomto ohledu mize Komise zvaZit moZnost podat Zddost o normalizaci komunika¢niho protokolu mezi koncovymi
servery vyrobct vozidel a tfetimi stranami. Toho by bylo mozné dosdhnout pouzitim normy IEC 62746 (%), kterd se
v soucasné dobé vyviji. Pouziti prislusnych pouzitelnych ¢asti této normy, jakmile budou k dispozici, by mohlo zajistit
fadné splnéni pozadavka ¢l. 20a odst. 3 druhého pododstavce.

Nez bude vy$e uvedend norma pfipravena a pouzitelnd pro rozhrani pro dalkovy ptistup ke koncovym serverim vyrobcil
vozidel, vyzyvd Komise vyrobce vozidel, aby uZivatelim, vlastnikiim a tfetim strandm jednajicim jejich jménem
poskytovateli nediskrimina¢nim zptisobem a bezplatné dokumentaci o tom, jak ziskat hodnoty datovych boda. Pokud jde
o jakékoli jiné komunika¢ni rozhrani mezi nabijecim bodem a elektrickym vozidlem (napf. PLC, ethernet nebo Wi-Fi
u vozidel podporujicich normu ISO 15118 v mezich stdvajici fady norem ISO 15118), pokud dokumentace o tom, jak
ziskat tdaje prostfednictvim téchto komunikac¢nich rozhrani, neni normalizovadna, Komise vyzyva vyrobce vozidel, aby ji
rovnéz poskytli uzivateldm, vlastnikdm a tfetim strandm jednajicim jejich jménem, a to za nediskriminaénim zptsobem
a bezplatné, aby mohli ziskat hodnoty datovych bodt, kdyz je vozidlo pfipojeno k nabijecimu bodu.

Pokyny v oddile 3.3.4. Zajisténi piistupu k ddajiim tykajicich se baterii v ,redlném case, za ,nediskrimina¢nich podminek*
a ,bezplatné” vymezuje riizné piipady pouZziti pro elektrickd vozidla. Na tomto zdkladé byly v rdmci dialogu urceny tfi
mozné piipady pouziti. Komise vyzyva clenské stity, aby zohlednily ndsledujici doporuceni tykajici se definice, jednotek
a Cetnosti dostupnosti datovych bodi, které maji byt sdileny:

Za prvé, kdyz se vozidlo pohybuje (konkrétné pohonny systém je aktivni, at uz je rychlost vozidla vy3si nez nula, nebo ne),
mély by byt s vyslovnym souhlasem uZivatele/vlastnika vozidla a jeho snadnym odvolanim sdileny tdaje bezdratoveé (°).
Tyto tdaje odpovidaji poslednimu zndmému stavu vozidla v téchto pfedem definovanych ¢asovych intervalech ():

—  zarucend kapacita a zarucené systémové napéti baterie sdilené jako statické body,

—  typy udajl spojené s technickym stavem, které odrazeji jejich hodnoty zaznamenané béhem posledniho nabijeni,

() Definovano jako jakékoli bezdratové pfipojeni pro piistup k Gdajim o vozidle, naptiklad pomoci 4G-5G nebo Bluetooth z chytrého
telefonu uzivatele.

(®) Kdyz je vozidlo ptipojeno k siti, je kromé vymeény tdaji prostiednictvim koncovych serverti nutné také sdileni tidajii prostfednictvim
komunika¢ntho rozhrani mezi elektrickym vozidlem a nabjjecim bodem, protoze v nékterych podzemnich oblastech maze byt
vzdélené pripojeni nedostupné nebo slabé, coz by mohlo znemoznit vyménu tidajti v redlném case.

() Zucastnéné strany rovnéz pozadovaly sladéni pozadavka ¢ldnku 20a s pravnimi pFedpisy o schvalovani typu.

() IEC 62746 je fada norem vyvinutd Mezindrodni elektrotechnickou komisi (IEC) s cilem usnadnit interoperabilitu mezi zdkaznickymi
systémy pro hospodafeni s energif a systémy fizeni vykonu. Cilem této fady je standardizovat rozhrani a komunika¢ni protokoly na
podporu odezvy strany poptdvky a integrace distribuovanych zdrojti energie.

() Oddil ,3.3.3. Pristup k tidajiim pro vastniky, uZivatele a tieti strany jednajici s vyslovnym souhlasem jménem téchto vlastnikii a uZivatelii [strany
23-24] pokynd.

(") Z praktickych davodd, jako je objem dat a ndklady na pfenos, je tfeba omezit Cetnost aktualizaci, pokud jsou data sdilena
prostiednictvim koncového serveru vyrobcet vozidel.
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—  stav nabiti se sdili vZdy, kdyZ se procento zméni o jednu jednotku (a pokud to neni mozné, tak kazdou minutu),
—  poloha vozidla uréend pomoci GPS sdilend kazdou minutu, je-li to vhodné,

—  posledni tii typy Gidaji spojené s nastavenim vykonu, jak je popsdno nize, se sdileji tak rychle, jak je to technicky
mozné.

Pokud jde o sdélovani tidajd, podobné jako je uvedeno ve sdéleni o staciondrnich bateriich ("), ¢lenské staty se vyzyvaji, aby
vyuzivaly stdvajici pravidla a normy (napf. normu IEC 62746-4) a podporovaly osvédcené postupy, aby vyrobci vozidel
zajistili bezpe¢né sdélovani tidajd, zejména ddajli o poloze. Zejména pii sdélovani tidaju tykajicich se baterii nejsou osobni
tdaje ve viech piipadech nutné.

Za druhé, kdy?z je vozidlo zaparkovdno a pfipojeno k nabijecimu bodu, mély by byt tidaje sdileny bezdratové s vyslovnym
souhlasem vlastnika/uZivatele vozidla a s jeho snadnym odvoldnim ('), a to prostfednictvim jakéhokoli komunika¢niho
rozhrani mezi elektrickym vozidlem a nabijecim bodem (napt. PLC, kdyzZ je aktivni komunikacni relace, ethernet nebo
Wi-F, u vozidel podporujicich normu ISO 15118 v mezich stdvajici fady norem ISO 15118). Tyto tdaje odpovidaji
poslednimu zndmému stavu vozidla v téchto pfedem definovanych ¢asovych intervalech (*):

—  zarucend kapacita a napét{ baterie sdilené jako statické body,

—  typy udaji spojené s technickym stavem sdilené vzdy, kdyz se procentni podil poklesu kapacity zméni o jednu
jednotku (a pokud to neni mozné, tak kazdy den),

—  stav nabiti sdileny vzdy, kdyzZ se procento zméni o jednu jednotku (a pokud to neni mozné, tak kazdou minutu),
—  poloha GPS vozidla sdilend v misté pfipojent, je-li to vhodné,

—  vSechny typy udaji spojené s nastavenim vykonu sdilené tak rychle, jak je to technicky mozné.

A kone¢né, pokud je vozidlo zaparkované a neni pfipojeno k nabjjecimu bodu, neni tieba provadét Zadnou aktualizaci,
dokud nebude zapnuto zapalovani vozidla: dostupné ddaje jsou poslednim zndmym stavem vozidla pfed vypnutim
zapalovani.

V zdjmu harmonizace sdileni tidaji v Evropé Komise vyzyvé clenské staty, aby ve svych pravnich predpisech specifikovaly
typy tdaji uvedené v ndsledujici tabulce. Tato tabulka déle objasiiuje informace uvedené v oddile 3.3.2. Formét tdaja
tykajicich se baterif ve sdéleni Komise na zdkladé dialogu. Ve ¢tvrtém sloupci nize uvedené tabulky jsou uvedeny piiklady
norem.

. S P Statické/ Souvisejici norma,
Datové body Souvisejici typy tdajit dynamické v prislusngch piipadech Jednotka
Kapacita Zarucena kapacita na zacdtku Zivotnosti, coz | Statické ISO 18300:2016(E) Ah + Wh
baterie je jmenovitd hodnota stanovend vyrobcem za

kontrolovanych podminek (napf. 25 °C,
konstantni proud). Odpovida celkovému poctu
Ah, ktery lze za stanovenych podminek hlavni
baterii ziskat z plné nabité baterie. Jednd se

o referenéni kapacitu uréenou ke sledovani
prabéhu starnuti a souvisejictho poklesu
kapacity béhem celého Zivotniho cyklu baterie.

(") Oddil ,3.3.5. Rozhrani pro vyménu tidajii“ [strany 26-27] pokynd.

(') Oddil ,3.3.3. Pristup k iidajiim pro vlastniky, uZivatele a tfeti strany jednajici s vyslovnym souhlasem jménem téchto vlastnikii a uZivateli“ [strany
23-24] pokynd.

(") Z praktickych davodd, jako je objem dat a ndklady na pfenos, je tfeba omezit Cetnost aktualizaci, pokud jsou data sdilena
prostiednictvim koncového serveru vyrobcet vozidel.
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Datové body Souvisejici typy tdajit d;ﬁ::flli(:]ié v pf‘xostlltgfle;iz ;i‘-)l’g:;éch Jednotka
Stavajici kapacita (%), neboli vyuzitelnd Dynamické | Névrh normy prEN Ah + Wh
kapacita baterie, kterd se v pribéhu casu 18060
sniZuje. CEN/CENELEC

Casova osa: piiblizné
kvéten 2025
Zarucené systémové napéti baterie Statické v

Technicky | Pokles kapacity: vyjadiuje postupné Dynamické | Névrh normy prEN %

stav baterie | snizovdni mnozstvi ndboje s ohledem na as 18060 CEN/CENELEC
a uziti, které mtize baterie doddvat pti *2s0vA osa: riblizné
jmenovitém proudu, s ohledem na pavodni Eafova 0sa: priblizne

< . véten 2025
zarucenou kapacitu.
Lze ho odvodit od zarucené a stévajici
kapacity.
Stav certifikované energie, jak je uveden Dynamické | Celosvétovy technicky %
v celosvétovém technickém ptedpisu OSN ¢&.22 ptedpis OSN
| Euro 7, naméFeny nebo palubni vykon o Zivotnosti baterif pro
vyuzitelné energie baterie v urcitém bodé jeji elektrickd vozidla ¢. 22
zivotnosti, vyjadreny jako procento
certifikované vyuzitelné energie baterie.
Stav certifikované dojezdové vzdilenosti, | Dynamické | Celosvétovy technicky %
jak je uveden v celosvétovém technickém predpis OSN
pfedpisu OSN ¢.22 [ Euro 7, naméfend nebo o Zivotnosti baterif pro
palubni dojezdové vzdélenost na elektricky elektrickd vozidla ¢. 22
pohon v ur¢itém okamziku Zivotnosti,
vyjadiend jako procento certifikovaného
dojezdu.
Dalsi parametry (") pro tplny prehled Statické/ Névrh normy prEN Ruzné
o technickém stavu baterie (podle definice Dynamické | 18060 CEN/CENELEC: | jednotky
v nafizeni (EU) 2023/1542): i

Casovd osa: ptiblizné

— Vnitfni odpor (ohm) definovany jako kvéten 2025

odpor viidi toku proudu uvniti ¢ldnku

nebo baterie za referen¢nich podminek, tj.

soucet elektrického odporu a iontového

odporu, ktery pfispivd k celkovému

u¢innému odporu, véetné indukénich/

kapacitnich vlastnosti
— Nartist vnitintho odporu (v %)

definovany jako ndrtst vnitfntho odporu

baterie s ohledem na ¢as a uziti vzhledem

k pavodnimu vnitinimu odporu

(") Zdcastnéné strany zdaraznily, Ze stdvajici kapacita, jak byla vyvinuta v rdmci ndvrhu normy prEN 18060 CEN/CENELEC, by méla byt
pouzivdna vedle zarucené kapacity.
(") Zacastnéné strany zdiiraznily, Ze kromé technického stavu baterie méfeného v % jsou pro ziskdni tiplného piehledu o technickém
stavu baterie, ktery je ve smérnici RED definovén jako mira obecného stavu nabijitelné baterie a jeji schopnosti poskytovat stanovenou
vykonnost v porovnani s jejim ptvodnim stavem, nezbytné i dal$i parametry.
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Datové body Souvisejici typy tdajit d;ﬁ::flli(:]ié v pf‘xostlltgfle;iz ;i‘-)l’g:;éch Jednotka
— Vykon (W) definovany jako mnoZstvi
energie, které je baterie schopna
poskytnout za dany Cas za referen¢nich
podminek
— Pokles vykonu (%) definovany jako pokles
vykonu s ohledem na ¢as a uziti, ktery maze
baterie dodédvat pfi jmenovitém proudu za
referen¢nich podminek
— Energetickd di¢innost cyklu a jeji pokles
definovand jako pomér Cisté energie
dodané baterii béhem zkusebniho vybiti
k celkové energii nezbytné pro obnoveni
pocate¢niho stavu nabiti standardnim
nabfjenim.
Stav nabiti | V zdjmu harmonizace se doporucuje sdilet Dynamické | Navrh normy pro % + Wh
procentudlni podil 0 do 100 stévajici vyuzitelnou kapacitu:
kapacity (*9), jak je definovdna podle normy prEN 18060.
ISO 15118-20 (kde stavajici kapacita je vyse i
uveden dynamicky bod) Casovd osa: pfiblizné
’ kvéten 2025
Poloha Poloha GPS (rozliSeni v metrech v souladu Dynamické | ISO 6709
s nafizenim GDPR)
Nastaveni | Maximdlni vykon pfi nabijenifvybijeni | Dynamické | Naptiklad popsino W+ A
vykonu proud podporovany vozidlem po pfipojeni v normé ISO
baterie k nabijecimu bodu. 15118-20 jako:
— maximalnivykon pti
nabijen{
elektrického vozidla
— maximalnivykon pfi
vybijeni
elektrického vozidla
Soucasny vykon/proud pfi nabijeni/ Dynamické | Naptiklad popsino W+ A
vybijeni, konkrétné soucasny aktivni vykon v normé ISO
naméfeny vozidlem 15118-20 jako:
— soucasny  aktivni
vykon elektrického
vozidla
Mnozstvi energie/proudu, které md vozidlo | Dynamické | Napiiklad vnorméISO | W+A

v daném okamziku odebirat z nabijeci
stanice nebo do ni doddvat (V).

15118-20 je dynamicky

rezim sti{davého proudu

popsan jako:

— cilovy aktivni vykon
nabijectho zafizeni
elektrického vozidla

(") Zucastnéné strany zdiiraznily, Ze stav nabiti tykajici se stdvajici (proménné) kapacity je uZite¢néjsi nez stav nabiti tykajici se zarucené

kapacity. Navic by to odpovidalo datovému typu normalizovanému podle ISO 15118-20 (ndvrh normy prEN 18060).

(V) Vychazi z: i) omezeni baterie, jako je maximalni pfipustny vykon pfi nabijeni vozidla, stav nabiti a tepelné limity (napf. snizeny vykon
pii plném nabiti nebo pii vysokych/nizkych teplotdchy); ii) limity nabijeci stanice, které definuji maximalni vykon, ktery miiZe stanice
poskytovat; iii) faktory souvisejici s rozvodnou sit{ a Zivotnim prostfedim, vetné fizeni zatiZeni v redlném case, pozadavkd na
stabilitu rozvodné sité a mistnich pfedpisa.
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Datové body Souvisejici typy tdajit d;:::gli(:]ié v pf‘xostlltgfle;iz ;i‘-)l’g:;éch Jednotka
Horni a dolni limit rozsahu vykonu, ktery | Dynamické W
je v soucasné dobé aktivni a bude
uplatfiovan systémem fizeni baterie nebo
jinymi fidicimi jednotkami za celem
ochrany baterie.

Obecné podminky horniho a dolniho limitu se

doporucuji definovat podle normy EN

50491-12.

Tim je definovan rozsah vykonu, ktery je pro

systém fizen{ baterie technicky mozny. Za

danych podminek neumozni bezpe¢nostni

opatteni chranici baterii tok energie z baterie

a do ni mimo tento rozsah (rozpéti).

Horni a dolni limit rozsahu vykonu, ktery | Dynamické | Napiiklad vnorméISO | W

je v soucasné dobé aktivni a ktery bude (zapisované, | 15118-20 jsou zpravy

Fidici jednotka nabijeni vozidla (VCCU) aktivné Hdici smycky pfenosu

vozidla dodrZovat pii vypoctu stivajictho | odesilané — | energie popsany jako:

nastaveni vykonu pro palubni nabijeci tioads imalni vokon pfi

jednotku (OBCU). vpripade - — maximainivykon pri

potieby je nabfijeni

Tento rozsah vymezuje piijatelné rozpéti mozné je elektrického vozidla

nastaveni vykonu z hlediska optimalizace nebo | sdilet i za — maximalni vykon pti

cile flexibility (**). Obvykle je urcovén internim | jizdy). vybijeni

algoritmem planovani nabijeni v ramci fdic{ elektrického vozidla

jednotky nabijeni vozidla a zpravidla je

ovliviiovan vnéj$imi omezenimi, jimiZ vozidlo

vybavuji vyrobci vozidel jménem tfetich stran

(poskytovatelé sluzeb mobility a dalsi ac¢astnici

trhu s elektfinou). V piipadech integrace se

systémem hospodafent s energii budovy bude

rozsah odpovidat ciliim flexibility budovy,

které by méla fidici jednotka nabijeni vozidla

zohlednit.
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do minimdlniho stavu nabiti nastaveného (sdilenéiza | 15118-20 je dynamicky

zdkaznikem. Odrdzi zejména rozdil mezi jizdy) rezim popsan jako:

stavajici Grovni energie v baterii vozidla sadavek

a minimalni drovni energie, kterou si uzivatel o pIOia .aie,h il

pieje, aby byla v baterii zachovéna. clektrickcho vozidia
na cilovou energii

(**) Jak je uvedeno v 52. bodé odiivodnéni smérnice (EU) 2023/2413, sdileni téchto tdaji by pomohlo usnadnit provoz elektrickych

vozidel souvisejici s integraci a rozvijet sluzby flexibility a vyrovndvdni z agregace distribuovanych skladovacich zafizeni
konkuren¢nim zpisobem. Sdileni tohoto datového bodu by podpofilo integraci vozidla do mistniho systému hospodafeni s energii
(systém hospodafeni s energii nebo systém hospodafeni s energii u koncového zdkaznika). Poruseni tohoto rozsahu by mélo za
ndsledek nesplnéni potieb sluzeb flexibility nebo vyrovnavani, jako jsou sluzby iniciované agregitorem distribuovanych skladovacich
zafizeni nebo systémem hospodafeni s energii v budovach.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj
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do maximélniho stavu nabiti nastaveného
zékaznikem. Odrdzi zejména rozdil mezi
stavajici tirovni energie v baterii vozidla

a maximalni drovn{ energie povolenou
koncovym uzivatelem. Méla by byt pouzita
logika definic souvisejicich tidaji podle normy
ISO 15118-20 (maximalni, cilové, ,soft“ horni
a dolni limity v rezimu V2X,...).

(sdilené i za
jizdy)

15118-20 je dynamicky
reZim popsan jako:

— pozadavek
elektrického vozidla
na maximalni
energii

— pozadavek
elektrického vozidla
na maximaln{
energii vrezimu V2X

— pozadavek
elektrického vozidla
na minimdlni energii
v rezimu V2X

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/4104/oj
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