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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2017/1347
af 13. juli 2017

om berigtigelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning
(EU) nr. 582/2011 og Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 om supplerende regler til
Europa-Parlamentets og Rdidets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5
og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @ndring
af FEuropa-Parlamentets og Rdidets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF)
nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse af forordning
(EF) nr. 692/2008

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse
af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (), serlig artikel 8 og artikel 14, stk. 3,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en
ramme for godkendelse af motorkeretgjer og pdhangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sidanne keretgjer (Rammedirektive) (3, sarlig artikel 39, stk. 2,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 af 18. juni 2009 om typegodkendelse
af motorkeretgjer og motorer med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer og om andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og direktiv
2007/46EF og om ophavelse af direktiv 80/1269/EQF, 2005/55/EF og 2005/78/EF (), sarlig artikel 5, stk. 4, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Direktiv 2007/46/EF fastlegger rammen for godkendelse af motorkeretgjer og pahengskeretojer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keoretgjer. Flere elementer i denne ramme,
navnlig vedrgrende fabrikantens oplysningsskema, prevningsrapporter, typeattest og typegodkendelsesforhold,
skal tilpasses for at tage hensyn til Kommissionens nye forordning (EU) 2017/1151 (¥).

(2)  Forordningerne (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 kraver henholdsvis, at nye lette og tunge keretgjer
overholder visse emissionssgrenser, og fastsatter yderligere krav til adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer om keretgjer.

(") EUTL 171 af 29.6.2007,s. 1.

() EUTL 263af9.10.2007, s. 1.

() EUTL 188af18.7.2009,s. 1.

(*) Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5
og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om andring af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om
ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUTL 175 af 7.7.2017,s. 1).
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(3)  For sd vidt angédr tunge keretgjer, er der ved Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (!) vedtaget visse
specifikke tekniske bestemmelser, der er nedvendige for gennemferelsen af forordning (EF) nr. 595/2009. En
raeekke tekniske fejl i bilag I og II til forordning (EU) nr. 582/2011 ber berigtiges med henblik pé at sikre en
korrekt anvendelse.

(4)  For sd vidt angdr lette koretgjer, er der ved Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (%) og forordning (EU)
2017/1151 vedtaget visse specifikke tekniske bestemmelser, der er nedvendige for gennemforelsen af forordning
(EF) nr. 715/2007. Gennem en andring af forordning (EF) nr. 692/2008 er der ved Kommissionens forordning
(EU) 2017/1221 () indfert en ny procedure for fordampningsemissioner. Forordning (EU) 2017/1151 bragte
typegodkendelsesproceduren i overensstemmelse med den verdensomspandende harmoniserede provnings-
procedure for lette koretgjer (Worldwide Harmonised Light-Duty Vehicles Test Procedure — WLTP) som fastsat
i global teknisk forskrift nr. 15 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE).

(5)  For sd vidt angdr den nye prevningsprocedure for fordampningsemissioner ber anvendelsesdatoen for de
@ndringer, der indferes ved forordning (EU) 2017/1221, preciseres. Den nye prevningsprocedure ber vare
obligatorisk i Unionen i forbindelse med alle nye typegodkendelser og den forste indregistrering af keretojer fra
den 1. september 2019.

(6)  For sa vidt angdr den nye WLTP-procedure bor flere tekniske fejl i artikel 2 og 15 og bilag I, IIIA, V, VII, VIII, XII
og XXI i forordning (EU) 20171151 endres med henblik pd at sikre en korrekt anvendelse.

(7)  Desuden ber bestemmelserne om keremodstandsmatrixfamilien i WLTP-prevningsproceduren praeciseres.

(8)  De berigtigelser, der er fastsat ved denne forordning, hanger ngje sammen, da de kun i deres helhed sikrer en
korrekt anvendelse af de pagaldende typegodkendelsesforanstaltninger.

(9)  Direktiv 2007/46/EF, forordning (EU) nr. 715/2007, forordning (EU) nr. 582/2011, forordning (EU) 2017/1221
og forordning (EU) 2017/1151 ber derfor berigtiges.

(10) I betragtning af behovet for at sikre, at forordning (EU) 20171221 og forordning (EU) 20171151 anvendes
korrekt, ber narvaerende forordning treede i kraft sd hurtigt som muligt.

(11) Foranstaltningerne i narvarende forordning er i overensstemmelse med udtalelsen fra Det Tekniske Udvalg for
Motorkeretgjer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Berigtigelser til direktiv 2007 /46/EF

Bilag I, VIII, IX og XI til direktiv 2007/46EF berigtiges som angivet i bilag I til denne forordning.

Artikel 2
Berigtigelser til forordning (EU) nr. 582/2011

Bilag I, I og X til forordning (EU) nr. 582/2011 berigtiges som angivet i bilag II til nerverende forordning.

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 af 25. maj 2011 om gennemforelse og @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 595/2009 med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om @ndring af bilag I og III til Europa-
Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46[EF (EUT L 167 af 25.6.2011, s. 1).

() Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 om gennemforelse og endring af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervs-
keretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (EUT L 199 af 28.7.2008,
s. 1).

¢ Kor)nmissionens forordning (EU) 20171221 af 22. juni 2017 om @ndring af forordning (EF) nr. 692/2008 for sd vidt angér metoden til
fastszttelse af fordampningsemissioner (type 4-prevning) (EUTL 174 af 7.7.2017,s. 3).
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Artikel 3
Berigtigelse til forordning (EU) 2017/1221

I artikel 2 i forordning (EU) 2017/1221 tilfgjes folgende stykke:

»Den anvendes fra den 1. september 2019.«.

Artikel 4
Berigtigelser til forordning (EU) 2017/1151

Forordning (EU) 2017/1151 berigtiges siledes:
1) Artikel 2 @ndres sédledes:
a) nr. 3 affattes siledes:

»3) »kilometertaller«: et instrument, der oplyser foreren om den af keretgjet samlede kerte distance efter
koretajets produktione

b) nr. 33 udgdr.
) nr. 47 og 48 affattes saledes:

»47) »étlagsbeholder«: en brandstofbeholder, der er opbygget af et enkelt lag af materialer, med undtagelse af
metaltanke, men inklusive fluorholdige/sulfonerede materialer;

48) »flerlagsbeholder«: en brandstofbeholder, der er opbygget af mindst to forskellige lag materialer, hvoraf det
ene er et carbonhydridbarrierematerialec;

d) folgende indsattes som 49:

»49) »inertikategoric: en kategori af keretgjets prevningsmasse svarende til en akvivalent inerti som fastsat
i tabel A4a/3 i bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83, hvor prevemassen er sat lig med referencemassenc.

2) Artikel 15 endres saledes:
a) stk. 2 og 3 affattes sdledes:

»2.  Med virkning fra den 1. september 2017 for koretgjer i klasse M1 og M2 samt klasse N1, gruppe I, og fra
den 1. september 2018 for keretgjer i klasse N1, gruppe II og III, og keretgjer i klasse N2, skal de nationale
myndigheder nagte pd grundlag af emissioner eller brendstofforbrug at meddele EF-typegodkendelser eller
national typegodkendelse for nye karetajstyper, som ikke overholder denne forordning.

For nye typegodkendelser, som der er ansggt om inden den 1. september 2019, kan prevningsproceduren for for-
dampningsemissioner fastsat i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83, efter anmodning fra fabrikanten anvendes
i stedet for den procedure, der er fastsat i bilag VI til denne forordning, til bestemmelse af keretgjets fordamp-
ningsemissioner.

3. Med virkning fra den 1. september 2018 for keretgjer i klasse M1 og M2 samt klasse N1, gruppe I, og fra
den 1. september 2019 for keretgjer i klasse N1, gruppe 1I og III, og keretgjer i klasse N2, skal de nationale
myndigheder med begrundelse i emissioner eller brandstofforbrug for sd vidt angdr nye keretojer, som ikke
overholder denne forordning, anse typeattester for ikke leengere at vaere gyldige i henhold til artikel 26 i direktiv
2007/46/EF, og skal forbyde registrering, salg og ibrugtagning af sidanne koretgjer.

For nye keretgjer, der er indregistreret inden den 1. september 2019, kan prevningsproceduren for fordampnings-
emissioner, fastsat i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83, efter anmodning fra fabrikanten anvendes i stedet for den
procedure, der er fastsat i bilag VI til denne forordning, til bestemmelse af keretgjets fordampningsemissioner.«



L 192/4 Den Europeaiske Unions Tidende 24.7.2017

b) stk. 5, litra a) affattes saledes:

»a) type 1/I-prevninger udfert i overensstemmelse med bilag III til forordning (EF) nr. 692/2008 indtil tre ar efter
de datoer, der er anfort i artikel 10, stk. 4, i forordning (EF) nr. 715/2007, skal anerkendes af den
godkendende myndighed med det formél at producere forringede eller defekte komponenter til simulering af
svigt med henblik pé bedemmelse af overholdelsen af forskrifterne i bilag XI til naervaerende forordning.«

¢) folgende stk. 5, litra ¢), tilfojes:

»c) holdbarhedsdemonstrationer, for hvilke den forste type 1/I-prevninger er udfert og fuldfert i overensstemmelse
med bilag VII til forordning (EF) nr. 692/2008 indtil tre dr efter de datoer, der er anfert i artikel 10, stk. 4,
i forordning (EF) nr. 715/2007, skal anerkendes som akvivalente af den godkendende myndighed med henblik
pd bedemmelse af overholdelsen af forskrifterne i bilag VII til nervaerende forordning.«.

3) Bilag [, IIIA, V, VI, VII, VIII, XII og XXI berigtiges som angivet i bilag III til denne forordning.
Artikel 5

Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft pa tredjedagen efter offentliggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 13. juli 2017.

Pd Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG I

Direktiv 2007/46/EF berigtiges siledes:
(1) Bilag I berigtiges sdledes:
a) Punkt 3.2.12.2.1.3 affattes sdledes:
»3.2.12.2.1.3. Katalytisk virkning: ... (oxidations-, 3-vejs, NOx-filter, SCR, NOx-katalysator eller andet);
b) Nummereringen af punkt »3.2.12.7.6.3« @ndres til »3.2.12.2.7.6.3«

¢) folgende punkter indseettes:

»3.5.7.2.1.1.0.  Koretgjets »h@je (NEDC): ....oooviiiiiiiiiiiiiiiiti et g/kmc
»3.5.7.2.1.2.0.  Koretgjets »lave (hvis relevant)(NEDC): ........ocooiiiiiiiiiiiiieieieeee e g/kme
»3.5.7.2.2.1.0.  Koretgjets »h@je (NEDC): ..o.ooiiiiiiiiiiiiiiieit ettt g/km
»3.5.7.2.2.2.0.  Koretgjets »lave (hvis relevant)(NEDC): .......occooiiiiiiriiiiiieieieec e g/kme
»3.5.7.2.2.3.0.  Keretgjets »mediume (hvis relevant)(NEDC): .......c.coiviiriiiiiiiiiiiee e g/km
»3.5.7.2.3.1.0.  Koretgjets »hajc (NEDC): ......coiiiiiiiiiiiiiiii i g/kme
»3.5.7.2.3.2.0.  Koretgjets »lave (hvis relevant)(NEDC): .......oociiiiiiiiiiiiiiieieeec e g/kme
»3.5.7.2.3.3.0. Koretgjets »mediumc (hvis relevant)(NEDC): ........occooiiiriiriiniiiiieieeee e glkme.

(2) Bilag VIII berigtiges séledes:

a) i tabellen »Omgivende temperaturprovning« (Ambient Temperature Correction Test — ATCT) » punkt 2.1.1
udgdr kolonnen »Keremodstandsmatrixfamilies;

b) den tredje tabel i punkt 3.1 med kolonnerne »ldentifikationskode for keremodstandsmatrixfamilie« og
»Varianter|versioner« udgér;

¢) kolonnen »ldentifikationskode for keremodstandsmatrixfamilie« i fjerde tabel »Resultater« i punkt 3.1 udgar;

d) ibunden af tabellen »Resultater« i punkt 3.1 indsattes folgende rackke:

»Frontareal (m?) (kun for keremodstandsmatrixfamiliekeretgjer)«

e) fodnote 23 i punkt 3.1 udgdr;
f) den sidste linje i punkt 3.1 under tabellen »Resultater« affattes sdledes:
»Skal gentages for hver interpolationsfamilie.¢;

g) den tredje tabel i punkt 3.2 med kolonnerne »Identifikationskode for keremodstandsmatrixfamilie« og
»Varianter|versioner« udgar;

h) kolonnen »Identifikationskode for keremodstandsmatrixfamilie« i fjerde tabel »Resultater« i punkt 3.2 udgar;

i) den sidste linje i tabellen »Resultater« i punkt 3.2 affattes sdledes:

»Frontareal (m?) (kun for keremodstandsmatrixfamiliekeretajer)«

j) den tredje tabel i punkt 3.3 med kolonnerne »ldentifikationskode for keremodstandsmatrixfamilie« og
»Varianter|versioner« udgér;

k) kolonnen »Identifikationskode for matrixfamilie« i fjerde tabel »Resultater« i punkt 3.3 udgr;
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1) den sidste linje i tabellen »Resultater« i punkt 3.3 affattes sdledes:

»Frontareal (m?) (kun for keremodstandsmatrixfamiliekgretajer)«

m) punkt 3.5 affattes saledes:

»3.5.  Outputudleesning fra korrelationsvaerktgj i overensstemmelse med gennemforelsesforordning (EU)

2017/1151.

Skal gentages for hver interpolationsfamilie:

Identifikationskode for interpolationsfamilie [Fodnote: »Typegodkendelsesnummer + interpolationsfamilie-

lgbenummer]: ...

VH (keretgjets »hoj«), udlaesning: ...

VL (keretgjets »lav«), udlesning: ...
3.5.1. Afvigelsesfaktor (hvis relevant)

Skal gentages for hver interpolationsfamilie:

Identifikationskode for interpolationsfamilie [Fodnote: »Typegodkendelsesnummer + interpolationsfamilie-

lgbenummer]: ...
3.5.2. Kontrolfaktor (hvis relevant)

Skal gentages for hver interpolationsfamilie:

Identifikationskode for interpolationsfamilie [Fodnote: »Typegodkendelsesnummer + interpolationsfamilie-

lobenummer«]: ...«

3) Bilag IX berigtiges sdledes:

a) 1 del II, Delvis opbyggede karetojer, side 2, »koretgjsklasse M1« »koretojsklasse Nl¢, »keretgjsklasse M2« og

»koretgjsklasse N2¢, affattes punkt 49 séledes:

»49. CO,-emission/brandstofforbrug/elektrisk energiforbrug (v) ():

1. Alle drivlinjer fra bortset fra rent elektriske koretgjer (hvis relevant)

NEDC-veerdier CO,-emission Braendstofforbrug
Bykersel (1): ... glkm .. 1/100 km eller m?/100 km eller kg/100km (?)
Kersel uden for byomrader (1): ... glkm .. 1/100 km eller m?/100 km eller kg/100km (?)
Blandet korsel (1): ... glkm .. 1/100 km eller m3/100 km eller kg/100km (')
Veagtet (1), blandet kersel ... glkm .. 1/100 km eller m?/100 km eller kg/100km

Afvigelsesfaktor (hvis relevant)

Kontrolfaktor (hvis relevant) »1« eller »0«

2. Rent elektriske karetgjer og evt. OVC-hybride elkoretojer

Elektrisk energiforbrug (vegtet, blandet korsel (*))

.. Whikm

Elektrisk raekkevidde

.. km
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3. Koretgj udstyret med miljginnovation(er): ja/nej ()
3.1.  Miljginnovationens/miljginnovationernes generelle kode (°): ...

3.2.  Samlede CO,-emissionsbesparelser som folge af miljginnovationen(-erne) (") (gentages for hvert
pravet referencebraendstof):

3.2.1. NEDC-besparelser: ... g/lkm (hvis relevant)
3.2.2. WLTP-besparelser: ... g/km (hvis relevant)

4. Alle drivlinjer bortset fra rent elektriske keretgjer i henhold til forordning (EU) 2017/1151 (hvis

relevant)
WLTP-veerdier CO -emission Braendstofforbrug
Lavt (1): ... glkm ... 1/100 km eller m?/100 km eller kg/100 km (!
Medium (): .. g/lkm .. 1/100 km eller m?/100 km eller kg/100 km (!
Hoijt (): .. glkm .. 1/100 km eller m?/100 km eller kg/100 km (!
Ekstra hejt (1): .. glkm .. 1/100 km eller m?/100 km eller kg/100 km (*
Blandet korsel: .. glkm .. 1/100 km eller m?/100 km eller kg/100 km (!
Vagtet, blandet karsel (1) ... glkm ... 1/100 km eller m?/100 km eller kg/100 km (!

5. Rent elektriske keretgjer og OVC-hybride elkoretgjer, i henhold til forordning (EU) YYYY/XXX (hvis
relevant)

5.1.  Rent elektriske karetojer

Elektrisk energiforbrug ... Wh/km
Elektrisk raeekkevidde ... km
Elektrisk rackkevidde (bykersel) ... km

5.2.  OVC-hybride elkoretojer

Elektrisk energiforbrug (EC,c . ignicd) ... Wh/km
Elektrisk raekkevidde (EAER) ... km
Elektrisk reekkevidde, bykarsel (EAER, bykersel) ... kmg

b) I del I, Ferdigopbyggede og etapevis feerdigopbyggede keretajer, side 2, »koretgjsklasse M3« og »keretgjsklasse N3¢, og
i del II, Delvis opbyggede koretojer, side 2, »koretojsklasse M3« og »keretajsklasse N3¢, udgdr punkt 47.1.

¢) 1del I, Ferdigopbyggede og etapevis feerdigopbyggede koretojer, side 2, »koretojsklasse M2« og »keretajsklasse N2« og
i del II, Delvis opbyggede koretojer, side 2, »koretojsklasse M2« og »keretojsklasse N2« tilfgjes en reference til
forklarende note (7) til punkt 47.1.



Forordning (EU) nr. 582/2011 berigtiges séiledes:

1) Ibilag I, affattes tilleg 9 saledes:

BILAG II

»Tilleg 9

Nummereringssystem for EF-typegodkendelsesattester

Del 3 i EF-typegodkendelsesnummeret, der udstedes i henhold til artikel 6, stk. 1, artikel 8, stk. 1, og artikel 10, stk. 1, bestdr af nummeret pd gennemforelsesretsakten eller den seneste
andringsretsakt, der finder anvendelse pd EF-typegodkendelse. Dette nummer efterfolges af et bogstav, der reprasenterer kravene til OBD- og SCR-systemer i overensstemmelse med

tabel 1.
Tabel 1
Yderligere
< Gennemforel- Gennemforel- .
Bogstav NO. OTL () PM OTL () €O OTL (9) IUPR () Rea%.emkva' OBD-overvag- | Effektgranse- | (o iqoonnve | sesdatoer: alle | SEneste registre-
X itet ningsen- vardikrav ('4) K ; ringsdato
heder (19 typer oretojer
A (%) (1) | Rakken »indfasningsperi- | Overvagning (}) Ikke relevant Indfas- Indfas- Ikke rele- 20 % 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015 (%)
B (1) odec i tabel 1 eller 2 ning (') ning (*) vant 30.12.2016 (1)
B (") Rakken »indfasningsperi- | Ikke relevant Rackken »indfasningsperi- |  Ikke rele- Indfas- Ikke rele- 20 % 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
ode« i tabel 1 og 2 ode« i tabel 2 vant ning (*) vant
C Rakken »generelle for- | Rakken »generelle for- | Rakken »generelle for- | Generelt () | Generelt (%) Ja 20 % 31.12.2015 31.12.2016 31.8.2019
skrifter« i tabel 1 eller 2 | skrifter« i tabel 1 skrifter« i tabel 2
D Rakken »generelle for- | Rakken »generelle for- | Rakken »generelle for- | Generelt () | Generelt (%) Ja 10 % 1.9.2018 1.9.2019
skrifter« i tabel 1 eller 2 | skrifter«i tabel 1 skrifter« i tabel 2
Signaturforklaring:

(1) Forskrifterne vedrerende overvigning af "NOx OTL, jf. tabel 1 i bilag X for motorer med kompressionstending og dualbrandstofmotorer og -keretojer og tabel 2 i bilag X for motorer med styret tending og keretgjer udstyret med

sddanne motorer.

(
(
(
(
(
(
(
1(

%) For motorer med kompressionstaeending og dualbrandstofmotorer samt keretgjer udstyret med sidanne motorer.

12) Yderligere bestemmelser om overvagningskravene, jf. punkt 2.3.1.2 i bilag 9A til FN/ECE-regulativ nr. 49.

(
(1) Gelder kun for motorer med styret teending og keretgjer udstyret med sadanne motorer.
(
(

1) IUPR-specifikationerne er fastsat i bilag X. Motorer med styret teending og keretgjer med sddanne motorer er ikke underlagt IUPR.
(") 1SC-forskrifter i tilleg 1 til bilag II.
Ikke relevant
Ikke relevant.«

?) Forskrifterne vedrerende overvagning af »PM OTLy, jf. tabel 1 i bilag X for motorer med kompressionstaending og dualbrandstofmotorer og -keretgjer.
%) Forskrifterne vedrorende »overvigning af funktionsdygtigheds, jf. punkt 2.1.1 i bilag X.
%) »Indfasningsforskrifterne« vedrerende reagenskvalitet, jf. punkt 7.1 i bilag XIIL

5) De »generelle« forskrifter vedrorende reagenskvalitet, jf. punkt 7.1.1 i bilag XIIL

%) Forskrifterne vedrerende overvagning af »CO OTL, jf. tabel 2 i bilag X for motorer og keretgjer med styret taending.
7) »Indfasningsforskrifterne« vedrerende IUPR, jf. afsnit 6 i bilag X.

%) De »generelle« forskrifter vedrerende IUPR, jf. afsnit 6 i bilag X.

%) For motorer med styret teending og keretojer udstyret med sddanne motorer.
)

)

)

)

8/t61 1
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2) Ibilag II, tilleg 1, affattes punkt 1 séledes:

»1.  INDLEDNING

Dette tilleg beskriver metoden til bestemmelse af gasemissioner pd grundlag af mélinger i keretoj under korsel
ved hjelp af barbare emissionsmélingssystemer (herefter benavnt »PEMS«). De forurenende emissioner fra
motorens udstedning, der skal males, omfatter folgende komponenter: carbonmonoxid, samlede
carbonhydrider og nitrogenoxider for motorer med kompressionstending og carbonmonoxid, andre
carbonhydrider end methan, methan og nitrogenoxider for motorer med styret tending. Desuden skal
carbondioxid males for at gore det muligt at foretage de beregningsprocedurer, der er beskrevet i punkt 4.

For motorer, som drives af naturgas, kan fabrikanten, den tekniske tjeneste eller den godkendende myndighed
veelge at male kun de samlede carbonhydridemissioner (THC) i stedet for at méle emissionen af methan og
andre carbonhydrider end methan. I s fald er emissionsgransen for de samlede carbonhydridemissioner den
samme som den, der er fastsat i bilag I til forordning (EF) nr. 595/2009 for methanemissioner. Med henblik pa
beregning af overensstemmelsesfaktorer i henhold til punkt 4.2.3 og 4.3.2 i dette tilleg er den galdende granse
i s& henseende kun emissionsgransen for methan.

For motorer, som drives af naturgas, kan fabrikanten og den tekniske tjeneste eller den godkendende
myndighed valge at male kun de samlede carbonhydridemissioner (THC) i stedet for at méle emissionen af
andre carbonhydrider end methan. I s fald er emissionsgrensen for de samlede carbonhydridemissioner den
samme som den, der er fastsat i bilag I til forordning (EF) nr. 595/2009 for andre carbonhydrider end methan.
Med henblik pd beregning af overensstemmelsesfaktorer i henhold til punkt 4.2.3 og 4.3.2 i dette tilleg er den
gaeldende graense i sd henseende kun emissionsgransen for methan.c.

3) Ibilag X affattes punkt 2.4.1.3 sdledes:

»2.4.1.3. OBD-standard Euro 6 — 2 i tabel 1 i tilleg 6 til bilag I til forordning (EF) nr. 692/2008 anses for at vere
akvivalent med bogstaverne C og D i tabel 1 i tilleg 9 til bilag I til neervaerende forordning.«.
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BILAG III
Forordning (EU) 2017/1151 berigtiges siledes:
1) Bilag I berigtiges saledes:
a) I punkt 2.4 affattes figur 1.2.4 sdledes:
»Figur 1.2.4

Anvendelse af prevningskrav for typegodkendelse og udvidelser

Koretgjer med
motorer med | Rent elek- Brintdrevne
Koretojsklasse Koretgjer med motor med styret teending, herunder hybridkeretgjer (') kompressions- triske braendselscelle-
tending og koretgjer koretgjer
hybrider deraf
Mono-brandstof Bi-breendstof (%) Flex-breend-
stof (%)
Referencebrendstof Berizin . NGJbio- | Hydro- Benzin (E10) Benzin‘ (E10) | Benzin (E10) Benz}iln (Ell 0) Diesel Hyd 5 o % en 1
(E10) ¢ methan | gen (ICE) LPG NG/biome- Hydrogfn Ethano (87) () - (br&fnlei)e scel-
than (ICE) (% (E85)
Forurenende luftarter Ja Ja Ja Ja
(Type 1-provning) Ja Ja Ja Ja (%) (begge braend- | (begge brand- | (begge breend- | (begge braend- Ja — —
stoffer) stoffer) stoffer) stoffer)
PM 2
| e |- | - | = Ja 6) Ja ¢) Ja @) S . N N
(Type 1-provning) (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) (begge braend-
stoffer)
PN 2
. Ja @) Ja () RO ol .
— - — . . . egge brend- - -
(kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) stoffer)
Forurenende luftarter, Ja Ja Ja Ja
RDE (Type 1A-prov- Ja Ja Ja Ja (%) (begge braend- | (begge brand- | (begge breend- | (begge braend- Ja - —
ning) stoffer) stoffer) stoffer) stoffer)
PN, RDE (Type 1A- Ja Ja Ja Ja
provning) Ja () — — — (begge braend- | (begge brand- | (begge brand- | (begge brand- Ja — —
stoffer) () stoffer) () stoffer) () stoffer) ()
Emissioner ved tom- Ja Ja Ja Ja
gang Ja Ja Ja — (begge brand- | (begge brand- . (begge brand- — - —
(Type 2-provning) stoffer) stoffer) (kun benzin) stoffer)

[va ]
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Koretojer med

motorer med | Rent elek- Brintdrevne
Koretgjsklasse Koretgjer med motor med styret teending, herunder hybridkeretgjer (') kompressions- triske brandselscelle-
tending og koretgjer karetgjer
hybrider deraf
Mono-brendstof Bi-brandstof (3) Fle;;t—(t))fr??)nd—

Emissioner fra krum- Ja Ja Ja Ja
faphis 2 . 2 " | (kunbenzin) | (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzi - - -
(Type 3-provning) (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin)
Fprdampningsemis- Ja Ja Ja Ja
sioner Ja — — — — — —
(Type 4-provning) (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin)
Holdbarhed Ja Ja Ja Ja

. Ja Ja Ja Ja . . , , Ja - -
(Type 5-prevning) (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin)
Emissioner ved lav Ja Ja Ja Ja
temperatur Ja - - - . . . (begge breend- - - -
(Type 6-provning) (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) stoffer)
Overensstemmelse ef- Ja Ja Ja Ja
ter ibrugtagning Ja Ja Ja Ja (begge braend- | (begge brand- | (begge brend- | (begge brand- Ja - —

stoffer) stoffer) stoffer) stoffer)

Egendiagnose (OBD) Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
CO,-emissioner,
brandstofforbrug, Ja Ja Ja Ja
clektrisk er}ergifor- Ja Ja Ja Ja (begge braend- | (begge brand- | (begge braend- | (begge brand- Ja Ja Ja
brug og elektrisk raek- stoffer) stoffer) stoffer) stoffer)
kevidde
Rogtaethed — — — — — — — — Ja — —
Motoreffekt Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja

Kun NOx-emissioner skal bestemmes, nér keretgjet korer pd hydrogen.
Der bliver senere defineret yderligere krav til biodiesel.«

(") De specifikke provningsprocedurer for hydrogenkeretgjer og flex-brandstofkeretajer til biodiesel defineres i en senere fase.
() Gransevardierne for partikelmasse og partikelantal og de respektive malingsprocedurer finder kun anvendelse pé keretgjer med motorer med direkte indsprejtning.
(}) Nar et bi-brendstofkeretoj kombineres med et flex-brandstofkeretoj, finder begge krav anvendelse.
()
0)

L10T°LYT
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b) Tilleg 3 berigtiges saledes:

i)

ii)

iii)

Folgende punkter indsattes:

»3.5.7.2.1.1.0.  Koretgjets »h@je (NEDC): ....cuooiiiiiiiiiiiiieiieiieiit et g/km
»3.5.7.2.1.2.0. Koretgjets »lave (hvis relevant)(NEDC): ........oooviiiiiiiiiiiiiieicec e glkm
»3.5.7.2.2.1.0.  Karetgjets »h@je (NEDC): ...ooiioiiiiiiiiiiiiieieiceie ettt g/kme
»3.5.7.2.2.2.0. Koretgjets »lave (hvis relevant)(NEDC): ........oooiiiiiiiiiiiiiiiieicec e g/kmc
»3.5.7.2.2.3.0. Koretgjets »mediume (hvis relevant)(NEDC): .......cccooiiiiiiriiiiiiiieieeec e g/kme
»3.5.7.2.3.1.0.  Koretgjets »h@je (NEDC): ..ottt g/kme
»3.5.7.2.3.2.0. Koretgjets »lave (hvis relevant)(NEDC): ........ooiiiiiiiiiiiiiiiieiecc e glkm
»3.5.7.2.3.3.0. Karetgjets »mediume (hvis relevant)(NEDC): .......coooviiriiiiiiiiiecieececeee e g/kme

I punkt 3.5.8.3 udgér de forklarende noter svarende til bogstaverne (¥) til (*5).

Efter tabellen i modellen for oplysningsskema indszattes folgende tekst:

»Forklarende noter:

(') Det ikke galdende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, f.eks. hvis flere muligheder er
galdende).

() Tolerancen specificeres.

(}) De ovre og nedre vaerdier for hver variant bedes udfyldt her.

() Koretgjer, som kan anvende bdde benzin og gasformigt brendstof, men hvis benzinsystem kun er
monteret til anvendelse i nedstilfelde eller til start, og hvis benzinbeholder rummer hejst 15 liter, skal
betragtes som keretgjer, som udelukkende kan anvende gasformigt brandstof.

(") Ekstraudstyr, som pavirker keretgjets dimensioner, skal angives.

() Klassificeret i henhold til definitionerne i del A i bilag IL

() Ved udferelse med normalt fererhus og udferelse med forerhus med sovekabine oplyses dimensioner og
masse for begge udforelser.

() Standard ISO 612: 1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed vehicles — terms
and definitions.

(") Fererens masse sattes til 75 kg.

Vaskebeholdersystemerne (undtagen beholdere til spildevand, der skal forblive tomme) fyldes til 100 %
af den af fabrikanten specificerede kapacitet.

De i punkt 2.6(b) og 2.6.1(b) anferte oplysninger behoves ikke angivet for keretgjsklasse N,, N, M,, M,,
0,, 0g O,.

() For pdhangsvogne og sxttevogne — og for keretgjer med tilkoblet padhangsvogn eller sattevogn —
hvor tilkoblingsanordningen belastes med en signifikant kraft i lodret retning, indgér denne belastning

efter division med tyngdeaccelerationen i den teknisk tilladte totalmasse.

() For keretgjer, som kan kere pd enten benzin, diesel osv., eventuelt kombineret med andet brandstof,
gentages punkterne.

For ikkekonventionelle motorer og systemer skal fabrikanten give na@rmere oplysninger svarende til dem,
der er nevnt her.

()  Denne verdi skal afrundes til nermeste tiendedel millimeter.
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iv)

(") Denne veerdi skal beregnes med m = 3,1416 og afrundes til nzermeste hele cm?.

(") Bestemt efter forskrifterne i forordning (EF) nr. 715/2007 eller forordning (EF) nr. 595/2009.

(°)  Bestemt efter forskrifterne i Rddets direktiv 80/1268/EQF (EFT L 375 af 31.12.1980, s. 36).

(?)  Specificerede oplysninger skal gives for hver foresldet variant.

(9 Hvad angédr pah@ngskeretgjer, den maksimale hastighed som angivet af fabrikanten.

Miljginnovationer.

Skemaet udvides om nedvendigt med en ekstra rakke pr. miljeinnovation.
Nummeret pd Kommissionens afgarelse om godkendelse af miljginnovationen.
Fastlagt i Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljginnovationen.

Under forudsatning af den typegodkendende myndigheds godkendelse, hvis en modelleringsteknologi

anvendes i stedet for type 1-prevningcyklussen, er denne vardi den, der fremkommer ved

modelleringsmetoden.

I tillaegget til oplysningsskemaet affattes tabellen sdledes:

Summen af CO,-emissionsbesparelser for hver enkelt miljginnovation.«

»WL (hvis denne findes)

VH

Reprasentativ verdi V (kun for kere-

modstandsfamilie)

2.2. Karrosseritype  (variant/ver- | 2.2. Karrosseritype (variant/ver- | 2.2. Karrosseritype  (variant/ver-
sion) sion) sion)

2.3. Anvendt keremodstandsme- | 2.3. Anvendt keremodstandsme- | 2.3. Anvendt keremodstandsme-
tode (maling eller beregning tode (médling eller beregning tode (maéling eller beregning af
af keremodstand efter kere- af keremodstand efter kore- keoremodstand efter keremod-
modstandsfamilie) modstandsfamilie) standsmatrixfamili

2.4. Keremodstandsoplysninger 2.4. Keremodstandsoplysninger | 2.4. Keremodstandsoplysninger fra
fra prevningen fra prevningen provningen

2.4.1. Dakkenes fabrikat og type: | 2.4.1. Dakkenes fabrikat og type: | 2.4.1. Dakkenes fabrikat og type:

2.4.2. Dxkdimensioner (for/bag): | 2.4.2. Dakdimensioner (for/bag): | 2.4.2. Dakdimensioner (for/bag):

2.4.4. Daktryk (for/bag) (kPa): 2.4.4. Daktryk (for/bag) (kPa): 2.4.4. Daktryk (for/bag) (kPa):

2.4.5. Dakkenes  rullemodstand | 2.4.5. Dakkenes rullemodstand | 2.4.5. Dakkenes  rullemodstand

(for/bag) (kg/t): (for/bag) (kg/t): (for/bag) (kg/t) og rullemod-
standskategori (A-G):
2.4.6. Koretgjets provemasse (kg): | 2.4.6. Koretgjets provemasse | 2.4.6. Koretgjets pravemasse (kg):
(kg):
2.4.7. Delta Cd.A i forhold til VH
(m?)
2.4.8. Keremodstandskoefficien- 2.4.8. Keremodstandskoefficien- | 2.4.8. Keremodstandskoefficien-

terne {0, f1, 2

terne {0, {1, {2

terne f0, {1, 2
2.4.9. Frontareal, m2 (0,0000 m?)

2.4.10. Verktej til beregning af
koremodstandene VH og
VL«
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¢) itilleg 4 berigtiges »Addendum til EF-typegodkendelsesattest nr. ...« sdledes:
i) ipunkt 2.1 indsattes folgende tabel efter tabellen »ATCT-prevning«:
»ATCT-provningsresultat co THC NMHC NO, THC+NO, PM PN
(mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mgkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (#.10"[km)

Mile (') )

() Hvis relevant.
(&) Afrundes til to decimaler.«

ii) i punkt 2.1 erstattes ordene »Type 4: ... g/provning« med ordene »Type 4: ... g/prevning; provningsprocedure
i overensstemmelse med bilag VI til forordning (EF) nr. 692/2008: Ja/Nej«;

iif) 1 tilleegget til addendum til typegodkendelsesattesten, affattes punkt 3 siledes:

»3. Afvigelses- og kontrolfaktorer (bestemmes i overensstemmelse med punkt 3.2.8 i bilag I til gennemforel-
sesforordning (EU) 20171152 og (EU) 2017/1153):

Afvigelsesfaktor (hvis relevant)

Kontrolfaktor (hvis relevant) »T« eller »0c
Hash-ID-kode i outputlasning fra korrelationsveerktej
d) bilag 6, tabel 1, affattes siledes:
Tabel 1
- . Gennemforel- | Gennemforel- .
»Bogs- |  Emissions- OBD-norm Koretojsklasse Motor sesdator nye | sesdato: nye Seneste regi-
tav standard og -gruppe . streringsdato
typer koretgjer
AA Euro 6¢ Euro 6-1 M, N1, PL, CI 31.8.2018
gruppe |
BA Euro 6b Euro 6-1 M, N1, PI, CI 31.8.2018
gruppe |
AB Euro 6¢ Euro 6-1 N1, gruppe II PL CI 31.8.2019
BB Euro 6b Euro 6-1 N1, gruppe II PI, CI 31.8.2019
AC Euro 6¢ Euro 6-1 N1, gruppe PI, CI 31.8.2019
111, N2
BC Euro 6b Euro 6-1 N1, gruppe PI, CI 31.8.2019
III, N2
AD Euro 6¢ Euro 6-2 M, N1, PI, CI 1.9.2018 31.8.2019
gruppe |
AE Euro 6¢- Euro 6-2 N1, gruppe II PI, CI 1.9.2019 31.8.2020
EVAP
AF Euro 6¢- Euro 6-2 N1, gruppe PI, CI 1.9.2019 31.8.2020
EVAP III, N2
AG Euro 6d- Euro 6-2 M, N1, PI, CI 1.9.2017 (*) 31.8.2019
TEMP gruppe |
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»Bogs- | Emissions- Koretojsklasse Gennemforel- | Gennemforel- | ¢ o0 o
s OBD-norm ) Motor sesdato: nye | sesdato: nye : 8
tav standard 0g -gruppe . streringsdato

typer koretgjer
BG Euro 6d- Euro 6-2 M, N1, PI, CI 1.9.2019 1.9.2019 | 31.12.2020
TEMP-EVAP gruppe |
AH Euro 6d- Euro 6-2 | NI, gruppe II PI, CI 1.9.2018 (¥ 31.8.2019
TEMP
BH Euro 6d- Euro 6-2 N1, gruppe II PI, CI 1.9.2019 1.9.2020 31.12.2021
TEMP-EVAP
Al Euro 6d- Euro 6-2 | N1, gruppe III, PI, CI 1.9.2018 (¥ 31.8.2019
TEMP N2
BI Euro 6d- Euro 6-2 | N1, gruppe I, PL, CI 1.9.2019 1.9.2020 31.12.2021
TEMP-EVAP N2
AJ Euro 6d Euro 6-2 M, N1, PI, CI 1.1.2020 1.1.2021
gruppe |
AK Euro 6d Euro 6-2 N1, gruppe II PI, CI 1.1.2021 1.1.2022
AL Euro 6d Euro 6-2 | N1, gruppe III, PI, CI 1.1.2021 1.1.2022
N2
AX ir. ir Alle koretajer | Batteri, rent
elektrisk
AY ir ir Alle koretgjer | Brandsels-
celle
AZ ir. ir Alle koretajer PI, CI
med sikker-
hedscertifika-
ter i henhold
til punkt 2.1.1
i bilag I

(*) Denne begrensning finder ikke anvendelse, hvis et koretoj er typegodkendt efter kravene i forordning (EF) 715/2007 og
gennemforelsesbestemmelserne hertil inden den 1. september 2017 for sa vidt angdr keretgjer i klasse M og klasse N1,
gruppe I, eller inden den 1. september 2018 for s vidt angdr keretgjer i klasse N1, gruppe II og III, og keretgjer i klasse
N2, i henhold det sidste afsnit i artikel 15, stk. 4.

Signaturforklaring:

»Euro 6-1«-OBD-standard = komplette Euro 6-OBD-krav, men med forelobige OBD-gransevardier som defineret i punkt 2.3.4
i bilag XI og delvist lempede parametre for funktion efter ibrugtagning (IUPR).

»Euro 6-2«-OBD-standard = komplette Euro 6 OBD-krav, men med endelige OBD-gransevardier som defineret i punkt 2.3.3
i bilag XI.

»Euro 6b«emissionsstandard = Euro 6-emissionskrav, inkl. den reviderede metode til méling af partikelmasse, partikelantalstan-
darder (forelobige veerdier for ST-keretojer med direkte indsprojtning).

»Euro 6cc-emissionsstandard = RDE NOx-prevning kun for overvdgning (ingen NTE-emissionsgranser anvendt), ellers kom-
plette Euro 6-udstedningsemissionskrav (herunder PN RDE).

»Euro 6¢c-EVAP«-emissionsstandard = RDE NOx-prevning kun for overvigning (ingen NTE-emissionsgranser anvendt), ellers
komplette Euro 6-udstedningsemissionskrav (herunder PN RDE), revideret prevningsprocedure for fordampningsemission.
»Euro 6d-TEMP«-emissionsstandard = RDE NOx-prevning mod midlertidige overensstemmelsesfaktorer, ellers komplette Euro
6-udstedningsemissionskrav (inklusive PN RDE).

»Euro 6d-TEMP-EVAP«emissionsstandard = RDE NOx-prevning mod midlertidige overensstemmelsesfaktorer, ellers komplette
Euro 6-udstedningsemissionskrav (inklusive PN RDE), revideret provningsprocedure for fordampningsemission.

»Euro 6d«-emissionsstandard = RDE-prevning mod midlertidige overensstemmelsesfaktorer, ellers komplette Euro 6-udsted-
ningsemissionskrav, revideret prevningsprocedure for fordampningsemission.«
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e) Tilleg 8b berigtiges siledes:
i) ipunkt 2.1.3 indsettes folgende tekst for tabellen:

»Fabrikanten og den godkendende myndighed skal aftale, hvilken koretojsprovningsmodel der er
reprasentativ.

Koretgjsparametrene prevningsmasse, rullemodstand og frontareal for bade et koretoj H,, og et keretoj Ly,
skal fastleegges sdledes, at keretgjet H,, har det storste cyklusenergikrav, og keretojet L,, har det laveste
cyklusenergikrav i keremodstandsmatrixfamilien. Fabrikanten og den typegodkendende myndighed skal aftale
koretojsparametrene for keretgjerne Hy, og L,,.

Keremodstandene for keretgjerne H,, og L,, i keremodstandsmatrixfamilien beregnes i henhold til punkt 5.1
i underbilag 4 til bilag XXIL

i) ipunkt 2.4.3 udgdr ordene »Gentag § 2.4.1. med det reprasentative keretgjs data (hvis relevant)«;

iii

=

i punkt 2.6.1 erstattes den sidste rackke i tabellen, "/KGREMODSTANDSMATRIX (bilag XXI, underbilag 4, § 5)«

med folgende:
»Endelige resultater Drejningsmomentmetoden:
cOr =
clr =
c2r =
08

fOr (beregnet for keretgjet H,,) =
f2r (beregnet for keretgjet H,,) =
fOr (beregnet for keretgjet L,,) =
f2r (beregnet for keretgjet L)) =
Frilobsmetoden:

fOr (beregnet for keretgjet H,,) =
f2r (beregnet for keretgjet H,,) =
fOr (beregnet for keretgjet L,,) =

f2r (beregnet for keretgjet L,;) =«.

f) Itabellen i tilleg 8c affattes de forste fire rackker séledes:

»Hjulindstillingsparametre

Bilag XXI, underbilag 4, § 4.2.1.8.3

Koefficienterne, CO, C1 og C2 : | c0=
cl =

c2 =
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Frilobstider malt pa chassisdynamo-
meteret

Bilag XXI, underbilag 4, § 4.4.4

Referencehastighed (kmj/h)

Frilgbstid (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Ekstra vagt kan placeres pd eller
i keretgjet for at eliminere

daekskridning
Bilag XXI, underbilag 4, § 7.1.1.1.1

vagt (kg)
pd/i keretgjet

Frilobstider efter gennemforelse af
frilobsprocedure med keretgjet efter
punkt 4.3.1.3 i bilag XX,
underbilag 4

Bilag XXI, underbilag 4, § 8.2.4.2

Referencehastighed (kmj/h)

Frilobstid (s)«

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20
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2) Bilag IIIA berigtiges saledes:
a) Punkt 3.1 affattes sdledes:
»3.1. Der galder folgende krav til de PEMS-provninger, som er naevnt i artikel 3, stk. 11, andet afsnit.«
b) Tilleg 6 berigtiges saledes:

i) punkt 2 korrigeres séledes, at linjen svarende til symbolet »a,« erstattes af folgende:

ii) punkt 2 korrigeres séledes, at linjen svarende til symbolet sTM« erstattes af folgende:

DM e Koretojets provningsmasse;
iii)y punkt 2 korrigeres séledes, at linjen svarende til symbolet »v, « erstattes af folgende:
Referenceacceleration for Py, .«
iv) punkt 3.4.1 affattes sdledes:

»3.4.1. Effektklasser og de respektive tidsandele af disse ved normal kersel er fastsat for normaliserede
effektveerdier, som skal vaere reprasentative for ethvert let koretoj (tabel 1-2).

Tabel 1-2

Normaliserede standardeffektfrekvenser for bykersel og for et vagtet gennemsnit for en
samlet korecyklus bestiende af 1/3 by-, 1/3 landevejs- og 1/3 motorvejskersel (distance)

Effekt- P oy [] Bykearsel Samlet korecyklus
gruppe nr. Fra > til < Tidsandel, t

1 -0, 21,9700 % 18,5611 %

2 -01 0,1 28,7900 % 21,8580 %

3 0,1 1 44,0000 % 43,4582 %

4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %

5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %

6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %

7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %

8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %

9 5,5 0,0003 % 0,0003 %
P . m-kolonnerne i tabel 1-2 denormaliseres ved multiplikation med P, hvor P, . er
provekeoretgjets faktiske hjuleffekt i typegodkendelsesindstillingen pa chassisdynamometeret ved v, og
Apepe
Pc,j [kW] = Pc, norm, j * Pdrive

vre
Pie = 3—2 X (fo + f1 X Vug +f2 X V2 + TMyirp X eg) % 0,001
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hvor:

— j er effektklasseindekset, jf. tabel 1
— V4= 66 km/h

— a,,= 0,44 ms?

— Koeremodstandskoefficienterne f,, f,, f, er malkeremodstandsvardierne for det individuelle koreteyj,
der skal PEMS-proves, som defineret i punkt 2.4 i underbilag 4 i bilag XXI

— TMyp €r WLTP-provningsmassen for det individuelle keretgj, der skal PEMS-preves, som
defineret i punkt 3.2.25 i bilag XXIL«

v) punkt 3.4.2 affattes siledes:

»3.4.2. Justering af hjuleffektklasserne

Den maksimale hjuleffektklasse, der tages i betragtning, er den hgjeste klasse i tabel 1, som omfatter

(Pred * 0,9). Tidsandelen for alle de ekskluderede klasser tilfgjes til den hgjeste tilovers blivende
klasse.

Fra hver P ... beregnes den tilsvarende P ; for at definere den ovre og nedre granse i kW pr.
hjuleffektklasse for det provede keretgj som vist i figur 1.

Figur 1

Diagram for konvertering af den normaliserede standardiserede effektfrekvens til en keretojs-
specifik effektfrekvens
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Pc,i [kW] = Pc,norm,i * Pdrive

Nedenfor vises et eksempel pd denne denormalisering.

Eksempel pa inputdata:

Parameter Verdi
f [N] 86
f; IN/(km/h)] 0,8
f, [N/(km/h)?] 0,036
T™ [kg] 1590
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Parameter

Veerdi

Pralcd [kW]

120 (eksempel 1)

Prated [kW]

75 (eksempel 2)

Tilsvarende resultater:

Pdrive

0,44[m/s?]) * 0,001

66[km/h][3,6 * (86 + 0,8[N/(km/h)]*66[km/h] + 0,036[N/(km/h)] * (66[km/h])? + 1 590[kg] *

P,..=1825kwW
Tabel 2
Denormaliserede standardeffektfrekvensvardier fra tabel 1 (til eksempel 1)
Effekklasse P, [kW] Bykorsel Samlet korecyklus

o Fra > til < Tidsandel, ., [%]

1 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 -1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,246 44,00 % 43,4583 %
4 18,246 34,667 4,74 % 13,2690 %
5 34,667 51,088 0,45 % 2,3767 %
6 51,088 67,509 0,045 % 0,4232 %
7 67,509 83,930 0,004 % 0,0511 %
8 83,930 100,351 0,0004 % 0,0024 %
9 100,351 0,00025 % 0,0003 %

(') Den hgjeste hjulklasseeffekt, der tages i betragtning, er den, som indeholder 0,9 x Prated. Her 0,9 x

120 = 108.

Tabel 3

Denormaliserede standardeffektfrekvensvardier fra tabel 1 (til eksempel 2)

— P, [kW] Bykorsel Samlet korecyklus
gruppe nr. Fra > til < Tidsandel, t.; [%]
1 Alle < -1,825 - 1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,246 44,00 % 43,4583 %
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Effekt- P [kW] Bykersel Samlet kerecyklus
gruppe nr. Fra > til < Tidsandel, t.; [%]
4 18,246 34,667 4,74 % 13,2690 %
5 34,667 51,088 0,45 % 2,3767 %
6 (" 51,088 Alle > 51,088 0,04965 % 0,4770 %
7 67,509 83,930 — —
8 83,930 100,351 — —
9 100,351 Alle > 100,375 — —

(') Den hgjeste hjulklasseeffekt, der tages i betragtning, er den, som indeholder 0,9 x P, Her 0,9 x 75 = 67,5.«.

(3) I bilag V affattes punkt 2.3 saledes:

»2.3. Der anvendes VL-keremodstandskoefficienter (Vehicle Low). Hvis VL ikke foreligger, eller koretgjets samlede
keremodstand (VH) ved 80 km/h er hgjere end den samlede VL-keremodstand ved 80 km/h + 5 %, anvendes
VH-keremodstanden. VL og VH er defineret i punkt 4.2.1.2 i underbilag 4 til bilag XXI. Alternativt kan
fabrikanten valge at anvende keremodstande, som er bestemt i henhold til bestemmelserne i tilleg 7 til
bilag 4a i FN/ECE-regulativ nr. 83 for et keretgj, som indgdr i interpolationsfamilien.«

(4) 1bilag VI affattes punkt 5.2.8 saledes:

»5.2.8. Som en undtagelse fra punkt 5.2.1 til 5.2.7 ovenfor kan de fabrikanter, som anvender beholdere med flere
lag eller metalbeholdere, valge at anvende folgende tildelte gennemtrengelighedsfaktor (APF) i stedet for den
fulde mélingsmetode, der nevnes ovenfor:

APF-flerlagsbeholder/metalbeholder = 120 mg/24h«
(5) Ibilag VII affattes punkt 3.10 séledes:

»3.10. Der anvendes VL-kgremodstandskoefficienter (Vehicle Low). Hvis der ikke foreligger VL-low, eller koretgjets
samlede kgremodstand (VH) ved 80 kmj/h er hgjere end den samlede VL-kgremodstand ved 80 km/h + 5 %,
anvendes VH-keremodstanden. VL og VH er defineret i punkt 4.2.1.2 i underbilag 4 til bilag XXI.«

(6) 1 bilag VIII affattes punkt 3.3 séledes:

»3.3. Der anvendes VL-kgremodstandskoefficienter (Vehicle Low). Hvis der ikke foreligger VL-low, eller koretajets
samlede keremodstand (VH) ved 80 km/h er hgjere end den samlede VL-keremodstand ved 80 km/h + 5 %,
anvendes VH-keremodstanden. VL og VH er defineret i punkt 4.2.1.2 i underbilag 4 til bilag XXI. Alternativt
kan fabrikanten velge at anvende keremodstande, som er bestemt i henhold til bestemmelserne i tilleg 7 til
bilag 4a i FN/ECE-regulativ nr. 83 for et keretgj, som indgar i interpolationsfamilien.«

(7) 1bilag XII affattes punkt 5.4 siledes:

»5.4. Fabrikanten af basiskeretojet skal prove et reprasentativt etapevist feerdiggjort komplet karetoj med henblik pa
bestemmelse af keremodstand. Fabrikanten af basiskeretojet skal beregne keremodstandskoefficienterne for
koretoj H,, og L,, i en keremodstandsfamilie som anfert i punkt 5 i underbilag 4 til bilag XXI og bestemme
CO,-emissionen og braendstofforbruget for begge koretgjer. Fabrikanten af basiskoretgjet skal stille et varktoj
til rddighed med henblik pd ud fra parametrene for ferdiggjorte komplette koretgjer at beregne det endelige
brandstofforbrug og CO,-vardierne jf. underbilag 7 til bilag XXI.«
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(8) Bilag XXI berigtiges saledes:

a)

Punkt 3.2.19 affattes siledes:
»3.2.19. »Milkgremodstandskraften«: den keremodstandskraft, der skal reproduceres pa chassisdynamometeret.;
Underbilag 4 aendres siledes:
i) punkt 5.1.1.1 korrigeres séledes, at linjen svarende til symbolet »RR« erstattes af folgende:
»RR er dekrullemodstanden for det individuelle koretoj i keremodstandsmatrixfamilien (kg/t)
ii) punkt 5.1.2.1 korrigeres saledes, at linjen svarende til symbolet »RR« erstattes af folgende:
»RR er dakrullemodstanden for det individuelle koretoj i keremodstandsmatrixfamilien (kg/t);
iii) i punkt 8.2, andet afsnit, erstattes den sidste satning af felgende:

»Milkeremodstandsveerdierne er de verdier, der er beregnet ved hjelp af den metode, der er beskrevet
i punkt 5.1 i dette underbilag.;

[ underbilag 6a indsattes folgende som punkt 3.7.3:
»3.7.3. Iser md udstedningsemissionerne malt ved en ATCT-prevning ikke vare over de Euro 6-

emissionsgranser, der finder anvendelse pd det prevede koretej, der er defineret i tabel 2 i bilag I til
forordning (EF) nr. 715/2007 .«.
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