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DYREKTYWA RADY
z dnia 16 czerwca 1988 r.

zmieniajaca dyrektywe 70/220(EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich

odnoszgcych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania

powietrza przez spaliny z silnikow pojazdéw silnikowych (ograniczenie emisji zanieczyszczef
pylowych z silnikéw Diesla)

(88/436/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100 A,

uwzgledniajagc wniosek Komisji (1),

we wspolpracy z Parlamentem Europejskim (%),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

a takze majac na uwadze co nastepuje:

istotne jest przyjecie Srodkéw w celu stopniowego ustanawiania
rynku wewnetrznego przez okres uplywajacy dnia 31 grudnia
1992 r; rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic wew-
netrznych, w ktérym zapewniony jest swobodny przeplyw
towaréw, osob, ustug i kapitatu;

w pierwszym programie dzialania Wspdlnoty Europejskiej w
dziedzinie ochrony S$rodowiska, ktory zostal przyjety przez
Rade dnia 22 listopada 1973 r, wzywa do uwzglednienia
najnowszych osiagni¢¢ naukowych w zakresie zwalczania za-
nieczyszczenia powietrza powodowanego przez gazy spalinowe
z pojazdéw silnikowych i do wprowadzenie odpowiednich
zmian w juz przyjetych dyrektywach; trzeci program dzialania
w dziedzinie ochrony $rodowiska przewiduje podjecie dalszych
staran w celu znacznego zmniejszenia obecnego poziomu
emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw silnikowych;

() Dz.U. C 174 z 12.7.1986, str. 3.
() Dz.U. C 190 z 20.7.1987, str. 178 i Dz.U. C 167 z 27.6.1988.
() Dz.U. C 333 z 29.12.1986, str. 17.

roznice, ktére moga pojawi¢ si¢ w ustawodawstwach krajo-
wych, dotyczace dopuszczalnych poziomdéw emisji zanieczysz-
czeni pylowych z silnikéw wysokopreznych (Diesla), wykorzys-
tanych jako kryterium przy homologacji typu pojazdéw wy-
posazonych w takie silniki, moga stanowi ograniczenie
swobodnego przeptywu tych produktéw we Wspdlnocie; dlate-
go wydaje si¢ niezbednym ustalenie wspdlnych norm w tej
dziedzinie;

dyrektywa 70/220/EWG (*) ustanawia warto$ci dopuszczalne
dla emisji tlenku wegla i niespalonych weglowodoréw z takich
silnikéw; te wartosci dopuszczalne zmniejszono po raz pierw-
szy dyrektywa 74/290/EWG (°) i uzupelniono je, zgodnie z
dyrektywa Komisji 77/102/EWG (%), o wartosci dopuszczalne
emisji tlenkéw azotu; wartosci dopuszczalne dla tych trzech
zanieczyszczenl zmniejszono nastepnie dyrektywami Komisji
78/665/EWG (), 83/351/EWG () i 88/76/EWG (°);

zakres dyrektywy 70/220/EWG zostal rozszerzony dyrektywa
83/351/EWG w celu objecia niektérych kategorii pojazdéw
wyposazonych w silniki wysokoprezne (Diesla), jednakze bez
ustanawiania szczeg6lnych wymagan w odniesieniu do emisji z
tych silnikow; dyrektywa 72/306/EWG () obejmuje jedynie
warto$ci emisji sadzy; z uwagi na potrzeb¢ poprawy ochrony
zdrowia publicznego konieczne jest ograniczenie catkowitej
warto$ci emisji zanieczyszczen pylowych z tego typu silnikéw;
jest wlasciwym ustanowienie dopuszczalnych wartodci emisji
zanieczyszczen pylowych odpowiadajacych poziomowi techniki
w odniesieniu do silnikéw Diesla we Wspdlnocie oraz rozsze-
rzenie  procedur badania  okreSlonych w  dyrektywie
70/220/EWG poprzez dodanie przepiséw dotyczacych pobiera-
nia probek i wykonywania analiz emisji pylowych przejetych z
odpowiednich wymagan amerykanskich;

.L 76 z 6.4.1970, str. 1.

. L 159 z 15.6.1974, str. 61.
. L 322z 3.21977, str. 32.

. L 223 z 14.8.1978, str. 48.
. L 197 2 20.7.1983, str. 1.
.L 36z 9.2.1988, str. 1.

. L 190 z 20.8.1972, str. 1.
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ustanowienie wartosci 1,1 g i 1,4 g/badanie jako wartosci
dopuszczalnych dla emisji zanieczyszczen pylowych z pojaz-
déw wyposazonych w silniki Diesla, stanowi jedynie pierwszy
krok w kierunku kontroli tych zanieczyszczen;

uwzgledniajac réwniez opini¢ Parlamentu Europejskiego, drugi
etap w zmniejszaniu emisji zanieczyszczen pylowych musi
zostaé wprowadzony w zycie tak szybko, jak bedzie to mozli-
we; konieczne jest osiggnigcie wartosci na poziomie 0,8 i
1,0 g/badanie; przyjete wartosci beda uwzglednia¢ mozliwosci
techniczne/gospodarcze istniejgce w tym czasie,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 70/220[EWG wprowadza si¢ nastepujgce zmia-
ny:
1) tytul otrzymuje brzmienie:

,Dyrektywa Rady z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnosza-
cych sie do dzialan, jakie majg by¢ podjete w celu ograni-
czenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdéw
silnikowych”;

N
—

zalgczniki [, 11 i I A zostajg zmienione zgodnie z Zalacz-
nikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Od dnia 1 pazdziernika 1988 r. z powodéw odnoszacych
sie do zanieczyszczania powietrza przez emisje zanieczyszczen
pylowych z silnika zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze:

— odméwi¢ udzielenia homologacji typu EWG, wydania do-
kumentu okre§lonego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrek-
tywy 70/156/EWG (') lub udzielenia krajowej homologacji
typu dla typu pojazdu silnikowego wyposazonego w silnik
wysokoprezny,

— zabroni¢ dopuszczenia do ruchu pojazdéw wyposazonych
w silniki wysokoprezne,

w przypadku gdy emisje zanieczyszczen pylowych z tego typu
pojazdu silnikowego lub z takich pojazdéw spelniaja wymaga-
nia wymienione w zalacznikach do dyrektywy 70/220/EWG,
zmienionych niniejsza dyrektywa.

2. Od dnia 1 pazdziernika 1989 r. Paistwa Czlonkowskie:

() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.

— nie mogg juz dluzej wydawaé dokumentu przewidzianego
w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70[/156/EWG,
odnoszacego si¢ do typu pojazdu silnikowego wyposazone-
go w silnik wysokoprezny,

— mogg odmawia¢ przyznania krajowej homologacji typu dla
typu pojazdu silnikowego, ktorego poziomy emisji nie
spelniaja wymagan wymienionych w zalgcznikach do dy-
rektywy 70/220/EWG, zmienionych niniejsza dyrektywa.

Jednakze w odniesieniu do typéw pojazdéw wyposazonych w
silnik wysokoprezny z bezposrednim wtryskiem wymieniony
termin zostaje odroczony do dnia 1 pazdziernika 1994 r.

3. Od dnia 1 pazdziernika Panstwa Czlonkowskie moga
zabroni¢ dopuszczenia do ruchu pojazdéw silnikowych wypo-
sazonych w silniki wysokoprezne, ktérych emisje zanieczysz-
czen pylowych nie spelniajg wymagai wymienionych w za-
tacznikach do dyrektywy 70/220/EWG, zmienionych niniejszg
dyrektywa.

Jednakze w odniesieniu do pojazdéw wyposazonych w silnik
wysokoprezny z bezposrednim wtryskiem wymieniony termin
zostaje odroczony do dnia 1 pazdziernika 1996 r.

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie wprowadzajag w zycie przepisy ustawo-
we, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy nie pdzniej niz do dnia 1 pazdziernika
1988 r. Niezwlocznie powiadamiajag o tym Komisje.

Artykut 4

Przed koncem 1989 r. Rada podejmuje decyzje, w oparciu o
wniosek Komisji, o wprowadzeniu w zycie drugiego etapu
dalszego ograniczania wartosci dopuszczalnych emisji zanie-
czyszczen pylowych.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 16 czerwca 1988 r.

W imieniu Rady
K. TOPFER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK
Zmiany w zalacznikach do dyrektywy 70/220[EWG
ZAEACZNIK 1

ZAKRES, DEFINICJE, WNIOSKI O HOMOLOGACJE TYPU EWG, HOMOLOGACJA TYPU EWG, SPECYFIKA-
CJE DOTYCZACE BADAN, ROZSZERZENIE HOMOLOGA(JI TYPU EWG, ZGODNOSC PRODUK(]I, PRZE-
PISY PRZEJSCIOWE

Punkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1 ZAKRES

Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ do emisji zanieczyszczen gazowych ze wszystkich pojazdéw silnikowych wyposazonych w silniki z
zaplonem iskrowym oraz emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z pojazdow kategorii M, i N, wyposazonych w silniki
wysokoprezne wymienione w art. 1, z wyjatkiem tych pojazdéw kategorii N, ktérym udzielono homologadji typu zgodnie z dyrektyws
88/77/EWG ().

Na zadanie producenta homologacja typu w niniejszej dyrektywie moze zosta¢ rozszerzona z pojazdéw kategorii M, lub N
wyposazonych w silniki wysokoprezne, ktérym homologacja typu zostala juz udzielona, na pojazdy kategorii M, i N, posiadajace
mas¢ odniesienia nieprzekraczajaca 2840 kg i spelniajace warunki pkt 6 niniejszego Zalacznika (rozszerzenie homologacji typu EWG).
() DzU. L 36 z 9.2.1988, str. 33

Podpunkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

2.1, »"Typ pojazdu« w odniesieniu do emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnika oznacza kategorie pojazdéw o napedzie
silnikowym, ktére nie r6éznig si¢ w nastepujacych istotnych wzgledach:”
Podpunkt 2.4 rozszerza si¢ nastepujgco:

»Zanieczyszczenia pylowe« oznaczaja skladniki gazow spalinowych, ktére sa wydzielane z rozcienczonych gazéw spalinowych w
maksymalnej temperaturze 52°C przy pomocy filtrow wymienionych w zalaczniku 111"

Podpunkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

,3.1. Whiosek o homologacje typu pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z jego silnika jest skladany przez
producenta pojazdu lub jego upowaznionego przedstawiciela.”

W ppkt 5.1.1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Czgsci pojazdu mogace mie¢ wplyw na emisj¢ zanieczyszczeni gazowych i pylowych musza by¢ zaprojektowane, zbudowane i
zamontowane w taki sposdb, aby umozliwi¢ pojazdowi w normalnych warunkach uzytkowania, pomimo wibracji, ktérym moze zostaé
poddany, spelnienie wymagan niniejszej dyrektywy.”

Podpunkt 5.2.1.1 otrzymuje brzmienie:
,5.2.1.1. Badanie typu 1 (Kontrola $redniej emisji zanieczyszczenn gazowych po rozruchu na zimno).”

Podpunkt 5.2.1.1.2. rozszerza si¢ nastgpujaco:
W wykresie zostang ujgte nie tylko emisje tlenku wegla, weglowodoru i tlenku azotu, lecz réwniez emisje zanieczyszczen pylowych z
pojazdéw wyposazonych w silniki wysokoprezne.”

W ppkt 5.2.1.1.3. zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Do zbierania i analizy spalin oraz do usuwania i wazenia pyléw musza by¢ stosowane metody zalecane.”
Podpunkt 5.2.1.1.4 otrzymuje brzmienie:
,5.2.1.1.4.  Z zastrzezeniem wymagan ppkt 5.2.1.1.4.2 i ppkt 5.2.1.1.5 badanie jest powtarzane trzykrotnie. Dla pojazdu danej kategorii masa tlenku

wegla, masa laczna weglowodoréw i tlenkéw azotu, masa tlenkow azotu oraz — w przypadku pojazdow wyposazonych w silniki
wysokoprezne — masa pyldéw otrzymana podczas badania musi by¢ mniejsza niz ilosci wykazane w tabeli ponizej:

Pojemnoé¢ sinika Masa tlenku wegla | F¢Zna masa weglowodo |y gensy azon Masa pylw ()
(crEP) (g/ba%:fanie) (g/baLdZanie) (g/baLd}anie) (g/balganie)
C > 2000 25 6,5 3,5
1400 < C < 2000 30 8 1,1
C < 1400 45 15 6

(") Dla pojazdéw wyposazonych w silniki wysokoprezne.
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Pojazdy wyposazone w silniki wysokoprezne, ktorych pojemnos¢ przekracza 2000 cm?, musza spelnia¢ wartoéci dopuszczalne emisji
zanieczyszczen gazowych, odpowiadajacych kategorii pojemnosci silnika w zakresie od 1400 cm® do 2000 cm’.”

W ppkt 5.2.1.1.4.1 skresla si¢ wyrazy w nawiasach.

Podpunkt 5.2.1.1.4.2 otrzymuje brzmienie:

,5.2.1.1.4.2. Liczba badan okreslonych w ppkt 5.2.1.1.4 moze, na zadanie producenta, zostal zwigkszona do 10 badan, pod warunkiem ze ,$rednia
arytmetyczna ( X;) z trzech wynikéw otrzymanych dla kazdego zanieczyszczenia lub laczna ilos¢ dla dwoch zanieczyszczen przy
uwzglednieniu ograniczenia miesci si¢ miedzy 100 a 110 % wartosci dopuszczalnej. W takim przypadku decyzja, po wykonaniu badania,
zalezy wylacznie od wynikow Srednich otrzymanych z wszystkich dziesigciu badan ( X < L).”

Podpunkt 5.2.1.1.5.1. otrzymuje brzmienie:

,5.2.1.1.5.1. Wykonuje si¢ tylko jedno badanie, w przypadku gdy wartosci otrzymane dla kazdego zanieczyszczenia lub dla facznej emisji dwoch
zanieczyszczen, z zastrzezeniem ograniczen, wynosza < 0,70 L.

Podpunkt 5.2.1.1.5.2 otrzymuje brzmienie:

,5.2.1.1.5.2. Przeprowadza si¢ tylko dwa badania, jezeli wynik dla wszystkich zanieczyszczen lub emisji facznej zanieczyszczen wynosi V| < 0,85 L
oraz je§li w tym samym czasie co najmniej jedna z tych wartosci lub warto$¢ laczna zanieczyszczen wynosi V, > 0,70 L. Dodatkowo
musi by¢ spelniony warunek, ze V. + V, < 1,70 LiV, < L”

Podpunkt 7.1 otrzymuje brzmienie:

AR Og6lng zasada jest, ze zgodno§¢ produkgji z typem homologowanym pod wzgledem ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i
pylowych z silnika jest sprawdzana na podstawie opisu podanego w zalaczniku VII oraz, jezeli to konieczne, na podstawie wszystkich

lub niektérych badan typu I, Il i IIl opisanych w ppkt 5.2.”

W ppkt 7.1.1.1 tabele zastgpuje si¢ tabelg:

Pojemnoé¢ silnika Masa tlenku wegla baczna masa weglowodo- | v flenkew azotu Masa pylow ()
(crcn3) (g/baI;:fanie) (g/bachanie) (g/bachanie) (g/ballfanie)
C > 2000 30 8.1 44
1400 < C< 2000 36 10 1.4
C < 1400 54 19 7,5

(') Dla pojazdéw wyposazonych w silniki wysokoprezne.

Pojazdy wyposazone w silnik wysokoprezny o pojemnosci powyzej 2 000 cm’ nie moga przekraczal wartosci dopuszczalnych emisji
zanieczyszczen gazowych dla klasy pojemnosci silnika w zakresie od 1400 cm® do 2000 cm®.”

W ppkt 7.1.1.2. akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Dla pojazdu pierwotnie poddanego badaniu wynikiem branym pod uwage jest Srednia arytmetyczna wynikéw trzech badan typu I
przeprowadzonych dla tego pojazdu. Srednia arytmetyczna (x) wynikéw otrzymanych dla prébki losowej oraz odchylenie standardowe
S (!), sa nastgpnie zastosowane w wykresie dla emisji tlenku wegla, emisji facznej weglowodoréw i tlenku azotu, emisji tlenku azotu i
emisji pyléw. Produkgja jest uznana za zgodna, gdy spelniony zostaje nastepujacy warunek:

X+k-S<L,

gdzie:
L jest wartoScig graniczng ustanowiona w ppkt 7.1.1.1,

k jest wspolczynnikiem statystycznym zaleznym od n, podanym w tabeli ponizej:”

Podpunkt 8.3.1.1 otrzymuje brzmienie:

»8.3.1.1 Dla homologacji typu pojazdu wartosci graniczne wymienione w tabeli w ppkt 5.2.1.1.4 zastgpuje si¢ warto$ciami nastgpujacymi:
— masa tlenku wegla: 2,11 g/km,
— masa weglowodorow: 0,25 glkm,
— masa tlenkéw azotu: 0,62 g/km,
— masa pyléw () 0,124 g/km,
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Uwaza si¢, ze te wartoSci graniczne zostaly zachowane, jezeli nie sa przekroczone w wynikach badan dotyczacych typu pojazdu, po
przemnozeniu masy kazdego z zanieczyszczen przez odpowiedni wspotczynnik szkodliwosci z ponizszej tabeli:

Wspolczynnik szkodliwosci
Uklad oczyszczania gazéw spalinowych
co HC NO, Pyly ()
1. Silnik z zaplonem iskrowym z katalizatorem 1,2 1,3 1,0 —
2. Silnik z zaplonem iskrowym bez katalizatora 1,2 1,3 1,0 —
3. Silnik z zaplonem iskrowym z katalizatorem 3-droznym 1,2 1,3 1,1 —
4. Silnik wysokoprezny 1,1 1,0 1,0 1,2

(") Dla pojazdéw wyposazonych w silnik wysokoprezny.

W przypadkach gdy proces certyfikacji na rynku eksportowym Wspdlnoty wymaga od producenta potwierdzenia wspolczynnika
szkodliwosci szczegdlnego dla typu pojazdu, wspdlczynniki te moga by¢ wykorzystane jako zamienne w odniesieniu do wspdlczynnika
podanego powyzej dla ustalenia, ze warto$ci dopuszczalne okreslone w niniejszym podpunkcie byly przestrzegane.”
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ZALACZNIK III

BADANIE TYPU I

(Kontrola $redniej emisji zanieczyszczefi gazowych i pylowych po rozruchu na zimno, w zattoczonym obszarze miejskim)

Ppkt 4.2.1 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.

Uklad pobierania probek gazéw spalinowych musi posiada¢ zdolno$¢ do pomiaru rzeczywistych iloSci zanieczyszczeni emitowanych w
gazach spalinowych poddanych pomiarowi. Do wykorzystania zaleca si¢ uklad pobierania probek o stalej objetosci (CVS). Wymaga on, aby
spaliny pojazdu byly w sposob ciagly rozcienczane powietrzem otoczenia w warunkach kontrolowanych. Zasada pomiaru w ukladzie
pobierania prébek ze stala objetoScia wymaga dotrzymania dwoch warunkéw: musi by¢ mierzona catkowita objeto$¢ mieszanki gazow
spalinowych i powietrza rozcieficzajacego oraz musi by¢ ciagle pobierana do analizy stale proporcjonalna probka objgtosciowa.

Emitowane iloéci zanieczyszczen sa ustalane ze stopnia stezenia probki, skorygowane o udzial zanieczyszczen w powietrzu otaczajgcym
oraz catkowity przeplyw w okresic badania.

Poziom emisji zanieczyszczen pylowych jest ustalany przy pomocy odpowiednich filtréw zbierajacych pyl z proporcjonalnej czesci
przeplywu podczas badania oraz okreslajacych ich ilos¢ sposobem grawimetrycznym zgodnie z ppkt 4.3.2.”

Podpunkt 4.3.1.1 rozszerza si¢ nastgpujgco:

SPyly:

Grawimetryczne okreslanie zbieranych pytéw. Pyly w kazdym przypadku sg zbierane przez dwa zamontowane szeregowo filtry w ciagu
przeplywowym dla probek spalin. Ilosci pytéw zbieranych przez kazda pare filtrow powinny wynosic:

— Vv przeplyw przez filtry,
— V_:  przeplyw przez tunel,
— M masa pytoéw (g/badanie),

masa dopuszczalna pyléw (masa dopuszczalna obowigzujaca, (g/badanie),

limit”

— m masa pytéw zebranych przez filtry g).

o Vmix \4
Vep Vmix

Stosunek (V, [V, ) dla probki pytow jest dostosowany tak, aby dla M = M, .1 < m < 5mg.

limit”

Powierzchnia filtra jest materialem o wlasciwosciach hydrofobowych i obojetnych wobec skladnikow gazéw spalinowych (PTFE lub materiat
réwnowazny).”

Podpunkt 4.3.1.2 rozszerza si¢ nastepujgco:

,Pomiar zbieranych pytéw posiada zapewniong dokladno$¢ 1 pg.”

Podpunkt 4.3.2 rozszerza si¢ nastgpujaco:

5.3.

,Urzadzenie do pobierania prébek pyléw sklada si¢ z tunelu rozcienczajacego, sondy prébkujacej, zespotu filtra, pompy bocznikowej oraz
regulatora natezenia przeplywu z zespolem pomiarowym. Przeplyw czgSciowy do probkowania pyléw jest przepuszczany przez dwa
szeregowo zamontowane filtry. Sonda do pobierania probek do celow badania przeptywu spalin jest usytuowana w ciagu rozcienczajacym
w taki sposob, aby reprezentatywna prébka przeplywu spalin mogla by¢ pobrana z jednorodnej mieszanki powietrze/spaliny, a temperatura
mieszanki powietrze/gazy spalinowe nie przekraczala 52°C w miejscu probkowania. Temperatura przepltywu spalin w przeptywomierzu nie
moze waha¢ si¢ wigcej niz + 3 K; réwniez wahania masy wielkoSci przeplywu nie moga przekraczal rozpigtosci + 5 %. Gdyby objetosé
przeplywu ulegla zmianie w stopniu niedopuszczalnym w wyniku przeciazenia filtra, badanie nalezy przerwaé. Po jego wznowieniu musi
zosta¢ zmniejszone natezenie przeplywu lub zastosowany wigkszy filtr. Filtry musza by¢ wyjmowane z komory nie wczesniej niz jedng
godzing przed rozpoczeciem badania.

Stosowane filtry czastek sa kondycjonowane (w odniesieniu do temperatury i wilgotnosci) w otwartej wannie, zabezpieczonej przed wlotem

pylu przez co najmniej osiem, lecz nie wigcej niz 56 godzin przed rozpoczeciem badania w klimatyzowanej komorze. Po opisanym
kondycjonowaniu czyste filtry sa wazone i skladowane do momentu wykorzystania.”

Przygotowanie wstgpne samochoduPodpunkt 5.3.1 otrzymuje brzmienie:

,Dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym kondycjonowanie opisane w dodatku 9 w celu pomiaru pyléw musi zostaé ukoriczone w czasie
co najmniej szeSciu godzin i najwyzej 36 godzin przed rozpoczeciem badania.
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Po kondycjonowaniu, a przed rozpoczeciem badania, pojazdy z silnikiem wysokopreznym i zaplonem iskrowym musza by¢ trzymane w
pomieszczeniu, gdzie utrzymywana jest wzglednie stala temperatura w granicach 20-30 °C. Kondycjonowanie trwa co najmniej sze§¢
godzin i jest prowadzone az do momentu, gdy temperatura oleju silnikowego i plynu chlodniczego, jezeli wystepuje, odpowiada
temperaturze pomieszczenia = 2 °C.

Na zyczenie producenta badanie musi by¢ przeprowadzone nie pdzniej niz w 30 godzin po tym, jak pojazd pozostawal w ruchu przy
swojej normalnej temperaturze.”

Punkt 7 otrzymuje brzmienie:

VA POBIERANIE PROBEK SPALIN I PYLOW ORAZ ANALIZA”

Podpunkt 7.1 otrzymuje brzmienie:

7.1 Pobieranie prébek

Pobieranie probek rozpoczyna si¢ na poczatku pierwszego cyklu badania, jak okreslono w ppkt 6.6.2, a konczy w momencie ukonczenia
ostatniego okresu biegu jalowego w cyklu czwartym.”

Podpunkt 7.2.1 rozszerza si¢ nastepujgco:

JZuzyte filtry czastek musza zosta¢ zabrane do komory nie pézniej niz jedna godzing po ukoficzeniu badania gazéw spalinowych,
nastepnie muszg by¢ w komorze kondycjonowane przez okres od dwoch do 56 godzin, a nastepnie zostaé zwazone.”

Punkt 8 otrzymuje brzmienie:

8. OKRESLENIE ILOSCI EMITOWANYCH ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH I PYLOWYCH”

Podpunkt 8.2 otrzymuje brzmienie:

,8.2. Masa catkowita emitowanych zanieczyszczen gazowych i pylowych

Masa catkowita kazdego zanieczyszczenia wydzielanego przez pojazd podczas badania jest ustalona poprzez otrzymanie produktu stezenia
objetosciowego oraz objetosci badanych spalin, z uwzglednieniem nastgpujacych gestosci w wyzej wymienionych warunkach odniesienia:

— w przypadku tlenku wegla (CO): d = 1,25 gf],
— w przypadku weglowodoréw (CH, ): d = 0,619 gfl,
— w przypadku tlenkéw azotu NO,): d = 2,05 g/l.

Masa m emisji zanieczyszczen pylowych z pojazdu podczas badania jest ustalona przez wazenie masy pytow zebranych przez dwa filtry, m!
przez filtr pierwszy, m* przez filtr drugi:

— jezeli 0,95 (m' + m?») < m!, m = m/,
— jezeli 0,85 (m' + m?) < m' < 0,95(m' + m?), m = m' + m?,
— jezeli m' < 0,85 (m' + m?), badanie zostaje uniewaznione.

Dodatek 8 podaje obliczenia, wraz z przykladami, wykorzystane do ustalania masy emisji zanieczyszczenn gazowych i pylowych.”

DODATEK 5

Tytul dodatku obecnie otrzymuje brzmienie:

,OPIS SYSTEMU POBIERANIA PROBEK SPALIN”

Podpunkt 2.1.3 otrzymuje brzmienie:

,2.1.3. Do celéow analizy zostaje pobrana stale proporcjonalna probka z rozcieficzonych gazéw spalinowych i z rozcieficzonego powietrza.
llo$¢ emitowanych zanieczyszczeni gazowych jest ustalana ze stgzenia probki proporcjonalnej oraz z objgtosci catkowitej mierzonej podczas
badania. Wartosci stezen probki sa korygowane w celu uwzglednienia zawarto$ci zanieczyszczenia w powietrzu otoczenia. Dodatkowo w
przypadku pojazdéw wyposazonych w silniki wysokoprezne wykonuje si¢ wykres emisji ich zanieczyszczen pylowych.”

Podpunkt 2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2.2.  System pobierania prébek gazéw spalinowych musi by¢ zaprojektowany w taki sposéb, aby umozliwi¢ pomiar Srednich stezen

objetosciowych CO,, CO, HC i NO, oraz dodatkowo, w przypadku pojazdéw wyposazonych w silniki wysokoprezne, emisji ich pylow,
zawartych w gazach spalinowych emitowanych podczas cyklu badania pojazdu.”
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Podpunkt 2.4 otrzymuje brzmienie:

w2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.
2.4.7.

2.4.8.
2.4.9.

Dodatkowy zesp6! pobierania prébek dla badan pojazdéw wyposazonych w silnik wysokoprezny.

W odréznieniu od sposobu pobierania probek spalin z silnikéw o zaplonie iskrowym punkty pobierania probek weglowodoréw i pytow
umieszczone s3 w tunelu rozcieficzajacym.

W celu zmniejszenia strat ciepta w gazach spalinowych migdzy koficéwkg rury wydechowej a wlotem tunelu rozcieficzajacego dhugos¢ rury
nie moze przekracza¢ 3,6 m lub 6,1 m w przypadku izolacji cieplnej. Srednica wewnetrzna nie moze przekraczaé 105 mm.

W tunelu rozcieficzajgcym muszg wystepowaé w przewazajacej mierze warunki przeplywu turbulentnego (liczba Reynoldsa > 4000). Tunel
rozcieficzajacy sklada si¢ z prostej rury z materialu posiadajacego przewodnictwo elektryczne dla zapewnienia, Ze rozcieficzony gaz
spalinowy jest jednorodny w punkcie probkowania oraz ze probki zawierajg reprezentatywne spaliny i pyly. Tunel rozcieficzajacy musi
posiada¢ $rednic¢ co najmniej 200 mm i by¢ uziemiony.

System pobierania probek pylow obejmuje sonde prébkujaca w tunelu rozcieficzajacym oraz dwa filtry zamontowane szeregowo. Przy obu
filtrach w kierunku przeplywu zamontowane sa zawory szybkiego dzialania od strony doplywu i wyplywu.

Sonda prébkujgca pyly jest usytuowana nastepujgco:

Musi by¢ zainstalowana w poblizu osi tunelu, okoto dziesi¢¢ $rednic tunelu w kierunku przeptywu od punktu wlotu spalin oraz musi mie¢
$rednice wewnetrzng co najmniej 12 mm.

Odstgp od koncéwki probkujacej do podstawy filtra musi wynosi¢ co najmniej pig¢ $rednic sondy, lecz nie moze przekraczaé 1020 mm.
Zesp6t pomiarowy prébek przeptywu spalin sklada si¢ z pomp, regulatoréw przeplywu spalin oraz urzadzeni pomiarowych przeptywu.

System pobierania prébek weglowodoréw sklada si¢ z podgrzewanej sondy probkujacej, przewodu, filtra i pompy. Sonda prébkujaca musi
by¢ zainstalowana w taki sposob i w tej samej odlegloici od wlotu gazéw spalinowych, jak sonda probkujaca pyly, aby zadna z nich nie
przeszkadzata drugiej w pobieraniu probek. Musi posiadaé $rednice wewngtrzng co najmniej 4 mm.

Wszystkie podgrzewane cze$ci muszg by¢ utrzymywane w temperaturze 190 °C £ 10 °C przez uklad grzewczy.

Jezeli nie jest mozliwe wyréwnywanie wahan w natezeniu przeplywu, wtedy nalezy przewidzie¢ wymiennik cieplny oraz urzadzenie
kontroli temperatury, jak podano w ppkt 2.3.3.1, tak aby zapewni¢ stale natezenie przeplywu w ukladzie oraz proporcjonalno§é
probkowania.”

Podpunkt 3.1.4 rozszerza si¢ nastgpujaco:

,Uklad pobierania prébek pylow

— S,: sonda prébkujaca w tunelu rozcieficzajacym,

— F.: zespét filtra obejmujacy dwa filtry w ukladzie szeregowym; system przetaczajacy do dalszej zamontowanej réwnolegle pary filtréw,
— przewdd prébkujacy,

— pompy, regulatory przeplywu, mierniki przeptywu.”

Rysunek 1 zastgpuje si¢ rysunkiem:
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Podpunkt 3.2.4 rozszerza si¢ nastgpujaco:
,System pobierania probek pytow
— S, sonda probkujgca w tunelu rozcienczajgcym,

— F: zespdt filtra, sktadajacy si¢ z dwoch filtrow w ukladzie szeregowym; system przelaczajacy do dalszej zamontowanej réwnolegle pary
filtréw,

— przewdd prébkujacy,
— pompy, regulatory przeplywu, mierniki przeptywu.”

Rysunek 2 zastgpuje si¢ rysunkiem:
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Ppkt 3.3 otrzymuje brzmienie:

L(tylko dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym)”

DODATEK 8

Niniejszy dodatek otrzymuje brzmienie:

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

,DODATEK 8
OBLICZANIE EMISJI ZANIECZYSZCZEN

OGOLNE
Emisje zanieczyszczen gazowych sa obliczane przy uzyciu nastgpujacego rownania:

M; = Vmix ’ Qi ’ kH ’ Ci - 107,

gdzie:
M; zanieczyszczenie i emisja w g/badanie;
. objetos¢ rozcienczonych gazéw spalinowych wyrazona w l/badanie i skorygowana do warunkéw normalnych (273,2 K i 101,33
kPa);
Q; gestos$¢ zanieczyszczenia i w g[l w normalnej temperaturze i ci$nieniu (273,2 K i 101,33 kPa);
k,: \é/sogé}czynnik korygujacy wilgotnosci stosowany w obliczeniach emisji tlenkéw azotu (nie stosuje si¢ korekty wilgotnosci dla HC i
C: stezenie zanieczyszczenia i w rozcieficzonych gazach spalinowych, wyrazone w czg$ciach na milion ppm i skorygowane o ilo§¢

zanieczyszczenia i zawartego w powietrzu rozcienczajacym.

OkreSlenie objetosci

Sformulowanie poprzedniego pkt 1 jest przyjete bez zmian.

Obliczanie skorygowanego stezenia zanieczyszczen w worku prébkujacym

Sformulowanie poprzedniego pkt 2 jest przyjete bez zmian.

Okreslanie wspétczynnika korygujacego wilgotnosci NO

Sformulowanie poprzedniego pkt 3 jest przyjete bez zmian.

Przyklad

Sformulowanie poprzedniego pkt 4 jest przyjete bez zmian do ppkt 4.2, natomiast skresla si¢ ppkt 4.3 i 4.4.
PRZEPIS SZCZEGOLNY ODNOSZACY SIE DO PO]AZDOW WYPOSAZONYCH W SILNIKIT WYSOKOPREZNE

Pomiar weglowodoréw (HC) dla silnikéw wysokopreznych

Srednie stezenie HC uZywane przy okreslaniu masy emisji HC silnikéw wysokopreznych jest obliczane za pomoca nastepujacego wzoru:

j:z CHC - dt
Ce="—"—
Hh—1
gdzie:
ty
/ cye - dt: catka z danych z podgrzewanego detektora ptomieniowo-jonizacyjnego (HFID) zarejestrowanych podczas trwania badania
5]
t, - t)

c stezenie HC mierzone w rozcieficzonych spalinach, w ppm,
c zastepuje bezposrednio C,_ we wszystkich whasciwych réwnaniach.

OkreSlanie pylow
Emisja pytéw M, (g[badanie) jest obliczana za pomocg nastepujacego réwnania:

(Vmix + Vep) X Pe

M, =
P Vep

gdzie gazy spalinowe s3 odpowietrzane poza tunel,
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M, = Vmi;(] ;— Pe

gdzie gazy spalinowe s3 zawracane do tunelu,
gdzie:
V. _:  objetos¢ rozcienczonych gazéw spalinowych (patrz 1.1.3) w warunkach normalnych,

e objetos¢ gazéw spalinowych przeplywajacych przez filtr pylowy w warunkach normalnych,
P: masa pylow zebrana przez filtr,
M emisja pylu w g/badanie stosowana w niniejszym dodatku
lub

M  emisja pytu w g/badanie stosowana w dodatku 8 zalacznika III A.”

Dodaje si¢ dodatek 9 w brzmieniu:
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Czas Predkos¢ Czas Predkosé
) (km/h) ) (km/h)
0 0 840 0
20 55 850 0
45 55 880 80
65 0 1110 80
75 0 1130 50
92 50 1150 90
108 50 1760 90
125 0 1800 0”
135 0
155 55
180 55
200 0
210 0
225 40
255 40
270 80
400 80
420 0
430 0
445 40
485 40
500 80
630 80
650 0
660 0
680 50
820 50
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ZALACZNIK I A
BADANIE ROWNOWAZNE DO BADANIA TYPU-1 PRZEZNACZONE DO KONTROLI EMISJI PO ROZRUCHU NA ZIMNO

4.2.1
43.1.2
4.3.2
4311

Sa zmienione w sposéb identyczny jak odpowiadajace podpunkty w zataczniku III.

Podpunkt 6.2.2.7 otrzymuje brzmienie:

,6.2.2.7. Uruchomi¢ urzadzenie pomiaru przeplywu spalin, ustawi¢ zawory wybieraka probek do skierowania przeplywu prébki do »przejSciowegoc
worka probkowania spalin i »przejéciowego« worka probkowania powietrza rozcieniczajacego (uruchomi¢ integrator ukladu analizatora
weglowodoréw Diesla i oznaczy¢ karte rejestratora, jezeli dotyczy), ustawi¢ polozenie zaworéw w czasie pobierania prébki w taki sposéb,
ze faza przejSciowa jest kierowana do filtrow pylowych, wlaczy¢ stacyjke i uruchomic silnik.”

W ppkt 6.2.2.11 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Przy koficu opdzniania, ktdrego wystapienie przewidziano w harmonogramie na 505 sekunde, nalezy réwnoczesnie wylaczy¢ przeplyw
probki z workéw »przejsciowych« do workéw »ustabilizowanych« w taki sposob, aby probka przeszla przez filtry pylowe dla przeplywu
ustabilizowanego, wylaczy¢ urzadzenie pomiaru przeplywu spalin nr 1 (oznaczy¢ karte rejestratora weglowodoréw Diesla) i uruchomié
urzadzenie pomiaru przeplywu spalin nr 2 (oraz integrator weglowodoréw Diesla nr 2).”

W ppkt 6.2.2.13 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Pig¢ sekund po zakonczeniu pracy silnika réwnocze$nie wylaczy¢ urzadzenie pomiaru przeplywu spalin nr 2 (oraz integrator weglowo-
doréw Diesla nr 2) (oznaczy¢ karte rejestratora weglowodordw, jezeli dotyczy), zamknal zawory filtrow fazy ustabilizowanej i ustawic
zawory wybieraka probek na pozycje »gotowosé«.”

W ppkt 6.2.2.16 po pierwszym zdaniu dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

W przypadku pojazdéw wyposazonych w silnik wysokoprezny przy badaniu rozruchu silnika na goraco stosuje si¢ jedynie jedna pare
filtrow pylowych.”

W ppkt 6.2.2.17 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Przy koncu spowolniania, ktérego wystapienie przewidziano w harmonogramie na 505 sekunde, réwnocze$nie wylaczy¢ urzadzenie
pomiaru przeplywu spalin nr 1 (oraz integrator weglowodoréw Diesla nr 1) (oznaczy¢ kartg rejestratora weglowodoréw Diesla, jezeli
dotyczy), zamknaé zawory filtra pylowego i ustawi¢ zawor wybieraka probek w pozycji »gotowosé« (wylaczenie silnika nie stanowi czesci
okresu prébkowania przy badaniu rozruchu silnika na goraco).”

Po ppkt 7.7 dodaje si¢ nowy podpunkt w brzmieniu:

,7.8. Zuzyte filtry pylowe musza zostal zlozone w komorze nie pdzniej niz jedng godzing po ukonczeniu badania gazéw spalinowych i musza
by¢ kondycjonowane przez okres migdzy dwoma i 56 godzinami, a nastgpnie musza zostal zwazone.”

Punkty 8 i 8.2 zmienia si¢ w taki sam sposob, jak odpowiadajace im podpunkty w zalaczniku IIL

DODATEK 5: tytul pozostaje taki sam jak w dodatku 5 zalacznika IIL

213

241

242 zostaja zmienione w sposéb taki sam, jak odpowiadajace im podpunkty w dodatku 5 zalacznika IIL
243

2.2.2

Podpunkt 2.4.4 otrzymuje brzmienie:

,2.4.4.  System pobierania prébek pyléw sklada sie z sondy prébkujacej w tunelu rozcieficzajacym, trzech zespoléw filtréw obejmujacych w
kazdym przypadku dwa filtry zamontowane szeregowo, do ktdrej kierowany jest w fazie badania przeplyw probki spalin. Przeplyw probki
spalin od fazy »przejsciowa po rozruchu na zimnoe, »ustabilizowana po rozruchu na zimno« oraz »przejsciowa po rozruchu na gorgcoc
bedzie przechodzi¢ kolejno przez zespoly filtrow.”

2.4.5
2.4.7
2438 zostaja zmienione w sposob taki sam, jak odpowiadajace podpunkty w dodatku 5 zalacznika III.
249
2.4.6
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3. Pod tytulem dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

LSystemy wykazuja zgodno$¢ z opisanymi w dodatku 5 zalacznika III, z wyjatkiem tego, Ze w kazdym przypadku trzy worki prébkowania
gazéw spalinowych i probek powietrza otaczajacego sa ustawione rownolegle w taki sposéb, ze moga z kolei uzyskaé przeplyw probek spalin
poprzez zawory szybkiego dzialania.

Odpowiednio w badaniach pojazdéw wyposazonych w silniki Diesla trzy pary filtréw pomiarowych pylow sa ustawione réwnolegle.”

DODATEK 8: Niniejszy dodatek otrzymuje brzmienie:

LDODATEK 8

OBLICZANIE EMISJI ZANIECZYSZCZEN

1. Emisje zanieczyszczen sa obliczane za pomoca nastgpujacego réwnania:
M; M; M; M;
M, = 0,43 ST g5y X E
Ser Ss Sur + Ss
gdzie
M emisja zanieczyszczen w glkm dla calego badania;
M.  emisja zanieczyszczen w gramach podczas pierwszej fazy (przejsciowa zimna);
M,  emisja zanieczyszczenr w gramach podczas ostatniej fazy (przejSciowa goraca);
M, emisja zanieczyszczent w gramach podczas drugiej fazy (ustabilizowana);
S odleglos¢ pokonana (w km) podczas ostatniej fazy;
S odleglos¢ pokonana (w km) podczas ostatniej fazy;
S odleglo$¢ pokonana (w km) podczas drugiej fazy.
2. Emisje zanieczyszczen w poszczegdlnych fazach sa obliczane za pomocg nastgpujacego wzoru:
Mij = Vmix % Qi x kH x Ci x 107,
gdzie:
M;: emisja zanieczyszczenia w gffaze i (tj. M, M, itd.);
. objetos¢ rozcieniczonych spalin: spaliny wyrazone w Iffaze i korekta do warunkéw normalnych (273,2 K i 101,33 kPa);
Q: gesto$¢ zanieczyszczenia w gfl w normalnej temperaturze i ci$nieniu (273,2 K i 101,33 kPa);
k: wspoltczynnik korygujacy wilgotnosci uzywany w obliczaniu emisji tlenkéw azotu (dla HC i CO korekeji wilgotnosci nie stosuje sig);
C: stezenie zanieczyszczenia w rozcieniczonych gazach spalinowych, wyrazone w cz¢Sciach na milion ppm i skorygowane o stezenie
zanieczyszczenia i w powietrzu rozcieniczajgcym.
3. PRZEPISY SZCZEGOLNE ODNOSZACE SIE DO POJAZDOW WYPOSAZONYCH W SILNIKI WYSOKOPREZNE
3.1. Pomiar HC

Emisje HC w poszczeg6lnych fazach sa okreslane zgodnie z ppkt 2.1 dodatku 8 zalacznika IIL

3.2. Pomiar zanieczyszczen pylowych

Emisje pylu w poszczegdlnych fazach sg okreslane zgodnie z ppkt 2.2 dodatku 8 zalgcznika III. Calkowita emisja jest obliczana zgodnie z
ust. 1 niniejszego dodatku.”



