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6.8.1988 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L 214/1

SMERNICE RADY
ze dne 16. ¢ervna 1988,

kterou se méni smérnice 70/220/EHS o sbliZovini pravnich pfedpisii lenskych stiti tykajicich se
opatfeni proti znefi§tovdni ovzdu$i plyny z motorit motorovych vozidel (Omezeni emisi
znedistujicich &istic ze vznétovych motorii)

(88/436/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodafského
spolecenstvi, a zejména na clanek 100A této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise ('),

ve spolupraci s Evropskym parlamentem (%),

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socidlniho vy-

boru (%),

vzhledem k tomu, Ze je tfeba pfijmout opatieni k postupného
zi{zeni vnitintho trhu do 31. prosince 1992; Ze vnitini trh
zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v némz je zajistén volny
pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitalu;

vzhledem k tomu, Ze prvni akéni program Evropskych spole-
Censtvi pro ochranu Zivotntho prostiedi schvileny Radou dne
22. listopadu 1973 vyzyvd k vyuziti nejnovéjsich védeckych
poznatki v boji proti zne¢i§tovani ovzdusi plyny
z motorovych vozidel a k odpovidajicim zméndm dfive pfi-
jatych smérnic; Ze tfeti akéni program zahrnuje dal$i dsili,
jehoZ cilem je podstatné snizit soucasné trovné emisi znecis-
tujicich latek z motorovych vozidel;

() U vést. C 174,12.7.1986,s. 1.
() Ut vést. C 190, 20.7.1987, 5. 178 a UL vést. C 167, 27. 6. 1988.
() Ut vést. C 333, 29.12.1986, 5. 17.

vzhledem k tomu, Ze rozdily, které mohou vzniknout mezi
vnitrostdtnimi pfedpisy tykajicimi se meznich hodnot emisi
znedistujicich Castic ze vznétovych motortl (,diesel”) jako krité-
rii pro schvalovani typu vozidel s témito motory, mohou byt
piekdzkami volného pohybu téchto vyrobki ve Spolecenstvi;
Ze se proto jevi nutné stanovit spole¢né normy v této oblasti;

vzhledem k tomu, Ze smérnice 70/220/EHS (*) stanovi mezni
hodnoty pro emise oxidu uhelnatého a nespélenych uhlovodiki
z takovych motor; Ze tyto mezni hodnoty byly poprvé
snizeny smérnici 74/290/EHS () a byly doplnény smérnici
Komise 77/102/EHS (°) o mezni hodnoty pripustnych emisi
oxid dusiku; Ze mezni hodnoty pro tyto tfi znecistujici latky
byly postupné snizeny smérnici Komise 78/665/EHS ()
a smérnicemi 83/351/EHS (¥) a 88/76/EHS (°);

vzhledem k tomu, Ze smérnice 83/351/EHS rozsifuje oblast
plsobnosti smérnice 70/220/EHS na nékteré kategorie vozidel
se vznétovymi motory, aniZz by vsak stanovila pro tyto motory
zvlastni pozadavky na emise; Ze v oblasti pisobnosti smérnice
72[306/EHS (*) jsou jen emise sazi; Ze ke zlepSeni ochrany
vefejného zdravi je nutno omezit emise vSech zneciStujicich
Castic z motort tohoto druhu; Ze je Zddouci stanovit pro emise
zneciStujicich  ¢astic mezni hodnoty, které odpovidaji stavu
nynéjsi nejlepsi techniky vznétovych motorti ve Spolecenstvi,
a doplnit postup zkousek stanoveny ve smérnici 70/220/EHS
o ustanoveni tykajici se odbéru vzorkd a analyzy emisi znecis-
tujicich &astic pfevzatd z odpovidajicich pozadavkd, které plati
ve Spojenych stitech americkych;

() Uf. vést. L 76, 6.4.1970, s. 1.

¢) Uf. vést. L 159, 15.6.1974, s. 61.
(9 Uf. vést. L 32, 3.2.1977, s. 32.
() Ur. vést. L 223, 14.8.1978, s. 48.
() UK vést. L 197, 20.7.1983, s. 1.
() Ur. vést. L 36, 9.2.1988, s. 1.

(U
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vzhledem k tomu, Ze stanoveni hodnot 1,1 g na zkousku
a 1,4 g na zkousku jako meznich hodnot pro emise znecistu-
jicich ¢astic z vozidel se vznétovym motorem piedstavuje
pouze prvni krok k omezeni téchto emisi;

vzhledem k tomu, Ze téZ s ohledem na stanovisko Evropského
parlamentu musi byt provedena co nejdfive druhd etapa sni-
Zeni emisi zneciStujicich Cistic a Ze by se mélo dosdhnout
trovni 0,8 g na zkousku a 1,0 g na zkousku; Ze pii schvileni
téchto trovni musi byt zohlednény technické a hospodaiské
moznosti, které budou v té dobé dostupné,

PRIJALA TUTO SMERNICE:

Cldnek 1
Smérnice 70/220/EHS se méni takto:

1. Nazev se nahrazuje timto:

.Smérnice Rady ze dne 20. bfezna 1970 o sbliZovani
pravnich predpisti clenskych statti tykajicich se opatieni
proti znecistovani ovzdusi emisemi z motorovych vozidel“.

2. Pilohy I, 1l a IMA se méni v souladu s piilohou této
smernice.

Cldnek 2

1. Od 1. fijna 1988 nesméji clenské stity z davodu tykaji-

cich se znecistovani ovzdu$i emisemi zneCiStujicich ¢astic

z motoru

— odmitnout udélit EHS schvaleni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni odrdzce smérnice
70/156/EHS (') nebo odmitnout udeélit vnitrostatni schvéleni
typu motorového vozidla se vznétovym motorem, ani

— zakdzat uvést do provozu vozidlo se vznétovym motorem,

pokud emise znecistujicich &astic z tohoto typu motorového
vozidla nebo z tohoto vozidla spliuji pozadavky priloh ke
smérnici 70/220/EHS ve znéni této smérnice.

2. 0Od 1. fjna 1989 clenské stity

() U vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

.....

— nesméji jiz vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni
odrdzce smérnice 70/156/EHS pro typ motorového vozidla
se vznétovym motorem a

— mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvéleni typu pro typ
motorového vozidla se vznétovym motorem,

pokud emise zneciStujicich ¢astic z tohoto typu vozidla ne-
spliuji pozadavky priloh smérnice 70/220/EHS ve znéni této
smérnice. Pro typy vozidel se vznétovym motorem s p¥mym
vstitkem se vsak tento den odklddd na 1. fijen 1994.

3. 0Od 1. fijna 1990 mohou clenské stity zakdzat uvedeni
do provozu motorového vozidla se vznétovym motorem, jehoz
emise znecistujicich &astic nespliiuji pozadavky piiloh smérnice
70/220/EHS ve znéni této smérnice.

Pro typy vozidel se vznétovym motorem s pfimym vstiikem se
viak tento den odklddd na 1. fijen 1996.

Cldnek 3
Clenské stty uvedou v dcinnost pravni a spravni predpisy

nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do
1. fjna 1988. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Cldnek 4
Do konce roku 1989 rozhodne Rada na ndvrh Komise
o provedeni druhého stupné dalstho sniZeni meznich hodnot
pro emise znecistujicich ¢dstic.

Cldnek 5

Tato smérnice je uréena ¢lenskym stdtam.

V Lucemburku dne 16. Cervna 1988.

Za Radu
piedseda
K. TOPFER
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PRILOHA
ZMENY PRILOH KE SMERNICI 70/220/EHS

PRILOHA 1

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU, EHS SCHVALENI TYPU, POZA-
DAVKY A ZKOUSKY, ROZSIRENI EHS SCHVALENI TYPU, SHODNOST VYROBY, PRECHODNA USTANO-
VENI

Bod 1 se nahrazuje timto:

.1 OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na emise plynnych zneciStujicich litek ze vSech motorovych vozidel vybavenych zdzehovymi motory a na
emise plynnych znecitujicich litek a znecistujicich castic z vozidel kategorii M, a N vybavenych vznétovymi motory zahrnutymi
v clanku 1.

Bod 2.1 se nahrazuje timto:

2.1 typem vozidla® se zfetelem k emisim plynnych znecistujicich ldtek a znecistujicich ¢dstic z motoru se rozumi kategorie motorovych
vozidel, kterd se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:*

V bodé 2.4 se dopliuje nova véta, kterd zni:
wznecistujicimi &dsticemi® se rozumgji slozky vyfukovych plynt, které jsou zachyceny ze ziedéného vyfukového plynu pii maximdlni teploté
52 °C pomodi filtri popsanych v pifloze IIL“

Bod 3.1 se nahrazuje timto:

3.1 Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska emisi plynnych znecistujicich ldtek a znedistujicich ¢astic z jeho motoru poddva vyrobce
vozidla nebo jeho povéteny zdstupce.”

V bod¢ 5.1.1 se prvni véta nahrazuje timto:
,Konstrukéni ¢dsti, které mohou ovlivnit emise znecistujicich ldtek a znecistujicich ¢astic, musi byt konstruovany, vyrdbény a smontovany
tak, aby umoznily vozidlu pfi bézném uZzivani spliovat pozadavky této smérnice, navzdory vibracim, kterym mohou byt vystaveny.

Bod 5.2.1.1 se nahrazuje timto:

,5.2.1.1 Zkouska typu I (ovéfujici primérné emise plynnych znecistujicich litek a znecistujicich ¢astic po studeném startu).”

V bodé 5.2.1.1.2 se dopliuje nova véta, kterd znf:

,U vznétovych motorti se méfi nejen emise oxidu uhelnatého a oxidd dusiku, ale také emise znecistujicich cdstic.”

V bodé 5.2.1.1.3 se druhd véta nahrazuje timto:

,Metody odbéru a analyzy plynd a také metody zachycovani a vdzeni ¢astic musi byt metody ptedepsané.”
Bod 5.2.1.1.4 se nahrazuje timto:

,5.2.1.1.4 S vyhradou pozadavkd bodi 5.2.1.1.4.2 a 5.2.1.1.5 se zkouska tiikrdt opakuje. Hmotnost oxidu uhelnatého, soucet hmotnosti
uhlovodiki a oxidt dustku a hmotnost oxidi dusiku, a - u vozidel se vznétovymi motory - hmotnost ¢astic zméfené pii zkousce

musi byt niz$ nezZ hodnoty v niZe uvedené tabulce pro odpovidajici kategorie vozidel:

Zdvihovy objem motoru Hmotnost t(é)ﬁgiu uhelna- So%é]i%ham;;;%sté];}l}ézvo— Hmotnost ixidﬁ dusiku Hmotnoit castic (')
(em’) (g/zklt;hﬁka) (g/zkl(;zuéka) (glzkouska) (glzkouska)
C > 2000 25 6,5 3,5
1400 < C < 2000 30 8 1,1
C <1400 45 15 6

(") U vozidel se vznétovymi motory.
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Motorové vozidla se vznétovym motorem a zdvihovym objemem piekracujicim 2 000 cm® musi spliovat mezni hodnoty emisi plynnych

znecistujicich latek pro kategorie zdvihového objemu od 1 400 ¢cm® do 2 000 cm’.*

V bodé 5.2.1.1.4.1 se zrusuje véta v zdvorce.

Bod 5.2.1.1.4.2 se nahrazuje timto:

.5.2.1.1.4.2 Pocet zkouSek piedepsanych v bodu 5.2.1.1.4 se mize na zidost vyrobce zvétsit na 10 za predpokladu, Ze aritmeticky pramér X,
z prvnich tif vysledkil obdrzenych pro kazdou znecistujici litku nebo soucet dvou znecistujicich litek, pro néz jsou stanoveny mezni
hodnoty, je v rozmezi od 100 % do 110 % mezni hodnoty. V takovém piipadé je po zkousce rozhodujici pouze pramér ze viech 10

vysledkti X < L.

Bod 5.2.1.1.5.1 se nahrazuje timto:

,5.2.1.1.5.1 Provede se jen jedna zkouska, jestlize vysledek pro kazdou znecistujici litku nebo soucet dvou znecistujicich ldtek, pro néz jsou
stanoveny mezni hodnoty, je < 0,7 L.“

Bod 5.2.1.1.5.2 se nahrazuje timto:

,5.2.1.1.5.2 Provedou se jen dvé zkousky, jestlize vysledky pro vSechny znecistujici ldtky nebo soucet emisi znecistujicich létek jsou V, < 0,85 L
a jestlize zdroven jedna z téchto hodnot nebo ze souctu hodnot pro znecistujici litky je V, > 0,70 L. Kromé toho musi byt splnén
pozadavek, aby Vi,,s170aV, <L*

Bod 7.1 se nahrazuje timto:

7.1 Obecné se ovéfuje shodnost vyroby vozidel ze série z hlediska omezeni emisi plynnych znecistujicich litek a zneciStujicich castic
z motoru na zékladé popisu ve zpravé uvedené v piiloze VII, a kde je to nutné, na zdkladé vSech nebo nékterych ze zkousek typi I, Il

a Il popsanych v bodu 5.2.

V bodé 7.1.1.1 se tabulka nahrazuje timto:

,Zdvihovy objem motoru

Hmotnost oxidu uhelna-

Soucet hmotnosti uhlovo-

Hmotnost oxidt dusiku

Hmotnost ¢astic (')

ho diki a oxidt dusiku ° 3
(em’) (g/szolu§ka) (g/zkléilgka) (glzkouska) (glzkouska)
C > 2000 30 81 4.4
1400 < C < 2000 36 10 14
C <1400 54 19 7,5

(") U vozidel se vznétovymi motory.

Vozidla se vznétovym motorem a zdvihovym objemem piekracujicim 2 000 cm’® nesméji prekracovat mezni hodnoty emisi plynnych

zneCistujicich latek pro kategorie zdvihového objemu od 1 400 cm’® do 2 000 c4m®.

V bodé 7.1.1.2 se druhy odstavec nahrazuje timto:

Vysledek, ktery se bere v tvahu pro ptvodné zkousené vozidlo, je aritmeticky primér vysledka ze i zkousek typu I vykonanych
s vozidlem. Aritmeticky pramér vysledkd naméfenych na vzorku a smérodatnd odchylka S* se musi urcit pro emise oxidu uhelnatého,
pro soucet emisi uhlovodikd a oxidi dusiku a pro emise oxidd dusiku a Cdstic. Série se pak poklddd za vyhovujici, je-li splnéna tato

podminka:

kde

L je mezni hodnota stanovend v bodu 7.1.1.1,

X+k-S<L,

k je statisticky faktor zavisejici na n a dany nésledujici tabulkou:”

Bod 8.3.1.1 se nahrazuje timto:

»8.3.1.1

— hmotnost oxidu uhelnatého:
— hmotnost uhlovodiki:
— hmotnost oxidii dusiku:

— hmotnost ¢astic:

2,11 gfkm,
0,25 g/km,
0,62 g/km,
0,124 g/km.

Pro schvileni typu vozidla se mezni hodnoty uvedené v tabulce v bodu 5.2.1.1.4 se nahrazuji timto:
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Tyto mezni hodnoty se poklddaji za splnéné, nejsou-li pfekroceny hodnotami vysledki
kazdé znecistujici ltky vyndsobi piislusnym faktorem zhorSeni podle ndsledujici tabulky:

zkousek na typu vozidla, kdyz

se hmotnosti

Systém k omezeni emisi

Faktor zhor$eni

Co HC NO, Castice (1)
1. Zazehovy motor s oxida¢nim katalyzatorem 1,2 1,3 1,0 —
2. Zéazehovy motor bez katalyzitoru 1,2 1,3 1,0 —
3. Zazehovy motor s tiicestnym katalyzdtorem 1,2 1,3 1,1 —
4. Vznétovy motor 1,1 1,0 1,0 1,2

(") U vozidel se vznétovymi motory.

V piipadech, v nichZ vyrobce obdrzel prikaz o faktorech zhorSeni, které jsou pro typ vozidla specifické, s pouzitim postupl vyddvani
osvédceni Spolecenstvi pro vyvozni trhy, mohou se tyto faktory pouZit jako alternativni, jsou-li dodrzeny mezni hodnoty stanovené

v tomto bodu.”
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PRILOHA 1II
ZKOUSKA TYPU I

(ovéfeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu)

Bod 4.2.1 se nahrazuje timto:

J4.2.1

Systém odbéru vzorku vyfukovych plynt musi umoznit zméfeni skute¢nych mnozstvi znecistujicich litek vypousténych ve vyfukovych
plynech, které maji byt méfeny. Pouzije se systém odbéru vzorku plyna s konstantnim objemem (CVS). To vyzaduje, aby se vyfukové plyny
vozidla nepfetrzité fedily okolnim vzduchem za fizenych podminek. V koncepci méfeni s odbérem vzorku s konstantnim objemem musi
byt splnény dvé podminky: celkovy objem smési vyfukovych plynt a fedictho vzduchu musi byt méfen a proporciondlni vzorek tohoto
objemu nepfetrzité odebirdn pro analyzu.

Mnozstvi vypousténych znecistujicich ldtek se stanovi z koncentraci vzorku korigovanych o obsah znecistujicich latek v okolnim vzduchu
a z thrnného pritoku po dobu zkusebni periody.

Mnozstvi emisi zneCistujicich Cdstic se stanovi s uzitim vhodnych filtrd k oddéleni castic z pomérné casti pritoku béhem zkousky
a urcenim jejich mnozstvi gravimetricky podle bodu 4.3.2.

V bod¢ 4.3.1.1 se doplnuji nové pododstavce, které znéji:

,Castice:

Gravimetrické stanoveni odebranych castic. Tyto Castice se v kazdém piipadé sbiraji pomoci dvou filtri zamontovanych za sebou do toku
vzorkovactho plynu. Mnozstvi ¢astic odebranych kazdym pérem filtri je nésledujici:

—Vep :  pritok filtry,
—-Vmix : priitok tunelem,
-M : hmotnost ¢dstic (g/zkouska),

-Mlimit : mezni hodnota hmotnosti ¢dstic na 1 km (mezni hmotnost, kterd plati, g/zkouska),

-m : hmotnost ¢dstic zachycenych filtry (g),
M = - m nebom = —2 M,
Vep mix
Pomér vzorku &dstic V, . se upravi tak, Ze pro M = M, _ je (1 < m < 5) mg.

Povrch filtrtth musi byt z hydrofobniho materidlu inertniho viici slozkdm vyfukového plynu (PTFE nebo ekvivalentni materidl).”

V bodé 4.3.1.2 se dopliiuje nova véta, kterd znf:

,Odebrané ¢astice musi byt méfeny se zarucenou presnosti 1 pg.

V bod¢ 4.3.2 se dopliuji nové pododstavce, které znéji:

5.3

,Zaiizeni pro odbér &astic se sklddd z fediciho tunelu, sondy pro odbér vzorku, filtracniho zafizeni, Cerpadla pro diléi proud a z regulitoru
pratoku a prutokoméru. Diléi proud pro odbér &astic se vede dvéma filtry umisténymi za sebou. Sonda, kterou se odvadi tok plynu,
z n¢hoz se odebiraji ¢dstice, musi byt umisténa v fedicim tunelu tak, aby se mohl odebirat reprezentativni tok plynu z homogenni smési
vzduchu s vyfukovym plynem a aby se zajistilo, Ze v misté¢ odbéru neprekro¢i teplota smési vzduchu s vyfukovym plynem hodnotu 52 °C.
Teplota toku plynu v pritokoméru nesmi kolisat o vice neZ +3 K a hmotnostni pritok nesmi kolisat o vice nez +5 %. Pokud dojde
k nepiipustné zméné prutoku z divodu nadmérného zatiZeni filtru, musi se zkouska pferusit. Pii opakovani zkousky se musi zmensit
pritok nebo uzit véts{ filtr. Filtry nesmi byt vyjmuty z komory diive nez jednu hodinu pred zacitkem zkousky.

Potebné filtry cdstic se musi stabilizovat (z hlediska teploty a vlhkosti) v oteviené nidobé, kterd byla chrdnéna proti vstupu prachu po
dobu alesponi 8 a ne vice nez 56 hodin pred zkouskou v komofe s klimatizovanym vzduchem. Po této stabilizaci se nepouzité filtry zvazi
a pak se skladuji do doby pouziti.“

Stabilizace vozidla Bod 5.3.1 se nahrazuje timto:

JKe stabilizaci vozidel se vznétovymi motory trvajici nejvyse 36 hodin a alespon Sest hodin pfed zkouskou se pro méfeni cistic uZije
postup podle dodatku 9 této piilohy.
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Po této stabilizaci a pfed zkouSenim se vozidla se vznétovymi a se zdZehovymi motory uloZi v prostoru, v némz teplota zustavd relativné
konstantni v rozsahu od 20 °C do 30 °C. Tato stabilizace musi probihat po dobu alespon Sest hodin a pokracovat, dokud teploty
motorového oleje a piipadné chladici kapaliny nedosahnou hodnotu v rozmezi 2 °C od teploty mistnosti.

Vyzddé-li si to vyrobce, musi zkouska probéhnout nejpozdéji do 30 hodin poté, kdy vozidlo jelo pii své bézné teploté.”

Bod 7 se nahrazuje timto:

/. ODBER A ANALYZA VZORKU PLYNU A CASTIC*

Bod 7.1 se nahrazuje timto:

.71 Odbér vzorkit

Odbér vzorkll zacind na zacitku prvniho zkusebniho cyklu podle bodu 6.2.2 a kon¢i zdvérem posledni periody volnobéhu ve ctvrtém
cyklu.”

V bodé 7.2.1 se dopliuje novd véta, kterd znf:

JHltry, v nichz jsou zachyceny ¢dstice, musi byt ddny do komory nejpozdéji do jedné hodiny po zdvéru zkousky vyfukovych plynd a musi
v ni byt stabilizovidny po dobu mezi 2 az 56 hodinami a pak zvazeny.”

Bod 8 se nahrazuje timto:

,8. STANOVENI MNOZSTVI EMITOVANYCH PLYNNYCH ZNECISTUJICICH LATEK A CASTIC*

Bod 8.2 se nahrazuje timto:

,8.2 Celkovd hmotnost emitovanych plynnych znedistujicich litek a &stic

Hmotnost M kazdé ze znecistujicich litek emitovanych vozidlem v pribéhu zkousky se stanovi jako soucin objemové koncentrace
a objemu uvazovaného plynu, s patficnym piihlédnutim k ndsledujicim hustotdm za vyse zminénych referen¢nich podminek:

— v piipadé oxidu uhelnatého (CO): d = 1,25 gf],

— v piipadé uhlovodikd (CH, ): d = 0,619 gf],

I,SS)

— v piipadé oxidu dustku (NO,): d = 2,05 g/l.

Hmotnost m emisi znecistujicich ¢astic z vozidla v priibéhu zkousky je definovdna zvazenim hmotnosti ¢astic odebranych obéma filtry, m,
u prvniho filtru, m, u druhého filtru:

— jeli 0,95(m, + m) < m, pak m = m,
— je-li 0,85(m, + m) < m <095 (m +m), pakm=m +m,
— jeli m < 0,85(m, + m,), je zkouska neplatna.

Dodatek 8 uvadi vypocty a piiklady uzivané ke stanoveni hmotnostnich emisi plynnych znecistujicich ltek a castic.”

DODATEK 5

NAZEV DODATKU SE NAHRAZUJE TIMTO:

,POPIS SYSTEMU ODBERU PLYNU*

Bod 2.1.3 se nahrazuje timto:

,2.1.3  Pomérny vzorek fedénych vyfukovych plynt a fedictho vzduchu se musi plynule odebirat pro analyzu.
Mnozstvi emitovanych plynnych znecistujicich latek se stanovi z proporciondlnich koncentraci vzorku a celkového objemu méfeného
v prubéhu zkousky. Koncentrace vzorku se koriguji na obsah znecistujicich litek v okolnim ovzdusi. Pokud jsou vozidla vybavena
vznétovymi motory, zjist{ se navic jejich emise Castic.”

Bod 2.2.2 se nahrazuje timto:

»2.2.2  Systém odbéru vzorku vyfukovych plynt musi byt navrzen tak, aby umoznil méfeni stiednich objemovych koncentraci CO,, CO, HC

a NO,, a u vozidel vybavenych vznétovymi motory navic i emisi Castic obsazenych ve vyfukovych plynech vypousténych béhem zkusebniho
cyklu vozidla.“
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Bod 2.4 se nahrazuje timto:

224
2.4.1

2.4.2

243

2.4.4

2.4.5

2.4.6
2.4.7

248
2.4.9

Pfidavnd jednotka odbéru vzorku pro zkouseni vozidel vybavenych vznétovym motorem

Na rozdil od zptisobu odbéru plynnych vzorkt z vozidel vybavenych zdzehovymi motory jsou body odbéru uhlovodika a ¢dstic umistény
v fedicim tunelu.

Aby se snizily ztrity tepla z vyfukovych plyntt mezi vystupni vyfukovou trubkou a vstupem do fediciho tunelu, nesmi byt trubka del3i nez
3,6 m nebo 6,1 m, je-li tepelné izolovdna. Jeji vnitini pramér nesmi piekrocit 105 mm.

Aby se zajistila homogennost fedéného vyfukového plynu v bodech odbéru a aby vzorky byly tvofeny reprezentativnimi plyny a cdsticemi,
musi v fedicim tunelu, ktery tvoii pffmd roura z elektricky vodivého materidlu, pfevazovat podminky turbulentnfho proudéni (Reynoldsovo
¢islo > 4 000). Redici tunel musi mit pramér alespoit 200 mm a systém musi byt uzemnén.

Systém odbéru castic se sklddd ze sondy pro odbér vzorku v fedicim tunelu a ze dvou filtri zapojenych za sebou. Ve sméru toku jsou pred
obéma filtry a za nimi umistény rychlocinné ventily.

Sonda pro odbér vzorki ¢astic musi vyhovovat ndsledujicim podminkdm:

Musi byt instalovdna v blizkosti osy tunelu, zhruba 10 primérd tunelu za vstupem plynu ve sméru toku, a musi mit vnitini primér
alespont 12 mm.

Vzdélenost od vrcholu sondy k drzdku filtru musi byt alespon 5 primért sondy, nesmi vSak prekracovat 1 020 mm.
Jednotka méfeni toku odebiraného vzorku plynu se sklddd z cerpadel, reguldtorti pratoku plynu a pratokoméra.

Systém odbéru vzorkt uhlovodiki se sklddd z vyhfivané sondy pro odbér vzorku, vedeni, filtru a cerpadla. Sonda musi byt instalovdna
v téze vzdalenosti od vstupu vyfukového plynu jako sonda pro odbér ¢éstic, a to tak, aby se navzdjem neovliviiovaly pii odbéru. Musi mit
vnitini primér nejméné 4 mm.

Vsechny vyhiivané ¢asti musi byt vyhiivacim systémem udrzovany na teploté¢ 190 °C + 10 °C.

Neni-li mozné vyrovnavat kolisini pratoku, musi byt uzit vyménik tepla a zafizeni k ovldddni teploty podle pozadavku bodu 2.3.3.1 tak,
aby byla zajisténa konstantni rychlost pritoku v systému a tedy proporcionalita priitoku odbéru.”

V bodé 3.1.4 se doplnuji nové pododstavce, které zngji:

LSystém odbéru vzorkil cdstic:

— §,: sonda pro odbér vzorku v fedicim tunelu,

— E: filtra¢ni jednotka slozend ze dvou sériové montovanych filtrd; prepinaci zaifzeni pro napojeni daldich paralelné montovanych pdra
filerts,

— jimaci potrubi,

— Cerpadla, reguldtory pratoku, pritokoméry.

Obrézek 1 se nahrazuje timto:
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V bodé 3.2.4 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:
LSystém odbéru vzorkil cdstic:

— S, sonda pro odbér vzorku v fedicim tunelu,

— E: filtra¢ni jednotka slozend ze dvou sériové montovanych filtrli; pfepinaci zafizeni pro napojeni dalsich paralelné montovanych pért
filtra,

— jimaci potrubf,

— Cerpadla, reguldtory pratoku, pritokoméry.

Obrazek 2 se nahrazuje timto:
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V bodé 3.3 se dopliuji slova:
(pouze pro vozidla se zdzehovymi motory)
DODATEK 8Tento dodatek se nahrazuje timto:

LDODATEK 8

VYPOCET EMISE ZNECISTUJICICH LATEK

1. OBECNE
1.1 Emise plynnych znecistujicich litek se vypocitaji z rovnice:
M=V -Q -k -C-10%,
kde je:
M; hmotnost emisi znecistujici latky i v g[zkouska,
V..  objem ziedénych vyfukovych plynii vyjddfeny v Ljzkouska a korigovany na standardni podminky (273,2 K a 101,33 kPa),

Q: hustota znecistujici ldtky i v gL za bézné teploty a tlaku (273,2 K a 101,33 kPa),

ky: korekéni faktor vlhkosti uzivany pro vypocet hmotnosti emisi oxidu dustku (u HC a CO se korekce na vlhkost nepouzivé),
C: koncentrace znecistujici latky i ve zfedéném vyfukovém plynu vyjadfend v ppm a korigovand mnozstvim znelistujici latky

i obsazené v fedicim vzduchu,

1.2 Ur¢eni objemu

Pfejimd se znéni dosavadniho bodu 1 beze zmény.

1.3 Vypocet korigované koncentrace znediStujicich litek ve vaku pro jimdni vzorkd

Pievezme se znéni dosavadniho bodu 2 beze zmény.

1.4 Ur¢eni korekéniho faktoru vlhkosti pro NO

Pfejimd se se znéni dosavadniho bodu 3 beze zmény.

1.5 Priklad

Pfejimd se znéni dosavadniho bodu 4 beze zmény az do bodu 4.2, body 4.3 a 4.4 se zrusuji.

2. ZVLASTNI USTANOVEN[ PRO VOZIDLA SE VZNETOVYMI MOTORY

2.1 Méfeni HC pro vznétové motory

Stfedni hodnota koncentrace HC pouzitd k urceni hmotnosti emisi HC ze vznétovych motorti se vypocte z ndsledujictho vzorce:

5]
‘f;l CHC - dt

Ce =
¢ -t

5]
/ che - dt: integral zapisu hodnot z vyhfivaného FID za dobu zkousky (t, - t,),
t

C: koncentrace HC naméfend ve zfedéném vyfukovém plynu, v ppm,
C: se dosazuje za C,. ve viech odpovidajicich rovnicich.
22 Urceni ¢astic

Emise ¢dstic M (g/zkouska) se vypoctou z rovnice:

(Vmix + Vep) X Pe

M, = ,
P Vep
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pokud jsou vyfukové plyny vypoustény z tunelu, a

Mp _ Vmix + Pc’
Vep

pokud jsou vyfukové plyny vedeny zpét do tunelu,
kde je:
V_ . objem ziedénych vyfukovych plynti (viz bod 1.1.3) za standardnich podminek,

o objem vyfukovych plynt proudicich filtrem &dstic za standardnich podminek,
P: hmotnost &astic oddélenych filtry,
M: emise Castic v g/zkouska pro pouziti v tomto dodatku,

I3
nebo
M emise Castic v g/fdze pro pouziti v dodatku 8 piilohy IITA.“

Vkladd se novy dodatek, ktery zni:
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Cas Rychlost

(s) (km/h)
0 0
20 55
45 55
65 0
75 0
92 50
108 50
125 0
135 0
155 55
180 55
200 0
210 0
225 40
255 40
270 80
400 80
420 0
430 0
445 40
485 40
500 80
630 80
650 0
660 0
680 50
820 50
840 0
850 0
880 80
1110 80
1130 50
1150 90
1760 90
1 800 0«
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PRILOHA IIIA
ZKOUSKA ROVNOCENNA ZKOUSCE TYPU I URCENA KE KONTROLE EMISf PO STUDENEM STARTU

4.2.1
43.1.1
43.1.2
4.3.2

méni se stejnym zpusobem jako odpovidajici body piilohy III.

Bod 6.2.2.7 se nahrazuje timto:

,6.2.2.7 Zafizeni k méfeni pritoku plynd se uvede do Cinnosti, ventily odbéru vzorki se nastavi tak, aby vzorek proudil do vaku pro jimdni
,prechodového’ vyfukového plynu a do vaku pro jimédni ,pfechodového’ zfedéného vzduchu (nastavi se integrdtor systému analyzy
uhlovodiki pro vznétové motory a popiipadé se oznaci registratni karta), ventily se nastavi béhem odbéru tak, aby piechodovd fize
sméfovala na filtry ¢dstic, otoci se klickem zapalovani a nastartuje se motor.”

V bodé 6.2.2.11 se prvni véta nahrazuje timto:

,Na konci zpomaleni, ktery je stanoven po uplynuti 505 sekund, se piepne soucasné proud vzorku z ,prechodovych® vaka do
stabilizovanych® vaka tak, Ze prochdzi filtry astic pro stabilizované priitoky, uzavie se pratokomér plynt €. 1 (a integrdtor ¢. 1 uhlovodiki
ze vznétovych motort a oznadi se registraéni karta uhlovodiki ze vznétovych motort) a uvede se do ¢innosti priitokomér ¢. 2 (a integritor
¢. 2 uhlovodikd ze vznétovych motort).

V bod¢ 6.2.2.13 se prvni véta nahrazuje timto:

,Za pét sekund po zastaveni motoru se soucasné uzavie prutokomér plynu ¢. 2 (a integritor ¢. 2 uhlovodikii ze vznétovych motort
a popiipadé se oznaci karta registraéniho zafizeni uhlovodikt), uzaviou se ventily pro filtry ¢dstic pro stabilizovanou fdzi a nastavi se
ventily pro odbér vzorku plynt do ,pohotovostni* polohy.”

V bodé 6.2.2.16 se za prvni vétu vkliadd novd véta, kterd znf:
,U vozidel se vznétovymi motory se obdobné pozaduje jen jeden pér filtri ¢dstic pro zkousku s teplym startem.”
V bod¢ 6.2.2.17 se prvni véta nahrazuje timto:

,Po skonceni zpomaleni, které nastdvd po uplynuti 505 sekund, se soucasné uzavie pratokomér plynu ¢. 1 (a integrator ¢. 1 uhlovodiki ze
vznétovych motorti a popiipadé se oznaci karta registracniho zaiizeni uhlovodika ze vznétovych motort), uzaviou se ventily pro filtry
Castic a nastavi se ventily pro odbér vzorkd plynt do ,pohotovostni‘ polohy (zastaveni motoru neni ¢asti odbéru vzorkd po teplém startu).”

Za bod 7.7 se vkldda novy bod, ktery znf:

7.8 Pouzité filtry ¢stic se premisti do komory nejpozdéji do jedné hodiny po ukonceni zkousky vyfukovych plynt a tam se stabilizuji po dobu
mezi 2 a 56 hodinami a pak se zvazi.“

Body 8 a 8.2 se méni stejnym zptsobem jako odpovidajici body v piiloze IIL

DODATEK 5: nézev je totozny s ndzvem dodatku 5 k pifloze IIL

2.1.3
222
241 méni se stejnym zpusobem jako odpovidajici body v dodatku 5 k piiloze IIL
242
2.4.3

Bod 2.4.4 se nahrazuje timto:

,2.4.4  Systém odbéru castic se sklddd ze sondy pro odbér vzorku v fedicim tunelu a ze tif jednotek filtrt, z nichz kazdd je tvofena dvéma filtry
zapojenymi za sebou, do kterych muze byt nasmérovan tok vzorku plynt ve zkusebni fizi. Témito tfemi jednotkami filtrii protékaji
postupné vzorky plyni z fézi ,pfechodovd po studeném startu’stabilizovand po studeném startu’ a ,pfechodovd po teplém startu.”

2.4.5
2.4.6
247 méni se stejnym zptsobem jako odpovidajici body v dodatku 5 k piiloze IIL
248
2.4.9
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3. Pod nadpis se vklddaji nové pododstavce, které znéji:

L,Systémy odpovidaji systémiim popsanym v dodatku 5 piilohy III, s vyjimkou toho, Ze ve vSech piipadech jsou uspordddny paralelné tfi
vaky pro jimdni vzorkd vyfukovych plynti a pro jimdni vzorka okolntho vzduchu tak, aby do nich do jednoho po druhém mohl byt
smérovan tok vzorku plynd prostiednictvim rychlocinnych ventild.

Obdobné jsou pii zkouskdch vozidel se vznétovymi motory usporddany paralelné tii pary filtrd k méfeni cdstic.”
DODATEK 8: Tento dodatek se nahrazuje timto:
.DODATEK 8

VYPOCET EMISI ZNECISTUJICICH LATEK

1. Hmotnost emisi znecistujicich latek se vypocte z nésledujici rovnice:
M, = 0,43 Mslii I Z[‘S + 0,57 Mslii 1 I;’j‘s,
kde
= hmotnost emisi znecistujici litky v g/lkm za dplnou zkousku,
M= hmotnost emisi znecistujici litky v g v pribéhu prvni fize (pfechodové po studeném startu),
M,,=  hmotnost emisi znecistujici ldtky v g v pribéhu posledni fize (pfechodové po teplém startu),

= hmotnost emisi znecistujici latky v g v prabéhu druhé fize (stabilizované),

S = drdha v km ujetd v prvni fézi,

S, = drdha v km ujetd v posledni fazi,

= drdha v km ujetd v druhé fazi.

2. Hmotnost emisi znecistujicich latek v jednotlivych fézich se vypocte z nésledujici rovnice:

Mij = Vmix x Qi x kH x Ci X 10_6

kde
s hmotnost emisi znecistujici litky i v gffize (tj. M, M, atd),
V.=  objem ziedénych vyfukovych plynt vyjidieny v I/fize a korigovany na standardni podminky (273,2 K a 101,33 kPa),
= hustota znecistujici latky v gl za bézné teploty a tlaku (273,2 K a 101,33 kPa),
= korekéni faktor vlhkosti uzivany pro vypocet hmotnosti emisi oxidu dusiku (u HC a CO se korekce na vlhkost neuzivd),
C= koncentrace znecistujici litky ve zfedéném vyfukovém plynu vyjidfend v ppm a korigovand mnozstvim znecistujici latky
i obsazené v fedicim vzduchu.
3. ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA SE VZNETOVYMI MOTORY
3.1 Méfeni HC

Emise HC v jednotlivych fézich se urci podle bodu 2.1 v dodatku 8 piilohy IIL

3.2 Méfeni castic
Emise Castic v jednotlivych fazich se urdl podle bodu 2.2 v dodatku 8 prilohy IIL

Celkové emise se vypoctou podle bodu 1 tohoto dodatku.”



