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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2021/2227 AL COMISIEI
din 14 decembrie 2021

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 in ceea ce priveste cerintele referitoare la
operatiunile in toate conditiile meteorologice si la pregitirea pentru calificarea de zbor instrumental
si de tip pe elicoptere

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a
Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului
(CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (), in special articolul 23 alineatul (1) si articolul 27 alineatul (1),

intrucat:

(1) Anexal (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei () stabileste cerintele de pregitire, de testare si
de verificare pentru licentele de pilot, inclusiv cerintele de obtinere a privilegiilor de zbor pentru apropiere in
conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR) pand la iniltimi de luare a deciziei mai mici de 200 ft, precum si
privind pregitirea pentru calificarea de zbor instrumental si de tip pe elicoptere.

(2)  Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (°) stabileste norme detaliate pentru operatiunile aeriene, inclusiv
cerinte pentru ca operatorii si asigure pregitirea si verificarea periodicd a echipajelor lor. Acest regulament se
modificd pentru a reflecta cele mai recente standarde ale Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI) privind
operatiunile in toate conditiile meteorologice. Modificdrile aduse Regulamentului (UE) nr. 965/2012 sunt menite si
constituie un cadru cuprinzdtor pentru apropierile IFR in conditii de vizibilitate redusd, inclusiv pentru aspectele
legate de pregdtirea pilotilor. Prin urmare, cerintele corespondente pentru apropierile IFR in conditii de vizibilitate
redusi din Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 trebuie eliminate sau, acolo unde este necesar, inlocuite cu trimiteri la
Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(3)  Avand in vedere faptul ci elicopterele monomotor sunt acum certificate si pentru operarea in conditii IFR, cerintele
privind calificarea de zbor instrumental pentru elicoptere trebuie revizuite pentru a fi mai relevante pentru noile
tipuri de elicoptere si pentru a oferi mai multd flexibilitate in ceea ce priveste utilizarea lor. Calificarea de zbor
instrumental pentru elicoptere si pregitirea aferentd trebuie concepute in asa fel incat si includd zborul
instrumental atat pe elicoptere monomotor, cat si pe elicoptere multimotor, pentru a nu mai fi necesard o pregatire
suplimentard pentru conversia de la o calificare de zbor instrumental pentru elicoptere monomotor la o calificare
de zbor instrumental pentru elicoptere multimotor.

(4)  In prezent, dispozitiile mai stricte previzute in partea FCL in ceea ce priveste pregitirea pilotilor pentru elicopterele
multipilot se aplicd si operdrii multipilot pe elicoptere certificate pentru operarea cu un singur pilot. Ca urmare a
acestei sarcini suplimentare, aproape toate operatiunile cu elicoptere pe astfel de elicoptere certificate pentru un
singur pilot sunt efectuate in operare cu un singur pilot, cu exceptia cazului in care operarea multipilot este impusi
de cerinte operationale. In consecintd, beneficiile in ceea ce priveste siguranta ale zborului cu un copilot se pierd.
Pentru a se evita acest rezultat, cerintele si privilegiile pentru operarea multipilot pe elicoptere trebuie revizuite
pentru a oferi mai multi flexibilitate. Trebuie instituite cerinte adecvate pentru a permite operarea multipilot in
conditii de sigurantd pe elicoptere cu un singur pilot.

() JOL212,22.8.2018,p. 1.

(* Regulamentul (UE) nr. 11782011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului JOL 311, 25.11.2011, p. 1).

() Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012, p. 1).
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(5)  Deoarece, pand acum, pentru zboruri cu elicoptere in conditii I[FR au fost utilizate doar elicoptere multimotor,
calificdrile existente de zbor instrumental pentru elicoptere au fost obtinute pe elicoptere multimotor. Din acest
motiv si avand in vedere utilizarea viitoare a elicopterelor monomotor in conditii IFR, trebuie instituite dispozitii
tranzitorii pentru a se asigura faptul cd pilotii care detin in prezent calificiri de zbor instrumental pentru elicoptere
pot utiliza privilegiul aferent atit pentru elicoptere monomotor, cat si pentru elicoptere multimotor.

(6)  Organizatiile de pregatire trebuie sd beneficieze de timp suficient pentru a-si adapta programele de pregitire.

(7)  De asemenea, Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 trebuie modificat pentru a corecta anumite referinte incrucisate
care sunt depdsite sau incorecte, precum si pentru a oferi clarificdri cu privire la anumite dispozitii.

(8)  Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei a pregdtit un proiect de norme de punere in aplicare pe care l-a
inaintat Comisiei, impreund cu avizul nr. 02/2021 (%), in conformitate cu articolul 75 alineatul (2) literele (b) si (c) si
cu articolul 76 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/1139.

(9)  Masurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in conformitate cu
articolul 127 din Regulamentul (UE) 20181139,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupd cum urmeazi:
1. Articolul 4c se modificd dupd cum urmeaza:
(a) la alineatul (1), litera (b) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(b) au in continuare dreptul de a beneficia de revalidarea sau de reinnoirea calificirii EIR pe care o detin, in
conformitate cu punctul FCL.825 litera (g) din anexa I (partea FCL);”;

(b) la alineatul (1), litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) au dreptul sd fie creditati integral in ceea ce priveste cerintele de pregitire de la punctul FCL.835 litera (c)
punctul 2 subpunctele (i) si (iii) din anexa I (partea FCL), atunci cind solicitd eliberarea unei calificdri de zbor
instrumental de bazd (BIR) in conformitate cu punctul FCL.835 din anexa I (partea FCL) si”;

(c) laalineatul (1), litera (d) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(d) au in continuare dreptul de a fi creditati integral astfel cum se prevede pentru titularii de EIR in anexa I (partea
FCL).”

2. Se introduce urmitorul articol 4d:
LArticolul 4d

Misuri tranzitorii pentru privilegiile aferente calificirii de zbor instrumental pentru elicoptere monomotor

Fard a aduce atingere punctului FCL.630.H din anexa I (partea FCL) la prezentul regulament, se aplicd toate conditiile
urmatoare:

1. Calificarile de zbor instrumental pentru elicoptere [IR(H)] eliberate in conformitate cu anexa [ (partea FCL) la
prezentul regulament inainte de 30 octombrie 2022 sunt considerate ca fiind IR(H) atat pentru elicoptere monomotor,
cat si pentru elicoptere multimotor si se reelibereazd ca astfel de IR(H) atunci cind se elibereazi din nou o licentd de
pilot de elicopter din motive administrative.

2. Solicitantilor care au inceput pregitirea pentru o IR(H) fie pentru elicoptere monomotor, fie pentru elicoptere
multimotor inainte de 30 octombrie 2022 li se permite sd urmeze pani la capit pregitirea respectiva si, In acest caz, li
se elibereazd o IR(H) atat pentru elicoptere monomotor, cat si pentru elicoptere multimotor.”

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions

15.12.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 448/41

3. Se introduce urmdtorul articol 4e:
LArticolul 4e

Maisuri tranzitorii pentru pregitirea, testarea si verificarea legate de operarea multipilot pe elicoptere cu un
singur pilot

(1)  Statele membre pot decide sd acorde privilegii specifice pentru desfisurarea pregitirii, a testelor de indemanare si
a verificdrilor de competente pentru operarea multipilot pe elicoptere cu un singur pilot solicitantilor care indeplinesc
toate conditiile urmatoare:

() detin un certificat de instructor sau de examinator, dupi caz, eliberat in conformitate cu anexa I (partea FCL) la
prezentul regulament, inclusiv privilegiile de a oferi instruire sau de a examina, dupd caz, pe tipul relevant de
elicopter;

=

au urmat pregdtirea specificatd la punctul FCL.735.H din partea FCL;

(c) au experientd in operarea multipilot pe elicoptere la un nivel acceptabil pentru autoritatea competentd a statului
membru respectiv.

(2)  Privilegiile acordate in conformitate cu alineatul (1) sunt valabile pand la 30 octombrie 2025. Pentru a revalida
privilegiile, solicitantii trebuie sd respecte cerintele privind experienta pentru privilegiile de instructor si de examinator
legate de operarea multipilot pe elicoptere cu un singur pilot, stabilite in partea FCL.”

4. Laarticolul 10a, se adaugd urmdtorul alineat (6):

,(6)  Organizatiile de pregitire a pilotilor care oferd pregitire pentru IR(H) isi adapteazd programul de pregitire
pentru a fi in conformitate cu anexa I pand la 30 octombrie 2023.”

5. Anexa I se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 30 octombrie 2022. Cu toate acestea, articolul 1 punctul 1 se aplicd de la data intrdrii in vigoare.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 14 decembrie 2021.

Pentru Comisie
Presedintele
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei se modifici dupd cum urmeaza:
1. Punctul FCL.010 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) definitia pentru ,operare multipilot” se inlocuieste cu urmitorul text:

,«Operare multipilot» inseamna o operare care necesita cel putin doi piloti folosind cooperarea in echipaj multiplu,
fie pe o aeronavi multipilot, fie pe o0 aeronavi cu un singur pilot;”;

(b) definitia pentru ,aeronavd multipilot” se inlocuieste cu urmitorul text:
»«Aeronavd multipilot»:
— 1n cazul avioanelor, inseamnd avioane certificate pentru operare cu un echipaj minim de cel putin doi piloti;

— 1n cazul elicopterelor, al dirijabilelor si al aeronavelor cu decolare-aterizare verticald, inseamnd un tip de
aeronavi care este certificat pentru operarea cu un echipaj minim de cel putin doi piloti sau care trebuie si fie
operat de cel putin doi piloti in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012”;

(c) definitia pentru ,aeronavi cu un singur pilot” se inlocuieste cu urmdtorul text:
~«Aeronavd cu un singur pilot»:
— 1in cazul avioanelor, inseamnd o aeronavi certificatd pentru operarea de citre un singur pilot;

— 1in cazul elicopterelor, al dirijabilelor si al aeronavelor cu decolare-aterizare verticald, inseamnd un tip de
aeronavi care este certificat pentru operarea de citre un singur pilot si care nu trebuie sd fie operat de cel
putin doi piloti in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.”

2. Lapunctul FCL.060 litera (b), punctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1. ca PIC sau copilot, decat daci a efectuat in ultimele 90 de zile cel putin 3 decoldri, apropieri si aterizdri ca pilot
zburand pe o aeronavid de acelasi tip sau de aceeasi clasd sau pe un FFS care reprezintd respectivul tip sau
respectiva clasd. Cele 3 decoldri si aterizdri se executd fie in operare multipilot, fie in operare cu un singur pilot, in
functie de privilegiile detinute de pilot, si”.

3. Punctul FCL.510.H se inlocuieste cu urmatorul text:

,FCL.510.H ATPL(H) - Conditii indispensabile, experienta si credite
Persoanele care solicitd o ATPL(H) trebuie sd indeplineascd urmitoarele conditii:
(a) si detind o CPL(H);
(b) sd fi beneficiat de pregitire in MCC in conformitate cu punctul FCL.735.H;
(c) sd fi efectuat un minim de 1 000 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere, inclusiv cel putin:
1. 350 de ore in operare multipilot pe elicoptere;
2. () 250 ore ca PIC sau
(i) 100 de ore ca PIC si 150 de ore ca PIC sub supraveghere sau

(iiiy 250 de ore ca PIC sub supraveghere pe elicoptere multipilot. In acest caz, privilegiile asociate ATPL(H) se
limiteaza exclusiv la operdrile multipilot, pand la efectuarea a 100 de ore ca PIC;

3. 200 de ore de timp de zbor in raid, dintre care cel putin 100 de ore ca PIC sau PIC sub supraveghere;

4. 30 de ore de timp instrumental, dintre care nu mai mult de 10 ore pot reprezenta timp instrumental la sol;
precum si

5. 100 de ore de zbor pe timpul noptii ca PIC sau copilot.

Din cele 1 000 de ore, doar maximum 100 de ore pot fi efectuate pe un FSTD, dintre care nu mai mult de 25 de
ore pot fi efectuate pe un FNTP;



15.12.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 448/43

(d) timpul de zbor pe avioane se crediteaza cu pand la 50 % din timpul de zbor previzut la litera (c);

(e) experienta cerutd la litera (c) trebuie acumulatd inainte de sustinerea testului de indemanare pentru ATPL(H);

(f) persoanele care solicitd o ATPL(H) primesc un credit integral pentru cerinta de la litera (b) atunci cand sunt in
conformitate cu punctul FCL.720.H litera (a) punctul 2 subpunctul (i) si, in plus, au beneficiat de pregitire in
cadrul unei ATO in vederea respectirii standardului necesar pentru absolvirea cu succes a cursului in

conformitate cu punctul FCL.735.H.”

4. Punctul FCL.605 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,FCL.605 IR - Privilegii si conditii
(a) Privilegii

Privilegiile titularilor unei IR constau in dreptul de a pilota aeronave in conditii IFR, inclusiv operatiuni PBN, cu o
indltime minima de luare a deciziei de:

1. cel putin 200 ft (60 m);

2. sub 200 ft (60 m), cu conditia sd fie autorizati in acest sens in conformitate cu anexa V (partea SPA) la
Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(b) Conditii
1. Titularii unei IR isi exercitd privilegiile cu respectarea conditiilor previzute in apendicele 8 la prezenta anexa.
2. Pentru exercitarea privilegiilor de PIC in conditii IFR in cadrul operdrii multipilot pe elicoptere, titularul unei
IR(H) trebuie sd aibd cel putin 70 de ore de timp instrumental, din care pand la 30 de ore pot fi timp

instrumental la sol.”

5. Punctul FCL.620 IR se inlocuieste cu urmatorul text:

,FCL.620 IR — Test de indemanare

Persoanele care solicitd o IR trebuie sd sustind un test de indemanare in conformitate cu apendicele 7 la prezenta anex,
prin care sd facd dovada capacitidtii lor de a executa procedurile si manevrele relevante la un nivel de competentd
corespunzitor privilegiilor acordate.”

6. Dupi titlul ,SECTIUNEA 2 - Cerinte specifice pentru categoria avioane”, se introduce urmatorul punct FCL.620.A:

,FCL.620.A IR(A) - Test de indemanare

(@) In cazul unei IR(A) multimotor, testul de indemanare se sustine pe un avion multimotor. In cazul unei IR(A)
monomotor, testul de indemanare se sustine pe un avion monomotor. In scopul aplicdrii prezentei litere, un
avion multimotor cu propulsie axiald se considerd un avion monomotor.

(b) Solicitantilor care au sustinut un test de indemanare pentru o IR(A) multimotor pe un avion multimotor cu un
singur pilot pentru care este necesard o calificare de clasd li se elibereazd, de asemenea, o IR(A) monomotor
pentru calificarile de clasd sau de tip pe care le detin pentru avioane monomotor.”

7. Punctul FCL.630.H se inlocuieste cu urmdatorul text:

,FCL.630.H IR(H) - Extinderea privilegiilor unei IR(H) la alte tipuri de elicoptere

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu
anexa I (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei, titularii unei IR(H) care doresc s isi extinda
privilegiile IR(H) la alte tipuri de elicoptere trebuie si efectueze, pe langd cursul de pregdtire pentru calificarea de tip
relevant, o pregitire de 2 ore de zbor pe tipul relevant in cadrul unei ATO, numai cu ajutorul instrumentelor, in
conformitate cu IFR, pregitire care poate fi desfdsuratd pe un FFS sau pe un FTD ce reprezintd in mod corespunzitor
tipul relevant pentru operarea dupd reguli IFR.”
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8. Dupa titlul ,SECTIUNEA 4 — Cerinte specifice pentru categoria dirijabile”, se introduce urmatorul punct FCL.620.As:

,FCL.620.As IR(As) — Test de indemanare

In cazul unei IR(As) multimotor, testul de indemanare se sustine pe un dirijabil multimotor. In cazul unei IR(As)
monomotor, testul de indemanare se sustine pe un dirijabil monomotor.”

9. Lapunctul FCL.725, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(d) Operare cu un singur pilot si multipilot

1. Un pilot care este deja titularul unei calificiri de tip pentru un tip de aeronavi, cu privilegii fie pentru operare
cu un singur pilot, fie pentru operare multipilot, se considerd cd indeplineste deja cerintele teoretice in
momentul in care solicitd addugarea privilegiilor pentru cealaltd forma de operare pe acelasi tip de aeronava.

2. Un astfel de pilot trebuie s efectueze o pregitire suplimentard de zbor pentru cealalti forma de operare pe
tipul relevant, in conformitate cu apendicele 9 la prezenta anexd, cu exceptia cazului in care se specificd altfel
in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu anexa I (partea 21) la Regulamentul

(UE) nr. 748/2012 al Comisiei. Aceastd pregitire trebuie realizatd in oricare dintre urmdtoarele:

(i) o ATO;

(i) o organizatie cireia i se aplicd anexa IIl (partea ORO) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 si care are
dreptul de a furniza o astfel de pregtire fie pe baza unei aprobiri, fie, in cazul elicopterelor cu un singur
pilot, pe baza unei declaratii.

3. Cu exceptia elicopterelor cu un singur pilot, forma de operare se inscrie in licenta.
4. Tn cazul elicopterelor cu un singur pilot, se aplici toate conditiile urmdtoare:

(i) In cazul in care un test de indeménare sau o verificare a competentei pentru o calificare de tip pentru
elicoptere necomplexe cu un singur pilot a fost efectuat(3) numai in operare multipilot, in licentd se
inscrie o restrictionare a calificdrii de tip la operarea multipilot. Aceastd mentiune se elimind atunci cand
solicitantul realizeazd o verificare a competentei care include elementele necesare pentru operarea cu un

singur pilot, astfel cum se specificd in apendicele 9 la prezenta anexd.

(i) In toate celelalte cazuri, forma de operare nu se inscrie in licentd. Pilotul are dreptul de a exercita
privilegiile calificarii de tip:

A. 1in operare cu un singur pilot, cu conditia ca testul de indemanare sau verificarea competentei:
1. sd fi fost realizat(d) in operare cu un singur pilot sau

2. si fi fost realizat(3) in operare multipilot si sa fi continut elemente suplimentare pentru operarea cu
un singur pilot, astfel cum se specificd in apendicele 9 la prezenta anexa;

B. in operare multipilot, in toate conditiile urmatoare:
1. pilotul respectd punctul FCL.720.H litera (a) punctul 2;

2. privilegiile sunt exercitate numai in conformitate cu anexa III (partea ORO) la Regulamentul (UE)
nr. 965/2012;

3. testul de indeménare sau verificarea competentei a fost realizat(3) in operare multipilot.”
10. Punctul FCL.720.H se modificd dupd cum urmeaza:
(a) teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:
,Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationali stabilite in conformitate
cu anexa [ (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 7482012 al Comisiei, o persoand care solicitd o prima calificare de

tip pentru elicoptere trebuie si indeplineascd cerintele privind experienta si conditiile indispensabile urmétoare
pentru eliberarea calificdrii relevante:”;
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11.

12.

13.

(b) litera (a) se modificd dupd cum urmeaza:
1. teza introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(a) Elicoptere multipilot. O persoand care solicitd o calificare de tip pentru elicoptere multipilot trebuie,
inainte de a incepe cursul de pregitire pentru calificarea de tip:”;

2. la punctul 2, subpunctul (ii) se inlocuieste cu urmatorul text:

L(ii) sd fi efectuat cel putin 500 de ore de timp de zbor ca pilot in operare multipilot, pe orice categorie de

aeronavd.”;
3. la punctul 2, subpunctul (iii) se elimina;
(c) lalitera (b), teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,Un absolvent al unui curs integrat ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR sau CPL(H) care nu indeplineste cerinta de la
litera (a) punctul 1 are dreptul de a urma cursul de pregitire pentru o calificare de tip pentru elicoptere multipilot
si i se elibereazd calificarea de tip cu privilegiile limitate exclusiv la exercitarea functiilor de copilot. Limitarea se
elimind odata ce pilotul indeplineste toate conditiile urmdtoare:”;
(d) lalitera (c), teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:
,Elicoptere multimotor. O persoani care solicitd o primd calificare de tip pentru elicoptere multimotor trebuie:”.
La punctul FCL.905.TRI, litera (a) punctul 5 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) subpunctul (ii) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(i) pregdtire MCC, cu conditia s fi efectuat cel putin 350 de ore de timp de zbor ca pilot in operare multipilot,

pe orice categorie de aeronava.”;
(b) subpunctul (iii) se elimina.
La punctul FCL.910.TR], litera (c) se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. Pentru a extinde privilegiile unui TRI(H) la operarea multipilot pe acelasi tip de elicoptere cu un singur pilot,
titularul trebuie s fi efectuat cel putin 350 de ore de zbor ca pilot in operare multipilot pe orice categorie de
aeronavi sau sd aibd cel putin 100 de ore de timp de zbor ca pilot in operare multipilot pe tipul specific in
ultimii 2 ani.”;

(b) se adaugd un nou punct 3, dupd cum urmeazd:

,3. Inainte ca privilegiile unui TRI(H) s fie extinse de la elicoptere cu un singur pilot la elicoptere multipilot,
titularul trebuie sa respecte punctul FCL.915.TRI litera (d) punctul 3.”

La punctul FCL.915.TRI, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(d) pentru TRI(H):
1. in cazul unui certificat de TRI(H) pentru elicoptere monomotor cu un singur pilot:
(i) sd fiefectuat 250 de ore ca pilot pe elicoptere sau
(ii) sd detind un certificat de FI(H);
2. in cazul unui certificat de TRI(H) pentru elicoptere multimotor cu un singur pilot:

(i) sd fie efectuat 500 de ore ca pilot pe elicoptere, inclusiv 100 de ore ca PIC pe elicoptere multimotor cu un
singur pilot, sau

(i) si detind un certificat de FI(H) si si fi efectuat 100 de ore de timp de zbor ca pilot pe elicoptere
multimotor;

3. in cazul unui certificat de TRI(H) pentru elicoptere multipilot, sa fi efectuat 1 000 de ore de timp de zbor ca
pilot pe elicoptere si sd aiba fie 350 de ore in operare multipilot pe orice categorie de aeronavi, fie 100 de ore
de timp de zbor ca pilot in operare multipilot pe tipul pentru care se soliciti certificatul de TRI(H);”.
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14. La punctul FCL.915.IR], litera (b) punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3. atunci cand solicitd privilegii pentru a furniza pregitire pe elicoptere multimotor, s indeplineascd cerintele de la
punctele FCL.910.TRI litera (c) punctul 1 si FCL.915.TRI litera (d) punctul 2;”.

15. La punctul FCL.905.SF, litera (d) punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. pregitire MCC, cu conditia sd aibd cel putin 350 de ore ca pilot in operare multipilot pe orice categorie de

X

aeronava.
16. La punctul FCL.915.SF], litera (¢) se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. s detind, in cazul elicopterelor multipilot, cel putin 1 000 de ore de experientd de zbor ca pilot pe elicoptere,

inclusiv cel putin 350 de ore in operare multipilot pe orice categorie de aeronavi;”;
(b) punctul 4 se inlocuieste cu urmitorul text:
4. 1in cazul elicopterelor monomotor cu un singur pilot, si fi efectuat 250 de ore ca pilot pe elicoptere;”;
(c) seadaugd un nou punct 5, dupd cum urmeazd:

,5. in cazul elicopterelor cu un singur pilot in operare multipilot, sd fi efectuat cel putin 350 de ore in operare
multipilot pe orice categorie de aeronava.”

17. La punctul FCL.915.MCC], litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(b) sd aibi cel putin:

1. in cazul avioanelor, al dirijabilelor si al aeronavelor cu decolare-aterizare verticald, 1 500 de ore de experientd
de zbor ca pilot in operare multipilot, din care cel putin 350 de ore pe categoria de aeronava corespunzitoare;

2. in cazul elicopterelor, 1 000 de ore de experientd de zbor ca pilot in operare multipilot, din care cel putin
350 de ore pe elicoptere.”

18. La punctul FCL.1005.TRE, litera (b) punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. verificdri ale competentei pentru revalidarea sau reinnoirea IR-urilor, cu conditia ca TRE(H) si detind o IR(H)
valabild;”.

19. La punctul FCL.1010.TRE, litera (b) punctul 6 se inlocuieste cu urmatorul text:

,6. nainte ca privilegiile unui TRE(H) si fie extinse de la operarea cu singur pilot la operarea multipilot pe acelasi tip
de elicopter, titularul trebuie sa aiba:

(i) cel putin 100 de ore in operare multipilot pe tipul respectiv sau
(ii) cel putin 350 de ore in operare multipilot pe orice categorie de aeronava.”
20. La punctul FCL.1010.SFE, litera (b) se modificd dupd cum urmeaza:
(a) punctele 3 si 4 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,3. in cazul elicopterelor multipilot, si aibd cel putin 1000 de ore de timp de zbor ca piloti pe elicoptere
multipilot;

4. 1in cazul elicopterelor cu un singur pilot in operare multipilot, sa fi efectuat cel putin 350 de ore in operare
multipilot pe orice categorie de aeronavd;”;

(b) se adaugd un nou punct 5, dupd cum urmeazi:

,5. pentru prima eliberare a unui certificat de SFE, si fi efectuat cel putin 50 de ore de instruire practicd de zbor
sintetic ca TRI(H) sau SFI(H) pe tipul aplicabil.”

21. in apendicele 3 sectiunea I, punctul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

,9. Laincheierea pregitirii de zbor aferente, solicitantul trebuie sd sustin testul de indemanare CPL(H) pe un elicopter
multimotor sau pe un elicopter monomotor, precum si testul de indemanare IR pe un elicopter certificat IFR.”
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22. Sectiunea B din apendicele 6 se modificd dupd cum urmeaza:

(@) punctul 7 se inlocuieste cu urmatorul text:

,7. Un curs IR(H) trebuie sd cuprindi cel putin 55 de ore de timp instrumental in regim de pregitire, din care:
(a) pandla 20 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I (H) sau (A). Aceste 20 de ore timp
de pregitire pe FNTP I (H) sau (A) se pot inlocui cu 20 de ore de timp de pregitire pentru IR(H) pe un

avion aprobat pentru acest curs; sau

(b) péni la 40 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FTD 2/3, FNPT II/IIl sau FFS pentru
elicoptere.

Instruirea practicd instrumentald trebuie sd cuprindi cel putin 10 ore pe un elicopter certificat [FR.”;
(b) punctul 8 se eliming;
(c) punctul 9.1 se renumeroteazi ca ,8.1.";
(d) punctul 9.2 se renumeroteazi ca ,8.2.";
(e) punctul 9.3 se renumeroteazi ca ,8.3.”;
(f) punctul 10 se renumeroteaza ca ,9.” si litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) proceduri si manevre pentru operarea dupd reguli IFR in conditii normale, anormale si de urgentd,
cuprinzand cel putin:

— trecerea de la zborul la vedere la zborul instrumental in timpul decolarii;

— plecdri si sosiri instrumentale obisnuite;

— proceduri IFR pe rutd;

— proceduri de asteptare;

— apropieri instrumentale la minime specificate;

— proceduri de apropiere intreruptd;

— aterizdri din apropieri instrumentale, inclusiv apropiere cu manevre la vedere;”.

23. In apendicele 8, sectiunea B se inlocuieste cu urmatorul text:

,B. Elicoptere

Se acordd credite numai daci titularilor li se revalideazd sau li se reinnoiesc privilegiile IR pentru elicoptere cu un singur
pilot, dupi caz.

Daci se efectueazd un test de indemanare sau o verificare a | Creditul este valabil pentru componenta IR in cadrul
competentei, inclusiv IR, iar titularii detin una dintre unei verificiri a competentei pentru:
urmdtoarele calificdri valabile:

o calificare de tip pentru elicoptere multipilot (MPH) un elicopter cu un singur pilot (SPH) de acelasi tip,
inclusiv privilegii pentru operarea cu un singur pilot (¥)

o calificare de tip pentru elicoptere cu un singur pilot (SPH) in | privilegii pentru operatiuni cu un singur pilot pe acelasi
operatiuni multipilot tip (*)

(*) Cu conditia ca, in intervalul precedent de 12 luni, sd se fi efectuat cel putin trei proceduri de plecare si de apropiere in conditii IFR
cu exercitarea privilegiilor PBN, inclusiv o procedurd de apropiere RNP APCH [care poate fi o apropiere de un punct in spatiu
(PinS)] pe un elicopter de tip SP in operare SP.”
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24. Apendicele 9 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) sectiunea A se modificd dupd cum urmeaza:

1. titlul dinaintea punctului 13 si punctul 13 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,CERINTE SPECIFICE PRIVIND TESTUL DE INDEMANARE/VERIFICAREA COMPETENTEI PENTRU
CALIFICARILE DE TIP PENTRU AERONAVE MULTIPILOT, PENTRU AERONAVE CU UN SINGUR PILOT
ATUNCI CAND SUNT EXPLOATATE IN OPERARE MULTIPILOT, PENTRU MPL $I PENTRU ATPL

13. Testul de indemanare pentru o aeronavd multipilot sau pentru o aeronava cu un singur pilot exploatatd in
operare multipilot se efectueaza in conditii de echipaj multiplu. Un alt solicitant sau un alt pilot calificat
care este titularul respectivei calificiri de tip poate indeplini functia celui de al doilea pilot. Dacd se
foloseste 0 aeronavi, al doilea pilot este examinatorul sau un instructor.”;

2. la punctul 15, teza introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:

,15. Urmdtoarele aspecte se verific in mod special de citre examinator in cazul persoanelor care solicitd o
ATPL sau o calificare de tip pentru aeronave multipilot sau pentru operarea multipilot pe o aeronavd cu
un singur pilot extinse la sarcinile unui PIC, indiferent daci solicitantii actioneazd ca PF sau ca PM:";

(b) sectiunea B se modificd dupd cum urmeaza:

1. punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. In cazul avioanelor complexe de inalt performantd multipilot si cu un singur pilot, solicitantii trebuie si
promoveze toate sectiunile testului de indeménare sau ale verificdrii competentei. Nepromovarea a mai
mult de cinci elemente duce la repetarea in intregime a testului sau a verificarii. Solicitantii care nu
promoveazd cinci sau mai putine elemente repetd examenul pentru elementele nepromovate.
Nepromovarea oricarui element la reluarea testului sau a verificarii, inclusiv a acelor elemente promovate
intr-o incercare anterioard, obligd solicitantii sd sustind din nou testul sau verificarea in intregime.”;

2. la punctul 6, in tabelul care urmeazi literei (j), cuvintele ,Observatii generale: Cerinte speciale pentru extinderea
unei calificiri de tip pentru apropieri instrumentale pand la o indltime de decizie mai micd de 200 ft (60 m), si
anume operatiuni CAT II/IIl.” dinaintea titlului ,Sectiunea 6”, sectiunea 6 urmdtoare si cuvintele ,NOTA:
operatiunile CAT II/III se efectueazd in conformitate cu cerintele aplicabile privind operatiunile aeriene.” care
urmeazi sectiunii 6 se eliming;

(c) 1in sectiunea C, dupd punctul 12 se adaugd urmatorul titlu si punct 13:

»ELICOPTERE CU UN SINGUR PILOT

13. Persoanele care solicitd eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unei calificiri de tip pentru elicoptere cu un
singur pilot trebuie:

(a) dacd se solicitd privilegii pentru operarea cu un singur pilot, si efectueze testul de indeménare sau
verificarea competentei in operarea cu un singur pilot;

(b) dacd se solicitd privilegii pentru operarea multipilot, sd efectueze testul de indemanare sau verificarea
competentei in operarea multipilot;

(c) daci se solicitd privilegii atat pentru operarea cu un singur pilot, cit si pentru operarea multipilot, sd
efectueze testul de indemanare sau verificarea competentei in operarea multipilot si, in plus, urmitoarele
manevre si proceduri in operarea cu un singur pilot:

1. pentru elicoptere monomotor: 2.1 decolare §i 2.6 si 2.6.1 coborare in autorotatie si aterizare in
autorotatie;

2. pentru elicoptere multimotor: 2.1 decolare si 2.4 si 2.4.1 cediri de motor imediat inainte si dupd
atingerea TDP;

3. pentru privilegii IR, pe langd punctul 1 sau 2, dupd caz, o apropiere din sectiunea 5, cu exceptia
cazului in care sunt indeplinite criteriile din apendicele 8 la prezenta anex3;
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(d) pentru eliminarea unei restrictii de la operarea multipilot dintr-o calificare de tip pentru elicoptere
necomplexe cu un singur pilot, sd efectueze o verificare a competentei care si includd manevrele si
procedurile mentionate la litera (c) punctul 1 sau punctul 2, dupi caz.”;

(d) sectiunea D se modificd dupd cum urmeazi:
1. la punctul 6, literele (a), (b) si (c) se elimind;
2. dupd punctul 6 se introduce urmatorul punct 6a:
,6a. Elementele marcate cu asterisc (*) se executd numai cu ajutorul instrumentelor. Dacd aceastd conditie nu

este indeplinitd in timpul testului de indemanare sau al verificirii competentei, calificarea de tip se va
limita numai la VFR.”;

3. in tabelul care urmeazi punctului 8, sectiunea 6 se elimind, iar sectiunea 7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SECTIUNEA 6 — Echipamente optionale

6 Utilizarea P - -7
echipamentelor
optionale

(e) sectiunea E se modificd dupd cum urmeaza:
1. la punctul 6, literele (a), (b) si (c) se elimind;

2. dupi punctul 6 se introduce urmatorul punct 6a:

,60a. Elementele marcate cu asterisc () se executd numai cu ajutorul instrumentelor. Dacd aceastd conditie nu
este indeplinitd in timpul testului de indemanare sau al verificdrii competentei, calificarea de tip se va
limita numai la VFR.”;

3. in tabelul care urmeazi punctului 8, sectiunea 6 se elimind, iar sectiunea 7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SECTIUNEA 6 — Echipamente optionale

6 Utilizarea p -7
echipamentelor
optionale
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