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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2021/2227,
14. detsember 2021,

millega muudetakse mdairust (EL) nr 1178/2011 igailmalendude ning kopterite
instrumentaallennupidevuse ja tiiiibipidevuse koolituse nduete osas

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta méérust (EL) 2018/1139, mis kasitleb tsiviillennunduse
valdkonna ithisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maérusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa
Parlamendi ja néukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu mairus (EMU) nr 3922/91, () eriti selle
artikli 23 Ioiget 1 ja artikli 27 1oiget 1,

ning arvestades jargmist:

(1)  Komisjoni madruse (EL) nr 1178/2011 () I lisas (FCL-osa) on sitestatud piloodilubade viljaandmiseks vajalikud
koolitus-, eksamineerimis- ja kontrollinduded, sealhulgas nduded instrumentaallennureeglite kohaste (IFR)
lahenemiste (madalama otsusekdrguseni kui 200 jalga) diguste saamiseks ning kopterite instrumentaallennu-
padevuse ja tiiiibipddevuse koolituse nduded.

(2)  Komisjoni méiruses (EL) nr 965/2012 () on sitestatud lennutegevuse iiksikasjalikud eeskirjad, sealhulgas nduded
kiitajatele tagada oma meeskonnale korrapdrane koolitus ja kontroll. Konealust mairust muudetakse, et see
kajastaks Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) viimaseid igailmalendudega seotud standardeid.
Mairuse (EL) nr 965/2012 muudatuste eesmirk on luua pohjalik raamistik piiratud nihtavusega IFR-ldhenemiste,
sealhulgas pilootide koolitamisega seotud aspektide jaoks. Seepirast tuleks mairuse (EL) nr 1178/2011 kohased
piiratud nihtavusega IFR-lihenemiste nduded vilja jdtta vdi vajaduse korral asendada viidetega médrusele (EL)
nr 965/2012.

(3)  Kuna ithe mootoriga kopterid on niitid sertifitseeritud ka IFR-lendudeks, tuleks kopterite instrumentaallennu-
padevuse nduded libi vaadata, et need oleksid uute kopteritiitipide puhul asjakohasemad ja vdimaldaksid neid
paindlikumalt kasutada. Kopteri instrumentaallennupidevusmarge ja sellega seotud koolitus peaksid hdlmama nii
tihe kui ka mitme mootoriga kopteri instrumentaallende, nii et ithe mootoriga kopteri instrumentaallennupadevuselt
mitme mootoriga kopteri instrumentaallennupidevusele iileminekuks ei oleks enam vaja lisakoolitust.

(4)  Praegu kohaldatakse FCL-osa rangemaid sitteid, milles kisitletakse mitmepiloodikopteri pilootide koolitamist, ka
tihepiloodikopteritega tehtavate mitmepiloodilendude suhtes. Sellest lisakoormusest tulenevalt tehakse peaaegu
koik selliste sertifitseeritud ithepiloodikopteritega lennud ithepiloodilennuna, vilja arvatud juhul, kui lennutegevus-
nduetega on ette nihtud mitmepiloodilennud. Seega liheb kaotsi vdimalus suurendada teist pilooti kaasates
lennuohutust. Et sellist tulemust viltida, tuleks kopterite mitmepiloodilendudega seotud nduded ja digused labi
vaadata, et tagada suurem paindlikkus. Tuleks kehtestada asjakohased nduded, mis vdimaldaksid ohutut
mitmepiloodilendu ithepiloodikopteritel.

() ELTL 212, 22.8.2018, Ik 1.

(*) Komisjoni 3. novembri 2011. aasta maérus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses kasutatavate dhusdidukite
meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008
(ELTL 311, 25.11.2011, Ik 1).

() Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta médrus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu maérusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1).
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(5)  Kuna seni on [FR-kopterilendudel kasutatud ainult mitme mootoriga koptereid, on kehtivad kopteri instrumentaal-
lennupiddevusmirked saadud mitme mootoriga kopteritel lennates. Sel pdhjusel ja vottes arvesse ithe mootoriga
kopterite kasutamist IFR-lendudel tulevikus, tuleks kehtestada iileminekusitted, tagamaks et piloodid, kellel on
praegu kopteri instrumentaallennupddevus, vdivad kasutada sellega seotud digusi nii tihe kui ka mitme mootoriga
kopterite puhul.

(6)  Koolitusorganisatsioonidele tuleks anda piisavalt aega oma koolitusprogrammide kohandamiseks.

(7)  Mdédrust (EL) nr 1178/2011 tuleks samuti muuta, et parandada teatavad aegunud vdi valed ristviited ning selgitada
teatavaid sitteid.

(8)  Euroopa Liidu Lennundusohutusamet on ette valmistanud rakenduseeskirjade eelndu ja esitanud selle komisjonile
arvamusena nr 2/2021 (*) vastavalt maaruse (EL) 2018/1139 artikli 75 16ike 2 punktidele b ja ¢ ning artikli 76
loikele 1.

(9)  Kdesoleva méidrusega ettendhtud meetmed on kooskdlas mairuse (EL) 2018/1139 artikli 127 kohaselt asutatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Madrust (EL) nr 1178/2011 muudetakse jargmiselt.
1) Artiklit 4c muudetakse jargmiselt:
a) loike 1 punkt b asendatakse jargmisega:

,b) neil on jitkuvalt digus instrumentaal-marsruutlennupidevusmarget pikendada voi selle kehtivus taastada
vastavalt I lisa (FCL-osa) punkti FCL.825 alapunktile g;“

b) l1dike 1 punkt c asendatakse jargmisega:

,¢) nende puhul vdetakse tiielikult arvesse I lisa (FCL-osa) punkti FCL.835 alapunkti c alapunkti 2 alapunktides i ja
iii sdtestatud koolitusnduete tditmist, kui nad taotlevad I lisa (FCL-osa) punkti FCL.835 kohase instrumen-
taallennu algpddevusmarke (BIR) viljaandmist, ning*;

c) loike 1 punkt d asendatakse jargmisega:

,d) nende puhul loetakse jatkuvalt tdidetuks koik T lisas (FCL-osa) instrumentaal-marsruutlennupadevusmirke
omanike suhtes kohaldatavad nduded.”

2) Lisatakse artikkel 4d:
,Artikkel 4d

Uhe mootoriga kopterite instrumentaallennupidevusmirke suhtes kohaldatavad iileminekumeetmed

IIma et see piiraks kdesoleva mairuse I lisa (FCL-osa) punkti FCL.630.H kohaldamist, kohaldatakse kdike jargmist:

1) Kopterite instrumentaallennupddevusmarked, mis on vilja antud kooskdlas kdesoleva médruse I lisaga (FCL-o0sa)
enne 30. oktoobrit 2022, loetakse nii ithe kui ka mitme mootoriga kopterite instrumentaallennupidevusmargeteks ja
need antakse sellisena uuesti vilja, kui halduspdhjustel antakse uuesti vilja kopteripiloodi luba.

2) Taotlejatel, kes alustasid ithe voi mitme mootoriga kopterite instrumentaallennupéddevuse (IR(H)) koolitust enne
30. oktoobrit 2022, on lubatud see koolitus libida ning neile antakse sel juhul nii iihe kui ka mitme mootoriga
kopterite instrumentaallennupidevusmarge.”

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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3) Lisatakse artikkel 4e:
,Artikkel 4e
Uhepiloodikopterite mitmepiloodilendudega seotud koolituse, eksamineerimise ja kontrollimise suhtes

kohaldatavad iilleminekumeetmed

1. Liikmesriigid vdivad otsustada anda ihepiloodikopterite mitmepiloodilendudega seotud koolituste,
lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrollide korraldamise eridigused taotlejatele, kes vastavad kdigile jargmistele
tingimustele:

a) neil on kiesoleva mairuse I lisa (FCL-osa) kohaselt vilja antud instruktori vdi kontrollpiloodi tunnistus (vastavalt
vajadusele), sealhulgas digus anda vajaduse korral dpet voi korraldada eksameid vastaval kopteritiitibil;

b) nad on libinud FCL-osa punktis FCL.735.H osutatud koolituse;
¢) neil on kogemus kopterite mitmepiloodilendudel tasemel, mis on vastuvdetav selle liitkmesriigi padevale asutusele.

2. Loike 1 kohaselt antud digused kehtivad kuni 30. oktoobrini 2025. Oiguste pikendamiseks peavad taotlejad
vastama {ihepiloodikopterite mitmepiloodilendudega seotud instruktori ja kontrollpiloodi diguste jaoks vajalike
kogemuste nduetele, nagu on sitestatud FCL-osas.”

4) Artiklile 10a lisatakse 1ige 6:

,6.  Piloodikoolitusorganisatsioonid, kes pakuvad kopteri instrumentaallennupddevuse (IR(H)) koolitust, peavad oma
koolitusprogrammi kohandama, et see oleks 30. oktoobriks 2023 vastavuses I lisaga.”

5) Ilisa muudetakse vastavalt kdesoleva maaruse lisale.

Artikkel 2
Kéesolev maarus joustub kahekiimnendal paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 30. oktoobrist 2022. Artikli 1 punkti 1 kohaldatakse siiski alates jéustumise kuupaevast.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides lilkmesriikides.

Briissel, 14. detsember 2021

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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LISA

Komisjoni maaruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) muudetakse jargmiselt.
1) Punkti FCL.010 muudetakse jargmiselt:
a) moiste ,mitmepiloodilend” mddratlus asendatakse jargmisega:

mitmepiloodilend” — lend, kus on ndutav vihemalt kahe piloodi olemasolu, kes teevad mitme- voi ithepiloodio-
husdidukis lennumeeskonna koost66d;

b) mdiste ,mitmepiloodichusdiduk” mairatlus asendatakse jirgmisega:
»mitmepiloodichusdiduk” —

— lennukite puhul lennuk, mis on sertifikaadi kohaselt ette ndhtud kiitamiseks vihemalt kahest piloodist
koosneva meeskonnaga;

— kopterite, hulaevade ja vertikaalstardiga 6husdidukite puhul Shuséiduk, mis on sertifitseeritud kditamiseks
vihemalt kahest piloodist koosneva meeskonnaga vdi mida peab kditama vahemalt kahe piloodiga vastavalt
médrusele (EL) nr 965/2012;

¢) mdiste ,ithepiloodidhusdiduk” mairatlus asendatakse jargmisega:
ihepiloodichusdiduk” —
— ohusoiduk, mis on sertifitseeritud kaitamiseks ithe piloodiga;

— kopterite, hulaevade ja vertikaalstardiga 6husdidukite puhul Shuséiduk, mis on sertifitseeritud kditamiseks
ithe piloodiga ja mida ei pea kditama viahemalt kahe piloodiga vastavalt mairusele (EL) nr 965/2012.

2)  Punkti FCL.060 alapunkti b alapunkt 1 asendatakse jargmisega:

,(1) kapteni voi teise piloodina iiksnes juhul, kui ta on eelnenud 90 pieva jooksul teinud piloodina sama tiiiipi voi
sama klassi Shusoidukil voi selle tiiiibi voi klassi lennu tdisimitaatoril (FFS) vahemalt kolm starti, ldhenemist ja
maandumist. Need kolm starti ja maandumist peavad olema tehtud mitme- vdi ithepiloodilendudel, olenevalt
piloodi digustest, ning*.

3)  Punkt FCL.510.H asendatakse jargmisega:

,FCL.510.H Kopteri liinipiloodi luba - eeltingimused, kogemused ja nende arvestamine
Kopteri liinipiloodi loa taotleja peab vastama jirgmistele nduetele:
a) tal peab olema kopteri ametipiloodi luba;
b) ta peab olema labinud lennumeeskonna koostoo koolituse vastavalt punktile FCL.735.H;
¢) ta peab olema lennanud kopteripiloodina vihemalt 1 000 lennutundi, mis muu hulgas hélmab vihemalt jargmist:
1) 350 tundi kopteri mitmepiloodilendudel;
2) i) 250 tundi dhusdiduki kaptenina voi
ii) 100 tundi 6husdiduki kapteni ja 150 tundi kaptenistazo6rina voi

iii) 250 tundi kaptenistazoorina mitmepiloodikopteritel. Sel juhul kehtivad kopteri liinipiloodi loa &igused
ainult mitmepiloodilennu diguste kohta, kuni loaomanikul on tditunud 100 lennutundi Shusdiduki
kaptenina;

3) 200 tundi marsruutlennuaega, sealhulgas vihemalt 100 tundi 6husoiduki kapteni voi kaptenistazorina;
4) 30 tundi instrumentaalaega, millest kuni 10 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg, ning
5) 100 66lennutundi Shusdiduki kapteni voi teise piloodina.

Nimetatud 1 000 lennutunnist kuni 100 vib olla kogutud lennutreeningseadmel (FSTD), sealhulgas kuni 25 tundi
lennuimitaatoril (FNPT).
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d) Lennuaega lennukitega vdib arvestada kuni 50 % ulatuses alapunktis ¢ sitestatud lennuaja nduetest.

e) Alapunktis ¢ ndutav kogemus peab olema omandatud enne kopteri liinipiloodi loa jaoks vajaliku lennueksami
sooritamist.

f) Kopteri liinipiloodi loa taotlejate puhul loetakse alapunkti b ndue tdidetuks, kui nad vastavad punkti FCL.720.H
alapunkti a alapunkti 2 alapunkti ii nduetele ja kui nad on libinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
koolituse, mis tagab, et nad vastavad punkti FCL.735.H kohase kursuse edukaks lopetamiseks vajalikule
standardile.”

4)  Punkt FCL.605 asendatakse jargmisega:

,FCL.605 Instrumentaallennupidevusmirge - digused ja tingimused
a) Oigused

Instrumentaallennupidevusmirke omanikel on digus lennata husdidukiga instrumentaallennureeglite kohaselt,
sh teha PBN-lende, minimaalsel otsusekdrgusel:

1) vihemalt 200 jalga (60 m);
2) alla 200 jala (60 m), tingimusel et neil on selleks luba kooskdlas maaruse (EL) nr 965/2012 V lisaga (SPA-osa).
b) Tingimused

1) Instrumentaallennupddevusmarke omanikud kasutavad oma digusi vastavalt kdesoleva lisa 8. liites sdtestatud
tingimustele.

2) Instrumentaallennureeglite kohasel kopteri mitmepiloodilennul kaptenina tegutsemiseks peab kopteri
instrumentaallennupddevusmarke omanik olema kogunud vihemalt 70 tundi instrumentaalaega, millest kuni
30 tundi vdib olla maapealne instrumentaalaeg.”

5) Punkt FCL.620 asendatakse jargmisega:

,FCL.620 Instrumentaallennupidevusmiirge - lennueksam

Instrumentaallennupddevusmirke taotleja peab sooritama kdesoleva lisa 7. liite kohase lennueksami, et tdendada
oskust sooritada vajalikke protseduure ja manoovreid talle antavatele digustele vastava kompetentsusega.”

6) Pealkirja 2. JAGU - Lennukite erinduded” jirele lisatakse punkt FCL.620.A:

,FCL.620.A Lennuki instrumentaallennupidevusmirge — lennueksam

a) Mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupadevusmérke jaoks tehakse lennueksam mitme mootoriga lennukil.
Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupidevusmarke jaoks tehakse lennueksam ithe mootoriga lennukil. Kere
pikiteljel asuva mitme mootoriga lennukit kisitatakse kdesoleva alapunkti kohaldamisel ithe mootoriga lennukina.

b) Kui taotleja on mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupidevusmirke saamiseks sooritanud lennueksami
sellisel mitme mootoriga ithepiloodilennukil, mille puhul ndutakse klassipidevusmarget, lisatakse ithe mootoriga
lennuki instrumentaallennupidevusmirge kdikidele ithe mootoriga lennukite klassi- voi tiiiibipidevusmirgetele,
mis asjaomasele taotlejale on vilja antud.

7)  Punkt FCL.630.H asendatakse jargmisega:

,FCL.630.H Kopteri instrumentaallennupidevuse diguste laiendamine muudele kopteritiiiipidele

Kui komisjoni maaruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohaselt kindlaksmairatud kasutamissobivuse andmetes ei ole
ette nahtud teisiti, peab kopteri instrumentaallennupidevusmirke omanik, kes soovib laiendada oma kopteri
instrumentaallennupédevuse &igusi muudele kopteritiiipidele, lisaks vastavale tiiiibipidevuse koolituskursusele
labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis kaks tundi lennutreeningut vastaval Shusdidukitiiiibil instrumentaal-
lennureeglite kohaselt iiksnes modteriistade nditude jargi; selle treeningu vdib korraldada lennu tdisimitaatoril (FFS)
voi lennuelementide imitaatoril (FTD), mis vastab instrumentaallennureeglite kohase lennu jaoks asjakohasele tiiiibile.”
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8) Pealkirja 4. JAGU — Ohulaevade erinduded jarele lisatakse punkt FCL.620.As:

,FCL.620.As Ohulaeva instrumentaallennupidevusmirge — lennueksam

Mitme mootoriga Shulaeva instrumentaallennupddevusmirke saamiseks tehakse lennueksam mitme mootoriga
ohulaeval. Uhe mootoriga Shulaeva instrumentaallennupidevusmarke saamiseks tehakse lennueksam ithe mootoriga
dhulaeval.“

9)  Punkti FCL.725 alapunkt d asendatakse jargmisega:
,d) Uhe- ja mitmepiloodilennud

1) Kui piloodil juba on mone Shusoidukitiiiibi titibipidevusmirge koos ithe- voi mitmepiloodilennu digusega,
loetakse sama Shusdidukitiiiibi muu kasutusviisi iguste taotlemisel teoreetiliste teadmiste ndue tdidetuks.

2) Selline piloot peab libima vastava Shusoidukitiiiibi muu kasutusviisiga seotud tdiendava lennutreeningu
vastavalt kdesoleva lisa 9. liitele, kui komisjoni médaruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohaselt kindlaks
maédratud kasutamissobivuse andmetes ei ole ette nihtud teisiti. Kdnealune lennutreening tuleb libida ithes
jargmistest organisatsioonidest:

i) sertifitseeritud koolitusorganisatsioon;

i) organisatsioon, kelle suhtes kohaldatakse médaruse (EL) nr 965/2012 III lisa (ORO-osa) ja kellel on digus
korraldada sellist lennutreeningut kas tunnistuse voi ithepiloodikopterite puhul deklaratsiooni alusel.

3) Kasutusviis kantakse loale, vilja arvatud iithepiloodikopterite puhul.
4) Uhepiloodikopterite puhul kehtivad kdik jargmised tingimused:

i) kui lennueksam vdi lennuoskuse tasemekontroll mittekeeruka ithepiloodikopteri tiiiibipadevusmarke
saamiseks sooritati itksnes mitmepiloodilennul, tuleb piloodiloale lisada kanne, et asjaomane tiiiibipade-
vusmirge kehtib ainult mitmepiloodilendude suhtes. See kanne tithistatakse, kui taotleja sooritab
lennuoskuse tasemekontrolli, mis sisaldab kiesoleva lisa 9. liites sitestatud ithepiloodilennuks vajalikke
elemente;

ii) koigil muudel juhtudel kasutusviisi loale ei kanta. Piloodil on &igus kasutada tiiibipidevusmarkest
tulenevaid digusi:

A) ihepiloodilennul, kui lennueksam voi lennuoskuse tasemekontroll
1) on sooritatud ithepiloodilennul voi

2) on sooritatud mitmepiloodilennul ja sisaldas ithepiloodilennu lisaelemente vastavalt kiesoleva lisa
9. liitele;

B) mitmepiloodilennul, kui on tdidetud koik jargmised tingimused:
1) piloot vastab punkti FCL.720.H alapunkti a alapunkti 2 nduetele;
2) digusi kasutatakse iiksnes kooskdlas médruse (EL) nr 965/2012 III lisaga (ORO-osa);
3) lennueksam voi lennuoskuse tasemekontroll on sooritatud mitmepiloodilennul.
10) Punkti FCL.720.H muudetakse jargmiselt:
a) sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:

,Kui komisjoni maaruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohaselt kindlaksméaratud kasutamissobivuse andmetes ei
ole ette nahtud teisiti, peab kopteri esmase tiiibipidevuse taotleja vastava padevusmirke saamiseks tditma
jargmised kogemustega seotud nduded ja eeltingimused.”;
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b) alapunkti a muudetakse jargmiselt:
1) sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:

,a) Mitmepiloodikopterid. ~Mitmepiloodikopteri tiiiibipddevuse taotleja peab enne tiiiibipidevuse
koolituskursuse alustamist vastama jargmistele nduetele:;

2) alapunkti 2 alapunkt ii asendatakse jargmisega:
,ii) olema lennanud vihemalt 500 lennutundi piloodina mitmepiloodilendudel mis tahes liiki husdidukil;“
3) alapunkti 2 alapunkt iii jaetakse vilja;
¢) alapunkti b sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:

,Kopteri liinipiloodi (instrumentaallennupiddevusega), kopteri liinipiloodi, kopteri ametipiloodi (instrumentaallen-
nupidevusega) vdi kopteri ametipiloodi integreeritud kursuse Idpetajal, kes ei vasta alapunkti a alapunkti 1
nduetele, on digus ldbida mitmepiloodikopteri tiiibipaddevuse koolituskursus ja talle antakse piiratud titibipade-
vusmirge iiksnes teise piloodina tegutsemiseks. Piirang tithistatakse, kui piloot on tditnud kdik jargmised
tingimused:*;

d) alapunkti c sissejuhatav lause asendatakse jirgmisega:

,Mitme mootoriga kopterid. Mitme mootoriga kopterite esmase tiiiibipidevusmirke taotleja peab vastama
jargmistele nduetele:”.

11) Punkti FCL.905.TRI alapunkti a alapunkti 5 muudetakse jargmiselt:
a) alapunkt ii asendatakse jirgmisega:

,ii) lennumeeskonna koostoo koolitus, tingimusel et ta on lennanud 350 lennutundi piloodina mitmepiloo-
dilennul mis tahes liiki 6husdidukil.;

12) Punkti FCL.910.TRI alapunkti ¢ muudetakse jargmiselt:
a) alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

,2) Selleks et laiendada kopterite tiiiibipadevuse instruktori digusi mitmepiloodilendudele sama tiiiipi iihepiloodi-
kopteritel, peab tunnistuse omanik olema lennanud piloodina mitmepiloodilendudel mis tahes liiki
ohusoidukil vihemalt 350 lennutundi voi piloodina mitmepiloodilendudel konkreetsel tiiiibil viimase kahe
aasta jooksul vahemalt 100 lennutundi.;

b) lisatakse uus alapunkt 3:

,3) Enne kopterite tiitibipadevuse instruktori diguste laiendamist ithepiloodikopteritelt mitmepiloodikopteritele
peab tunnistuse omanik vastama punkti FCL.915.TRI alapunkti d alapunkti 3 néuetele.

13) Punkti FCL.915.TRI alapunkt d asendatakse jargmisega:
,d) kopterite tiiiibipadevuse instruktorite (TRI(H)) puhul:
1) ithe mootoriga ithepiloodikopterite titiibipadevuse instruktori tunnistuse saamiseks:
i) olema lennanud 250 lennutundi kopteripiloodina voi
ii) omama kopterite lennuinstruktori tunnistust;
2) mitme mootoriga ithepiloodikopterite tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse saamiseks:

i) olema lennanud 500 lennutundi kopteripiloodina, sealhulgas 100 lennutundi kaptenina mitme mootoriga
ithepiloodikopteritel, voi

ii) omama kopterite lennuinstruktori tunnistust ja olema lennanud mitme mootoriga kopteritel piloodina 100
lennutundi;

3) mitmepiloodikopterite tiiiibipidevuse instruktori tunnistuse saamiseks olema lennanud 1000 lennutundi
kopteripiloodina ning 350 lennutundi mitmepiloodilennul mis tahes liiki husdidukil v6i 100 lennutundi
piloodina mitmepiloodilennul sellel kopteritiiibil, mille jaoks tiiiibipddevuse instruktori tunnistust
taotletakse;*.
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14) Punkti FCL.915.IRI alapunkti b alapunkt 3 asendatakse jargmisega:

,3) mitme mootoriga kopteritel koolituse andmise &iguse taotlemisel tditma punkti FCL.910.TRI alapunkti c
alapunkti 1 ja punkti FCL.915.TRI alapunkti d alapunkti 2 nduded;".

15) Punkti FCL.905.SFI alapunkti d alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

,2) lennumeeskonna koost66 koolitusel, kui ta on lennanud piloodina mitmepiloodilendudel mis tahes liiki
Shusoidukil vihemalt 350 tundi.”

16) Punkti FCL.915.SFI alapunkti e muudetakse jargmiselt:
a) alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

,2) mitmepiloodikopterite puhul omama vahemalt 1000 tundi lennukogemust kopteripiloodina, sealhulgas
vihemalt 350 tundi mitmepiloodilendudel mis tahes liiki huséidukil;*

b) alapunkt 4 asendatakse jargmisega:
,4) ithe mootoriga tthepiloodikopterite puhul olema lennanud kopteripiloodina 250 tundi;*
¢) lisatakse uus alapunkt 5:

,5) mitmepiloodilendudel iihepiloodikopterite puhul olema lennanud vihemalt 350 tundi mis tahes liiki
Shusoiduki mitmepiloodilendudel.”

17) Punkti FCL.915.MCCI alapunkt b asendatakse jargmisega:
,b) omama vihemalt:

1) lennukite, Shulaevade ja vertikaalstardiga 6husdidukite puhul 1500 tundi lennukogemust piloodina
mitmepiloodilendudel, sealhulgas vihemalt 350 tundi vastavat liiki Shusdidukil;

2) kopterite puhul 1 000 tundi lennukogemust piloodina mitmepiloodilendudel, sealhulgas vihemalt 350 tundi
kopteritel.“

18) Punkti FCL.1005.TRE alapunkti b alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

,2) lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaallennupddevuste pikendamiseks voi taastamiseks, kui kopterite
tiiiibipadevuse kontrollpiloodil (TRE(H)) on kehtiv kopteri instrumentaallennupddevusmirge;”.

19) Punkti FCL.1010.TRE alapunkti b alapunkt 6 asendatakse jargmisega:

,6) Enne kopterite tiiibipidevuse kontrollpiloodi iihepiloodilennu diguste laiendamist sama kopteritiiiibi
mitmepiloodilennu digustele peab tunnistuse omanik olema lennanud:

i) wvastaval tiiiibil mitmepiloodilendudel vihemalt 100 tundi voi
ii) mis tahes liiki husdidukil mitmepiloodilendudel vahemalt 350 tundi.”
20) Punkti FCL.1010.SFE alapunkti b muudetakse jargmiselt:
a) punktid 3 ja 4 asendatakse jirgmisega:

,3) mitmepiloodikopterite puhul peavad nad olema lennanud vahemalt 1 000 lennutundi piloodina mitmepiloo-
dikopteritel;

4) mitmepiloodilendudel iihepiloodikopterite puhul peavad nad olema lennanud vihemalt 350 tundi mis tahes
liiki 6husdiduki mitmepiloodilendudel;

b) lisatakse uus alapunkt 5:

,5) lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse esmase viljaandmise puhul peavad nad olema lennanud vihemalt
50 tundi asjaomase kopteritiiiibi tiiiibipddevuse instruktorina vdi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse
instruktorina.”

21) 3. liite I jao punkt 9 asendatakse jargmisega:

,9. Pdrast vastava lennudppe labimist teeb taotleja kopteri ametipiloodiloa lennueksami ithe voi mitme mootoriga
kopteril ning instrumentaallennupadevuse lennueksami instrumentaallennusertifikaadiga kopteril.“
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22) 6. liite B jagu muudetakse jargmiselt:

a) punkt 7 asendatakse jargmisega:

,7. Kopteri instrumentaallennupddevuse kursus peab sisaldama vihemalt 55 tundi instruktoriga instrumen-
taalaega, millest:

a) kuni 20 tundi vBib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite voi lennukite I taseme lennuimitaatoril
(ENPT I (H) voi (A)). Need 20 tundi kopterite v8i lennukite I taseme lennuimitaatoril (ENPT I (H) voi (A))
voib asendada 20 tunni kopteri instrumentaallennupddevusdppega asjaomase kursuse jaoks sobivaks
tunnistatud lennukil, voi

b) kuni 40 tundi vdib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite 2. vdi 3. taseme lennuelementide imitaatoril
(FTD 2/3), Il v&i II taseme lennuimitaatoril (FNPT II/IIT) vdi lennu tdisimitaatoril (FES).

Instrumentaallennudpe peab sisaldama vihemalt 10 tundi instrumentaallennusertifikaadiga kopteril.*;
b) punkt 8 jaetakse vilja;
¢) punkt 9.1 nummerdatakse imber punktiks 8.1;
d) punkt 9.2 nummerdatakse timber punktiks 8.2;
¢) punkt 9.3 nummerdatakse imber punktiks 8.3;
f) punkt 10 nummerdatakse iimber punktiks 9 ja selle alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) protseduurid ja mandovrid instrumentaallennureeglite kohaseks piloteerimiseks normaaltingimustes,
ebatavalistes ja hadaolukordades, sealhulgas vihemalt:

— visuaallennult instrumentaallennule iileminek 6hkutdusul,

— standardsed instrumentaalsaabumised ja -lahkumised,

— instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,

— protseduurid ootetsoonis,

— instrumentaallihenemine ettenihtud miinimumideni,

— katkestatud ldhenemise protseduurid,

— instrumentaalldhenemisega maandumised, sealhulgas ringlihenemine;*.

23) 8. liite B jagu asendatakse jargmisega:

,B. Kopterid

Arvestamist kohaldatakse iiksnes {ihepiloodikopterite instrumentaallennupddevuse diguste pikendamise voi
taastamise puhul.

Kui viiakse ldbi instrumentaallennupédevust sisaldav
lennueksam voi lennuoskuse tasemekontroll ja kui
omanikel on kehtiv:

Lennuoskuse tasemekontrollis arvestatakse jargmisi
instrumentaallennupadevuse osi:

mitmepiloodikopteri tiiibipddevusmirge

sama tiiiipi ithepiloodikopterid, sealhulgas
tihepiloodilennu digused (*)

ithepiloodikopteri tiiiibipddevusmirge,
mitmepiloodilendudel

ithepiloodilennu digused sama tiibi puhul (*)

(*) Tingimusel, et eelnenud 12 kuu jooksul on PBN-Gigusi kasutades tehtud vihemalt kolm instrumentaallennureeglite kohast
viljumist ja ldhenemist, sh iiks RNP APCH protseduur (vdib olla punktlihenemine (PinS-lihenemine)), thepiloodi tiiiipi kopteril

tihepiloodilendudel.“
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24) 9. liidet muudetakse jargmiselt:
a) A jagu muudetakse jirgmiselt:

1) pealkiri enne punkti 13 ja punkt 13 asendatakse jargmisega:

,,MITMEPILOQQIOH}JSOIDUKITE, MITMEPILOODILENNUL KASUTATAVATE UHEPILOODIOHU-
SOIDUKITE TUUBIPADEVUSTE, TEISE PILOODI LOA JA LIINIPILOODI LOA LENNUEKSAMI/
LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI ERINOUDED

13. Mitmepiloodidhusdidukite v&i mitmepiloodilennul kasutatavate iithepiloodidhusdidukite puhul tuleb
lennueksam korraldada lennumeeskonnaga. Teise piloodina vodib tegutseda teine taotleja voi teise
tiiiibipddevusega kvalifitseeritud piloot. Ohusdiduki kasutamisel on teine piloot kontrollpiloot voi
instruktor.”;

2) punkti 15 sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:

,15. Liinipiloodi loa v&i mitmepiloodidhusdiduki tiitibipddevusmarke voi ithepiloodidhusdiduki kapteni
tilesandeid hdlmava mitmepiloodilennu tiiiibipidevusmirke taotlejate puhul peab kontrollpiloot eraldi
kontrollima jirgmisi aspekte, olenemata sellest, kas taotlejad tegutsevad piloteerivate voi jilgivate
pilootidena:*;

b) Bjagu muudetakse jargmiselt:

1) punkt 2 asendatakse jirgmisega:

,2. Mitmepiloodilennukite ja kdrgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite puhul peavad taotlejad sooritama
lennueksami v6i lennuoskuse tasemekontrolli kaik osad. Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui viies
punktis, peavad taotlejad kogu eksami vdi kontrolli uuesti sooritama. Kui taotlejate sooritused
ebadnnestuvad kuni viies punktis, sooritavad nad ebadnnestunud punktid uuesti. Kui korduseksamil v&i
korduskontrollis mdne osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel
onnestusid, peavad taotlejad kogu kontrolli voi eksami uuesti sooritama.”;

2) punkti 6 alapunktile j jérgnevas tabelis enne pealkirja ,6. osa“ olevad sdnad ,Uldised mirkused: Erinduded
tiiiibipddevuse laiendamiseks instrumentaalldhenemistele madalama otsusekdrguseni kui 200 jalga (60 m), st
II/III kategooria lennutegevusele.”, 6. osa ja 6. osale jirgnevad sdnad ,MARKUS. II/IIl kategooria lennutegevus
peab toimuma kooskdlas kehtivate lennutegevusnduetega.” jaetakse vilja;

¢) Cjaos lisatakse punkti 12 jirele jargmine pealkiri ja punket 13:

,UHEPILOODIKOPTERID

13. Uhepiloodikopterite titiibipidevusmirke viljaandmise, pikendamise vi taastamise taotlejad peavad:

a) thepiloodilennu &iguste taotlemisel sooritama lennueksami v&i lennuoskuse tasemekontrolli
tihepiloodilennul;

b) mitmepiloodilennu odiguste taotlemisel sooritama lennueksami v&i lennuoskuse tasemekontrolli
mitmepiloodilennul;

¢) nii the- kui ka mitmepiloodilennu o&iguste taotlemisel sooritama lennueksami véi lennuoskuse
tasemekontrolli mitmepiloodilennul ning lisaks sellele iihepiloodilennul jirgmised man66vrid ja
protseduurid:

1) ithe mootoriga kopterite puhul: 2.1 (8hkutdus) ning 2.6 ja 2.6.1 (autorotatsiooniga laskumine ja
autorotatsiooniga maandumine);

2) mitme mootoriga kopterite puhul: 2.1 (8hkutous) ning 2.4 ja 2.4.1 (mootoririkked vahetult enne ja
vahetult parast stardi otsusepunkti);

3) instrumentaallennupddevuse diguste puhul lisaks alapunktile 1 v&i 2 (vastavalt vajadusele) tiks 5. osas
sdtestatud lahenemine, vilja arvatud juhul, kui on tdidetud kdesoleva lisa 8. liite kriteeriumid;
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d) mitmepiloodilennu piirangu eemaldamiseks mittekeeruka iihepiloodikopteri tiitibipddevusmarkest
sooritama lennuoskuse tasemekontrolli, mis hdlmab vastavalt kas alapunkti c alapunktis 1 v6i 2 osutatud
manoovreid ja protseduure.”;

d) D jagu muudetakse jargmiselt:
1) punkti 6 alapunktid a, b ja c jdetakse vilja;
2) punkti 6 jirele lisatakse punkt 6a:

,6a) Tirniga (*) mirgitud punktides tuleb lennata iiksnes mddteriistade nditude jargi. Kui seda tingimust
lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli kiigus ei tdideta, kehtib titibipddevusmirge ainult
visuaallennureeglite jargi lendamise kohta.”;

3) punktile 8 jirgnevas tabelis jaetakse 6. osa vilja ja 7. osa asendatakse jargmisega:

»6. OSA — Lisaseadmed

«

6 Lisaseadmete P - -
kasutamine

e) Ejagu muudetakse jargmiselt:
1) punkti 6 alapunktid a, b ja ¢ jaetakse vilja;
2) punkti 6 jirele lisatakse punkt 6a:
,6a) Tdrniga © mirgitud punktides tuleb lennata iksnes mddteriistade nditude jirgi. Kui seda tingimust

lennueksami vdi lennuoskuse tasemekontrolli kdigus ei tdideta, kehtib tiiiibipddevusmirge ainult
visuaallennureeglite jirgi lendamise kohta.”;

3) punktile 8 jirgnevas tabelis jaetakse 6. osa vilja ja 7. osa asendatakse jargmisega:

,6. OSA — Lisaseadmed

6 Lisaseadmete P —«
kasutamine
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