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1. TILLAMPNINGSOMRADE

1.1 Dessa foreskrifter giller for varje enkelddckat, dubbelddckat,
stelt eller ledat fordon av kategori M, eller M3 (V).

1.2 Kraven i dessa foreskrifter giller dock inte for foljande fordon:

1.2.1  Fordon sérskilt utformade for séker transport av personer, till
exempel fangar.

1.2.2  Fordon sirskilt utformade for transport av skadade eller sjuka
personer (ambulanser).

1.2.3  Terrdngfordon.
1.2.4  Fordon sérskilt utformade for transport av skolbarn.

1.3 Kraven i dessa foreskrifter géller for foljande fordon endast i
den utstrackning de har en koppling till deras avsedda anvind-
ning och funktion:

1.3.1  Fordon utformade for anvindning av polis, sdkerhetsstyrkor
och vipnade styrkor.

1.3.2  Fordon med sédana sittplatser som endast dr avsedda att an-
véndas nér fordonet 4r stillastdende och ar avsedda att befordra
hogst 8 personer (utom foraren) nédr fordonet &r i rorelse. Ex-
empel péd sddana fordon &r bokbussar, mobila kyrkor och mo-
bila sjukhusenheter. De sédten som ska anviandas nér fordonet &r
i rorelse ska vara tydligt markta.

(') Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion
(R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, punkt 2 — www.unece.org/
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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1.4

2.1

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.14

2.1.2.1

2.12.2

2.1.3.1

I avvaktan pa lampliga bestimmelser hindrar inget i dessa
foreskrifter en part i Overenskommelsen fran att faststilla
krav for fordon som ska registreras pa avtalspartens territorium
i friga om montering och tekniska krav for navigeringssystem
(med ljud och/eller bild), oavsett om de dr fabriksmonterade
eller eftermonterade.

DEFINITIONER

I dessa foreskrifter géller foljande definitioner:

Fordon: fordon av kategori M, eller M3 inom det tillimpnings-
omrade som definieras i punkt 1.

Fordon som é&r avsedda for mer 4n 22 passagerare utdver fo-
raren dr indelade i foljande tre fordonsklasser:

Klass I: fordon med sddana utrymmen for stiende passagerare
som tillater ofta forekommande forflyttningar av passagerarna.

Klass II: fordon som huvudsakligen &r konstruerade for beford-
ran av sittande passagerare och som é&r utrustade for att tillata
befordran av stdende passagerare, i mittgdngen och/eller i ett
utrymme som inte dr storre én ett utrymme motsvarande det for
tva dubbla sittplatser.

Klass III: fordon konstruerade enbart for befordran av sittande
passagerare.

Ett fordon kan anses tillhora mer dn en klass. I sddana fall kan
fordonet godkinnas for varje klass det tillhor.

Fordon som dr avsedda for hogst 22 passagerare utdver foraren
indelas i foljande tvd fordonsklasser:

Klass A: fordon for befordran av stdende passagerare; ett for-
don i denna klass &r utrustat med sittplatser och ska ha ut-
rymme for stdende passagerare.

Klass B: fordon som inte dr utrustade for befordran av stdende
passagerare; ett fordon i denna klass saknar utrymme for sta-
ende passagerare.

Ledat fordon: fordon som bestér av tva eller flera stela sektio-
ner som &r kopplade till varandra via en led, och dir passage-
rarutrymmena i varje sektion stir i forbindelse med varandra sa
att passagerarna kan forflytta sig fritt mellan dem; de stela
sektionerna ska vara permanent sammankopplade sé att de en-
dast kan tas isdr med utrustning som normalt bara finns i en
verkstad.

Dubbeldéckat ledat fordon: ett fordon som bestdr av tvé eller
flera stela delar som kan rora sig i forhallande till varandra, och
dér passagerarutrymmena i varje sektion pa minst ett dack star i
forbindelse med varandra sa att passagerarna kan forflytta sig
fritt mellan dem; de stela sektionerna ska vara permanent sam-
mankopplade s& att de endast kan tas isdr med utrustning som
normalt bara finns i en verkstad.
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221

222

Laggolvsbuss: ett fordon av klass I, I eller A i vilket minst
35 % av utrymmet for stdende passagerare (eller i dess framre
del nér det giller ledade fordon eller pa det nedre décket nér
det giller dubbelddckade fordon) utgdr ett omrade utan trapps-
teg varifran det finns méjlighet att nd minst en pa- eller avstig-
ningsdorr.

Karosseri: en separat teknisk enhet som omfattar all sérskild
inre och yttre utrustning i fordonet.

Dubbeldédckat fordon: ett fordon déir passagerarutrymmet i
minst en del &r fordelat pa tvd déck, dar det ena befinner sig
ovanpa det andra och dir inget utrymme for stdende passage-
rare anordnats pa det ovre dicket.

Separat teknisk enhet: en anordning som é&r avsedd att ingé i ett
fordon som kan ha typgodkints separat, men endast for en eller
flera specificerade fordonstyper.

Tradbuss: ett fordon som dr eldrivet och dér energin kommer
fran externa ledningar ovanfor bussen. I dessa foreskrifter avses
med detta dven fordon med ytterligare framdrivningssystem
(fordon med dubbla framdrivningssystem) eller med ett tillfdl-
ligt yttre styrsystem.

Fordon utan tak (!): fordon utan tak 6ver hela eller delar av
fordonet. I friga om dubbeldickare avses 6vre ddck. Utrymme
for stdende passagerare far inte finnas pa nagot dick utan tak,
oavsett vilken typ av fordon det ror sig om.

Typdefinition(er):

Fordonstyp: fordon som é&r lika i foljande avseenden:

a) Karosseritillverkaren.

b) Chassitillverkaren.

¢) Fordonsklassen (> 22 passagerare eller < 22 passagerare).

d) Karosseri (enkel-/dubbeldickat, ledat, laggolvs-).

e) Karosseritypen om karosseriet typgodkénts som en separat
teknisk enhet.

Karosserityp: vid typgodkdnnande som separat teknisk enhet
avses med detta en kategori av karosserier som inte nimnvart
skiljer sig at i foljande avseenden:

a) Karosseritillverkaren.

b) Fordonsklassen (> 22 passagerare eller < 22 passagerare).

(") Anvéndningen av dessa fordon kan omfattas av regler som nationella myn-

digheter faststillt.
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24
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2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

¢) Karosseri (enkel-/dubbeldéckat, ledat, laggolvs-).

d) Vikten av ett komplett utrustat fordonskarosseri, vilken far
avvika med hogst 10 %.

e) Specificerade fordonstyper pa vilka karosseritypen kan
monteras.

Typ av brandbekdmpningssystem: vid typgodkdnnande som
komponent avses med detta system som inte ndmnvért skiljer
sig 4t i foljande avseenden:

a) Brandbekdmpningssystemtillverkare.

b) Slackmedel.

¢) Typ av aktiveringspunkter som anvénds (t.ex. typ av muns-
tycke, slaickmedelsbehallare eller slickmedelsror).

d) Typ av drivgas, i forekommande fall.

Godkidnnande av ett fordon eller en separat teknisk enhet: god-
kdnnande av en fordonstyp, karosserityp eller komponent enligt
punkt 2.2 ndr det giller de konstruktionsdetaljer som anges i
dessa foreskrifter.

Overbyggnad: de delar av karossen som bidrar till fordonets
hallfasthet vid 6verrullning.

Pé- och avstigningsdorr: en dorr avsedd att anvdndas av pas-
sagerare under normala omstidndigheter och med f6raren i for-
arsitet.

Dubbeldorr: en dorr som ger tva, eller motsvarigheten till tva,
genomgéingsutrymmen.

Skjutdorr: en dorr som kan Oppnas eller stingas endast genom
att den skjuts lings med en eller flera rétlinjiga, eller nistan
ritlinjiga, skenor.

No6dutgangsdorr: en dorr som endast i undantagsfall, och sir-
skilt vid en nodsituation, 4r avsedd att anvdndas av
passagerarna.

Nodutgangsfonster: ett fonster, som inte behdver vara av glas,
som endast dr avsett att anvindas av passagerarna som ndd-
utgang.

Dubbel- eller flerdubbelfonster: ett nédutgéngsfonster som, nér
det dr indelat i tva eller flera delar med ténkta vertikallinjer
(eller vertikalplan), bestar av tva eller flera delar, dér varje del
uppfyller de foreskrifter om matt och framkomlighet som géller
for ett normalt nodutgangsfonster.
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2.11

2.12

2.13

2.14

2.14.1

2.14.2

2.15

2.15.1

2.15.2

2.153

2.16

2.17

Utrymningslucka: Oppning i taket eller golvet avsedd att an-
vindas av passagerare endast som en nddutgang vid en nodsi-
tuation.

Nodutgang: nddutgéngsdorr, nddutgéngsfonster eller
utrymningslucka.

Utgéng: pa- och avstigningsdorr, inre trappa, halvtrappa eller
nodutgang.

Golv eller diack:

Golv: den del av karosseriet mot vars ovansida stiende pas-
sagerare, sittande passagerare, foraren samt annan ombordper-
sonal vilar fotterna och som kan uppbéra sittplatsernas fas-
tanordningar.

Dick: den del av golvet som dr avsedd endast for passagerarna.

Mittgang: det utrymme mellan sdtena fran vilket passagerare
kan forflytta sig fran ett séte eller en sitesrad eller ett omrdde
avsett for rullstolsanvéndare till varje annat séte eller sdtesrad
eller till omrdde avsett for rullstolsanvidndare eller till varje
genomgangsutrymme fran och till varje pa- och avstigningsdorr
eller inre trappa och varje omrade for staplatspassagerare; det
omfattar inte

det utrymme som stracker sig 300 mm framfor varje sittplats,
utom dér en sidovénd sittplats dr beldgen Over ett hjulhus, da
detta matt kan minskas till 225 mm (se figur 25 i bilaga 4),

utrymmet ovanfér varje trappsteg eller trappa (férutom om
trappsteget grénsar till en mittgéng eller genomgéangsutrymme),
eller

varje utrymme fran vilket det endast dr mdjligt att nd ett site
eller en sitesrad, eller ett par tvérstdllda sdten eller sétesrader
som dr vinda mot varandra.

Genomgangsutrymme: det utrymme som invéndigt stricker sig
in i fordonet fran pé- och avstigningsdoérren fram till den yt-
tersta kanten av det Ovre fotsteget (mittgdngens kant), inre
trappan eller halvtrappan. Om det inte finns négot fotsteg vid
dorren ska det utrymme som ska anses som genomgangs-
utrymme vara det som i enlighet med punkt 7.7.1 i bilaga 3
uppmits fram till ett avstand av 300 mm fran utgangslaget vid
provningskroppens inatvinda sida.

Forarutrymme: det utrymme som uteslutande dr avsett att an-
vindas av fOoraren utom i en nddsituation och som omfattar
forarens sittplats, ratt, mandverorgan, instrument och andra an-
ordningar som krivs for korning eller mandvrering av fordonet.
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2.19
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2.24

2.25

2.26

2.27

Fordonets vikt i korklart tillstdnd: vikten av ett olastat fordon i
korklart tillstind med karosseri samt, om det géller ett dragfor-
don, med en kopplingsanordning, eller vikten av chassit med
hytt, om karosseriet och/eller kopplingsanordningen inte mon-
terats av tillverkaren (inklusive kylvitska, oljor, med bréins-
letanken fylld till 90 %, med andra vétskor utom anvént vatten
till 100 %, verktyg, reservhjul och forare (75 kg) samt, for
bussar och langfdrdsbussar, vikten fér annan ombordpersonal
(en person, 75 kg) om det i fordonet finns sittplats for sadan
personal.

Storsta tekniskt tillatna vikt inklusive last (M): den hogsta for-
donsvikt som tillverkaren uppgett och som bygger pa fordonets
konstruktion och prestanda. Den storsta tekniskt tilldtna vikten
inklusive last anvidnds nir man ska bestimma fordonskategorin.

Passagerare: en person som inte &r fOrare eller tillhor
ombordpersonalen.

Passagerare med nedsatt rorlighet: alla passagerare som har
svarigheter att anvidnda offentliga transportmedel, till exempel
funktionshindrade personer (inklusive personer med sensoriska
och intellektuella funktionshinder, rullstolsanvindare, personer
med arm- eller benfunktionshinder), smavuxna personer, perso-
ner med tungt bagage, édldre personer, gravida kvinnor, perso-
ner med shoppingvagnar och personer med barn (inklusive barn
i sittvagnar).

Rullstolsanvéndare: en person som pa grund av sjukdom eller
funktionshinder anvénder en rullstol for att ta sig fram.

Annan ombordpersonal: personer vars uppgift dr att vara an-
dreforare eller eventuell assistent.

Passagerarutrymme: ett utrymme som &r avsett att anvidndas av
passagerarna, med undantag for utrymme med icke-flyttbar ut-
rustning sasom bar, kokvra, toalettrum eller utrymme for ba-
gage/gods.

Fjarrstyrd pa- och avstigningsdorr: en pa- och avstigningsdorr
som endast kan mandvreras med annan kraft dn muskelkraft
och vars dppnande och stingande, om det inte sker automatiskt,
fjarrstyrs av foraren eller annan ombordpersonal.

Automatiskt styrd pa- och avstigningsdorr: en fjarrstyrd pa- och
avstigningsdorr som endast kan Oppnas (férutom med nddopp-
ning) genom att en passagerare paverkar ett reglage och efter
det att foraren har aktiverat det, och som stings automatiskt.

Hallplatsbroms: en anordning som hindrar fordonet frén att
koras ivdg fran stillastdende ldge om en dorr inte &r helt stdngd.
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2.37

2.38

2.39

2.40

Forarmandvrerad pa- och avstigningsdorr: en péa- och avstig-
ningsd6rr som normalt 6ppnas och stidngs av foraren.

Reserverad sittplats: en sittplats med extra utrymme for en pas-
sagerare med nedsatt rorlighet och mirkt for detta andamal.

Pastigningsanordning: en anordning som att underldttar om-
bordstigning for rullstolsanvéndare, till exempel rullstolsliftar,
ramper med mera.

Nigningssystem: ett system som helt eller delvis sdnker och
lyfter fordonet i forhallande till dess normala korldge.

Rullstolslift: en anordning eller ett system med en plattform
som kan hdjas och sinkas mellan passagerarutrymmets golv
och marken eller trottoarkanten for att underldtta passagerarens
ombordstigning.

Ramp: en anordning som &verbryggar avstandet mellan pas-
sagerarutrymmets golv och marken eller trottoarkanten. Nar
den aktiveras omfattar den alla ytor som ror sig eller som
kan anvéndas ndr rampen aktiveras och som dr avsedda att
anvédndas av en rullstol.

Mobil ramp: en ramp som kan 18sgéras frén fordonets stomme
och som kan anvdndas av en forare eller annan
ombordpersonal.

Lostagbar sittplats: en sittplats som ldtt kan avldgsnas fran
fordonet.

Fram och bak: fram eller bak pé fordonet i normal fardriktning;
uttrycken “framét”, “framre”, “framst”, “bakat”, “bakre”, “ba-
kerst” och sa vidare ska tolkas pd samma sitt.

Inre trappa: en trappa som gor det mdjligt att rora sig mellan
ovre och nedre dick.

Separat utrymme: ett utrymme i fordonet som far anvindas av
passagerare eller ombordpersonal nér fordonet &r i rorelse och
som dr avskilt frdn varje annat utrymme for passagerare eller
ombordpersonal, utom nir nagon avskdrmning medger passage-
rarna insyn i angrinsande passagerarutrymme och som forbinds
med en mittgdng utan dorrar.

Halvtrappa: en trappa som gir fran 6vre dick till en nod-
utgéngsdorr.

Belysningssystem for pa- och avstigningsdorr: belysning pa
fordonet som pé utsidan lyser upp nidromradet kring pa- och
avstigningsdorrar och hjul.
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3.3.1

332

333

334

3.4

3.4.1

34.1.1

Nattlassystem: ett system som utformats for att ge mdjlighet att
sékra fordonets pa- och avstigningsdorrar och nédutgangsdor-
rarna mot dppnande.

Nodbelysningssystem: ett system som tillhandahéller en mini-
minivd av belysning som &r nddvédndig for att det ska vara
mojligt for passagerare att stiga av fordonet sdkert, inklusive
nodutgangar.

Séakerhetsskylt: en konfiguration bestdende av visuella element
avsedd att ge ett sdkerhetsrelaterat budskap.

ANSOKAN OM GODKANNANDE

Ansokan om godkédnnande av

a) en fordonstyp, eller

b) en typ av separat teknisk enhet, eller

¢) en fordonstyp utrustad med en karosserityp som redan typ-
godkints som en separat teknisk enhet, eller

d) en komponenttyp

ska ldmnas in av den ansvariga tillverkaren eller av tillverka-
rens ombud nér det géller dess konstruktionsdetaljer.

Niér det géller en ansdkan om godkdnnande av ett fordon som
tillverkats genom montering av ett chassi med ett typgodként
karosseri avses med tillverkare den som utfort monteringen.

En forlaga till det informationsdokument som rér konstruk-
tionsdetaljerna ges i del 1 i bilaga 1.

Tilldgg 1: For en fordonstyp.

Tilldgg 2: For en karosserityp.

Tilldgg 3: For en fordonstyp utrustad med en karosserityp som
redan typgodkénts som en separat teknisk enhet.

Tilldgg 4: For en typ av brandbekdmpningssystem.

Nér det giller en ansdkan om godkdnnande av en fordonstyp
ska tillverkaren dven tillhandahalla foljande handlingar, i till-
lampliga fall:

Information om det installerade brandbekdmpningssystemet:

Niér det géller ett installerat brandbekdmpningssystem som god-
kénts som en komponent, en kopia av blanketten for godkén-
nandemeddelandet (del 2 tilldgg 4 i bilaga 1) och en analys av
installationen av  brandbekd@mpningssystemet (se punkt
7.5.1.5.4.2 i bilaga 3) eller



02018X0237 — SV —23.02.2018 — 000.001 — 11

3.4

35

4.2

43

4.4

44.

44.

4.4.

Q)

.1.2 nér det géller ett brandbekdmpningssystem som installerats i ett
specifikt motorutrymme, en analys av installationen av brand-
bekdmpningssystemet (se punkt 7.5.1.5.4.2 i bilaga 3) och de
handlingar som krévs i del 2 punkt 1.3 i bilaga 13.

(Ett eller flera) fordon, (ett eller flera) karosserier eller (ett eller
flera) brandbekdmpningssystem som dr representativt for den
typ som ska godkédnnas ska inldmnas till den tekniska tjénst
som ansvarar for genomforandet av typgodkidnnandeprovning-
arna.

GODKANNANDE

Om det fordon, karosseri eller brandbekdmpningssystem som
inldmnats for godkdnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller
kraven i punkt 5 ska godkdnnande av denna fordons- eller
karosserityp eller typ av brandbekdmpningssystem beviljas.

Varje godkédnd typ ska tilldelas ett godkénnandenummer. De
tva forsta siffrorna i numret (for ndrvarande 07 for foreskrif-
terna i deras ursprungliga lydelse) ska hénvisa till den &dndrings-
serie (innehallande den senaste storre tekniska dndringen av
foreskrifterna) som géller vid tidpunkten for utfirdandet av
godkdnnandet. En och samma part i &verenskommelsen far
inte tilldela en annan fordons- eller karosserityp eller typ av
brandbekdmpningssystem enligt punkt 2.2 samma godkdnnan-
denummer.

Ett meddelande om beviljat, utdkat eller ej beviljat godkén-
nande av en fordons- eller karosserityp eller typ av brandbe-
kédmpningssystem enligt dessa foreskrifter ska ldmnas till de
parter i Overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter,
med hjélp av en meddelandeblankett enligt forlagan i del 2 i
bilaga 1 till dessa foreskrifter.

Pé varje fordon, karosseri eller brandbekdmpningssystem som
overensstimmer med en fordons- eller karosserityp eller typ av
brandbekdmpningssystem som typgodkints enligt dessa fore-
skrifter, ska det finnas ett internationellt godk&nnandemaérke,
placerat pé ett vél synligt och léttatkomligt stille som anges i
godkdnnandeintyget, bestdende av foljande:

1 En cirkel som omger bokstaven “E”, foljd av det sérskiljande
numret for det land som beviljat godkénnandet. (1)

2 Numret pa dessa foreskrifter, foljt av bokstaven ”R”, ett binde-
streck och godkdnnandenumret till hoger om den cirkel som
foreskrivs i punkt 4.4.1.

3 En tilliggssymbol bestdende av de romerska siffrorna fo6r den
(de) klass(er) i vilken (vilka) fordonet eller karosseriet har
godkénts. Ett karosseri som godkénts separat ska dessutom
mérkas med bokstaven ”’S”.

De sérskiljande numren for parterna i 1958 éars Overenskommelse aterges i

bilaga 3 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, Annex 3 — www.unece.org/trans/
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.5

4.6

4.7

4.8

52

53

Om fordonet Overensstimmer med en fordonstyp som, i det
land som beviljat godkdnnandet enligt dessa foreskrifter, god-
kénts enligt en eller flera andra foreskrifter som bifogas over-
enskommelsen, behdver den symbol som fOreskrivs i
punkt 4.4.1 inte upprepas. I sddana fall ska man ange foreskrif-
ternas nummer, godkdnnandenummer och tilldggssymboler for
alla de foreskrifter enligt vilka godkdnnande har beviljats i det
land som beviljat godkdnnandet enligt dessa foreskrifter i lod-
rita kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs i
punkt 4.4.1.

Godkdnnandemérket ska vara ldtt ldsbart och outplanligt.

Godkdnnandemarket ska placeras nira eller pd den skylt med
uppgifter om fordons- eller karosseritypen som tillverkaren har
anbringat.

Godkénnandemérket ska placeras pa brandbekdmpningssyste-
mets huvuddel. Méarkningen maste inte vara synlig nir systemet
installeras i fordonet.

I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pa godkidnnande-
maérkenas utformning.

KRAV

Alla fordon ska uppfylla kraven i bilaga 3 till dessa foreskrifter.
Karosserier som godkénts separat ska uppfylla kraven i bi-
laga 10. Ett godkénnande av ett fordon med ett karosseri
som godkénts i enlighet med bilaga 10 ska fullgdras i enlighet
med bilaga 3. Brandbekdmpningssystem som godkénts separat
ska uppfylla kraven del 1 i bilaga 13. Nar det giller godkén-
nande av ett brandbekdmpningssystem som installerats i ett
specifikt motorutrymme, ska systemet uppfylla kraven i del 2
i bilaga 13.

Fordon av klass I ska vara tillgéngliga for personer med nedsatt
rorlighet, inklusive minst en rullstolsanvéndare och en uppfélld
barnvagn enligt de tekniska bestimmelserna i bilaga 8. I stela
fordon av klass I kan rullstolsutrymmet kombineras med barn-
vagnsutrymmet, dar en uppfilld barnvagn kan stillas. I sddana
fall ska det péd eller bredvid det utrymmet finnas skyltar med
foljande text, likvardig text eller en lamplig symbol:

”Var vinlig overldt utrymmet till en rullstolsanvéndare”.

Parterna i 6verenskommelsen ska ha frihet att vdlja den lampli-
gaste losningen for att uppnd forbéttrad tillgénglighet i andra
fordon 4n de som tillhér klass I. Om andra fordon &n sédana
som tillhor klass I dr forsedda med anordningar for personer
med nedsatt rorlighet och/eller rullstolsanvidndare ska dock
dessa anordningar uppfylla de relevanta kraven i bilaga 8.
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54

5.5

5.6

6.1

6.1.1

6.2

6.3

Inget i dessa foreskrifter ska hindra de nationella myndighe-
terna hos en part i dverenskommelsen fran att specificera att
vissa typer av drift dr reserverade for fordon som é&r utrustade
for transport av passagerare med nedsatt rorlighet i enlighet
med bilaga 8.

Om inte annat anges ska alla matt tas ndr fordonet med sin
tjanstevikt dr i korklart skick, star pd en jimn och horisontell
markyta och befinner sig i normalt drifttillstind. Om fordonet
ar utrustat med ett nigningssystem ska det vara instdllt sa att
fordonet befinner sig i normal korhdjd. Nar det géller ett god-
kénnande av karosseri som en separat teknisk enhet ska karos-
seriets ldge i forhéllande till den jimna horisontella ytan anges
av tillverkaren.

Nir dessa foreskrifter innehaller ett krav pa att en yta i fordonet
ska vara horisontell eller std i en sirskild vinkel nér fordonet
med sin tjanstevikt dr i korklart skick, far denna yta, ndr det
giller ett fordon med mekanisk fjadring, dverskrida denna lut-
ningsvinkel eller ha en lutningsvinkel nér fordonet med sin
tjanstevikt ar i korklart skick, forutsatt att detta krav uppfylls
nér fordonet har de lastférhallanden som tillverkaren anger. Om
fordonet &r utrustat med ett nigningssystem ska det vara
urkopplat.

ANDRING OCH UTOKNING AV GODKANNANDE AV EN
FORDONS- ELLER KAROSSERITYP

Varje éndring av fordons- eller karosseritypen ska anmaélas till
den typgodkdnnandemyndighet som utfirdade typgodkdnnan-
det. Myndigheten kan da antingen

anse att dndringarna sannolikt inte fir ndgra ndmnvérda nega-
tiva effekter och att fordonet eller brandbekdmpningssystemet
fortfarande uppfyller kraven, eller

kriva ytterligare en provningsrapport fran den tekniska tjénst
som ansvarar for provningarna.

De ovriga parter 1 dverenskommelsen som tillimpar dessa fo-
reskrifter ska med hjélp av det forfarande som anges i punkt 4.3
i dessa forskrifter underrittas om huruvida ansdkan om god-
kdnnande beviljats eller ej, och ska da ocksa fa information om
vilka dndringar som gjorts.

Den typgodkénnandemyndighet som beviljar ett utokat godkéan-
nande ska tilldela varje sddant utokat godkinnande ett serie-
nummer och rapportera detta till de dvriga parter i 1958 ars
overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter, med hjélp
av en meddelandeblankett enligt forlagan i del 2 i bilaga 1 till
dessa foreskrifter.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Produktionsdverensstimmelsen ska kontrolleras enligt det for-
farande som faststéllts i tilligg 2 till 6verenskommelsen (E/
ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), med f6ljande krav:
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7.1

7.2

8.1

8.2

10.
10.1

10.2

10.3

Fordon, karosserier och brandbekdmpningssystem som ar typ-
godkinda enligt dessa foreskrifter ska tillverkas sa att de Gver-
ensstimmer med den godkédnda typen genom att uppfylla kra-
ven i punkt 5 ovan.

Den typgodkénnandemyndighet som beviljat typgodkénnande
far ndr som helst verifiera de dverensstimmelsekontrollmeto-
der som giller for varje produktionsenhet. I normalfallet ska
sddan granskning ske en géng vartannat ar.

PAFOLIDER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAM-
MELSE

Det godkdnnande av en fordons- eller karosserityp eller typ av
brandbekdmpningssystem som beviljats enligt dessa foreskrif-
ter kan aterkallas om kravet i punkt 5 inte uppfylls.

Om en av de parter i dverenskommelsen som tillimpar dessa
foreskrifter aterkallar ett godkédnnande som den tidigare bevil-
jat, ska den genast rapportera detta till dvriga parter i Over-
enskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av
en meddelandeblankett enligt forlagan i del 2 i bilaga 1 till
dessa foreskrifter.

SLUTGILTIGT UPPHORANDE AV PRODUKTIONEN

En innehavare av ett godkidnnande som slutgiltigt upphor med
sin produktion av en fordons- eller karosserityp eller typ av
brandbekdmpningssystem som avses i dessa foreskrifter ska
underrétta typgodkdnnandemyndigheten om detta. Myndighe-
ten ska d& rapportera detta till de Ovriga parter i 1958 éars
overenskommelse som tilldimpar dessa foreskrifter, med hjalp
av en meddelandeblankett enligt forlagan i del 2 i bilaga 1 till
dessa foreskrifter.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Fran och med dagen for det officiella ikrafttrddandet av dnd-
ringsserie 04 fér ingen av de parter i dverenskommelsen som
tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja godkdnnande i
enlighet med dessa foreskrifter i deras lydelse enligt dndrings-
serie 04.

Nér 24 manader forlopt sedan dagen for ikrafttrddandet av
andringsserie 04 ska de parter i 6verenskommelsen som till-
lampar dessa foreskrifter endast bevilja godkdnnanden om den
fordonstyp som ska godkdnnas uppfyller kraven i dessa fore-
skrifter i deras dndrade lydelse enligt dndringsserie 04.

Nér 36 manader forlopt sedan dagen for ikrafttridandet av
andringsserie 04 far de parter i 6verenskommelsen som till-
lampar dessa foreskrifter végra att bevilja nationella eller re-
gionala godkdnnanden och forsta nationella registreringar
(forsta ibruktagande) om ett fordon inte uppfyller kraven i
dessa foreskrifter i deras &ndrade lydelse enligt &ndrings-
serie 04.
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10.4

10.5

10.6

10.7

10.8

10.9

10.10

10.11

10.12

10.13

De parter i 6verenskommelsen som tilldimpar dessa foreskrifter
far inte vdgra att bevilja utdkade godkédnnanden enligt &nd-
ringsserie 03 till dessa foreskrifter for fordon som inte omfat-
tas av @ndringsserie 04.

Trots vad som sdgs i punkterna 10.2 och 10.3 ska sédana
godkinnanden av fordon enligt &ndringsserie 03 till dessa
foreskrifter, som inte paverkas av dndringsserie 04, fortsétta
vara giltiga, och de parter i dverenskommelsen som tillimpar
dessa foreskrifter ska fortsdtta att godta dem.

Frén och med dagen for det officiella ikrafttrddandet av &nd-
ringsserie 05 far ingen av de parter i 6verenskommelsen som
tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja godkinnande i
enlighet med dessa foreskrifter i deras lydelse enligt dndrings-
serie 05.

Nir 24 ménader forlopt sedan dagen for ikrafttradandet av
andringsserie 05 ska de parter i dverenskommelsen som till-
lampar dessa foreskrifter endast bevilja godkdnnanden om den
fordonstyp som ska godkénnas uppfyller kraven i dessa fore-
skrifter i deras dndrade lydelse enligt dndringsserie 05.

Nér 36 ménader forlopt sedan dagen for ikrafttridandet av
andringsserie 05 far de parter i 6verenskommelsen som till-
lampar dessa foreskrifter végra att bevilja nationella eller re-
gionala godkdnnanden och forsta nationella registreringar
(forsta ibruktagande) om ett fordon inte uppfyller kraven i
dessa foreskrifter i deras &ndrade lydelse enligt &ndrings-
serie 05.

Trots vad som sdgs i punkterna 10.7 och 10.8 ska de parter i
overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter fortsitta
att godta typgodkdnnanden av fordon som beviljats enligt
foregaende andringsserie, vilka inte paverkas av &ndrings-
serie 05.

De parter i 6verenskommelsen som tilldimpar dessa foreskrifter
far inte vdgra att bevilja utokade godkdnnanden av fordon som
inte omfattas av dndringsserie 05.

Nir 48 ménader forlopt sedan dagen for ikrafttridandet av
andringsserie 06 ska de parter i dverenskommelsen som till-
lampar dessa foreskrifter endast bevilja typgodkénnanden om
den fordonstyp som ska godkdnnas uppfyller kraven i dessa
foreskrifter i deras dndrade lydelse enligt dndringsserie 06.

De parter i 6verenskommelsen som tilldimpar dessa foreskrifter
far inte vdgra att bevilja utdkade typgodkénnanden av befint-
liga typer som har utfardats enligt dndringsserie 05 till de hér
foreskrifterna.

Nir 60 ménader forlopt sedan dagen for ikrafttrddandet av
andringsserie 06 ska de parter i dverenskommelsen som till-
lampar dessa foreskrifter inte vara tvingade att vid nationellt
eller regionalt typgodkidnnande godta ett fordon som typgod-
kénts enligt dndringsserie 05 till dessa foreskrifter.
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10.14

10.15

10.16

10.17

10.18

11.

12.

Fran och med den dag da &ndringsserie 07 officiellt tréder i
kraft far ingen av de parter i 6verenskommelsen som tillimpar
dessa foreskrifter védgra att bevilja eller véigra att godta typ-
godkinnanden enligt dessa foreskrifter i deras lydelse enligt
andringsserie 07.

Fran och med den 1 september 2020 ska de parter i Over-
enskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter endast utfirda
typgodkdnnanden av fordon av klasserna I och II om den
fordonstyp som ska godkénnas uppfyller kraven i dessa fore-
skrifter, dndrade genom é&ndringsserie 07.

De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter
far inte végra att bevilja utdkade typgodkdnnanden av befint-
liga typer som har utfardats enligt &ndringsserie 06 till dessa
foreskrifter.

Fran och med den 1 september 2021 &r de parter i Gverens-
kommelsen som tillimpar dessa foreskrifter inte skyldiga att
godta ett fordon av klass I eller IT som typgodkénts enligt
andringsserie 06 till dessa foreskrifter med hénsyn till natio-
nellt eller regionalt typgodkannande.

Trots vad som ségs i punkterna 10.14 och 10.16 ska de parter
i Odverenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter fortsitta
att godta typgodkdnnanden som beviljats enligt dndringsserie
06 for fordon som inte paverkas av dndringsserie 07.

NAMN PA OCH ADRESS TILL TYPGODKANNANDEMYNDIG-
HETERNA OCH DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR
FOR ATT UTFORA GODKANNANDEPROVNINGAR

De parter i 6verenskommelsen som tilldimpar dessa foreskrifter
ska meddela Forenta nationernas sekretariat namn- och adres-
suppgifter for de tekniska tjénster som ansvarar for godkén-
nandeprovning och for de typgodkdnnandemyndigheter till
vilka sddana intyg om beviljat, utdkat, ej beviljat eller ater-
kallat godkdnnande som utfardats i andra ldnder ska séndas.

RESERVERAD
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BILAGA 1

DEL 1

Tillagg 1
GODKANNANDEHANDLINGARNA

Forlaga till informationsdokument

Forlaga till informationsdokument enligt foreskrifter nr 107 om typgodkénnande
av fordon av kategori M, eller M; med avseende pa deras allmédnna konstruktion

Foljande information ska, om den é&r tillimplig, ldmnas in i tre exemplar till-
sammans med en innehallsforteckning. Alla ritningar ska tillhandahallas i 1amplig
skala och vara tillrackligt detaljerade; de ska vara i A4-format eller vikta till A4-
format. Eventuella fotografier ska vara tillrackligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter har elektronisk styrning
maste det beskrivas hur denna styrning fungerar.

1.
1.1

1.2

1.2.1

122

1.3.3.1

1332

1.4

1.5

1.6

22

2.3

ALLMANT

Fabrikat (tillverkarens handelsnamn): .........coocoerersnirmnnineninecneneneeees

YD ettt et ettt re sttt s e ettt eat ettt st st et e st e e e e st bR ne e et nen s e e e e eraeen

CRASSI: ceveruereereereeetrereeeeees e testeseesesseesreseasessassassesessessnssessessessensessssersesassesssrnns

Karosseri/fardigbyggt fordon: ......cccoeeveiseeeenerenninieisiseeeeeceseeeeeseseens

Typidentifikationsmérkning, om sddan finns pa fordonet (b): .......c.coe.e..

CRASSI: 1ieeeieieieetie e et et et e cteeete e e et testeeseasbe s aebassbesseasbanssasseesaesseessansaessasanns

Karosseri/fardigbyggt fordon: ..o

MaArkningens placering: ......cocouvvceeermrercremrermrcsenemrreessnrecscsenrsccsesereesesenens

CRASSI: veueeuertereeriesieeeecieee e e e s e e ee e e e s e sebessesaeseasessessessesseasensensesssresenstnntants

Karosseri/fardigbyggt fordon: ......c.c.ovoverinnnrnnnnnneecneeee e

Fordonskategori (C): .ooieeceeererieerieieieteie st etee ettt st s

Tillverkarens namn 0Ch adress: .......cccvevevnerineeresererrereeeeeeee e seeenenns

Adresser till monteringsanlaggningar: ...........ccccoecerirecrinierieeneeeeeceerenens

ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon: ........cccceovvvrvrvenvenns

Mattskiss av hela fordonet: ........ccccceoeevevereciecenesecerere e se s ea e eeeseaens

Antal axlar och hjuli ..ccoieee e

Antal axlar med dubbla hjul och deras placering: ......c.c.cocooeveiivencirevcnnns
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24

2.5

2.6

2.7

2.8

2.8.1

2.9

3.1

32

3.2.1

3.2.1.1

3212

3213

3214

3.2.15

33

3.4

3.4.1

3.5

Antal styrda axlar och deras placering: ......c.cceceevverereererrsvurereeerererererererens

Chassi (om sadant finns) (OversiKtSritning): ........ccoceveeerecrerrccrernereneenes

Material i sidobalkar (d): .....ccceeeeerireiiieieie et

Motorns placering och MONtEring: .......coceceeevererervrennererrecreeneereereseeeees

Forarhytt (frambyggd eller normal) (2): .c..coocoveverenrcereceenecrenerenennercnnennes

Hoger- eller vansterstyrning:

Fordonet &r utrustat for att koras i hoger-/vénstertrafik (1).

Ange om motorfordonet dr avsett att bogsera sldp och om slépfordonet
ar en pahdngsvagn, en sldpvagn med ledad dragstang eller ett slipfordon
Med CENTAlAXEL: ..c.ccorriiirieerirerett ettt et s nee s

MASSA OCH MATT (E) (I KG OCH MM) (EVENTUELL HANVIS-
NING TILL RITNINGAR)

Axelavstand (vid full 1ast) (£): .o

Fordonets maximala matt (t0talt): .......cceceveveererenevinieenseieneresnnerseresserennene

For chassi med karosseri:

LANGA (J): covereeeraereeneneeeieteerte s et aee st sta e sbe et be st s st sease st e e st e e a bbb anasanas

Bredd (K): covoeieeecererreree s vt ee e e seseessne e sassesne s e rassesn s seesenssasansennne

Hojd (olastad) (1) (i fraga om fordon med nivareglering anges normalt
KOTIAZE): weierereerere ettt sttt ettt sttt sttt et nennene

Framre Overhing (IM): .ccoceoeeeeeeeeeenieiceneeeenese sttt ese e se st ssesaneeas

Bakre OVerhing (1) ..cocoerevreriiiiericieeeei s

Tyngdpunktens lidge for fordonet med dess hogsta tekniskt tillatna last-
vikt i lingsgaende, tviargdende och vertikala riktningar: ............ccoceveneee

Fordonets vikt med karosseri samt, om det giller ett dragfordon av en
annan kategori &n M;, med en kopplingsanordning om den monterats av
tillverkaren, i korklart skick, eller vikten av chassi eller chassi med hytt,
utan karosseri och/eller kopplingsanordning om tillverkaren inte monte-
rar karosseri och/eller kopplingsanordning (inklusive vétskor, verktyg,
reservhjul och forare samt, for bussar och langfdrdsbussar, annan om-
bordpersonal (en person), om det i fordonet finns en sittplats for om-
bordpersonal) (0) (maximi- och minimivédrden for varje variant): ..........

Viktens fordelning mellan axlarna och, for pahdngsvagnar och sldpfor-
don med centralaxel, belastningen pa kopplingspunkten (maximum och
minimum fOr varje Variant): ...

Hogsta tekniskt tillatna lastvikt enligt tillverkarens uppgifter (y) (max-
imum och minimum fOr varje variant): .........cccceeerceeeseeeeenerseeesenns

(1) Stryk det som inte ar tillimpligt (ibland behdver inget strykas om mer 4n ett alternativ ar

tillampligt).
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3.6

3.7

371

4.2

43
43.1

433.1

4332

4333

4334

4335

5.1

52

521

522

523

524

53

5.3.1

Viktens fordelning mellan axlarna (maximum och minimum for varje
VATTIANE). tovevverrerrersensersereereerassessessassessassessossessensensonsonsossoreesassessessersassansensessonsons

Hogsta tekniskt tillatna last/vikt pa varje axel: ...c.ccocvcevnvvenerncenneenne.
Hogsta tekniskt tillatna vikt pa kopplingspunkten: .........c.ccccecrvcnievecnne.
P& mMOtOrfOrdonet: .....ooiiiueeiieieeeee ettt

KAROSSERI
Karosserityp: enkel-/dubbeldidckad/ledad/1aggolvs- (1)

Forekommande material samt KOnStruKtion: ...........cceevevvecveeveeveeveennnns

Brandbekdmpningssystem

Fabrikat och typ av brandbekdmpningssystem: .........ccccoccoverervrermereneees

Typgodkdnnandenummer for brandbekdmpningssystemet, i tillimpliga
FALLL ettt

Brandbekdmpningssystem for ett specifikt motorutrymme, i tillimpliga
fall (3):

Slackmedel (fabrikat 0Ch typ): ..cccovveriiriieieriereeceereeeee e
Vikten av sIACKMEdel: ......corvrririiiicrercccccrrere e
Typ av aktiveringSpUunKLer: ......c..coccerererinieieeeerenenieeee e e eneeas
Antal aktiveringSpunkt(Er): ...c.cocvererereneireninirinieinieeseeseee st esesesiesenens
Typ av drivgas, i forekommande fall:

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FORDON SOM ANVANDS
FOR BEFORDRAN AV PASSAGERARE OCH SOM HAR MER
AN ATTA SITTPLATSER UTOVER FORARPLATSEN

Fordonsklass (klass I, klass II, klass III, klass A, klass B):

Passagerarutrymme (IN2): .......oceevereverereesereeseressesessesessesesessssesessesossesossesoss
TOLAIE (Sg): weveueiereiereeeteestee ettt bt st aee st e ba e s be et beatebase st aba st eue e be b basaesanas
L0 o 1o (TN L T
Nedre dAck (Sop) (1) wrverererinrerrrereereresssssseeseasesesssesesesssssesasensssssssssssssenssens
FOr stdende passagerare (S1): ceeeeeeoeeeeescerereseesesecssessssssesasesesesesesessasasens

Antal passagerare (sittande och Staende): .......ccccorminenneersereerisereninens

Totalt (N) () (3): cvcrrererrreseneeseeresse e erssessssesesessaseses st ssasessesssseseetssssssssassons

(") Stryk det som inte 4r tillimpligt (ibland behdver inget strykas om mer 4n ett alternativ dr
tillampligt).

(?) Forklarande anmérkning: 1 tillampliga fall ska dven de handlingar som krévs enligt del 2
punkt 1.3 i bilaga 13 laggas till.

() Ange antalet siten i varje stel sektion om det ror sig om ledade fordon.

(¥) Ange maximalt antal tillatna rullstolar om fordonet &r utrustat for att transportera rulls-
tolar. Ange tillaten kombination av sittande och stdende passagerare samt passagerare i
rullstol, om passagerarkapaciteten dr beroende av antalet rullstolar som transporteras.
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54

5.4.1

5.4.2

543

5.5

5.6

5.7

5.7.1

5.7.2

573

5.8

5.9

5.10

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

Ovre dACK (Np) (1) () (3): coeeveeveeeeeeeeeseeeesesesessesesessess s esessssssssmssssensensene
Nedre dack (Np) (1) (2) (3): erererererceereeeeceieeneesseesseees e sesessesssee s sesssnaeens
Antal passagerare (Sittande) (*): vevveeeeeceirreriseeseenssssnres s eseresnsees
Totalt (A) (2) ()1 ververveererrereceeremreremeerersersesseserse s sessssessessesereesmsessaserssesesenns
Ovre dack (An) (1) () (): coeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseesees e
Nedre dack (Ap) (1) (2) (3): weorveerererrreeererenesseseerererersssesssssnssssssssssssssssssssssssssees
Sittplats for annan ombordpersonal: ja/nej (1)

Antal pa- och avstigningSAOITAT: ........ccccieeiieierinieiiiee et

Antal nodutgangar (dorrar, fonster, utrymningsluckor, inre trappor och
RAIVEFAPPOT): ceeiiriirirrie ettt ettt et e nene

OVIE ACK (1): wuvrverierereie st eesseesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssossossssssssnaon
NEAre dACK (1): suvvreeereeieeesereieecete st ess s eees bttt snsnss s asssssss s e s nnasees
Bagageutrymmenas VOLYI (IN°): .......ouecunveeeeeersesseseessesssssessessessesessessessens
Takyta for transport av bagage (IN7): .....o.covvveeeeveeereeereeeeesreersoeeesseeeroees

Tekniska anordningar som underldttar ombordstigning (t.ex. ramp,
lyftplattform, nigningssystem), om sadana dr monterade: ...........cccceoeueeee.

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR TRADBUSSAR

Sarskilda omgivande forhéllanden for tillforlitlig drift: ......ccocooeveineneeee.

TEMPETALUT ...eeruieuieieeneeeree e se ettt st eae e e e e e et seereeseasnsrsesensenesresmeneassnnen

Fordon

Maétt med 1aSta STOIPAT ..c.ccveveiieieieieiere et
TILBISEL oovoiircviriiiieisenireiiieire ettt ssssr e s st sessss s bons
Mairkspanning for kontaktledning (V) ....ccceeviieiennnencecreneencnenes

Fordonets nominella nétstrom (A), inklusive kompletterande drivenheter,
TUFtKONAILIONEIING ..ceviuieiiiireecet ettt

(") Stryk det som inte 4r tillimpligt (ibland behdver inget strykas om mer 4n ett alternativ dr

tillampligt).

(®) Ange antalet siten i varje stel sektion om det ror sig om ledade fordon.

(®) Ange maximalt antal tillatna rullstolar om fordonet &r utrustat for att transportera rulls-
tolar. Ange tilldten kombination av sittande och stdende passagerare samt passagerare i
rullstol, om passagerarkapaciteten dr beroende av antalet rullstolar som transporteras.

(%) Forklarande anmiarkning: 1 tillimpliga fall ska dven de handlingar som krévs enligt del 2
punkt 1.3 i bilaga 13 ldggas till.
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6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.8

6.2.9

6.2.10

6.2.11

6.2.12

6.2.13

6.2.14

6.3
6.3.1

6.4
6.4.1

6.4.2

6.43

6.4.4

6.4.5

6.4.6

6.4.7

6.4.8

6.4.9

6.5

PreStanda ......ccoeceveeeievciererceree e s e sn e e se e snasennsnenas

Hogsta hastighet (km/h: normal drift/autonom drift) .......cccoeeeieincnennne.

Maximal lutning (%: normal drift/autonom drift) ........ccccccevevcrinccnnnneces

Beskrivning av huvudstromKretsarna .........coeeeeerercerecennncneniereceseseneneens

Kopplingsscheman ..........c.coeevceunneee.

Skyddsatgirder (6versiktsdiagram och ritningar) .........c.ceeeveeeeceerrccennnes

Eventuell isoleringsdvervakning ...

Fabrikat for och typ av anordning

Overvakningsprincip, beskrivning .

for overvakning .........cceeeeeeecceencnne

Beskrivning av komponenternas isOleringsnivaer ..........c.ceccvcererrererveeeneens

Elektrisk motor

Den elektriska motorns fabrikat och typ ......ccevvierennienininnniniiinierccenne,

Typ (lindning, magnetisering) .......

Maximal effekt per timme/kontinuerlig effekt (kW) ....cccoceceeieiciencccnnne.

Mirkspanning (V) .c.cceeeernrcrenene
MaArkstrom (A) ..cocvcerrreenrnrerreeene

Nominell frekvens (Hz) .................

Placering i fordonet .........ccccoceeiirimnrerenericrenrereece e

Kraftelektronik

Vixelriktarens fabrikat 0Ch typ ....oocoeoeevieiinncr e

Maximal kontinuerlig stromstyrka

KyISystem ......c.coevererrerrmnrnenererevenne

24-voltsbatteriladdarens fabrikat och typ .......ccccoecmrinninnnicreneeccneens

Maximal kontinuerlig stromstyrka

KylSystem .....cccceeeerieecenieeieieeenns

Fabrikat for och typ av 3-fas VAXelStrom ........cccoiveeeoineieninicnenincnenes

Maximal kontinuerlig stromstyrka
KyISystem .....cccoveeeerrcrrrecrensererenne

Stromforsorjning for autonom drift

LagriNGSSYSIEIM ...vvereeeieeerereacreenrersereseeesereesermeseseseessensesmmesesesesessaseseserensses

Batteri/suprakondensatorer .............

Lagringssystemets fabrikat och typ
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6.5.4  VIKE (KE): eovevrerrrererrererererereseessssesenesesesassssssesesenssesessssssssensnsnssessssssssesensssssens
6.5.5  Kapacitet (AN) oottt
6.5.6  Placering i fOrdonet ..........cceceeeirennercnicieee ettt
6.5.7  Styrenhetens fabrikat 0Ch YD ...cccoervrerrirniiirerernc e
6.5.8  Laddarens fabrikat 0Ch typ .....cocoeiiciieieicriee e

6.5.9  Mirkspanning (V)/ldgsta spanning (V), spanning vid avslutad laddning
\%

6.5.10 Miérkstrom (A)/maximal urladdningsstrom (A), maximal laddningsstrom

(AD) et e e et e e s e nenn
6.5.11 Diagram 6ver drift, styrning och sakerhet ..........cccooneveiicnnnieininnnencns
6.5.12 Laddningsperiodernas egenskaper .......cc.ccoveerniereriniereniniereninierensssesennsnens
6.5.13  MoOtor-/generatorenhet .........ccceeoeeeererrereereriaieieeereasesseee et sesesseensene
6.5.14 Effekt per timme/kontinuerlig effekt (KW) .c.coooioiniiieiieiiicinieecreee
6.5.15 Fabrikat och typ av enhet eller motor och generator ..........cccccvcerrveens
6.5.16 Brinsle och DranSIESYSIEM ...cccoviueiiueieeieirniericeieecre et
6.5.17 Placering i fOrdonet ..........ccceevevrvereererererrreereeresre e ses e sesesneseenssesessnsnans
6.6 Stromavtagare
6.6.1  Stromavtagarens fabrikat 0Ch typ ...

6.6.2  Drift av strdomavtagaren

Forklaringar:

b) Om typidentifikationsmarkningen innehéller tecken som inte &r relevanta for
beskrivningen av det fordon, den komponent eller den separata tekniska
enhet som omfattas av detta informationsdokument, ska dessa tecken ersittas
med symbolen ”?” i dokumentationen (t.ex. ABC??1237?).

c) Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion
(R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3.

d) Om mojligt med Euronorm-bendmning, i annat fall med foljande upplys-
ningar:

i) Beskrivning av materialet.

ii) Strackgréns.

iii) Hogsta dragpakénning.

iv) Forlangning (%).

v) Brinellhardhet.

e) Nar det finns ett utférande med normal hytt och ett utférande med sovhytt
ska vikter och matt anges for bada.

f) ISO-standard 612 — 1978, term nr 6.4.



02018X0237 — SV —23.02.2018 — 000.001 — 23

i)
k)

)

2

n)
0)

y)

z)

Punkt 2.2.1 i bilaga 11.
Punkt 2.2.2 i bilaga 11.
Punkt 2.2.3 i bilaga 11.
ISO-standard 612 — 1978, term nr 6.6.
ISO-standard 612 — 1978, term nr 6.7.

Forarens vikt och, i forekommande fall, ombordpersonalens (en persons) vikt
ar faststdlld till 75 kg (indelad i 68 kg passagerarvikt och 7 kg bagagevikt
enligt ISO-standard 2416:1992), brinsletanken ar fylld till 90 % och Gvriga
vétskesystem (utom dem for spillvatten) till 100 % av den kapacitet som
anges av tillverkaren.

For de slapfordon eller pdhdngsvagnar som utdvar ett avsevért vertikalt tryck
pa kopplingsanordningen, eller pa vandskivan, inrdknas detta tryck, dividerat
med tyngdaccelerationens standardvérde, i den hogsta tekniskt tillatna vikten.

Frambyggd forarhytt innebér en utformning dar mer &n halva motorns ldangd
ligger bakom nedre vindrutekantens framsta punkt och rattnavet ligger i den
framre fjardedelen av fordonets lidngd.
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Tilligg 2

FORLAGA TILL INFORMATIONSDOKUMENT

avseende foreskrifter nr 107 om typgodkinnande av fordon av kategori M,

eller M3 med avseende pa deras allméinna konstruktion

Foljande information ska, om den ér tillimplig, ldmnas in i tre exemplar till-
sammans med en innehéllsforteckning. Alla ritningar ska tillhandahallas i lamplig
skala och vara tillrdckligt detaljerade; de ska vara i A4-format eller vikta till A4-
format. Eventuella fotografier ska vara tillrackligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter har elektronisk styrning
maste det beskrivas hur denna styrning fungerar.

1.1

1.2

1.3

22

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

32

321

ALLMANT

Fabrikat (tillverkarens handelsnamn): .........ccccocemviieiennineniiecninneees
YD ettt ettt ettt et et et ee e see st bbbt et e s e s et et et et ebe st e st ebente
Typidentifikationsmérkning, om sadan finns pa fordonet (b): ..............
Karosseri/fardigbyggt fordomn: ...
MArkningens Placering: ......cc.cocveereermnrcrierieereremeneereeseesesesesseeseesesenne
Karosseri/fardigbyggt fordon: .....c...ocoecverrenieienrcnnicnneeeeenee s

Typgodkénnandemairkets placering samt fastsdttningsmetod, i fraga om
komponenter och separata tekniska enheter: .........cccooeeeereveeececeeeneanns

Adresser till monteringsanlag@ningar: ...........ccoceeevevreeecireceeereeeseeenneenes

ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon: .........ccocoevueeneneeee
Mittskiss av hela fordonet: ..o
Antal axlar och hjul: ..o
Chassi (om sadant finns) (OversikKtSritning): ......cc.ccecereeveeeercrenercreneenes
Material i sidobalkar (d): ...cc.coerieeeieeieeenerree e
Motorns placering 0ch MONtEriNG: .....c.ccceeeureirierireerinieiieeetrerereeesreenens
Forarhytt (frambyggd eller normal) (2): ..ccceoeoieeieniiecneneeieecreneees
Hoger- eller VANSLErStYIMING: ...c.coceveueeieieuiieiereieieseaeieseatseseaaesesesssesenssene
MASSA OCH MATT (E) (I KG OCH MM) (EVENTUELL HANVIS-
NING TILL RITNINGAR)

Axelavstand (vid full 1ast) (£): eeceerieeeiieeeeeeeee e

Fordonets maximala matt (t0talt) .......c.coeveemeneienirecirereeieee e

For karosseri, godkédnt utan Chassi: ........ccccoeerenciienrcnesinenneseccrees
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3.2.1.1

3212

3213

52

521

5.2.1.1

5212

522

53

5.4

5.4.1

542

543

5.5

5.6

5.6.1

LEANGA (1)1 coevrerererererererersesrnesesesesmeseresssssasssessesesmnesesesssssssssssssnsasseesssensmssssess
BIedd (K): oottt ettt sttt bbbttt nntenn

Hojd (olastad) (1) (i friga om fordon med nivareglering anges normalt
KOTIAZE): oneeeieieteie ettt ettt sttt ettt bbbt ee st nennn

KAROSSERI
Karosserityp: Enkel-/dubbeldéickad/ledad/laggolvs- (1)

Forekommande material samt Konstruktion: ..........cccceeceveveerreerenvervneveenns

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FORDON SOM ANVANDS
FOR BEFORDRAN AV PASSAGERARE OCH SOM HAR MER
AN ATTA SITTPLATSER UTOVER FORARPLATSEN
Fordonsklass (klass I, klass II, klass III, klass A, klass B):

Chassityper pa vilka det typgodkénda karosseriet kan monteras (till-
verkare och fordonstyper): .....cooccoevniicercninnneecectr e

PasSagerarutrymme (IN%): .........veeererereseesseseeesesesesesesesssemesesresesesrsen
TOLALt (S0): voereereeeerrrrreeresresrererersesnrsesreasessessassesessessessessessessesessssersessesesssenes
OVIE dACK (Son) (1): wvveereereeeeeeerereseessresseesesssesesees s sessess s esessssenesssenssssons
Nedre dACK (Sob) (1): wvrvrverererreeeerereereeesessrensereeeese s sesessns s sesesssssssssssseses
FoOr stdende passagerare (S1): woeceveceecreererenieeeeeeseesesssesessessetseasessesns
Antal passagerare (sittande och stdende): ........cccccverciieeenineneninennnenns
TOtalt (N) (2) (3): toeveeeeerererrerresesinsessssesesesssssssesessssesssssssnssssssassssssessssssesssnsns
Ovre dack (N,) (1) (3) ()1 oeveeeeeeeeeeeeeeeessseesesseeass s seeeass e sssssssssssasssennes
Nedre dack (Np) (1) () (): ceevrrereeireressererssserssssessssssssssssssssssssssesessssssens
Antal passagerarsittplatSEr (2): ....cvcvevirecriarererniseersessssnssessassssessseeseaeens
TOtAlt (A) (2) (3): wevrerrererrireirereireeisesiseeesesisessisessisesetsese sttt et saesesecs
OVIe dACK (AL) (1) (2) ()1 weeeeeeeereeeeeeseees s sessns s sessnsensseseasssesasens
Nedre dick (Ap) (1) (2) (3): wevvrveeerrreeererersssssserersrsssssessssssssssssessssssssens
Antal pa- och avstigningSdOITar: ..........ccceveeireiirerinieeieeetre e

Antal nodutgangar (dorrar, fonster, utrymningsluckor, inre trappor och
RAIVEFAPPOT): ettt

TOTALE: eeeeeeereeere e e et eete st et e s e re e b e s be st eesee e ss e s e s e e ebesaesbeseeseaseennesnenns

(") Stryk det som inte &r tillimpligt (ibland behdver inget strykas om mer &n ett alternativ ar

tillampligt).

(?) Ange antalet siten i varje stel sektion om det ror sig om ledade fordon.

(®) Ange maximalt antal tillatna rullstolar om fordonet &r utrustat for att transportera rulls-
tolar. Ange tillaten kombination av sittande och stdende passagerare samt passagerare i
rullstol, om passagerarkapaciteten dr beroende av antalet rullstolar som transporteras.
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5.6.2

5.6.3

5.7

5.8

5.9

5.10

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.8

6.2.9

6.2.10

6.2.11

6.2.12

6.2.13

6.2.14

6.3
6.3.1

L@ o =T L O
NEAre AACK (1): eereirieererrrieieresieeeenseieese e esnessssaessssssssss s s ssssssssessesssssssesens
Bagageutrymmenas VOIym (N>): .........coovreveeoereeeeieerereseeeeeeeseseessesseeeennes
Takyta for transport av bagage (N?): ......evevveeeererisresseessereosesessessssenens

Tekniska anordningar som underléttar ombordstigning (t.ex. ramp,
lyftplattform, nigningssystem), om sddana dr monterade: .......c..cooueres

Punkter i dessa foreskrifter som ska uppfyllas och demonstreras nér det
giéller denna separata tekniska enhet: .......c.ccooeomoinrvcnninncneceninnnenenns

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR TRADBUSSAR

Sérskilda omgivande forhallanden for tillforlitlig drift:
TEMPETALUL ..ottt e e s se s snesn e n e saeseesnnnes

Yittre TUftfuktighet ..ottt

Fordon

Matt med 1aSta SOIPAT ...o.c.eeireeeririeririnere sttt e neene
TIEOISEL vttt s neneacs
Markspéanning for kontaktledning (V) ...coocooeoeceimineiinieinieccieie e

Fordonets nominella nétstrom (A), inklusive kompletterande drivenhe-
ter, Tuftkonditionering .......coccocoeieeeieiiieicreeeee e

Prestanda ...coceceeeecueeeceee ettt sttt ettt st e
Hogsta hastighet (km/h: normal drift/autonom drift) .......cccccvvcvcnnece.
Maximal lutning (%: normal drift/autonom drift) ........cccoeeerrvcinenienene
Beskrivning av huvudstromKretsarna .........ceceoceeveeeeecreneeenieieeneneenennns
KOpplingSSChEMAN ..c.covviieieieerieieeicicice ettt st sttt es et seeeas
Skyddsatgarder (6versiktsdiagram och ritningar) ........c.cceceerveercrnencns
Eventuell is0leringsovervakning .........ccceeeeesencrererincueienensseeseneuesencnssenees
Fabrikat for och typ av anordning for dvervakning .......c.cceccocovncnnceeces
Overvakningsprincip, beSKIIVIING ......c.vveveemververeneessiesiessersessssaessessensnes
Beskrivning av komponenternas iSoleringSnivaer .........c.cococercrrernevenrens

Elektrisk motor

Den elektriska motorns fabrikat och typ .....cceoevrererncrennerencieieeeeens

(1) Stryk det som inte ar tillimpligt (ibland behdver inget strykas om mer 4n ett alternativ ar

tillampligt).
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6.4
6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

6.4.7

6.4.8

6.4.9

6.5

6.5.10

6.5.11

6.5.12

6.5.13

6.5.14

Typ (lindning, MagNEtiSEriNG) .....ccevrvrererererrrrreererererererereseresererssesessseseseress
Maximal effekt per timme/kontinuerlig effekt (KW) ..ccoocceerrreeerieccenns
MATKSPANNING (V) 1ouieeiiiteeieietiecet et seese b e bttt se e s ennne
METKSLIOM (A) cveeerereereeererererserreeseeseseseessesessessessessssessessessssssssesersssessnsanns
Nominell frekvens (HZ) ....cccooiiiriiniirncntre et
Placering i fOrdonet .........ccvervevenrienieeermnisessesnnissseessesessesssssessssassessssens

Kraftelektronik

Vixelriktarens fabrikat 0Ch typ ......cococeevvcireevenieicnirnerseeee e
Maximal kontinuerlig Stromstyrka .........ccoceeveceereceeeneceeeieseeceeeeseeens
KYISYSIOIM .eieiiiuiieiiieieiieiet ettt ittt b sttt bbbt b e b eans e nanaseseanatenn
24-voltsbatteriladdarens fabrikat och typ .......cccooevevcrivercrircnncrcnnceeens
Maximal kontinuerlig Stromstyrka .........cccoeevermeneceeeneneeseieeseeieeseenens
KYISYSIEM .vvvivriiereriiereriioreriiererisssesistosssssnssessssssessssssessssssesssnsssssnssesssnsons
Fabrikat for och typ av 3-fas VAXelStrom .......c.coceeecvvenevnenncnncnnncnns
Maximal kontinuerlig StromStyrka .........cccoeeierrieienieieieeieeieieeseieeieenns
KYISYSIEIM ..eevivierererieererceererceerercsereresesesesn s sesnssesessssessssssesessssesessssesesnsns
Stromforsorjning for autonom drift

LagringSSYSIEIM ..vueuieuiieraerieineeuetetettetetsea st seesesbe et seatsase st neesesbassseensnn
Batteri/suprakondensatorer ..........c.ccovvererrereneinneneneeseercs e
Lagringssystemets fabrikat och typ .......ccecerrnrinnnrcnncrcrcerereeeceeens
VIKE (KZ): croreireinieeinieinsereeseesessesistesassesessssesessesessssassssesassesessosessesesessesansone
Kapacitet (AN) ..o.cevirreirieeierecete ettt
Placering i fOrdonet .........cocevreiiiciciieienereeieet ettt
Styrenhetens fabrikat 0Ch typ ....c.cccecreveniicniniineenneces s
Laddarens fabrikat 0Ch typ ....ccceceeroiniecicierincre e

Markspéanning (V)/ldgsta spanning (V), spanning vid avslutad laddning
(V) ettt ettt e bt st skt s ekttt st et

Markstrom (A)/maximal urladdningsstrom (A), maximal laddnings-
STIOM () toveeverereererrereeresressrenreeeseseressseneseesessesasssesessasessesssasersessrasseessesessesses

Diagram over drift, styrning och sakerhet .......cc.ccccccemineniicnicncnnencnns
Laddningsperiodernas €genskaper .........ccoovvevrereerrerreerereseseneesesesennneness
MOtOr-/ZENEratoreNhEL ......cccevieveverierrieerererieresreesiese et e e e seseaene

Effekt per timme/kontinuerlig effekt (KW) ...ccoeveieinineiiinicinnees



02018X0237 — SV —23.02.2018 — 000.001 — 28

6.5.15 Fabrikat och typ av enhet eller motor och generator ............cccovevveeenen.
6.5.16 Brinsle och bransleSystem .......c.cccovvriericiiicnennencnieereeecere e
6.5.17 Placering i fOrdonet .........cooeoieriieicnieceiee ettt
6.6 Stromavtagare

6.6.1 Stromavtagarens fabrikat 0Ch typ ....cccoceceriecnniinnn e
6.6.2 Drift av strdomavtagaren

Forklarande anmdrkningar: Se tillagg 1.
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Tilligg 3

FORLAGA TILL INFORMATIONSDOKUMENT

enligt foreskrifter nr 107 om typgodkinnande av ett fordon av kategori M,
eller M;, dir Karosseriet tidigare har typgodkints som en separat teknisk

enhet med avseende pa sin allminna konstruktion.

Féljande information ska, om den é&r tillimplig, ldmnas in i tre exemplar till-
sammans med en innehdllsforteckning. Alla ritningar ska tillhandahéllas i ldmplig
skala och vara tillrickligt detaljerade; de ska vara i A4-format eller vikta till A4-
format. Eventuella fotografier ska vara tillrdckligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter har elektronisk styrning
maste det beskrivas hur denna styrning fungerar.

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.3.1

1332

1.4

1.5

1.6

22

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

ALLMANT

Fabrikat (tillverkarens handelsnamn): ..........cccocemviiecinnineniiecnennees

Karosseri/fardigbyggt fordon: .........ccoecverrenieiensennecnreeese s

Typidentifikationsmérkning, om séddan finns pa fordonet (b): ..............

CRASSI: cueieeiereeereeeseeesie e essessesessassesesse st e srensesassesassessesen st seessessesarsserssens

Karosseri/fardigbyggt fordon: ..........occeiieienieiinnnieieiecseeeirie e

MArkningens Placering: ......cccoececerrrermrereerretrereeeneereereeseseneeseeseesessensns

CR@SSI: cviieeeieieieeeieeeeteetetesestaste s e sbe e aseata st essassessessansasesbestesbassesnessassassasn

Karosseri/fardigbyggt fordon: .....c...cccverrenieecneneienecereecece e

Fordonskategori (€): ...coeeoeeeierieeieeieeieeeie ettt et ste e st ebe e aanne

Tillverkarens namn 0ch adress: ........ccccoervererervrencenesesessesneeseseeseeeeenns

Adresser till monteringsanldggningar: ........ceoeeeeeeeeeenecseeeeresisiseeseeenes

ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon: .........ccceevveeeneeee

Mattskiss av hela fordonet: .........coeceveeicienieneciseseceeeree e reeees

Antal axlar och hjuli ..o

Antal axlar med dubbla hjul och deras placering: .........cccceeveviviecciennnns

Chassi (om sadant finns) (OVersikKtSritning): ....c.coccoeecerereveercrerererennenes

Material i sidobalkar (d): ...ccocoeeeeicrieieei ettt

Motorns placering och MONtEIiNg: .......occceeureereererevreniieneerreereerereeresreeeens

Hoger- eller VANSTErStYIMING: ...c.ccceueueieererriiererrieeieseieeseseaseseseseseeseseseasesens
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2.7.1

3.1

32

3.2.1

3.2.1.1

32.1.2

3.2.1.2.1

3213

33

3.4

3.4.1

3.5

4.2

4.3

Fordonet &r utrustat for att koras i hoger-/vanstertrafik (1).

MASSA OCH MATT (E) I KG OCH MM) (EVENTUELL HANVIS-
NING TILL RITNINGAR)

Axelavstand (vid full 1ast) (£): eeeioieeeiiieeeieeeeeeeteeeeeee e
Fordonets maximala matt (t0talt): .......ccoooeeierieeiirieieneninieeeiee et e sreeeaae
For chassi med KaroSSeric ........ccccvvveereicrvnneeenemnrnrenceeseeereeneneeennenes
LANGA (1)1 weverereerreeiereeeeer ettt s
Bredd (K): oottt ettt ettt ettt
Maximal Dredd: .....coocvcoerierrncrccre e snenenens

Hojd (olastad) (1) (i friga om fordon med nivareglering anges normalt
KOTIAZE): vttt ettt ettt sttt

Fordonets vikt med karosseri samt, om det géller ett dragfordon av en
annan kategori 4n M;, med en kopplingsanordning om den monterats
av tillverkaren, i korklart skick, eller vikten av chassit eller chassit med
hytt, utan karosseri och/eller kopplingsanordning om tillverkaren inte
monterar karosseri och/eller kopplingsanordning (inklusive vétskor,
verktyg, reservhjul och forare samt, for bussar och langfardsbussar,
annan ombordpersonal (en person), om det i fordonet finns en sittplats
for ombordpersonal): (0) (maximi- och minimiviarden for varje vari-
ATIE): 1ottt t ettt bttt ettt bt b b ettt et b e bt ek st et e ket b e sttt e nnet et ann et anas

Viktens fordelning mellan axlarna och, for pahdngsvagnar och slépfor-
don med centralaxel, belastningen pé kopplingspunkten (maximum och
minimum fOr Varje VAriant): .......c.c.ccoeceoieceeeesesenieeseesesesseasessesne

Hogsta tekniskt tillatna lastvikt enligt tillverkarens uppgifter (y) (max-
IMum O0Ch MINIMUM): ..coieiiiiiieie et s e er s

Viktens fordelning mellan axlarna och, for pahdngsvagnar och slapfor-
don med centralaxel, belastningen pa kopplingspunkten (maximi- och
MINTMIVATACN): oo e ses s e s s sesssesessesesnanens

Hogsta tekniskt tillatna last/vikt pa varje axel: ......ccocovevievncnnnnenenns

BRANDBEKAMPNINGSSYSTEM

Fabrikat och typ av brandbekdmpningssystem: ...........coceereerervrrerercnnnes

Typgodkénnandenummer for brandbekdmpningssystemet, i tillimpliga
ALl e

Brandbekdmpningssystem for ett specifikt motorutrymme, i tillampliga
fall (%):

Slackmedel (fabrikat 0ch typ): ..o
Vikten av slAckMedel: .......ccvoirerrirerecrcmneneerere e
Typ av aktiveringsSpUunKLer: .......coveveeecrerecrenmereerenrennerneesememsessenseesennensess

Antal aktiveringsSpunkt(Er): .....cooveerrerrerereeerenieeses et eee e

Typ av drivgas, i forekommande fall: ...

(1) Stryk det som inte ar tillimpligt (ibland behdver inget strykas om mer 4n ett alternativ ar

tillampligt).
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6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.8

6.2.9

6.2.10

6.2.11

6.2.12

6.2.13

6.2.14

6.3
6.3.1

6.4
6.4.1

RESERVERAD
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR TRADBUSSAR

Sérskilda omgivande forhéllanden for tillforlitlig drift:

Fordon

Matt med 1asta SOIPAT ..c..c.ecerererrerirrer e
TIOISEL wuvvvvviiiiiiririiiiiiin s es e
Markspéanning for kontaktledning (V) ...c.coecceveemoinciicnninncnccesennenenns

Fordonets nominella nétstrom (A), inklusive kompletterande drivenhe-
ter, Tuftkonditionering .......coccocoeiriereereietrereece e

PIestanda ........ccooeeeveermrenicmreeenncricnteeeeere et senenes
Hogsta hastighet (km/h: normal drift/autonom drift) .......cccoceceveinencns
Maximal lutning (%: normal drift/autonom drift) .......ccocovrcciincnnceenns
Beskrivning av huvudstromKretsarna ...,
KOPPINGSSCHEMAN ...cuvtiiiieiiiieiiieieieteie ettt ettt se s s ennene
Skyddsatgirder (6versiktsdiagram och ritningar) ........c..coceeerveencrennenns
Eventuell isoleringSovervakning ........ccecoceeeeeeerreeremnereneeencreenmneresmseseseees
Fabrikat for och typ av anordning for overvakning ...........ccccceevvvenenns
Overvakningsprincip, beSKIVING ........cc.cveerveeverereeseeseeeesesseeeesessesssesnes
Beskrivning av komponenternas iSoleringSnivaer ..........ooovivrseninnenines

Elektrisk motor

Den elektriska motorns fabrikat och typ .....cceooceeeriercnnencnceieeeees
Typ (lindning, MAagNEtiSEriNG) .....ccccoreereeirerrereerreinesiesiseeresesessermsessersessens
Maximal effekt per timme/kontinuerlig effekt (KW) ...cccoceeieeieeiincnnns
MArKSPANNING (V) coeeireiiieerieiitrereetrerereece ettt st nenens
MAETKSEIOM (A) cveerrereereeerererererreeseesessesressesessessessesssseesessesssssssnesessssessnsanns
Nominell frekvens (HZz) ...ccccoeioioriinteniinnnine st
Placering 1 fOrdonet .........cocevrereiieienieiencrreee et

Kraftelektronik

Vixelriktarens fabrikat 0Ch typ .....ccoecceeviriinieiiinneccrcree e
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6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

6.4.7

6.4.8

6.4.9

6.5

6.5.10

6.5.11

6.5.12

6.5.13

6.5.14

6.5.15

6.5.16

6.5.17

6.6
6.6.1

6.6.2

Maximal kontinuerlig StrOMSLYIKa .........cocoeeeeemvrvereremcreerercecreermreneremvenesenes
KYISYSIEM ettt ettt ettt sttt sttt neene
24-voltsbatteriladdarens fabrikat 0Ch typ .......coceeeeecieieniieicnireeceieeieins
Maximal kontinuerlig Stromstyrka ..........c.cococorcereerircrcnrnmererereresrsneneerenens
KYISYSIOIM ettt ettt ittt ettt ettt nbene
Fabrikat for och typ av 3-fas vAXeIStrom ...........cnniivicvniinnnnnes
Maximal kontinuerlig Stromstyrka .........cccoeevereeneeeeneneneeeseeeeeseeeeeneenens
KYISYSTOIM .eiiiuiieiiuieieiietet ettt ettt ettt ettt s et s s b s eate b s easasesentebesensasene
Stromforsorjning for autonom drift

LagringSSYSIEIM ..ueuieuieeeeerercrerienteseese et see st seesesbesess s ts e e e s benasseensene
Batteri/suprakondensatorer

Lagringssystemets fabrikat oCh typ ......ccocerrrrennicnncrcncesceeeeeeens
VIKE (KZ): vrorereerinririisieiereiessssesessssessesassesnsssesessasesessessesessssssesansesessasessessssons
Kapacitet (AN) ..c.eevirreirieeieeeei ettt
Placering i fOrdonet .........cocerreieieirieieeineeeet et
Styrenhetens fabrikat 0Ch typ ...c..ccecrevinicinninnnnecreeee e
Laddarens fabrikat 0Ch typ ....ccccceceemvinienneierri e

Mirkspanning (V)/ldgsta spanning (V), spinning vid avslutad
1addNINg (V) oottt sttt st e sttt

Markstrom (A)/maximal urladdningsstrom (A), maximal
1addningSStrom (A) ..coerceeieeerereerereieee ettt

Diagram over drift, styrning och sakerhet .......cc.ccccceveviveniicninncnnencns
Laddningsperiodernas egenskaper ...
MoOtOr-/gEeNEratorenhet ........ccocovevereeerieeerererererieesiesee et e e bee e seaene
Effekt per timme/kontinuerlig effekt (KW) ...ccocoeercreeennnencncrncienceens
Fabrikat och typ av enhet eller motor och generator ..........cccocouvveenen.
Brinsle och bransleSystem .......cocceoioievcreeeineiineeseeieet e
Placering 1 fOrdonet .........ccoceoeeveriicnieieeiirneeerce e
Stromavtagare

Stromavtagarens fabrikat 0Ch typ ....cccccccecmecnninnnnnenes e

Drift av stromavtagaren

Forklarande anmdrkningar: Se tilligg 1.
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Tilligg 4

FORLAGA TILL INFORMATIONSDOKUMENT

enligt foreskrifter nr 107 om typgodkéinnande av ett
brandbekimpningssystem som en komponent

Féljande information ska, om den &r tillimplig, ldmnas in i tre exemplar till-
sammans med en innehéllsforteckning. Alla ritningar ska tillhandahallas i lamplig
skala och vara tillrickligt detaljerade; de ska vara i A4-format eller vikta till A4-
format. Eventuella fotografier ska vara tillrdckligt detaljerade.

Om komponenterna har elektronisk styrning ska information om deras prestanda

lamnas.

1. ALLMANT

1.1 Fabrikat (tillverkarens handelsnamn): .........cccooceevveniininnineninennnnneenns
1.2 Typ och handelsbeteCkning: .........ccocoeererrerrerinrerennecreeserenneercerererensneres
1.5 Tillverkarens namn och adress: .......cccoeverererrnneneecnnenrescnneeeesens
2. BRANDBEKAMPNINGSSYSTEM

2.1 Slackmedel (fabrikat 0Ch typ): .ccoceoieivirrcrirerner e
2.2 Vikten av slickmedel (for ett motorutrymme pi 4 m’): ....ccoovvvieeeuenn.
2.3 Typ av aktiveringspunkter (t.ex. typ av munstycke): ........cccecoeverenenee
2.4 Antal aktiveringspunkter (for ett motorutrymme pa 4 m>): ...ccooorereenee.
2.5 Slickmedelsrorets lingd (for ett motorutrymme pa 4 m’): ........cco......
2.6 TYP AV ATIVEAS! .eieiriiireiirieieierceee ettt ettt eneen
2.7 DIIVEASIIYCK: .veuiieieiieieiie et etee et et ba e a s et e sasaasesasasesanaasenn
2.8 Lagsta drifttemperatur: .......cccccvrerrnenninncnneseeneeseseeeeeenesenenens
2.9 Matt pa ror och monteringstillbehOr: ........ccooeeveerireieeiiecceeeee
2.10 Detaljerad beskrivning, monteringsritningar och installationsanvis-

ningar for brandbekdmpningssystemet och dess komponenter: ............
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DEL 2

Tilldgg 1

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

utfardat av: Myndighetens namn

om (%) beviljat godkannande
utokat godkdnnande
¢j beviljat godkdnnande
aterkallat godkiannande
slutgiltigt upphorande av produktionen

for en typ av fordon/komponent/separat teknisk enhet (2) enligt foreskrifter nr 107

Godkannande nr Utokat godkdnnande nr

Avsnitt

1.  Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

Typ:

Tillvigagdngssitt for typidentifikation om mérkning pa fordonet/komponenten/den separata tekniska enheten () (3): woeveerreceenes

Markningens placering:

Ll A
—

Fordonskategori (*):

Tillverkarens namn och adress:

v

Typgodkannandemarkets placering samt fastsattningsmetod, i frdga om komponenter och separata tekniska enheter: ................

~N N

Adresser till monteringsanlaggningar:

Avsnitt [

—_

Eventuella kompletterande upplysningar: sc addendum.

Teknisk tjanst som ansvarar for provningarna:

Provningsrapportens datum:

Rl

Provningsrapportens nummer:

wi

Eventuella anmiérkningar: se addendum.

Ort:

Datum:

Underskrift:

=l N )

Indexnumret till informationspaketet, som finns i forvar hos typgodkinnandemyndigheten och kan fas pd begiran, har
bifogats.
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1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7
1.7.1
1.7.2
1.7.3
1.7.4
1.7.4.1
1.7.4.2
1.7.4.3

1.12.1.2
1.12.1.3
1.12.1.4

Addendum till typgodkannandeintyg nr ... om typgodkinnande av fordonstyp i enlighet
med foreskrifter nr 107

Kompletterande upplysningar

Fordonskategori (M,, Ms) (%):

Karosseri (enkel-/dubbeldackat, ledat, laggolvs (%))
Hogsta tekniskt tilldtna vikt (kg):

Langd (totalt): mm
Bredd (totalt): mm
Héjd (totalt): mm

Antal passagerare (sittande och stdende):

Totalt (N) (%) (°):

Ovre dick (N) ) ) ()

Nedre dick (Np) () ) (6)

Antal sittplatspassagerare:

Totalt (A) (°) (°):

Ovre dick (A) ) ) (°):
Nedre dack (Av) () ©) ()

Bagageutrymmenas volym (m°):

Takyta for transport av bagage (m?):
Tekniska anordningar som underléttar tilltréde till fordonen (ramp, lyftplattform, nigningssystem): .........coooceceeereecerereeecenes

Tyngdpunktens lage i ett lastat fordon i langsgdende, tvirgdende och vertikala riktningar:

Tradbussar
Sarskilda omgivande forhallanden for tillforlitlig drift:

Temperatur

Yttre luftfuktighet

Atmosfartryck

Hojd

Anmirkningar:

() Sarskiljande nummer for det land som beviljat/utdkat/ej beviljat/aterkallat godkdnnandet (se bestimmelserna om godkannande i foreskrifterna).

() Stryk det som inte géller.

(*) Om typidentifikationsmarkningen innehdller tecken som inte ar relevanta for beskrivningen av det fordon, den komponent eller den separata
tekniska enhet som omfattas av detta typgodkannandeintyg, ska sddana tecken i dokumentationen dterges med symbolen "?” (t.ex. ABC??123??).

(*) Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), punkt 2 i dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3.

(*) Ange antalet siten i varje stel sektion om det ror sig om ledade fordon.

() Ange maximalt antal tillitna rullstolar om fordonet ar utrustat for att transportera rullstolar. Ange tilliten kombination av sittande och stiende
passagerare samt passagerare i rullstol, om passagerarkapaciteten ar beroende av antalet rullstolar som transporteras.
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Tilligg 2

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

utfardat av: Myndighetens namn

om ()  beviljat godkinnande
utokat godkannande
¢j beviljat godkiannande
aterkallat godkannande
slutgiltigt upphérande av produktionen

for en typ av fordon/komponent/separat teknisk enhet (%) enligt foreskrifter nr 107

Godkannande nr Utokat godkannande nr

Avsnitt [

1.  Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

2. Typ:

3. Tillvagagéngssitt for typidentifikation om mérkning pé fordonet/komponenten/den separata tekniska enheten (%) (): wvvvevveennnee.

3.1 Markningens placering:

4. Fordonskategori (*):

5.  Tillverkarens namn och adress:

6. Typgodkannandemirkets placering samt fastsattningsmetod, i friga om komponenter och separata tekniska enheter: ...............

7. Adresser till monteringsanlaggningar:

Avsnitt [[

1.  Eventuella kompletterande upplysningar: sc addendum.

2. Teknisk tjanst som ansvarar for provningarna:

3. Provningsrapportens datum:

4. Provningsrapportens nummer:

5. Eventuella anmérkningar: se addendum.

6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:

9.  Indexnumret till informationspaketet, som finns i forvar hos typgodkinnandemyndigheten och kan fis pa begaran, har

bifogats.
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1.1
1.2
1.3
1.4
1.4.1
1.4.2
1.4.3
1.4.4
1.4.4.1
1.4.4.2
1.4.4.3
1.5
1.6
1.7
1.8
1.8.1
1.8.1.1
1.8.1.2
1.8.1.3
1.8.1.4

Addendum till typgodkannandeintyg nr ..o om typgodkinnande av ett karosseri som en
separat teknisk enhet enligt foreskrifter nr 107

Kompletterande upplysningar

Kategori av fordon p4 vilka karosseriet kan monteras (Ma, Ms) (3):

Karosseri (enkel-/dubbeldickat, ledat, laggolvs) (3):

Chassityper pa vilka karosseriet kan monteras:

Antal passagerare (sittande och stdende):

Totalt (N) () (¢):
Ovre dick (N) ) ¢) (9):

Nedre dick (Np) () ) (¢):

Antal sittplatspassagerare:

Totalt (A) (°) (°):

Ovre dick (A) ) ) (°):

Nedre dack (Av) () () (©):

Bagageutrymmenas volym (m°):

Takyta for transport av bagage (m?):

Tekniska anordningar som underléttar tilltrade till fordonen (ramp, lyftplattform, nigningssystenm): rsmmmmmnnssscssssens
Tradbussar
Sarskilda omgivande forhallanden for tillforlitlig drift:

Temperatur

Yttre luftfuktighet

Atmosfartryck

Hojd

Anmarkningar:

Punkter som fullbordats och demonstrerats for denna separata tekniska enhet:

(') Sarskiljande nummer for det land som beviljat/utdkat/ej beviljat/dterkallat godkdnnandet (se bestimmelserna om godkannande i foreskrifterna).

() Stryk det som inte géller.

(*) Om typidentifikationsmarkningen innehéller tecken som inte ar relevanta for beskrivningen av det fordon, den komponent eller den separata
tekniska enhet som omfattas av detta typgodkannandeintyg, ska sddana tecken i dokumentationen dterges med symbolen "?” (t.ex. ABC??123??).

(*) Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), punkt 2 i dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3.

(*) Ange antalet siten i varje stel sektion om det ror sig om ledade fordon.

() Ange maximalt antal tilltna rullstolar om fordonet r utrustat for att transportera rullstolar. Ange tilliten kombination av sittande och stiende
passagerare samt passagerare i rullstol, om passagerarkapaciteten ar beroende av antalet rullstolar som transporteras.
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Tilligg 3

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

utfardat av: Myndighetens namn

om ()  beviljat godkinnande
utokat godkannande
¢j beviljat godkiannande
aterkallat godkannande
slutgiltigt upphérande av produktionen

for en typ av fordon/komponent/separat teknisk enhet (%) enligt foreskrifter nr 107

Godkannande nr Utokat godkannande nr

Avsnitt [

1.  Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

2. Typ:

3. Tillvagagéngssitt for typidentifikation om mérkning pé fordonet/komponenten/den separata tekniska enheten (%) (): wvvvevveennnee.

3.1 Markningens placering:

4. Fordonskategori (*):

5.  Tillverkarens namn och adress:

6. Typgodkannandemirkets placering samt fastsattningsmetod, i friga om komponenter och separata tekniska enheter: ...............

7. Adresser till monteringsanlaggningar:

Avsnitt [[

1.  Eventuella kompletterande upplysningar: sc addendum.

2. Teknisk tjanst som ansvarar for provningarna:

3. Provningsrapportens datum:

4. Provningsrapportens nummer:

5. Eventuella anmérkningar: se addendum.

6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:

9.  Indexnumret till informationspaketet, som finns i forvar hos typgodkinnandemyndigheten och kan fis pa begaran, har

bifogats.
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Addendum till typgodkannandeintyg nr ..........ouneeee. om typgodkannande av en fordonstyp utrustad
med ett karosseri som redan godkants som en separat teknisk enhet enligt foreskrifter nr 107.

1. Kompletterande upplysningar

1.1 Fordonskategori (M2, Ms) (%):

1.2 Haégsta tekniske tillatna vike (kg) (1):

1.3 Tyngdpunktens lage i ett lastat fordon i lingsgdende, tvargdende och vertikala riktningar:
1.4 Tradbussar

1.4.1 Sarskilda omgivande forhallanden for tillforlitlig drift:

1.4.1.1 Temperatur

1.41.2  Yttre luftfuktighet

1.4.1.3  Awmosfartryck

1.4.1.4  Hejd

2. Anmarkningar:

(") Sarskiljande nummer for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/terkallat godkinnandet (se bestimmelserna om godkannande i foreskrifterna).

() Stryk det som inte géller.

() Om typidentifikationsmirkningen innchéller tecken som inte ér relevanta for beskrivningen av det fordon, den komponent eller den separata
tekniska enhet som omfattas av detta typgodkinnandeintyg, ska sddana tecken i dokumentationen dterges med symbolen "?” (t.ex. ABC?2123??).

(*) Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), punkt 2 i dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3.
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Tilligg 4

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

utfardat av: Myndighetens namn

om (%) beviljat godkannande
utokat godkidnnande
¢j beviljat godkdnnande
aterkallat godkannande
slutgiltigt upphorande av produktionen

for en typ av komponent enligt foreskrifter nr 107

Godkannande nr Utokat godkannande nr

Avsnitt [

1.  Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

2. Typ:

3. Typidentifikationsmarkning om sddan finns pi komponenten:

3.1 Markningens placering:

4.  Tillverkarens namn och adress:

5. Namn pd och adress till tillverkarens eventuella ombud:

6. Typgodkannandemirkets placering och fastsittningsmetod:

Avsnitt I
1.  Eventuella kompletterande upplysningar: sc addendum.

Teknisk tjanst som ansvarar for provningarna:

Provningsrapportens datum:

Rl

Provningsrapportens nummer:

Eventuella anmarkningar: se addendum.

Ort:

Datum:

Underskrift:

N=J e B =\ |

Indexnumret till informationspaketet, som finns i forvar hos typgodkinnandemyndigheten och kan fds pd begdran, har
bifogats.
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1.1

1.2

1.3

1.6

1.7

1.8

1.9

Addendum till typgodkannandeintyg nr ........eveee.. om typgodkdnnande av ett
brandbekimpningssystem som en komponent enligt foreskrifter nr 107

Kompletterande upplysningar

Slackmedel (fabrikat och typ):

Vikten av slickmedel (for ett motorutrymme pa 4 m’:

Typ av aktiveringspunkeer (t.cx. typ av munstycke) (%):

Antal aktiveringspunkter (for ett motorutrymme pd 4 m®) (%):

Slackmedelsrorets langd (for ett motorutrymme pd 4 m’) (%), i forekommande fall:

Typ av drivgas (%), i forckommande fall:

Typ av drivgas (for ett motorutrymme pé 4 m®) (°) nér det galler trycksystem:

Lagsta drifttemperatur:

Matt pa ror och monteringstillbehér, i forekommande fall:

Sarskiljande landsnummer for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/dterkallat godkinnandet (se bestimmelsen om godkiannande
i foreskrifterna).

Stryk det som inte géller.

Stryk det som inte 4r tillimpligt (ibland behover inget strykas om mer 4n ett alternativ ar tillampligt).
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BILAGA 2

GODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

MALL A

(Se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

14 1+ 107 Il R - 062439 |~

a = minst 8§ mm

Det fordon som forsetts med ovanstdende godkdnnandemérke har med avseende
pa sina konstruktionsegenskaper godkénts i Nederldnderna (E4) for klass III
enligt foreskrifter nr 107 med godkdnnandenummer 062439. Godkannandenum-
ret visar att godkdnnandet beviljats enligt kraven i foreskrifter nr 107 i deras
andrade lydelse enligt &ndringsserie 06.

MODELL B
(Se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

] .., [107 111 062439 T |-
| 43 1001628 | !

a = minst 8 mm

Ovanstédende godkdnnandemdrke anbringat pa ett fordon visar att fordonstypen i
fraga har godkénts i Nederldnderna (E4) enligt foreskrifter nr 107 och nr 43 (1).
De forsta tva siffrorna i godkédnnandenumren visar att &ndringsserie 06 inforlivats
med foreskrifter nr 107 och att foreskrifter nr 43 géllde i sin ursprungliga lydelse
nér respektive godkdnnande beviljades.

MALL C
(Se punkt 4.4.3 i dessa foreskrifter)

|
| - 107 Il RS - 062439 |-

a = minst 8 mm

Det fordon som forsetts med ovanstdende godkdnnandemérke har med avseende
pad sina konstruktionsegenskaper godkidnts separat i Nederldnderna (E4) for
klass III som ett separat karosseri (bokstaven S) enligt foreskrifter nr 107 med
godkdnnandenummer 062439. Godkdnnandenumret visar att godkdnnandet bevil-
jats enligt kraven i foreskrifter nr 107 i deras dndrade lydelse enligt &ndrings-
serie 06.

(') Detta nummer ges endast som exempel.
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MALL D

N|

Nilw

J (E4)EE 107R-072430

le

Godkénnandemairket ovan fast pa ett brandbekdmpningssystem visar att typen av
brandbekdmpningssystem i fraga har godkénts i Nederlanderna (E4) enligt fore-
skrifter nr 107 med godkdnnandenummer 072439. Godkénnandenumret visar att
godkédnnandet beviljats enligt kraven i foreskrifter nr 107 i deras dndrade lydelse
enligt dndringsserie 07.

4
wiw

a = minst 8§ mm
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1-6.

7.1
7.1.1

72
721

722

7221

7.2.2.1.1

72212

72213

72214

722.1.5

7.2.2.1.6

72217

7222

72221

72222

72223

BILAGA 3

KRAV SOM ALLA FORDON SKA UPPFYLLA

(Reserverad)

KRAV
Allmént

Om forarutrymmet saknar tak ska foraren ha visst skydd mot
starka vindar, nedsmutsning, kraftigt regn etcetera.

Vikter och dimensioner

Fordonen ska uppfylla kraven i bilaga 11.

Passagerarutrymme.

Det totala passagerarutrymmet Sy ska berdknas genom att foljande
dras av fran fordonets totala golvutrymme:

Ytan for forarplatsen.

Ytan for fotsteg vid dorrar och ytan for varje annat fotsteg med ett
stegdjup pa mindre &n 300 mm, samt den yta som dorren och dess
mekanism sveper over ndr den Oppnas och stings.

Den yta i varje utrymme dir den vertikala fria hjden &r mindre
an 1 350 mm, matt fran golvet utan beaktande av tilldtet intrang
pa utrymmet enligt punkterna 7.7.8.6.3 och 7.7.8.6.4 i denna bi-
laga. For fordon av klass A eller B far detta matt minskas till
1200 mm.

Den yta i ndgon del av fordonet dit passagerarna inte har tilltride
enligt punkt 7.9.4 i denna bilaga.

Den yta i varje utrymme som &r reserverat uteslutande for trans-
port av gods eller bagage och dit passagerare saknar tilltrade.

Den yta som krivs for att tillhandahédlla en fri arbetsyta for
servering.

Den golvyta som upptas av trappor, halvtrappor, inre trappor eller
varje yta for fotsteg.

Det totala passagerarutrymmet S; for stdende passagerare (géller
endast fordon av klasserna A, I och II, dér transport av stdende
passagerare 4r tillaten) berdknas genom att foljande dras av fran Sy:

Ytan hos alla de golvutrymmen dér lutningen Gverstiger de hogsta
tillatna vardena enligt punkt 7.7.6 i denna bilaga.

Ytan hos alla de utrymmen som inte ar tillgdngliga for en staende
passagerare nar alla sittplatser dr upptagna, med undantag for
uppfallbara sittplatser.

Ytan hos alla de utrymmen dir den fria hojden Gver golvet ér
lagre &n mittgdngens hojd enligt punkt 7.7.5.1 i denna bilaga
(handtag ska inte beaktas i detta sammanhang).
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72224

72225

72.2.2.6

72227

722238

72229

72.2.2.10

7223

7224

7.224.1

72242

72243

723
7.2.3.1

7.2.3.1.1

Ytan framfor ett tviargaende vertikalplan som passerar genom cent-
rum av forarstolens sittyta (i dess bakersta lage).

Ytan 300 mm framfor alla sittplatser utom uppfillbara sittplatser,
utom da en sidoriktad sittplats befinner sig ovanfor hjulhuset, da
detta matt kan minskas till 225 mm. Nér det giller dispositionen
av sittplatser i fordon dér antalet sittplatser kan varieras, se
punkt 7.2.2.4 for varje sittplats som kan anses vara i bruk.

Varje yta som inte utesluts genom bestdimmelserna i punk-
terna 7.2.2.2.1-7.2.2.2.5 och inom vilken det inte & mojligt att
placera en rektangel med sidorna 400 x 300 mm.

I fraga om fordon av klass II, den yta dar det &r forbjudet att sta.

I dubbeldidckade bussar, all yta pa 6vre déck.

Ytan for rullstolsutrymmen nir dessa ar upptagna av en rullstols-
anvéndare, se punkt 7.2.2.4.

Ytan for rullstolsutrymmen som ar avsedda att anvéndas enbart av
rullstolsanvéndare.

Ett fordon ska ha ett antal (P) sittplatser som inte ar hopfillbara
och som uppfyller kraven i punkt 7.7.8. Om fordonet tillhor
klass I, IT eller A ska antalet sittplatser pa varje ddck minst mot-
svara det antal kvadratmeter golvyta pa detta dick som ar till-
géngligt for passagerare och ombordpersonal (om sadan finns),
avrundat nedét till ndrmaste heltal; detta antal far i fordon av
klass I minskas med 10 %, med undantag for ovre dack.

For fordon dér antalet sittplatser kan varieras ska den yta som é&r
tillgdnglig for stdende passagerare (S;) och bestimmelserna i
punkt 3.3.1 i bilaga 11 faststdllas for vart och ett av foljande
forhéllanden alltefter tillimplighet:

Samtliga mojliga sittplatser 4r upptagna, och aterstiende yta an-
véinds av stidende passagerare samt, om plats da &terstar, yta upp-
tagen av rullstol.

Samtliga mdjliga staplatser ar upptagna, och aterstiende tillgdng-
liga sittplatser anvinds samt, om plats dé éterstér, yta upptagen av
rullstol.

Samtliga mdjliga rullstolsplatser dr upptagna, och aterstdende yta
anvinds av stdende passagerare samt de da Aterstiende sittplat-
serna dr upptagna.

Mirkning av fordon

I forarutrymmet, pa en plats som ar klart synlig for en sittande
forare, ska det finnas plats for foljande information som anges i
punkt 3.3 i bilaga 11:

Det hogsta antal sittplatser som fordonet &r avsett for.
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723.1.2

723.13

7232

7233

7.3
73.1

7.4
7.4.1

7.4.2

7.4.2.1

7422

Det hogsta antal stiplatser som fordonet i forekommande fall &r
avsett for.

Det hogsta antal rullstolar som fordonet &r avsett for, i forekom-
mande fall.

(Reserverad)

(Reserverad)

Forebyggande av olyckor

I fordon som har motorn placerad bakom forarutrymmet ska mo-
torn inte kunna startas frén forarplatsen ndr den huvudsakliga
atkomstluckan till motorn i fordonets bakre del &r Oppen och
ger direkt dtkomst till farliga delar ndr motorn &r i drift (t.ex.
drivremmarnas remskivor).

Stabilitetsprov

Ett fordon ska vara sd stabilt att det inte vélter ndr det underlag
det star pad omvéxlande lutas &t bada sidor till en vinkel av 28 gra-
der frén horisontalplanet.

Vid ovanndmnda provning ska fordonet vara olastat i korklart
skick enligt punkt 2.18 i dessa foreskrifter med tilligg av f6ljande:

Laster motsvarande Q (enligt definitionen i punkt 3.2.3.2.1 i bi-
laga 11) ska placeras pa varje passagerarsittplats (dock enbart pd
ovre dick pa dubbeldickade fordon).

Om ett enkelddckat fordon ar avsett for stdende passagerare eller
med ombordpersonal (en person) som inte sitter, ska tyngdpunkten
for lasten Q eller de 75 kg som representerar dem vara jimnt
fordelad, pd 875 mm hojd, 6ver utrymmet for stdende passagerare
eller utrymmet for personalen. Om ett dubbelddckat fordon é&r
avsett att anvdndas med ombordpersonal (en person) som inte
sitter ska tyngdpunkten for vikten pd 75 kg, som ska motsvara
en sadan person, placeras i mittgangen pa ovre dick pa 875 mm
hojd.

Om ett fordon &r utrustat for att transportera bagage pa taket, ska
en jamnt fordelad vikt (BX) motsvarande minst den som tillver-
karen uppgett i enlighet med punkt 3.2.3.2.1 i bilaga 11, och som
representerar sidant bagage, fistas pa taket. Ovriga bagageutrym-
men ska vara tomma.

Om fordonet &r utrustat med ett varierande antal sittplatser eller
staplatser, eller om det dr avsett att transportera en eller flera
rullstolar eller har ndgon yta i passagerarutrymmet dir sadana
variationer intraffar, ska lasten i punkt 7.4.2.1 vara den storre av

a) den vikt som motsvaras av det antal sittande passagerare som
kan uppta utrymmet, inklusive vikten av alla avtagbara sittplat-
ser, eller

b) den vikt som motsvaras av det antal staplatspassagerare som
kan uppta utrymmet, eller
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7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.5.1

7.4.5.2

7453

7.4.5.4

7.4.5.5

7.4.5.6

7.4.5.7

7.5
7.5.1
7.5.1.1

7.5.1.2

c) vikten av de rullstolar och deras anvindare som kan uppta
utrymmet till en total vikt av 250 kg dér var och en placerats
pé en hojd av 500 mm Gver golvet i centrum av varje rulls-
tolsutrymme, eller

d) vikten av sittande och stdende passagerare samt rullstolsanvin-
dare och varje kombination av dessa som kan uppta utrymmet.

Hoéjden pé varje kant som anvénds for att hindra ett fordonshjul
fran att glida at sidan pad en provningsbank for lutning far inte
vara mer @n tva tredjedelar av avstdndet mellan den yta pd vilken
fordonet stir innan det lutas och den del av hjulfilgen som é&r
ndrmast ytan nér fordonet ar lastat enligt punkt 7.4.2 ovan.

Under provningen ska inga fordonsdelar som vid normal anvand-
ning inte dr avsedda att vidrora varandra gora det, och ingen del
far skadas eller rubbas ur sitt lage.

Alternativt kan en berdkningsmetod anvindas for att visa att for-
donet kommer att respektera kraven i punkterna 7.4.1 och 7.4.2
ovan. Vid en sadan berékning ska hidnsyn tas till f6ljande para-
metrar:

Vikter och matt.

Tyngdpunktens hojd.

Fjadrarnas styvhet.

Déckens styvhet i hojd- och sidled.

Egenskaper hos givaren for lufttryck i luftfjddringen.

Momentcentrums lage.

Karosseriets vridhallfasthet.

Beridkningsmetoden beskrivs i tilldgget till denna bilaga.

Skydd mot brandfara
Motorutrymme

Inga brandfarliga ljudisolerande material eller material som kan bli
indriankta med brénsle, smorjolja eller annat brannbart material ska
anvdndas i motorutrymmet, sadvida materialet inte ticks av en
ogenomtringlig hinna.

Forsiktighetsatgarder ska vidtas, antingen genom en lamplig pla-
nering av motorutrymmet eller genom dréneringsmynningar for att
i mojligaste man undvika att brinsle, smorjolja eller nagot annat
brannbart material ansamlas i ndgon del av motorutrymmet.



02018X0237 — SV — 23.02.2018 — 000.001 — 48

7.5.1.3

7.5.1.4

7.5.1.5

7.5.1.5.1

75152

7.5.1.5.2.1

751522

751523

En avskdrmning av virmebesténdigt material ska monteras mellan
motorutrymmet eller mellan varje annan virmekilla (t.ex. en an-
ordning for att absorbera den energi som frigors nér ett fordon
kors nedfor en ldng sluttning, till exempel en bromsanordning,
eller en anordning for uppvdarmning av passagerarutrymmet,
dock inte anordningar som fungerar genom varmvattencirkulation)
och resten av fordonet. Alla fastsdttningsdon, kldmmor, pack-
ningar och sé& vidare som anvinds i samband med avskdrmningen
ska vara eldbestindiga.

En vdrmeanordning som drivs med annat &n varmt vatten kan
monteras i passagerarutrymmet, om den dr inkapslad i material
som motstir de temperaturer som anordningen alstrar, inte avger
nagra giftiga gaser och &r placerad sa att ingen passagerare san-
nolikt kommer i kontakt med nagon het yta.

I fordon som har en forbrdnningsmotor eller en forbranningsvar-
mare placerad bakom forarutrymmet, ska utrymmet vara utrustat
med ett larm som larmar foraren med ljud- och ljussignaler och
aktiverar varningssignalen om temperaturen blir for hdg i motor-
utrymmet eller i andra utrymmen som &r forsedda med en forbrin-
ningsvérmare.

Bortsett fran larmet ska fordon av klasserna I, II och III vara
utrustade med ett brandbekdmpningssystem i motorutrymmet och
i andra utrymmen som dr forsedda med en forbranningsvarmare.
Fordon av klasserna A och B fir vara utrustade med ett brandbe-
kédmpningssystem i motorutrymmet och i andra utrymmen som é&r
forsedda med en forbranningsvarmare.

Monterade larm- och brandbekdmpningssystem ska aktiveras auto-
matiskt genom ett branddetektionssystem. Detektionssystemet ska
kunna uppticka temperaturer over normala driftstemperaturer i
motorutrymmet och i dvriga utrymmen som ar forsedda med en
forbranningsvérmare.

Kravet i punkt 7.5.1.5.1 ska anses uppfyllt om foljande delar av
motorutrymmet och Ovriga utrymmen som ar forsedda med en
forbréanningsvarmare Gvervakas i frdga om alltfor hoga tempera-
turer:

Utrymmen déar brandfarliga vitskor (flytande eller gasformiga) vid
lackage kan komma i kontakt med exponerade komponenter, till
exempel turboaggregatet eller avgassystemet, inklusive komponen-
ter som &r monterade pad motorn, vars driftstemperatur ar den-
samma som eller hogre &n antdndningstemperaturen for de brand-
farliga vdtskorna (flytande eller gasformiga).

Utrymmen déar brandfarliga vitskor (flytande eller gasformiga) vid
lackage kan komma i kontakt med skyddade komponenter, till
exempel en virmeanordning, vars driftstemperatur 4r densamma
som eller hogre 4n antidndningstemperaturen for de brandfarliga
vétskorna (flytande eller gasformiga).

Utrymmen déar brandfarliga vétskor (flytande eller gasformiga) vid
lackage kan komma i kontakt med komponenter, till exempel
generatorn, vars driftstemperatur vid driftstorningar kan vara den-
samma som eller hogre &n antédndningstemperaturen for de brand-
farliga vitskorna (flytande eller gasformiga).
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7.5.1.5.3

75154

7.5.1.5.4.1

751542

7.5.1.5.4.3

Larmet och brandbekdmpningssystemet ska vara i drift ndr mo-
torns startanordning aktiveras och tills motorns stoppanordning
aktiveras, oavsett fordonets lutning. De far forbli i drift efter att
tandningen eller fordonets huvudstrombrytare slagits av, i tillimp-
liga fall. Larmet ska forbli i drift nédr forbranningsvdrmaren ar i
bruk.

Installationen av brandbekdmpningssystemet ska uppfylla foljande
krav:

Brandbekdmpningssystemet ska installeras enligt systemtillverka-
rens installationsanvisningar.

En analys ska goras fore installationen for att faststélla placeringen
och riktningen nér det géller brandbekdmpningsmedlets aktive-
ringspunkt(er) (t.ex. munstycken, slickmedelsbehéllare eller sldck-
medelsror eller andra distributionspunkter). Potentiell brandfara i
motorutrymmet och Ovriga utrymmen som ar forsedda med en
forbranningsvarmare ska identifieras, och aktiveringspunkten (ak-
tiveringspunkterna) ska placeras pa ett sadant sitt att slickmedlet
sprids 6ver branden nér systemet aktiveras. Aktiveringspunkternas
sprutbild och riktning samt rackvidd ska vara sadana att identifie-
rade brandfaror kan tickas. Systemet ska dven kunna fungera pa
vederborligt sétt oavsett fordonets lutning.

Vid brandriskanalysen ska atminstone foljande komponenter be-
aktas:

a) Komponenter vars yta kan uppnéd temperaturer som overstiger
sjdlvantandningstemperaturen for vitskor, gaser eller dmnen
som finns i utrymmet.

b) Elektriska komponenter och kablar med tillrackligt hog span-
ning for att antdndning ska kunna ske.

¢) Slangar och behallare med brandfarlig vitska och gas (framfor
allt trycksatta sddana).

Analysen ska dokumenteras fullt ut.

Brandbekdmpningssystemet ska anpassas till det system som pro-
vats, utifrdn den totala bruttovolymen av motorutrymmet och ut-
rymmet for forbranningsvirmaren som systemet ska installeras i.
Vid métning av motorutrymmet och utrymmet for forbrannings-
viarmaren &r det bruttovolymen som ska matas, vilket innebér att
volymen for motorn och komponenterna inte far dras ifran.

Systemet anpassas dven till slickmedlets vikt, alla aktiverings-
punkter och drivgasbehallarens vikt, i tillimpliga fall. Systemtryc-
ket ska forbli detsamma som i det system som provats. Om sy-
stemet inbegriper ett slickmedelsror ska rorets langd anpassas utan
munstycken. Brandbekdmpningssystemet far inbegripa flera slick-
medelskomponenter och/eller flera aktiveringspunkter och/eller ett
langre sldckmedelsror och/eller mer drivgas dn vad som krivs
enligt nedanstaende skalmodell.
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7.5.2
7.5.2.1

7.52.2

7523

7.5.2.4

7.52.5

Om volymen fér motorutrymmet och utrymmet for forbrannings-
virmaren Overstiger 4 m® ska brandbekdmpningssystemet utokas
med tilléimgning av skalfaktor 1 nedan. Om bruttovolymen under-
stiger 4 m” far brandbekdmpningssystemet minskas med tilldimp-
ning av skalfaktor 2 nedan. S, betecknar skalfaktorn och x den
totala bruttovolymen inklusive motorutrymmet och utrymmet for
forbranningsvirmaren [m’].

Sy =01 x+0,6 ()
S, = 0,15 x + 0,4 )

Det anpassade antalet munstycken eller andra aktiveringspunkter,
om brandbekdmpningssystemet har mer dn en aktiveringspunkt,
far rundas upp till ndrmaste hela tal.

Elektrisk utrustning och ledningsdragning

Alla kablar ska vara vil isolerade, och alla kablar och all elektrisk
utrustning ska kunna motsta den temperatur och de fuktighetsfor-
héllanden de utsdtts for. I motorutrymmet ska sdrskild uppmark-
samhet dgnas deras formaga att motstd den omgivande tempera-
turen och effekterna av alla sannolika fororeningar.

Ingen kabel som anvénds i en krets ska ha en stromstyrka som
overstiger den som &dr godtagbar for en sadan kabel med beak-
tande av dess installationssdtt och den omgivande
maximitemperaturen.

I varje krets som matar en annan utrustningsdel dn startmotorn,
tandningsstromkretsen (gnisttdndning), glodtandarna, anordningen
for att stanna motorn, laddningsstromkretsen och batteriets jord-
anslutning ska det finnas en sékring eller en kretsbrytare. Kretsar
som matar annan utrustning kan dock skyddas av en gemensam
sdkring eller gemensam kretsbrytare, under forutsittning att deras
totala mérkeffekt inte Overstiger sikringens eller automatsékring-
ens kapacitet. Om multiplexering forekommer ska tillverkaren
lamna all relevant teknisk information pa begédran av den tekniska
tjanst som utfor proven.

Alla kablar ska vara vil skyddade och ska vara sékert fastsatta s&
att de inte kan skadas genom skérning, notning eller skavning.

Niér spanningen Overstiger 100 V. RMS (effektivvirde) i en eller
flera stromkretsar i ett fordon ska en manuellt styrd franskiljare,
som kan bryta alla sadana stromkretsar fran huvudstromkallan,
kopplas till varje pol i den spénningskélla som inte &r jordad
och placeras inne i fordonet pa en plats som ar lattaitkomlig for
foraren, forutsatt att en sddan franskiljare inte kan bryta nagon
stromkrets som forsorjer de obligatoriska yttre fordonslyktorna.
Denna punkt géller inte hogspanningstandningsstromkretsar eller
slutna stromkretsar i en utrustningsenhet i fordonet.
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7.5.2.6

7.5.3
7.5.3.1

7.53.2

7533

7.5.4
7.5.4.1

7.5.4.2

7543

7.5.6
7.5.6.1

7.5.6.2

7.5.6.3

Alla elektriska kablar ska placeras sa att ingen del kan komma i
kontakt med ndgon brinsleledning eller ndgon del av avgassyste-
met eller utsittas for mycket stark vdrme, sdvida inte ldmplig
isolering och skydd ordnas, till exempel en elektromagnetisk
avgasventil.

Batterier

Alla batterier ska vara vil fastsatta och lattaitkomliga.

Batteriutrymmet ska vara atskilt fran passagerarutrymmet och fo-
rarutrymmet och ventileras med friskluft.

Batteriklimmorna ska skyddas mot risk for kortslutning.

Brandsldckare och forsta férbandsutrustning

Det ska finnas utrymme for en eller flera brandslidckare, varav en
ska placeras ndra forarsdtet. 1 fordon av klass A eller B ska
utrymmet for varje foreskriven brandslickare vara minst 8 dm®
och av klass I, II eller IIl minst 15 dm>. I fraga om dubbeldiickare
ska det pad Ovre dick finnas utrymme for ytterligare en brands-
lackare.

Det ska finnas utrymme for en eller flera forsta foérbandslédor.
Utrymmet ska vara minst 7 dm® med ett minsta méatt pa 80 mm.

Brandsldckare och forsta forbandslador kan skyddas mot stold
eller skadegorelse (t.ex. i ett skdp eller bakom krossbart glas),
forutsatt att deras placering tydligt markeras och att det ar latt
att ta fram dem i en nddsituation.

Material

Inget brandfarligt material ska tillitas inom 100 mm fran en av-
gassystemskomponent, ndgon typ av hogspanningsutrustning eller
nagon annan betydande virmekélla, savida inte materialet ar ef-
fektivt avskdrmat. Vid behov ska en avskdrmning monteras for att
hindra smoérjmedel eller andra brandfarliga material frdn att
komma i kontakt med avgassystemet eller andra betydande vér-
mekillor. Vid tillimpningen av denna punkt avses med ett brand-
farligt material ndgot som inte dr avsett att motsta de temperaturer
som sannolikt uppstar pa denna plats.

Branddetektering

Fordonen ska vara forsedda med ett larmsystem som pévisar an-
tingen alltfor hoga temperaturer eller rok i toalettutrymmen, sov-
kupéer for foraren och andra separata utrymmen.

Om séadana foreteelser upptacks ska systemet enligt punkt 7.5.6.1
avge ljud- och ljussignaler till foraren i forarhytten och aktivera
varningssignalen.

Larmet ska vara i drift ndr motorns startanordning aktiveras och
tills motorns stoppanordning aktiveras, oavsett fordonets lutning.
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7.6
7.6.1
7.6.1.1

7.6.1.2

7.6.1.3

7.6.1.4

Utgéngar
Antal utgéngar

Det minsta antalet dorrar i ett fordon ska vara tva, antingen tvd
pa- och avstigningsdorrar eller en pa- och avstigningsdorr och en
nodutgangsdorr. Varje dubbeldédckat fordon ska ha tva dorrar pa
nedre déck (se ocksa punkt 7.6.2.3 nedan). Det minsta antal pa-
och avstigningsdorrar som krévs framgar av foljande:

Antal passagerare

Minsta antal pd- och avstigningsdorrar

Klasserna I & A Klass II Klasserna III & B
945 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 2 1

(2 om det &r ett dubb-
eldidckat fordon)

> 100 4 3

Det minsta antalet pa- och avstigningsdorrar i varje stel del av ett
ledat fordon ska vara ett, forutom i den frimre delen av ett ledat
fordon av klass I dér det ska vara minst tva.

Vid tillimpningen av detta krav ska pa- och avstigningsdorrar som
ar utrustade med ett fjarrstyrt kontrollsystem inte betraktas som
nddutgangsdorrar om de inte ldtt kan Oppnas for hand nédr den
kontroll som avses i punkt 7.6.5.1 vid behov har aktiverats.

Det ska finnas minst s& manga nddutgéngar att det totala antalet
utgdngar i ett separat utrymme uppfyller foljande krav:

Antal passagerare och personer fran
ombordpersonalen (per utrymme) som Minsta totala antal utednear
ska placeras i varje utrymme eller pd gang
varje dick
1-8 2
9-16 3
17-30 4
31-45 5
46-60 6
61-75 7
76-90 8
91-110 9
111-130 10
> 130 11

Antalet utgangar for varje separat dick (om det rér sig om ett
dubbeldéckat fordon) och varje separat utrymme ska faststéllas var
for sig. Toalettutrymmen eller kabysser betraktas inte som sepa-
rata utrymmen vid definitionen av antalet nodutgangar. Utrym-
ningsluckor kan endast rdknas som ett av ovanndmnda antal nod-
utgangar.
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7.6.1.5

7.6.1.6

7.6.1.7

7.6.1.7.1

7.6.1.7.2

Varje stel del av ett ledat fordon ska betraktas som ett separat
fordon vid bestimningen av minsta antal och placering av ut-
gangar, med undantag av punkt 7.6.2.4. Forbindelsepassagen mel-
lan dem fér inte betraktas som en utgéng. Toalettutrymmen eller
kabysser betraktas inte som separata utrymmen vid definitionen av
antalet nodutgangar. Antalet passagerare ska bestdmmas for varje
stel del. Det plan dar horisontalaxeln pa den led som samman-
kopplar fordonets stela delar &r fastad, och som ar vinkelrdt mot
fordonets langsgaende axel ndr det ror sig rakt fram, ska betraktas
som gransen mellan delar.

En dubbel pa- och avstigningsdorr ska rdknas som tva dorrar och
ett dubbelt eller flerdubbelt fonster som tvd nodutgangsfonster.

Om forarutrymmet inte star i forbindelse med passagerarutrymmet
via en passage som mojliggor

a) att framkanten pa den cylindriska provningskropp som avses i
figur 6 i bilaga 4 nar minst det tvirgaende vertikalplan som
tangerar den frdmsta punkten pd forarsdtet nir detta befinner
sig 1 sitt bakersta lage,

b) att man fran detta plan for den panel som visas i figur 7 i
bilaga 4 framat fran kontaktldget med den cylindriska prov-
ningskroppen, till dess att den atminstone nar det vertikala plan
som tangerar den frimsta punkten pad forarsdtets sittplatsdyna,

sa ska kraven i punkterna 7.6.1.7.1-7.6.1.7.5 uppfyllas enligt fol-
jande:

Forarutrymmet ska ha tva utgangar som inte far vara placerade i
samma sidovdgg. Om en av utgangarna &r ett fonster ska detta
fonster ha en minsta yta pa 400 000 mm?; det ska vara mojligt att
i detta omrade placera en rektangel som maiter 500 x 700 mm,
och fonstret ska uppfylla de krav som anges i punkt 7.6.8 for
nodutgangsfonster.

En eller tva sittplatser dr tillitna bredvid foraren for ytterligare
personer, och i detta fall ska bada de utgédngar som avses i
punkt 7.6.1.7.1 vara dorrar.

Forardorren ska godkédnnas som nddutgangsdorr for de personer
som sitter pa dessa platser, forutsatt att en provningskropp kan
foras frén dessa platser ut ur fordonet genom forardorren (se
figur 27 i bilaga 4).

Kontrollen av att det gar att ta sig ut genom forardorren ska ske
enligt kraven i punkt 7.7.3.2 och med hjélp av en provningskropp
med matten 600 x 400 mm, i enlighet med beskrivningen i
punkt 7.7.3.3.

Passagerardorren ska vara placerad pa motsatt sida i forhallande
till den sida dér forardorren &r placerad och ska godkidnnas som
nodutgang for foraren.
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7.6.1.73

7.6.1.7.4

7.6.1.7.5

7.6.1.8

7.6.1.9

7.6.1.9.1

7.6.1.9.2

7.6.193

7.6.1.10

Punkterna 7.6.3-7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 och 7.7.7 i denna bilaga fér
inte tillimpas pd de utgéngar som &r avsedda for férarutrymmet
enligt punkterna 7.6.1.7.1 och 7.6.1.7.2.

Under de omstdndigheter som beskrivs i punkterna 7.6.1.7.1 och
7.6.1.7.2 far de utgéngar som finns i forarutrymmet och for de
dkande i alla sdten bredvid foraren inte rdknas som en av de
foreskrivna dorrarna enligt punkterna 7.6.1.1 och 7.6.1.2 och
inte heller som en av de utgangar som foreskrivs i punkt 7.6.1.4
i denna bilaga for varje annat passagerarutrymme.

Upp till fem ytterligare sittplatser far monteras i ett utrymme som
inkluderar forarplatsen och alla sdten bredvid forarplatsen, for-
utsatt att de ytterligare sittplatserna och utrymmet for dessa
sittplatser uppfyller alla krav i dessa foreskrifter och att minst
en av de nodutgangar som foreskrivs i punkt 7.6.1.4 &r en dorr
som ger tilltrdde till passagerarutrymmet och uppfyller kraven i
punkt 7.6.3.1.2 for nddutgédngsdorrar.

Om forarutrymmet dr tillgédngligt frén passagerarutrymmet via en
passage som uppfyller kraven i leden a och b i punkt 7.6.1.7 och
sdtena bredvid detta forarutrymme kan nas frén samma passagerar-
utrymme via en passage som uppfyller ett av kraven i
punkt 7.7.5.1.1 i denna bilaga, finns det inte nagot krav pad en
utgdng frén forarutrymmet.

Om det under de omsténdigheter som beskrivs i punkt 7.6.1.8
tillhandahélls en dorr for foraren i fordon av klass A eller B far
den rdknas som en ndodutgangsdorr for passagerare under foljande
forutsdttningar:

Forardorren uppfyller mattkraven for en nddutgédngsdorr i
punkt 7.6.3.1.2 i denna bilaga.

Forardorren uppfyller mattkraven for en nddutgdngsdorr i
punkt 7.6.1.7.2.

Det gér att ta sig fran det utrymme som éar reserverat for forarsétet
till passagerarutrymmet genom en for dndamalet lamplig géang;
detta krav ska anses vara uppfyllt om provningskroppen enligt
punkt 7.7.5.1 obehindrat kan réra sig fran mittgangen till dess
att provningskroppens framsida néar det vertikala plan som tan-
gerar den frimsta punkten pa forarsétets baksida (ndr detta site
befinner sig i sitt bakersta ldge), och den provningskropp som
beskrivs i punkt 7.7.3.3 kan flyttas fran detta plan till néddorren
i den riktning som faststélls i samma punkt (se figur 28 i bilaga 4)
nér sdtet och ratten stéllts i sina respektive mittpositioner.

Punkterna 7.6.1.8 och 7.6.1.9 utesluter inte att det finns en dorr
eller annan avskdrmning mellan forarsdtet och passagerarutrym-
met, forutsatt att denna avskdrmning snabbt kan avldgsnas av
foraren i en nddsituation. En forardorr i ett utrymme som avgrin-
sas av en sddan avskdrmning far inte rdknas som en passagerar-
utgang.
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7.6.1.11

7.6.1.12

7.6.1.13

7.6.1.14

7.6.1.15

7.6.1.15.1

7.6.1.15.2

7.6.1.16

7.6.1.17

7.6.1.17.1

7.6.1.17.2

7.6.2
7.6.2.1

Fordon av klasserna II, III och B ska vara utrustade med utrym-
ningsluckor som ett komplement till nddutgédngsdorrarna och néd-
utgdngsfonstren. I fraga om dubbelddckade fordon ska dessa luc-
kor endast monteras pa det 6vre dickets tak. Minsta antal utrym-
ningsluckor ska vara foljande:

Antal passagerare (pa ovre ddck i dubbeldickade Minsta antal luckor
fordon)
Under 30 1
Over 30 2

Bortsett fran vad som anges i punkt 7.6.1.12 kan de dven mon-
teras i fordon av klasserna I och A. Inga utrymningsluckor fér
monteras pé taket pad en tradbuss.

Utrymningsluckor far inte finnas pa platser dér det finns sadana
tekniska komponenter installerade som kan innebédra en fara for
passagerare som anvéinder utrymningsluckorna (t.ex. hogspén-
ningssystem, system som innehaller farliga vétskor och/eller gas
osv.).

Varje inre trappa ska anses utgdra en utgéng fran ovre déck i ett
dubbeldickat fordon.

Alla personer som befinner sig pa nedre dick i ett dubbeldéckat
fordon ska i en nddsituation kunna ta sig ut ur fordonet utan att
behova ga upp till 6vre dick.

Mittgangen pa ett dubbelddckat fordons 6vre diack ska vara for-
bunden med genomgangsutrymmet till en pa- och avstigningsdorr
genom en eller flera inre trappor eller med mittgdngen pa nedre
dick inom 3 m fran en pa- och avstigningsdorr och uppfylla
foljande villkor:

Minst en och en halv trappa ska finnas i fordon av klass I om mer
an 50 passagerare kan transporteras pa ovre déack.

Minst en och en halv trappa ska finnas i fordon av klasserna II
och IIT om mer &dn 30 passagerare kan transporteras pa ovre dack.

For ett fordon utan tak géller att utgangarna fran det ddck som
saknar tak ska vara sddana att de uppfyller foreskrifter som ar
forenliga med att tak saknas.

Om det i frdga om fordon av klass A eller B finns en dorr vid
forarens dorr kan den riknas som en av de foreskrivna nddutgang-
arna for passagerare om

det bara finns en passagerarplats bredvid forarplatsen, och

den foljer bestimmelserna i punkt 7.6.1.9.

Utgdngarnas placering

Fordon av klasserna I, I och III ska uppfylla foljande villkor:
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7.6.2.1.1

7.6.2.1.1.1

7.62.1.12

7.6.2.1.1.3

7.6.2.2

7.6.2.2.1

7.6.2.2.2

76223

7.6.2.3

7.6.2.3.1

Pa- och avstigningsdorren (pa- och avstigningsdorrarna) ska pla-
ceras pa den sida av fordonet som &r ndrmast den sida av végba-
nan som motsvarar den trafikriktning for vilken fordonet &r kon-
struerat och overensstimma med tillverkarens uppgift i meddelan-
deblanketten i del 1 tilligg 1 punkt 2.8 bilaga 1 till dessa fore-
skrifter. Minst en av dem ska finnas i fordonets framre halva.
Detta utesluter inte nagot av foljande:

Att det finns en sarskilt utformad dorr pa fordonets bak- eller
sidogavel som kan anvéndas i stillet for en pa- och avstignings-
dorr av rullstolsanvéndare.

Att det finns en extra pa- och avstigningsdorr pa fordonets bak-
gavel, huvudsakligen avsedd for pa-/avlastning av gods eller ba-
gage, men som kan anvindas av passagerare nir omstdndigheterna
sa kraver.

Att det finns en eller flera extra pa- och avstigningsdorrar pa
motsatt sida av fordonet, nér det ror sig om fordon som é&r utfor-
made for att anvdndas i situationer som kraver av- och/eller pa-
stigning av passagerare pa bada sidor av fordonet. Fordon som ar
utrustade pa detta sitt ska vara forsedda med mandverorgan med
hjélp av vilka foraren kan forhindra normal anvéndning av dorrar
som for dgonblicket inte dr i bruk.

Fordon av klasserna A och B ska uppfylla f6ljande krav:

Pa- och avstigningsdérren (pa- och avstigningsdorrarna) ska pla-
ceras pa den sida av fordonet som &r nidrmast den sida av vigba-
nan som motsvarar den trafikriktning for vilken fordonet ar kon-
struerat och Overensstimma med tillverkarens uppgift i meddelan-
deblanketten i del I tilligg 1 punkt 2.8 bilaga 1 till dessa fore-
skrifter.

Utgéngarna ska placeras pa ett sddant sitt att det finns minst en
utgang pa varje sida av fordonet.

Passagerarutrymmets framre halva och bakre halva ska vardera ha
minst en utgang.

Om passagerarutrymmet har en area, Sy, som é&r lika med eller
storre n 10 m? ska tvd av de dorrar som avses i punkt 7.6.1.1
vara atskilda pd ett sddant sitt att avstdndet mellan tvirgdende
vertikalplan genom deras mittpunkter dr minst foljande:

Med avseende pa ett enkelddckat fordon ska avstindet utgora
40 % av passagerarutrymmets totallingd, métt parallellt med for-
donets langsgiende axel.

Om fordonet &r ledat ska detta krav vara uppfyllt nir tva dorrar i
de olika delarna &r atskilda pa sa sétt att avstandet mellan dorrarna
ar minst 40 % av det kombinerade passagerarutrymmets totallangd
(alla delar).

Om en av dessa tva dorrar bildar en del av en dubbeldorr ska
detta avstdnd uppmaétas mellan de tvd dorrar som é&r langst ifran
varandra.
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7.6.2.3.2

7.6.2.4

7.6.2.5

7.6.2.5.1

7.6.2.5.2

7.6.2.6

7.6.2.7

7.6.2.8

7.6.3
7.6.3.1

7.6.3.1.1

7.6.3.1.2

7.63.13

Med avseende pa ett dubbelddckat fordon ska tva av de dorrar
som avses 1 punkt 7.6.1.1 vara atskilda sa att avstandet mellan de
tviargdende vertikalplanen genom deras mittpunkter &r minst 25 %
av fordonets totala langd eller 40 % av passagerarutrymmets totala
laingd pa nedre dick; detta giller inte om de tva dorrarna &r
monterade pé olika sidor av fordonet. Om en av dessa tva dorrar
utgdr en del av en dubbelddrr ska detta avstand miétas mellan de
tvd dorrar som &r ldngst ifran varandra.

Utgangarna (pa varje ddck om det &r ett dubbeldéckat fordon) ska
vara placerade sé att det finns i princip lika manga utgéngar pa
fordonets bada sidor. (Detta innebér inte att fler utgangar &n det
antal som foreskrivs i punkt 7.6.1 behover monteras.) Eventuella
utgangar utover det foreskrivna ldgsta antalet behdver i princip
inte finnas pa var och en av de bada sidorna av fordonet.

Minst en utgéng ska finnas antingen i fordonets bakgavel eller i
dess front, enligt foljande villkor:

I frdga om fordon av klasserna I och A uppfylls kraven i punkt
7.6.2.5 om det finns en utrymningslucka eller, om punkt 7.6.1.12
tillimpas, om ytterligare utgdng utdver de som anges i punkt 7.6.1
placeras pé varje sida av fordonet.

I fraga om dubbeldickade fordon ska kraven enligt punkt 7.6.2.5
endast tillimpas pa det 6vre dacket.

Utgangarna pa samma sida av fordonet ska vara separerade pa
lampligt sétt utmed passagerarutrymmets hela ldngd.

En dérr 1 fordonets bakgavel ska tilldtas, forutsatt att det inte &r en
pé- och avstigningsddrr.

Om utrymningsluckor monteras ska de placeras pa nagot av fol-
jande sitt:

a) Om det endast finns en lucka ska den placeras i fordonets
mittre tredjedel.

b) Om det finns tvé luckor ska avstindet mellan dem vara minst
2 m, matt mellan luckoppningarnas niarmaste kanter i en linje
parallell med fordonets langdaxel.

Minsta matt for utgangar

Fordon av klass I, II eller III ska uppfylla foljande villkor:

En pa- och avstigningsdorr ska ha en Oppning som ger tilltrdde i
enlighet med kraven i punkt 7.7.1 i denna bilaga.

En nodutgangsdorr ska ha en Oppning med en hdjd pa minst
1 450 mm och en bredd pa minst 600 mm.

Ett nodutgingsfonster ska ha en minimiarea pi 400 000 mm>. I
denna yta ska det vara mojligt att placera en rektangel med si-
dorna 500 x 700 mm.
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7.6.3.1.4

7.6.3.1.5

7.63.2

7.6.4
7.6.4.1

7.6.4.2

7.6.4.3

7.6.4.4

7.6.4.5

7.6.4.6

Antingen ska ett nodutgangsfonster i fordonets bakgavel uppfylla
kraven i punkt 7.6.3.1.3, eller s& ska det vara mgjligt att inom
nddutgangsfonstrets dppning placera en rektangel som dr 350 mm
hog och 1550 mm bred och vars hérn dr avrundade till en radie
av hogst 250 mm.

En utrymningslucka ska ha en luckdppning med en area pad minst
450 000 mm”. I denna yta ska det vara mojligt att placera en
rektangel med sidorna 600 x 700 mm.

Fordon av klass A eller B kan uppfylla antingen kraven i
punkt 7.6.3.1 (klass A uppfyller klass I-krav och klass B uppfyller
klass II- och klass IllI-krav) eller kraven i punkt 1.1 i bilaga 7.

Tekniska krav for alla pa- och avstigningsdorrar

Varje pa- och avstigningsdorr ska létt kunna 6ppnas fran fordonets
insida och utsida nidr fordonet &r stillastdende (men inte nddvén-
digtvis nédr fordonet ar i rorelse). Detta krav far emellertid inte
tolkas sé att det utesluter mgjligheten att lasa dorren fran utsidan,
forutsatt att dorren alltid kan 6ppnas fran insidan.

Varje mandverorgan eller anordning for att oppna en dorr frén
utsidan ska vara mellan 1 000 mm och 1500 mm frén marken
och inte mer d4n 500 mm fran dorren. For fordon av klasserna I, 11
och III ska varje reglage eller anordning for att 6ppna en dorr frdn
insidan vara placerad péd ett avstind av 1000-1 500 mm Over
golvytan pé det golv eller steg som befinner sig ndrmast reglaget
och hogst 500 mm frén dorren. Detta géller inte mandverorgan
inne i forarutrymmet.

Varje manuellt styrd pa- och avstigningsenkeldorr som &r gang-
jarnsupphédngd eller forsedd med vridtapp ska vara det pa ett
sddant satt att den Oppna dorren strédvar efter att stinga sig om
den kommer i kontakt med ett stillastdende foremal medan fordo-
net ror sig framaét.

Om en manuellt styrd pa- och avstigningsdorr &r utrustad med ett
cylinderlas ska det vara av tvastegstyp.

Pa insidan av en pa- och avstigningsdorr far det inte finnas nidgon
anordning avsedd att ticka de inre fotstegen ndr dorren ar stidngd.
Detta utesluter inte att dorroppningsmekanismen eller andra an-
ordningar som #r fastsatta pd insidan av dorren befinner sig i
stegbrunnen ndr dorren &r stingd, sd linge dessa inte inkriktar
pa den del av golvet som é&r avsedd for stiende passagerare.
Denna mekanism och utrustning far inte utgéra en fara for
passagerarna.

Om den direkta sikten inte dr tillfredsstéllande ska det monteras
optiska anordningar eller andra anordningar for att gora det moj-
ligt for foraren att frén sin sittplats uppticka en passagerare som
befinner sig i omedelbar ndrhet (sévil innanfor som utanfér) av
varje pa- och avstigningsddrr som inte dr en automatiskt styrd pé-
och avstigningsdorr.

For dubbeldédckade fordon av klass 1 géller detta krav dven insidan
av alla pa- och avstigningsdorrar och den omedelbara nérheten
kring varje inre trappa pa ovre dack.
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7.6.4.7

7.6.4.8

7.6.4.9

7.6.4.10

7.6.4.11

7.6.4.11.1

7.6.4.11.2.

7.6.5
7.6.5.1

7.6.5.1.1

Nir det géller en pa- och avstigningsdorr i bakgaveln pa ett for-
don som dr avsett for hogst 22 passagerare dr detta krav uppfyllt
om foraren kan varsebli en 1,3 m lang person som stir 1 m
bakom fordonet.

Backspeglar far anvindas for att uppfylla kraven i denna punkt
forutsatt att det synfélt som krivs for att kunna kora inte paverkas.

For dorrar som ar placerade bakom den ledade delen pa ett ledat
fordon riknas inte speglar som en tillricklig optisk anordning.

Varje dorr som 6ppnas indt fordonet samt dess mekanism ska vara
konstruerade sa att dess rorelse sannolikt inte dsamkar passage-
rarna ndgon skada under normala anvéndningsforhallanden. Dér sa
kravs ska ldmpliga skyddsanordningar monteras.

Om en pé- och avstigningsdorr ar placerad nédra en dorr till en
toalett eller annat internt utrymme ska pa- och avstigningsdorren
sikras mot oavsiktlig anvindning. Detta krav ska emellertid inte
tillimpas om dorren automatiskt 1dses nar fordonet ror sig med en
hastighet av mer dn 5 km/h.

For fordon som &r avsedda for hogst 22 passagerare ska, for pa-
och avstigningsdorrar i fordonets bakgavel, dorrbladen inte kunna
Oppnas mer &n 115° eller mindre &n 85° och ska i Oppet lage
automatiskt stanna i det ldget. Detta utesluter inte mojligheten att
overskrida detta lage och 6ppna dorren i en storre vinkel nér detta
ar riskfritt, for att till exempel mojliggora backning mot en hog
plattform for lastning eller oppna dorrarna mer &n 270° for att
skapa ett fritt lastningsomrade bakom fordonet.

Pa- och avstigningsdorrar far aldrig i ndgot Oppet lage hindra
anvandningen av eller foreskrivet tilltrdde till en obligatorisk ut-

gang.

Om ett nattlassystem finns ska nagot av foljande gilla:

Lasningssystemet ska ha avaktiverats automatiskt néir tdndningen
ir i lige “PA”.

Foraren ska fa en varningssignal om nattlassystemet forblir i drift
vid en eller flera dorrar nir tindningen #r i lige ”PA”. En signal
kan anvédndas for mer dn en dorr.

Ytterligare tekniska krav for fjérrstyrda pa- och avstigningsdorrar

I en nodsituation ska varje fjarrstyrd pa- och avstigningsdorr
kunna Oppnas fran insidan nér fordonet &r stillastdende eller ror
sig i en hastighet av hogst 3 km/h och, om dorren inte &r last, fran
utsidan med hjélp av reglage, som, oavsett om krafttillforseln &r
pa eller ej, uppfyller foljande krav:

De sitter alla andra reglage for dorrar ur kraft.
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7.6.5.1.2

7.6.5.1.3

7.6.5.1.4

7.6.5.1.5

7.6.5.1.6

7.6.5.1.7

7.6.5.1.8

7.6.5.1.9

7.6.5.2

7.6.5.3

7.6.5.4

De idr, med avseende péd inre reglage, placerade pa eller inom
300 mm fran dorren pa en hdjd (utom nér det giller inre reglage
for dorren enligt punkt 3.9.1 i bilaga 8) av minst 1 000 mm
ovanfor det forsta fotsteget.

De ar ldtta att se och tydligt identifierbara nir man ndrmar sig
eller star framfor dorren, och om det ror sig om reglage utéver de
normala dppningsreglagen ar de tydligt mérkta som nddreglage.

De kan mandvreras av en person som star omedelbart framfor
dorren.

De kan aktivera en hallplatsbroms.

De far dorren att oppna sig till en bredd genom vilken en prov-
ningskropp enligt definitionen i punkt 7.7.1.1 kan passera inom
8 s efter aktiveringen av mandverorganet, eller gor det mojligt att
utan besvdar Oppna dorren med handkraft till en bredd genom
vilken en provningskropp enligt definitionen i punkt 7.7.1.1 kan
passera inom 8 s efter det att mandverorganet aktiverats.

De kan skyddas med en anordning som litt kan avlagsnas eller
krossas for att ge tilltrdde till nddmandverorganet; foraren ska fa
en savil akustisk som visuell signal om anvéndningen av ndd-
mandverorganet eller avlagsnandet av mandverorganets skydds-
holje.

I fradga om en forarkontrollerad dorr som inte uppfyller kraven i
punkt 7.6.5.6.2 ska de vara sddana att dorren, efter att mandver-
organen har anvéints for att oppna dorren och atergatt till sitt
normala ldge, inte stings ater forrdn foraren aktiverat ett mandver-
organ for stingning.

Inre reglage ska avaktiveras om fordonet ror sig i en hastighet
over 3 km/h. Detta krav kan tillimpas pa yttre reglage.

En anordning kan installeras som mandvreras av foraren fran for-
arplatsen och anvinds for att avaktivera utsidans nddmandver-
organ for att ldsa pa- och avstigningsdorrarna fran utsidan. I sé-
dana fall ska de ndddppnare som finns pa utsidan automatiskt
aterstéllas, antingen ndr motorn startas eller innan fordonet uppnar
en hastighet av 20 km/h. Dérefter far utsidans nddmandverorgan
inte avaktiveras automatiskt, utan detta ska krdva ytterligare en
atgdrd fran forarens sida.

Varje forarkontrollerad pa- och avstigningsdorr ska kunna aktive-
ras av foraren fran forarplatsen med mandverorgan som, utom nér
det giller ett fotstyrt mandverorgan, &r klart och tydligt utmarkta.

Varje fjarrstyrd pa- och avstigningsdorr ska aktivera en indikator,
som ska vara klart synlig for féraren i normalt korldge under alla
slags ljusforhallanden i omgivningen och som varnar nér en dorr
inte &r helt stingd. Denna indikator ska lysa nir dorrens stela del
befinner sig mellan ett helt 6ppet ldge och en punkt 30 mm fran
ett helt stdngt ldge. En indikator kan betjdna en eller flera dorrar.
Ingen sddan indikator far dock monteras ndr det ror sig om en
framre pa- och avstigningsdorr som inte uppfyller kraven i punk-
terna 7.6.5.6.1.1 och 7.6.5.6.1.2.
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7.6.5.5

7.6.5.6

7.6.5.6.1

7.6.5.6.1.1

7.6.5.6.1.2

7.6.5.6.1.2.1

7.6.5.6.1.2.2

7.6.5.6.1.2.3

7.6.5.6.2

7.6.5.6.2.1

7.6.5.6.2.2

7.6.5.7

Om det finns manéverorgan med vilka foraren kan &ppna och
stinga en fjarrstyrd pa- och avstigningsdorr ska de vara sddana
att foraren ndr som helst under stingningen och &ppningen kan
vinda dorrens rorelse.

Varje fjarrstyrd pa- och avstigningsdorrs konstruktion och mand-
versystem ska vara sddana att det dr osannolikt att en passagerare
skadas av dorren eller fastnar i dorren nér den stidngs.

Detta krav ska anses uppfyllt om foljande tva krav &r uppfyllda:

Det forsta kravet dr att nér dorren stings ska den, om den vid en
matpunkt enligt bilaga 6 hindras av en fasthallningskraft under
150 N, ater 6ppnas automatiskt i sin helhet, och ska forbli 6ppen
tills ett stingningsorgan aktiveras, utom nir det géller en auto-
matiskt styrd pa- och avstigningsdorr. Fasthallningskraften kan
uppmitas med alla metoder som godkénts av typgodkdnnande-
myndigheten. Riktlinjer ges i bilaga 6 till dessa foreskrifter. Den
storsta kraften far under en kort period vara hogre &n 150 N,
forutsatt att den inte Overstiger 300 N. Aterdppningssystemet
kan kontrolleras med en provningskropp som har ett tvérsnitt
med 60 mm hdjd och 30 mm bredd och vars horn avrundats till
en radie av 5 mm.

Det andra kravet dr att om dorrarna stdngs runt en passagerares
handled eller fingrar ska ndgot av foljande gélla:

Dorren ska ater oppnas automatiskt i sin helhet och forbli 6ppen
tills ett stingningsorgan aktiveras, utom nir det géller en auto-
matiskt styrd pa- och avstigningsdorr.

Handleden eller fingrarna ska latt kunna befrias fran dorrarna utan
risk for att passageraren skadas. Detta krav kan kontrolleras for
hand eller med hjélp av den provningskropp som ndmns i
punkt 7.6.5.6.1.1 och som vid ena &nden 6ver en langd av 300 mm
minskats fran en tjocklek av 30 mm till en tjocklek av 5 mm. Den
far inte behandlas med polermedel eller infettas. Om dorren haller
fast provningskroppen ska den antingen litt kunna frigoras eller

sa ska dorren hallas kvar i ett ldge som medger fri passage for en
provningskropp som har ett tvérsnitt med 60 mm hgjd och 20 mm
bredd och vars hérn avrundats till en radie av 5 mm. Detta lige
far inte vara mer 4n 30 mm fran det helt stdngda ldget.

Nar det giller en frimre pd- och avstigningsddrr ska kravet i
punkt 7.6.5.6 anses uppfyllt om ddrren

uppfyller kraven i punkterna 7.6.5.6.1.1 och 7.6.5.6.1.2, eller

ar forsedd med mjuka lister, som emellertid inte far vara sa mjuka
att dorrarnas stela delar nar det helt stingda ldget om dorrarna
stangs runt provkroppen enligt punkt 7.6.5.6.1.1.

Om en fjarrstyrd pa- och avstigningsdorr endast halls stingd ge-
nom oavbruten krafttillforsel ska det finnas en visuell varnings-
anordning som upplyser féraren om varje fel i dorrarnas krafttill-
forsel.
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7.6.5.8

7.6.5.9

7.6.6

7.6.6.1
7.6.6.1.1

7.6.6.1.2

7.6.6.1.3

7.6.6.1.4

7.6.6.2
7.6.6.2.1

7.6.6.2.1.1

7.6.6.2.1.2

7.6.6.2.2

7.6.6.3
7.6.6.3.1

Om fordonet &r utrustat med héllplatsbroms ska den endast kunna
fungera vid hastigheter pd mindre &n 5 km/h och ska inte kunna
anvindas vid hastigheter utdver denna.

Om fordonet inte &r utrustat med en hallplatsbroms ska en akus-
tisk varningssignal aktiveras for foraren om fordonet kors ivig
fran stillastdende nédr ndgon fjarrstyrd pa- och avstigningsdorr
inte dr helt stingd. Denna akustiska varningssignal ska aktiveras
vid en hastighet av mer dn 5 km/h med avseende pa dorrar som
uppfyller kraven i punkt 7.6.5.6.1.2.3.

Ytterligare tekniska krav for automatiskt styrda pa- och avstig-
ningsddrrar

Aktivering av Oppningsmandverorgan

Utom i fraga om punkt 7.6.5.1 ska Oppningsmandverorganen for
varje automatiskt styrd pa- och avstigningsdorr endast kunna ak-
tiveras och avaktiveras av foraren fran forarplatsen.

Aktivering och avaktivering ska antingen vara direkt, genom en
strombrytare, eller indirekt genom att till exempel den frimre pa-
och avstigningsdorren Oppnas och stings.

Niér foraren aktiverar 6ppningsmandverorganet ska detta indikeras
inne i fordonet och, om en dorr ska Gppnas fran utsidan, dven pa
utsidan av fordonet. Indikatorn (t.ex. belysta knappar, belysta
skyltar) ska sitta pa eller bredvid den dorr till vilken den hor.

Vid direkt aktivering genom en strombrytare ska det klart anges
for foraren att systemet dr i funktion, till exempel genom stromb-
rytarens ldge, en kontrollampa eller en belyst strombrytare.
Strombrytaren ska vara sérskilt markerad och placerad pa ett sa-
dant sdtt att den inte kan forvixlas med andra mandverorgan.

Oppning av automatiskt styrda pa- och avstigningsdorrar

Efter det att Gppningsmandverorganen aktiverats av foraren ska
det vara mojligt for passagerarna att Oppna dorren enligt foljande
krav:

Fran insidan, till exempel genom att trycka pa en knapp eller
passera en fotocell.

Fran utsidan, utom i frdga om en dorr avsedd endast for utgang
och markerad som en sadan, till exempel genom att trycka pa en
belyst knapp, en knapp under en belyst skylt eller en liknande
anordning mirkt med en lamplig instruktion.

Nér man trycker pa de knappar som avses i punkt 7.6.6.2.1.1 och
genom att anvianda de medel for kommunikation med foraren som
avses 1 punkt 7.7.9.1 sénds en signal som lagras och som efter det
att Oppningsmandverorganen aktiverats av foraren paverkar dor-
rens Oppnande.

Stidngning av automatiskt styrda pa- och avstigningsdorrar

Nér en automatiskt styrd pa- och avstigningsdorr ppnats ska den
ater stdngas automatiskt efter en viss tid. Om en passagerare stiger
pa eller av fordonet under denna tid ska en sdkerhetsanordning
(t.ex. fotstegskontakt, fotocell, enkelriktad utgang) sdkerstilla att
tiden tills dorren stings ar tillrackligt tilltagen.
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7.6.6.3.2

7.6.6.3.3

7.6.6.3.4

7.6.6.4

7.6.6.4.1

7.6.6.4.2

7.6.64.3

7.6.6.4.4

7.6.7
7.6.7.1

7.6.7.2

Om passageraren stiger pa eller av fordonet medan dorren sténgs
ska stingningen automatiskt avbrytas och dorren aterga till det
Oppna ldget. Denna omkastning kan aktiveras med en av séker-
hetsanordningarna i punkt 7.6.6.3.1 eller med ndgon annan
anordning.

En dorr som har stingts automatiskt i enlighet med punkt
7.6.6.3.1 ska kunna Oppnas av en passagerare i enlighet med
punkt 7.6.6.2 nedan. Detta géller inte om féraren har avaktiverat
Oppningsmandverorganet.

Sedan foraren avaktiverat oppningsmandverorganen for de auto-
matiskt styrda pa- och avstigningsdorrarna ska Oppna dorrar
stangas i enlighet med punkterna 7.6.6.3.1 och 7.6.6.3.2.

Forhindrande av automatisk stingning av dorrar markerade for
sarskilda dndamal, till exempel passagerare med barnvagnar, pas-
sagerare med nedsatt rorlighet och sa vidare.

Foraren ska kunna hindra automatisk stdngning genom att aktivera
ett sarskilt mandverorgan. En passagerare ska ocksd kunna hindra
automatisk stdngning direkt genom att trycka pd en sdrskild
knapp.

Forhindrandet av den automatiska stingningen ska indikeras for
foraren, till exempel genom en indikator.

Foraren ska under alla omsténdigheter kunna aterstilla den auto-
matiska stdngningen.

Punkt 7.6.6.3 ska vara tillamplig med avseende pa den efterfol-
jande stdngningen av dorren.

Tekniska krav for nodutgangsdorrar

Nodutgéngsdorrar ska latt kunna dppnas fran insidan och utsidan
nér fordonet stér stilla. Detta krav far emellertid inte tolkas s att
det utesluter mojligheten att lasa dorren frén utsidan, forutsatt att
dorren alltid kan Oppnas frén insidan med den normala 6ppnings-
mekanismen.

Nodutgangsdorrar far inte vara fjarrstyrda ndr de anvdnds som
sadana, om de inte, ndr vdl antingen ett mandverorgan enligt
punkt 7.6.5.1 eller ett mandverorgan for en viss nddutgangsdorr
som uppfyller kraven i punkt 7.6.5.1 aktiverats och atergitt till sitt
normala ldge, ater stdngs till dess att foraren dérefter anvénder ett
stingningsmandverorgan. Aktiveringen av ndgot av de mandver-
organ som foreskrivs i punkt 7.6.5.1 ska leda till att dorren 6ppnar
sig till en bredd genom vilken en provningskropp enligt definitio-
nen i punkt 7.7.2.1 kan passera senast 8 s efter aktiveringen av
mandverorganet, eller géra det mojligt att utan besvar 6ppna dor-
ren med handkraft till en bredd genom vilken provningskroppen
kan passera senast 8 s efter aktiveringen av mangverorganet. Nod-
utgangsdorrar far inte heller utgdras av skjutdorrar med undantag
for fordon som dr avsedda for hogst 22 passagerare. For dessa
fordon kan en skjutdorr, som visat sig kunna 6ppnas utan anvand-
ning av verktyg efter ett frontalkrockprov i enlighet med foreskrif-
ter nr 33, godtas som en nodutgangsdorr.
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7.6.7.3

7.6.7.4

7.6.7.5

7.6.7.6

7.6.7.7

7.6.7.7.1

7.6.7.7.2

7.6.8
7.6.8.1

7.6.8.2

7.6.8.2.1

Varje mandverorgan eller anordning for att fran utsidan 6ppna en
nodutgangsdorr (pa nedre dick om det &r ett dubbeldéckat fordon)
ska vara placerat mellan 1 000 och 1 500 mm &ver marken och
inte mer 4n 500 mm fran dorren. I fordon av klasserna I, II och III
ska varje mandverorgan eller anordning for att Oppna en nod-
utgdngsdorr frén insidan vara mellan 1 000 mm och 1500 mm
fran den Ovre ytan av golvet eller fotsteget ndrmast mandverorga-
net och inte mer 4n 500 mm frén dorren. Detta giller inte ma-
noverorgan inne i forarutrymmet.

Alternativt kan mandverorganet enligt punkt 7.6.7.2 for 6ppning
av en fjarrstyrd dorr placeras i enlighet med punkt 7.6.5.1.2.

Gangjarnsupphidngda nodutgangsdorrar som dr monterade pa for-
donets sida ska hidngas i sina framkanter och ska &ppnas utét.
Dorrstoppar, kedjor eller andra hinder ska tillatas, forutsatt att
de inte hindrar dorren frén att dppnas till, och forbli 6ppen i, en
vinkel av minst 100°. Om en anordning som medger fri genom-
gang for den provkropp som anvinds for att méta tilltradet till
nddutgangsdorrar anbringas, ska kravet pd en minsta vinkel av
100° inte tillimpas.

Nodutgangsdorrar ska sidkras mot oavsiktlig anvidndning. Detta
krav ska emellertid inte tillimpas om nodutgadngsdorren auto-
matiskt lases ndr fordonet ror sig med en hastighet av mer &n
5 km/h.

Alla nodutgangsdorrar ska forses med en ljudanordning for att
varna foraren ndr de inte dr sdkert stingda. Varningsanordningen
ska utlosas genom rorelse i dorregeln eller dorrhandtaget och inte
genom rorelse i sjélva dorren.

Om ett nattlassystem finns ska nagot av foljande gélla:

Lasningssystemet ska ha avaktiverats automatiskt nir tdndningen
ar i lige "PA”.

Foraren ska fa en varningssignal om nattlassystemet forblir i drift
vid en eller flera dérrar nér tindningen ir i lige "PA”. En signal
kan anvéndas for mer 4n en dorr.

Tekniska krav for nodutgangsfonster

Varje géngjarnsupphéngt eller utskjutningsbart nodutgangsfonster
ska Oppnas utat. Utskjutningsbara typer far inte helt frigoras fran
fordonet nér de anvinds. Anvéndningen av utskjutningsbara fons-
ter ska ske sd att en oavsiktlig utskjutning effektivt forhindras.

Varje nodutgdngsfonster ska uppfylla ndgot av foljande villkor:

Det ska ldtt och omedelbart kunna anvéndas fran fordonets insida
och utsida med en anordning som erkénts som tillfredsstillande.
Genom den senare bestdimmelsen utesluts mojligheten att anvianda
exempelvis rutor av laminerat glas eller plastmaterial.
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7.6.8.2.2

7.6.8.3

7.6.8.4

7.6.8.5

7.6.8.6

7.6.9
7.6.9.1

7.6.9.2

Det ska vara tillverkat av lattkrossbart sikerhetsglas. Genom den
senare bestimmelsen utesluts mdjligheten att anvénda laminerat
glas eller plastmaterial. Ett verktyg som é&r lattillgingligt for per-
soner inne i fordonet ska finnas néra varje ndodutgangsfonster, for
att sikerstélla att glaset kan krossas. Verktyget for att krossa glas i
nddutgangsfonster ldngst bak i fordonet ska placeras antingen mitt
over eller under nodutgangsfonstret eller, alternativt, ska ett verk-
tyg placeras i var dnde av fonstret.

Varje nodutgangsfonster som kan lésas fran utsidan ska vara sa
konstruerat att det alltid kan Oppnas inifran fordonet.

Om noédutgangsfonstret dr gangjarnsupphéngt horisontellt fran den
ovre kanten ska en lamplig anordning anbringas for att halla det
helt 6ppet. Sddana nodutgangsfonster ska fungera si att det inte
hindrar fri genomgang fran fordonets insida eller utsida.

Niér det géller ett gangjarnsupphingt ndodutgangsfonster ska hojden
av den nedre kanten pé ett nddutgangsfonster som monterats pa
sidan av fordonet inte vara hogre fran den normala golvnivan
omedelbart nedanfor det (med undantag for nagra lokala avvikel-
ser sasom forekomsten av ett hjulhus eller en transmissionstunnel)
an 1 200 mm, men inte heller lagre 4n 650 mm, eller 500 mm nér
det giller ett fonster av krossbart glas.

For gangjarnsupphingda nodutgangsfonster far dock detta matt till
den nedre kanten minskas till ldgst 500 mm forutsatt att fons-
terdppningen &r utrustad med ett skydd upp till en hojd av 650 mm
for att forhindra att passagerare faller ut ur fordonet. Om fons-
teroppningen &r utrustad med ett skydd ska fonsteroppningens
storlek ovanfor skyddet vara minst den minsta storlek som fore-
skrivs for ett nédutgangsfonster.

Varje gangjarnsupphéngt nodutgangsfonster som inte &r klart syn-
ligt fran forarplatsen ska vara utrustat med en akustisk varnings-
anordning som varnar foraren ndr fonstret inte ar helt stdngt. Fons-
terldset och inte sjidlva fonstrets rorelse ska utlosa denna
anordning.

Tekniska krav for utrymningsluckor

Varje utrymningslucka ska fungera si att den inte hindrar fri
genomgang fran fordonets insida eller utsida.

Takutrymningsluckor ska vara utskjutningsbara, géngjarnsupp-
héngda eller tillverkade av lattkrossbart sékerhetsglas. Golvluckor
ska antingen vara géngjarnsupphéingda eller utskjutningsbara och
vara utrustade med en akustisk varningsanordning som varnar
foraren nér de inte dr sdkert stingda. Golvutrymningsluckans las
och inte sjélva luckans rorelse ska utlosa denna anordning. Golv-
utrymningsluckor ska sdkras mot oavsiktlig anvindning. Detta
krav ska emellertid inte tillimpas om golvluckan automatiskt lases
nér fordonet ror sig med en hastighet av mer dn 5 km/h.
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Utskjutningsbara typer fir inte lossna fran fordonet vid anvind-
ningen, sd att luckan inte blir en fara for andra végtrafikanter.
Aktiveringen av utskjutningsbara utrymningsluckor ska fungera
sa att en oavsiktlig utskjutning effektivt forhindras. Utskjutnings-
bara golvluckor ska endast skjutas in i passagerarutrymmet.

Géngjarnsupphéngda utrymningsluckor ska vara hingda sé att de
svings langs den kant som é&r riktad mot fordonets framdel eller
bakdel och med en vinkel av minst 100°. Gangjérnsupphéingda
utrymningsluckor i golvet ska svénga in i passagerarutrymmet.

Utrymningsluckor ska 1att kunna 6ppnas eller avldgsnas frén insi-
dan och utsidan. Detta krav ska emellertid inte tolkas sd att det
utesluter mojligheten att lasa utrymningsluckan nér fordonet &r
obevakat, fOrutsatt att utrymningsluckan alltid kan Oppnas eller
avldgsnas fran insidan med hjilp av den normala mekanismen
for att oppna eller avldgsna. For en lattkrossbar utrymningslucka
ska det intill luckan finnas ett verktyg som é&r lattillgangligt for
personer inuti fordonet och med vilket luckan kan krossas.

Tekniska krav for utfillbara fotsteg

Om utfillbara fotsteg monterats ska de uppfylla foljande krav:

De far fungera synkroniserat med motsvarande pa- och avstig-
ningsdorr eller nodutgangsdorr.

Nér dorren dr stingd ska ingen del av det utfillbara fotsteget
sticka ut mer d4n 10 mm fran karosseriets sidolinje.

Nér dorren dr Oppen och det utfillbara fotsteget ar utfallt ska
stegytan uppfylla kraven i punkt 7.7.7 i denna bilaga.

Nér det giller ett fjarrstyrt fotsteg ska det vara omgjligt for for-
donet att for egen maskin rora sig fran stillastdende néar fotsteget
ar utfillt. Nar det géller ett manuellt mandvrerbart fotsteg ska en
ljudsignal gora foraren uppmérksam pa att fotsteget inte &r helt
uppfallt.

Ett fjarrstyrt fotsteg far inte kunna féllas ut nir fordonet &r i
rorelse. Om utféllningsanordningen drabbats av ett fel ska fots-
teget féllas upp och forbli i uppfallt lage. Funktionen hos mot-
svarande dorr far emellertid inte hindras av ett sddant fel eller av
att fotsteget skadats eller sparrats.

Nér en passagerare star pa ett fjarrstyrt utfallbart fotsteg ska mot-
svarande dorr inte kunna stingas. Att detta krav uppfylls ska
kontrolleras genom att en tyngd pa 15 kg, som motsvarar ett litet
barn, placeras i mitten av fotsteget. Detta krav géller inte dorrar
inom forarens direkta synfilt.

(Reserverad)

Det utfdllbara fotstegets horn som &r vinda framat eller bakat ska
vara rundade efter en radie pa liagst 5 mm. Kanterna ska vara
rundade efter en radie pa lagst 2,5 mm.
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Nér passagerardorren dr Oppen ska det utfdllbara fotsteget hallas
fast 1 utfillt ldge. Om en tyngd pa 136 kg placeras mitt pa ett
enkelt fotsteg eller en tyngd pa 272 kg placeras mitt pa ett dubbelt
fotsteg, far nedbdjningen inte i nagon punkt pd steget, métt i for-
héllande till fordonets karosseri, verstiga 10 mm.

Sékerhetsskyltning

Alla sdkerhetsskyltar ska uppfylla kraven i punkt 6.5 i ISO-stan-
dard 3864-1:2011.

Varje sikerhetsskylt som foreskrivs i dessa foreskrifter ska anvén-
das for att ge ett enda sikerhetsmeddelande. Den information som
lamnas ska vara i form av symboler, men ord, bokstdver och
siffror far komplettera symbolerna i en kombination pa samma
skylt. Den ska vara placerad sa att den ldtt kan forstds av alla.

Varningsskyltar ska f6lja de principer som visas i exemplet nedan,
det vill séiga ett rubrikavsnitt som visar sdkerhetsmeddelandet, ett
andra avsnitt som innehaller instruktiv information och en tredje
valfri sidfot som innehaller mindre vésentlig text.

2y T

i
su

2 3
® 3
Krossa Ta bort Vrid
skyddet | skyddet | handtaget

Missbruk beivras
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Symboler som visar vilka atgirder som krdvs av anvéindaren ska
visa en person, eller en berérd del av en person, som anvénder
utrustningen eller anordningen.

Symboler som anger en foreskriven rorelse ska, i forekommande
fall, visa en pil som pekar i fardriktningen. Om en rotationsrorelse
kravs ska en bojd pil anvindas.

Om anordningar ska tas i drift, paneler tas bort eller dorrar dppnas
ska symbolen visa detta.

Gemena bokstéver i kompletterande ord, ensamma bokstdver och
siffror ska ha en minsta hojd pd 8 mm. Orden fér inte endast vara
skrivna med versaler.

Alla sdkerhetsskyltar som &r synliga fran insidan av fordonet ska
vara av ljusreflekterande material med belysningsforsamringsegen-
skaper vilka som ett minimum uppfyller villkoren for underkate-
gori C i tabell 2 1 ISO-standard 17398:2004, uppmiitt i enlighet
med punkt 7.11 i standarden.

Sédkerhetsskyltar far inte placeras pa platser dir de kan skymmas
under korningen av fordonet. En gardin, persienn eller rullgardin
kan dock placeras over ett nodutgéngsfonster, under forutsittning
att en extra sdkerhetsskylt visar att nodutgangsfonstret finns
bakom ridén, persiennen eller rullgardinen.

Varje nodutgéng eller annan utgang som uppfyller foreskrifterna
for nodutgangar ska vara mirkt med en av de symboler som
beskrivs i tabell 3 i ISO-standard 7010:2011; symbolerna ska gé
att ldsa fran savil fordonets insida som dess utsida.

Varningsskyltar ska vara placerade intill eller omge eller finnas pa
alla interna och externa mandverorgan och anordningar for att
krossa nodutgangsfonster.

Ingen del av en sikerhetsskylt fir skymma ett eventuellt skydd
mot missbruk, till exempel ett lock.

Det dr godkdnnandemyndigheten som ska bestimma pa vilket
sprak alla sadana textmeddelanden som é&r avsedda att uppfylla
kraven i punkterna 7.6.11.1-7.6.11.7 ska avfattas, med beaktande
av i vilket land (vilka lander) sdkanden avser att salufora fordonet,
vid behov i samarbete med behoériga myndigheter i det berdrda
landet (de berdrda ldnderna). Om myndigheten i det land (de
lander) dér fordonet ska registreras dndrar sprak, ska denna &nd-
ring inte medfora nagot nytt typgodkannandeforfarande.

Belysning vid pa- och avstigningsdorrar

Belysning vid pa- och avstigningsdorrar kan installeras for att lysa
upp det plana, horisontella omrade péd marken som definieras i
punkt 7.6.12.2.2 for att hjélpa péastigande passagerare och lysa upp
fordonet, samt for att en passagerare som befinner sig inom detta
omrade pa marken ska kunna upptickas av foraren fran forarplat-
sen.
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Om det finns belysning vid pa- och avstigningsdorrar ska den
uppfylla foljande krav:

Den ska vara vit.

Den ska lysa upp ett plant, horisontellt omrade av marken med en
bredd av 2 m mitt fran ett plan som &r parallellt med fordonets
langsgdende mittplan och som passerar genom den stingda pa-
och avstigningsdorrens yttersta punkt samt over en lingd som
stracker sig frdn ett tvdrgdende plan som passerar genom den
stdngda pa- och avstigningsdorrens frimre kant, till ett tvirgaende
plan som passerar genom mittlinjen pa de frdmre hjul som sitter
bakom pa- och avstigningsdorren eller, om det inte finns nagra
sddana hjul, till ett tvdrgdende plan som gir genom fordonets
bakre del.

Den ska ha begrinsad blandning utanfér en zon pa marken med
en maximal bredd av 5 m mitt fran fordonets sida och en max-
imal ldngd som begrédnsas av dels ett tvirgdende plan som pas-
serar genom fordonets framre del, dels ett tvirgdende plan som
passerar genom fordonets bakre del.

Om belysningsanordningens nedre kant dr mindre &n 2 m fran
marken ska den inte skjuta ut mer &n 50 mm utanfor fordonets
totala bredd matt utan anordningen och ha en krdékningsradie pa
minst 2,5 mm.

Den ska aktiveras och avaktiveras manuellt med en separat
strombrytare.

Den ska vara installerad sd att anordningen endast kan slds pa nér
en pa- och avstigningsdorr dr aktiverad och fordonets hastighet
inte Overstiger 5 km/h samt automatiskt slds av innan fordonet nar
en hastighet av mer &n 5 km/h.

Inredning
Tilltrade till pa- och avstigningsdorrar (se figur | i bilaga 4)

Det fria utrymme som stracker sig inat fordonet fran den sidovigg
dér dorren dr monterad ska medge fri passage for en provnings-
kropp med de matt som anges for antingen provningskropp 1 eller
provningskropp 2 i figur 1 i bilaga 4.

Provningskroppen ska héllas parallell med dorréppningen nér den
fors fran det utgangsldge dér planet for den sida som ar ndrmast
fordonets innervdgg dr en tangent till Oppningens yttersta kant, till
det ldge dir den vidror det forsta fotsteget, efter vilket den ska
héllas i rdt vinkel mot den rdrelseriktning en person som anvénder
ingangen forvéntas inta.

(Reserverad)

Nér provningskroppens mittlinje har forts 300 mm fran startliget
och provningskroppen vidror steg- eller golvytan ska den hallas i
det laget.

Den cylindriska provningskropp (se figur 6 i bilaga 4) som an-
vinds for provning av mittgdngens fria genomgéang ska darefter
med utgangspunkt i mittgangen foras i den rorelseriktning, som en
person som lamnar fordonet forvéntas inta, tills dess mittlinje natt
det vertikalplan som utgérs av det Oversta fotstegets ovre kant
eller tills ett plan som tangerar den Ovre cylindern vidror den
tvddelade panelen, beroende pa vad som forst intraffar, och dar-
efter behallas i detta ldge (se figur 2 i bilaga 4).
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Mellan den cylindriska provningskroppen i det ldge som anges i
punkt 7.7.1.4 och den tvadelade panelen i det lige som anges i
punkt 7.7.1.3 ska det finnas ett fritt utrymme vars &vre och nedre
begransningar visas i figur 2 i bilaga 4. Detta fria utrymme ska
mojliggora fri passage for en vertikal panel med samma form och
matt som den cylindriska provningskroppen (punkt 7.7.5.1), och
med en tjocklek av hogst 20 mm. Denna panel ska foras fran den
cylindriska provningskroppens tangent till dess att dess yttersida
vidror den tvadelade sektionens innersida samtidigt som den vid-
ror det eller de plan som definieras av fotstegets 6vre kanter i den
rorelseriktning som en person som anvénder ingangen sannolikt
kommer att ta (se figur 2 i bilaga 4).

Fri genomgéng for denna figur far inte omfatta nigot utrymme
som stricker sig ldngre dn fram till 300 mm framfor en obelastad
sittplatsdyna pé en framat- eller bakatriktad sittplats, eller 225 mm
nér det giller sittplatser monterade pa hjulhus, och till hojden av
sittplatsdynans 6vre del (se figur 25 i bilaga 4).

Niér det géller uppfillbara sittplatser ska detta utrymme bestimmas
med sittplatsen nedfalld.

En eller flera uppfillbara sittplatser som anviands av ombordper-
sonal far dock i nedfillt ldge gora intrdng pd genomgéngsutrym-
met till en pa- och avstigningsdorr, under forutsittning

att det klart anges bade inne i sjélva fordonet och pa meddelan-
deblanketten (se bilaga 1) att sittplatsen endast dr avsedd att an-
vindas av ombordpersonalen,

att sittplatsen, ndr den inte anvénds, vid behov fills upp auto-
matiskt for att uppfylla kraven i punkterna 7.7.1.1 eller 7.7.1.2
samt 7.7.1.3, 7.7.1.4 och 7.7.1.5 i denna bilaga, och

att dorren inte anses vara en obligatorisk utgdng enligt
punkt 7.6.1.4 i denna bilaga.

Nir sittplatsen inte anviands och ar uppfilld ska ingen del av den
befinna sig

a) framfor ett vertikalplan som passerar genom centrum av for-
arstolens sittyta i dess bakersta och ldgsta lige och genom
centrum av den yttre backspegel som dr monterad pa fordonets
motsatta sida eller genom centrum av en skdrm som anvénds
som en anordning for indirekt sikt, beroende pa vad som &r
tillampligt,

och

b

~

ovanfor ett horisontalplan 300 mm ovanfor centrumet av for-
arstolens sittyta i dess bakersta och ldgsta lage.

Med avseende pa fordon avsedda for hogst 22 passagerare ska en
dorroppning och den genomgang genom vilken passagerarna nar
denna anses fria om det
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uppmitt parallellt med fordonets ldngsgaende axel finns ett fritt
utrymme av minst 220 mm vid varje punkt samt 550 mm vid
varje punkt som befinner sig mer &n 500 mm Over golvet eller
fotstegen (se figur 3 i bilaga 4),

uppmitt vinkelrdtt mot fordonets ldngsgdende axel finns ett fritt
utrymme av minst 300 mm vid varje punkt samt 550 mm vid
varje punkt som befinner sig mer 4n 1200 mm &ver golvet eller
fotstegen eller mindre d4n 300 mm under taket (se figur 4 i bi-
laga 4).

Mitten for pa- och avstigningsdorren och nddutgéngsdorren enligt
punkt 7.6.3.1 samt kraven 1 punkterna 7.7.1.1-7.7.1.7,
7.7.2.1-7.7.2.3, 7.7.5.1 och 7.7.8.5 i denna bilaga ska inte till-
lampas pa ett fordon av klass B med en hogsta tekniskt tilldten
vikt av 3,5 ton och med upp till 12 passagerarsittplatser dér det
fran varje sittplats finns fri genomgang till minst tvd dorrar.

Golvets maximala lutning i genomgangsutrymmet far inte dver-
stiga 5 %.

Genomgéangsutrymmenas ytor ska vara halkfria.

Tilltrade till nodutgangsdorrar (se figur 5 i bilaga 4)

Foljande krav ska inte tillimpas pad de forardorrar som anvinds
som nodutgangar i fordon som &r avsedda for hogst 22
passagerare.

Med undantag for bestimmelserna i punkt 7.7.2.4 ska det fria
utrymmet mellan mittgdngen och nodutgangsdorrens Oppning
medge fri genomgédng for en vertikal cylinder som maéter 300 mm
i diameter, har hojden 700 mm mitt fran golvet och som stdder en
andra vertikal cylinder som méter 550 mm i diameter, varvid
cylindrarnas sammanlagda hojd ar 1 400 mm.

Den 6vre cylinderns diameter far upptill minskas till 400 mm om
en avfasning som inte Overskrider 30° frdn horisontallinjen
inbegrips.

Den forsta cylinderns bas ska ligga inom den andra cylindern.

Om uppfillbara sittplatser installeras ldngs denna genomgéng ska
det fria utrymme som krévs for cylindern bestimmas med sittplat-
sen nedfalld.

Som alternativ till den tvadelade cylindern fir en métanordning
som beskrivs i punkt 7.7.5.1 anvédndas (se figur 6 i bilaga 4).

Tilltrade till nédutgangsfonster

Det ska vara mojligt att fora en provningskropp fran mittgdngen
till utsidan av fordonet genom varje nodutgangsfonster.
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Provkroppens rorelseriktning ska dverensstimma med den riktning
som en passagerare som utrymmer fordonet sannolikt skulle inta.
Provkroppen ska hallas vinkelrdt mot denna rorelseriktning och féar
inte mota nigot hinder.

Provningskroppen ska vara utformad som en tunn platta som mé-
ter 600 mm x 400 mm med hornen avrundade till en radie av
200 mm. Om det ror sig om ett nodutgangsfonster i fordonets
bakgavel far provningskroppen dock i stdllet mita 1 400 mm x
350 mm med hornen avrundade till en radie av 175 mm.

Tilltrade till utrymningsluckor
Utrymningsluckor i taket

Utom nar det géller fordon av klasserna I och A ska minst en
utrymningslucka vara placerad sé att en fyrsidig stympad pyramid
med en sidovinkel av 20° och en héjd av 1 600 mm vidror en del
av sittplatsen eller motsvarande stod. Pyramidens axel ska vara
vertikal, och dess smala del ska vidréra utrymningsluckans 6pp-
ningsomrade. Stoden far vara vikbara eller flyttbara forutsatt att de
kan lasas i sitt anvdndningsldge. Detta ldge ska anvindas for
verifiering.

Om takstrukturens tjocklek &r mer dn 150 mm ska den mindre
sektionen av pyramiden vidrora utrymningsluckans GOppnings-
omrade i nivd med takets utsida.

Utrymningsluckor i golvet

Nir det giller en utrymningslucka monterad i golvet ska luckan ge
direkt och fritt tilltréde till fordonets utsida och vara monterad dér
det finns ett fritt utrymme 6ver luckan som motsvarar mittgangens
hojd. Inga varmekéllor eller rorliga delar far finnas inom 500 mm
fran nagon del av lucképpningen.

Det ska vara mojligt att fora en provningskropp i form av en tunn
platta som miter 600 X 400 mm med hérnen avrundade till en
radie av 200 mm i horisontalldge fran en hojd 6ver fordonsgolvet
av 1 m till marken.

Mittgangar (se figur 6 i bilaga 4)

Ett fordons mittgang ska vara s& utformad och konstruerad att den
medger fri genomgéng for en métanordning som bestdr av tvd
koaxialcylindrar med en omvind avhuggen kon som placerats
mellan dem och dér méitanordningen har de métt som visas i
figur 6 i bilaga 4.

Mitanordningen far vidréra stroppar, om sddana finns, eller andra
rorliga foremal sdsom delar till sékerhetsbdlten och ldtt flytta un-
dan dem.

I fordon av klasserna I och A far méatanordningen enligt figur 6 i
bilaga 4 inte komma i kontakt med en monitor eller bildskdrm
som monterats i taket ovanfor mittgangen.
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I fordon av klasserna II, IIl och B far mitanordningen enligt
figur 6 i bilaga 4 inte komma i kontakt med en monitor eller
bildskdrm som monterats i taket ovanfor mittgdngen. Den max-
imala kraft som krdvs for att flytta en sddan en monitor eller
bildskdrm ur végen, i bada riktningar, far inte Overstiga 35 N.
Denna maximala kraft ska normalt tillféras mitten av monitorn
eller bildskdrmens nedre kant i bada riktningarna véxelvis tills
monitorn eller bildskdrmen har natt en position som mdojliggor
fri genomgéng for méatanordningen. Efter att ha flyttats ur vigen
ska monitorn eller bildskdrmen bibehalla sin position och ompla-
ceras automatiskt.

Om ett fordon av klass I, II eller A &r forsett med en barridr kan
métanordningen enligt figur 6 i bilaga 4 komma i kontakt med
barridren, forutsatt att den maximala kraft som kravs for att flytta
en sadan barridr ur védgen inte Overstiger 50 N, matt vid kon-
taktpunkten mellan méatanordningen enligt figur 6 i bilaga 4 och
barridren, nér kraften pafors vinkelrdtt mot barridren.

Den maximala kraften ska tillimpas pa maitanordningens bada
rorlighetsriktningar.

Om fordonet dr utrustat med en rullstolslift som befinner sig i
nérheten av barridren, fir barridren tillfdlligt blockeras nar rulls-
tolsliften r i drift.

Om det inte finns ndgon utgdng i utrymmet framfor en sittplats
eller en sittplatsrad ska foljande gélla:

Nér det géller framéatvinda sittplatser ska framkanten pa den cy-
lindriska provningskropp som definieras i punkt 7.7.5.1 minst nd
fram till det tvdrgaende vertikalplan som tangerar den frimsta
punkten pa den framsta sittplatsradens ryggstod och forbli i detta
lage. Fran detta plan ska det vara mojligt att fora den panel som
visas 1 figur 7 i bilaga 4 pa sadant sitt att den panelsida som é&r
viand mot fordonets utsida flyttas framat en stricka av 660 mm
med borjan i kontaktldget med den cylindriska provningskroppen.

Nar det géller sidoriktade sittplatser ska den cylindriska provkrop-
pens framre del nd minst det tviargdende plan som sammanfaller
med ett vertikalplan som passerar genom centrum for framfor-
varande sittplats. (Figur 7 i bilaga 4)

Nar det géller bakétriktade sittplatser ska den cylindriska prov-
ningskroppens frimre del nd minst det tvdrgdende vertikalplan
som tangerar ytan pa sittplatsdynorna i framforvarande rad eller
sittplats (se figur 7 i bilaga 4).

(Reserverad)

For fordon av klass III fir sdtena pad den ena eller pa bada sidor
om mittgdngen vara flyttbara i sidled vilket gor det mojligt att
minska mittgangens bredd till en form som motsvarar en nedre
cylinder med en diameter av 220 mm, forutsatt att sitet, med hjalp
av en kontroll som finns vid varje site och &r lattatkomlig for en
person som star i mittgdngen, kan aterstéllas pa ett enkelt sétt och
om mojligt automatiskt, dven nér sétet dr upptaget, till det lage
som motsvarar en minsta bredd av 300 mm.
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7.7.5.4

7.7.5.5

7.7.5.6

7.7.5.7

7.7.5.8

7.7.5.9

7.7.6

7.7.6.1

7.7.6.1.1

7.7.6.1.2

7.7.6.2

7.7.7
7.7.7.1

7.7.7.1.1

7.7.7.2

7.7.7.3

Pa ledade fordon ska métanordningen enligt punkt 7.7.5.1 obe-
hindrat kunna foras genom den ledade sektionen pa varje dick om
de tvé sektionerna medger genomgang for passagerarna. Ingen del
av det mjuka skyddsoverdraget i denna sektion, inklusive delar av
balgen, ska skjuta ut i mittgdngen.

Fotsteg far monteras i mittgangarna. Hogst upp ska sadana fotsteg
vara minst lika breda som mittgédngen.

Uppfillbara sittplatser som gor det mojligt for passagerare att sitta
i mittgangen ska inte tillatas. Uppfillbara sittplatser ska dock vara
tillatna i andra omraden i fordonet, forutsatt att de inte hindrar den
cylindriska provningskroppen fran fri genomgéng lings mitt-
géngen ndr sittplatserna ar utfillda.

Sittplatser som ar flyttbara i sidled och som i ett visst ldge gor
intrang pa utrymmet i mittgdngen ska inte tillatas utom i fordon av
klass III och ska dessutom uppfylla villkoren i punkt 7.7.5.3.

Nér det giller fordon som omfattas av punkt 7.7.1.9 i denna
bilaga ska en mittgang inte krdvas fOrutsatt att de tilltrddesmatt
som avses i den punkten beaktas.

Mittgangens ytor ska vara halkfria.

Mittgangens lutning

Mittgéngens lutning far inte dverskrida foljande vdrden:

I lingsgdende riktning:

8 % nér det giller ett fordon av klass I, II eller A, eller

12,5 % nér det giller ett fordon av klasserna III och B, och

i tviargdende riktning: 5 % for alla klasser.

Fotsteg (se figur 8 i bilaga 4).

Hogsta och ldgsta hojd samt minsta djup for fotsteg for passage-
rare vid pa- och avstigningsdorrar och nddutgéngsdorrar samt inne
i fordonet specificeras i figur 8 i bilaga 4.

En Overgang fran en nedsidnkt mittgéng till ett sittplatsomrade féar
inte anses som ett fotsteg. Det vertikala avstindet mellan mitt-
gangens yta och golvet fir dock inte vara mer &n 350 mm.

Fotstegets hojd ska métas i centrum av dess bredd vid ytterkanten
och med den dickutrustning och det lufttryck som anges av till-
verkaren for den storsta tillatna tekniska lastvikten (M).

Det forsta fotstegets hojd 6ver marken ska métas med fordonet pa
plant underlag, olastat och i korklart skick enligt definition i
punkt 2.18 i dessa foreskrifter och med den dackutrustning och
det lufttryck som anges av tillverkaren for den hogsta tekniskt
tillatna lastvikten (M) i enlighet med punkt 2.19 i dessa foreskrif-
ter.
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7.7.7.4 Om det finns mer én ett fotsteg far varje fotsteg gora intrang i det
utrymme som upptas av nésta fotstegs vertikala utsprang med upp
till 100 mm, och utspranget over stigytan nedanfor ska medge en
fri yta av minst 200 mm (se figur 8 i bilaga 4) med alla fotstegs-
nosar sa utformade att risken for att snubbla blir sa liten som
mojligt. Alla fotstegsnosar ska std i visuell kontrast till den ome-
delbara omgivningen.

7.7.7.5 Varje fotstegs bredd och form ska vara sddana att en rektangel
enligt nedanstdende tabell kan placeras pa detta fotsteg utan att
mer &n 5 % av den ldmpliga rektangelns yta hinger 6ver fotsteget.
Vid en dubbeldorr ska varje halva av dubbeldorren uppfylla detta

krav.
Antal passagerare (mm) > 22 <22
Area Forsta fotsteget 400 x 300 400 x 200
Ovriga fotsteg 400 x 200 400 x 200
7.7.7.6 Alla fotsteg ska ha en halkfri yta.
7.7.7.7 Fotstegets maximala lutning ska vara hogst 5 % i ndgon riktning.
7.7.8 Passagerarsittplatser (inklusive uppféllbara sittplatser) och ut-
rymme for sittande passagerare
7.7.8.1 Minsta sittplatsbredd (se figur 4 i bilaga 9)
7.7.8.1.1 Den minsta bredden pé sittplatsdynan, matt F (se figur 9 i bi-

laga 4), mitt fran ett vertikalplan som passerar genom denna
sittplats mittlinje ska vara

7.7.8.1.1.1 200 mm for klass I, II, A eller B, eller

7.7.8.1.1.2 225 mm for klass III.

7.7.8.1.2 Den minsta bredden pa det utrymme som éar tillgdngligt for varje
sittplatslage, matt G (se figur 9 i bilaga 4), mitt fran ett vertikal-
plan som passerar genom detta sittplatsldges centrum pa en hdjd
mellan 270 och 650 mm &ver den obelastade sittplatsdynan ska
inte vara mindre dn

7.7.8.1.2.1 250 mm for individuella sittplatser, eller

7.7.8.1.2.2 225 mm for sammanhédngande sittplatsrader for tva eller flera
passagerare.

7.7.8.1.3 For fordon som &r hogst 2,35 m breda giller foljande:

7.7.8.1.3.1 Bredden pa det utrymme som ér tillgéngligt for varje sittplatslage,
mitt fran ett vertikalplan som passerar genom detta sittplatsliges
centrum pa héjder mellan 270 och 650 mm 6ver den obelastade
sittplatsdynan ska vara 200 mm (se figur 9A i bilaga 4). Om
denna punkt uppfylls ska kraven i punkt 7.7.8.1.2 inte tillimpas,
och
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7.7.8.1.3.2

7.78.1.4

7.7.8.1.5

7.7.8.2

7.7.8.2.1

7.7.82.2

7.7.8.3

7.7.8.4
7.7.8.4.1

7.7.8.4.2

for fordon av klass III ska den minsta bredden pé sittplatsdynan,
matt F (se figur 9 i bilaga 4), mitt fran ett vertikalplan som
passerar genom denna sittplats mittlinje, vara minst 200 mm.
Om denna punkt uppfylls ska kraven i punkt 7.7.8.1.1.2 inte till-
lampas.

For fordon som é&r avsedda for hogst 22 passagerare ingar, nar det
giller sittplatser bredvid fordonsviggen, i det tillgdngliga utrym-
mets ovre del inte en triangelyta som dr 20 mm bred och 100 mm
hog (se figur 10 i bilaga 4). Dessutom bor det utrymme som
behovs for sikerhetsbilten med deras forankringar och for sol-
skyddet undantas.

Vid métning av mittgéngens bredd ska hénsyn inte tas till om det
tillgdngliga utrymme som avses gor intrang pa mittgangen.

Sittplatsdynans minsta djup (métt K, se figur 11 i bilaga 4)

Sittplatsdynans minst djup ska vara

350 mm i fordon av klass I, A eller B, och

400 mm i fordon av klass II eller III.

Sittplatsdynans hojd (matt H, se figur 11a i bilaga 4)

En obelastad sittplatsdynas hojd fran golvet ska vara sddan att
avstandet fran golvet till ett horisontalplan som é&r tangentiellt
till sittplatsdynans framre ovansida dr mellan 400 och 500 mm;
denna hojd far emellertid minskas till 350 mm vid hjulhusen (med
beaktande av undantagen enligt punkt 7.7.8.5.2) och vid
motor-/kraftoverforingsutrymmet.

Avstand mellan sittplatserna (se figurerna 12A och 12B i bilaga 4)

I fraga om sittplatser som 4r vdnda at samma héll ska avstiandet
mellan stoppningen pa en sittplatsdynas frdmre del och den bakre
delen av framforvarande sittplatsdyna (matt H), ndr det méts ho-
risontellt och pa alla hojder over golvet mellan nivan for sittplats-
dynans ovansida och en punkt 620 mm ovanfor golvet, vara minst
foljande:

Klasserna I, A och B 650 mm

Klasserna II och III 680 mm

Alla métningar ska utforas da sittplatsdynan och stoppningen é&r
obelastade med hjdlp av den provningskropp som visas i figur
12B i bilaga 4.
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7.7.8.4.4

7.7.8.4.5

7.7.8.4.6

7.7.8.5
7.7.8.5.1

7.7.8.5.2

7.7.85.3

Nar tvérstdllda sdten ar placerade mitt emot varandra ska det
minsta avstdndet mellan framsidorna pa de mot varandra vénda
sdtenas ryggstod, mitt genom sittdynornas hogsta punkt, vara
minst 1 300 mm.

Mitningarna ska utforas da féllbara passagerarsittplatser och in-
stillbara forarsdten med sina ryggstdd och andra sittplatsinstéll-
ningar & 1 det normala anvindningslige som angetts av
tillverkaren.

Vid mitningarna ska eventuella uppféllbara bord pé ryggstoden
vara uppfillda.

De sittplatser som monterats pa en skena eller ett annat system
som gor det mojligt for en tekniker eller anvindare att enkelt
andra sittplatskonfigurationen ska métas i det normala anvind-
ningslidge som anges av tillverkaren i ansdkan om typgodkén-
nande.

Utrymme for sittande passagerare (se figur 13 i bilaga 4)

For en sittplats bakom en avskdrmning eller annan stel struktur
som inte dr en sittplats ska det framfor varje foreskrivet sittplats-
utrymme (enligt definitionen i punkt 7.7.8.6) finnas ett minsta fritt
utrymme i enlighet med figur 13 i bilaga 4. En avskdrmning vars
kontur ungefdr motsvarar ett tillbakalutat ryggstod far gora intrang
pa detta utrymme. I frdga om sittplatser bredvid forarplatsen i
fordon av klass A eller B ska instrumentbréda, instrumentpanel,
vixelreglage, vindruta, solskydd, sakerhetsbélten och forankringar
for sakerhetsbélten tillatas gora intrdng pa utrymmet.

For en sittplats bakom en sittplats och/eller en sittplats som é&r
vind mot mittgangen ska det finnas ett minsta fritt fotutrymme
med ett djup av minst 300 mm och en bredd enligt punkt 7.7.8.1.1
i denna bilaga, enligt anvisningarna i figur 11b i bilaga 4.
Sittplatsben, passagerarfotstod och intrdng pa utrymmet enligt
punkt 7.7.8.6 far forekomma lokalt i detta utrymme, forutsatt att
det finns tillrackligt utrymme for passagerarens fotter. Detta fot-
utrymme kan delvis finnas i och/eller ovanfor mittgdngen, men fér
inte skapa ndgot hinder vid métningen av minsta mittgangsbredd i
enlighet med punkt 7.7.5. I fraga om sittplatser bredvid forarplat-
sen i fordon av klass A eller B ska forekomst av sdkerhetsbilten
och forankringar for sikerhetsbilten tillatas.

Det minsta antalet reserverade sittplatser som uppfyller kraven i
punkt 3.2 i bilaga 8 ska vara fyra i klass I, tva i klass II och en i
klass A. I fraga om fordon av klass III eller B som omfattas av
kraven i bilaga 8 ska det minsta antalet reserverade sittplatser vara
minst tva i klass III och en i klass B.

En sittplats som ar uppfalld nédr den inte anvdnds far inte utses till
en reserverad sittplats.
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7.7.8.6.4

Fri hojd ovanfor sittplatslagen

I fraga om enkelddckade fordon ska det ovanfor varje sittplats
och, utom nér det giller den forsta sittplatsraden i ett fordon av
klass A eller B, ovanfor dess tillhérande fotutrymme uppmétas ett
fritt utrymme med en héjd av minst 900 mm uppmatt fran den
obelastade sittplatsdynans hogsta punkt och minst 1 350 mm fran
den genomsnittliga golvnivan i fotutrymmet. I fraga om fordon
som omfattas av punkt 7.7.1.10, och &ven sittplatsen (sittplatserna)
bredvid foraren i ett fordon av klass A eller B, kan dessa matt
minskas till 1 200 mm matt fran golvet och 800 mm matt fran den
obelastade sittplatsdynans hogsta punkt.

I frdga om dubbelddckade fordon ska varje sittplats ha en fri hojd
av minst 900 mm, mitt fran den obelastade sittplatsdynans hogsta
punkt. I frdga om &vre dick far denna fria hojd minskas till
850 mm.

Detta fria utrymme ska utstrickas 6ver det omrade som avgrinsas

av langsgdende vertikalplan 200 mm pa vardera sidan av sittplat-
sens genomsnittliga vertikalplan, och

av ett tvirgdende vertikalplan genom ryggstodets bakersta 6vre del
och av ett tvirgdende vertikalplan 280 mm framfor en obelastad
sittplatsdynas framsta del i varje fall uppmatt vid sittplatsens ge-
nomsnittliga vertikalplan.

Fran kanterna av det fria utrymme som definieras i punk-
terna 7.7.8.6.1 och 7.7.8.6.2 far foljande omraden undantas:

I frdga om den Ovre delen av de yttre sittplatserna, intill fordonets
innervigg, ett omrdde med ett rektanguldrt tvédrsnitt som &r
150 mm hogt och 100 mm brett (se figur 14 i bilaga 4).

I friga om den Gvre delen av den yttre sittplatsen, ett omrade med
en trianguldr tvirsektion vars spets dr beligen 700 mm fran Gver-
kanten och vars bas dr 100 mm bred (se figur 15 i bilaga 4). Det
utrymme som krdvs for sidkerhetsbélten och deras forankringar
samt for solskydd &r ocksé undantaget.

I fraga om fotbrunnen for en yttre sittplats, ett omrade med ett
tvirsektionsyta av hgst 0,02 m? (0,03 m? for liggolvsfordon) och
med en storsta bredd av hogst 100 mm (150 mm for laggolvs-
fordon) (se figur 16 i bilaga 4).

I frdga om ett fordon som &r avsett for hogst 22 passagerare och i
friga om sittplatserna nidrmast karosseriets bakre horn fir det fria
utrymmets yttre bakre kant, sedd i plan, vara avrundad till en radie
av hogst 150 mm (se figur 17 i bilaga 4).

I det fria utrymme som definieras i punkterna 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2
och 7.7.8.6.3 ska dven f6ljande tillatas gora intrdng pa utrymmet:
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7.7.8.6.4.2
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En annan sittplats ryggstod, dess stdd och dess tillbehor (t.ex.
uppfallbart bord).

Hjulhus, under forutsittning att ndgot av foljande tva villkor upp-
fylls (géller endast fordon som ar avsedda for hogst 22 passage-
rare):

Att det utrymme som hjulhuset gor intrdng pa inte stricker sig
langre fram é&n till sittplatsens genomsnittliga vertikalplan (se fi-
gur 18 i bilaga 4).

Att den ndrmaste kanten av det 300 mm djupa fotutrymmet for
sittande passagerare flyttas fram hogst 200 mm fran den obelas-
tade sittplatsdynans kant med hogst 600 mm framfor sittplatsens
stoppning, ndr dessa métningar gors i sittplatsens genomsnittliga
vertikalplan (se figur 19 i bilaga 4). I fraga om tva sittplatser som
ar vanda mot varandra ska denna bestimmelse endast tillimpas pa
en av sittplatserna, och det aterstdende fotutrymmet for de sittande
passagerarna ska vara minst 400 mm.

I fraga om sittplatser bredvid forarplatsen: instrumentpanel, vind-
ruta, solskydd, sdkerhetsbilten, forankringar for sdkerhetsbilten
och frontkdpa (giller endast fordon som é&r avsedda for hogst
22 passagerare).

Fonster av klafftyp i Oppet lage samt sddana fonsters féstanord-
ningar.

Kommunikation med foraren

I fordon av klasserna I, II och A ska det finnas mgjlighet for
passagerare att signalera att foraren bor stanna fordonet. Alla sa-
dana kommunikationsanordningar ska kunna aktiveras med
handflatan. Det ska finnas lampliga kommunikationsanordningar
som 4r dndamalsenligt och jamnt fordelade i hela fordonet, och de
ska vara placerade hogst 1 500 mm o6ver golvet; detta utesluter
inte mojligheten att installera kompletterande kommunikations-
anordningar som &r placerade hogre upp. Det mandverorgan
som aktiverar anordningen ska std i visuell kontrast till sin ome-
delbara omgivning. Att kommunikationsanordningen aktiverats
ska ocksd framga for passagerarna genom en eller flera belysta
signaler. Den belysta signalen ska visa orden "BUSSEN STAN-
NAR” eller motsvarande, och/eller en lamplig symbol och ska
forbli belyst tills pa- och avstigningsdorren eller pa- och avstig-
ningsdorrarna Oppnas. Ledade fordon ska ha sadana signaler i
varje stel del av fordonet. Dubbelddckade fordon ska ha dem pa
varje dick. Bestimmelserna i punkt 7.6.11.8 i denna bilaga ska
giélla for alla textmeddelanden som anvénds.

Kommunikation med ombordpersonalens utrymme

Om ombordpersonalens utrymme inte medger tilltrade till forar-
eller passagerarutrymmena ska det finnas en anordning for kom-
munikation mellan foraren och det forstndimnda utrymmet.

Kommunikation med toalettutrymmet

Toalettutrymmen ska vara utrustade med anordning for att tillkalla
hjélp i en nddsituation.

Apparater for varma drycker och kokutrustning

Apparater for varma drycker och kokutrustning ska vara monte-
rade eller skyddade s& att det dr osannolikt att varm mat eller
varma drycker kan spillas pad nadgon passagerare vid nddbromsning
eller vid kurvtagning.
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7.7.12.2.2

7.7.12.2.3

7.7.12.3

7.7.13
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I fordon med apparater for varma drycker eller kokutrustning ska
alla passagerarsittplatser vara utrustade med ldmpliga anordningar
for att placera varm mat eller dryck medan fordonet &r i rorelse.

Dorrar till inre utrymmen

Varje dorr till en toalett eller annat inre utrymme

ska vara sjdlvstingande och inte forsedd med nagon anordning
som haller den dppen om den i sadant ldge kan hindra passagerare
i en nddsituation,

far i oppet ldge inte skymma ndgot handtag, ndgon anordning for
att Oppna pa- och avstigningsdorrar, nodutgangsdorrar, ndd-
utgéngar, brandsldckare eller lador for forsta forband eller ndgon
obligatorisk mérkning som hér samman med dessa,

ska vara forsedd med en anordning som i en nddsituation gor det
mojligt att Oppna doérren fran utrymmets utsida, och

ska inte kunna lasas fran utsidan om den inte samtidigt kan &pp-
nas fran insidan.

Inre trappa i ett dubbeldéckat fordon (se figur 1 i bilaga 4)

Varje inre trappa ska ha en minsta bredd som medger fri passage
for kontrollmalet for enkeldorren enligt figur 1 i bilaga 4. Den
tvddelade panelen ska med utgdngspunkt i mittgangen pa nedre
déck foras upp till det sista fotsteget, i den riktning som en person
som anvénder trappan sannolikt skulle rora sig.

Inre trappor ska utformas sé att det vid en héftig inbromsning av
ett fordon som férdas framét inte finns nagon fara for att en pas-
sagerare kastas utfor trappan.

Detta krav anses uppfyllt om minst ett av foljande villkor upp-
fylls:

Ingen del av trappan som leder ned &r riktad framat.

Trappan &r utrustad med réicken eller liknande.

Det finns en automatisk anordning i trappans 6vre del som for-
hindrar att trappan anvédnds under fird. Denna anordning ska latt
kunna aktiveras i en nddsituation.

Det ska kontrolleras, genom anvindning av cylindern i
punkt 7.7.5.1, att forhdllandena for tilltrdde frén mittgdngarna
(6vre och nedre) till trappan &r tillrdckliga.

Forarutrymmet

Foraren ska vara skyddad frén stdende passagerare och passage-
rare som sitter omedelbart bakom forarutrymmet och som skulle
kunna kastas in i forarutrymmet vid inbromsning eller kurvtag-
ning. Detta krav ska anses uppfyllt om
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7.7.14.3

7.7.14.3.1
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den bakre delen av forarutrymmet &r avstingt genom en skilje-
vigg, eller

med avseende pa passagerarsittplatser omedelbart bakom forar-
utrymmet, om ett skyddsricke eller, med avseende pa fordon av
klass A eller B, ett sikerhetsbalte har monterats. For fordon som
har ett omrade for stdende passagerare omedelbart bakom forar-
utrymmet ska mojligheten att montera ett sakerhetsbélte inte vara
tillamplig. Nar ett skyddsracke monterats ska detta uppfylla kra-
ven 1 punkt 7.7.13.1.2.1-7.7.13.1.2.3 (se figur 30 i bilaga 4).

Skyddsricket ska ha en minsta hojd pa 800 mm mitt frén det golv
pa vilket passagerarna har sina fotter.

Skyddsrickets bredd ska stricka sig inat fran fordonets vigg minst
100 mm bortom den ldngsgaende mittlinjen for den innersta pas-
sagerarsittplats som berdrs, men ska under alla omstindigheter
stracka sig fram till den innersta punkten péa forarsitet.

Avsténdet mellan den 6vre kanten pa en yta avsedd att halla ett
foremal (t.ex. ett bord) och den Gvre kanten pa ett skyddsricke
ska vara minst 90 mm.

Forarutrymmet ska vara skyddat sé att inga foremal kan rulla in
fran passageraromradet omedelbart bakom forarutrymmet vid en
héftig inbromsning. Detta krav ska anses uppfyllt nir en boll med
en diameter av 50 mm inte kan rulla in i fOrarutrymmet fran
passageraromradet omedelbart bakom utrymmet.

Foraren ska vara skyddad frén solljus och fran paverkan av blénd-
ning och reflexer fran innerbelysningen. Belysning som kan pé-
verka forarens sikt negativt och kraftigt ska endast kunna vara
tind nér fordonet star stilla.

Fordonet ska ha anordningar som mojliggor avfrostning och avim-
ning av vindrutan.

Forarsite

Forarsitet ska vara fristdende fran andra siten.

Antingen ska ryggstodet vara rundat eller sd ska forarutrymmet
vara forsett med armstdd som &r placerade pd s sitt att foraren
varken hindras vid mandver eller kommer ur balans vid sidoacce-
leration som kan forekomma under kdrningen.

Den minsta bredden for sittplatsdynan (méatt F, se figur 9 i bi-
laga 4), mitt fran ett vertikalplan som passerar genom sétets cent-
rum, ska vara

200 mm for klass A eller B,

225 mm for klass I, 1T eller III.
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7.7.14.4

7.7.14.4.1

7.7.14.4.2

7.7.14.5

7.7.14.6

7.7.14.7

7.7.14.7.1

7.8
7.8.1

7.8.1.1

7.8.1.2

7.8.1.3

7.8.1.4

7.8.1.5

7.8.1.6

7.8.2

7.8.3

7.8.3.1

Det minsta djupet for sittplatsdynan (matt K, se figur 11a i bi-
laga 4), mitt frén ett vertikalplan som passerar genom sitets cent-
rum, ska vara

350 mm for klass A eller B,

400 mm for klass I, 1T eller III.

Den minsta totala bredden pé ett ryggstdd, métt upp till en hojd av
250 mm ovanfor det horisontalplan som é&r tangentiellt till den
obelastade sittdynans dversta yta, ska vara 450 mm.

Avstandet mellan armstoden ska vara tillrackligt stort for att ge
foraren ett fritt utrymme, enligt definitionen i punkt 7.7.14.2, pa
minst 450 mm.

Satet ska vara justerbart lingsgdende och i hojdled, och ryggsto-
dets lutning ska vara justerbar. Det ska automatiskt lasas i vald
position, och om det har en snurrmekanism ska denna ldsas auto-
matiskt i korstdllning. Sdtet ska ha ett fjadringssystem.

Fjadringssystemet och justerbarheten i hojdled &r inte obligatoriskt
for fordon av klasserna A och B.

Innerbelysning

Elektrisk innerbelysning ska finnas for belysning av foljande:

Alla utrymmen for passagerare, ombordpersonal och toaletter samt
den ledade delen i ett ledat fordon.

Alla fotsteg eller trappor.

Genomgéangsutrymmen till varje utgadng och till omradet ndrmast
pa- och avstigningsdorren (pa- och avstigningsdorrarna), samt
eventuella pastigningsanordningar nir de &r i bruk.

Invindig mérkning av och invdndiga mandverorgan till alla ut-
géngar.

Alla stéllen dar det finns hinder.

Niér det géller dubbelddckade fordon utan tak ska det finnas minst
en belysningsanordning som ska monteras sa nira varje trappmyn-
ning pa 6vre dick som mojligt.

Det ska finnas minst tva stromkretsar for innerbelysningen sa att
den ena inte pdverkas om den andra inte fungerar. En krets som
endast betjinar en permanent in- och utgédngsbelysning kan anses
som en av dessa kretsar.

Fordon av klasserna II, III och B ska vara utrustade med ett
nddbelysningssystem som uppfyller foljande krav:

Foraren ska kunna aktivera nddbelysningssystemet sittande i for-
arsatet.
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7.83.2 Nér nodoppnaren for varje pa- och avstigningsdorr eller nod-
utgangsdorr anvinds ska detta aktivera nddbelysningssystemet.

7.83.3 Nodbelysningssystemet ska, ndr det vil aktiverats, fortsétta att
lysa under minst 30 min om inte foraren avaktiverar det.

7.8.3.4 Kraftforsorjningen for nddbelysningen ska vara placerad pa ett
lampligt stélle i fordonet sa att man minimerar risken for att
dess fortsatta drift dventyras till foljd av en olycka.

7.83.5 Alla enheter som tillhandahéller nédbelysningen ska lysa med vitt
ljus.
7.8.3.6 Belysningens enhetlighet ska bedomas enligt foljande matt:

Hogsta uppmatta belysningsniva
Genomsnittlig uppmatt belysningsnivd

Hogsta enhetlighet i fraga om belysning =

Légsta uppmatta belysningsniva

Légsta enhetlighet i fraga om belysning = Genomsnittlig uppmaitt belysningsniva

7.8.3.7 Nodbelysningssystemet ska ge en lagsta belysningsniva pa 10 lux
direkt under varje ljusenhet i passagerarutrymmet pa en hojd av
750 mm ovanfor mittlinjen i alla genomgangsutrymmen och mitt-
gangar.

7.8.3.8 Enhetligheten for belysningen Over passagerarutrymmets hela
langd péd en hojd av 750 mm over alla mittgdngar och genom-
gangsutrymmen ska vara mellan 0,15 och 2.

7.8.3.9 Reservbelysningssystemet ska ge en belysning pd minst 1 lux i
niva med golvets mittlinje i alla genomgéngsutrymmen och mitt-
géngar samt mitt pa alla steg, pa stegniva.

7.8.3.10 Overensstimmelse med enhetlighetskraven ska visas under minst
30 min réknat frén det att nodbelysningen tdnds, genom métningar
som utfors pa avstand pa hogst 2 m.

7.8.4 Individuella lampor for var och en av posterna i punkt 7.8.1 krivs
inte, under forutsittning att det finns tillrdcklig belysning vid
normal anvéndning.

7.8.5 Den obligatoriska innerbelysningen ska skétas manuellt av foraren
genom strombrytare eller vara automatisk.

7.9 Ledad del i ledade fordon

7.9.1 Den ledade del som forenar fordonets stela delar ska vara sa
utformad och konstruerad att minst en rotationsrérelse runt minst
en horisontalaxel och minst en vertikalaxel ar mgjlig.

7.9.2 Nér det ledade fordonet med sin tjanstevikt, i korklart skick, &r
stillastdende pé ett horisontellt underlag far det mellan golvet i
varje stel del och vindskivans golv eller golvet i det ersittande
elementet inte finnas nagot Oppet avstand som &r bredare &dn
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7.9.2.1

7922

7.9.3

79.3.1

7932

7.9.4

7.9.4.1

7.9.4.2

7.9.43

7.10

7.11
7.11.1
7.11.1.1

7.11.1.2

7.11.1.3

7.11.1.4

10 mm nér fordonets alla hjul star pd samma nivd, eller

20 mm nér hjulen pa axeln nira den ledade delen vilar pa en yta
som dr 150 mm hogre &n den yta pa vilken de andra axlarnas hjul
vilar.

Nivaskillnaden mellan golvet i de stela delarna och vindskivans
golv, uppmatt vid fogen, far inte dverstiga

20 mm vid de forhallanden som anges i punkt 7.9.2.1, eller

30 mm vid de forhéllanden som anges i punkt 7.9.2.2.

Pa ledade fordon ska det finnas mdjlighet att fysiskt hindra pas-
sagerarnas tilltrdde till en del av den ledade delen om

golvet har ett oskyddat hdl som inte uppfyller kraven i
punkt 7.9.2,

golvet inte kan bédra passagerarnas vikt,

véggarnas rorelse kan innebéra fara for passagerarna.

Riktningsstabilitet hos ledade fordon

Nar ett ledat fordon ror sig i en rak linje ska de lingsgéende
mittplanen i dess stela del sammanfalla och bilda ett oavbrutet
plan utan nagon avbdjning.

Ledstdnger och handtag
Allménna krav

Ledstidnger och handtag ska vara tillrackligt kraftiga.

De ska vara utformade och monterade sé att de inte utgdr nagon
skaderisk for passagerarna.

Ledstidnger och handtag ska vara utformade sa att passagerarna litt
kan fa ett stadigt grepp om dem. P& varje ledstang ska det finnas
en minst 100 mm lang del dir en hand kan héllas. Alla matt pa
tvarsnittet ska vara mindre d4n 20 mm eller stérre 4n 45 mm, utom
ndr det giller ledstdnger pa dorrar och sittplatser och, nar det
géller ett fordon av klass II, III eller B, i genomgangsutrymmena.
I dessa fall ska ledstdnger med en minsta dimension pad 15 mm
tillatas om dimensionen for dvrigt &r minst 25 mm. Ledsténger féar
inte ha skarpa bojningar.

Det fria utrymmet mellan en ledstdng eller ett handtag ldngs hu-
vuddelen av dess ldngd och den angrinsande delen av fordonets
karosseri eller viggar ska vara minst 40 mm. I friga om en leds-
tang pa en dorr eller en sittplats eller i genomgangsutrymmet i ett
fordon av klass II, III eller B, ska emellertid ett minsta fritt ut-
rymme av 35 mm tillatas.
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7.11.1.5

7.11.2

7.11.2.1

7.11.2.2

7.11.23

7.11.2.4

7.11.3
7.11.3.1

7.11.3.2

7.11.3.2.1

7.11.3.2.2

7.11.4

7.11.5
7.11.5.1

Ytan pa varje ledstdng, handtag eller stolpe ska std i visuell kont-
rast till den omedelbara omgivningen och vara halkfri.

Kompletterande krav for ledstinger och handtag i fordon som é&r
avsett for befordran av stdende passagerare

Tillrackligt ménga ledstinger och/eller handtag ska finnas for
varje del av den golvyta som i enlighet med punkt 7.2.2 4r avsedd
for staplatspassagerare. | detta syfte far stroppar, i man av fore-
komst, betraktas som handtag, forutsatt att de hélls pa plats med
lampliga medel. Detta krav ska anses vara uppfyllt, med avseende
pa den provningskropp som visas i figur 20 i bilaga 4, om minst
tva ledstdnger eller handtag kan nas av provningskroppens rorliga
arm fran alla mojliga ldgen. Provningskroppen far roteras fritt runt
sin vertikalaxel.

Nar forfarandet i punkt 7.11.2.1 tillimpas ska man endast beakta
sddana ledstanger och handtag som &r placerade 800—1 950 mm
over golvet.

For varje plats som kan upptas av en staplatspassagerare ska minst
en av de tva foreskrivna ledstdngerna eller handtagen vara place-
rad (placerat) hogst 1 500 mm ovanfor golvytan vid den platsen.
Detta géller inte for ett omrade néra en dorr dédr dorren eller dess
mekanism i Oppet lige kunde hindra anvéndningen av detta hand-
tag. Undantag kan ocks& ges i mitten av stora plattformar, men
summan av undantagen fir inte Overstiga 20 % av det totala
staplatsomradet.

Omraden som kan upptas av stéplatspassagerare och som inte &r
avskilda med séten fran fordonets sidovdggar eller bakgavel ska
forses med horisontella ledstinger som 16per parallellt med vig-
garna och som monteras 800—1 500 mm Gver golvet.

Ledstinger och handtag for pa- och avstigningsdorrar

Dorréppningarna ska utrustas med ledstdnger och/eller handtag pa
varje sida. Nar det géller dubbeldorrar kan detta krav uppfyllas
genom montering av en central stolpe eller en central ledstang.

De ledstanger och/eller handtag som ska finnas vid pa- och avstig-
ningsdorrar ska vara sddana att de inbegriper ett gripstille som &r
tillgéngligt for en person som star pad marken néra pa- och avstig-
ningsdorren eller pa nagot av de foljande fotstegen. Sédana grip-
stdllen ska placeras vertikalt mellan 800 mm och 1 100 mm ovan-
for marken eller ovanfor varje fotstegsyta, och horisontellt

for det lage som ar lampligt for en person som star pa marken
hogst 400 mm inat fran det forsta fotstegets ytterkant och

med avseende pa det ldge som ar lampligt for ett sarskilt fotsteg,
inte utdt fran det ifrdgavarande fotstegets ytterkant, och hogst
600 mm inat fran samma kant.

(Reserverad)

Ledstdnger och handtag for inre trappor i dubbeldédckade fordon

Lampliga ledsténger eller handtag ska finnas pé varje sida av alla
inre trappor. De ska placeras 800—1 100 mm ovanfor varje
fotstegsyta.
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7.11.5.2

7.11.5.2.1

7.11.5.2.2

7.12
7.12.1

7.12.2

7.12.3

7.12.4

7.12.5

7.13

De ledstanger och/eller handtag som ska finnas ska vara sadana att
de har ett greppstille som 4r tillgdngligt for en person som star pa
nedre eller 6vre dick bredvid den inre trappan samt vid vart och
ett av de foljande fotstegen. Sddana gripstéllen ska placeras ver-
tikalt 800—1 100 mm ovanfor nedre vaningsplanet eller ett ovanfor
varje fotstegsyta, och

med avseende pa den placering som ar ldmplig for en person som
star pa nedre dack hogst 400 mm inat fran det forsta fotstegets
ytterkant, samt

med avseende pa det lige som &r lampligt for ett sérskilt fotsteg,
inte utdt fran det ifrdgavarande fotstegets ytterkant, och hogst
600 mm inat frén samma kant.

Skydd av fotstegsbrunnar och utsatta sittplatser

Om en sittande passagerare sannolikt skulle kastas framat ned i en
fotstegsbrunn, sérskilda rullstolsutrymmen, barnvagnsutrymmen
eller 6ppna utrymmen for staplatspassagerare vid kraftig inbroms-
ning, ska antingen ett skyddsricke eller, for fordon av klass A
eller B, ett sikerhetsbdlte monteras. Dar skyddsricke monterats
ska detta, fran det golv dér passageraren har sina fotter, ha en
minsta héjd av 800 mm och strdcka sig indt fran fordonets vigg
minst 100 mm bortom den ldngsgdende mittlinjen for varje
sittplats dér passageraren l6per en risk eller, vid kraftig inbroms-
ning, ticka det innersta fotsteget, beroende pa vilket matt som &r
minst.

Punkt 7.12.1 ska inte tillimpas pa sidovénda sittplatser, sittplatser
som har dess mittlinje inom mittgangens ldngsgaende utsprang,
sittplatser framfor vilka det finns befintlig fordonsstomme (t.ex.
fasta bord eller bagageutrymmen) som ger jimforbart skydd som
ett skyddsracke enligt kraven i punkt 7.12.1, eller tvérstdllda saten
dér det hogsta avstdndet mellan framsidorna pd de mot varandra
vénda sdtenas ryggstdd inte overskrider 1 800 mm, uppmatt i en-
lighet med punkt 7.7.8.4.3.

Pa ovre diack pa ett dubbeldidckat fordon ska den inre trappans
brunn vara skyddad av ett inbyggt ricke med en lagsta hojd av
800 mm, mitt fran golvet. Réckets nedre kant far inte befinna sig
mer d4n 100 mm fran golvet.

Den framre vindrutan framfor de passagerare som sitter pa de
frimsta sittplatserna pa ovre dédck i ett dubbelddckat fordon ska
forses med ett vadderat skydd. Detta skydds dvre kant ska place-
ras vertikalt mellan 800 och 900 mm o6ver det golv dir passage-
rarna har fotterna.

Sattsteget for varje fotsteg i en inre trappa i ett dubbeldickat
fordon ska vara stingt.

Bagagehyllor och forares och passagerares sékerhet

De personer som befinner sig inne i fordonet ska skyddas mot
foremél som kan falla ner fran bagagehyllor nir fordonet bromsar
eller svinger. Om det finns bagageutrymmen ska de vara utfor-
made pa ett sadant sétt att bagaget hindras fran att falla ned vid
héftig inbromsning.
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7.14
7.14.1

7.15
7.15.1

7.16
7.16.1

7.17

7.17.1

7.17.2

7.18

Falluckor, om sédana finns

Varje sadan lucka i ett fordons golv som inte dr en utrymnings-
lucka ska vara sa monterad och sdkrad att den inte kan rubbas
eller oppnas utan verktyg eller nycklar, och inga lyft- eller las-
ningsanordningar ska std upp mer d4n 8 mm fran golvytan. Uts-
tdende kanter ska vara avfasade.

Visuell underhallning

Olika medel for visuell underhallning for passagerare, till exempel
tv-skdrmar eller videoapparater, ska vara utom synhall for foraren
ndr foraren sitter i sin normala korstallning. Detta géller inte
tv-skdrmar eller liknande anordningar som anvinds som en del
av forarens kontroll eller styrning av fordonet, till exempel over-
vakning av pa- och avstigningsdorrar.

Tradbussar

Tradbussar ska uppfylla bestimmelserna i bilaga 12.

Passagerarskydd i fordon utan tak

Varje fordon utan tak ska ha

en oavbruten frontpanel som tidcker den fulla bredden av fordonets
takfria del och som har en hojd av minst 1 400 mm matt fran den
allménna golvnivén intill frontpanelen,

ett oavbrutet skydd som l6per ldngs sidorna och den bakre delen
av fordonets takfria del, med en hojd av minst 1 100 mm pa
sidorna och 1200 mm i den bakre delen av fordonet, uppmitt
fran den normala golvnivén intill panelerna. Skyddet ska besta av
oavbrutna paneler ldngs sidorna och den bakre delen, med en hojd
av minst 700 mm mitt frdn den allmdnna golvnivan ndrmast
panelerna, kombinerat med en eller flera oavbrutna skyddsricken
som uppfyller foljande krav:

a) Dess tvérsnitt ska vara mindre &n 20 mm eller storre &n
45 mm.

b) En eventuell Oppning mellan ett skyddsricke och andra
skyddsricken eller paneler i nirheten fir inte vara storre &n
200 mm.

c) Det ska vara stadigt fastgjort i fordonets kaross.
d) Dorrar och utgéngar ska betraktas som en del av detta skydd.

Sikt- och kommunikationshjélpmedel

Niér det géller fordon utan tak ska foraren ha tillgéng till visuella
medel, till exempel spegel, periskop eller videokamera/-monitor,
sa att det 4r mojligt att Gvervaka passagerare i det takfria omradet.
Vidare ska det finnas en anldggning for internkommunikation sa
att foraren kan kommunicera med dessa passagerare.
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32

33

3.4

Tilligg

Kontroll av statisk sidostabilitet genom berikning

Ett fordon kan visas uppfylla kravet i punkt 7.4 i bilaga 3 genom en be-
rikningsmetod som godkénts av den tekniska tjénst som utfér provningarna.

Den tekniska tjanst som utfor provningarna far krdva att provningar utfors
pa delar av fordonet for att kontrollera de antaganden som gjorts vid berdk-
ningen.

Forberedelser for berdkning

Fordonet ska representeras av ett koordinatsystem.

Beroende pa fordonskarosseriets tyngdpunkt och olika fjadringsegenskaper i
fordonets upphéngning och déck lyfter axlarna normalt inte samtidigt pa en
sida av fordonet vid lateral acceleration. Darfor ska karosseriets valtning i
sidled 6ver varje axel sdkerstillas under forutséttningen att Gvriga axlars hjul
forblir pd marken.

For att forenkla provningarna ska det antas att de icke-fjadrade vikternas
tyngdpunkt ligger i fordonets lingsgaende plan pd den linje som passerar
genom centrum for hjulets rotationsaxel. En ringa skiftning av vridcentrum
till foljd av axelns avbdjning kan forsummas. Luftfjadringens styrsystem ska
inte beaktas.

Atminstone foljande parametrar ska beaktas:

Uppgifter om fordonet sdsom axelavstand, sparvidd och fjadrad/icke-fjadrad
vikt, laget for fordonets tyngdpunkt, avbojningen, studsningen och fordons-
upphingningens fjadringsegenskaper, med beaktande ocksa av dédckens
icke-linjdra, horisontella och vertikala fjadringsegenskaper, karosseristom-
mens vridning och ldget for axlarnas vridcentrum.

Berdkningsmetodens giltighet.

Berikningsmetodens giltighet ska bestimmas till den tekniska tjénstens be-
latenhet, till exempel pa grundval av en jamforbar provning av ett liknande
fordon.
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BILAGA 4

FORKLARANDE DIAGRAM

Figur 1
Tilltréide till pa- och avstigningsdorrar

(Se punkt 7.7.1 i bilaga 3)

Provningsresultat 1 Provningsresultat 2
550 mm 20 mm 550 mm
W _’% l— \ 400 mm "
30° I T T ] wne ! t
A : A
\ ! !
500 mm \
f\ Sebilaga 3, ' T \ : ]
\\ punkt 7.7.1.6: %— —\ E
\ \ e > ] :
\ é——'\i 700 mm n 700 mm
J - v i v
400mm 400 mm
Den dvre panelens hojd (mm)
(Matt ”A” figur 1)
Fordonsklass
Provningsresultat 1 Provningsresultat 2
Klass A 950 (*) 950
Klass B 700 (*) 950
Klass I 1100 1 100
Klass 11 950 1100
Klass IIT 850 1100

(*) For fordon av klass A eller B tillats en forskjutning av den nedre panelen i forhallande till den Gvre, under
forutsittning att den gér i samma riktning.
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Figur 2
Tilltrade till pa- och avstigningsdérrar

(Se punkt 7.7.1.4 i bilaga 3)

Cylindrisk figur

j é : \; Panel

Figur 3
Bestimning av obehindrat tilltréide till dorrar (métt i mm)

(Se punkt 7.7.1.9.1 i bilaga 3)

f 550 min / f

e

500
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Figur 4
Bestimning av obehindrat tilltridde till dorrar (matt i mm)

(Se punkt 7.7.1.9.2 i bilaga 3)

Taklinje I
min
300 min.
\ * 550 g
4
'y
’ } II':
\ {min. ©f \
max \ 300 \
1200 || \ f |
| '. > \
| | |
Figur 5
Tilltrade till nodutgangsdorrar
(Se punkt 7.7.2 i bilaga 3)
L, ©550mm L, O550mm o O9550mm
] : ;
! N o 1 1 N o 1 N ° A
TN = : X
200 @400y @ 400
mm mm mm
. 5 . £
I | | s
=
= - . <+
A | A | | Ar .
£ | | I g
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S S 5
= I g : I 3
v | v I I v v
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Figur 6

Provningskropp for mittgangen

0 300 mm
<
Al
| 30°
D
A 4
A E
F
«—— QD C—»
v v
Enkeldédckad buss
Klass B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)
A 550 350 500 (1) 1900 (1) 900
B 450 300 300 1500 900
1 550 450 (?) 500 (1) 1900 (1) 900
1I 550 350 500 (1) 1900 (M) 900
1 450 300 (%) 500 (1) 1900 () (* 900 (*)
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Dubbeldickad buss

Klass B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)

I LD 550 450 ) 500 1 800 (%) 1020 ()
UD 550 450 ) 500 1680 900

i LD 550 350 500 1800 () 1020 (1)
UD 550 350 500 1680 900

11 LD 450 300 ) 500 1 800 () 1020 ()
UD 450 300 ) 500 1680 900

Q]

Q)

Q]
Q]

Q]

Den 6vre cylinderns hojd och darmed den totala hojden far minskas med 100 mm for varje del av mittgdngen som ligger bakom

a) ett tvirgdende plan beldget 1,5 m framfor bakaxelns mittlinje (den framre bakaxeln nér det géller fordon med mer 4n en bakaxel),
och

b) ett tvirgdende vertikalplan beldget vid pa- och avstigningsddrrens bakre kant eller den bakre pd- och avstigningsdorrens bakre
kant om det finns flera dorrar.

Den nedre cylinderns diameter fir minskas fran 450 mm till 400 mm i varje del av mittgdngen som ligger bakom det frémsta av

foljande tva plan:

a) ett tvirgdende vertikalplan beldget 1,5 m framfor bakaxelns mittlinje (den frémsta bakaxeln nir det giller fordon med mer @n en
bakaxel), och

b) ett tvirgaende vertikalplan placerat vid den bakersta pa- och avstigningsddrrens bakre kant mellan axlarna.

For ovanstiende giller att varje stel sektion i ett ledat fordon ska beaktas separat.

220 mm i fraga om sidten som kan flyttas i sidled (se punkt 7.7.5.3 i bilaga 3).

I fraga om fordon dér en del av dicket befinner sig direkt ovanfor forarutrymmet far métanordningens totala hojd sénkas (genom att

man minskar hojden pa den undre cylindern) fran 1900 mm till 1680 mm i vilken del som helst av mittgdngen framfor ett

tvirgdende vertikalplan som sammanfaller med centrum for framaxeln.

Den totala hojden pa métanordningen far sinkas (genom att man minskar hojden pa den undre cylindern)

a) fran 1 800 mm till 1 680 mm i vilken del som helst av nedre décks mittgang bakom ett tvirgdende vertikalplan placerat 1 500 mm
framfor bakaxelns mitt (den framsta bakaxeln om fordonet har fler 4n en bakaxel),

b) frén 1800 mm till 1 770 mm, i frdga om en av- eller pastigningsdorr placerad framfor framaxeln i nagon del av den mittgéng
som &r placerad mellan tva tvirgdende vertikalplan placerade 800 mm framfor och bakom framaxelns mittlinje.
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Figur 7
Framre begrinsning av mittgingen (matt i mm)

(Se punkt 7.7.5.1.1.1 i bilaga 3)
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Figur 8
Fotsteg for passagerare (matt i mm)

(Se punkt 7.7.7 i bilaga 3)

I A
*———* min. 200
E
i AN
i
max. 100 ‘q—»|
E
¥
&
max. 100 IH
min. 300 “‘ '"I D
r " 4
Hojd 6ver markniva, olastat fordon
Klasserna T och A II, TIT och B
Forsta fotsteget frén Hogsta hojd (mm) 340 (*) 380Y(H (D
markniva ’D”
Minsta djup (mm) 300 ()
Ovriga fotsteg “E” Hogsta hojd (mm) 250 (%) 350 (°)
Minsta hojd (mm) 120
Minsta djup (mm) 200

(*) 230 mm i fraga om fordon som &r avsedda for hogst 22 passagerare.

() 700 mm nér det géller en nodutgéngsdorr.
1500 mm i friga om en nddutgangsdorr pa dvre déck i ett dubbeldédckat fordon.
850 mm i fraga om en nodutgéngsdorr pa ovre déck i ett dubbeldidckat fordon.

(* 430 mm i fraga om ett fordon med enbart mekanisk fjadring.

(®) For minst en pa- och avstigningsdorr, 400 mm for 6vriga pa- och avstigningsdorrar.

(*) 300 mm i friga om fotsteg vid en dorr bakom den bakersta axeln.

(®) 250 mm i mittgangar i fraga om fordon som ir avsedda for hogst 22 passagerare.

Observera:

1. Vid en dubbeldorr ska fotstegen i varje halva av genomgangsutrymmet behandlas separat.
2. ”E” behover inte vara samma for varje fotsteg.
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Figur 9
Bredd pa passagerarsittplatser (matt i mm)

(Se punkt 7.7.8.1 i bilaga 3)

E 1]
| | | 4
s s - 0
] | | r v
Foela F » [4 Foowle F o» F-ofja F »
I : M I I M
—— : : -
Individuell sittplats Sammanhéngande sittplatser

G (mm) minimum

F (mm) minimum Sammanhdngande sittplatser Individuella sittplatser

200 (*) 225 250

(*) 225 for klass III.

Figur 9 A
Bredd pa passagerarsittplatser (matt i mm)

(Se punkt 7.7.8.1.3 1 bilaga 3)

¥ ¥ | ¥ [y
1{[| G \r qrﬁ L (i\hl -1{ G h\i
. - » 650
| | I *
- - 270
1 | | y v
al L Fofa i FI L Fowle F »
| T i
= — — =1
Individuell sittplats Sammanhingande sittplatser
G (mm) minimum
F (mm) minimum Sammanhéngande sittplatser Individuella sittplatser

200 200 200
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Figur 10
Tillatet intrang pa utrymmet vid skulderhéjd (matt i mm)

Tvirgiende sektion for minsta tillgéingliga utrymme i skulderhéjd for en
sittplats vid fordonsviggen

(Se punkt 7.7.8.1.4 i bilaga 3)

65 Fordonets utsida

¥

G = 225 mm for sammanhéngande sittplatser
G = 250 mm for en individuell sittplats
G = 200 mm for fordon vars bredd ar mindre &n 2,35 m

Figur 11 A
Sittplatsdynans djup och héjd
(Se punkterna 7.7.8.2 och 7.7.8.3 i bilaga 3)

“— K —P

s

H = 400/500 mm (*)
K = minst 350 mm (**)
(*) 350 mm vid hjulhus och motorutrymme.

(**) 400 mm i fordon av klasserna II och III.
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Figur 11 B

Fotutrymme for sittande passagerare bakom en sittplats eller en sittplats som vetter mot
mittgédngen

(Se punkt 7.7.8.5.2 i bilaga 3)

e max.600mm L in.300mm L  min.150mm

max. 30°

min. — 8°

—— min. 700 mm - ———»

Figur 12 A
Avstind mellan sittplatser

(Se punkt 7.7.8.4 i bilaga 3)

1 300 mm —+ [ H—>|

\J‘ ( - / r /620mm

- H »l

H (mm)

Klasserna I, A och B 650

Klasserna II och III 680
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Figur 12 B
Provningskropp for matt H
(se punkt 7.7.8.4.2 i bilaga 3)

Provningskroppens tjocklek: max 5 mm

S
¥

*
Fram pa det sdte
som mats
400 mm —
¥ ;
R 200 mm R 600 mm
Figur 13

Sittplats bakom en avskidrmning eller annan stel struktur som inte ir en
sittplats

(Se punkt 7.7.8.5.1 i bilaga 3)

-
+=——min. 550"
+— Mmax. 850
«min. 280 -». min. 620
in. 150
H—max. 600—t=+—min. 300—= m1n+
\ i
max. 30, ,
min. — 8° max. 150
———min. 700————*
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Figur 14

Tillatet intrang i det fria utrymmet ovanfor ett site (matt i mm)

Tvérgdende sektion av det minsta fria utrymmet ovanfor en sittplats vid fordonsviggen

(Se punkt 7.7.8.6.3.1 i bilaga 3)

|
. 100
|
E T T Fordonets
| 150 utsida
| 3
1350

900

Hégsta niva for den
obelastade sittdynan

Sittplatsens mittlinje
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Figur 15
Tillatet intrang pa utrymmet ovanfor en sittplats

(Se punkt 7.7.8.6.3.2 i bilaga 3)

100 mm

TO0 mm

Q00 mm

Yttre sittplats

200 mm

Hégsta niva for den obelastade
sittdynan

Ve e ey

I (mm)

400-500
(for klasserna A, B, I och II, minst 350 mm vid hjulhus och motorutrymme[n])
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Figur 16
Tillatet intrang i den ligre delen av passagerarutrymmet (matt i mm)

(Se punkt 7.7.8.6.3.3 i bilaga 3)

: : !
I
|
I

1350 i

Hogsta niva

for den

obelastade

sittdynan

- 20 ‘h'{ 20M) =

- 100 (¥)
650 #
I
[ ) M 2
¥ L | Kk
| : 1 0,02 m? (**)
|
Den yttre sittplatsens
mittlinje

(*) 150 mm i fraga om laggolvsfordon.
(**) 0,03 m* i friga om laggolvsfordon.
Figur 17
Tillatet intrang pa utrymmet vid sittplatser i bakre horn
Overblick 6ver det foreskrivna omradet for sittplatsen (tva sidosittplatser i den bakre delen)

(Se punkt 7.7.8.6.3.4 i bilaga 3)

Stommar .\

Radie _~
| 150 mm | ‘
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Figur 18

Tillatet intrang av ett hjulhus paA utrymmet nir intranget inte stricker sig
bortom den sidovénda sittplatsens vertikala mittlinje

(Se punkt 7.7.8.6.4.2.1 i bilaga 3)

Obegrinsat

Figur 19

Tillitet intring av ett hjulhus pi utrymmet nir intringet stricker sig
bortom den sidoviinda sittplatsens vertikala mittlinje (matt i mm)

(Se punkt 7.7.8.6.4.2.2 i bilaga 3)

L Hjulhus
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Figur 20
Provningsanordning for placering av handtag

(Se punkt 7.11.2.1 i bilaga 3)

|
!
160 mm |
’ ‘ _H
i
[ Armlangd till |
| greppstille
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| _ |
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"I‘ !
|
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|
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A |
2 |
!
|
I Skulderhojd
| 1375mm
!
!
W) mm l
!
!
|
150 mm |
<
i
!
I

Tjockleké 20 mm
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Figur 21
Referensrullstol

(Se punkt 3.6.4 i bilaga 8)
;LJ’* =
L]

Totalldngd, 1: 1200 mm

o

Totalbredd, b: 700 mm
Totalhojd, h: 1090 mm

Observera: Nir en rullstolsanvéndare sitter i rullstolen okar rullstolens totallingd
med 50 mm och den far en héjd av 1 350 mm 6ver marken.

Figur 22
Minsta fria utrymme for rullstolsanviindare i rullstolsutrymmet (métt i mm)

(Se punkt 3.6.1 i bilaga 8)

min. 750
min. 350

min. 1150

min. 1 300
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Figur 23
Tillgénglighetssymboler
(Se punkterna 3.2.8, 3.6.6 och 3.10.4 i bilaga 8)

Figur 23 A

Symbol for rullstolsanvindare

eller

Férg: bla botten med vit symbol
Storlek: minst 130 mm i diameter
Referens for utformningen av sidkerhetssymboler: ISO 3864-1:2002

Figur 23 B

Symbol for passagerare med nedsatt rorlighet, forutom rullstolsanviindare

Firg: bla botten med vit symbol

Storlek: minst 130 mm i diameter

Referens for utformningen av sdkerhetssymboler: ISO 3864-1:2002
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Figur 23 C

Symbol for barnvagnsutrymmet

Farg: bla botten med vit symbol
Storlek: minst 130 mm i diameter
Referens for utformningen av sidkerhetssymboler: ISO 3864-1:2011

Figur 24
(Reserverad)
Figur 25
Passagerarfotutrymme

(Se punkt 7.7.1.6 i bilaga 3)

Tvirstillda siten Lingsgdende siten

20 225 mm
—n .
\ “\...___

y -
NN N '
R /
Ry
i R \\\)’ ——e—e s/
AL ‘
Figur 26

Reserverad
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Figur 27
Tilltridde till forardorren

(Se punkt 7.6.1.7.2 i bilaga 3)

Provningskropp i
mittgdng

Provningskropp om
600 x 400 mm enligt bilaga 3

punkt 7.7.3.3.

Figur 28
Tilltrade till forardorren

TE

-

[

0
8

L

(Se punkt 7.6.1.9.3 i bilaga 3)

Provningskropp om
600 x 400 mm enligt bilaga 3

punkt 7.7.3.3.

Provningskropp i mittging

&/ L
E\
- 1
",
"
' i— |




02018X0237 — SV — 23.02.2018 — 000.001 — 109

Figur 29
Exempel pa ryggstod pa en bakatriktad rullstol
(Se punkt 3.8.6 i bilaga 8)
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min. 90 mm

Figur 30

min. 800 mm
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BILAGA 5

(Reserverad)
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2.2

2.3

2.4

2.5

BILAGA 6

Riktlinjer for métning av stiingningskrafterna hos fjirrstyrda dérrar

(se punkt 7.6.5.6.1.1 i bilaga 3)
och fjirrstyrda rampers reaktiva krafter

(se punkt 3.11.4.3.3 i bilaga 8)

ALLMANT

Stangningen av en fjarrstyrd dorr och mandvreringen av en fjarrstyrd
ramp &r dynamiska processer. Nar en dorr eller ramp som ror sig stoter
pa ett hinder resulterar detta i en dynamisk reaktionskraft som tids-
massigt hdnger samman med flera faktorer (t.ex. dorrens eller rampens
vikt, hastighet, matt).

DEFINITIONER

Stéangningskraft eller reaktiv kraft F(t) &r en funktion av tiden som mits
vid dorrens eller rampens ytterkant (se punkt 3.2).

Maxkraften Fg ér stdngningskraftens eller den reaktiva kraftens hogsta
virde.

Effektiv kraft Fg &r stingningskraftens eller den reaktiva kraftens me-
delvérde i forhéllande till pulstiden:

Pulstiden T &r tiden mellan t; och t,:

T= tz - tl
dar
t; = den kénslighetstroskel da stdngningskraften eller den reaktiva

kraften Gverstiger 50 N,

t, = den minskningstroskel da stingningskraften eller den reaktiva
kraften understiger 50 N.

Forhallandet mellan ovanstdende parametrar visas i figur 1 (som ex-
empel):

Figur 1

50 N=—

A
\ 4
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2.6

32

3.2.1

3.2.1.1

3212

322

3221

33

3.4

3.5

4.2

Fasthéllningskraften eller den genomsnittliga reaktiva kraften Fc ér de
effektiva krafternas aritmetiska medelvédrde, uppmatt vid samma mat-
punkt flera ganger efter varandra:

i=n

> (Fe)i

<
Fo=———
n

MATNINGAR

Matningsforhallanden:
Temperaturintervall: 10 °C till 30 °C

Fordonet ska std pa ett horisontellt underlag. Vid rampmitningar ska
detta underlag forses med ett fast monterat block eller annan liknande
anordning med en yta som rampen kan reagera mot.

Mitningspunkterna ska vara foljande:

For dorrar giller foljande:

Vid dorrens huvudsakliga stdngningskanter:

En i mitten av dorren.

En 150 mm ovanfor dorrens nedre kant.

Om dorren &r utrustad med kldmskydd vid 6ppning géller foljande:

Vid dorrens sekundéra stdngningskanter vid den punkt dér risken for att
man kldmmer sig anses vara storst.

For ramper giller foljande:

Vid rampens ytterkant vinkelrdtt mot rorelseriktningen:

En i mitten av rampen.

En 100 mm innanfor varje kant parallellt med rampens rorelseriktning.

Minst tre métningar ska utforas vid varje méatpunkt for att bestimma
fasthéllningskraften eller den genomsnittliga reaktiva kraften enligt
punkt 2.6.

Signalen for stdngningsstyrkan eller den reaktiva styrkan ska noteras
med hjélp av ett ldgpassfilter med en gransfrekvens pa 100 Hz. Bade
kénslighetstroskeln och avklingningstroskeln for att begransa pulstiden
ska sittas till 50 N.

Avlisningens avvikelse fran det nominella vérdet far vara hogst +£3 %.

MATAPPARAT

Mitapparaten ska bestd av tva delar: ett handtag och en mitdel som
utgors av en belastningsmaétare (se figur 2).

Belastningsmitaren ska ha foljande egenskaper:
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4.2.1

422

Den ska besta av tva glidhéllare med ett yttermétt av 100 mm i dia-
meter och en bredd av 115 mm. Inuti belastningsmétaren ska en
tryckfjader monteras mellan de tva héllarna pa ett sddant sitt att belast-
ningsmétaren trycks samman om en lamplig kraft tillfors.

Belastningsmétarens styvhet ska vara 10 + 0,2 N/mm. Den storsta
fjaderavbojningen ska begransas till 30 mm sé att en maxkraft pa 300 N

uppnas.

Figur 2

115 mm il
»

30 mm

104} mym

Handtag
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BILAGA 7

Alternativa krav for fordon av klasserna A och B

1. Fordon av klasserna A och B ska uppfylla kraven i bilaga 3 med
undantag av foljande:

a) [ stillet for punkt 7.6.3.1 i bilaga 3 fér ett fordon uppfylla kraven i
punkt 1.1 i denna bilaga.

b) I stillet for punkt 7.6.2 i bilaga 3 far ett fordon uppfylla kraven i
punkt 1.2 i denna bilaga.

1.1 Minsta matt for utgangar

De olika utgéngstyperna ska ha foljande minimimétt:

Oppning Minimimatt Anmirkningar
Pa- och avstignings- | Ingdngshdjd: Pa- och avstigningsdorrens ingdngshdjd ska mitas som avstén-
dorr Klass det i vertikalled, uppmitt pa ett vertikalplan av dorrdppningens
A 1650 mm mittpunkts horisontella projektioner och det lagsta stegets dvre
B 1500 mm yta
Oppningshajd Den vertikala hojden hos pé- och avstigningsddrrens Sppning
ska vara sadan att en fri genomforing av den tvadelade panelen
i punkt 7.7.1.1 i bilaga 3 mojliggors. De 6vre hornen far mins-
kas med avrundningar vars radie dr hogst 150 mm
Bredd: For fordon av klass B dir pa- och avstigningsdérrens 6ppning
Enkeldorr: 650 mm ar mellan 1 400 och 1 500 mm ska en minsta bredd av 750 mm
Dubbeldorr: 1 200 mm giélla 6ppning for en enkeldorr. For alla fordon far bredden péa
varje pa- och avstigningsddrr minskas med 100 mm nér mét-
ningen utfors i nivd med handtagen och med 250 mm nér sa
kréavs pa grund av att hjulhus gor intréng pé utrymmet eller for
att ge plats at aktiveringsmekanismen for automatiska eller
fjérrstyrda dorrar eller for vindrutans lutningsvinkel
Nodutgangsdorr Hojd: 1250 mm Bredden far minskas till 300 mm nér sa kravs pa grund av att
Bredd: 550 mm hjulhus gor intrdng pa utrymmet, fOrutsatt att bredden av
550 mm iakttas vid minimihdjden av 400 mm ovanfor dor-
roppningens nedersta del. De Ovre hornen far minskas med
avrundningar vars radie dr hogst 150 mm
Nodutgangsfonster Oppningsomrdde: 400 000 | Det ska vara mojligt att i detta omréde inskriva en rektangel
mm? som mater 500 x 700 mm
Utrymningslucka Oppningsomrdde: 450 000 | Det ska vara mojligt att i detta omrade inskriva en rektangel
2

mm’

som mater 600 X 700 mm

1.1.1 Ett fordon pa vilket punkt 7.7.1.10 i bilaga 3 tillimpas ska uppfylla
kraven i punkt 7.6.3.1 i bilaga 3 eller punkt 1.1 i denna bilaga med
avseende pd nddutgéngsfonster och utrymningsluckor samt foljande
minimikrav nér det géller pd- och avstigningsdorrar och nddutgéngs-

dorrar:

Oppning

Matt

Anmirkningar

Pa- och avstignings-

dorr

Oppningshajd: 1 100 mm

Detta matt far minskas genom att ppningens horn avrundas
till en radie av hogst 150 mm
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Oppning

Matt

Anmirkningar

Bredd:
Enkeldorr: 650 mm
Dubbeldorr: 1200 mm

Detta matt far minskas genom att 6ppningens hoérn avrundas
till en radie av hogst 150 mm. For alla fordon far bredden pa
varje pa- och avstigningsdérr minskas med 100 mm nir mat-
ningen utfors i nivd med handtagen och med 250 mm nér s&
krdvs pa grund av att hjulhus gor intrang pa utrymmet eller
for att ge plats at aktiveringsmekanismen for automatiska eller
fjarrstyrda dorrar eller for vindrutans lutningsvinkel

Nodutgangsdorr

Hojd: 1 100 mm
Bredd: 550 mm

Bredden far minskas till 300 mm nér sa kriavs pa grund av att
hjulhus gor intrdng pa utrymmet, fOrutsatt att bredden av
550 mm iakttas vid minimihdjden av 400 mm ovanfor dor-
roppningens nedersta del. De dvre hornen far minskas med
avrundningar vars radie dr hogst 150 mm
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BILAGA 8

Utrymme och tillginglighet for passagerare med nedsatt rorlighet

1. ALLMANT

Denna bilaga innehaller bestimmelser som géller fordon som utfor-
mats for att bereda passagerare med nedsatt rérlighet och rullstols-
anvéndare bekvamt tilltrade.

2. TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa krav ska tillimpas pa fordon som ger bekvamare tilltrade for
personer med nedsatt rorlighet.

3. KRAV
3.1 Fotsteg

Forsta fotstegets hojd fran marken i minst en pa- eller avstignings-
dorr far inte Gverstiga 250 mm for fordon av klasserna I och A och
320 mm for fordon av klasserna II, III och B.Om endast en pa-
eller avstigningsdorr uppfyller detta krav far det inte finnas nagon
avskdrmning eller skylt som hindrar att denna dorr anvédnds bade
som ingéng och som utgang.

Som ett alternativ for fordon av klasserna I och A far det forsta
fotstegets hojd over marken inte Gverstiga 270 mm i tvadorrsopp-
ningar, en ingéng och en utging.

I laggolvsfordon far ett nigningssystem men inte utféllbara fotsteg
anvindas.

I andra fordon far ett nigningssystem och/eller utfillbara fotsteg
anvindas.

Fotstegens hojd i ett genomgangsutrymme och i mittgdngen ska
vara hogst 200 mm for fordon av klasserna I och A och 250 mm
for fordon av klasserna II, III och B.

Overgangen frn en nedsinkt mittgéng till ett sittplatsomrade far
inte betraktas som ett fotsteg.

32 Reserverade sittplatser och utrymme for passagerare med nedsatt
rorlighet
3.2.1 Sédtena ska vara framét- eller bakatriktade och ska placeras i nérhe-

ten av en dorr som &r lamplig for pa- och avstigning och som
Overensstimmer med punkt 3.1.

322 Det ska finnas tillrdckligt utrymme for en ledarhund under eller
ndra minst en av de reserverade sittplatserna. Detta utrymme fér
inte vara en del av mittgangen.

323 Armstod ska monteras pa sittplatserna mellan sittplatsldget och
mittgadngen och ska litt kunna flyttas ur vigen for att bereda be-
kvamt tilltrade till sittplatsen. Nér det géller tva sdten som ar vianda
mot varandra fér ett av sdtena vid mittgéngen alternativt forses med
en vertikal stolpe. Stolpen ska placeras s& att passageraren sitter
sakert pa sittplatsen och att man latt kommer at sittplatsen.
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324

3.25

3.2.6

3.2.7

3.2.8

33
3.3.1

Sittdynans bredd pa en reserverad sittplats ska vara minst 220 mm
pé vardera sidan om ett vertikalplan som passerar genom sittplat-
sens mittlinje.

Den obelastade sittplatsdynans hojd i forhdllande till golvet ska
vara sadan att avstdndet fran golvet till ett horisontellt plan som
tangerar sittplatsdynans G6vre framsida &r mellan 400 mm och
500 mm.

De reserverade sittplatsernas fotutrymme ska stracka sig framfor
sittplatsen fran ett vertikalt plan som passerar genom sittplatsdynans
framkant. Fotutrymmet fér inte i nagon riktning luta mer én 8 %.
For fordon av klasserna I och A ska det vertikala avstandet mellan
golvet i sdtesomradet och den intilliggande mittgangen vara hogst
250 mm.

Varje reserverad sittplats ska ha en fri hojd pa minst 1 300 mm for
fordon av klasserna I och A, och 900 mm for fordon av klass II,
mitt frén den hogsta punkten pa en obelastad sittdyna. Denna fria
hojd ska stricka sig over den vertikala projektionen for hela den
foreskrivna  sittplatsbredden pad 440 mm med tillhérande
fotutrymme.

Intrang 1 detta utrymme frén ett ryggstdd eller annat foremél ska
tillatas, forutsatt att ett minsta fritt vertikalt utrymme som stricker
sig 230 mm framfor sittplatsdynan bibehalls. Om den reserverade
sittplatsen dr vind mot en avbalkning som &r hogre dn 1200 mm
ska detta utrymme vara 300 mm. Frén kanterna av det fria utrymme
som definieras ovan tillits intrdng 1 enlighet med punk-
terna 7.7.8.6.3.1-7.7.8.6.3.4 i bilaga 3 som om en hénvisning till
det fria utrymmet i punkterna 7.7.8.6.1 och 7.7.8.6.2 i bilaga 3 é&r
en hédnvisning till det fria utrymme som definieras ovan. Bestim-
melserna i punkt 7.7.8.1.4 i bilaga 3 far tillimpas. Ledstinger och
handtag som anges i punkt 3.4.2 far skjuta ut hogst 100 mm fran
sidovéggen i det fria utrymmet 6ver fotstegets vertikala projektion.

Fordon som utrustats med en reserverad sittplats ska ha symboler i
enlighet med figur 23 B i bilaga 4, som dr synliga frén utsidan,
bade framtill pa fordonssidan nirmast vdgrenen och ndra berérda
pa- och avstigningsdorrar. Symboler ska ocksa placeras inne i for-
donet néra den reserverade sittplatsen.

Kommunikationsanordningar

Kommunikationsanordningar ska placeras ndra varje reserverad
sittplats och i varje rullstolsutrymme och ska befinna sig pa en
hojd av mellan 700 mm och 1200 mm &ver golvet.

Kommunikationsanordningar i laggolvsomradet ska placeras pd en
hojd av mellan 800 mm och 1500 mm dir det inte finns nagra
siten.

(Reserverad)

Om ett fordon &r utrustat med ramp eller lyftplattform ska en an-
ordning fér kommunikation med foraren monteras pa utsidan nira
dorren, pa en hojd av mellan 850 och 1300 mm &ver marken.
Detta krav giller inte dorrar inom forarens direkta synfalt.
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3.6
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3.6.2

3.6.3

3.6.4

Ledstidnger vid reserverade platser

En ledstang pa 800-900 mm hojd ovanfor golvnivan ska placeras
mellan de reserverade sittplatser som avses i punkt 7.7.8.5.3 i bi-
laga 3 och minst en pé- och avstigningsdorr som ar avpassad for
av- och péstigning. Ett mellanrum éar tillatet dar det kravs for att na
ett rullstolsutrymme, en sittplats pa ett hjulhus, en trappa, ett ge-
nomgéangsutrymme eller en mittgang. Ingen sadan Oppning i leds-
téngen far overskrida 1 050 mm, och en lodrét ledstang ska mon-
teras atminstone pd ena sidan av Oppningen.

Ledstdnger och handtag ska placeras nira de reserverade sittplat-
serna for att underlétta for passagerare att sitta sig pa och lamna
sittplatsen och sa att det dr ldtt att fatta tag i dem.

Golvets lutning

Lutningen i varje mittgdng, genomgangsutrymme eller golvyta mel-
lan en reserverad sittplats eller ett rullstolsutrymme och minst en
ingdng och en utgang eller en kombinerad in- och utgang fér inte
overstiga 8 %. Dessa lutningar ska forses med en halkséker yta.

Bestdmmelser om anpassning till rullstolar

For varje rullstolsanviandare som erbjuds plats i passagerarutrymmet
ska det finnas ett sérskilt utrymme som &r minst 750 mm brett och
1300 mm langt. Det sérskilda omréadets langsgédende plan ska vara
parallellt med fordonets ldngsgaende plan, det sérskilda utrymmets
golvyta ska vara halkfri och den storsta lutningen fér inte Gverstiga
5 % 1 nagon riktning. Om en bakétriktad rullstol uppfyller kraven i
punkt 3.8.4 far lutningen i lingsgdende riktning inte dverstiga 8 %
under forutséttning att det lutar uppét fran det sérskilda utrymmets
framre del till dess bakre del.

Nér det giller ett rullstolsutrymme som utformats for en framatrik-
tad rullstol far framforvarande ryggstdd gora intrang pa rullstols-
utrymmet om ett fritt utrymme tillhandahélls enligt figur 22 i bi-
laga 4.

Det ska finnas minst en dorrdppning genom vilken rullstolsanvén-
dare kan passera. Nér det giller fordon av klass I ska minst en dorr
for rullstolspassage vara en pa- och avstigningsdorr. Dorren for
rullstolspassage ska vara forsedd med en péstigningsanordning
som uppfyller bestimmelserna i punkt 3.11.3 (en rullstolslift) eller
punkt 3.11.4 (en ramp) i denna bilaga.

En dorr for rullstolspassage som inte &r en pa- och avstigningsdorr
ska ha en ldgsta hojd av 1 400 mm. Minsta bredd for alla dorrar for
rullstolspassage till fordonet ska vara 900 mm, vilket far minskas
med 100 mm nér métningen utfoérs i niva med handtagen.

En rullstolsanviandare med en referensrullstol med maétten i figur 21
i bilaga 4 ska fritt och enkelt kunna forflytta sig fran utsidan av
fordonet genom minst en av dorrarna for rullstolspassage till det
eller de sérskilda utrymmena.
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Med fri och enkel forflyttning avses foljande:

a) Att det finns tillrickligt med utrymme sd att rullstolsanvéndaren
kan mandvrera utan assistans.

b) Att det inte finns négra fotsteg, avstand eller stolpar som hindrar
rullstolsanvédndaren fran att rora sig fritt.

Nar det géller tillimpningen av bestimmelserna ovan ska prov-
ningen, nir det giller sidana fordon av klasserna I och A som é&r
forsedda med fler dn ett rullstolsutrymme, utforas for varje rulls-
tolsutrymme med alla andra rullstolsutrymmen upptagna av
referensrullstolar.

I fordon av klasserna I och A, férsedda med en rullstolsramp, ska
en referensrullstol med matten i figur 21 i bilaga 4 som férdas
framat kunna ta sig in i och ut ur fordonet.

Fordon som utrustats med ett rullstolsutrymme ska ha symboler i
enlighet med figur 23 A i bilaga 4, som ar synliga fran utsidan,
bade framtill pa fordonssidan nirmast vdgrenen och ndra berérda
pa- och avstigningsdorrar.

En symbol som visar om rullstolen ska placeras i riktning framat
eller bakét ska placeras inne i fordonet néra varje rullstolsutrymme.

Sittplatser och stéplatspassagerare i rullstolsutrymmet

Uppfillbara sittplatser far monteras i ett rullstolsutrymme. Sédana
sittplatser far emellertid inte gora intrdng pa rullstolsutrymmet nér
de &r uppfillda och inte anvénds.

Ett fordon far vara utrustat med bortmonterbara sittplatser monte-
rade i rullstolsutrymmet, forutsatt att sddana sittplatser ltt kan av-
lagsnas av foraren eller ombordpersonalen.

Om det i fordon av klasserna I, I och A ir s att fotutrymmet vid
nagon sittplats eller en del av en uppfillbar sittplats som anvénds
gOr intrdng pa ett rullstolsutrymme, ska det pa eller bredvid dessa
sittplatser finnas en skylt med foljande text:

”Var vénlig overlat utrymmet till en rullstolsanvéndare”.

Bestammelserna i punkt 7.6.11.8 i bilaga 3 ska gilla for alla text-
meddelanden som anvénds.

I fordon dér rullstolsutrymmen &r avsedda att anvédndas endast av
rullstolsanvandare i enlighet med punkt 7.2.2.2.10 i bilaga 3 ska
dessa utrymmen tydligt mirkas med foljande text, motsvarande text
eller en lamplig symbol:

”Utrymme avsett endast for rullstolsanvéndare”.
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3.8.2.3.1

38232

3.82.33

3824

3.8.24.1
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Bestdmmelserna i punkt 7.6.11.8 i bilaga 3 ska gilla for alla text-
meddelanden som anvénds.

Rullstolars stabilitet

I fordon som maste ha ett fasthallningssystem for passagerare ska
rullstolsutrymmet utformas sé att rullstolsanviandaren ar framatvand
och vara forsett med fasthallningssystem som uppfyller kraven i
punkt 3.8.2 eller 3.8.3.

I fordon som inte méste ha ett fasthallningssystem for passagerare
ska rullstolsutrymmet vara forsett med fasthdllningssystem som
uppfyller kraven som anges i punkt 3.8.2, 3.8.3 eller 3.8.4.

Framatvéand rullstol — statiska provkrav

Varje rullstolsutrymme ska forses med ett fasthallningssystem som
kan halla fast rullstolen och rullstolsanvéndaren.

Detta fasthéllningssystem och dess forankringar ska utformas for att
motstd krafter som motsvarar dem som krévs for passagerarsittplat-
ser och fasthallningssystem for personer.

En statisk provning ska utforas i enlighet med f6ljande krav:

De asyftade krafterna ska tillforas i riktning framat och bakat,
separat och pé sjdlva fasthéllningssystemet.

Kraften ska bibehdllas under minst 0,2 s.

Fasthéllningssystemet ska kunna tala provningen. Permanent defor-
mation, inkl. partiella bristningar eller brott i fasthallningssystemet,
ska inte anses som ett misslyckande om den erfordrade kraften
tillférs under angiven tid. Om sa 4r tillimpligt ska den lasanordning
som gor det mdojligt for rullstolen att 1dmna fordonet kunna skdtas
for hand efter det att dragkraften urkopplats.

Framaétriktat niar det géller separata fasthallningssystem for rullstol
och rullstolsanvindare

For kategori M,:

1 110 + 20 daN i fraga om ett hoftbélte. Kraften ska tillforas rulls-
tolsanvéndarens fasthéllningssystem i fordonets horisontalplan och i
fordonets fardriktning om fasthéallningssystemet inte ar fastgjort i
fordonets golv. Om fasthédllningssystemet ar fastgjort i golvet ska
kraften tillféras med en vinkel av 45 + 10° mot fordonets horison-
talplan och i fordonets fardriktning.
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3.8.2.5.1.1
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382514

3.8.25.2

3.8.2.5.21

675 daN =+ 20 daN i fordonets horisontalplan och i fordonets fard-
riktning pé béltets hoftdel samt 675 daN + 20 daN i fordonets
horisontalplan och i fordonets fardriktning pa biltets brostdel i
fraga om ett trepunktsbélte.

1715 + 20 daN i en vinkel av 45 £+ 10° mot fordonets horisontal-
plan och i fordonets fardriktning pa rullstolens fasthallningssystem.

Krafterna ska tillféras samtidigt.

For kategori M3:

740 + 20 daN nidr det giller ett hoftbdlte. Kraften ska tillforas
rullstolsanvéndarens fasthallningssystem i fordonets horisontalplan
och i fordonets fardriktning om fasthallningssystemet inte &r
fastgjort i fordonets golv. Om fasthallningssystemet ar fastgjort i
golvet ska kraften tillféras med en vinkel av 45 + 10° mot fordo-
nets horisontalplan och i fordonets fardriktning.

450 daN + 20 daN i fordonets horisontalplan och i fordonets fard-
riktning pa béltets hoftdel samt 450 daN + 20 daN i fordonets
horisontalplan och i fordonets fardriktning pd béltets brostdel i
fraga om ett trepunktsbilte.

1 130 + 20 daN i en vinkel av 45 + 10° mot fordonets horisontal-
plan och i fordonets férdriktning pa rullstolens fasthallningssystem.

Krafterna ska tillféras samtidigt.

Framatriktat ndr det giller ett kombinerat fasthallningssystem for
rullstol och rullstolsanvéndare.

For kategori M;

1110 + 20 daN i en vinkel av 45 £ 10° mot fordonets horisontal-
plan och i fordonets fardriktning pa rullstolsanvéndarens fasthall-
ningssystem med avseende pé ett hoftbilte.

675 £ 20 daN i en vinkel av 45 = 10° mot fordonets horisontalplan
och i fordonets fardriktning med avseende pa biltets hoftdel och
675 £ 20 daN mot fordonets horisontalplan och i fordonets fard-
riktning pé baltets brostdel med avseende pa ett trepunktsbilte.

1715 + 20 daN i en vinkel av 45 £ 10° mot fordonets horisontal-
plan och i fordonets féardriktning pa rullstolens fasthallningssystem.

Krafterna ska tillféras samtidigt.

For kategori Mj:

740 £ 20 daN i en vinkel av 45 = 10° mot fordonets horisontalplan
och i fordonets férdriktning péd rullstolsanvindarens fasthallnings-
system med avseende pé ett hoftbilte.
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450 + 20 daN i en vinkel av 45 £+ 10° mot fordonets horisontalplan
och i fordonets fardriktning med avseende pa biltets hoftdel och
450 £ 20 daN mot fordonets horisontalplan och i fordonets fird-
riktning pé biltets brostdel med avseende pa ett trepunktsbilte.

1130 £+ 20 daN i en vinkel av 45 £+ 10° mot fordonets horisontal-
plan och i fordonets fardriktning pa rullstolens fasthéllningssystem.

Krafterna ska tillféras samtidigt.

Bakatriktat:

810 + 20 daN i en vinkel av 45 + 10° mot fordonets horisontalplan
och i fordonets fardriktning pa rullstolens fasthéllningssystem.

Kraften ska anbringas pé fasthéllningsanordningen for rullstols-
anvindare med hjélp av en draganordning som ar ldmplig for bal-
testypen enligt foreskrifter nr 14.

Framétvénd rullstol — krav for hybridprovning

Ett rullstolsutrymme ska vara utrustat med ett fasthallningssystem
for en rullstol som ar lampat for vanlig rullstolsanvéndning sa att en
rullstol och en rullstolsanvédndare kan transporteras i fordonets fard-
riktning.

Ett rullstolsutrymme ska vara utrustat med ett fasthallningssystem
for rullstolsanvéindare som ska ha minst tvd férankringspunkter och
en béckenfasthdllningsanordning (hoftbilte) som utformats och
byggts av delar som dr avsedda att fungera pa samma sétt som
ett sakerhetsbélte enligt foreskrifter nr 16.

Varje fasthallningssystem som monterats i ett rullstolsutrymme ska
utan besvdr kunna frigdras i en nddsituation.

Varje fasthallningssystem for rullstol ska antingen

uppfylla kraven for dynamisk provning i punkt 3.8.3.8 och vara
sikert fastgjort i de forankringar i fordonet som uppfyller kraven
for statisk provning i punkt 3.8.3.6, eller

fastas ordentligt i fordonet med forankringar sa att kombinationen
av fasthallning och forankring uppfyller kraven i punkt 3.8.3.8.

Varje fasthéllningssystem for rullstolsanvéndare ska antingen

uppfylla kraven for dynamisk provning i punkt 3.8.3.9 och vara
sikert fastgjort i de forankringar i fordonet som uppfyller kraven
for statisk provning i punkt 3.8.3.6, eller
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vara sékert fastgjort i forankringar i fordonet sé att kombinationen
av fasthédllning och forankring uppfyller de dynamiska provnings-
kraven i punkt 3.8.3.9 nidr det dr fastgjort i forankringarna enligt
punkt 3.8.3.6.7.

En statisk provning ska utféras pa forankringspunkterna bade for
fasthallningssystemet for rullstolar och fasthallningssystemet for
rullstolsanvéndare i enlighet med f6ljande krav:

Krafterna enligt punkt 3.8.3.7 ska tillforas med hjilp av en anord-
ning som aterger rullstolsfasthéllningssystemets geometri.

Krafterna enligt punkt 3.8.3.7.3 ska tillforas med hjélp av en an-
ordning som aterger geometrin for rullstolsanvidndarens fasthall-
ningssystem och med hjilp av en draganordning enligt foreskrifter
nr 14.

Krafterna enligt punkt 3.8.3.6.1 och 3.8.3.6.2 ska tillforas samtidigt
med riktning framat och i1 en vinkel av 10 + 5° Over
horisontalplanet.

Krafterna enligt punkt 3.8.3.6.1 ska tillforas med riktning bakat och
i en vinkel av 10 + 5° ver horisontalplanet.

Krafterna ska tillféras sa snabbt som mgjligt genom rullstolsutrym-
mets vertikala mittaxel, och

kraften ska bibehallas under minst 0,2 s.

Provningen ska utforas pa en representativ sektion av fordonets
stomme tillsammans med varje anordning som monterats i fordonet
och som kan tinkas bidra till stommens hallfasthet eller stabilitet.

De krafter som avses i punkt 3.8.3.6 dr de foljande:

Nér det géller de forankringar som monteras for ett rullstolsfasthall-
ningssystem monterat pa ett fordon av kategori M,:

1 110 + 20 daN tillfors i fordonets langsgéende plan och i fordonets
fardriktning pd en hojd av minst 200 mm och hogst 300 mm,
uppmitt vertikalt fran rullstolsutrymmets golv, och

550 + 20 daN tillfors i fordonets lingsgdende plan och mot fordo-
nets fardriktning pd en hojd av minst 200 mm och hogst 300 mm,
uppmitt vertikalt frén rullstolsutrymmets golv.

Nir det géller de forankringar som monteras for ett rullstolsfasthall-
ningssystem monterat pa ett fordon av kategori M3

740 + 20 daN tillfors i fordonets langsgédende plan och i fordonets
fardriktning pd en hojd av minst 200 mm och hogst 300 mm,
uppmitt vertikalt fran rullstolsutrymmets golv, och
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370 + 20 daN tillfors i fordonets lingsgaende plan och mot fordo-
nets firdriktning pd en hdjd av minst 200 mm och hogst 300 mm,
uppmitt vertikalt frén rullstolsutrymmets golv.

Nir det giller de forankringar som tillhandahélls for ett rullstols-
fasthéllningssystem ska krafterna overensstimma med kraven i f6-
reskrifter nr 14. Kraften ska anbringas med hjélp av en draganord-
ning som &r lamplig for biltestypen enligt foreskrifter nr 14.

Ett rullstolsforankringssystem ska undergd en dynamisk provning
utford i enlighet med foljande krav:

En representativ rullstolsprovvagn med vikten 85 kg ska, frdn en
hastighet av mellan 48 km/h och 50 km/h till stillastdende, utsittas
for en retardationstidsimpuls som

6verstiger 20 g i riktning framat under en sammanlagd tid av minst
0,015 s,

6verstiger 15 g i riktning framat under en sammanlagd tid av minst
0,04 s,

varar langre &n 0,075 s,

inte Overstiger 28 g och inte varar lingre &n 0,08 s,

inte varar langre &n 0,12 s.

En representativ rullstolsprovvagn med vikten 85 kg ska, fran en
hastighet av mellan 48 km/h och 50 km/h till stillastdende, utséttas
for en retardationstidsimpuls som

overstiger 5 g i riktning framéat under en sammanlagd tid av minst
0,015 s,

inte overstiger 8 g i riktning bakat och inte varar langre &n 0,02 s.

Provningen i punkt 3.8.3.8.2 ska inte tillimpas om samma fasthall-
ningsanordningar anvénds i riktning framat och bakat eller om en
motsvarande provning genomforts.

For ovanstdende provning ska rullstolsfasthallningssystemet vara
fastgjort antingen i

forankringar som ar monterade vid den provningsbidnk som mot-
svarar forankringarnas geometri i ett fordon for vilket fasthallnings-
systemet ar avsett, eller

forankringar som utgér en del av en representativ sektion av det
fordon, dir fasthallningsanordningen ska installeras enligt beskriv-
ningen i punkt 3.8.3.6.7.

En fasthéllningsanordning for rullstolsanvindare ska uppfylla prov-
ningskraven i foreskrifter nr 16 eller en provning som motsvarar
retardationstidsimpulsen i punkt 3.8.3.8.1. Ett sékerhetsbilte som
typgodkénts enligt foreskrifter nr 16 och maérkts enligt dessa ska
anses uppfylla kraven.
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En provning enligt punkt 3.8.3.6, 3.8.3.8 eller 3.8.3.9 ska anses ha
medfort underkdnnande sévida foljande krav inte uppfyllts:

Ingen del av systemet ska ha fallit igenom eller 16sgjorts fran sin
forankring eller fran fordonet under provningen.

Mekanismerna for att frigora rullstolen och anvéndaren ska kunna
aterstillas efter provningen.

Vid provningen enligt punkt 3.8.3.8 far rullstolen under provningen
inte réra sig mer d&n 200 mm i fordonets lingsgéende plan.

Ingen del av systemet ska efter provningens slutforande ha defor-
merats 1 sadan utstrackning att delen pé grund av skarpa kanter eller
utsprang kan fororsaka skada.

Bruksanvisningen ska tydligt anges i nérheten.

Bakatriktad rullstol — statiska provningskrav

I fordon som inte maste ha ett fasthallningssystem for passagerare
far, som ett alternativ till bestimmelserna i punkt 3.8.2 eller 3.8.3,
forses med ett rullstolsutrymme utformat sé att rullstolsanvéndaren
kan fardas utan fasthallning med rullstolen riktad bakat mot ett stod
eller en sétesrygg enligt f6ljande bestimmelser:

En av rullstolsutrymmets lingsgaende sidor ska vila mot en sida
eller vigg pa fordonet eller en skiljevigg.

Ett stod eller ett ryggstdd som é&r vinkelrdtt mot fordonets ldngs-
géende axel ska monteras i rullstolsutrymmets fradmre del.

Stodet eller ryggstodet ska vara sa utformat att rullstolens hjul eller
baksida kan vila mot stodet eller ryggstodet sa att det forhindras att
rullstolen vilter, och ska uppfylla kraven i punkt 3.8.5.

En ledstdng eller ett handtag ska monteras pa fordonets sida eller
vagg eller pa en skiljevidgg pé s sitt att rullstolsanvindaren latt kan
fa grepp om den (det). Ledstdngen féar inte stricka sig over rulls-
tolsutrymmets vertikala projektion med mer dn 90 mm och endast
pa en hojd av minst 850 mm ovanfor golvet i rullstolsutrymmet.

En indragbar ledstang eller ndgon motsvarande stel anordning ska
monteras pé rullstolsutrymmets motstaende sida sa att det forhind-
ras att rullstolen ror sig i sidled och sé att rullstolsanvéndaren latt
ska kunna fa grepp om den.

En skylt ska séttas upp ndra rullstolsutrymmet med f6ljande text:

”Detta utrymme ar reserverat for en rullstol. Rullstolen ska
placeras bakatriktad och vila mot stodet eller ryggstodet med
atdragna bromsar.”
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Bestdmmelserna i punkt 7.6.11.8 i bilaga 3 ska gilla for alla text-
meddelanden som anvénds.

Krav med avseende pa ryggstdd och stod

Ett ryggstdd i ett rullstolsutrymme i enlighet med punkt 3.8.4 ska
vara monterat vinkelrdtt mot fordonets ldngsgdende axel och ska
kunna std emot en belastning pa 250 = 20 daN som anbringas mitt
pa ryggstodets vadderade yta, pa en héjd av 600-800 mm matt
vertikalt fran rullstolsutrymmets golv, i minst 1,5 s med hjéilp av
ett 200 mm x 200 mm block i fordonets horisontalplan i fordonets
fardriktning. Ryggstodet far inte bukta ut mer d4n 100 mm eller vara
permanent deformerat eller skadat.

Ett stdd som installerats i ett rullstolsutrymme i enlighet med
punkt 3.8.4 ska installeras vinkelrdtt mot fordonets lingsgiende
axel och ska kunna std emot en belastning pa 250 + 20 daN som
anbringas mitt pa stodet, i minst 1,5 s i fordonets horisontalplan i
fordonets fardriktning. Stodet fir inte bukta ut mer d4n 100 mm eller
vara permanent deformerat eller skadat.

Exempel pé ett ryggstdd som uppfyller kraven i punkt 3.8.4.1.3 (se
figur 29 i bilaga 4).

Ett ryggstdds nedre kant ska befinna sig pd en hdjd av
350-480 mm, miétt vertikalt fran rullstolsutrymmets golv.

Ett ryggstods ovre kant ska befinna sig pa en hdjd av minst
1300 mm, miétt vertikalt fran rullstolsutrymmets golv.

Ett ryggstod ska ha en bredd pa

minst 270-420 mm upp till en hojd av 830 mm, maétt vertikalt fran
rullstolsutrymmets golv, och

minst 270-300 mm upp till en hdjd av 830 mm, maétt vertikalt fran
rullstolsutrymmets golv.

Ett ryggstdod ska monteras med en vinkel pad minst 4-8° mot ver-
tikalen med ryggstodets nedre kant placerad ndrmare fordonets
bakre del dn den 6vre kanten.

Ett ryggstods vadderade yta ska utgora ett enda oavbrutet plan.

Ryggstodets vadderade yta ska passera genom en punkt pé ett tankt
vertikalt plan bakom rullstolsutrymmets framre del och minst
100-120 mm fran rullstolsutrymmets framre del, métt horisontellt,
och minst 830-870 mm fréan rullstolsutrymmets golv, maitt vertikalt.
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3.10.5.2

3.10.5.3

Manoverorgan for dorrar

Om en dorr enligt punkt 3.6 ar forsedd med Oppningsreglage for
anvindning under normala forhéllanden ska dessa reglage

i friga om yttre reglage, vara placerade pa eller nira doérren pa en
hojd av 850-1300 mm fran marken samt hogst 900 mm fran
dorren, och

i friga om inre reglage i fordon av klasserna I, II och III, vara
placerade pé eller ndra dorren pa en hojd av 850—1 300 mm oSver
golvytan pa det golv som befinner sig nidrmast reglaget och hogst
900 mm i nagon riktning fran dorréppningen.

Bestdmmelser om utrymmen for uppféllda barnvagnar

(Reserverad)

Barnvagnsutrymmet ska vara minst 750 mm brett och 1300 mm
langt. Dess ldngdriktning ska vara parallell med fordonets ldngd-
riktning, och golvet i detta utrymme ska vara halkfritt.

Tillgdngligheten for barnvagnsutrymmen ska uppfylla foljande
krav:

Man ska fritt och enkelt kunna forflytta en uppfilld barnvagn frén
fordonets utsida genom minst en av pa- och avstigningsddrrarna till
det eller de sérskilda utrymmena.

Med fri och enkel forflyttning avses att

a) det finns tillrackligt med utrymme tillgdngligt for att barnvagnen
ska kunna mandvreras,

b) det inte finns nagra fotsteg, avstdnd eller stolpar som hindrar att
barnvagnen forflyttas fritt.

Utrymmet ska vara markt med den symbol som visas i figur 23 C i
bilaga 4.

Samma symbol ska ocksa placeras bade framtill pa fordonssidan
ndrmast végrenen och ndra den pa- och avstigningsdérr som ger
tilltrade till barnvagnsutrymmet.

Foljande krav ska tillimpas i syfte att ge ett stabilt stod &t den
uppfillda barnvagnen:

En av barnvagnsutrymmets ldngsgéende sidor ska vila mot en sida
eller vigg pa fordonet eller en skiljevigg.

Ett stod eller ett ryggstdd som é&r vinkelrdtt mot fordonets ldngs-
géende axel ska monteras i barnvagnsutrymmets framre del.

Stodet eller ryggstodet ska vara sa utformat att barnvagnen inte kan
vilta och ska uppfylla kraven i punkt 3.8.5.
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En ledstdng eller ett handtag ska monteras pa fordonets sida eller
végg eller pa en skiljevidgg sa att den person som ledsagar barn-
vagnen ldtt kan fa grepp om den (det). Ledstdngen fér inte strdcka
sig Over barnvagnsutrymmets vertikala projektion med mer &n
90 mm och fér endast sitta pd en hojd av minst 850 mm ovanfor
golvet i barnvagnsutrymmet.

En indragbar ledstang eller ndgon motsvarande stel anordning ska
monteras pa barnvagnsutrymmets motstaende sida for att hindra att
barnvagnen ror sig i sidled.

Utrymmet ska vara forsett med ett sdrskilt mandverorgan, till ex-
empel en knapp, som en passagerare med en uppfélld barnvagn kan
anvinda for att begéra att fordonet stannas vid nésta busshallp-
lats. Bestimmelserna i punkt 7.7.9.1 i bilaga 3 ska tillimpas.

Manoverorganet ska vara forsett med symbolen i figur 23 C i
bilaga 4. Symbolens métt kan minskas vid behov.

Barnvagnsutrymmet fér grinsa till rullstolsutrymmet och ligga i
dess forlangning. Stolpar for att tillhandahalla handtag for staende
passagerare fér tillitas gora intrdng om kravet i punkt 3.10.3 i
denna bilaga &r uppfyllt.

Ytterligare rullstolsutrymmen kan kombineras med barnvagns-
utrymmet, forutsatt att relevanta villkor &r uppfyllda. I sadana fall
ska det pa eller bredvid det utrymmet finnas skyltar med foljande
text, likvardig text eller en symbol:

”Var vénlig overlat utrymmet till en rullstolsanvéndare”.

Bestdmmelser om pastigningsanordningar

Allménna krav

De mandverorgan som aktiverar pastigningsanordningarna ska vara
tydligt mérkta som siddana. Om péstigningsanordningen ligger ner
eller dr nedsinkt ska detta framgé for foraren genom en indikator.

Om en sékerhetsanordning &r ur funktion ska rullstolsliftar, ramper
och nigningssystem bara kunna mandvreras manuellt om det kan
ske pa ett sakert sitt. Nodsituationsmekanismens typ och placering
ska vara tydligt markerade. Vid stromavbrott ska rullstolsliftar och
ramper kunna manévreras manuellt.

Tilltrdde till en av fordonets pa- och avstigningsdorrar eller nod-
utgdngsdorrar far hindras av en pdstigningsanordning fOrutsatt att
foljande tva villkor &r uppfyllda pa fordonets sdvdl insida som
utsida.

Pastigningsanordningen hindrar inte dorren fran att Gppnas med
handtaget eller nagon annan anordning.
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3.11.3.3.1
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Pastigningsanordningen kan latt flyttas for att 1dmna dorréppningen
tillgdnglig for anvéndning i en nddsituation.

Nigningssystem

En strombrytare ska krdvas for att mojliggora nigningssystemets
funktion.

Varje mandverorgan som styr siankning eller hojning av nagon del
av eller hela karosseriet i forhédllande till vdgytan ska vara klart
identifierat och mandvreras direkt av foraren.

Sénkningsforfarandet ska kunna stoppas och genast étertas med ett
mandverorgan som &r beldget inom riackhall for foraren i forarhyt-
ten och néra alla dvriga reglage for nigningssystemet.

Ett fordon som é&r forsett med nigningssystem ska kunna koras i
hogst 5 km/h nér fordonet 4r ldgre d4n den normala fardhojden.

Rullstolslift

Allméinna bestimmelser

Rullstolsliftar ska endast kunna anvdndas nir fordonet star stilla.
Forflyttning av plattformen ska forhindras sédvida inte en anordning
automatiskt slds pa som hindrar rullstolen fran att rulla av.

Lyftplattformen ska vara minst 800 mm bred och 1200 mm léng,
och det ska gi att mandvrera den nédr den béar en vikt pad minst
300 kg.

Ytterligare tekniska krav for fjarrstyrda rullstolsliftar

Mandverorganet ska vara sa utformat att om det sldpps atergéar det
automatiskt till avstingt lige. Nér detta intrdffar ska lyftplattfor-
mens rorelse genast stoppas, och det ska bli mojligt att inleda en
rorelse i endera riktningen.

En sakerhetsanordning (t.ex. en omkastarmekanism) ska skydda de
omraden som inte dr synliga for operatéren och dar rullstolsliftens
rorelse skulle kunna stinga in eller krossa foremal.

Om en av dessa sidkerhetsanordningar utloses ska rullstolsliftens
rorelse genast stoppas och en rorelse i motsatt riktning inledas.

Manévrering av fjarrstyrda rullstolsliftar

Om rullstolsliften finns vid en pa- och avstigningsdorr som ligger
inom fordonsférarens direkta synfélt far rullstolsliften mandvreras
av foraren fran forarplatsen.

I alla 6vriga fall ska mandverorganen vara néra rullstolsliften. De
ska endast kunna aktiveras och avaktiveras av foraren fran forarp-
latsen.
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Manuellt man6vrerad rullstolslift

Rullstolsliften ska utformas for mandvrering med mandverorgan
néra rullstolsliften.

Rullstolsliften ska vara s& utformad att inga orimliga krafter kréivs
for dess mandvrering.

Ramp

Allménna bestimmelser

Rampen ska endast kunna anvédndas nér fordonet &r stillastidende.

Det utféllbara fotstegets framéat- eller bakatvanda horn ska avrundas
till en radie av minst 2,5 mm, och kanterna ska vara avrundade till
en radie av minst 5 mm.

Rampens anvidndbara yta ska vara minst 800 mm bred. Rampens
lutning ska, nér den dras ut eller vecklas ut pa en trottoarkant med
en hojd av 150 mm, inte dverstiga 12 %. Rampens lutning ska, nér
rampen dras ut eller vecklas ut pa marken, inte dverstiga 36 %. Ett
nigningssystem kan anvéndas for att utféra denna provning.

En ramp som i bruksklart skick &r ldngre &n 1 200 mm ska forses
med en anordning som hindrar att rullstolen rullar av sidledes.

Varje ramp ska kunna fungera sékert med en last av 300 kg.

Ytterkanten pa de rampytor som ér tillgéngliga for rullstolsanvédnd-
ning ska tydligt mérkas med ett 45-55 mm brett firgband som star
i kontrast till den Gvriga rampytan. Fargbandet ska stracka sig langs
den yttersta kanten och liangs bada kanterna parallellt med rulls-
tolens fardriktning.

Mirkning av snubblingsrisk eller av en del av rampytan som dven
utgdr en del av fotsteget ar tillaten.

En mobil ramp ska vara sidkrad nédr den anvéinds. Det ska finnas en
lamplig position ddr den mobila rampen kan forvaras sakert och dar
den ar lattdtkomlig for anvindning.

Anviandningssatt

Ut- och inféllningen av rampen kan vara av antingen manuellt eller
maskinellt mandvrerad typ.

Kompletterande tekniska krav for fjarrstyrda ramper

Rampens ut- och inféllning ska signaleras med blinkande gula ljus-
signaler och en ljudsignal.
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Ut- och inféllning av rampen som kan orsaka skaderisk ska skyddas
med hjilp av sékerhetsanordningar.

Dessa sdkerhetsanordningar ska stoppa rampens forflyttning nar
rampen utsétts for en genomsnittlig reaktiv kraft som inte Sverskri-
der 150 N. Den storsta kraften far under en kort period vara hogre
an 150 N, fOrutsatt att den inte Overstiger 300 N. Den reaktiva
kraften kan médtas med en metod som godkédnns av typgodkdnnan-
demyndigheten. Riktlinjer fér métning av den reaktiva kraften finns
i bilaga 6 till dessa foreskrifter.

Rampens horisontella rorelse ska avbrytas nédr den belastas med en
vikt av 15 kg.

Manovrering av fjarrstyrda ramper

Om foraren har tillfredsstéllande uppsikt 6ver rampen och kan 6ver-
vaka dess utfallning och anvéndning far rampen for att sékerstélla
passagerarnas sikerhet mangvreras av foraren. Detta krav kan upp-

fyllas med hjdlp av ldmpliga anordningar for indirekt sikt.

I alla 6vriga fall ska mandverorganen vara ndra rampen. De ska
endast kunna aktiveras och avaktiveras av foraren fran forarplatsen.

Mangvrering av manuellt mandvrerad ramp

Rampen ska vara sa utformad att inga orimliga krafter krivs for att
mandvrera rampen.
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BILAGA 9

(Reserverad)
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BILAGA 10

Typgodkinnande av en separat teknisk enhet och typgodkinnande av ett
fordon utrustat med ett karosseri som redan godkints som en separat
teknisk enhet

1. SEPARAT TYPGODKANNANDE AV EN TEKNISK ENHET.

1.1 For att ett fordon ska beviljas typgodkénnande som separat teknisk enhet
enligt dessa foreskrifter ska tillverkaren till typgodkdnnandemyndighetens
belatenhet visa att de villkor som angetts av tillverkaren uppfylls. Atersta-
ende villkor i dessa foreskrifter ska uppfyllas och visas enligt punkt 2.

1.2 Godkdnnande kan beviljas under forutsittning att vissa villkor uppfylls av
det etappvis fardigbyggda fordonet (t.ex. egenskaper hos ldmpliga chassin,
begrinsning vid anvéndning eller montering), ddr dessa begridnsningar regi-
streras pa godkdnnandeintyget.

1.3 Alla sédana villkor ska pa en lamplig blankett meddelas fordonskarosseriets
kopare eller den som i nésta steg bygger fordonet.

2. TYPGODKANNANDE AV FORDON FORSETT MED KAROSSERI
SOM REDAN AR GODKANT SOM EN SEPARAT TEKNISK ENHET

2.1 For att beviljas typgodkénnande enligt dessa foreskrifter av ett fordon med
ett karosseri som redan beviljats godkédnnande som en separat teknisk enhet
ska tillverkaren till typgodkannandemyndighetens belatenhet visa att de krav
i dessa foreskrifter uppfyllts som inte redan har uppfyllts och visats enligt
punkt 1 med beaktande av varje foregaende typgodkdnnande som ej fardig-
byggt fordon.

2.2 Alla krav i punkt 1.2 ska uppfyllas.
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BILAGA 11

Vikter och dimensioner

Denna bilaga giller vikter och matt for motorfordon av kategori-
erna M, och M3 i den mén de behdvs for godkénnande av ett
fordon med avseende pé dess allménna konstruktion.

DEFINITIONER

I denna bilaga giller f6ljande definitioner:

Axelgrupp: axlar som utgor en del av en boggi. En grupp med tva
axlar kallas en tandemboggi och en grupp med tre axlar en trippel-
boggi. Enligt vedertaget bruk betraktas en singelaxel som en grupp
med en axel.

Fordonets matt: fordonets matt pa grundval av dess konstruktion
enligt tillverkarens uppgifter.

Fordonets langd: ett matt uppmaétt enligt ISO-standard 612-1978,
term nr 6.1.

Utdver bestimmelserna i den ISO-standarden ska vid mitning av
fordonets lingd ingen hénsyn tas till

a) tork- och spolanordningar,

b) framre och bakre registreringsskyltar,

c) tullforseglingsanordningar med skyddsutrustning,

d) fastanordningar for presenning med skyddsutrustning,

e) belysningsutrustning,

f) speglar och andra anordningar for indirekt sikt,

g) sikthjélpmedel,

h) luftintagsror,

i) langdstopp for bortmonterbara delar,

j) fotsteg och handtag,

k) stotfangargummin och liknande utrustning,

) lyftplattformar, lastramper och liknande utrustning i korklart
skick pd hogst 300 mm, forutsatt att fordonets lastkapacitet
inte Okas,

m) kopplingsanordningar foér motorfordon,

n) stromavtagare pa elektriskt drivna fordon,

0) yttre solskydd.

Fordonets bredd: ett matt uppmaétt enligt ISO-standard 612-1978,
term nr 6.2.
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223

2.3

2.4

Forutom bestimmelserna i den ISO-standarden ska vid métning av
fordonets bredd ingen hédnsyn tas till

a) tullforseglingsanordningar med skyddsutrustning,

b) féstanordningar for presenning med skyddsutrustning,

c) dickfelsindikatorer,

d) utskjutande bojliga delar av en stidnkskyddsanordning,

e) belysningsutrustning,

f) lastramper i korklart skick, lyftplattformar och liknande utrust-
ning i korklart skick, forutsatt att de inte skjuter ut mer &n
10 mm fran fordonets sida och att hornen pa de ramper som
dr vinda framat eller bakat avrundas till en radie av minst
5 mm, kanterna ska vara rundade efter en radie pa minst
2,5 mm,

g) speglar och andra anordningar for indirekt sikt,

h) dacktrycksindikatorer,

i) indragbara fotsteg,

j) den utbuktande delen av décksidorna omedelbart ovanfoér den
punkt dér dacket vidror marken,

k) sikthjalpmedel,

1) indragbara sidostyranordningar pd bussar och langfardsbussar
avsedda for korning i styrda fordonssystem, om de inte &r
indragna,

m) belysningsutrustning for pa- och avstigningsdorrar.

Fordonets hojd: ett matt uppmatt enligt ISO-standard 612-1978,
term nr 6.3.

Forutom bestimmelserna i den ISO-standarden ska vid métning av
fordonets hdjd ingen hénsyn tas till

a) antenner,

b) pantografer eller stromavtagare i upplyft lage.

For fordon med en axellyftanordning ska hinsyn tas till effekten av
denna anordning.

Hogsta tekniskt tillatna axelvikt (m): den vikt som motsvarar den
hogsta tillatna statiska vertikala belastningen frén axeln mot vagy-
tan baserad pa fordonets och axelns konstruktion enligt fordonstill-
verkarens uppgifter.

Hogsta tekniskt tilldtna vikt for en axelgrupp (p): den vikt som
motsvarar den hogsta tilldtna statiska vertikala belastningen fran
axelgruppen pé vigytan baserad pd bade fordonets och axelgrup-
pens konstruktion enligt fordonstillverkarens uppgifter.
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3.2.1.1

Dragen vikt: den totala belastningen fran bogserade fordons axel
(axlar) pd végytan.

Hogsta tekniskt tilldtna dragna vikt (TM): den hogsta dragna vikten
enligt tillverkarens uppgifter.

Hogsta tekniskt tillatna vikt pa ett fordons kopplingspunkt: den vikt
som motsvarar den hogsta tillatna statiska vertikala belastningen pa
kopplingspunkten pa grundval av fordonets och/eller kopplings-
anordningens konstruktion enligt tillverkarens uppgifter. Defini-
tionsméssigt innefattar denna vikt inte vikten av fordonets
kopplingsanordning.

Hogsta tekniskt tillatna lastvikt for fordonskombinationen (MC):
den totala vikt som en kombination av ett fordon och en eller flera
slapfordon utgdr enligt tillverkarens uppgifter.

Axellyftanordning: en anordning som ar permanent monterad pa ett
fordon, med syftet att minska eller 6ka lasten pd axeln/axlarna
beroende pa fordonets lastforhallanden

a) antingen genom att lyfta hjulen fran marken eller sinka dem till
marken,

b) eller utan att lyfta hjulen frdn marken (t.ex. nér det giller luft-
fjadringssystem eller andra system).

For att minska dackslitaget nér fordonet inte ar fullt lastat och/
eller gora det littare for motorfordon eller fordonskombinationer
att starta (komma ivdg) pa halt underlag genom att 6ka belast-
ningen pa drivaxeln.

KRAV

Maitning av fordonets vikt i korklart skick och av dess fordelning
pa axlarna

Fordonets vikt i korklart skick och dess fordelning pa axlarna méts
pa fordon som inldmnats i enlighet med punkt 3.4 i dessa foreskrif-
ter och placerats i ett stillastiende lige med hjulen riktade rakt
fram. Om de uppmitta vikterna inte skiljer sig med mer 4n 3 %
fran de vikter som angetts av tillverkaren fér motsvarande tekniska
konfigurationer inom typen, eller med mer dn 5 % om fordonet
ingér i kategori M, och inte dverstiger 3 500 kg, anvénds vikterna i
korklart skick och deras fordelning pa axlarna enligt tillverkarens
uppgifter for syftena i kraven nedan. I annat fall ska de uppmatta
vikterna anvindas, och den tekniska tjénsten kan dérefter, om sd
krévs, utfora ytterligare métningar pad andra fordon &n de som in-
lamnats enligt punkt 3.4 i dessa foreskrifter.

Berdkningar av viktfordelningen
Berikningsforfarande

For de berdkningar av viktfordelningen som faststdlls nedan ska
tillverkaren forse den tekniska tjédnst som ansvarar for provningarna
med den information (i tabellform eller annan lamplig form) som
kravs for att for varje teknisk konfiguration inom fordonstypen
identifiera fordonets motsvarande storsta tekniskt tilldtna lastade
vikt, de storsta tekniskt tillatna vikterna pa axlarna och axelgrup-
perna, den storsta tekniskt tillaitna dragna vikten och kombinatio-
nens storsta tekniskt tilldtna lastade vikt.
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3212

3213

3214

32.1.5

3.2.1.6

322
3221

3222

3223

3224

323
3231

Lampliga berdkningar ska goras for att sékerstilla att foljande krav
uppfylls for varje teknisk konfiguration inom typen. Berdkningarna
far i detta syfte begrinsas till de sdmsta fallen.

I foljande krav avser beteckningarna M, m;, u; TM och MC fol-
jande parametrar for vilka kraven i punkt 3.2 ska vara uppfyllda:

M = fordonets hogsta tekniskt tillatna lastade vikt.

m; = den hogsta tekniskt tillaitna vikten pa axeln i, dar ”i”
varierar fran 1 till fordonets totala antal axlar.

K = den hogsta tekniskt tillitna vikten pé singelaxeln eller ax-

elgruppen ”j”, dar ”j” varierar fran 1 till det totala antalet
singelaxlar och axelgrupper.

TM = den hogsta tekniskt tillatna dragna vikten.

MC = kombinationens hogsta tekniskt tillatna lastade vikt.

99393

Niér det géller en singelaxel, betecknad som en axel och ”}” som
en axelgrupp, ér definitionsmissigt m; = ;.

99599
1

Nar det géller fordon utrustade med lastningsbara axlar ska de
berdkningar som krdvs enligt punkt 3.2.1.2 géras med axlarnas
upphéngning belastad i normal korklar konfiguration. Nar det giller
fordon utrustade med lyftbara axlar ska de berdkningar som kravs
enligt punkt 3.2.1.2 goras med nedsénkta axlar.

For axelgrupper ska tillverkaren ange fordelningen mellan axlarna
av den totala vikt som vilar pd gruppen (t.ex. genom att ange
fordelningsformler eller genom att tillhandahélla f6rdelnings-
diagram).

Lastbegrinsningar

Summan av vikterna m; far inte vara mindre &dn vikten M.

99595

For varje axelgrupp med beteckningen ”j” far summan av vikterna
m; pd dess axlar inte vara mindre &n vikten p;. Dessutom fir var
och en av vikterna m; inte vara mindre dn den del av y; som vilar

99199

pé axeln ”1” enligt viktfordelningen for denna axelgrupp.

Summan av vikterna y; fér inte vara mindre dn vikten M.

MC fér inte 6verstiga M + TM.

Lastvillkor

Fordonets vikt i korklart skick plus vikten Q multiplicerad med
antalet sittande och stdende passagerare plus vikterna WP, B och
BX enligt punkt 3.2.3.2.1 plus den hogsta tekniskt tillatna vikten pa
kopplingspunkten, om en koppling monterats av tillverkaren, fér
inte Overskrida vikten M.
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3232

32321

32322

Nir fordonet i korklart skick &r lastat enligt punkt 3.2.3.2.1 fér den
vikt som motsvarar belastningen pa varje axel inte overstiga vik-
ten m; pa varje axel, och den vikt som motsvarar belastningen pa
varje singelaxel eller axelgrupp ska inte Overstiga vikten ; pa
denna axelgrupp. Dessutom ska den vikt som motsvarar belast-
ningen pad drivaxeln eller den viktsumma som motsvarar belast-
ningen pa drivaxlarna vara minst 25 % av M.

Fordonet i korklart skick dr lastat med en vikt som motsvarar
antalet P sittande passagerare med vikten Q, en vikt som motsvarar
antalet SP staende passagerare med vikten Q jamnt fordelad Gver
den yta som dr avsedd for stdende passagerare S;, en vikt WP
jamnt fordelad O6ver varje rullstolsutrymme i forekommande fall,
en vikt lika med B (kg) jamnt fordelad i bagageutrymmena, och
en vikt lika med BX (kg) jamnt fordelad 6ver den takyta som &r
utrustad for att transportera bagage, dar

P dr antalet sittplatser,

S, dr omrddet for stdende passagerare. Nér det géller fordon av
klasserna III eller B ar S; = 0.

SP, som anges av tillverkaren, fir inte dverstiga virdet S,/Sg,, dér
Ssp dr det utrymme som vanligen beréiknas for en stdende passage-
rare enligt tabellen nedan.

WP (kg), ér antalet rullstolsutrymmen multiplicerat med de 250 kg
som motsvarar vikten av en rullstol med anvéndare.

B (kg), som anges av tillverkaren, ska ha ett numeriskt virde av
minst 100 x V.

V ir den totala volymen av bagageutrymmena i m> inklusive ex-
teriora lasthéllare, skidboxar och bagageutrymmen, som ér fésta pa
fordonets utsida.

BX, som anges av tillverkaren, ska ha ett numeriskt virde av minst
75 kg/m>.

Dubbeldédckade fordon fér inte utrustas for transport av bagage péa
taket, varfor BX for dubbelddckade fordon ska vara noll.

Q och Sg, har de virden som anges i foljande tabell:

Ssp (m?/passagerare)
Fordonsklass Q (kg) vikten av en dc;t utrym{ne som van-
passagerare ligen berdknas for en
staende passagerare
Klasserna I och A 68 0,125
Klass II 71 (%) 0,15
Klasserna III och B 71 (%) Inga

(*) Inklusive 3 kg for handbagage.

Nir det géller ett fordon dér antalet sittplatser kan varieras och som
har ett omréade tillgéngligt for stdende passagerare (S;) och/eller &r
utrustat for transport av rullstolar ska kraven i punkterna 3.2.3.1
och 3.2.3.2, om tilldimpliga, bestimmas for vart och ett av f6ljande
forhallanden:
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3.2.3.2.2.1 Alla mojliga sittplatser dr upptagna och aterstdende omrade anvinds
av stdende passagerare (upp till den kapacitetsgrans for stdende som
angetts av tillverkaren, om den uppnatts, utom utrymmen avsedda
att anvindas endast av rullstolsanvéndare) och, om utrymme da
aterstar, alla rullstolsutrymmen ar upptagna.

3.23.2.22 Alla mojliga staplatsomrdden &r upptagna (upp till den kapacitets-
grins for stdende som angetts av tillverkaren utom utrymmen av-
sedda att anvdndas endast av rullstolsanvdndare) och aterstaende
sittplatser 4r tillgdngliga for sittande passagerare och, om utrymme
da aterstar, alla rullstolsutrymmen 4r upptagna.

3.23.2.23 Alla mojliga rullstolsutrymmen dr upptagna och aterstdende omrade
anvinds av stdende passagerare (upp till den kapacitetsgrins for
stdende som angetts av tillverkaren, om den uppnatts) och de ater-
stadende sittplatser, som d&r tillgéngliga for anvdndning, 4r upptagna.

3233 Nar fordonet &r i korklart skick eller lastat enligt punkt 3.2.3.2.1 far
den vikt som motsvarar belastningen pd framaxeln eller framaxel-
gruppen inte vara mindre 4n den andel i procent av fordonets vikt i
korklart skick eller av den hogsta tekniskt tillitna lastade vikten
”M” som faststélls i f6ljande tabell:

Klasserna I och A Klass II Klasserna III och B
Stelt Ledat Stelt Ledat Stelt Ledat
20 20 25 (Y 20 25 (M 20

(") Denna andel minskas till 20 % for treaxlade fordon av klasserna II och III med tva styraxlar.

3234 Niér ett fordon ska godkdnnas for mer an en klass ska punkterna
3.2.3.1 och 3.2.3.2 tillimpas pa varje klass.

33 Mairkning av fordon

33.1 Fordonet ska tydligt mérkas pa insidan pa foljande satt, klart synligt
fran forarplatsen:

33.1.1 Med bokstaver eller symboler som dr minst 10 mm hoga och siffror
som dr minst 12 mm hoga och som visar f6ljande:

33.1.1.1 Det hogsta antal sittplatser som fordonet &r avsett for.

33.1.1.2 Det hogsta antal staplatser som fordonet ar avsett for, i forekom-
mande fall.

33.1.13 Det hogsta antal rullstolar som fordonet dr avsett for, i forekom-
mande fall.

33.1.2 Med bokstdver eller symboler som dr minst 10 mm hdga och siffror

som dr minst 12 mm hdga och som visar foljande:

33.1.2.1 Den bagagevikt som far transporteras nidr fordonet dr maximalt
lastat i enlighet med punkt 3.2.3 i denna bilaga.

33.1.2.2 I tillampliga fall ska detta inkludera bagagevikten.

3.3.1.2.2.1 I bagageutrymmena (vikt B, punkt 3.2.3.2.1).
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33.12.22

3.4
3.4.1

3.4.1.1

342

Pa taket om det dr utrustat for transport av bagage (vikt BX,
punkt 3.2.3.2.).

Det ska finnas utrymme bredvid de méarkningar som anges ovan sa
att fordonet kan mérkas, med bokstdver eller symboler som dr minst
10 mm hdga och siffror som &r minst 12 mm hoga, med vikten for
bagage B och BX som far transporteras nir fordonet ar lastat med
savdl maximalt antal passagerare som all ombordpersonal och inte
overskrider hogsta tillatna vikt eller hogsta tilldtna vikt for en axel
eller grupp av axlar med vilken fordonet kan tas i bruk i den part i
overenskommelsen dér det ska registreras. De parter i 6verenskom-
melsen som kriver att denna vikt méarks ut ska, i samforstand med
tillverkaren, faststilla den bagagevikt som ska mérkas ut och vidta
de atgirder som krdvs for att fordonet ska mirkas innan det
registreras.

Manévrerbarhet

Varje motorfordon ska at varje sida kunna beskriva en hel cirkel av
360° inom ett omrade som avgrinsas av tva koncentriska cirklar,
dér den yttre cirkeln har en radie av 12,50 m och den inre cirkeln
en radie av 5,30 m, utan att ndgon av fordonets yttersta punkter
(med undantag for de utskjutande delar som utesluts vid métningen
av fordonsbredden) faller utanfor cirklarnas omkretsar. For fordon
med axellyftanordningar ska detta krav ocksa tillimpas pa lyftbara
axlar 1 upplyft lage eller belastningsbara axlar i olastat tillstand.

Kraven enligt punkt 3.4.1 ska kontrolleras genom att fordonets
fraimsta ytterpunkt foljer den yttre cirkelns kontur (se figur A).

Nar fordonet star stilla ska ett vertikalt plan som tangerar fordonets
sida och 4r vénd ut frén cirkeln bestimmas genom att en linje
markeras pd marken. Nar det géller ett ledat fordon ska de tvé stela
sektionerna placeras i linje med planet. Nér fordonet ror sig i en rét
linje som Overgédr i det cirkuldra omradet enligt punkt 3.4.1 ska
ingen del av fordonet gé utanfor detta vertikala plan med mer &n
0,60 m (se figurerna B och C).

Figur A
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343

344

Figur B

U

Pt

Figur C

Kraven i punkterna 3.4.1 och 3.4.2 kan ocksad pa tillverkarens
begiran kontrolleras med en ldmplig motsvarande berdkning eller
geometrisk demonstration.

Nir det giller ej fardigbyggda fordon ska tillverkaren ange de
storsta tillatna matt som ska kontrolleras pa fordonet med hénsyn
till kraven i punkterna 3.4.1 och 3.4.2.

=12,5m

53 m
hogst 0,6 m

= 12,5 m

5,3 m
hogst 0,6 m



02018X0237 — SV —23.02.2018 — 000.001 — 143

1.1

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.1

1.3.1.1

13.1.2

1.3.1.3

1.3.1.4

BILAGA 12
Kompletterande sikerhetsforeskrifter for tradbussar
DEFINITIONER
Systemspénning: den spanning som tillfors fordonet genom det externa

nitaggregatet.

Tradbussar ska konstrueras for att drivas med en mérkspanning péa
antingen

a) 600 V (en kapacitet pd 400-720 V och 800 V likstrém i 5 min),
eller

b) 750 V (en kapacitet pa 500-900 V och 1 000 V likstrom i 5 min),
och

c) std emot Overspanning pa 1270 V i 20 ms.

Stromkretsarna i en tradbuss indelas enligt sin mérkspanning i f6ljande
klasser:

Med spéanningsklass A avses

en markspénning pa < 30 V vixelstrom, och

en markspdnning pa < 60 V likstrom.

Med spénningsklass B avses

30 V vixelstrom < mérkspénning < 1 000 V vixelstrom, och

60 V likstrom < mérkspdnning < 1 500 V likstrom.

Omgivande forhéllanden

Tradbussar ska konstrueras for att fungera tillforlitligt under foljande
omgivande forhallanden:

En temperatur pa mellan — 25 °C och + 40 °C.

En relativ luftfuktighet pa 98 % vid temperaturer upp till 25 °C.

Ett atmosfértryck pa 86,6-106,6 kPa.

En hojd over havet pa hogst 1 400 m.

Sérskilda miljoforhallanden, utdver de omgivande forhallanden som
anges i punkt 1.3.1, ska anges i dokumentationen for typgodkénnande
(del 1 tillaggen 1-3 i bilaga 1) och i meddelandeblanketten (del 2 till-
laggen 1-3 i bilaga 1).

Sjélvslocknande material: ett material som inte fortsétter brinna nar
tandkallan tas bort.

Isolering: det finns foljande olika typer av isolering:

funktionell isolering: isolering som sikerstéller utrustningens funktion.

grundldggande isolering: isolering som skyddar méanniskor fran elekt-
riska faror i system med skyddsjordning.
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1.6
1.6.1

1.6.2

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

kompletterande isolering: isolering som skyddar ménniskor fran elekt-
riska faror i system utan skyddsjordning.

Dubbel isolering: isolering som &r en kombination av grundlaggande
och kompletterande isolering, som var och en kan provas med ett
metalliserat mellanlager.

Nominell isolationsspdnning

For kretsar som &r anslutna till systemspdnningen dr den nominella
isolationsspanningen (Uny,) for varje del av den dubbla isoleringen
den hogsta systemspéanningen enligt punkt 1.1, och

for kretsar som é&r isolerade fran systemspénningen ar den nominella
isolationsspanningen (Un,,) den hogsta kontinuerliga spdnning som
forekommer i kretsen.

STROMAVTAGARE

Strommen ska erhéllas fran kontakttradarna genom en eller flera kon-
taktanordningar som normalt inbegriper tva stromavtagare. (En enkel
stromavtagare eller en pantograf far anvindas i styrda tillimpningar.)
En stromavtagare ska besta av en takmontering (fotplatta for strom-
avtagare), en strOmavtagarstang, ett kontakthuvud for stromavtagaren
samt en utbytbar anliggningsyta. Stromavtagarna ska monteras sa att
de kan vridas i bade sid- och hojdled.

En stromavtagare ska uppnd minst = 55° vridning runt den vertikala
axeln hos dess fastsdttning i tradbussen och + 20° vridning runt den
horisontella axeln hos dess fastséttning i tradbussen.

Stromavtagarstangerna ska vara tillverkade av ett isolerande material
eller av metallisolering for att undvika kortslutning mellan kontaktled-
ningarna om de lossnar (losskoppling) och ska kunna std emot meka-
niska stotar.

Stromavtagarna ska konstrueras sa att de uppritthéller en adekvat po-
sitiv kontakt med kontaktledningarna nir dessa &r beldgna 4-6 m over
marken och sé att tradbussens langsgéende axel kan avvika minst 4,0 m
fran varje sida av kontaktledningarnas medelaxel.

Varje stromavtagarstang ska vara forsedd med en anordning som auto-
matiskt drar tillbaka stdngen om strdmavtagaren skulle lossna fran
kontaktledningen (losskoppling).

Vid losskoppling ska kontakt mellan de tillbakadragna stingerna och
alla delar av taket undvikas.

Stromavtagarens huvud ska forbli fast vid stromavtagarstangen om det
frikopplas fran sitt normala lage pa stromavtagarstangen.

Stromavtagarna far forses med fjarrkontroll fran forarutrymmet, &tmin-
stone for indragning.

Vid behov ska foraren kunna byta ut anliggningsytor medan fordonet
ar i bruk.
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32

33

34

3.5

3.6

3.7

3.7.1

DRAGUTRUSTNING OCH HJALPUTRUSTNING

De elektriska komponenter som installerats i tradbussen ska skyddas
mot Gverspinning och kortslutningsstrom. Skyddet ska helst besta av
relder som aterstélls automatiskt, fjarrstyrt eller manuellt.

Elektriska komponenter ska skyddas mot kommutering och atmosfi-
risk Overspdnning.

Relderna ska stoppa skadade kretsar.

Om en krets innehaller ett enpoligt reld ska den installeras i kretsens
positiva ledning.

Alla elektriska kretsar och kretsgrenar av spanningsklass B ska ha
dubbelledare. Tradbussens karosseri far anvdndas som ledare for
skyddsjordning av kretsar, dubbelisolerad fran systemspénningen av
spanningsklass B. Den far ocksd anvindas som returanslutning for
kretsar av spanningsklass A.

Batterihus, batteriskydd och batterifack ska vara tillverkade av oan-
tandliga eller sjilvslocknande material.

Elektriska komponenter som &r anslutna till systemspénningen ska,
utover sin grundldggande isolering, ha en kompletterande isolering
fran tradbussens karosseri, energiforsorjningen ombord och signal-
granssnittet.

For skydd av elektriskt ledande delar och metalliserade mellanskikt
inuti passagerar- eller bagageutrymmet ska skyddsklass IPXXD upp-
fyllas (enligt ISO 20653:2013).

For skydd av elektriskt ledande delar och metalliserade mellanskikt pa
andra stillen dn i passagerar- eller bagageutrymmet eller pa taket ska
skyddsklass IPXXB uppfyllas (enligt ISO 20653:2013).

For skydd av elektriskt ledande delar och metalliserade mellanskikt pa
taket med skydd genom avstdnd krdvs ingen skyddsklass.

Yttre isoleringar, till exempel péa taket och vid drivmotorn med till-
fallig ledningsforméga och regelbunden rengdring, ska ha ett minsta
fritt utrymme av 10 mm.

De ska vara monterade med véderskydd eller vara utformade som
overhdngande isolatorer eller isolatorer med droppkant eller nagon
annan metod med motsvarande verkan. Kisel som material eller be-
laggning rekommenderas. 1 s& fall ska det minsta krypavstandet vara
20 mm.

Med andra material, annan konstruktion, andra anordningar eller ex-
trema driftsforhallanden ska ett storre krypavstand véljas. Dokumenta-
tionen av schemat utgor en del av godkdnnandet (se punkt 6.2.11 i
del 1, tilldggen 1, 2 och 3 i bilaga 1).
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3.7.2

3.8

39

39.1

392

393

3.10
3.10.1

3.10.2

3.10.3

3.10.4

3.10.5

3.10.6

3.10.7

3.10.8

Utrustning av spanningsklass B ska méirkas med blixtsymbolen. Sym-
bolens bakgrund ska vara gul, och barden och pilen ska vara svarta.

Symbolen ska ocksd vara synlig pa inneslutningar och barridrer som
nér de avldgsnas exponerar elektriskt ledande delar i kretsar av spén-
ningsklass B. Mgjligheterna att komma &t och avldgsna barridrer/inne-
slutningar ska beaktas i bedomningen av kravet avseende symbolen.

De elektriskt ledande delarna av de elektriska komponenterna ska vara
skyddade mot fukt och damm, med undantag for stromavtagare, Gver-
spanningsskydd och drivmotstand.

Mojligheter ska ges for en periodisk motstandsprovning pa varje
grundldggande och kompletterande isolering av komponenter med dub-
bel isolering. Med en ny och torr trddbuss ska isoleringsmotstandet for
elektriska kretsar vid en provspanning av 1 000 V likstrom vara minst
foljande:

For varje grundldggande isolering: 10 MQ.

For varje kompletterande isolering: 10 MQ.

For den 6vergripande dubbla isoleringen: 10 MQ.

Ledningar och utrustning

Flexibla ledningar ska anvéndas for alla kretsar. Den nominella isola-
tionsspdnningen for jordledningar ska vara minst den nominella isola-
tionsspdnningen enligt punkt 1.6.

Monterade ledningar bér inte utsdttas for mekaniska péfrestningar.

Ledningarnas isolering far inte vara brandfarlig.

Ledningar med olika spénning ska monteras separat.

Ledningsroren ska vara tillverkade i ett oanténdligt material. Ledningar
inuti passagerarutrymmet av spanningsklass B ska vara stdngda och
tillverkade av metall. Kretsar av metall ska vara anslutna till fordonets
chassi.

(Reserverad)

Ledningar under tradbussens golv ska ligga i rér som skyddar dem
mot intrang och spridning av vatten och damm.

Fastsittning och placering av ledningar och kablar ska utformas for att
forhindra att isoleringen skadas genom noétning (skavning). Skydds-
hylsor av tojfibermaterial ska finnas dér ledningarna trdnger igenom
metallstrukturen. Bojningsradien for ror som innehéaller ledningar ska
vara minst fem ganger ledningsrorets ytterdiameter.
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3.10.9

3.10.10

3.10.11

3.10.12

4.2

43

Placering av ledningar i ndrheten av kretsbrytare ska utformas sa att
ljusbagsbildning pa ledningarna forhindras.

Forsiktighetsatgirder ska vidtas for att undvika skada pa ledningar fran
varma motstand och andra elektriska komponenter. Pa kritiska stéllen
ska varmebestindiga ledningar anvéndas.

Ledningshallare, kontaktdon och andra monteringsanordningar ska
vara tillverkade av oantindliga eller sjidlvslocknande material. Elekt-
riska komponenter tillverkade av sjélvslocknande material far endast
installeras utanfor passagerarutrymmet.

All isoleringsutrustning av spanningsklass B ombord pé tradbussen ska
provas med en vixelstromskalla vid en frekvens pd 50-60 Hz under
1 min.

Provningsspanningen (Ur.y) fOr ledningar och komponenter i tradbus-
sen ska vara foljande:

grundldggande isolering: Urey = 2 X Uny + 1500 V

Kompletterande isolering: Urey = 1,6 X Uyy + 500 V

For kretsar med dubbel isolering fran kontaktledningens spénning ska
provningsspanningen (Ures) vara minst 1 500 V, eller foljande:

Grundlaggande isolering: Urey = 2 X Uny + 1000 V

Motsvarande provningsspénning for likstrém dr V2 ganger virdet for
vixelstrom.

Forstarkt isolering i tradbussar &r inte tilldten for kretsar som &r direkt
anslutna till kontaktledningen.

ELSAKERHET FOR PASSAGERARE OCH OMBORDPERSONAL

I en trddbuss ska varje krets som matas med systemspanning fran
kontaktledningen ha dubbel isolering av fordonets chassi.

Den dynamiska laddningsstrommens inverkan, orsakad av kapacitiva
kopplingar mellan utrustning av spinningsklass B och det elektriska
chassit, ska minskas genom skyddsimpedansen hos de isoleringsmate-
rial som anvénds i ingangsomradena. Stolpar och ledstidnger vid dor-
roppningar, dorrpaneler och dorrhandtag, tillgénglighetsramper samt de
forsta fotstegen ska vara tillverkade av isoleringsmaterial eller tickta
med mekaniskt héllbar isolering eller isolerade fran tradbussens
karosseri.

Tradbussen ska vara forsedd med en ombordenhet for permanent Gver-
vakning av lackstrom och lackspanning mellan chassit och véigytan.
Anordningen ska automatiskt bryta hogspénningskretsarna fran kon-
taktsystemet (nér tradbussen stér stilla) om ldckstrommen Gverstiger
3 mA eller om ldckspanningen &verstiger 60 V likstrom (enligt
EN 50122-1 eller IEC 62128-1).

FORARUTRYMMET

I forarutrymmet bor det inte finnas nagon hogspanningsutrustning som
kan nés av foraren.



02018X0237 — SV — 23.02.2018 — 000.001 — 148

5.2

5.2.1

522

523

524

5.2.5

Pé instrumentpanelen ska det minst finnas
en spanningsindikator i kontaktsystemet,
en indikator for nollspanning i kontaktsystemet,

en indikator for statusen for den automatiska systemspénningens
huvudbrytare,

en indikator for laddning/urladdning av batterierna,

en indikator for spanning eller liackstrom i karosseriet vilken 6verskri-
der de grianser som anges i punkt 4.2.
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1.1

1.3
1.3.1

1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.5
1.5.1

1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3

BILAGA 13

DEL 1

Brandbekimpningssystem som godkints som en komponent

SPECIFIKATIONER

Brandbekdmpningssystem ska testas for hog brandbelastning, 14g brand-
belastning, hog brandbelastning med flakt och aterantindning.

Villkoren for provningsutrustning, testbrander och allménna provningsvill-
kor anges i tilldgg 1 till denna bilaga.

Hog brandbelastning

Provningen ska genomf6ras i enlighet med tilldgg 2 till denna bilaga.

Provningen ska genomforas med en slickmedels- och drivgasbehéllare
eller en slickmedelsgenerator som kylts ner till ldgsta drifttemperatur for
brandbekdmpningssystemet, vilken angetts av tillverkaren.

Branden ska sldckas helt, senast en minut efter att den uppstatt eller innan
allt slaickmedel anvints, beroende pa vilket som intraffar forst.

Provningen anses vara godkdand om man lyckas sldcka branden vid forsta
forsoket eller vid det andra av tre forsok om man inte lyckas vid det forsta
forsoket.

Lég brandbelastning

Provningen ska genomf6ras i enlighet med tilldgg 3 till denna bilaga.

Branden ska sldckas helt, senast en minut efter att den uppstatt eller innan
allt slaickmedel anvints, beroende pa vilket som intraffar forst.

Provningen anses vara godkdnd om man lyckas sldcka branden vid forsta
forsoket eller vid det andra av tre forsok om man inte lyckas vid det forsta
forsoket.

Hog brandbelastning med flakt

Provningen ska genomf®ras i enlighet med tilligg 4 till denna bilaga.

Branden ska sldckas helt antingen en minut efter att den uppstatt eller efter
att brandbekdmpningssystemet anvénts.

Provningen anses vara godkdnd om man lyckas sldcka branden vid forsta
forsoket eller vid det andra av tre forsok om man inte lyckas vid det forsta
forsoket.

Aterantindningstest

Provningen ska genomforas i enlighet med tilldgg 5 till denna bilaga.

Aterantindning far inte uppstd inom 45 s frdn det att branden har slickts
helt och hallet.

Provningen anses vara godkdnd om man lyckas slicka branden vid forsta
forsoket eller vid det andra av tre forsok om man inte lyckas vid det forsta
forsoket.
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DEL 2

Brandbekimpningssystem som installerats i ett specifikt motorutrymme

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.2

143

1.4.4

1.5
1.5.1

SPECIFIKATIONER

Med ett specifikt motorutrymme avses motorutrymmen som ar identiska i
foljande viktiga avseenden:

a) Positionen i motorutrymmet.

b) Maximal bruttovolym.

¢) Den allménna utformningen av komponenterna i utrymmet (dvs. brand-
riskernas position).

Foér utrymmen med forbranningsvarmare géller punkterna b och c.

Brandbekdmpningssystemet ska provas for hdg brandbelastning, lag
brandbelastning, hog brandbelastning med flékt (tillimpas om en flakt
monterats i motorutrymmet och/eller forbranningsvirmarutrymmet) och
aterantandning.

Villkoren for provningsutrustning, testbrinder och allmidnna provningsvill-
kor anges i tillagg 1 till denna bilaga.

For att underlétta positioneringen av eldtragen i motor- och forbrannings-
varmarutrymmet far ytterligare stod anvandas, och den foreskrivna test-
branden far sdnkas ner till ett djup pd minst 40 mm.

Provningsvillkoren 1 tilliggen 2—-5 far anpassas till det specifika motor-
och forbranningsvarmarutrymmet. Anpassningen ska ske i enlighet med
bestimmelserna i punkterna 7.5.1.5.4.2 och 7.5.1.5.4.3 i bilaga 3, genom
faststdllande av brandriskerna inom utrymmet och anpassningen av brand-
bekdmpningssystemet. Samma sékerhetsniva ska garanteras genom anpass-
ningen. Anpassningsprinciperna ska kontrolleras av den tekniska tjénst
som ansvarar for provningarna. Anpassningsprinciperna ska dokumenteras
och ldggas till i provningsrapporten.

Hog brandbelastning

Provningen ska genomforas i enlighet med tilldgg 2 till denna bilaga.

Provningen ska genomforas med en slickmedels- och drivgasbehéllare
eller en slickmedelsgenerator som kylts ner till lagsta drifttemperatur for
brandbekédmpningssystemet, vilken angetts av tillverkaren.

Branden ska sldckas helt antingen en minut efter att den uppstatt eller efter
att brandbekdmpningssystemet anvints.

Provningen anses vara godkdnd om man lyckas sldcka branden vid forsta
forsoket eller vid det andra och tredje forsoket om man inte lyckas vid det
forsta forsoket.

Lég brandbelastning

Provningen ska genomforas i enlighet med tilldgg 3 till denna bilaga.
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1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.7
1.7.1

1.7.2

1.7.3

Branden ska sldckas helt antingen en minut efter att den uppstétt eller efter
att brandbekdmpningssystemet anvénts.

Provningen anses vara godkdnd om man lyckas sldcka branden vid forsta
forsoket eller vid det andra och tredje forsoket om man inte lyckas vid det
forsta forsoket.

Hog brandbelastning med flakt (om en flakt monterats i motor- och/eller
forbranningsvarmarutrymmet)

Provningen ska genomf0ras i enlighet med tilldgg 4 till denna bilaga.

Branden ska sldckas helt antingen en minut efter att den uppstatt eller efter
att brandbekdmpningssystemet anvénts.

Provningen anses vara godkdnd om man lyckas sldcka branden vid forsta
forsoket eller vid det andra och tredje forsoket om man inte lyckas vid det
forsta forsoket.

Aterantindningstest

Aterantéindningstestet ska genomforas i enlighet med tilligg 5 till denna
bilaga.

Aterantiindning fir inte uppstd inom 45 s frdn det att branden har slickts
helt och hallet.

Provningen anses vara godkdnd om man lyckas sldcka branden vid forsta
forsoket eller vid det andra och tredje forsoket om man inte lyckas vid det
forsta forsoket.
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Tilligg 1

Provningsutrustning, testbrinder och allméinna provningsspecifikationer

1. PROVNINGSUTRUSTNING

1.1 Provningsutrustningen ska bestd av stdl. Stalets tjocklek ska Overens-
stimma med tabell 1. Figur 1 visar provningsutrustningen framifran,
figur 2 bakifran och figur 3 ovanifrn. Provningsutrustningens frimre
del simulerar ett verkligt motorutrymmes bakre del.

Figur 1

Koordinatsystem for positionering av féremal i provningsutrustningen (sett framifran)

Hinder 1

Fliktcylinder Hinder 2
| II- | ]
‘ :

Avgasrenrormodell  Hinder 3

" : .
i Motormodell Ljuddimparmodell
Avgasror

Figur 2

Provningsutrustningen bakifrin

‘ ~ Anslutningsror
o |

| = I‘:I =T
]Hinder 4 U
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1.2
1.2.1

Figur 3

Provningsutrustningen ovanifran

Tabell 1

Foremal som ingar i provningsutrustningen

(mm)
Foremal Plattans tjocklek

Flaktcylinder 1,5-2

Hinder 1,5-2
Avgasgrenrérmodell 8

Motormodell 2-3

Ljudddmparmodell 2-3

Avgasror 2-3

Anslutningsledning 2-3

Viggar, tak och golv 1,5-3

Foremalens placering

Alla foremal i provningsutrustningen placeras enligt koordinaterna (X, y
och z) liksom framgér av tabell 2. Referenspunkten dr den markerade
positionen (O) i figur 1. Koordinatvardet &r avstandet i meter fran refe-
renspunkten (se figur 1), dvs. det nedre hornet till vénster framifran.

Tabell 2

Foremailens koordinater

Foremal Koordinater [x; y; z]
Flaktcylinder [- 0,60; 0,40; 0,10]
Hinder 1 [0,0; 0,26; 0,0]
Hinder 2 [0,26; 0,05; 0,02]
Avgasgrenrormodell [0,76; 0,05; 0,47]
Motormodell [0,87; 0,05; 0,04]
Hinder 3 [1,44; 0,05; 0,02]
Hinder 4 [0,82; 1,2; 0,0]

Ljuddédmparmodell

[2,0; 0,28; 0,23]
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1.3 Stomme

1.3.1 Provningsutrustningens stomme ska konstrueras enligt figur 4. Bjilkarna
ska ha ett matt p& 50 mm x 50 mm respektive 100 mm x 50 mm.
Stommen ska vara placerad 300 mm ovanfor marken.

Figur 4

Provningsutrustningens stomme

=400 mm "
‘ i
=450 mm » ——450 mm t ’
[ ]
'y Al
AZ
i |
2300 mm _

‘ c 1 200 mm

900 mm ‘

e ———1400mm —— ‘

1.4 Oppningar

1.4.1 Provningsutrustning ska ha sex Oppningar utéver Oppningen for flakten.
Oppningarnas métt och position ska dverensstimma med koordinaterna i
tabell 3. Positionerna har tagits fran tvad diagonalt motsatta sidor (alla
dppningar ir rektanguldra). Oppningarna visas i figur 4.

Tabell 3

Koordinater for provningsutrustningens dppningar

Oppning Koordinater [x; y; z] — [X; ¥; z] Opprggzg)sarea

Al [0,03; 0,00; 1,08] — [1,18; 0,00; 1,13] 0,06
A2 [1,22; 0,00; 1,08] — [2,37; 0,00; 1,13] 0,06
B [2,40; 0,50; 0,70] — [2,40; 1,30; 0,90] 0,16
C [0,85; 1,50; 0,03] — [1,24; 1,50; 0,36] 0,13
)| [2,00; 0,05; 0,00] — [2,35; 0,73; 0,00] 0,27
D2 [2,00; 0,78; 0,00] — [2,35; 1,20; 0,00] 0,26

Total dppningsarea: 0,94

1.5 Flakt

1.5.1 En axialfladkt med en diameter pA 710 mm ska monteras pa flaktcylin-
derns hogra sida. Cylinderns diameter ska motsvara fliktens diameter.
Flakten ska alstra ett visst luftflode genom cylindern enligt testscenari-
erna i tilldggen 2-5. En frekvensomvandlare kan anvindas for att anpassa
flakthastigheten.
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1.6
1.6.1

1.7
1.7.1

Modellkomponenter

Motormodellens komponenter dr 1 000 mm x 650 mm x 500 mm. Ljud-
ddmparmodellens matt dr 400 mm x 800 mm i diameter. Avgasgrenror-
modellen ska ha inre métt pa 80 mm x 900 mm i diameter. Modellkom-
ponenterna ska vara ihéliga. Avgasgrenrormodellen ska vara ansluten till
ljudddmparmodellen genom en ledning som &r 76 mm i diameter. En
ledning fran ljudddmparmodellen ska ocksa anvindas for att transportera
avgaserna fran forhandsuppvarmningssystemet ut fran
provningsutrustningen.

Termoelement

Sju termoelement (Tc) ska monteras i avgasgrenrormodellen och borras
2 mm in i roret fran utsidan. Termoelementen Tcl-Tc4 ska placeras
hogst upp pa modellen med ett avstdnd frdn modellintaget som Gverens-
stimmer med tabell 4. Termoelementen Tc5-Tc7 ska placeras runt mo-
dellen med samma avstand fran intaget som Tc2. Termoelementens po-
sition visas i figurerna 5 och 6.

Tabell 4

Avstand till termoelement frin avgasgrenréormodellens intag

Termoelement Avstand fran intag (mm)
Tel 250
Tc2 300
Te3 350
Tc4 600
TcS 300
Tc6 300
Tc7 300
Figur 5

Termoelement pa avgasgrenrérmodellen

Tc2 Tc3 Tcd
Intag Tel

-

50 mm 30 mm
250 mm T 7250 mm -
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1.8
1.8.1

1.9
1.9.1

Figur 6

Termoelement pa avgasgrenrormodellen (modellens intag dr pa den vinstra sidan)

Te2 _

\

y
4

Te7 —

Tc5

Propanbrinnare

Den propanbriannare som anvinds for att forvdrma avgassystemet ska
uppfylla de krav om uppnadda temperaturer som anges i punkt 3.4.6.

Hinder

Hinder 1 har dimensionerna 900 mm x 840 mm x 230 mm, liksom
framgar av figur 7. Hindren 2 och 3 bestar av horisontella och vertikala
obstruktionsror liksom framgér av figur 8. De horisontella obstruktions-
roren &r slutna och ihaliga, med en diameter pa 80 mm och en lidngd pa
480 mm. De vertikala roren dr ihdliga och Oppna ldngst ner, med en
diameter pa 80 mm och en ldngd pa 230 mm. Det fria utrymmet mellan
varje ror dr 20 mm. Hinder 4 &r en lada som méter 1 250 mm x 300 mm
x 390 mm liksom framgér av figur 9.

Figur 7
Hinder 1

‘__i_____ 900 mm ~ |

840 mm

230mm ~J)
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Figur 8

Hindren 2 och 3

ToOaoT

Figur 9
Hinder 4
#— 240 mm —* —— 390mm _,
390 mm
330 mm
1.10  Poolbrandtrag
1.10.1 En utforlig beskrivning av dessa trdg ges i tabell 5. Tabell 6 omfattar tre
olika typer av poolbrandtrdg: kvadratiska, rektanguldra och cirkuldra.
Tabell 5
Specifikation av poolbrandtrag
Matt Kanthgjd (mm) Nominell tjocklek (mm) | Anvénds for testbrand nr
300 mm x 300 mm 70 1,5 1,2
200 mm x 300 mm 70 2 3
150 mm i diameter 100 1,5 4

1.10.2 Kvadratiska poolbrandtrag med fiberplattor och rektanguldra poolbrandt-
rag ska placeras i den riktning som avses i testscenarierna i tilliggen 2—4.
I figur 10 visas dimensionerna for testbrand nr 2. Testbranden ska pla-
ceras vinkelrdtt mot provningsutrustningens langsida.
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2.2

Figur 10

Avstand for testbrand nr 2

TESTBRANDER

Testbranderna i tabell 6 ska utforas i enlighet med tilliggen 2—5. Diese-
lolja (kommersiell eldningsolja eller tunn dieselolja), heptan (C7H16) och
motorolja 15W—40 med en flampunkt COC pa 230 °C och en viskositet
vid 40 °C p4 107 mm?/s ska anvindas som testbrinsle.

Tabell 6

Testbrinder

Ungefarlig hogsta vdrme-
Testbrand nr Beskrivning Briénsle alstringstakt 60 s efter an-
tandning (kW)

1 Poolbrand om 300 mm X 300 mm Dieselolja och heptan 60

2 Poolbrand om 300 mm x 300 mm Dieselolja och heptan 110
och 2 fiberplattor

3 Poolbrand om 200 mm x 300 mm Dieselolja och heptan 40

4 Poolbrand om 150 mm i diameter Dieselolja och heptan 7

5 Sprejbrand (450 kPa, 0,73 kg/min Dieselolja 520
+ 10 %)

6 Sprejbrand (450 kPa, 0,19 kg/min Dieselolja 140
+ 10 %)

7 Oljespillbrand (40 droppar/min £ 10) Motorolja 5

Den méngd vatten, diesel och heptan som anvéinds i testerna ska over-
ensstimma med tabell 7.

Tabell 7

Mingd brinsle som anvinds i poolbrandtrag

Anvénds for test-

Matt Vatten (1) Diesel (1) Heptan (1) brand

300 mm x 300 mm 1,0 0,5 0,2 1,2

200 mm x 300 mm 0,5 0,5 0,2 3

150 mm i diameter 0,2 0,2 0,1 4
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23

2.4

32

Testbrand nr 2 utgérs av en heptanpool och tvé fiberplattor som drénkts i
diesel med en torrdensitet pa 3,5 kg/m’. Fiberplattorna ska ha dimensio-
nerna 12 mm x 295 mm X 190 mm. Fiberplattorna ska till minst 90 %
besta av ramaterial av trd. Plattornas fukthalt innan de drénks i dieselolja
far inte 6verstiga 7 %. Fiberplattorna ska vara helt nedsénkta i dieselolja
under minst 10 min innan testet och monteras vertikalt i poolbrandtraget
hogst 10 min innan testet paborjas.

Testbranderna nr 5 och 6 utgérs av sprejbrander med dieselolja medan
testbrand nr 7 utgdrs av oljespillbrander (genom antindning mot het yta).

Sprejmunstycket for testbrand nr 5 ska vara av typen Lechler 460.368.30
eller motsvarande. Sprejmunstycket for testbrand nr 6 ska vara av typen
Lechler 212.245.11 eller motsvarande. Sprejmunstycket for testbrand nr 7
ska vara av typen Danfoss 0.60X80H eller motsvarande.

INSTALLATION AV BRANDBEKAMPNINGSSYSTEMET

For att uppfylla kravet om minsta tomningshastighet ska ett brandslick-
ningssystem ha sa sma matt som mojligt nér det géller antalet monte-
ringstillbehdr och rorets storlek och ldngd, dér sa ér relevant. Cylindern
ska anvindas till dess mérkeffekt, och cylindern eller gasbehallaren ska
utséttas for tryck med drivgas till normalt arbetstryck, dar sa &r relevant.

Brandbekdmpningssystemet ska installeras av systemtillverkaren eller le-
verantoren. Figur 11 visar var slickmedlets aktiveringspunkter som
munstycken, slickmedelsbehallare eller slickmedelsror far placeras. Akti-
veringspunkterna ska placeras inuti provningsutrustningen pa tvd olika
stillen:

a) I taket och i bakvdggen. Aktiveringspunkterna i taket ska placeras
minst 750 mm frdn golvytan (z > 0,75) och utanfor hinder 1. Muns-
tycken som placeras vid bakgaveln ska finnas 350 mm fran bakgaveln
(y = 1,15) och minst 450 mm fran golvytan (z > 0,45). Figurerna 17
och 18 visar var munstyckena far placeras.

b) Inuti den lilla ladan (hinder 4) i provningsutrustningens bakre del.
Munstyckena ska placeras i taket pa ladan minst 290 mm fran gol-
vytan (z > 0,29).
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Figur 11

Munstyckets position sett fran provningsutrustningen bakifran

‘ Plats for munstycke

Plats fér munstycke

Plats for munstycke

33 Installationen och konfigureringen av systemet ska foljas och dokumen-
teras fore testet (t.ex. mangden slickmedel och drivgas, systemtryck,
aktiveringspunkternas antal, typ och placering, rorens langd och antal
monteringstillbehor).

Temperaturen ska mitas under aterantindningstesterna vid de punkter
som anges i tilligg 1.

34 Provningsmetod

3.4.1 Poolbrandtragen ska fyllas med diesel och heptan pa en vattenbas enligt
tabell 7. Om fiberplattor méste anvindas som brandkélla ska de drénkas i
dieselolja fore testet, enligt anvisningarna i punkt 2.3 ovan.

3.4.2 En viss antdndningstid krdvs i enlighet med tilliggen 2—5. Antandnings-
tiden méts fran den forsta antdndningen. Alla poolbrinder i testscenari-
erna ska antdndas inom den tillaitna antdndningstiden, enligt tilldggen
2-5, med hjilp av en lamplig antindningskélla. Tester med lag brandbe-
lastning 1 tabell 1 i tilligg 3 far utforas antingen separat eller samtidigt.

3.43 1 vissa testscenarier anviands en flakt for att fa ett visst luftflode in i
provningsutrustningen. Flikten ska anvidndas i 30 s innan brandbekdmp-
ningssystemet aktiveras. Fldkten ska vara i géng fram tills det att prov-
ningen slutforts.

3.4.4 Dieselsprejning anvinds i vissa testscenarier. Dieselsprejningen ska ak-
tiveras 10 s fore brandbekdmpningssystemet. Dieselsprejningen ska paga
tills det att provningen har gett resultat.

3.4.5 Brandbekdmpningssystemet ska aktiveras manuellt eller automatiskt efter
den angivna antidndningstiden.
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3.4.6

Under é&terantdndningstestet forvdrms avgasgrenrdrmodellen med en
briannare fore testet. Tryckluft far paforas flamman for béattre forbréanning.
Roret ska viarmas upp fran insidan fram tills det att temperaturen Tc2
overstiger 600 °C och Tcl overstiger 570 °C och sa linge som tempera-
turerna Tc5, Tc6 och Tc7 inte understiger 520 °C. Néar de fordefinierade
temperaturerna har nétts avslutas forvirmningen. Efter 30 s ska motor-
oljan borja droppa, och brandbekdmpningssystemet ska aktiveras 15 s
senare. Motoroljan ska antindas innan brandbekdmpningssystemet akti-
veras. Oljan ska fortsétta droppa pa roret fram tills testet har gett ett
resultat.

TOLERANSER

En tolerans pa +5 % av de angivna virdena ska tillimpas (for tidsvarden:
+ 5 3).
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Tilligg 2

Hog brandbelastning

Tabell 1
Testbrinder
Testbrand nr o Koordinater [x; y; z]
(se tabell 6 i tilligg 1) Beskrivning (se figur 1 i tilligg 1)
6 Sprejbrand (0,45 MPa, 0,19 kg/min) [1,47; 0,73; 0,46]
3 Poolbrand om 200 mm x 300 mm [0,97; 0,85; 0,70]
4 Poolbrand om 150 mm i diameter [0,97; 1,28; 0,00]
3 Poolbrand om 200 mm x 300 mm [1,54; 0,57; 0,36]
2 Poolbrand om 300 mm x 300 mm och 2 fiberplattor [1,54; 0,77; 0,36]
3 Poolbrand om 200 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]
Observera: Flikt anvinds inte.
Tabell 2
Provningsforfarande
Tid Atgird
00:00 Mitningstiden startar.
01:20 Poolbrianderna antdnds (inom 20 s).
01:50 Dieselsprejning inleds.
02:00 Brandbekdmpningssystemet aktiveras.
Figur 1

Testbrandens position, sett framifrin
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Figur 2

Testbrandens position, sett bakifran
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Tilligg 3

Lag brandbelastning

Tabell 1
Testbrinder

Testbrand nr o Koordinater [x; y; z]

(se tabell 6 i tilligg 1) Beskrivning (se figur 1 i tilligg 1)
4 Poolbrand om 150 mm i diameter [0,02; 0,08; 0,00]

3 Poolbrand om 200 mm x 300 mm [0,37; 0,57; 0,00]

4 Poolbrand om 150 mm i diameter [0,45; 1,20; 0,00]

4 Poolbrand om 150 mm i diameter [0,97; 1,28; 0,00]

4 Poolbrand om 150 mm i diameter [1,54; 0,57; 0,00]

Observera: Flikten ska generera ett luftfldde pa 1,5 m’/s.

Tabell 2

Provningsforfarande

Tid

Atgird

00:00

Matningstiden startar

01:00

Poolbrénderna antdnds (inom 30 s)

01:30

Flakten startas

02:00

Brandbekdmpningssystemet aktiveras

Figur 1

Testbrandens position, sett framifrin
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Figur 2

Testbrandens position, sett bakifran
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Tilligg 4

Hog brandbelastning med flikt

Tabell 1
Testbrinder

Testbrand ar Beskrivning Koordinater [‘x;"y; z]

(se tabell 6 i tillagg 1) (se figur 1 i tillagg 1)
5 Sprejbrand (0,45 MPa, 0,73 kg/min) [0,37; 0,70; 0,46]

1 Poolbrand om 300 mm x 300 mm [0,37; 0,47; 0,36]

2 Poolbrand om 300 mm x 300 mm och 2 fiberplattor [0,37; 0,77; 0,36]

1 Poolbrand om 300 mm x 300 mm [0,37; 0,13; 0,00]

1 Poolbrand om 300 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]

Observera: Flikten ska generera ett luftflode pa 1,5 m/s.

Tabell 2
Provningsforfarande
Tid Atgird
00:00 Mitningstiden startar
01:00 Poolbrinderna antinds (inom 20 s)
01:30 Flakten startas
01:50 Dieselsprejning inleds
02:00 Brandbekdmpningssystemet aktiveras
Figur 1

Testbrandens position, sett framifrin
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Tilldgg 5
Aterantiindningstest

Tabell 1

Testbrinder

Testbrand nr
(se tabell 6 i tillagg 1)

Beskrivning

Koordinater [x; y; z]
(se figur 1 i tillagg 1)

7 Oljespillbrand (0,2 MPa, 0,01 kg/min) [0,82; 0,28; 1,22]
Tabell 2
Provningsforfarande
Tid Atgird
Fore testet Roret forviarms
00:00 De fordefinierade temperaturerna nas
00:30 Oljan borjar droppa
00:45 Brandbekdmpningssystemet aktiveras (oljan ska antinda
fore aktiveringen)

Figur 1

Testbrandens position, sett framifran
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