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1. ROZSAH POSOBNOSTI

1.1. Tento predpis sa vztahuje na kazdé¢ jednopodlazne, dvojpod-
lazné, tuhé alebo klbové vozidlo kategorie M, alebo Mj; (1).

1.2. Poziadavky tohto predpisu sa vSak nevzt'ahuju na tieto vozidla:
1.2.1. vozidlad urCené na zabezpelenu prepravu osdb, napr. véznov;

1.2.2.  vozidla Specidlne urcené na prepravu zranenych alebo chorych
0s0b (sanitné vozidla),

1.2.3. terénne vozidla;
1.2.4. vozidla osobitne urCené na prepravu Skolakov.

1.3. Poziadavky tohto predpisu sa vztahuji na nasledujuce vozidla
len v takom rozsahu, v akom su zlucitel'né s ich planovanym
pouzitim a funkciou:

1.3.1.  vozidla urcené pre policiu, bezpecnostné a ozbrojené sily;

1.3.2.  vozidla s miestami na sedenie uréenymi na pouzitie len vtedy,
ked’ vozidlo nie je v pohybe, ktoré vSak nie st uréené na
prepravu viac ako 8 o0s6b (okrem vodica), ked je vozidlo
v pohybe. Prikladmi takych vozidiel su pojazdné kniznice,
kostoly a zdravotnicke zariadenia. Sedadla v takych vozidlach,
ktoré st urené na pouzivanie pri pohybe vozidla, st pre pouzi-
vatel'ov zretene oznacené.

(') Podla definicie v Konsolidovanej rezoltcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3).
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, ods. 2 — www.unece.org/trans/
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 4

1.4.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.1.

Kym nebudu prijaté vhodné ustanovenia, ziadne z ustanoveni
tohto predpisu nebrani zmluvnej strane v stanoveni poziadaviek
na vozidl4, ktoré maji byt zaregistrované na jej Gizemi, pokial
ide o montazne a technické poziadavky na zvukové a/alebo
vizualne zariadenia na zobrazenie trasy a/alebo ciela cesty
namontované vo vnutri vozidiel alebo zvonku na vozidlach.

VYMEDZENIE POIMOV

Na tucely tohto predpisu:

»Vozidlo“ je vozidlo kategérie M, alebo M3 v rozsahu posob-
nosti stanovenom v bode 1.

Vozidla s kapacitou nad 22 cestujlicich okrem vodica st rozde-
lené do troch tried:

»Irieda I“: vozidla kon$truované s miestami pre stojacich
cestujucich, umoznujice Casty pohyb cestujucich.

»Irieda II: vozidla konstruované predovsetkym na prepravu
sediacich cestujucich a konStruované tak, aby umoznili
prepravu stojacich cestujucich v ulicke a/alebo v priestoroch,
ktoré nie su vécSie nez priestor pre dve zdvojené sedadla.

,»Trieda III“: vozidla konstruované vyhradne na prepravu sedia-
cich cestujucich.

Vozidlo mdze patrit do viac ako jednej triedy. V takom
pripade mdze byt typovo schvalené pre kazdi zodpovedajicu
triedu.

Vozidla s kapacitou nepresahujucou 22 cestujicich okrem
vodica st rozdelené¢ do dvoch tried vozidiel:

,Irieda A“: vozidla urené na prepravu stojacich cestujucich;
vozidlo tejto triedy ma sedadla a ma miesta pre stojacich cestu-
jucich.

»Irieda B“: vozidla, ktoré nie su urcené na prepravu stojacich
cestujucich; vozidlo tejto triedy nema miesta pre stojacich
cestujucich.

,Kibové vozidlo“ je vozidlo skladajice sa z dvoch alebo viace-
rych tuhych Gasti spojenych navziajom kibovou &astou; pries-
tory pre cestujicich v kazdej Casti sii navzajom prepojené tak,
aby sa cestujuci mohli medzi nimi vol'ne pohybovat’; tuhé Casti
su spojené nastalo tak, ze sa mdzu oddelit’ len pomocou zaria-
deni, ktoré sa bezne nachadzaju iba v dielni.

,Dvojpodlazné kibové vozidlo“ je vozidlo skladajice sa
z dvoch alebo viacerych tuhych casti spojenych navzajom
kibovou &astou; priestory pre cestujicich v kazdej &asti su
navzajom prepojené aspoi na jednom podlaZzi tak, aby sa cestu-
juci mohli medzi nimi vol'ne pohybovat’; tuhé Casti si spojené
nastalo tak, ze sa mozu oddelit’ len pomocou zariadeni, ktoré sa
bezne nachadzaju iba v dielni.
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2.2.

2.2.1.

22.2.

,Nizkopodlazné¢ vozidlo“ je vozidlo triedy I, II alebo A,
v ktorom miniméalne 35 % plochy pre stojacich cestujucich
(alebo jeho prednej Gasti v pripade kibovych vozidiel alebo
spodnej Casti v pripade dvojpodlaznych vozidiel) tvori samo-
statnda plocha bez schodikov, ktorda ma pristup minimalne
k jednym prevadzkovym dveram.

,,Karoséria“ je samostatnd technicka jednotka, ktora obsahuje
celé vnatorné a vonkajsie Specialne vybavenie vozidla.

,Dvojpodlazné vozidlo*“ je vozidlo, v ktorom je priestor pre
cestujucich usporiadany aspon ciastocne v dvoch nad sebou
leZziacich rovindch a na hornom podlazi nie je zabezpeceny
priestor pre stojacich cestujucich.

»Samostatna technicka jednotka“ je zariadenie, ktoré je
sucastou vozidla, moze byt samostatne typovo schvalena, ale
len vo vztahu k jednému alebo viacerym Specifikovanym
typom vozidla.

,,Trolejbus je vozidlo, pohanané elektrickou energiou z vonkaj-
Sieho trolejového vedenia. Na tcely tohto predpisu sem patria
aj také vozidla, ktoré maju pridavné vnitorné prostriedky
pohonu (dvojrezimové vozidla) alebo ktoré maju prostriedky
pre docasné vonkajsie ovladanie (vedené trolejbusy).

»Vozidlo bez strechy“ (') je vozidlo bez strechy nad celym
podlazim alebo jeho Castou. V pripade dvojpodlazného vozidla
ide o horné podlazie. Priestor pre stojacich cestujucich nesmie
byt na ziadnom podlazi bez strechy, nezavisle od triedy
vozidla.

,»Vymedzenie typu, resp. typov®

»1yp vozidla® st vozidla, ktoré sa zasadne neliSia v tychto
hladiskach:

a) vyrobca karosérie;

b) vyrobca podvozku;

¢) koncepcia vozidla (> 22 cestujucich alebo < 22 cestujucich);

d) koncepcia karosérie (jednopodlazna/dvojpodlazna, kibova,
nizkopodlazna);

e) typ karosérie, ak bola karoséria schvalena ako samostatna
technicka jednotka.

,,Iyp karosérie“ na ucely typového schvalenia karosérie ako
samostatnej technickej jednotky je kategoria karosérii, ktoré
sa zasadne neliSia v tychto hladiskach:

a) vyrobca karosérie;

b) koncepcia vozidla (> 22 cestujucich alebo < 22 cestujucich);

(") Pouzivanie tychto vozidiel moZe podliehat’ pravidlam stanovenych vnutro$tat-

nymi spravnymi organmi.
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2.23.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

¢) koncepcia karosérie (jednopodlazna/dvojpodlazna, kibova,
nizkopodlazna);

d) hmotnost’ Gplne vybavenej karosérie vozidla a s pripustnou
odchylkou do 10 %,

e) stanovené typy vozidla, na ktoré mozno namontovat’ dany
typ karosérie.

,,Lyp systému na potlacenie poziaru“ na ucely typového schva-
lenia ako komponentu su systémy, ktoré sa zasadne nelisSia
v tychto hladiskach:

a) vyrobca systému na potlacenie poZiaru;
b) hasiaca latka;

¢) typ pouzitého vypustacieho bodu, resp. vypustacich bodov
(napr. typ dyzy, generator hasiacej latky alebo vypustacia
trubica hasiacej latky);

d) typ vytlaéného plynu, pripadne.

»Typové schvalenie vozidla, samostatnej technickej jednotky
alebo komponentu“ je schvalenie typu vozidla, karosérie
alebo komponentu podla bodu 2.2 z hladiska konstrukénych
charakteristik stanovenych v tomto predpise.

,»Nadstavba“ je cast karosérie vozidla, ktora prispieva
k pevnosti vozidla v pripade prevratenia.

,,Prevadzkové dvere” si dvere urCené na pouZzivanie cestuju-
cimi za normalnych okolnosti, pricom vodi¢ sedi na svojom
sedadle.

,»DVvojité dvere™ su dvere umoznujice dva pristupové alebo im
ekvivalentné priechody.

HPosuvné dvere” su dvere, ktoré sa mozu otvarat’ alebo
zatvarat' len posunom po jednej alebo niekolkych priamych
alebo priblizne priamych kolajnickach.

,»Nudzové dvere” st dvere urCené pre cestujucich na pouzitie
ako vychod len vynimoc¢ne, a to najmi v pripade nudze.

»Nudzové okno“ je okno, ktoré nemusi byt nutne zasklené
a ktoré¢ je urCené pre cestujucich ako vychod len v pripade
nudze.

,Dvojdielne alebo viacdielne okno* je nidzové okno, ktoré pri
rozdeleni na dve alebo viaceré Casti pomyselnou vertikdlnou
¢iarou, resp. Ciarami (alebo rovinou, resp. rovinami) vytvara
dve alebo niekolko ¢asti, z ktorych kazda spiiia poziadavky
na rozmery a pristup vztahujiuce sa na bezné nuadzové okno.
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2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.3.

2.16.

2.117.

,,Unikovy prielez” je otvor na streche alebo podlahe, uréeny pre
cestujucich ako nidzovy vychod len v pripade nudze.

»Nudzovy vychod” st nudzové dvere, niidzové okno alebo
unikovy prielez.

,,Vychod“ su prevadzkové dvere, spojovacie schodisko, polo-
vicné schodisko alebo ntidzovy vychod.

,Podlaha alebo podlazie*:

,Podlaha® je ta Cast’ karosérie, na ktorej hornej ploche spoci-
vaju nohy stojacich cestujucich, nohy sediacich cestujucich,
vodi¢a a Clena posadky a na ktorej mézu byt namontované
sedadla.

,Podlazie“ je ta Cast’ podlahy, ktorda je k dispozicii len pre
cestujucich.

,Ulicka® je priestor umoziujuci cestujucim pristup z ktorého-
kol'vek sedadla, radu sedadiel alebo osobitného priestoru pre
pouzivatelov invalidnych vozikov ku ktorémukol'vek inému
sedadlu, radu sedadiel, osobitnému priestoru pre pouzivatel'ov
invalidnych vozikov alebo ku ktorémukol'vek pristupovému
priechodu od prevadzkovych dveri alebo k nim alebo od spojo-
vacieho schodiska alebo k nemu a k akejkol'vek ploche pre
stojacich cestujucich; ulicka nezahffia:

priestor 300 mm pred kazdym sedadlom s vynimkou pripadu,
ked’ bo¢ne orientované sedadlo je umiestnené nad podbehom
kolesa, v takom pripade mozno tento rozmer zmensit' na 225
mm (pozri obrazok 25 v prilohe 4);

priestor nad povrchom schodu alebo schodiska (s vynimkou
pripadu, ked priestor schodu susedi s povrchom uli¢ky alebo
pristupového priechodu) alebo

akykol'vek priestor, ktory umoziuje pristup iba k jednému
sedadlu alebo k jednému radu sedadiel alebo k dvojici priec-
nych sedadiel obratenych proti sebe alebo k radu sedadiel.

»Pristupovy priechod je priestor siahajuci dovnitra vozidla od
prevadzkovych dveri po najvzdialenejSiu hranu horného scho-
dika (hrana ulicky) spojovacieho schodiska alebo poloviéného
schodiska. Ak nie je pri dverach ziadny schod, za pristupovy
priechod sa povaZzuje priestor merany podla bodu 7.7.1
prilohy 3 az do vzdialenosti 300 mm od pociato¢nej polohy
vnutorného povrchu skiiSobného kalibru.

X 66

,Priestor pre vodi¢a®“ je priestor, ktory je s vynimkou pripadu
nidze urCeny vyhradne pre vodi¢a a zahfia sedadlo vodica,
volant, ovladace, pristroje a iné zariadenia potrebné na riadenie
alebo prevadzkovanie vozidla.
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2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

,,Pohotovostna hmotnost’ vozidla®“ je hmotnost nezatazené¢ho
vozidla s karosériou a, v pripade tazné¢ho vozidla, aj so spojo-
vacim zariadenim v pohotovostnom stave alebo hmotnost’
podvozku s kabinou, ak vyrobca nenamontuje karosériu,
a/alebo so spojovacim zariadenim [vratane chladiacej kvapa-
liny, olejov, 90 % paliva, 100 % inych kvapalin okrem uzit-
kovej vody, nastrojov, ndhradného kolesa a vodica (75 kg)]
a v pripade autobusov a autokarov hmotnost' ¢lena posadky
(75 kg), ak je vo vozidle sedadlo pre ¢lena posadky.

»lechnicky pripustnd maximalna hmotnost’ zatazeného
vozidla (M)“ je maximalna hmotnost vozidla stanovena
vyrobcom na zéklade jeho konstrukcie a vykonu. Technicky
pripustnd maximalna hmotnost’ zatazeného vozidla sa pouzije
na stanovenie kategérie vozidla

,.Cestujuci® je osoba ind nez vodi¢ alebo ¢len posadky.

,,Cestujuci so znizenou pohyblivostou® su vsetky osoby, ktoré
maju tazkosti pri pouzivani verejnej dopravy, napriklad telesne
postihnuté osoby (vratane osdb s poskodenim zmyslovych
organov alebo duSevne postihnutych os6b a 0s6b pouzivajicich
invalidné voziky), osoby s postihnutim koncatin, osoby
nizkeho vzrastu, osoby s tazkou batozinou, osoby vysSiecho
veku, tehotné zeny, osoby s nakupnymi vozikmi a osoby
s detmi (vratane deti usadenych v Sportovych kocikoch).

,Pouzivatel' invalidného vozika“ je osoba, ktorda z dovodu
choroby alebo postihnutia pouziva na pohyb invalidny vozik.

,.Clen posadky* je osoba s funkciou spoluvodiéa alebo pripad-
ného pomocnika.

,Priestor pre cestujucich® je priestor uréeny pre cestujucich,
okrem akéhokol'vek priestoru, ktory zaberaju pevne zabudo-
vané zariadenia, ako su bary, kuchynky, toalety alebo priestory
na batozinu alebo tovar.

»Prevadzkové dvere ovladané servomotorom* su prevadzkové
dvere ovladané vyluéne silou inou ako svalovou a ktorych
otvaranie a zatvaranie, ak nie je ovladané automaticky, je dial-
kovo ovladané vodicom alebo ¢lenom posadky.

Automaticky ovladané prevadzkové dvere” su prevadzkové
dvere ovladané servomotorom, ktoré sa moéZu otvorit (inak
nez pomocou nudzovych ovladacov) len po aktivacii ovladaca
cestujucim a po aktivacii ovladaca vodicom a ktoré sa opit’
automaticky zatvoria.

,,Zariadenie braniace spusteniu motora“ je zariadenie, ktoré
zabrani uvedeniu vozidla z pokojovej polohy do pohybu, ked’
nie st Uplne zavreté dvere.
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2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

,,Vodicom ovladané prevadzkové dvere™ si prevadzkové dvere,
ktoré bezne otvara a zatvara vodic.

»Vyhradené sedadlo” je prislusne oznacené sedadlo s doda-
to¢nym priestorom pre cestujuceho so znizenou pohyblivostou.

,,Nastupovacie zariadenie® je zariadenie, ktoré ul’ahCuje pristup
invalidnym vozikom do vozidiel, a medzi takéto zariadenia
patria napr. zdvihacie zariadenia, rampy atd’.

,LOystém na zniZzenie vySky podlahy (spistaci systém)“ je
systém, ktory spusti a zdvihne celkom alebo Cciastocne
konstrukciu vozidla vo vztahu k zvycajnej jazdnej polohe.

»Zdvihacie zariadenie“ je zariadenie alebo systém s ploSinou,
ktoré sa moézu zdvihnut' alebo spustit’ tak, aby umozZnili cestu-
jucim prechod medzi podlahou priestoru pre cestujucich
a vozovkou alebo obrubnikom.

,Rampa“ je zariadenie na premostenie medzery medzi
podlahou priestoru pre cestujucich a vozovkou alebo obrub-
nikom. Vo svojej polohe pouzivania zahiia kazdy povrch,
ktory sa mdze pohybovat' ako stcast’ vysunutia rampy alebo
ktory sa da pouzit’ len vtedy, ked je rampa vo svojej vysunutej
polohe a po ktorom sa ma pohybovat invalidny vozik.

,Prenosna rampa“ je rampa, ktorG mozno oddelit od
konstrukcie vozidla a méze ju rozlozit vodi¢ alebo ¢len po-
sadky.

,»OdmontovateI'né sedadlo” je sedadlo, ktoré mozno z vozidla
lahko odstranit’.

L1

,»Prednd Cast* a ,,zadna Cast* je prednd a zadna Cast vozidla
pri obvyklom smere jazdy a pojmy: ,predny®, ,najprednejsi-,
wzadny™ a ,najzadnejsi a pod. treba chapat’ podobne.

»Spojovacie schodisko* je schodisko, ktoré umoziuje spojenie
medzi hornym a dolnym podlazim.

,»Oddeleny priestor je priestor vo vozidle, ktory mdzu za
prevadzky vozidla obsadit’ cestujuci alebo posadka a ktory je
oddeleny od kazdého iného priestoru pre cestujlicich alebo
posadku okrem pripadu, ked priecka umoziuje cestujucim
pohl'ad do vedlajsieho priestoru pre cestujucich a oba priestory
st spojené ulickou bez dveri.

,,Poloviéné schodisko“ je schodisko z horného podlazia, ktoré
konéi pri nudzovych dverach.

,»Osvetlenie prevadzkovych dveri“ je osvetlovacie zariadenie,
resp. zariadenia vozidla, ktoré st urené na osvetlenie vonkaj-
Sicho okolia prevadzkovych dveri a kolies.
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2.41.

2.42.

2.43.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

,LOystém  blokovania v noci“ je systém, ktory poskytuje
moznost na zabezpeCenie prevadzkovych a nudzovych dveri
vozidla proti otvoreniu.

,LSystém nadzového osvetlenia® je systém, ktory zabezpecuje
minimalnu Grovenl osvetlenia potrebnii na to, aby cestujuci
mohli bezpeCne vystapit z vozidla vratane nudzovych
vychodov.

,,Bezpefnostné oznacenie” je konfiguracia vizudlnych prvkov,
ktorych ucelom je sprostredkovat spravu suvisiacu s bezpec-
nostou.

ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost’ o schvalenie:

a) typu vozidla alebo

b) typu samostatnej technickej jednotky alebo

¢) typu vozidla vybaveného typom karosérie uz schvalenym
ako samostatna technické jednotka alebo

d) typu komponentu.

Z hladiska konstrukénych znakov ju predklada prislusny
vyrobca alebo jeho riadne splnomocneny zastupca.

V pripade ziadosti o typové schvalenie vozidla zostaveného
montazou podvozku s typovo schvalenou karosériou sa pojem
vyrobca vzt'ahuje na subjekt, ktory vykonal montaz.

Vzor informa¢ného dokumentu vztahujiceho sa na
konS$trukéné znaky je uvedeny v Casti 1 prilohy 1.

Doplnok 1: pre typ vozidla.

Doplnok 2: pre typ karosérie.

Doplnok 3: pre typ vozidla vybavené¢ho karosériou uz typovo
schvélenou ako samostatna technickd jednotka.

Doplnok 4: pre typ systému na potlacenie poziaru.

V pripade ziadosti o schvalenie typu vozidla vyrobca takisto
predklada pripadne aj tieto dokumenty:

Informécie o montazi systému na potlacenie poziaru:

v pripade systému na potlacenie poziaru schvalené¢ho ako
komponent kdpiu oznamovacieho formulara o typovom schva-
leni (priloha 1, Cast’ 2, doplnok 4) a analyzu montdze systému
na potlacenie poziaru (pozri bod 7.5.1.5.4.2 v prilohe 3) alebo
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34.1.2. v pripade systému na potlacenie poziaru namontovaného

3.5.

4.2.

43.

4.4.

4.4.1.

44.2.

4.43.

v charakteristickom motorovom priestore, analyzu montaze
systému na potlacenie poziaru (pozri bod 7.5.1.5.4.2 v prilohe
3) a dokumentaciu vyzadovanu v prilohe 13, ¢asti 2, bode 1.3.

Vozidlo, resp. vozidla, karoséria, resp. karosérie alebo systém,
resp. systémy na potlacenie poziaru reprezentujice typ, ktoré sa
maju schvalit, sa predlozi technickej sluzbe zodpovednej za
vykonavanie schval'ovacich skasok.

TYPOVE SCHVALENIE

Ak vozidlo, karoséria alebo systém na potlacenie poziaru pred-
lozené na typové schvalenie podla tohto predpisu spliaji
poziadavky bodu 5, tomuto typu vozidla, karosérie alebo
systému na potlacenie poziaru sa udeli schvalenie.

Kazdému schvalenému typu sa prideli schvalovacie ¢islo. Jeho
prvé dve &islice (v sticasnosti 07, ¢o zodpoveda sérii zmien 07)
oznacuju sériu zmien, ktord zahina najnovsie zasadné technické
zmeny predpisu v Case udelenia typového schvalenia. Ta ista
zmluvna strana nesmie pridelit rovnaké cislo inému typu
vozidla, karosérie alebo systému na potlacenie poziaru v zmysle
bodu 2.2.

Oznamenie o schvaleni alebo o rozSireni schvalenia typu
vozidla, karosérie alebo systému na potlacenie poziaru podla
tohto predpisu sa oznami zmluvnym strandm dohody, ktoré
uplatiiuju tento predpis, a to prostrednictvom formulara,
ktorého vzor je uvedeny v Casti 2 prilohy 1 k tomuto predpisu.

Na kazdé vozidlo, karosériu alebo systém na potlacenie
poziaru, ktoré su zhodné s typom vozidla, karosérie alebo
systému na potlacenie poziaru schvalenym podla tohto pred-
pisu, sa na viditel'nom a Tahko pristupnom mieste uvedenom
v schvalovacom formulari umiestni medzinarodna znacka typo-
vého schvalenia, ktora sa sklada z:

pismena ,,E*“ v kruznici, za ktorym nasleduje rozliSovacie Cislo
krajiny, ktord schvalenie udelila (1);

Cisla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,.R,
pomlcka a schvalovacie ¢islo vpravo od kruhu uvedenom
v bode 44.1; a

doplnkového symbolu tvorené¢ho rimskymi cislami pre triedu,
resp. triedy, v ktorych boli vozidlo alebo karoséria schvalené.
Samostatne schvalend karoséria musi byt okrem toho oznacena
pismenom S.

(") Rozlisovacie ¢isla zmluvnych stran dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3

ku Konsolidovanej rezolucii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (dokument ECE/
TRANS/WP.29/78/Rev.2/Rev.3, priloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/
wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.2

5.3.

Ak vozidlo zodpoveda typu vozidla schvaleného podl'a jedné¢ho
alebo viacerych predpisov priloZzenych k dohode, v State, ktory
udelil schvéalenie podla tohto predpisu, symbol predpisany
v bode 4.4.1 sa nemusi opakovat’; v takom pripade sa uvedu
vo zvislom stipci vpravo od symbolu predpisaného v bode
4.4.1 schvalovacie ¢isla a doplnkové symboly vsSetkych pred-
pisov, podl'a ktorych bolo typové schvalenie udelené v State,
ktory udelil typové schvélenie podl'a tohto predpisu.

Znacka typového schvalenia musi byt jasne Citate'na a nezma-
zateI'na.

ZnacCka typového schvalenia sa umiestni v blizkosti Stitka
s udajmi o vozidle alebo karosérii, ktory pripeviiuje vyrobca,
alebo priamo na tomto Stitku.

ZnaCka typového schvalenia sa umiestni na hlavnej Ccasti
systému na potlacenie poziaru. Oznacenie nemusi byt vidi-
telné, ked je systém namontovany vo vozidle.

V prilohe 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporia-
dania znaciek typového schvalenia.

POZIADAVKY

Vsetky vozidla musia splifat’ ustanovenia prilohy 3 k tomuto
predpisu. Samostatne schvalena karoséria musi spliiat’ ustano-
venia prilohy 10. Typové schvalenie vozidla s karosériou
schvalenou podrl'a prilohy 10 sa vykona v sulade s prilohou 3.
Samostatne schvalené systémy na potlacenie poziaru musia byt
v sulade s ¢astou 1 prilohy 13. V pripade schvalenia vozidla so
systtmom na potlacenie poziaru namontovanym v charakteris-
tickom motorovom priestore musi spifiat’ poziadavky &asti 2
prilohy 13.

Vozidla triedy I musia byt pristupné pre osoby so zniZenou
pohyblivost'ou vratane aspon jedného pouzivatela invalidné¢ho
vozika a jeden rozlozeny detsky kocik alebo Sportovy kocik
podla technickych poziadaviek stanovenych v prilohe 8.
V pevnych vozidlach triedy I moze byt priestor na umiestnenie
invalidného vozika kombinovany s priestorom na umiestnenie
rozlozeného S§portového kocika alebo kocika. V takomto
pripade musia byt v tomto priestore pripevnené znaky alebo
v prilahlom priestore, ktoré obsahuju tento text, rovnocenny
text alebo piktogram:

,Uvolnite tento priestor pre pouzivatel'a invalidného vozika“.

Zmluvné strany maju moznost’ zvolit' najvhodnejsie rieSenie na
dosiahnutie lepSej pristupnosti v inych vozidlach, nez su
vozidla triedy 1. Ak s vSak iné vozidla ako vozidla triedy I
vybavené zariadenim pre osoby so znizenou pohyblivostou
a/alebo pouzivatelov invalidného vozika, musia takéto prvky
alebo zariadenia spifiat’ prisluiné poziadavky prilohy 8.
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54.

5.5.

5.6.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.3.

Ziadne z ustanoveni tohto nariadenia nebréni vntrodtatnym
organom zmluvnej strany stanovit’, Ze ur€ité¢ druhy prevadzky
su vyhradené pre vozidla, ktoré su vybavené na ucely dopravy
cestujucich so znizenou pohyblivostou podla prilohy 8.

Ak nie je uvedené inak, vSetky merania sa vykondvaju na
vozidle s pohotovostnou hmotnost'ou, ktoré stoji na hladkom
a vodorovnom povrchu vozovky a ktoré je v stave obvyklom
pre jazdu. Ak je namontovany systém na zniZenie podlahy,
nastavi sa na svoju normalnu cestovnu vysku. V pripade typo-
vého schvalenia karosérie ako samostatnej technickej jednotky,
polohu karosérie voCi rovnej horizontalnej ploche stanovi
vyrobca.

Kdekol'vek je v tomto predpise stanovena poziadavka, aby bol
povrch vo vozidle vodorovny alebo nakloneny v urcitom uhle,
ked ma vozidlo pohotovostni hmotnost, v pripade vozidla
s mechanickym zavesenim moze povrch presiahnut tento
sklon alebo mat’ sklon, ked” mé& vozidlo pohotovostni hmot-
nost, za predpokladu, Ze tato poziadavka je splnena, ked je
vozidlo v stave zatazenia podla udajov vyrobcu. Ak je vo
vozidle namontovany systém na znizenie podlahy, nesmie
byt v prevadzke.

ZMENA A ROZSIRENIE SCHVALENIA TYPU VOZIDLA ALEBO
KAROSERIE

Kazda zmena typu vozidla, karosérie alebo systému na potla-
Cenie poziaru sa oznami schvalovaciemu uradu, ktory tento typ
schvalil. Tento urad potom moze bud’

usudit, Ze vykonané zmeny zrejme nemaju znatelny nepriaz-
nivy vplyv a Ze v kazdom pripade toto vozidlo, karoséria alebo
systém na potlacenie poziaru este stale splia poziadavky, alebo

pozadovat d’alsi skaSobny protokol od technickej sluzby
zodpovednej za vykondvanie skuSok.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia, s uvedenim
zmien, sa oznamuje postupom stanovenym v bode 4.3 tohto
predpisu zmluvnym stranam dohody, ktoré uplatiiuju tento
predpis.

Schvalovaci urad, ktory vydava rozsirenie typového schvalenia,
priradi kazdému takémuto rozsireniu poradové Cislo a o tejto
skuto¢nosti informuje ostatné strany dohody z roku 1958, ktoré
tento predpis uplatiiuji, prostrednictvom formulara oznamenia,
ktorého vzor je uvedeny v Casti 2 prilohy 1 k tomuto predpisu.

ZHODA VYROBY

Postupy zabezpeCenia zhody vyroby sa musia zhodovat
s postupmi uvedenymi v Dohode, doplnku 2 (E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2), a musia spliat’ tieto poziadavky:
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7.1.

7.2.

8.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

Vozidla, karosérie a systémy na potlacenie poziaru schvalené
podl'a tohto predpisu sa musia vyrabat’ tak, aby sa zhodovali
so schvalenym typom tym, e spiiiajii poziadavky stanovené
v bode 5.

Schvalovaci trad, ktory typové schvalenie udelil, moze kedy-
kol'vek overit postupy kontroly zhody platny pre kazdy
vyrobny zavod. Normalna frekvencia tychto overeni je raz
za rok.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Schvélenie typu vozidla, karosérie alebo systému na potla-
¢enie poziaru vydané podla tohto predpisu mozno odnat, ak
nie su splnené poziadavky stanovené v bode 5 tohto predpisu.

Ak zmluvna strana dohody, ktora uplatiiuje tento predpis,
odnime schvélenie, ktoré predtym udelila, bezodkladne
o tom informuje ostatné zmluvné strany dohody, ktoré uplat-
nuju tento predpis, a to prostrednictvom oznamovacicho
formulara, ktorého vzor je uvedeny v casti 2 prilohy 1
k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel' typového schvalenia uplne prestane vyrabat typ
vozidla, karosérie alebo systému na potlacenie poziaru podla
tohto predpisu, informuje o tom schvalovaci urad, ktory
typové schvalenie udelil. Po prijati prislusného oznamenia
uvedeny orgdn o tom informuje ostatné strany dohody
z roku 1958, ktoré uplatiiuju tento predpis, a to prostrednic-
tvom oznamovacieho formuldra, ktory zodpovedd vzoru
uvedenému v Casti 2 prilohy 1 k tomuto predpisu.

PRECHODNE USTANOVENIA

Od oficiadlneho datumu nadobudnutia platnosti série zmien 04
nesmie ziadna zmluvnd strana uplatitujuca tento predpis
odmietnut’ udelit’ typové schvalenie podl'a tohto predpisu
v zneni série zmien 04.

Po uplynuti 24 mesiacov od datumu nadobudnutia platnosti
série zmien 04 zmluvné strany, ktoré uplatituju tento predpis,
udel'uji typové schvalenie, len ak typ vozidla, ktory sa ma
schvalit, spliia poziadavky tohto predpisu v zneni série
zmien 04.

Po uplynuti 36 mesiacov od datumu nadobudnutia platnosti
série zmien 04, mdézu zmluvné strany uplatiiujuce tento
predpis, odmietnut’ udelit vnutroStitne alebo regionalne
typové schvalenie a prvii vnuatro$tatnu alebo regionalnu regi-
straciu (prvé uvedenie do prevadzky) vozidla, ktoré nespliia
poziadavky uvedené v sérii zmien 04 k tomuto predpisu.
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10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

10.11.

10.12.

10.13.

Zmluvné strany, ktoré uplatiiuju tento predpis, nesmu
odmietnut’ udelit’ rozsirenie typového schvalenia udeleného
podla série zmien 03 k tomuto predpisu vozidlam, na ktoré
sa nevzt'ahuje séria zmien 04.

Bez ohl'adu na ustanovenia bodov 10.2 a 10.3 typové schva-
lenia vozidiel udelené podla série zmien 03 k tomuto pred-
pisu, na ktoré¢ sa nevztahuje séria zmien 04, zostavaji nad’alej
v platnosti a zmluvné strany uplatilujiice tento predpis ich
nad’alej uznavajui.

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 05
nesmie ziadna zmluvna strana uplatitujuca tento predpis
odmietnut’ udelit typové schvalenie podla tohto predpisu
v zneni série zmien 05.

Po uplynuti 24 mesiacov od datumu nadobudnutia platnosti
série zmien 05 zmluvné strany, ktoré uplatiiuju tento predpis,
udel'uju typové schvalenie, len ak typ vozidla, ktory sa ma
schvalit, spliia poziadavky tohto predpisu v zneni série
zmien 05.

Po uplynuti 36 mesiacov od datumu nadobudnutia platnosti
série zmien 05, mézu zmluvné strany uplatiujuce tento
predpis, odmietnut’ udelit vnutroStitne alebo regionalne
typové schvalenie a prvii vnuatro$tatnu alebo regionalnu regi-
straciu (prvé uvedenie do prevadzky) vozidla, ktoré nesplita
poziadavky uvedené v sérii zmien 05 k tomuto predpisu.

Bez ohl'adu na ustanovenia bodu 10.7 a 10.8 zmluvné strany,
ktoré uplatnuji tento predpis, aj nad’alej uznavaji typové
schvalenia udelené podla predchadzajacich zmien k tomuto
predpisu, ktoré nie st dotknuté sériou zmien 05.

Zmluvné strany, ktoré uplatiiuji tento predpis, nesmu
odmietnut’ udelit’ rozSirenie typového schvélenia vozidlam,
na ktoré sa nevztahuje séria zmien 05.

Po uplynuti 48 mesiacov od datumu nadobudnutia platnosti
série zmien 06 zmluvné strany, ktoré uplatiluji tento predpis,
udel'uji typové schvalenia, len ak typ vozidla, ktory sa ma
schvalit, spiiia poziadavky tohto predpisu v zneni série
zmien 06.

Zmluvné strany uplatiiujuce tento predpis nesmi odmietnut’
udelit’ rozSirenie typovych schvaleni pre existujice typy,
ktoré boli vydané podla série zmien 05 k tomuto predpisu.

Po uplynuti 60 mesiacov od datumu nadobudnutia platnosti
série zmien 06 k tomuto predpisu nie su zmluvné strany, ktoré
uplatfiuji tento predpis, povinné na ucely udelenia vnutrostat-
neho alebo regiondlneho typového schvalenia uznat vozidlo
typovo schvalené podla série zmien 05 k tomuto predpisu.
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10.14.

10.15.

10.16.

10.17.

10.18.

11.

12.

Od oficidlneho datumu nadobudnutia platnosti série zmien 07
nesmie ziadna zmluvna strana uplatiujuca tento predpis
odmietnut’ udelit’ alebo uznat’ typové schvalenie podla tohto
predpisu v zneni série zmien 07.

Od 1. septembra 2020 musia strany uplatiujice tento predpis
vydavat’ typové schvalenia vozidlam triedy I a II iba vtedy, ak
typ vozidla, ktory sa ma schvalit, spliia poziadavky tohto
predpisu v zneni série zmien 07.

Zmluvné strany uplatiiujuce tento predpis nesmit odmietnut’
udelit’ rozSirenie typovych schvaleni pre existujice typy,
ktoré boli udelené podla série zmien 06 k tomuto predpisu.

Od 1. septembra 2021 zmluvné strany uplatilujuce tento
predpis nie si povinné na ucely vnutroStatneho alebo regio-
nalneho typového schvalenia prijat’ vozidlo triedy I alebo II,
ktoré bolo typovo schvalené podl'a série zmien 06 k tomuto
predpisu.

Bez ohl'adu na ustanovenia bodu 10.14 a 10.16 zmluvné
strany, ktoré uplatiiuju tento predpis, aj nadalej uznavaju
typové schvalenia udelené vozidlam podla série zmien 06
k tomuto predpisu, ktoré nie si dotknuté sériou zmien 07.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVED-
NYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH SKUSOK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH URADOV

Zmluvné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiuju tento
predpis, oznamia sekretariatu Organizacie Spojenych narodov
nazvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykona-
vanie schvalovacich skuasok a schvalovacich uradov, ktoré
udel'uji typové schvalenie a ktorym sa posielaju formulare
potvrdzujice typové schvalenie alebo rozSirenie, odmietnutie
alebo odnatie typového schvalenia vydaného v inych Statoch.

VYHRADENE



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 17

PRILOHA 1
CAST 1
Doplnok 1

DOKUMENTACIA K TYPOVEMU SCHVALENIU

Vzory informaénych dokumentov

Vzor informa¢ného dokumentu podla predpisu ¢. 107 o typovom schvalovani
vozidiel kategérie M, alebo M; z hl'adiska ich celkovej konstrukcie.

V pripade potreby sa predlozia nasledujice informécie v troch vyhotoveniach
spolu so zoznamom priloZzenych podkladov. Akékolvek vykresy musia byt
dodané vo vhodnej mierke na formate A4 alebo poskladané na tento format
a musia byt dostatocne podrobné. Pripadné fotografie musia dostatoéne zobra-
zovat’ detaily.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maja elektronicky
riadené funkcie, musia sa uviest’ informacie tykajice sa ich vlastnosti.

1. VSEOBECNE

1.1. Znacka (obchodné meno VYrobCu): .....cccccciioeiinceieicniiieicieeeee et
1.2. YD ettt et s et n e saeens
12,10 POAVOZOK: ittt ettt ettt ettt ettt bttt bbb bb e tebeseatbene
1.2.2.  Karoséria/dokoncené vOzidlo: .........cccoerermemrincnmnenrermernencnnemrennenneseenneenees
1.3. Prostriedky identifikacie typu, ak st vyznacené na vozidle (b): ............
131, POAVOZOK: .ot esenrsresseresessensnesesesens
1.3.2.  Karoséria/dokoncené vOzZidlo: .........cccoermeurencnrcenereemcuriencnmeerenserrnsennsneeres
1.3.3. Umiestnenie tohto 0ZNacenia ..........cccooeeeerrrerrevmcreernneneeercmervennenseeennneenes
1.3.3.1. POAVOZOK: .corrireiireemrcrererieniensreserseseennisaeseesenenraresensesenensnesensesesessenssossesesens
1.3.3.2. Karoséria/dokoncené vOZidlo: ..........cccoeereereueererinrerneenereeeremeerenseneresenssssenees
1.4. Kategoria vozidla (C): cereerrrreririeecieirere et
1.5. NAZOV 2@ adresa VYTODCU: .coueuioieieuiiieicieieicieieicit ettt ettt esas e easseae
1.6. Adresa montazneho zavodu, resp. adresy montaznych zavodov: ............
2. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
2.1. Fotografie a/alebo vykresy reprezentativneho vozidla: ..........cccoceevcoineenns
2.2. Rozmerovy vykres celého vozidla: .......cocoooiiiiniiiiniiieiiinec e
2.3. Pocet nAprav @ KOIES: .....ceceervrierirreieeceeeree et

2.3.1. Pocet a umiestnenie naprav s dvojitymi kolesami: ........ccccoveerrvercnrevennens
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.9.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

32.1.2.

3.2.1.3.

32.14.

3.2.1.5.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

Pocet a umiestnenie riadenych NAPrav: .........ocovevvceeererevesrenmeereneresererenenes
Podvozok (ak existuje) (CelkOVY VYKIES): ..ccivvrcirnirirericireniecrenenirenns
Material pozdiZnych rAmMOV (d): .oeoveeceerveereeesecreeenseeee s se e
Umiestnenie a usporiadanie MOLOTA: .......cccoecvverrerirrerereererereeresenesseeneens
Kabina vodica (vpredu alebo normalna kapotovand) (z): ......ccccceeeeveveans
Riadenie:

Vozidlo je vybavené pre pravostrannd/Iavostrannu () premavku:

Uvedte, ¢i je motorové vozidlo urené na tahanie pripojnych vozidiel
a ¢i pripojnym vozidlo je naves, ojové pripojné vozidlo alebo pripojné
vozidlo SO StredOVOU NAPIAVOU: ...cceeieiereuieieieuiieieisiesesese s s e seasesesasens

HMOTNOSTI A ROZMERY (E) (V KG A MM) (PRIPADNE ODKAZ
NA VYKRES)

Rézvor, resp. razvory kolies (plne zatazené) (): ...ccocveoeernvecrnceccrnenne.
Rozsah rozmerov vozidla (celkovych) .....cccoeevniveincininiiiiericiniccnnee,
Podvozok bez karosérie:

DIZKA (1): covveeeereeesiesesssessirees e ssss s s ssssesssesrsssssesesssssessss s ssssnssesss s asees
SHTKA (K): wvveeeeereeeeremeseeseressesenessessesesenssssesesassessesassessenassessenessenessessesesensesessees

Vyska (v pohotovostnom stave) (1) (pri vyskovo nastavitelnom zaveseni
naprav uviest’ normalnu prevadzkovi polohu): .....c.ccccvcniviiieiecninncnneneens

Predny Previs (IM): .occeceeeeeeeeesencrieeneeseueueiesessseeeeeseneuesesesssessesesesesesesssessees
Zadny PrEVIS (11): eeeerereeirireeeeireeetrte et ettt eret sttt sttt s eteseanenens

Poloha taziska vozidla pri jeho technicky pripustnej maximalnej
celkovej hmotnosti v pozdlznom, priecnom a vertikdlnom smere: .........

Hmotnost’ vozidla s karosériou a v pripade tazného vozidla kategérie
inej ako je M; so spojovacim zariadenim, ako ho vyrobca montuje,
v pohotovostnom stave, alebo hmotnost’ podvozku alebo podvozku
s kabinou, bez karosérie a/alebo spojovacieho zariadenia, ak vyrobca
karosériu a/alebo spojovacie zariadenie nemontuje (vratane kvapalin,
naradia, nahradného kolesa a vodi¢a a pri autobusoch a autokaroch
hmotnost’ ¢lena posadky, ak je vo vozidle sedadlo pre ¢lena posadky)
(o) (maximéalna a minimalna hodnota pre kazdy variant): .......c.c.ececvenes

Rozlozenie tejto hmotnosti na napravy, a v pripade navesu alebo pripoj-
ného vozidla so stredovou népravou, zatazenie v bode spojenia (maxi-
malna a minimalna hodnota pre kazdy variant): ........ccccrceeeenncens

Technicky pripustnda maximalna hmotnost’ zatazené¢ho vozidla udavana
vyrobcom (y) (maximalna a minimalna hodnota pre kazdy variant): ....

() Nehodiace sa preciarknut’ (v pripadoch, ked’ sa vyplia viac ako jeden bod, nie je

potrebné preciarknut’ nic).
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3.6.

3.7.

3.7.1.

4.2.

4.3.
43.1.

433.1.

43.3.2.

4.3.3.3.

43.3.4.

433.5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

52.2.

5.23.

5.2.4.

5.3.

53.1.

RozloZenie tejto hmotnosti na napravy (maximalna a minimalna hodnota
pre Kazdy variant): ... sesesessesensens

Technicky pripustné maximalne zat'azenie/hmotnost’ na kazd napravu:
Technicky pripustnd maximalna hmotnost’ v bode spojenia: .........c........
MoOtoroveho VOZIAIA: ...cccormivcuriericrrerericctniee ettt sesnseeens

KAROSERIA

Typ karosérie: jednopodlazné/dvojpodlazna/kibova/nizkopodlazna (1)
Pouzité materialy a sposoby KONnStrukCie: ..........cecceevrienncreneceenncnneneeenes

Systém na potlacenie poZiaru

Znacka a typ systému na potlacenie POZIart: .......ceceeceveecmreeeeenresreaennenns
Schval'ovacie ¢islo systému na potlacenie poziaru, pripadne: .................

Systém na potlacenie poziaru pre charakteristicky motorovy priestor,
pripadne (%):

Hasiaca latka (znacka a typ): ..ccccccevevereriererneereseneseseseesessesneseres e sesnsnenes
Hmotnost” hasiace] 1atKY: .....coeorrioirnreerecrre et
Typ vypustacieho bodu, resp. vypustacich bodov: ...,
Pocet vyplstacich bodov: .......ccccvicrinnnenniccetee e
Typ vytlaéného plynu, pripadne:

OSOBITNE USTANOVENIA PRE VOZIDLA POUZIVANE NA
PREPRAVU OSOB S VIAC AKO OSMIMI SEDADLAMI OKREM
SEDADLA VODICA

Trieda vozidla (trieda I, trieda II, trieda III, trieda A, trieda B):

Plocha pre ceStUJUCIC (N2): cuuuvvereeseeeseeeseresesessssesesessesessesessessesesessossesens
SPOIU (Sg)1 ereeerereieriee sttt st et s e et
Horné podlaZzie (Sga) (1) weerreeeereererueiereasssssssessessssssssesssssesssssesasasassnsanns
DolIné podlazie (Sop) (1): weerrecrrrrreereerrrneressrsessrsssrsssesessssssasssssssssrssssssssesaes
Pre stojacich cestujlicich (S1): oottt

Pocet cestujucich (sediacich a stojacich): .......ccecerveeireencennceneececneenes

SPOIU (N) (3) () wevereerrrneerireetssentassasssssesesssaesstassssssssssssassssseesesssnsassssananans

() Nehodiace sa preciarknut’ (v pripadoch, ked’ sa vyplia viac ako jeden bod, nie je

potrebné preciarknut’ nic).

(®) Vysvetlivka: Pripadne sa doplni aj dokumentacia vyzadovana podla bodu 1.3 ¢asti 2
prilohy 13.

() V pripade kibového vozidla uved'te pocet sedadiel v kazdej pevnej Casti.

(*) Ak je vozidlo vybavené na prepravu invalidnych vozikov, uved'te tu maximalny prepra-
vovany pocet. Ak je kapacita vozidla zavisla od poétu prepravovanych invalidnych
vozikov, uved’te povolenii kombinaciu sediacich a stojacich cestujicich a pouzivatel'ov
invalidnych vozikov.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.43.

5.5.

5.6.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

5.7.3.

5.8.

5.9.

5.10.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

Horné podlazie (No) (1) (2) (3): weeeveerereeeeeereeereeerenereeseseesnssneseseenssnsnsnnns
Dolné podlazie (Np) (1) () (3): woecrrerirrrrrerrsereesrersesssesssesesssssssssssssssssesenes
Pocet cestujiicich (Sediacich) (*): .ovovveerererrrerrrerreererereresese s esesesanes
SPOIU (A) (2) (3): wererrereeereemreresseseesensesesssesesssssesensssesssssanssssssesensesesssnssssssasens
Horné podlazie (Ay) (1) (2) (3): weveereeeeeeceeeirissetesesissesessesssssesesssssessssnsansas
Dolné podlazie (Ap) (1) (2) (3): weverrerereeeieeirisrsiesesiesseeseeesssseeesessessesnsasens
Sedadlo pre ¢lena posadky: ano/nie (')

Pocet prevadzkovych dVeri: .....cocovvcviivnciniinci e

Pocet niidzovych vychodov (dvere, oknd, unikové prielezy, spojovacie
schodisko a polovicné schodisko): ........cocovivrierincinincreeee e

SPOIUL ettt st s s
HOINE POAIAZIE (1): wivveeeeerereeeeererereererretese s e s e sesse s sasnenens
DOINE POAIAZIE (1): cerieeieieteeeiieieteeeresie et esssnesressessss e ses e s sssnsnanneas
Objem batoZinového PrieStort (IN>): ........oooceoeeveeemeeeeeeeeeeeeseeseessssseeesesesnees
Stresna plocha vyhradend na prepravu batoZiny (m?): ........oooccoovvoveveneen.

Technické zariadenia ulahcujice pristup do vozidla (napr. rampa, zdvi-
hacie zariadenie, zariadenie na znizenie podlahy), ak sii namontované:

OSOBITNE USTANOVENIA PRE TROLEJBUSY

Osobitné environmentalne podmienky spolahlivej prevadzky:

TEPIOLA vttt skttt st
Uroven VONKaj8ej VINKOSH .....veeueveueeeseeemriesessesesessessmssesssessessssssesesssssesoes
AtMOSTEIICKY t1aK ..eiiiirieireeiiree et
NadmOrska VYSKa ..couciriiiriiiiiieii ettt et

Vozidlo

Rozmery so zablokovanymi tyCami .......ccc.cccceerreveniecratrnscrercnneresseseeenenes
NAPAJANIE .ottt st e st e e ss e
Menovité napétie trolejového vedenia (V) ...ccoceoencnniennenenrcesieieceenaes

Menovity jednosmerny prad vozidla (A) vratane pomocnych pohonov,
vykurovania, vetrania a KlimatiZaCie ........ccceoevevereruevencneieninreceaeeaeseeeeens

() Nehodiace sa preciarknut’ (v pripadoch, ked’ sa vyplia viac ako jeden bod, nie je

potrebné preciarknut’ nic).

(®) V pripade kibového vozidla uvedte pocet sedadiel v kazdej pevnej &asti.

(®) Ak je vozidlo vybavené na prepravu invalidnych vozikov, uved’te tu maximalny prepra-
vovany pocet. Ak je kapacita vozidla zavisla od poétu prepravovanych invalidnych
vozikov, uved’te povolenti kombinaciu sediacich a stojacich cestujiicich a pouzivatel'ov
invalidnych vozikov.

(%) Vysvetlivka: Pripadne sa doplni aj dokumenticia vyzadovana podla bodu 1.3 Casti 2
prilohy 13.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.
6.3.1.

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

VYKONNOSE .veeeeeererereeerereenenenensesesesesesenesesesees

Maximalna rychlost’ (km/h: bezna prevadzka/samostatnd prevadzka) ....

Maximalny sklon (%: bezna prevadzka/samostatna prevadzka) ..............

Opis hlavnych vykonovych obvodov ..............

Schémy 0bvodov .....cceveverrenrieereceeceiceene

Ochranné opatrenia (prehl'adné schémy a nakresy) .........cocccveecennennnne

Monitorovanie izolacie (ak existuje) ................
Znacka a typ monitorovacieho zariadenia ......
Opis principu monitorovania ............cceececeeenene.

Opis urovni izolacie komponentov .........c.c......

Elektromotor

Znacka a typ elektromotora ...
Typ (vinutie, budenie) .........ceceevereveieniecenenne.
Maximalny hodinovy/trvaly vykon (kW) ........
Menovité napatic (V) ..cocoeeeverreevenecesessenenenens
Menovity prad (A) ceeccvrcenrrenenerenerecreenes
Menovita frekvencia (Hz) ....cccecvcvrevncernrennennns

Umiestnenie vo vozidle .......cccceveverververnrenrenenns

Vykonova elektronika

Znacka a typ trakéného invertora ................
Maximalny trvaly vykon ..........ccvcnne.
Chladiaci SYStem .....c.coceveeveeceererrrenneneeneeeeaene
Znacka a typ nabijacky 24 V batérie ..............
Maximalny trvaly vyKon ...

Chladiaci SYStem .....cccoceveeieueieirinienesieeieceeaeae

Znacka a typ napajania trojfazovym striedavym pradom ...

Maximalny trvaly vykon ......c.cccviiinnne

Chladiaci SyStem .....c.ccocoeveveeeeercreencnieeneereenene

Napadjanie elektrickym pradom na samostatnu prevadzku:

Systém na akumuldciu energie ............ccoeecevecne

Batéria/superkapacitory .........cccecsereecerceresesnenres

Znacka a typ systému na akumulaciu energie
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6.5.4.  HMONOSE (KE) evveevrverererererirerereresrressrsseeeesreeresesssssessssssessarsssesesesersesssesens
6.5.5.  Kapacita (AL) ..ccccevririnieniniiciiiiectneenei et
6.5.6.  Umiestnenie VO VOZIALE .......cceoenirererereriniiieieieeccerenessisseseseesae s scsseeeees
6.5.7.  Znacka a typ TeQUIALOIA .......ccccvureireriieririieiiesieersierne e
6.5.8.  Znacka a typ NaDHACKY ....ccceeciriviriniiinierininineseesseeneesnsesessesessesesessesesnone

6.5.9. Menovité napitie (V)/minimalne napitie (V), koncové nabijacie
NAPALIE (V) terietieteieiete ettt sttt s e ste st st eat st e e st et et es s s seas

6.5.10. Menovity prad (A)/maximalny vybojovy prid (A), maximalny nabijaci
PIUA (A) ettt sttt ettt s sttt ettt ettt st b bt e

6.5.11. Schéma ¢innosti, kontroly a bezpeCnosti ..........cceceeeeeeeeresieseniereesesineneanene
6.5.12. Charakteristiky €asov Nabijania ......c.c.coceceeceeenireeierieeeiaeereeenieeeeneasesenaens
6.5.13. Jednotka MOLOT-ZENETAOL ....ccoceeirieririecireieseeseee et se e bt et s eaeaen
6.5.14. Hodinovy/staly VKON (KW) ..ccciioioiieiniiceieieicieieicieieieieeeseteaeseasseseassene
6.5.15. Znacka a typ jednotky motor-generator alebo motora a generatora .......
6.5.16. Palivo a palivOoVy SYSTEIM ...cccereeirieiieiiiirieieiee i eee ettt e ennne
6.5.17. Umiestnenie VO VOZIALE .......coceerervecerrenreinineeereerereansneenesescrssesesesseseesens

6.6. Zbera¢ pradu

6.6.1.  Znacka a typ zberaCa produ ......c.c.ccccceveinnnncnee e

6.6.2. Cinnost zberada pradu

Vysvetlivky:

b) Ak prostriedky identifikacie typu obsahuju znaky, ktoré nie st relevantné pre
opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky,

ktorych sa tyka tento informaény dokument, takéto znaky st v dokumentacii
reprezentované symbolom: ,,?“ (napr. ABC??1237?).

¢) Podl'a vymedzenia v Konsolidovanej rezolucii o konstrukcii vozidiel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3.

d) Pokial mozno, oznadenie podla eurdpskej normy, inak uvedte:
i) opis materialu;
ii) medzu priet'aznosti;
iii) medzu pevnosti v t'ahu;
iv) predizenie (v %);
v) tvrdost’ podla Brinella.

e) Ak existuje jedna verzia so Standardnou kabinou a ina s kabinou s 16zkovou
upravou, uved’te pre obe verzie udaje o hmotnostiach a rozmeroch.

f) norma ISO 612-1978, definicia ¢. 6.4.;
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i)
k)

)

2

n)
0)

y)

bod 2.2.1 prilohy 11;
bod 2.2.2 prilohy 11;
bod 2.2.3 prilohy 11;
norma ISO 612-1978, definicia ¢. 6.6.;
norma ISO 612-1978, definicia ¢. 6.7.;

Hmotnost” vodi¢a a pripadne hmotnost’ ¢lena posadky sa uvazuje 75 kg
(rozdelena podla normy ISO 2416 — 1992 na 68 kg hmotnosti osoby
a 7 kg hmotnosti batoziny), palivova nadrz je naplnena na 90 % a ostatné
systémy obsahujuce kvapaliny (s vynimkou uzitkovej vody) na 100 %
objemu stanoveného vyrobcom.

V pripade navesu alebo pripojného vozidla so stredovou napravou, kde je na
spojovacie zariadenie alebo na tocnicu prenasané znacné vertikalne zat'azenie,
sa toto zatazenie po vydeleni Standardnym gravitanym zrychlenim zahrnie
do maximalnej technicky pripustnej hmotnosti.

Predné ovladanie znamend usporiadanie, pri ktorom sa nachadza viac ako
polovica dlzky motora za najprednej$im bodom spodnej hrany predného skla
a hlava volantu v prednej Stvrtine dlzky vozidla.
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Doplnok 2

VZOR INFORMACNEHO DOKUMENTU

tykajici sa predpisu ¢. 107 o typovom schvalovani karosérie vozidiel
kategérie M, alebo M; z hladiska ich celkovej konStrukcie

V pripade potreby sa predlozia nasledujuce informacie v troch vyhotoveniach
spolu so zoznamom prilozenych podkladov. Akékol'vek vykresy musia byt
dodané vo vhodnej mierke na formate A4 alebo poskladané na tento format
a musia byt dostatocne podrobné. Pripadné fotografie musia dostatoéne zobra-
zovat’ detaily.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maju elektronicky
riadené funkcie, musia sa uviest' informacie tykajuce sa ich vlastnosti.

L. VSEOBECNE

1.1. Znacka (obchodné meno VYrobCu): .....ceceeeeieneeieinisiereeieeeneaeeeeseeens
1.2. YD ettt ettt ettt ettt et et eee et et bbbt et e s e s et et eae et are st e st abanes
1.3. Prostriedky identifikacie typu, ak su vyznacené na vozidle (b): .........
1.3.1. Karoséria/dokoncené vozidlo: ........cceeveeieceniniiineeecueieninisiseeseeiresessseeeees
1.3.2. Umiestnenie tohto 0ZNACenia: ...
1.3.3. Karoséria/dokoncené vozidlo: .....cccvcrcrcnmiriniecricrcnmnmneneecnresennneerens
1.4. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiest-

nenie a spdsob pripevnenia znacky typového schvalenia: ....................

1.5. Adresa montazneho zavodu, resp. adresy montaznych zavodov: .........
2. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

2.1. Fotografie a/alebo vykresy reprezentativneho vozidla: ........cccccceeeeeeee.
2.2. Rozmerovy vykres celého vozidla: .....c..ccocvecvicnienneniniienecnncnens
2.3. Pocet naAprav @ KOLES: .....cecvircierinieienirininic ettt
2.4. Podvozok (ak existuje) (CElKOVY VYKIES): ..cocerirrierierreaermrererernenseieenns
2.5. Material pozd{Znych tAmov (d): weeveeveeevereeeeereeeeesreee s sesneseneens
2.6. Umiestnenie a usporiadanie MOTOTA: ......cc.cceceereueeeerectreerereareresesessesensens
2.7. Kabina vodica (vpredu alebo normalna kapotovand) (z): ......c.cccceeeeens
2.8. RIAAENIE! ..ocuiuirieeeuciriercritrine et e et re st se s manetnen
3. HMOTNOSTI A ROZMERY (E) (V KG A MM) (PRIPADNE

ODKAZ NA VYKRES)

3.1. Razvor, resp. razvory kolies (plne zatazené) (f): .....cccoovereervecenecennenns
3.2. Rozsah rozmerov vozidla (celkOVYch) ....coooiceiiieieniiiiieieciecieieeces

3.2.1. Pre karosériu typovo schvalenti bez podvozku: .......ccccccveeniievninencns
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3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

52.1.2.

522.

5.3.

54.

5.4.1.

5.4.2.

5.43.

5.5.

5.6.

5.6.1.

D)2 ) A
SHTKA ()2 ceereeeeereeeeeeseeeseeeeeeessesessesesseseeseseseeseeseressesssesemsseesenesseesessosessees

Vyska (v pohotovostnom stave) (1) (pri vyskovo nastavitelnom zave-
seni naprav uved’te normalnu prevadzkovu polohu): .......cccovevinineenee.

KAROSERIA

Typ karosérie: jednopodlazna/dvojpodlazna/kibova/ nizkopodlazna (')
Pouzité materidly a sposoby KONStruKcie: .......cecevecriernereercerinrcnienens

OSOBITNE USTANOVENIA PRE VOZIDLA POUZIVANE NA
PREPRAVU OSOB S VIAC AKO OSMIMI SEDADLAMI
OKREM SEDADLA VODICA

Trieda vozidla (trieda I, trieda I, trieda III, trieda A, trieda B):

Typy podvozkov, na ktoré mozno namontovat’ schvaleny typ karosérie
(vyrobca, resp. vyrobcovia a typy vozidla, resp. vozidiel): ................

Plocha pre ceStujucich (IN2): ....e.vveeoeeeoeeeeeor oo
SPOIU (Sg): weuerereertrerereer ettt ettt s s
Horné podlazie (Sga) (1) weceeeereereererrrrneesssssesessesssessssaseesesessssssesesssssrens
DoINé podlaZie (Sop) (1): wevreereeeereeereesaasssssssssessessssssssessssessssssssesasasases
Pre stojacich cestujucich (S1): .ieeiervirnienineninieineeieee e
Pocet cestujucich (sediacich a stojacich): ......cccoccvcevceeecnnecinnnenneenenns
SPOIU (N) (2) (3): weverererrerneenresteeeresessessasesssssesessesesssesasassasassesessssssssssnsssens
Horné podlazie (No) (1) () () ceveeeeviererereeiseeisiesessssseieiesssssssesesssessssasenas
Dolné podlazie (Np) (1) (3) (): eovverererererrrrrrreriseresesesessssessssssesssesesssseseses
Pocet sedadiel pre ceStUjUCICh (2): .ovvveieeerirnerirresriveessessssessseressssesnens
SPOIU (A) (2) (3): weerrrrerrereneermesesessesesssesesassssestsessesesssesasassssassessssssesesssesssans
Horné podlazie (Aa) (1) (2) (B): eereeeerieeeeeieieeeiete et se s nanenes
Dolné podlazie (Ap) () (3) (): rvvrrrceremneninessssscesessssessssssesssssssssseseses
Pocet prevadzkovych dVeri: .....ccccccecriinnernieiceeee e

Pocet niidzovych vychodov (dvere, okna, tinikové prielezy, spojovacie
schodisko a polovicné schodisko): .....ccccceeicieininieinceinnceirncetreeecees

() Nehodiace sa preciarknut’ (v pripadoch, ked’ sa vyplia viac ako jeden bod, nie je

potrebné preciarknut’ nic).

(®) V pripade kibového vozidla uved'te pocet sedadiel v kazdej pevnej Casti.

(®) Ak je vozidlo vybavené na prepravu invalidnych vozikov, uved'te tu maximalny prepra-
vovany pocet. Ak je kapacita vozidla zavisla od poétu prepravovanych invalidnych
vozikov, uved’te povolenii kombinaciu sediacich a stojacich cestujicich a pouzivatel'ov
invalidnych vozikov.
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5.6.2.

5.6.3.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.
6.3.1.

HOINE POAIAZIE (1)1 wveieeererereeerereeeeeerree e rer e essse e een e sssese s e nnenes
DOINE POAIAZIE: (1) eotririeieurieieirt ettt ettt sttt seaeean
Objem batoZinoveho Priestort (IN>): .......weeeeeeeeeeereseereseeseseeessessseeesseons
Stresnd plocha vyhradend na prepravu batoziny (m2): ..........cocoeeeneees

Technické zariadenia ulahcujuce pristup do vozidla (napr. rampa,
zdvihacie zariadenie, zariadenie na znizenie podlahy), ak st namonto-
VANE! ottt sttt ettt

Body tohto predpisu, ktoré musia byt splnené a ich splnenie sa musi
preukazat’ pre tuto samostatnu technicka jednotku: .......cccveeiniinencn.

OSOBITNE USTANOVENIA PRE TROLEJBUSY

Osobitné environmentalne podmienky spolahlivej prevadzky:

TEPIOLA .ottt et et bbb e
Urovett vONKaj8ej VINKOSH .....e.vvuveeieniremisiissssnsssesssssssessssssssnsssssssssaseens
AtMOSTEIICKY t1aK ..ottt e
NadmMOTsKa VYSKA ..ocviiiieiiiieieeer ettt s

Vozidlo

Rozmery so zablokovanymi tyCami .....c.c.ccocoeveeerereeeeceneeccnnnenserensenennens
NAPAJANIE ...vvereereerecrerererrrieeeeeseerenrerre e erenrrrr st sese s rressereseressesenessesesess
Menovité napitie trolejového vedenia (V) ..c.ccovevrevevivcecenncncnnneeneens

Menovity jednosmerny prad vozidla (A) vratane pomocnych pohonov,
vykurovania, vetrania a KlimatizacCie .........cccoeeeeeeererererrrervererereererereessnenens

VPKONNOSE ..ttt sttt ettt ettt st e e bbbt eb e e st e e s benanane
Maximalna rychlost’ (km/h: bezna prevadzka/samostatna prevadzka) .....
Maximalny sklon (%: bezna prevadzka/samostatna prevadzka) ...........
Opis hlavnych vykonovych obvodov ........ccccoiicnineninncncneeeenes
SChémy ODVOAOV ...ttt
Ochranné opatrenia (prehl'adné schémy a nakresy) ......c..ccccvereeeene.
Monitorovanie izolacie (ak eXiStUJE) .....ccoevrrierrirrercrecririererieeeereeeens
Znacka a typ monitorovacicho zariadenia ........c....cccevcoeverrevenieerenreenennns
Opis principu MONITOTOVANIA ...c..ceeverermeuireirieeerereineeeeeereseeere st seneenes
Opis urovni izolacie KOMPONENIOV ......cccceeveererreneeeerereninnieneerenieeeseeenes

Elektromotor

Znacka a typ eleKtromotora .......ccccccecrrernercercenteece e

() Nehodiace sa preciarknut’ (v pripadoch, ked’ sa vyplia viac ako jeden bod, nie je

potrebné preciarknut’ nic).



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 27

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.5.12.

6.5.13.

6.5.14.

Typ (vinutie, BUAENIC) ....cccvevevierrrererrreeererereeeeseseee e e s essesesnens
Maximalny hodinovy/trvaly vykon (KW) ....ccoiriiiinniininnrncneenens
MeEnOVité NAPALIE (V) eveciereririereriiieieseiteseseseseseaeseseaase et sesaaaseseanseseansenn
Menovity Prud (A) eceeeeereerreecieercrees ettt seneeeseneeene
Menovitd frekvencia (HZ) ....cocoocovieienieiieeineceeenteeeeeectse e
Umiestnenie VO VOZIALE ....ocovvveriererererrierercnmnneerereerenerninesenensnesesessssosseses

Vykonova elektronika

Znacka a typ trakCného INVETtOra ..........c.cocveeeerverereeerreieerenenereesererensnnenes
Maximalny trvaly VYKON .....cccocviimninniiiieceeeere st
ChIadiaci SYStEIM .....cieieeieiiiieiteiet ettt sttt sbe bt anan
Znacka a typ nabijacky 24 V Datérie ........ccvninnnnnercnnncnneenens
Maximalny trvaly VYKON ....ccocvrinniinnenieeeeeee e
ChIadiaci SYStEM ...cveevieeirerinrerisisiisssseessssassesessseeseaessesessesesssseressassssesnsssses
Znacka a typ napdjania trojfdzovym striedavym pradom .....................
Maximalny trvaly VKON .....cccociiiniiiniieieceti et
ChIadiaci SYStEM .....ceevvviveirirerierercrreeresesnsresene s sesn e e s seesesesnenas
Napéjanie elektrickym prudom na samostatnii prevadzku:

Systém na akumulaciul ENETEIC ....ceceveereuerieureirinierieeseereeteete e s s e enaeas
Batéria/superkapacitory ........cccoveeevereeenninnercnceees e
Znacka a typ systému na akumulaciu energie .........ceemverecererrcnnenns
HMONOSE (KZ) wovvivririerivirieirinreinteeresreesesteeseesesessesesessesessssesessssesassesessnsens
Kapacita (AB) oot
Umiestnenie VO VOZIALE .....ccevcrurrerercerierircmicerereneneisineeesenneseseseenessesens
Znacka a typ reUIALOTA .....c.cocvveireniirienierieteenncnerectseeseseireesreseeenane
Znacka a typ NaDHACKY ..c.ccoceecieriirnerriecnreeeeieeee s

Menovité napitie (V)/minimalne napidtie (V), koncové nabijacie
NAPATIE (V) ettt sttt et e ettt b et st a st st e st e be e b an e e aaabene

Menovity prad (A)/maximalny vybojovy prid (A), maximalny nabijaci
TG B OIS

Schéma ¢innosti, kontroly a bezpenosti .........cceeeceercreeieirccrvenieieninens
Charakteristiky ¢asov Nabijania ..........c.cocevevovvreererersererennnerersresessenreneress
Jednotka MOtOr-EENEIALOT ......coveeeuiereireircririeieree et ere et sesenene

Hodinovy/staly vykon (KW) ..ot
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6.5.15.  Znacka a typ jednotky motor-generator alebo motora a generatora ....

6.5.16.  Palivo a palivovy systém ....
6.5.17.  Umiestnenie vo vozidle .......
6.6. Zbera¢ pradu

6.6.1. Znacka a typ zberaca pradu
6.6.2. Cinnost’ zbera¢a pradu

Vysvetlivky: pozri Doplnok 1.



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 29

Doplnok 3

VZOR INFORMACNEHO DOKUMENTU

podPla predpisu ¢. 107 o typovom schval’ovani vozidiel kategérie M, alebo
M; z hPadiska ich celkovej konStrukcie, ked’ karoséria uz bola typovo
schvalena ako samostatna technicka jednotka

V pripade potreby sa predlozia nasledujice informacie v troch vyhotoveniach
spolu so zoznamom prilozenych podkladov. Akékol'vek vykresy musia byt
dodané vo vhodnej mierke na formate A4 alebo poskladané na tento format
a musia byt dostatoéne podrobné. Pripadné fotografie musia dostatoéne zobra-
zovat’ detaily.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maja elektronicky
riadené funkcie, musia sa uviest’ informacie tykajice sa ich vlastnosti.

L. VSEOBECNE

1.1. Znacka (obchodné meno VYIrobCu): ........ccceeeeeiniveersiineerermsenrermsesneresnnnens
1.2. YD ettt ettt et e e e se e ettt sttt n e s et et e e e e neene e neatanen
1.2.1. POAVOZOK: ..t cnrnererereresensenenensereseressenesenensesesens
1.2.2. Karoséria/dokoncené vOzidlo: .......cevvverevevrirerererreerriererenenerereenreeseseeeenens
1.3. Prostriedky identifikacie typu, ak su vyznacené na vozidle (b): .........
1.3.1. POAVOZOK: .ot esenenneneserereresessenenenserererersenesesensenenens
1.3.2. Karoséria/dokoncené vozidlo: ......ccucrorccrcnmirenmercricrcnmnmneneencreesennnnensens
1.3.3. Umiestnenie tohto 0ZNnacenia: ..........cccooieecineniiiniisienieinenisesesesssesesenes
1.3.3.10 POAVOZOK: .o eceerrerens e esenensnerereresesesseneneneseseressesenesessenenens
1.3.3.2.  Karoséria/dokoncené vVOzidlo: .....cccourrecrcnmerrmicrrocncnmnneneenenresennneesens
1.4. Kategoria vozidla (C): ..coveeveerevniinnirneceie e
1.5. NAZOV @ adreSa VITODCU: ..ucuiuiiriieueieiririereeeete et eee e eete et e saes e seenean
1.6. Adresa montazneho zavodu, resp. adresy montaznych zavodov: .........
2. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
2.1. Fotografie a/alebo vykresy reprezentativneho vozidla: .........ccccecnenens
2.2. Rozmerovy vykres celého vozidla: .....cccoceeiicnenneniiicrncrncnee
2.3. Pocet naAprav @ KOLES: .....cereirirercriienieiinecereee st
2.3.1. Pocet a umiestnenie naprav s dvojitymi kolesami: ........cccceerrererrereeens
2.4. Podvozok (ak existuje) (CelKOVY VYKIES): ..oooiviriivenieirieinerineneeeesieeaens
2.5. Materidl pozdiZnikov rAmu (d): .eooveeveeeeeeeeeeeeeereeeseeeeseses e eseseseeresees
2.6. Umiestnenie a usporiadanie MOtOTa: ..........cocerverereeereererrrereresenesesesennns

2.7. Riadenie:
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2.7.1.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.3.

3.3.

3.4.

34.1.

3.5.

4.2.

4.3.

4.3.5.

Vozidlo je vybavené pre pravostranni/lavostranni (') premavku:

HMOTNOSTI A ROZMERY (E) (V KG A MM) (PRIPADNE
ODKAZ NA VYKRES)

Rézvor, resp. razvory kolies (plne zatazené) (): ......ceevcvervcieniuenenns
Rozsah rozmerov vozidla (celkOVYCh): .....ccovvveerrrerreieerrrrceerreeeenns
Podvozok bez karosérie:

DIZKA (1) cvoreveeeeereresersessieeesesesesses s essssese s sesesessasssssssses et sssssasesnns
SHEKA (K): vvvevvvreeeresesreessesmssesnsssnssssnsssnsssssssssssssssssssssssssesssssssasessnsssssssssssasees
Maximalna SIrKa: ....c.coororeirircrmrererrr e e

Vyska (v pohotovostnom stave) (1) (pri vyskovo nastavitelnom zave-
seni naprav uved’te normalnu prevadzkovu polohu): .......cccevevcinineenee.

Hmotnost” vozidla s karosériou a v pripade tazného vozidla kategorie
inej ako je M; so spojovacim zariadenim, ak ho vyrobca montuje,
v pohotovostnom stave, alebo hmotnost’ podvozku alebo podvozku
s kabinou, bez karosérie a/alebo spojovacieho zariadenia, ak vyrobca
karosériu a/alebo spojovacie zariadenie nemontuje (vratane kvapalin,
naradia, nahradného kolesa a vodica a pri autobusoch a autokaroch
hmotnost’ ¢lena posadky, ak je vo vozidle sedadlo pre ¢lena posadky):
(0) (maximum a minimum pre kazdy variant): ..........ccceeeeveeeceseenne

RozloZenie tejto hmotnosti na napravy, a v pripade navesu alebo
pripojného vozidla so stredovou napravou, zatazenie v bode spojenia
(maximalna a minimalna hodnota pre kazdy variant): ...........cccceeeenee.

Technicky pripustnd maximalna celkova hmotnost’ zatazeného vozidla
udavana vyrobcom (y) (maximalna a minimalna hodnota): .................

RozlozZenie tejto hmotnosti na napravy, a v pripade navesu alebo
pripojného vozidla so stredovou napravou, zatazenie v bode spojenia
(maximalna a minimalna hodnota): ..........ccccoeicrvrennnccnenieeeneeeees

Technicky pripustné maximalne hmotnost/zatazenie na kazda
DAPTAVUL  coeeteteeeeeeesereneereseaseressesesessesesbeesesbesessesesasseseesseseeesenensesenansesensasns

SYSTEM NA POTLACENIE POZIARU

Znacka a typ systému na potlacenie poZIaru: .......c..cecceececerereerernnenns
Schval'ovacie ¢islo systému na potlacenie poziaru, pripadne: ..............
Systém na potlacenie poziaru pre charakteristicky motorovy priestor,
pripadne ():

Hasiaca latka (znacka a typ): .ececvereeecereieeneneerieecteeseeeieetsee e enenes
Hmotnost’ hasiace] Latky: ......ccooiiiiiiiiiiiieieieeceectee et
Typ vypustacieho bodu, resp. vypustacich bodov: ........cccccovvvninnennnn.

Pocet vyplstacich BOdoV: .......ccveoriirnericiceceee e

Typ vytlatného plynu, pripadne:

() Nehodiace sa preciarknut’ (v pripadoch, ked’ sa vyplia viac ako jeden bod, nie je

potrebné preciarknut’ nic).
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.
6.3.1.

6.4.
6.4.1.

VYHRADENE
OSOBITNE USTANOVENIA PRE TROLEJBUSY

Osobitné environmentalne podmienky spolahlivej prevadzky:

TEPLOTA ettt ettt ettt et st et se et esee e et et ea et e b et e e eraaee
Urovelt vONKaj8ej VINKOSH ..........cueveeivemieienesenssesnessssssssessesssesnesssssassseens
AtMOSTEIICKY t1aK ..eeieieiieeieeeee e
NadMOTSKA VYSKA .ivvviviieriinriiirinienieenisrein e esessesesessesessesasens

Vozidlo

Rozmery so zablokovanymi tyCami .....c..ccocoeveverenieeceneccrnnennerensenennens
NAPAJANIE .erveverireeeiiriereirieretrtnretetsretetsresttstesttesesttesessstosessasosessasosessassens
Menovité napétie trolejového vedenia (V) ....cccccvecnninnninncnnencnesennns

Menovity jednosmerny prud vozidla (A) vratane pomocnych pohonov,
vykurovania, vetrania a KlimatiZaCie ........cececeveereurneereurneererrnceeenrceeerrneenns

VYKONNOSE ...ooeivevrereeireeeceseeerereseessee e e sesesseseses e sessasssesnssssesassessennsnns
Maximalna rychlost’ (km/h: bezna prevadzka/samostatna prevadzka) .
Maximalny sklon (%: bezna prevadzka/samostatna prevadzka) ...........
Opis hlavnych vykonovych obvodov ...,
SChéMY ODVOAOV ...ttt sttt
Ochranné opatrenia (prehl'adné schémy a nakresy) ......c...coceevcerereeene.
Monitorovanie izolacie (ak eXISTUJE) ...vvrvererererrrurerereererrnreeerereseneeeseress
Znacka a typ monitorovacieho zariadenia ........c..occcoccvercerevenieencnieenennens
Opis principu MONITOTOVANIA ...c..cccverrerrerieuriereererserieseaereeseesesseessessesseseness
Opis urovni izolacie KOMPONENIOV .......ccc.eeererereniereriereninininerieesseseneenes

Elektromotor

Znacka a typ eleKtromotora .........cecccecrrernmencnieinieiectneeerene e
Typ (vinutie, BUENIC) ..cccevevirreiriiririnieiirinieniniereniciieesree et ennene
Maximalny hodinovy/trvaly vykon (KW) ....ccooiiiinnicninnnecneceens
Menovité NAPALIE (V) woveceerericieieriiieiereieeiereeeter ettt s s ses e sennens
Menovity Prid (A) eceeceeeecrrecireeceeer e rese et seneeene
Menovitd frekvencia (HZ) ....ccccoovieineiieineceeie et
Umiestnenie VO VOZIALE ......co.ecrrrercueurierircmremrernerensesesssenrssesesesneneenens

Vykonova elektronika

Znacka a typ trakeného INVErtora ........c.cceceeeeeeevenieieninccneeneeecireseeenens
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6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.5.12.

6.5.13.

6.5.14.

6.5.15.

6.5.16.

6.5.17.

6.6.
6.6.1.

6.6.2.

Maximalny trvaly VIKON .....ccc.coceiiviirnieeeiecerecesre e
ChIadiaci SYStEIM ....ccceuieeriiririeriieeee ettt et
Znacka a typ nabijacky 24 V Datérie .........cwmerniieneieiencnesenieeseeens
Maximalny trvaly VYKON .....cccoceiimninniriiecnecs s
ChIadiaci SYStEM .....cueeiiiiriiiireiieie ettt sttt b e b
Znacka a typ napdjania trojfdizovym striedavym pradom ...
Maximalny trvaly VYKON ....cccocviinninneinicececieeie et
ChIadiaci SYSIEM .....cieiiiieieiieiiiei et et eei ettt ettt bt anas
Napdjanie elektrickym prudom na samostatnii prevadzku:

Systém na akumulaciu ENETEIC .....ccocvvererierrirrerieririererieers et seseeens
Batéria/SuperkapacitOry ......ccovcvrereveerercrereeeresrneneeesesesesesessssssssesesesenenssesens
Znacka a typ systému na akumulaciu energie ..........cecceveeccrneeecnnenns
HMONOSE (KZ) wovvevreerirreririniirinieeriniereseseseseesasessesessesesessesessssessssssessssesesssens
Kapacita (AB) ..o
Umiestnenie VO VOZIALE ......coecreererererienencricerrenereinineeesernesesesesnessesens
Znacka a typ TeGUIALOTA .....cccoeeeeiriirerieenieiietresceerer et see s enens
Znacka a typ NabHACKY ....cceeecivriirrerireiree et

Menovité napdtie (V)/minimalne napétie (V), koncové nabijacie
NAPATIE (V) eteeiieteeietetee sttt sttt bttt st ne e st eba e s b e b aane

Menovity prad (A)/maximalny vybojovy prud (A), maximalny nabijaci
PIUA (A) oottt se e e s ae e e s nen e

Schéma ¢innosti, kontroly a bezpenosti .........cceeeceercrieicerccrveniecenenens
Charakteristiky ¢asov Nabijania ...
Jednotka MOtOr-GENEIALOT ......coveeeuierieieeirererreieret et ere e e
Hodinovy/staly vyKon (KW) ..coooeiiiiiiiiecieceteee ettt
Znacka a typ jednotky motor-generator alebo motora a generatora ....
Palivo a palivovy SYSTEM ...ccccvecirieiiirieirieieecee ettt
Umiestnenie Vo VOZIAIE ......coceevvveirveiininirrcreeenerceeececcreseennnenenes

Zbera¢ pradu

Znacka a typ zberaca pridu ...,

Cinnost’ zberaca prudu

Vysvetlivky: pozri Doplnok 1.
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Doplnok 4

VZOR INFORMACNEHO DOKUMENTU

podla predpisu ¢. 107, ktory sa tyka typového schvalovania systému na

potlacenie poZiaru ako komponentu

V pripade potreby sa predlozia nasledujice informacie v troch vyhotoveniach
spolu so zoznamom prilozenych podkladov. Akékol'vek vykresy musia byt
dodané vo vhodnej mierke na formate A4 alebo poskladané na tento format
a musia byt dostatocne podrobné. Pripadné fotografie musia dostatocne zobra-
zovat’ detaily.

Ak komponenty maju elektronicky riadené funkcie, musia sa uviest informacie
tykajuce sa ich vlastnosti.

1.
1.1.

1.2.

1.5.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

VSEOBECNE

Znacka (obchodné meno VYIrobCU): ..c..ccceeereereiriremersireeereerneeeseneeeeeeeens
Typ a vSeobecné obchodné 0ZnaCenie: ..........ccoeceveeeeieceeiesieenisiaseesenn
NAzZOV a adresa VYTODCU: ...ccuceeeeererririririertreiesee st seeaens

SYSTEM NA POTLACENIE POZIARU

Hasiaca latka (znacka a typ): .ecocvcevcoevereiencneeneeecrereeneeeieesee e

Hmotnost” hasiacej latky (pozadovana pre motorovy priestor
S VETKOSTOU 4 TN7): oo es e s sseses e sessons

Typ vypustaciecho bodu, resp. vypustacich bodov (napr. typ dyz): ....

Pocet vypustacich bodov (pozadovanych pre motorovy priestor
§ VETKOSEOU 4 M) wooeeoeeeeeesse s essesssessssessesses s sesessesessnns

Dizka vyptstacej trubice (pozadovani pre motorovy priestor
S VETKOSEOU 4 TN7): oo sseeseseeseseesesseses s

Typ vytlacného PLYNU: ...ccoomeivieeiiieeee e
Tlak vytlatného PLYyNu: ..occoiecrrinneerre et
Maximalna prevadzkova teplota: .........ceveiinimeeencneinnieerenseeseaes
Rozmery trubic a UChytiek: ......ccoiciciriiiiiieie et

Podrobny opis, nakresy usporiadania a montazna priru¢ka systému na
potladenie poziaru a jeho KOmMpPONEntov: ........cccccceveeceeeeseseeiessnieesennens
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CAST 2
Doplnok 1

OZNAMENIE
[Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov spravncho organu

Tykajicesa (%):  udelenia typového schvalenia
rozsirenia typového schvalenia
zamietnutia typového schvélenia
odnatia typového schvdlenia
definitivneho zastavenia vyroby

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky () podla predpisu €. 107:

Typové schvélenie ¢.: Rozsirenie ¢.:

Oddiel 1

1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):

2. Typ:

3. Prostriedky identifikdcie typu, ak sii vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke () (): wevverevenmneveversesennns

3.1. Umiestnenie tohto oznacenia:

4,  Kategéria vozidla (*):

5. Nézovaadresa vyrobcu:

6. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotick umiestnenie a sposob pripevnenia znacky typového
schvalenia:

7. Adresa montdzneho zdvodu, resp. adresy montdznych zévodov:

Oddiel I

1. Pripadné dopliiujiice informécie: pozri dodatok

Technickd sluzba zodpovedn4 za vykonanie skiisok:

Détum vydania skisobného protokolu:

Cislo skasobného protokolu:

Pozndmky (ak sti): pozri dodatok

Miesto:

Datum:

Podpis:

O O N N B W N

Je priloZené ¢islo informaéného zvizku ulozeného schvalovacim tiradom, krory je mozné na poziadanic ziskar. .........eveeverens



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 35

Dodatok k osved¢eniu o typovom schvéleni €. .. tykajici sa typového schvélenia vozidla
podla predpisu &. 107

1. Dopliujiice informacie

1.1. Kategéria vozidla (Ma, M3): (%)

1.2. Koncepcia karosérie (jednopodlazna/dvojpodlaind, kbova, nizkopodlaznd): (2)

1.3. Technicky pripustnd maximalna hmotnost (v kg):

1.4. Dizka (celkové): mm
1.5. Sirka (celkova): mm
1.6. Vyska (celkovd): mm
1.7. Pocet cestujicich (sediacich a stojacich):

1.7.1. Spolu (N) () (%):

1.7.2. Horné podlazie (N,) () () ()

1.7.3. Dolné podlazie (Ny) (%) (°) ()

1.7.4. Pocet sediacich cestujiicich:

1.7.41.  Spolu(A) () (%):

1.7.4.2.  Horné podlazie (A,) () () ():
1.7.43.  Dolné podlazie (As) (%) () ()

1.8. Objem batozinového priestoru (m?):

1.9. Stre3nd plocha vyhradend na prepravu batoZiny (m?):

1.10. Technické zariadenia ulahcujice pristup do vozidla (rampa, zdvihacia plodina, systém na zniZenie drovne
podlahy):

1.11. Poloha taziska nalozeného vozidla v pozdiznom, priecnom a vertikdlnom smere:

1.12. Trolejbusy

1.12.1.  Osobitné environmentdlne podmienky spolahlivej prevadzky:

1.12.1.1.  Teplota

1.12.1.2.  Uroven vonkajsej vihkosti

1.12.1.3.  Atmosféricky tlak
1.12.1.4. Nadmorska vyska

2. Poznamky:

(") RozliSovacie &islo krajiny, ktord typové schvalenie udelila/rozsirilajzamietlajodtiala (pozri ustanovenia o typovom schvéleni v predpise).

Nehodiace sa preciarknut.

Ak sposob oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st dolezité pre opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky,

ktorych sa tyka osvedcenie o typovom schvéleni, také znaky sa v dokumentdcii zndzortiujti symbolom: ,.?* (napr. ABC??123??).

Podl'a vymedzenia v Konsolidovanej rezoltcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, para.2.

() V pripade kibového vozidla uvedte pocet sedadiel v kazdej pevnej Casti.

(®) Ak je vozidlo vybavené na prepravu invalidnych vozikov, uvedte tu maximalny prepravovany pocet. Ak je kapacita vozidla zavisld od poctu
prepravovanych invalidnych vozikov, uvedte povolent kombinaciu sediacich a stojacich cestujicich a pouZivatelov invalidnych vozikov.

]

N
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Doplnok 2

OZNAMENIE
[Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov spravneho orgdnu

Tykajiice sa (%):  udelenia typového schvélenia
rozsirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvdlenia
odnatia typového schvalenia
definitivneho zastavenia vyroby

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (%) podl'a predpisu ¢. 107:

Typové schvélenie ¢.: Rozsirenie ¢.:

Oddiel 1

1. Znacka (obchodné meno vyrobcuy):

2. Typ:

3. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke () (): .....

3.1. Umiestnenie tohto oznaenia:

4. Kategéria vozidla (*):

5. Nézov aadresa vyrobcu:

6. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotieck umiestnenic a sposob pripevnenia znacky typového
schvélenia:

7. Adresa montdzncho zdvodu, resp. adresy montdznych zévodov:

Oddiel IT

1. Pripadné dopliiujiice informécie: pozri dodatok

Technickd sluzba zodpovedn4 za vykonanie skisok:

Détum vydania skiiSobného protokolu:

S

Cislo skasobného protokolu:

1%

Pozndmky (ak st): pozri dodatok

Miesto:

Datum:

Podpis:

=T - =Y

Je prilozené &islo informacného zvazku uloZeného schvalovacim tiradom, ktory je mozné na poZziadanie ziskat.



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 37

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.4.1.
1.4.2.
1.4.3.

1.4.4.

1.4.4.1.
1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.5.
1.6.
1.7.

1.8.
1.8.1.

1.8.1.1.
1.8.1.2.
1.8.1.3.
1.8.1.4.

Dodatok k osved¢eniu o typovom schvéleni €. s tykajici sa typového schvélenia karosérie
ako samostatnej technickej jednotky podla predpisu ¢. 107

Dopliujiice informacie

Kategéria vozidla, na ktorom méze byt karoséria namontovand (M,, Ms) (3):

2

Koncepcia karosérie (jednopodlazna/dvojpodlazna, kfbova, nizkopodlaznd) (3):

Typ, resp. typy podvozku, na ktorom moze byt karoséria namontovana:

Pocet cestujticich (sediacich a stojacich):

Spolu (N) () (°):
Horné podlazie (N;) () ¢) ():

Dolné podlazie (Ny) (%) ) (°):

Pocet sediacich cestujticich:
Spolu (A) ) ():
Horné podlazie (A,) () C) (°):

Dolné podlazie (Ay) () () (6):

Objem batozinového priestoru (m?):

Stre3nd plocha vyhradend na prepravu batoziny (m?):

Technické zariadenia ulahcujice pristup do vozidla (rampa, zdvihacia plosina, systém na zniZenic drovne

podlahy):

Trolejbusy
Osobitné environmentdlne podmienky spolahlivej prevadzky:

Teplota

Urovei vonkajej vihkosti

Atmosféricky tlak

Nadmorska vyska

Poznédmky:

Body, ktoré musia byt splnené a ktorych splnenie sa musi preukdzat pre tito samostatni technicki jednotku: wo.eeeens

(') Rozliovacie &islo krajiny, ktord typové schvdlenie udelilafrozsirilajzamietlajodiiala (pozri ustanovenia o typovom schvélen{ v predpise).

() Nehodiace sa preciarknut.

() Ak sposob oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie st dolezité pre opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky,
ktorych sa tyka osved¢enie o typovom schvéleni, také znaky sa v dokumentdcii zndzortiujti symbolom: ,.?* (napr. ABC??123??).

(*) Podla vymedzenia v Konsolidovanej rezolticii o konstrukeii vozidiel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, para.2.

() V pripade kfbového vozidla uvedte pocet sedadiel v kazdej pevnej asti.

(®) Ak je vozidlo vybavené na prepravu invalidnych vozikov, uvedte tu maximalny prepravovany pocet. Ak je kapacita vozidla zavisld od poctu
prepravovanych invalidnych vozikov, uvedte povolent kombinaciu sediacich a stojacich cestujiicich a pouZivatelov invalidnych vozikov.
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Doplnok 3

OZNAMENIE
[Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov spravneho orgdnu

Tykajiice sa (%):  udelenia typového schvélenia
rozsirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvdlenia
odnatia typového schvalenia
definitivneho zastavenia vyroby

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (%) podl'a predpisu ¢. 107:

Typové schvélenie ¢.: Rozsirenie ¢.:

Oddiel 1

1. Znacka (obchodné meno vyrobcuy):

2. Typ:

3. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke () (): .....

3.1. Umiestnenie tohto oznaenia:

4. Kategéria vozidla (*):

5. Nézov aadresa vyrobcu:

6. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotieck umiestnenic a sposob pripevnenia znacky typového
schvélenia:

7. Adresa montdzncho zdvodu, resp. adresy montdznych zévodov:

Oddiel IT

1. Pripadné dopliiujiice informécie: pozri dodatok

Technickd sluzba zodpovedn4 za vykonanie skisok:

Détum vydania skiiSobného protokolu:

S

Cislo skasobného protokolu:

1%

Pozndmky (ak st): pozri dodatok:

Miesto:

Datum:

Podpis:

=T - =Y

Je prilozené &islo informacného zvazku uloZeného schvalovacim tiradom, ktory je mozné na poZziadanie ziskat.
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

Dodatok k osved¢eniu o typovom schvéleni €. .................. tykajiici sa typového schvalovania vozidla
vybaveného karosériou uz typovo schvalenou ako samostatnd technické jednotka podl'a predpisu
¢.107.

Dopliujiice informécie

Kategéria vozidla (Ma, Ms) (3):

Technicky pripustnd maximélna hmotnost (v kg) (*):

Poloha taziska nalozeného vozidla v pozdlznom, priecnom a vertikdlnom smere:

Trolejbusy

Osobitné environmentdlne podmienky spolahlivej prevadzky:

Teplota

Uroveit vonkajsej vihkosti

Atmosféricky tlak

Nadmorské vyska

Pozndmky:

(") Rozliovacie &islo krajiny, ktord typové schvdlenie udelila/rozsirilajzamietlajodiiala (pozri ustanovenia o typovom schvélen{ v predpise).

() Nehodiace sa pre¢iarknut.

(*) Ak spdsob oznacenia typu obsahuje znaky, ktoré nie s délezité pre opis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky,
ktorych sa tyka osved¢enie o typovom schvéleni, také znaky sa v dokumentécii zndzortiujii symbolom: .2 (napr. ABC??123??).

(% Podla vymedzenia v Konsolidovanej rezoltcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, para.2.
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Doplnok 4

OZNAMENIE
[Maximalny formét: A4 (210 x 297 mm)]

vydal: ndzov spravneho orgdnu

Tykajiice sa (%):  udelenia typového schvélenia
rozsirenia typového schvdlenia
zamietnutia typového schvdlenia
odnatia typového schvalenia
definitivneho zastavenia vyroby

typu komponentu podla predpisu ¢. 107:

Typové schvélenie ¢.: Rozsirenie ¢.:

Oddiel 1

1. Znacka (obchodné meno vyrobcuy):

2. Typ:

3. Prostriedky identifikdcie typu, ak sti vyznacené na komponente:

3.1. Umiestnenie tohto oznalenia:

4. Nézov aadresa vyrobcu:

5. Pripadne ndzov a adresa zdstupcu vyrobcu:

6.  Umiestnenie a sposob pripevnenia znacky typového schvélenia:

Oddiel 11
1. Pripadné doplnujiice informécie: pozri dodatok

Technické sluzba zodpovednd za vykonanie skasok:

Datum vydania skisobného protokolu:

Cislo skiisobného protokolu:

Miesto:

Détum:

Podpis:

2
3
4
5. Poznamky (ak si): pozri dodatok:
6
7
8
9

Je prilozené ¢islo informaéného zvizku ulozeného schvalovacim dradom, krory je mozné na poziadanie ziskat.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Dodatok k osvedceniu o typovom schvéleni €. ......ceeeeueeece tykajiici sa typového schvalenia
systému na potlacenie poziaru ako komponentu podla predpisu ¢. 107

Doplijiice informacie

Hasiaca létka (znacka a typ):

Hmotnost hasiacej ltky (pozadovand pre motorovy priestor s velkostou 4 m’):

Typ vypistacicho bodu, resp. vypiistacich bodov (napr. typ dyz): (%)

Pocet vypustacich bodov (pozadovanych pre motorovy priestor s velkostou 4 m?) (%):

3

Dika vypustacej trubice (pozadovana pre motorovy priestor s velkostou 4 m?), pripadne ():

Typ vytlacného plynu, (%) pripadne:

Tlak vytlacného plynu (poZadovany pre motorovy priestor s velkostou 4 m?) v pripade systémov pod tlakom: .........coueeen.

Maximélna prevadzkova teplota:

Rozmery trubic a dchytiek, pripadne:

(") Rozlisovacie &slo $tétu, ktory typové schvalenie udelilfrozfrilfodmietol/odfial (pozri ustanovenia o typovom schvalen{ v predpise).
() Nehodiace sa preciarknut.
() Nehodiace sa preciarknut (v pripadoch, ked sa vyplia viac ako jeden bod, nie je potrebné preciarknut ni¢).
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PRILOHA 2

USPORIADANIE ZNACIEK TYPOVEHO SCHVALENIA

VZOR A

(pozri bod 4.4 tohto predpisu)

14 1+ 107 Il R - 062439 |~

a = najmenej 8 mm

Uvedena znacka typového schvélenia umiestnena na vozidle udava, ze prislusny
typ vozidla bol z hl'adiska svojich konstrukénych znakov schvaleny v Holandsku
(E 4) pre triedu III podla predpisu ¢. 107 pod Ccislom typového schva-
lenia 062439. Cislo typového schvalenia znamena, Ze typové schvalenie bolo
udelené podla poziadaviek predpisu ¢. 107 v zneni série zmien 06.

VZOR B

(pozri bod 4.5 tohto predpisu)

] .., [107 11T ] 062439 ] :
|43 001628 | i~ -

a = najmenej 8§ mm

Uvedena znacka typového schvalenia pripevnena na vozidle uvadza, ze prislusny
typ vozidla bol schvaleny v Holandsku (E 4) podla predpisov & 107 a 43 (1).
Prvé dve cislice cisel typového schvélenia znamenaji, Ze v Case, ked’ boli
prislusné typové schvélenia udelené, predpis ¢. 107 zahfilal sériu zmien 06
a predpis €. 43 bol v povodnom zneni.

VZOR C
(pozri bod 4.4.3 tohto predpisu)

|
| - 107 Il RS - 062439 |-

a = najmenej 8§ mm

Uvedena znacka typového schvdlenia pripevnend na karosériu vozidla udéava, ze
prislusny typ karosérie bol z hl'adiska svojich konstrukénych rysov typovo schva-
leny v Holandsku (E4) pre triedu III ako samostatné technickd jednotka (pismeno
S) podra predpisu &. 107 pod é&islom typového schvalenia 062439. Cislo typo-
vého schvalenia znamend, ze typové schvélenie bolo udelené podl'a poziadaviek
predpisu €. 107 v zneni série zmien 06.

(") Toto ¢islo sa uvadza len ako priklad.
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VZOR D

N|

Nilw

. 4 JEE  107R-072439

le

Uvedena znacka schvalenia umiestnena na systéme na potlacenie poziaru udava,
ze prislusny typ systému na potlacenie poziaru bol schvaleny v Holandsku (E 4)
ako komponent podla predpisu ¢. 107 pod schvalovacim &islom 072439. Cislo
typového schvalenia znamena, Ze typové schvalenie bolo udelené podla pozia-
daviek predpisu ¢. 107 v zneni série zmien 07.

4
wiw

a = min. § mm
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PRILOHA 3

POZIADAVKY, KTORE MUSIA SPLNAT VSETKY VOZIDLA

1. —6.

7.1
7.1.1.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

72.2.1.1.

72.2.1.2.

7.2.2.1.3.

7.22.1.4.

7.2.2.1.5.

7.2.2.1.6.

72.2.1.7.

7.222.

72.22.1.

72222

72.2.23.

(Vyhradené)

POZIADAVKY
Vseobecne

Ak je priestor pre vodi¢a bez strechy, vodi¢ by mal mat’ urciti
Specidlnu ochranu pred silnym vetrom, ndhlym prachom, silnym
dazd’om atd’.

Hmotnosti a rozmery

Vozidld musia splitat poziadavky prilohy 11.
Plocha, ktora je k dispozicii pre cestujtcich.

Celkova plocha S, ktora je k dispozicii pre cestujticich sa vypo-
Cita tak, ze sa od celkovej plochy podlahy vozidla odpodita:

plocha priestoru pre vodica;

plocha schodov pri dverach a plocha kazdeého in¢ho schodu
s hlbkou mensou nez 300 mm a plocha, ktora zaberaji dvere
a ich mechanizmus pocas Cinnosti;

plocha kazdej Casti, nad ktorou je vertikalna svetla vyska mensia
nez 1 350 mm, merana od podlahy bez ohl'adu na vy¢nelky $peci-
fikované v bode 7.7.8.6.3 a 7.7.8.6.4 tejto prilohy. V pripade
vozidiel triedy A alebo B mozno tento rozmer zmensit' na 1 200
mm.

plocha kazdej Casti vozidla, na ktora je cestujicim vstup zakazany
podl'a bodu 7.9.4 tejto prilohy;

plocha kazdého priestoru vyhradeného len na prepravu tovaru
alebo batoziny, na ktorti cestujuci nema pristup;

plocha pozadovana z hladiska volného pracovného priestoru pri
priprave jedal;

plocha podlahy, ktora zabera akékol'vek schodisko, poloviéné
schodisko, spojovacie schodisko alebo povrch ktoréhokol'vek
schodu.

Plocha S;, ktora je k dispozicii pre stojacich cestujucich (len
v pripade vozidiel triedy A, I a II, v ktorych je povolena preprava
stojacich cestujucich) sa vypocita tak, ze sa od Sy odpocita:

plocha vsetkych casti podlahy, ktorych sklon presahuje maximalne
pripustné hodnoty stanovené v bode 7.7.6 tejto prilohy;

plocha vsetkych casti, ktoré nie st pristupné stojacim cestujiicim
ked st obsadené vsetky sedadld, s vynimkou sklopnych sedadiel;

plocha vsetkych casti, ktorych svetla vyska nad podlahou je
mensia nez vyska ulicky stanovena v bode 7.7.5.1 tejto
prilohy (drzadla sa v tomto pripade neberti do uvahy);
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72.2.2.5.

7.2.2.2.6.

72.227.

72.2.2.8.

72.2.209.

7.2.2.2.10.

7.2.2.3.

72.2.4.

7.224.1.

72.24.2.

72.2.43.

7.2.3.
7.2.3.1.

7.2.3.1.1.

plocha pred prie¢nou vertikalnou rovinou prechadzajucou stredom
sedacky sedadla vodi¢a (v jeho najzadnejSej polohe);

plocha 300 mm pred vSetkymi sedadlami inymi ako sklopnymi
s vynimkou miest, kde su bocne orientované sedadla; v tomto
pripade moze byt tento rozmer znizeny na 225 mm. V pripade
variabilného usporiadania sedadiel sa na sedadla povazované za
pouzivané sedadla vztahuje bod 7.2.2.4;

kazda plocha, ktora nie je vynata ustanoveniami predchadzajicich
bodov 7.2.2.2.1 az 7.2.2.2.5, na ktorom nie je mozné¢ umiestnit
obdlznik s rozmermi 400 mm x 300 mm;

vo vozidlach triedy II plocha, na ktorej nie je povolené statie;

u dvojpodlaznych vozidiel, kazda plocha horné¢ho podlazia;

plocha miesta, resp. miest pre invalidné voziky, ak sa povazuje za
plochu, ktord zabera invalidny vozik, resp. voziky (pozri
bod 7.2.2.4),

plocha kazdého priestoru pre invalidny vozik, resp. voziky vyhra-
dena vylucne pre pouzivatela, pouzivatel'ov invalidnych vozikov.

Vo vozidle musi pocet sedadiel (P), s vynimkou sklopnych seda-
diel, zodpovedat' poziadavkdm bodu 7.7.8. Ak vozidlo patri do
triedy I, II alebo A, musi byt pocet sedadiel na kazdom podlazi
minimalne rovny poétu Stvorcovych metrov podlahy tohto
podlazia, ktoré st k dispozicii pre cestujucich a (pripadne) pre
posadku, zaokrihlenému dole na najblizSie celé ¢islo; tento
pocet sa v pripade vozidiel triedy I moze, s vynimkou horného
podlazia, znizit' o 10 percent.

V pripade vozidla vybaveného menitelnou kapacitou sedadiel sa
plocha, ktora je k dispozicii pre stojacich cestujucich (S;), a usta-
novenia bodu 3.3.1 prilohy 11 stanovia pre kazda z tychto
podmienok:

obsadené su vsetky sedadla, ktoré s k dispozicii, potom zostava-
juca plocha pre stojacich cestujucich a potom, ak zostane miesto,
plocha pre invalidné voziky;

obsadené su vsetky plochy pre stojacich cestujicich, potom
zvysné sedadla pre sediacich cestujucich, ktoré su k dispozicii
a potom, ak zostane miesto, plocha pre invalidné voziky;

obsadené su vsetky plochy pre invalidné voziky, potom vsetky
zostavajice plochy pre stojacich cestujucich, potom sedadla pre
sediacich cestujucich, ktoré st k dispozicii.

Oznacenie vozidiel

V priestore pre vodia v polohe dobre viditelnej pre sediaceho
vodi¢a musi byt k dispozicii plocha na oznacenia stanovené
v bode 3.3 prilohy 11.

Maximalny pocet miest na sedenie, na ktoré je vozidlo konstruo-
vané.
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7.2.3.1.2.

7.2.3.1.3.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

7.3.
7.3.1.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.2.1.

7.422.

Maximalny pocet pripadnych miest na statie, na ktoré je vozidlo
konstruované.

Maximalny pocet pripadnych miest pre invalidné voziky, na ktoré
je vozidlo konstruované.

(Vyhradené)

(Vyhradené)

Predchadzanie nehodam

Ak sa motorovy priestor vozidla nachadza za priestorom pre
vodi¢a, nesmie byt mozné motor naStartovat z miesta vodica,
ked’ je otvoreny hlavny pristupovy panel k motoru umiestneny
v zadnej stene vozidla a ktory umoziuje priamy pristup k ¢astiam,
ktoré predstavuju nebezpecenstvo, ked’ je motor v chode (napr.
kotice remenovych prevodov).

Skuska stability

Stabilita vozidla musi byt taka, aby sa bod, v ktorom dochadza
k prevrateniu, neprekro¢il, ak sa povrch, na ktorom vozidlo stoji,
striedavo nakloni na obe strany v uhle 28 stupiiov od horizon-
talnej roviny.

Na ucely uvedenej skusky musi byt vozidlo v pohotovostnom
stave opisanom v bode 2.18 tohto predpisu a okrem toho musi
splnat’ tieto podmienky:

Na kazdé sedadlo pre cestujucich (v pripade dvojpodlaznych vozi-
diel len na hornom podlazi) sa umiestni zataz rovnajuca sa Q (ako
je stanovené v bode 3.2.3.2.1 prilohy 11).

Ak je jednopodlazné vozidlo urcené pre prepravu stojacich cestu-
jucich alebo ¢lena posadky, ktory nesedi, musi byt tazisko zat'azi
Q alebo hmotnosti 75 kg, ktora ich predstavuje, rovnomerne
rozlozené na ploche pre stojacich cestujucich, resp. pre posadku
vo vyske 875 mm. Ak je dvojpodlazné vozidlo urené na
prepravu ¢lena posadky, ktory nesedi, tazisko zataze s hmot-
nost'ou 75 kg, ktora predstavuje ¢lena posadky, sa musi nachadzat’
v ulicke horného podlazia vo vyske 875 mm.

Ak je vozidlo vybavené na prevoz batoziny na streche, musi sa na
strechu upevnit’ rovnomerne rozlozena zat'az (BX) o hmotnosti,
ktora nie je niz§ia ako vyrobcom udand hmotnost’ v sulade
s bodom 3.2.3.2.1 prilohy 11 a ktora predstavuje takl batozinu.
Iné batozinové priestory nesmi obsahovat’ ziadnu batoZinu.

Ak ma vozidlo variabilny pocet miest na sedenie, variabilnu
plochu pre stojacich cestujiicich alebo méze prepravovat’ jeden
alebo viac invalidnych vozikov, plati pre kazdy prislusny priestor
pre cestujtcich, ktorého sa takato zmena tyka, ze zataZenia podla
bodu 7.4.2.1 vzdy musia byt vdcsie ako:

a) hmotnost’ predstavovana poctom sediacich cestujtcich, ktori
moézu obsadit’ plochu, vratane hmotnosti kazdého odmontova-
teného sedadla; alebo

b) hmotnost’ predstavovanid poctom stojacich cestujtcich, ktori
mozu obsadit’ plochu; alebo
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7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.5.1.

7.4.5.2.

7.4.5.3.

7.4.5.4.

7.4.5.5.

7.4.5.6.

7.4.5.7.

7.5.
7.5.1.

7.5.1.1.

7.5.1.2.

¢) hmotnost’ invalidnych vozikov a ich pouzivatelov, ktori mézu
obsadit’ plochu pri celkovej hmotnosti 250 kg na kazdé miesto
vo vyske 500 mm nad podlahou v strede kazdého miesta pre
invalidny vozik; alebo

d

=

hmotnost’ sediacich cestujtcich, stojacich cestujticich a pouzi-
vatel'ov invalidnych vozikov a akakol'vek kombinacia tychto
cestujtcich, ktori sa mézu zdrziavat’ na prislusnej ploche.

Vyska akéhokol'vek schodika pouzivaného na zabranenie bo¢ného
$myku kolesa vozidla na zariadeni na skaSanie naklonenia, nesmie
byt vicsia nez dve tretiny vzdialenosti medzi povrchom, na
ktorom vozidlo stoji, pred tym, nez je naklonené, a tou castou
rafika toho kolesa, ktora je najblizsie k povrchu, ked je vozidlo
zatazené v stlade s bodom 7.4.2.

Pocas skusky sa ziadne cCasti vozidla, ktoré nemaji prist do
vzajomného styku pri beznom pouzivani, nesmi dostat’ do také-
hoto styku, ani nesmu sa poskodit’ ani premiestnit’.

Na preukazanie toho, ze sa vozidlo za podmienok popisanych
v bodoch 7.4.1 a 7.4.2 neprevrati, mdze sa alternativne pouzit’
vypoctova metdda. Taky vypocet musi brat’ do uvahy tieto para-
metre:

hmotnosti a rozmery;

vyska taziska;

tuhost’ pruzin;

vertikalna a horizontalna tuhost’ pneumatiky;

charakteristiky regulacie tlaku vzduchu vo vzduchovych pruzi-
nach;

poloha momentovych stredov;

odolnost’ karosérie proti krutu.

Metdoda vypoctu je opisana v doplnku k tejto prilohe.

Ochrana pred nebezpecenstvom vzniku poziaru
Motorovy priestor

V motorovom priestore sa nesmie pouzit' horlavy, zvukovoizo-
laény material alebo material nachylny na nasiaknutie palivom,
mazivom alebo inym horlavym materialom, pokial’ nie je takyto
material pokryty nepriepustnou vrstvou.

Je potrebné prijat’ opatrenia, ktorymi sa pokial mozno zabrani
zhromazd’'ovaniu paliva, mazacicho oleja alebo akéhokol'vek
horlavého materialu v ktorejkol'vek casti motorového priestoru,
a to bud vhodnym usporiadanim motorového priestoru, alebo
zabezpefenim odvadzacich otvorov.
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7.5.1.3.

7.5.1.4.

7.5.1.5.

7.5.1.5.1.

7.5.1.5.2.

7.5.1.5.2.1.

7.5.1.522.

7.5.1.5.23.

Medzi motorovym priestorom alebo inym zdrojom tepla (ako je
zariadenie urcené na pohlcovanie energie, ktord sa uvolfuje pri
zostupe vozidla dolu svahom s dlhym spadom, napr. odl'ah¢ovacia
brzda alebo zariadenie na vykurovanie interiéru karosérie, ktoré
vSak funguje inak nez na principe obehu teplej vody) a zostatkom
vozidla musi byt vstavana priecka z tepelne odolného materialu.
Vsetky upeviiovacie svorky, tesnenia atd’., ktoré sa pouzivaju
v spojitosti s prieckou, musia byt odolné proti ohiu.

Vykurovacie zariadenie, ktoré pracuje na inom principe nez na
teplovodnom, moéze byt umiestnené v priestore pre cestujucich,
ak je uzavreté v materiali, ktory odolava teplotdm produkovanym
zariadenim, neemituje ziadne toxické plyny a je umiestnené tak,
ze nie je pravdepodobné, aby sa cestujuci dostal do styku s jeho
horacim povrchom.

V pripade vozidiel, v ktorych sa spalovaci motor alebo spalovacie
vykurovacie zariadenie nachddza za priestorom pre vodifa, musi
byt’ tento priestor vybaveny poplasnym zariadenim, ktoré vodica
zvukovym a vizudlnym signdlom a aktivovanim svetelného
vystrazného systému upozorni na prekrocenie teploty v motorovom
priestore a v kazdom priestore, v ktorom sa nachadza spalovacie
vykurovacie zariadenie.

Okrem poplasného zariadenia musia byt vozidla triedy I, II a III
vybavené systémom na potlacenie poziaru v motorovom priestore
a v kazdom priestore, v ktorom sa nachadza spalovacie vykuro-
vacie zariadenie. Vozidld triedy A a B moézu byt vybavené
systémom na potlacenie poziaru v motorovom priestore a v kazdom
priestore, v ktorom sa nachadza spalovacie vykurovacie
zariadenie.

Ak je poplasné zariadenie a systém na potlacenie poziaru namon-
tované, systém detekcie poziaru ich musi automaticky aktivovat.
Systém detekcie je konstruovany tak, aby v motorovom priestore
a kazdom priestore, v ktorom sa nachadza spalovacie vykurovacie
zariadenie, zistil teplotu, ktora prekracuje teplotu beznej preva-
dzky.

Poziadavky bodu 7.5.1.5.1 sa povazuji za splnené, ak su
z hladiska prekrocenia teploty monitorované tieto Casti motoro-
vého priestoru a kazdého priestoru, v ktorom sa nachadza spalo-
vacie vykurovacie zariadenie:

Casti, v ktorych sa v pripade uniku moézu horlavé kvapaliny
(kvapaliny alebo plyny) dostat’ do kontaktu s nekrytymi kompo-
nentmi, napr. prepliiovatom alebo vyfukovym systémom, a to
vratane komponentov namontovanych na motore, ktorych
pracovna teplota je rovnaka alebo vysSia ako teplota vznietenia
horlavych kvapalin (kvapalin alebo plynov),

Casti, v ktorych sa v pripade tniku mézu horlavé latky (kvapaliny
alebo plyny) dostat’ do kontaktu s krytymi komponentmi, napr.
samostatnym vykurovacim zariadenim, ktorych pracovna teplota
je rovnaka alebo vyssia ako teplota vznietenia horlavych latok
(kvapalin alebo plynov), a

Casti, v ktorych sa v pripade uniku moézu horlavé kvapaliny
(kvapaliny alebo plyny) dostat do kontaktu s komponentmi,
napr. alternatorom, ktorych teplota méze byt v pripade poruchy
rovnaka alebo vysSia ako teplota vznietenia horlavych kvapalin
(kvapalin alebo plynov).
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7.5.1.5.3.

7.5.1.5.4.

7.5.1.54.1.

7.5.1.54.2.

7.5.1.5.4.3.

Poplasné zariadenie a systém na potlacenie poziaru musia byt
schopné prevadzky vzdy, ked’ je v Cinnosti Startovacie zariadenie
motora, kym sa neuvedie do prevadzky zariadenie na zastavenie
motora, bez ohladu na polohu vozidla. M6zu podla potreby
zostat’ v prevadzke po vypnuti zapalovania alebo deaktivovani
hlavného riadiaceho spinaca vozidla. Poplasné zariadenie musi
zostat' v prevadzke vzdy, ked’ je spalovacie vykurovacie zaria-
denie v ¢innosti.

MontiZ systému na potladenie poZiaru musi spifiat’ tieto poZia-
davky:

Systém na potlaenie poziaru je namontovany v sulade
s montaznou priru¢kou systému vyrobcu.

Pred montaZzou sa vykona analyza s cielom zistit’ umiestnenie
a smer vypustaciecho bodu alebo vypustacich bodov hasiacej
latky (napr. dyz, generatorov hasiacej latky alebo vypustacej
trubice hasiacej latky alebo inych distribuénych bodov). Identifi-
kuje sa potencialne nebezpeenstvo vzniku poziaru v motorovom
priestore a kazdom priestore, v ktorom je umiestnené spalovacie
vykurovacie zariadenie, a vypustaci bod, resp. vypustacieho body
musia byt umiestnené tak, aby bola hasiaca latka v pripade akti-
vacie systému distribuovana tak, aby pokryla zony nebezpecenstva
poziaru. Musi sa zabezpecit, aby typ rozstrekovania a smer
vypustacich bodov, ako aj vzdialenost rozstrekovania pokryvali
identifikované nebezpefenstva poziaru. Systém musi spravne
pracovat’ bez ohladu na polohu vozidla.

Analyza nebezpeCenstva poziaru musi minimalne zohl'adiiovat
komponenty:

a) ktorych povrch moze dosiahnut teploty presahujuce teplotu
samovznietenia pre kvapaliny, plyny alebo latky, ktoré sa
nachadzaju v danom priestore;

b) elektrické komponenty a kable pod prddom alebo napitim
dostato¢ne vysokym, aby doslo k vznieteniu;

c) hadice a zasobniky s horlavou kvapalinou alebo plynom
(najmi ak st pod tlakom).

Analyza musi byt Uplne zdokumentovana.

Pri dimenzovani syst¢ému na potlacenie poziaru sa vychadza zo
skusaného systému, a to z celkového hrubého objemu motorového
priestoru a priestoru so spalovacim vykurovacim zariadenim,
v ktorych ma byt syst¢ém namontovany. Pri merani motorového
priestoru a priestoru so spalovacim vykurovacim zariadenim sa
meria hruby objem tychto priestorov, t. j. objem motora a jeho
komponentov sa neodpodita.

Pri dimenzovani systému sa zohl'adni hasiaca latka, vSetky vypuas-
tacie body a pripadne hmotnost’ vytlaéného plynu. Tlak v systéme
musi byt rovnaky ako tlak v skuSanom systéme. Ak je sucastou
systému vypustacia trubica hasiacej latky, dizka trubice sa nadi-
menzuje bez dyz. Je pripustné, ak systém na potlacenie poziaru
ma viac hasiacej latky a/alebo viac vypustacich bodov a/alebo
dlhsiu vypustaciu trubicu pre hasiacu latku a/alebo viac vytlac-
ného plynu nez sa vyzaduje podla dalej uvedenych modelov
dimenzovania.
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7.5.2.

7.5.2.1.

7.5.2.2.

7.5.2.3.

7.52.4.

7.5.2.5.

Ak je hruby objem motorového priestoru a priestoru so spalo-
vacim vykurovacim zariadenim vicsi ako 4 m’, systém na potla-
Cenie poziaru sa nadimenzuje pomocou mierky V;/poéitanej vo
vzorci (1). Ak je tento hruby objem mensi ako 4 m”, je pripustné
dimenzovanie systému na potlacenie poziaru pomocou mierky
vypocitanej vo vzorci (2). Sy oznafuje mierku a x oznacuje
celkovy hruby objem vratane motorového priestoru a priestoru
so spalovacim vykurovacim zariadenim [m’].

Sy =01"x+06 €]
S, =015 x +04 ©)

Ak ma systém na potlacenie poziaru viac nez jeden vypustaci
bod, dimenzovany pocet dyz alebo inych vyptstacich bodov
mozno zaokrahlit' na najblizsie celé Cislo.

Elektrické zariadenia a vedenie

Vsetky kable musia byt dobre izolované a vsetky kable a elek-
trické zariadenia musia byt schopné odolavat’ teplote a vlhkosti,
ktorym st vystavené. Zvlastna pozornost sa musi venovat ich
schopnosti odolavat’ teplote prostredia a ucinkom vsetkych
moznych $kodlivych latok v motorovom priestore.

Ziadny kabel pouzity v elektrickom obvode nesmie byt zatazeny
pradom vacsim, nez je prad prijatelny pre takyto kabel z hl'adiska
sposobu jeho montaze a maximalnej teploty okolia.

Kazdy elektricky obvod napdjajici niektort cast’ zariadenia inl
nez Startér, obvod zapalovania (zazihovy motor), Zeraviace
sviecky, zariadenie na zastavenie motora, obvod nabijania batérie
a uzemnenie batérie, musia mat’ poistku alebo prerusova¢ obvodu.
Obvody napéjajuce zariadenia s nizkou spotrebou moézu vsak byt
chranené spolo¢nou poistkou alebo spolo¢nym prerusovacom
obvodu za predpokladu, Ze sucet ich menovitej kapacity nepre-
siahne kapacitu poistky alebo prerusovada obvodu. V pripade
multiplexovania vyrobca, na Ziadost' technickej sluzby zodpo-
vednej za vykonavanie skasok, poskytne vsetky prislusné tech-
nické informacie.

Vsetky kable musia byt dobre chranené a drzané v bezpecnej
polohe tak, aby nemohli byt poskodené prerezanim, obrusenim
alebo odretim.

Ak napitie v jednom alebo viacerych elektrickych okruhoch
vozidla prekro¢i 100 V RMS (efektivna hodnota), musi byt ku
kazdému privodu takéhoto napdjania, ktory nie je elektricky
spojeny s kostrou, pripojeny ru¢ne ovladany odpojova¢, ktory
umoziuje odpojenie vsetkych takychto obvodov od hlavného
privodu elektrickej energie, odpojova¢ musi byt umiestneny vo
vnutri vozidla tak, aby mal vodi¢ k nemu lahky pristup za pred-
pokladu, ze ziaden takyto odpojova¢ nie je schopny rozpojit
akykol'vek elektricky obvod, ktory napaja predpisané vonkajSie
svetla vozidla. Tento bod sa nevzt'ahuje na vysokonapatové zapa-
lovacie obvody alebo samostatné obvody v ramci jednotky vyba-
venia vozidla.
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7.5.2.6.

7.5.3.

7.53.1.

7.53.2.

7.5.3.3.

7.5.4.

7.5.4.1.

7.5.4.2.

7.5.4.3.

7.5.6.

7.5.6.1.

7.5.6.2.

7.5.6.3.

Vsetky elektrické kable musia byt umiestnené tak, aby sa ziadna
Cast’ nedostala do styku s palivovym potrubim alebo cast'ou vyfu-
kového potrubia, alebo bola vystavena nadmernému teplu, pokial’
nie je zabezpedena Specidlna izolacia a ochrana, ako je napriklad
vyfukovy ventil so solenoidom.

Batérie

Vsetky batérie musia byt dobre upevnené a I'ahko pristupné.

Priestor pre batérie musi byt oddeleny od priestoru pre cestujticich
a priestoru vodi¢a a musi byt odvetrany do okolitého ovzdusia.

Svorky batérie musia byt chranené proti riziku skratu.

Hasiace pristroje a vybavenie prvej pomoci

Vo vozidle musi byt priestor na upevnenie jedného alebo viace-
rych hasiacich pristrojov, z toho jeden musi byt umiestneny v bliz-
kosti sedadla vodi¢a. Vo vozidlach triedy A alebo B priestor pre
kazdy vyzadovany hasiaci pristroj nesmie byt mensi ako 8 dm’
a vo vozidlach triedy I, II alebo III nesmie byt mensi ako 15 dm®.
V pripade dvojpodlazného vozidla musi byt k dispozicii d’alsi
hasiaci pristroj na hornom podlazi.

Vo vozidle musi byt priestor na upevnenie jednej alebo viacerych
lekarnigiek. Priestor nesmie byt mensi nez 7 dm®, minimalny
rozmer nesmie byt mensi ako 80 mm.

Hasiace pristroje a lekarnicky mézu byt zabezpecené proti kradezi
alebo vandalizmu (napriklad vnatornou zdmkou alebo za
rozbitnym sklom) za predpokladu, Zze umiestnenie tychto
pristrojov je zretene oznacené a Ze je zabezpecené, aby uvedené
prostriedky bolo mozné v pripade nudze 'ahko pouzit.

Materialy

Vo vzdialenosti do 100 mm od komponentu vyfukového systému,
akéhokol'vek vysokonapdtového elektrického zariadenia alebo
iného vyznamného zdroja tepla sa nesmie nachadzat horlavy
material, pokial nie je Ucinne kryty. V pripade potreby musi
byt zabezpeceny kryt, ktory by zabranil, aby sa mazivo alebo
iny horlavy material dostali do styku s vyfukovym systémom
alebo inym vyznamnym zdrojom tepla. Na tcely tohto bodu sa
za horlavy material povazuje taky material, ktory nie je konstruo-
vany tak, aby odolaval teplotam, ktoré sa pravdepodobne v tomto
mieste vyskytnu.

Detekcia poziaru

Vozidla musia byt vybavené poplasnym systémom, ktory bud’
zisti prekrocenie teploty alebo dym v priestoroch toaliet, priesto-
roch na spanie pre vodica a ostatnych oddelenych priestoroch.

Systém uvedeny v bode 7.5.6.1 po zisteni uvedenych skutocnosti
vodicovi poskytne zvukovy aj vizudlny signal v priestore pre
vodica a aktivuje svetelny vystrazny systém.

Poplasné zariadenie musi byt’ minimalne schopné prevadzky vzdy,
ked’ je v Cinnosti Startovacie zariadenie motora, kym sa neuvedie
do prevadzky zariadenie na zastavenie motora, bez ohladu na
polohu vozidla.
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7.6. Vychody
7.6.1. Pocet vychodov
7.6.1.1. Vo vozidle musi byt minimalne dvoje dveri, a to bud dvoje

prevadzkovych dveri, alebo jedny prevadzkové dvere a jedny
nudzové dvere. Kazdé dvojpodlazné vozidlo musi mat' dvoje
dveri na dolnom podlazi (pozri aj bod 7.6.2.3). Minimalny
pocet pozadovanych prevadzkovych dveri je takyto:

Pocet cestujucich Pocet prevadzkovych dveri
Triedy I a A Trieda II Triedy III a B
9 —45 1 1 1
46 — 70 2 1 1
71 — 100 3 2 1
(2 v pripade dvojpodlaz-
ného vozidla)
> 100 4 3 1
7.6.1.2. V kazdej tuhej ¢asti kibového vozidla musia byt minimalne jedny

prevadzkové dvere, s vynimkou prednej &asti kibového autobusu
triedy I, kde musi byt dvoje dveri.

7.6.1.3. Na ucely tejto poziadavky sa za nadzové dvere nepovazuju preva-
dzkové dvere ovladané servomotorom, pokial ich nemozno
v pripade potreby pohotovo otvorit’ ruéne v case, ked bolo akti-
vované ovladanie uvedené v bode 7.6.5.1.

7.6.1.4. Minimalny pocet nidzovych vychodov musi byt taky, aby
celkovy pocet vychodov v kazdom oddelenom priestore bol
takyto:
Poéet cestujticich a posadky pripada- Minimélny celkovy podet
jici na kazdy priestor alebo podlazie vychodov
1-8 2
9-16 3
17 - 30 4
31 45 5
46 — 60 6
61 — 75 7
76 — 90 8
91 — 110 9
111 - 130 10
> 130 11

Pocet vychodov pre kazdé jednotlivé podlazie (v pripade dvojpod-
lazného vozidla) a kazdé jednotlivé oddelenie sa stanovi oddelene.
Na ucely stanovenia poétu niidzovych vychodov sa toalety alebo
kuchynky nepovazuju sa samostatné priestory. Unikové prielezy
sa mozu zapocitat’ len ako jeden z vyssie uvedeného poétu ntidzo-
vych vychodov.
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7.6.1.5.

7.6.1.6.

7.6.1.7.

7.6.1.7.1.

7.6.1.7.2.

Na stanovenie minimalneho po¢tu a umiestnenie vychodov sa
kazdd tuha &ast kibového vozidla posudzuje ako samostatné
vozidlo. Uvedené¢ neplati pre bod 7.6.2.4. Spojovaci priechod
medzi nimi sa nepovazuje za vychod. Na tucely stanovenia
poctu nidzovych vychodov sa toalety alebo kuchynky nepovazuju
sa samostatné priestory. Pocet cestujiicich sa stanovi pre kazdi
tuhu Cast’. Rovina, v ktorej lezi horizontalna os zavesu spojenych
tuhych &asti vozidla a kolmica na pozdiznu os vozidla pohybuji-
ceho sa priamo vpred sa povazuju za hranicu medzi ¢astami.

Dvojité prevadzkové dvere sa povazuju za dvoje dveri a viacdielne
oknd za dve nidzové okna.

Ak priestor pre vodica neposkytuje pristup do priestoru pre cestu-
jucich prostrednictvom priechodu, ktory umoziuje, aby:

a) predna hrana valcového meracieho zariadenia zobrazeného na
obrazku 6 v prilohe 4 miniméalne siahala k prie¢nej vertikalnej
rovine dotykajucej sa najprednejSicho bodu operadla sedadla
vodi¢a v jeho najzadnejiej pozdiznej polohe a

b) z tejto roviny sa hybalo panelom zobrazenym na obrazku 7
v prilohe 4 smerom dopredu od dotykovej polohy s valcovym
meracim zariadenim, kym nedosiahne asponi vertikdlnu rovinu
dotykajiicu sa najprednejSicho bodu operadla sedadla vodica,

potom su poziadavky uvedené v bodoch 7.6.1.7.1 az 7.6.1.7.5
splnené:

Priestor pre vodi¢a musi mat” dva vychody, ktoré nesma byt oba
umiestnené v rovnakej boc¢nej stene. Ak jednym z vychodov je
okno, toto okno musi mat’ plochu najmenej 400 000 mm?, musi
byt mozné vpisat’ do tejto plochy obdiznik s rozmermi 500 mm x
700 mm a musi spifiat’ poziadavky na nudzové okna stanovené
v bode 7.6.8.

Vedla vodi¢a st povolené jedno alebo dve sedadla pre d’alsie
osoby a v tomto pripade musia byt vychodmi uvedenymi
v bode 7.6.1.7.1 dvere.

Dvere vodi¢a sa uznavaji ako nidzové dvere pre cestujicich na
tychto sedadlach za predpokladu, ze sa skasobny kaliber moze
pohybovat’ zo sedadiel pre cestujucich cez dvere vodi¢a smerom
von z vozidla (pozri obrazok 27 v prilohe 4).

Overenie pristupu k dveram vodica sa riadi poziadavkami bodu
7.7.3.2, pricom sa pouzije skuSobny kaliber s rozmermi 600 x 400
mm, podl'a opisu uvedeného v bode 7.7.3.3.

Prevadzkové dvere musia byt na strane vozidla, ktora lezi oproti
strane, na ktorej st dvere vodica a povazuji sa za nudzové dvere
pre vodica.
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7.6.1.7.3.

7.6.1.7.4.

7.6.1.7.5.

7.6.1.8.

7.6.1.9.

7.6.1.9.1.

7.6.1.9.2.

7.6.1.9.3.

7.6.1.10.

Body 7.6.3 az 7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 a 7.7.7 tejto prilohy sa nevzta-
huja na vychody, ktorymi je vybaveny priestor pre vodica, ako je
uvedené v bodoch 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2.

Za okolnosti opisanych v bodoch 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2 sa vychody,
ktorymi je vybaveny priestor pre vodica a pre vSetky sedadla pre
cestujiicich pozdiz vodi¢a, nepoéitaju ako jedny z dveri pozado-
vanych podl'a bodov 7.6.1.1 a 7.6.1.2, ani ako jeden z nudzovych
vychodov pre akykol'vek iny priestor pre cestujucich, ktoré sa
pozaduji podla bodu 7.6.1.4 tejto prilohy.

V priestore, ktory zahffia priestor pre vodic¢a a akékol'vek sedadla
pozdiz vodita, sa mbze instalovat az pit dalsich sedadiel za
predpokladu, ze doplnkové sedadld a priestor pre tieto sedadla
spihaju vsetky poziadavky tohto predpisu a aspoii jeden z ntidzo-
vych vychodov pozadovanych podl'a bodu 7.6.1.4 st dvere umoz-
fiujuce pristup do priestoru pre cestujucich, ktoré spliiaju poZia-
davky na nudzové dvere podla bodu 7.6.3.1.2 tejto prilohy.

Ak je priestor pre vodiCa pristupny z niektoré¢ho priestoru pre
cestujucich prostrednictvom priechodu, ktory splita poziadavky
odseku 7.6.1.7 pism. a) a b) a akékolvek sedadla susediace
s tymto priestorom pre vodica su pristupné z rovnakého priestoru
pre cestujicich prostrednictvom priechodu, ktory spita jednu
z podmienok uvedenych v bode 7.7.5.1.1 tejto prilohy, nevyza-
duje sa ziadny vonkaj$i vychod z priestoru pre vodica.

Ak sa za okolnosti opisanych v bode 7.6.1.8 moézu dvere vodica,
ktorymi st vybavené vozidla triedy A alebo B, pocitat ako
nudzové dvere pre cestujucich za predpokladu, ze:

dvere vodi¢a spiiiaju poziadavky tykajuce sa rozmerov nidzovych
dveri uvedenych v bode 7.6.3.1.2 tejto prilohy;

dvere vodi¢a spliaju poziadavky bodu 7.6.1.7.2;

priestor vyhradeny pre sedadlo vodi¢a musi byt spojeny s hlavnym
priestorom pre cestujucich pomocou vhodného priechodu; taka
poziadavka sa povazuje za splnent, ak skuSobny kaliber opisany
v bode 7.7.5.1 mozno bez prekazok presuntt z ulicky, az kym
predna cCast’ kalibra nedosiahne vertikalnu rovinu dotykajucu sa
krajného bodu operadla sedadla vodi¢a (toto sedadlo je umiest-
nené vo svojej najzadnejsej pozdiznej polohe) a ak od tejto roviny
skuSobny kaliber opisany v bode 7.7.3.3 mozno presunut’
k nudzovym dveram v smere stanovenom v tomto bode (pozri
obrazok 28 v prilohe 4), so sedadlom a volantom nastavenymi
v ich strednej polohe.

Body 7.6.1.8 a 7.6.1.9 nevyluCuju, aby boli dvere alebo ina
prekazka medzi sedadlom vodi¢a a priestorom pre cestujicich
za predpokladu, Ze tato prekazka moéze byt v nadzovej situdcii
vodi¢om rychlo odstranena. Dvere vodi¢a v priestore chranenom
touto prekazkou sa nepocitaju medzi vychod pre cestujtcich.
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7.6.1.11.

7.6.1.12.

7.6.1.13.

7.6.1.14.

7.6.1.15.

7.6.1.15.1.

7.6.1.15.2.

7.6.1.16.

7.6.1.17.

7.6.1.17.1.

7.6.1.17.2.

7.6.2.
7.6.2.1.

Okrem nudzovych dveri a okien st vozidla triedy II, 1Il a B
vybavené tnikovymi prielezmi. V pripade dvojpodlaznych vozi-
diel s tieto prielezy namontované len na streche horného
podlazia. Minimalny pocet prielezov musi byt

Pocet cestujucich (na hornom podlazi v pripade Minimalny pocet
dvojpodlaznych vozidiel) prielezov
maximalne 30 1
viac ako 30 2

S vynimkou ustanoveni bodu 7.6.1.12 moézu byt prielezy takisto
namontované vo vozidlach triedy I a A. V streche trolejbusu sa
nesmie nachddzat’ Ziadny Unikovy prielez.

Prielezy nesmt byt namontované na miestach, kde si namonto-
vané technické prvky, ktoré predstavuji mozné nebezpecenstvo
pre cestujucich pri pouziti inikovych prielezov (napr. vysokona-
patové systémy, systémy obsahujice nebezpeéné kvapaliny
a/alebo plyn atd’.).

Kazdé spojovacie schodisko sa povazuje za vychod z horného
podlazia dvojpodlazného vozidla.

Vsetky osoby nachadzajiice sa na dolnom podlazi dvojpodlazného
vozidla musia mat’ v nidzovej situacii moznost vystupit von
z vozidla bez toho, aby vstupili na horné podlazie.

Ulicka na hornom podlazi dvojpodlazného vozidla musi byt
spojena jednym alebo viacerymi spojovacimi schodiskami s pristu-
povym priechodom prevadzkovych dveri alebo s uli¢kou dolného
podlaZia v rozmedzi do 3 m od prevadzkovych dveri:

vo vozidlach triedy I sa musi nachidzat' najmenej jedno celé
a jedno poloviéné schodisko, ak sa na hornom podlazi prepravuje
viac ako 50 cestujucich;

vo vozidlach triedy II a triedy III sa musi nachadzat najmene;j
jedno celé a jedno polovicné schodisko, ak sa na hornom podlazi
prepravuje viac ako 30 cestujtcich.

V pripade vozidla bez strechy musia byt vychody na podlazi bez
strechy také, aby splnali tie poziadavky, ktoré nie si nezlucitel'né
s nepritomnostou strechy.

Ak st v pripade vozidiel triedy A alebo B dvere oproti dveram
vodi¢a, mozno ich povazovat’ za jeden z pozadovanych vychodov
pre cestujtcich za predpokladu, Ze:

sa vedla priestoru pre vodi¢a nenachadza viac ako 1 sedadlo pre
cestujtcich a

spihaju poziadavky ustanoveni bodu 7.6.1.9.

Umiestnenie vychodov

Vozidla triedy I, IT a III musia spihat’ d’alej uvedené poziadavky.
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7.6.2.1.1.

7.6.2.1.1.1.

7.6.2.1.1.2.

7.6.2.1.1.3.

7.6.2.2.

7.6.2.2.1.

7.6.2.2.2.

7.6.2.2.3.

7.6.2.3.

7.6.2.3.1.

Prevadzkové dvere musia byt umiestnené na tej strane vozidla,
ktora je blizSie k strane cesty, zodpovedajlicej smeru premavky,
pre ktory je vozidlo skonstruované a ktory vyrobca uviedol v ozna-
movacom formulari podl'a bodu 2.8 doplnku 1 k ¢asti I prilohy 1
k tomuto predpisu. Aspoini jedny dvere musia byt v prednej polo-
vici vozidla. Nevylucuje to:

aby boli k dispozicii osobitné dvere v zadnej stene alebo bo¢nych
stenach vozidla pouzivané cestujicimi na invalidnych vozikoch
namiesto prevadzkovych dveri, alebo

aby boli k dispozicii doplnkové dvere v zadnej stene vozidla
predovsetkym na nalozenie/vylozenie tovaru alebo batoziny,
ktoré mozu cestujuici pouzit, ak si to okolnosti vyzaduju, alebo

aby boli k dispozicii jedny doplnkové prevadzkové dvere alebo
viacero doplnkovych prevadzkovych dveri na opacnej strane
vozidla v pripade vozidiel ur€enych na pouzivanie za okolnosti,
ktoré si vyzadujui nastupovanie/vystupovanie cestujucich na oboch
strandch vozidla. Takto vybavené vozidla musia mat’ ovladac,
resp. ovladace, ktoré vodicovi umoziuju zablokovat' normalnu
¢innost’ dveri, ktoré nie su prave v prevadzke.

Vozidla triedy A a B musia spliiat’ tieto poziadavky:

Prevadzkové dvere musia byt umiestnené na tej strane vozidla,
ktora je blizSie k strane cesty, zodpovedajucej smeru premavky,
pre ktory je vozidlo skonStruované a ktory vyrobca uviedol v ozna-
movacom formulari podl'a bodu 2.8 doplnku 1 k ¢asti I prilohy 1
k tomuto predpisu.

Vychody musia byt umiestnené tak, aby bol na kazdej strane
vozidla aspon jeden vychod.

V prednej polovici a zadnej polovici priestoru pre cestujiicich
musi byt aspoti jeden vychod.

Ak je plocha priestoru pre cestujucich Sy rovna alebo vécsia ako
10 m?, odstupy medzi dvoma dvermi uvedenymi v bode 7.6.1.1
musia byt také, aby vzdialenost’ medzi prienymi vertikalnymi
rovinami prechadzajicimi stredmi ich ploch, nebola mensia ako:

40 % celkovej dizky priestoru pre cestujucich meranej rovnobezne
s pozdlznou osou vozidla v pripade jednopodlazného vozidla.

V pripade kfbového vozidla je tato poZiadavka splnena, ak medzi
dvomi dverami v rdznych Castiach je tato vzdialenost minimalne
40 % celkovej dlzky spojené¢ho priestoru pre cestujucich (vSetky
Casti).

Ak jedny z tychto dvoch dveri tvoria Cast dvojitych dveri, tato
vzdialenost’” sa meria medzi dvoma dverami, ktoré si od seba
najviac vzdialené.



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 57

7.6.2.3.2.

7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.5.1.

7.6.2.5.2.

7.6.2.6.

7.6.2.7.

7.6.2.8.

7.6.3.
7.6.3.1.

7.6.3.1.1.

7.6.3.1.2.

7.6.3.1.3.

V pripade dvojpodlazného vozidla musi byt vzdialenost medzi
dvomi dvermi uvedenymi v bode 7.6.1.1 takd, aby vzdialenost’
medzi prieénymi vertikalnymi rovinami prechadzajucimi stredmi
ich ploch nebola bud’ mensia ako 25 % celkovej dizky vozidla,
alebo 40 % celkovej dizky priestoru pre cestujucich na dolnom
podlazi; to neplati ak su dve dvere v rdoznych bo¢nych stenach
vozidla. Ak jedny z tychto dvoch dveri tvoria Cast’ dvojitych
dveri, tito vzdialenost’ sa meria medzi dvoma dverami, ktoré sa
od seba najviac vzdialené.

Vychody (na kazdom podlazi v dvojpodlaznom vozidle) sa musia
umiestnit’ tak, aby bol ich pocet na oboch stranach vozidla zhruba
rovnaky. (Z toho nevyplyva potreba zabezpecit dodatocné
vychody nad pocet uvedeny v bode 7.6.1). Kazdy vychod navyse
pozadovaného minimalneho poctu nemusi byt v zasade vyvazeny
vychodom na protil’ahlej strane.

Aspon jeden vychod musi byt umiestneny bud’ na zadnej stene,
alebo prednej stene vozidla:

v pripade vozidiel triedy I a A st poziadavky bodu 7.6.2.5
splnené, ak je namontovany unikovy prielez, alebo ak sa uplatiuje
bod 7.6.1.12, na kazdej strane vozidla je navyse k vychodom
stanovenym v bode 7.6.1 namontovany dodato¢ny vychod;

v pripade dvojpodlaznych vozidiel sa poziadavky uvedené v bode
7.6.2.5 vztahuju len na horné podlazie.

Vychody na tej istej strane vozidla musia byt vhodne rozmiest-
nené po dlzke priestoru pre cestujucich.

Na zadnej stene vozidla si dvere pripustné za predpokladu, Ze
nejde o prevadzkové dvere.

Pozadované tnikové prielezy musia byt umiestnené takto:

a) ak existuje len jeden prielez, musi byt umiestneny v strednej
tretine priestoru pre cestujucich; alebo

b) ak existuju dva prielezy, tak vzdialenost’ medzi nimi musi byt’
minimalne 2 m, merand medzi najbliz§imi okrajmi otvorov
rovnobezne s pozdlznou osou vozidla.

Minimalne rozmery vychodov

Vozidla triedy I, IT alebo IIT musia spiiiat’ tieto poziadavky:

Otvor prevadzkovych dveri, ktory tvori pristup do vozidla, musi
splnat’ poziadavky bodu 7.7.1 tejto prilohy.

Otvor nidzovych dveri musi mat' vySku minimalne 1450 mm
a §irku minimalne 600 mm.

Nuadzové oknd musia mat’ plochu minimalne 400 000 mm>.
V tejto ploche musi byt mozné vpisat’ obdlznik s rozmermi 500
mm x 700 mm.
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7.6.3.1.4.

7.6.3.1.5.

7.6.3.2.

7.6.4.
7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.6.4.3.

7.6.4.4.

7.6.4.5.

7.6.4.6.

Ak je nudzové okno umiestnené v zadnej stene vozidla, musi bud’
splhat poziadavky uvedené v bode 7.6.3.1.3 alebo musi byt
mozné vpisat’ do jeho otvoru obdiznik s vyskou 350 mm a Sirkou
1 550 mm, ktorého hrany musia byt zaoblené v polomere maxi-
malne 250 mm.

Otvor unikovych prielezov musi matf plochu minimélne
450 000 mm?>. Do tejto plochy musi byt moZné vpisat’ obdiznik
s rozmermi 600 mm x 700 mm.

Vozidla triedy A alebo B mézu bud’ spliiat’ poziadavky uvedené
v bode 7.6.3.1 (trieda A musi spliat’ poziadavky pre triedu I
a trieda B poziadavky pre triedu II a III), alebo poziadavky
uvedené v bode 1.1 prilohy 7.

Technické poziadavky na vsetky prevadzkové dvere

Ak vozidlo stoji, musia byt vSetky prevadzkové dvere l'ahko
otvaratelné zvnutra a zvonku vozidla (ale nie nevyhnutne, ak je
vozidlo v pohybe). Tato poziadavka sa vSak nesmie chapat’ tak, Ze
vyluuje moznost uzamknutia dveri zvonku za predpokladu, ze
dvere mozu byt vzdy otvorené zvnutra.

Kazdy ovladac¢ alebo zariadenie na otvaranie prevadzkovych dveri
zvonku sa musi nachadzat’ od 1000 mm do 1500 mm nad
vozovkou a maximalne 500 mm od dveri. Vo vozidlach triedy
I, IT a III kazdy ovladac alebo zariadenie na otvaranie prevadzko-
vych dvier zvnitra sa musi nachadzat’ od 1 000 mm do 1 500 mm
nad hornym povrchom podlahy alebo schodu, ktory je najblizsie
k ovladacu a maximalne 500 mm od dveri. To sa nevztahuje na
ovladade umiestnené v priestore pre vodica.

Kazdé jednodielne ru¢ne ovladané prevadzkové dvere, ktoré su
zavesené alebo otocné, musia byt zavesené alebo ulozené tak,
aby otvorené dvere, pokial pridu za pohybu vozidla vpred do
styku s nehybnym predmetom, mali tendenciu sa zatvorit'.

Ak su na ruéne ovladanych prevadzkovych dverach namontované
zamky so zapadkou, zamky musia mat’ dve blokovacie polohy.

Na vnutornej strane prevadzkovych dveri nesmie byt Ziadne zaria-
denie, ktorého ucelom je zakryt vnitorné schody, ked’ st dvere
zatvorené. Nevylucuje to v Sachte schodiska, ak si dvere zatvo-
rené, pritomnost’ systému otvarania dveri a iného zariadenia upev-
nen¢ho na vnutornu stranu dvier, ktoré¢ nerozsirujii podlahu, na
ktorom mozu stat’ cestujici. Tento mechanizmus a zariadenie by
nemali ohrozovat’ cestujucich.

Ak vodi¢ nema dostato¢ny priamy vyhl'ad, musia sa namontovat’
optické alebo iné zariadenia, ktoré mu umoznuju zistit' zo svojho
sedadla pritomnost’ cestujiiceho v bezprostrednej blizkosti zvnutra
alebo zvonku kazdych boénych prevadzkovych dveri, ktoré nie st
automaticky ovladané.

V pripade dvojpodlaznych vozidiel triedy 1 sa tato poziadavka
vztahuje aj na vnutrajSok vsetkych prevadzkovych dveri a na
bezprostredné okolie kazdého spojovacieho schodiska na hornom
podlazi.
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7.6.4.7.

7.6.4.8.

7.6.4.9.

7.6.4.10.

7.6.4.11.

7.6.4.11.1.

7.6.4.11.2.

7.6.5.

7.6.5.1.

7.6.5.1.1.

V pripade prevadzkovych dveri v zadnej stene vozidla s kapacitou
maximdlne 22 cestujlcich je tato poziadavka splnend, ak vodic¢
moze zistit' pritomnost’ osoby vysokej 1,3 m, ktora stoji 1 m za
vozidlom.

Na splnenie poziadaviek tohto bodu sa mézu pouzit' zrkadla za
predpokladu, ze st splnené poziadavky na vyhlad za jazdy.

V pripade dveri situovanych za kibovou ¢astou kibového vozidla
sa zrkadla nepovazuji za dostatoéné optické zariadenie.

Kazdé dvere, ktoré sa otvaraji do vnutra vozidla, musia byt spolu
s ich mechanizmom konStruované tak, aby ich pohyb nemohol
byt za normalnych podmienok pouzitia pri¢inou zranenia cestuji-
cich. Ak je to nevyhnutné, musi byt namontované ochranné
zariadenie.

Ak st prevadzkové dvere umiestnené v blizkosti dveri toalety
alebo iného vnutorného priestoru, musia byt prevadzkové dvere
zabezpeCené proti akejkol'vek netimyselnej manipulacii. Tato
poziadavka vSak neuplatiiuje, ak sii dvere automaticky uzamknuté
pri pohybe vozidla pri rychlosti nad 5 km/h.

V pripade vozidiel s kapacitou maximalne 22 cestujicich,
v ktorych st prevadzkové dvere umiestnené v zadnej stene
vozidla, sa tieto dvere nesmu otvorit’ v uhle vd¢Som ako 115°
ani menSom ako 85° a ked’ s otvorené, musia sa automaticky
udrzat’ v tejto polohe. To nevyluCuje moznost prekrocit’ tieto
limity v pripade, ze je to potrebné z hladiska bezpecénosti;
napriklad umoznit’ ctivanie oproti vysokej ploSine na ucely nakla-
dania alebo otvorit’ dvere na 270°, aby bola uvolnena nakladacia
plocha za vozidlom.

Prevadzkové dvere nesmu v ziadnej otvorenej polohe branit’
pouzitiu povinného vychodu alebo znemoziovat pozadovany
pristup k takému vychodu.

Ak je pritomny systém blokovania v noci, uplatiiuje sa toto:

blokovaci systém sa automaticky deaktivuje, ked’ je zapalovanie
motora v polohe ,,zapnuté“, alebo

je vodiCovi vyslany vystrazny signal, ze systém blokovania v noci
je v ¢innosti na jednych alebo viacerych dverach, ked’ je zapalo-
vanie motora v polohe ,,zapnuté“. Jeden signal mozno pouzit' na
viac ako jedny dvere.

Dodatoéné technické poziadavky na prevadzkové dvere ovladané
servomotorom

V pripade niidze musi by mozné zvnitra otvorit' vSetky preva-
dzkové dvere ovladané servomotorom v stojacom vozidle alebo
vo vozidle pohybujicom sa rychlostou menSou alebo rovnou
3 km/h, a ak dvere nie si zamknuté, musi byt mozné otvorit’
ich zvonku ovlada¢mi, ktoré nezavisle na tom, ¢i je napajanie
energiou v ¢innosti alebo nie:

st nadradené vSetkym ostatnym ovladacom dveri;
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7.6.5.1.2.

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4.

7.6.5.1.5.

7.6.5.1.6.

7.6.5.1.7.

7.6.5.1.8.

7.6.5.1.9.

7.6.5.2.

7.6.5.3.

7.6.5.4.

st umiestnené, pokial’ ide o vnutorné ovladace, na dverach alebo
do 300 mm od nich, vo vyske minimalne 1 000 mm nad prvym
schodom (s vynimkou pripadu, Ze ide o vnutorné ovladace dveri
uvedenych v bode 3.9.1 prilohy 8);

st lahko viditelné a jednoznacne identifikovatel'né, ked’ sa osoby
priblizuju k dverdm a ked pred nimi stoja, a ak dopliuju
normalne ovladace otvarania, st zretel'ne oznacené ako zariadenia
na pouzitie pripade nudze;

moézu byt ovlddané jednou osobou stojacou bezprostredne pred
dverami;

moézu uviest’ do Cinnost’ zariadenie braniace spusteniu motora;

moézu dvere roztvorit' na Sirku, ktorou moéze prejst skasobny
kaliber uvedeny v bode 7.7.1.1, za 8 sekind od pouzitia ovladaca
alebo m6zu umoznit, aby sa dvere dali l'ahko otvorit' rukou na
Sirku, ktorou moze prejst’ kaliber uvedeny v bode 7.7.1.1 za 8
sekund od pouzitia ovladaca;

moézu byt chranené zariadenim, ktoré sa moze lahko odstranit’
alebo rozbit, aby sa ziskal pristup k nidzovému ovladacu; ovla-
danie nudzového ovladaca alebo odstranenie ochranného krytu
nad ovladacom musi byt ozndmené vodic¢ovi zvukovym aj vizu-
alnym signalom; a

v pripade dvier ovladanych vodi¢om, ktoré nespiiajii poziadavky
bodu 7.6.5.6.2, musia fungovat’ tak, ze po tom, ¢o boli pouzité na
otvorenie dveri a vratené spat’ do svojej normalnej polohy, nesmu
sa dvere opitovne zavriet, kym vodi¢ nasledne nepouzije ovladac
na zatvaranie dvert;

v pripade vnutornych ovlddacov sa musia deaktivovat, ak sa
vozidlo pohybuje rychlostou vyssou nez 3 kmv/h. Tato poziadavku
mozno uplatnit’ na vonkajsie ovladace.

Moze byt k dispozicii zariadenie, ktorym moéze vodi¢ zo svojho
sedadla deaktivovat’ vonkajsie nudzové ovladace, aby sa preva-
dzkové dvere uzamkli zvonku. V tomto pripade musia byt
vonkajSie nidzové ovladdace automaticky znovu uvedené do
¢innosti bud’ naStartovanim motora alebo skor, nez vozidlo
dosiahne rychlost 20 km/h. Néasledne, deaktivacia vonkajSich
nudzovych ovladacov vSak nesmie nastat’ automaticky, ale musi
si vyzadovat' d’al$i zasah vodica.

Kazdé vodicom ovladané prevadzkové dvere musia byt ovlada-
telné vodi¢om sediacim na sedadle vodi¢a pouzitim ovladacov,
ktoré st s vynimkou pripadu nozného ovladania, zretel'ne a jednoz-
nacne oznacené.

Kazdé servomotorom ovladané prevadzkové dvere musia uviest’
do C¢innosti optické kontrolky, ktoré musi vodi¢ sediaci
v normalnej polohe pri riadeni a pri akychkol'vek normalnych
okolitych svetelnych podmienkach zretelne vidiet tak, aby ho
varovali, ze urCité dvere nie st Uplne uzavreté. Tieto kontrolky
musia vyslat’ signal vzdy, ked” sa tuha konstrukcia dveri nachadza
v polohe medzi uplne otvorenou polohou a bodom vzdialenym
30 mm od uplne uzavretej polohy. Jedna kontrolka méze slazit’
pre jedny dvere alebo viacero dveri. Ziadna takato kontrolka vsak
nesmie byt namontovana pre predné prevadzkové dvere, ktoré
nespliiaju poziadavky bodov 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2.
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7.6.5.5.

7.6.5.6.

7.6.5.6.1.

7.6.5.6.1.1.

7.6.5.6.1.2.

7.6.5.6.1.2.1.

7.6.5.6.1.2.2.

7.6.5.6.1.2.3.

7.6.5.6.2.

7.6.5.6.2.1.

7.6.5.6.2.2.

7.6.5.7.

Pokial ma vodi¢ k dispozicii ovladace na otvaranie a zatvaranie
prevadzkovych dveri ovladanych servomotorom, musia byt tieto
ovladace také, aby vodiCovi umoznili zmenit' smer pohybu dvier
kedykol'vek pocas ich otvarania alebo zatvarania.

Konstrukcia a systém ovladania vSetkych prevadzkovych dveri
ovladanych servomotorom musia byt také, aby pri ich zatvarani
nemohlo dojst k poraneniu cestujiceho alebo jeho zachyteniu
dvermi.

Této poziadavka sa povazuje za splnenu, ak su splnené tieto dve
poziadavky:

Prvou poziadavkou je, ze ak s prevadzkové dvere pri ich zatva-
rani vystavené v l'ubovolnom bode merania opisanom v prilohe 6
sile zovretia maximalne 150 N, musia sa dvere automaticky
opidtovne otvorit’ do svojej uplne otvorenej polohy a, s vynimkou
automaticky ovladanych prevadzkovych dveri, zostat’ trvalo otvo-
rené az do momentu, kym sa nepouzije ovlada¢ zatvarania. Sila
stladenia sa moéze merat l'ubovolnou metdédou zodpovedajucou
poziadavkam schval'ovacieho tGradu. Pokyny su uvedené v prilohe
6 k tomuto predpisu. Spitkova sila méze byt pocas kratkeho
Casového tseku vyssia ako 150 N za predpokladu, ze neprekroci
300 N. Systém opdtovného otvorenia sa modze kontrolovat
pomocou skusobnej ty¢e s prierezom 60 mm x 30 mm a s polo-
merom zaoblenia hran 5 mm.

Druhou poziadavkou je, ze ak je medzi dvermi zovreté zapdstie
alebo prsty cestujuceho:

dvere sa automaticky znovu otvoria do svojej uplne otvorenej
polohy a, s vynimkou automaticky ovladanych prevadzkovych
dveri, zostanu trvalo otvorené az do momentu, kym sa nepouzije
ovlada¢ zatvarania, alebo

zapdstie alebo prsty mozno lahko vytiahnut' z dveri bez rizika
poranenia cestujuceho. Splnenie tejto poziadavky sa moze kontro-
lovat’ rukou alebo pomocou skusobnej tyCe uvedenej v bode
7.6.5.6.1.1, ktora sa na jednom konci zuzuje na useku dlhom
300 mm z hribky 30 mm na hrabku 5 mm. Ty¢ nesmie byt
vylestena ani natretd mazivom. Pokial’ dvere ty¢ zovrd, musi
byt mozné ty¢ lahko vybrat’, alebo

dvere zostavaji v polohe, ktora umoziuje volny priechod
skuSobnej tyfe s prierezom 60 mm x 20 mm a s polomerom
zaoblenia hran 5 mm. Tato poloha nesmie byt vzdialena viac
ako 30 mm od uplne uzavretej polohy.

V pripade prednych prevadzkovych dveri sa poziadavka bodu
7.6.5.6 povazuje za splnent, ak dvere:

spifiaju poziadavky bodov 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2, alebo

st vybavené mikkymi okrajmi; tieto okraje vSak nesmu byt
natol’ko mékké, aby pokial’ st dvere uzavreté okolo skuSobnej
tyée podla bodu 7.6.5.6.1.1, bola tuha konstrukcia dvier v uplne
uzavretej polohe.

Ak st prevadzkové dvere ovladané servomotorom udrZiavané
v uzavretej polohe len stalou dodavkou energie, musi byt k dispo-
zicii optické varovné zariadenie, ktoré vodic¢a informuje o kazdej
poruche v dodavke energie na ovladanie dveri.
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7.6.5.8.

7.6.5.9.

7.6.6.

7.6.6.1.
7.6.6.1.1.

7.6.6.1.2.

7.6.6.1.3.

7.6.6.1.4.

7.6.6.2.
7.6.6.2.1.

7.6.6.2.1.1.

7.6.6.2.1.2.

7.6.6.2.2.

7.6.6.3.
7.6.6.3.1.

Ak je namontované zariadenie braniace spusteniu motora, musi
byt uc€inné iba pri rychlostiach mensich ako 5 km/h a pri prekro-
Ceni tejto rychlosti musi byt neGcinné.

Ak nie je namontované zariadenie braniace spusteniu motora,
musi sa do Cinnosti uviest zvukovéd vystraha vodicovi, ak sa
vozidlo rozbieha z pokojovej polohy a prevadzkové dvere ovla-
dané servomotorom nie su uplne zavreté. Toto zvukové vystrazné
zariadenie sa musi uviest do Cinnosti pri rychlosti vyssej ako
5 km/h pri dverach, ktoré spinajii poziadavky bodu 7.6.5.6.1.2.3.

Dalsie technické poZiadavky na automaticky ovladané preva-
dzkové dvere

Aktivacia ovladacov otvarania.

S vynimkou ustanoveni bodu 7.6.5.1, len vodi¢ zo svojho sedadla
musi byt schopny aktivovat a deaktivovat ovladace otvarania
vsetkych automaticky ovladanych prevadzkovych dveri.

Aktivaciu a deaktivaciu mozno vykonat' bud’ priamo pomocou
spinaca alebo nepriamo, a to napriklad otvorenim a uzavretim
prednych prevadzkovych dveri.

Aktivacia ovladacov otvarania vodi¢om musi byt signalizovana
vo vnutri vozidla a, pokial sa dvere otvaraji zvonku, aj na
vonkajsej strane vozidla; indikator (napr. osvetlené tlacidlo, osve-
tlend znacka) musi byt na dverach alebo v blizkosti dvier, ku
ktorym patri.

V pripade priamej aktivacie pomocou spinaca, musi byt funkény
stav systému zretelne signalizovany vodicovi napriklad polohou
spinaca alebo kontrolkou alebo osvetlenym spinacom. Spinac¢
musi byt S$pecidlne oznafeny a umiestneny tak, aby nemohol
byt zameneny so ziadnym inym ovlada¢om.

Otvéranie automaticky ovladanych prevadzkovych dveri

Po aktivacii ovladacov otvarania vodiCom musia mat’ cestujici
moznost’ otvorit’ dvere takto:

zvnutra, napriklad stlacenim tlacidla alebo prejdenim svetelnou
bariérou; a

zvonku, s vynimkou dveri urCenych iba pre vychod a takto ozna-
Cenych, napriklad stlatenim osvetleného tlacidla, tlacidla pod
osvetlenou znaCkou alebo podobnym zariadenim oznacenym
vhodnym navodom.

Stlaenim tlacidiel uvedenych v bode 7.6.6.2.1.1 a pouzitim
prostriedkov komunikacie s vodicom uvedenych v bode 7.7.9.1
sa moéze odoslat’ signal, ktory sa ulozi do pamiti a ktory po
aktivacii ovladaca otvéarania vodi¢om otvori dvere.

Uzatvaranie automaticky otvaranych prevadzkovych dveri

Otvorené automaticky ovladané prevadzkové dvere sa musia opat’
automaticky zatvorit’ po uplynuti ur¢itého ¢asového intervalu. Ak
niektory cestujuci vstupuje alebo opusta vozidlo pocas tohto Caso-
vého intervalu, bezpeCnostné zariadenie (napr. naslapny kontakt,
svetelna bariéra, jednocestny priechod) musi zabezpecit, aby sa
gasovy interval do uzavretia dvier dostatoéne predizil.
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7.6.6.3.2.

7.6.6.3.3.

7.6.6.3.4.

7.6.6.4.

7.6.6.4.1.

7.6.6.4.2.

7.6.6.4.3.

7.6.6.4.4.

7.6.7.
7.6.7.1.

7.6.7.2.

Ak cestujuci vstupuje do vozidla alebo z neho vystupuje, zatial' ¢o
sa dvere zatvéraju, musi byt proces zatvarania automaticky preru-
Seny a dvere sa musia vratit' do otvorenej polohy. Zmena chodu
dvier moze byt riadena jednym zo zariadeni uvedenych v bode
7.6.6.3.1 alebo inym zariadenim.

Dvere, ktoré sa automaticky uzavreli podla bodu 7.6.6.3.1, sa
musia dat’ opat’ cestujucim otvorit’ podla bodu 7.6.6.2; neplati
to v pripade, ked’ vodi¢ deaktivoval ovladace otvarania.

Po deaktivacii ovladacov otvarania automaticky riadenych preva-
dzkovych dveri vodi¢om sa otvorené dvere musia zatvorit' podla
bodov 7.6.6.3.1 a 7.6.6.3.2.

Zabranenie procesu automatického zatvarania dveri urenych na
$pecialne ucely, napr. pre cestujucich s detskymi kocikmi, cestu-
jucich so zniZenou pohyblivost'ou atd’.

Vodi¢ musi mat’ moznost’ zabranit’ procesu automatického zatva-
rania $pecialnym ovladacom. Cestujuci musi takisto mat’ moznost’
zabranit' procesu automatického zatvarania stlatenim Specialneho
tlacidla.

Zabranenie procesu automatického zatvarania musi byt’ signalizo-
vané vodicovi napr. optickou kontrolkou.

Zrusenie zmeny chodu procesu automatického zatvarania moze
v kazdom pripade vykonat’ len vodic.

Bod 7.6.6.3 sa vztahuje na nasledujice zatvorenie dvier.

Technické poziadavky na nudzové dvere

Lahké otvaranie nudzovych dveri stojaceho vozidla musi byt
mozné znutra i zvonku vozidla. Tato poziadavka sa vSak nesmie
vysvetlovat’ tak, ze brani moznosti uzamknutia dveri zvonku za
predpokladu, Zze dvere sa moézu vzdy otvorit zvnutra pouzitim
normalneho otvaracieho mechanizmu.

Ako nudzové dvere nemozno pouzivat dvere ovladané servomo-
torom okrem pripadu, Ze tieto dvere sa po uvedeni bud’ ovladaca
prevadzkovych dveri podla bodu 7.6.5.1 alebo ovladaca vyhrade-
nych nadzovych dveri spifiajici ustanovenia bodu 7.6.5.1 do
¢innosti a jeho vrateni do svojej obvyklej polohy, opidtovne
nezavra dokym vodi¢ nasledne pouzije ovladac zatvarania. Akti-
vaciou jedného z ovladadov uvedenych v bode 7.6.5.1 sa dvere
musia otvorit' na Sirku, ktorou moéze prejst’ kaliber uvedeny
v bode 7.7.2.1, do maximalne 8 sekind po pouziti ovladaca,
alebo umoznit’, aby sa dvere dali l'ahko otvorit’ rukou na Sirku,
ktorou méze prejst’ uvedeny kaliber, do maximalne 8 sekund po
pouziti ovladaca. Okrem toho niidzové dvere nemdzu byt dverami
posuvného typu s vynimkou vozidiel, ktorych kapacita nepresa-
huje 22 cestujucich. V tychto vozidlach mézu byt za ntdzové
dvere uznané posuvné dvere, ak sa preukaze, ze je mozné ich
otvorit bez pouzitia naradia po skuSke Eelnym narazom do
prekazky podla predpisu ¢. 33.
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7.6.7.3.

7.6.7.4.

7.6.7.5.

7.6.7.6.

7.6.7.7.

7.6.7.7.1.
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7.6.8.
7.6.8.1.

7.6.8.2.

7.6.8.2.1.

Kazdy ovlada¢ alebo zariadenie na otvaranie nudzovych dveri
zvonku (na dolnom podlazi v pripade dvojpodlazného vozidla),
sa musi nachadzat’ 1 000 mm az 1 500 mm nad vozovkou a maxi-
malne 500 mm odo dveri. Vo vozidlach triedy I, Il a III kazdy
ovlada¢ alebo zariadenie na otvaranie nidzovych dvier zvnutra sa
musi nachadzat’ 1 000 mm az 1 500 mm nad hornym povrchom
podlahy alebo schodu, ktory je najblizsie k ovladacu a maximalne
500 mm od dveri. Nevztahuje sa to na ovladade umiestnené
v priestore pre vodica.

Alternativne mozu byt ovladace uvedené v bode 7.6.7.2 na otva-
ranie dveri ovladanych servomotorom umiestnené podla
bodu 7.6.5.1.2.

Zéavesné nidzové dvere montované na boku vozidla musia byt
zavesené na ich prednej hrane a musia sa otvarat’ smerom von.
Zadrziavacie pasy, retaze alebo iné zadrziavacie zariadenia su
pripustné iba za predpokladu, Ze nebrania otvoreniu dveri do
uhla najmenej 100° a ponechavaju ich otvorené v tejto polohe.
Ak je zabezpeCena dostatocna svetla Sirka pristupovej cesty
k ntidzovym dverdm, poziadavka na minimalny uhol 100° neplati.

Nudzové dvere musia byt =zabezpeCené pred neumyselnym
pouzitim. Tato poziadavka vSak neplati, ak sa nudzové dvere
automaticky uzamknu, ked sa vozidlo pohybuje rychlostou
vy$Sou nez 5 km/h.

Vsetky niidzové dvere musia byt vybavené zvukovym zariadenim,
ktoré upozoriiuje vodica, ked’ nie si dvere bezpecne zavreté.
Vystrazné zariadenie musi byt ovladané pohybom zapadky dveri
alebo pohybom drziaka dveri a nie pohybom samotnych dveri.

Ak je pritomny systém blokovania v noci, uplatiiuje sa toto:

blokovaci systém sa automaticky deaktivuje, ked’ je zapalovanie
motora v polohe ,,zapnuté®, alebo

je vodicovi vyslany vystrazny signal, Zze systém blokovania v noci
je v Cinnosti na jednych alebo viacerych dverach, ked’ je zapalo-
vanie motora v polohe ,,zapnuté“. Jeden signal mozno pouZit' na
viac ako jedny dvere.

Technické poziadavky na nudzové okna

Vsetky zavesené alebo vysuvacie nidzové okna sa musia otvarat’
smerom von. Vysuvaci typ sa pri otvarani nesmie dat’ uplne
oddelit od vozidla. Mechanizmus vysuvacieho okna musi byt
taky, aby U¢inne branil neumyselnému vysadeniu okna.

Kazdé nidzové okno musi byt bud’

schopné Tlahkej a okamzitej obsluhy zvnutra i zvonku vozidla
pomocou zariadenia uznaného za vyhovujuce. Toto ustanovenie
zahffia moznost’ pouzitia tabul’ z vrstveného skla alebo z plasticke;j
latky, alebo



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 65

7.6.8.2.2.

7.6.8.3.

7.6.8.4.

7.6.8.5.

7.6.8.6.

7.6.9.
7.6.9.1.

7.6.9.2.

zhotovené z l'ahko rozbitného bezpe¢nostného skla. Vyluduje to
moznost’ pouzitia tabul’ z vrstveného skla alebo z plastickej latky.
Blizko kazdého ntdzového okna musi byt zariadenie l'ahko
pristupné osobe vo vnutri vozidla, ktorym je mozné okno rozbit’.
Zariadenie na rozbitie skla nidzového okna v zadnej Casti vozidla
sa umiestni bud’ v strede nad nudzové okno alebo poder, pripadne
sa alternativne umiestni blizko okraja okna.

Kazdé nudzové okno, ktoré moze byt zamknuté z vonkajsej
strany, musi byt konStruované tak, aby mohlo byt kedykol'vek
otvorené zvnutra vozidla.

Ak je nidzové okno zavesené horizontalne na hornej strane, musi
byt vybavené vhodnym mechanizmom, ktory ho udrziava otvo-
rené. Kazdé zavesené nudzové okno musi fungovat tak, aby
nebréanilo vo volnom priechode zvnutra alebo zvonku vozidla.

Vyska spodného okraja boc¢ného nudzového okna od urovne
podlahy bezprostredne pod nim (s vynimkou akychkol'vek miest-
nych variantov, ako je pritomnost’ krytu kolesa alebo prevodove;j
skrine), nesmie byt vécsia ako 1 200 mm ani mensia ako 650 mm
v pripade zaveseného nudzového okna alebo 500 mm v pripade
okna s rozbitnym sklom.

Avsak v pripade zaveseného nudzového okna moéze byt vyska
spodného okraja zniZzena na minimum 500 mm za predpokladu,
ze okenny otvor je vybaveny az do vysky 650 mm ochrannym
zariadenim zabrafiujucim moznému vypadnutiu cestujuceho
z vozidla. Tam kde je okenny otvor vybaveny ochrannym zaria-
denim, nesmie byt okenny otvor nad ochrannym zariadenim
mensi, ako st minimalne rozmery predpisané pre nadzové okno.

Kazdé zavesné nudzové okno, ktoré nie je zretelne viditené zo
sedadla vodic¢a, musi byt vybavené zvukovym vystraznym zaria-
denim, ktoré upozoriiuje vodi¢a na pripad, ked’ okno nie je tplne
zatvorené. Toto zariadenie musi byt uvedené do cCinnosti
pohybom zapadky okna, a nie pohybom samotného okna.

Technické poziadavky na tnikové prielezy

Kazdy unikovy prielez sa musi otvarat’ tak, aby nebranil vol'nému
priechodu zvnutra alebo zvonku vozidla.

Stre$né tnikové prielezy musia byt vysuvacie, zavesné alebo
musia byt vyrobené z l'ahko rozbitného bezpe¢nostného skla.
Podlahové unikové prielezy musia byt bud’ vyklapatel'né alebo
vystivacie a musia byt vybavené zvukovym vystraznym zaria-
denim upozoriujicim vodi¢a, ze prielez nie je bezpeCne zatvo-
reny. Toto zariadenie musi aktivovat’ zapadka podlahového tiniko-
vého prielezu, a nie samotny pohyb unikového prielezu. Podla-
hové tnikové prielezy musia byt zabezpecené proti neumysel-
nému otvoreniu. Tato poziadavka vsak neplati, ak sa podlahovy
unikovy prielez automaticky uzamkne, ked’ sa vozidlo pohybuje
rychlostou vyssou ako 5 km/h.
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Vysuvacie typy sa nesmu pri otvarani Uplne oddelit’ od vozidla
tak, aby Unikovy prielez nepredstavoval ohrozenie inych pouziva-
telov cesty. Mechanizmus vysuvacieho unikového prielezu musi
byt taky, aby tucinne zabranil neimyselnému otvoreniu. Podla-
hové unikové prielezy sa musia vysuvat dovnutra priestoru pre
cestujucich.

Vyklapacie tnikové prielezy sa musia otvarat pozdiz okraja
smerom k prednej alebo zadnej Casti vozidla a uhol otvarania
musi byt aspon 100°. Vyklapacie podlahové tinikové prielezy sa
musia otvarat’ dovnttra priestoru pre cestujtcich.

Unikové prielezy sa musia dat Fahko otvorit alebo odstranit
zvnutra i zvonku. Téato poziadavka sa vSak nesmie chéapat’ tak,
ze je vyliacend moznost uzamknit tUnikovy prielez na tucely
zabezpecenia vozidla, ktoré je bez dozoru a to za predpokladu,
ze unikovy prielez moéze byt kedykol'vek otvoreny alebo odstra-
neny zvnutra pouzitim normalneho otvaracieho alebo uvolnova-
ciecho mechanizmu. V pripade l'ahko rozbitného materialu musi
byt blizko kazdého tnikového prielezu zariadenie 'ahko pristupné
osobe vo vnutri vozidla, ktorym je mozné kryt prielezu rozbit.

Technické poziadavky na zasuvatelné schodiky

Ak si namontované zastvatelné schodiky, musia spiiiat tieto
poziadavky:

¢innost’ zasuvatelnych schodikov méze byt zosynchronizovana so
zodpovedajicimi prevadzkovymi alebo nudzovymi dverami;

ak si dvere zavreté, Ziadna Cast’ zasuvate'ného schodika nesmie
precnievat’ cez susediaci obrys karosérie o viac nez 10 mm;

ak su dvere otvorené a zasuvatelny schodik je vo vysunutej
polohe, musi jeho plocha splhat poziadavky bodu 7.7.7 tejto
prilohy;

ak st schodiky ovladané servomotorom, nesmie byt mozné, aby
sa vozidlo dalo z pokojovej polohy do pohybu vlastnou silou, ked’
je schodik vo vysunutej polohe. V pripade ruéne ovladaného
schodika, musi vodi¢a upozornit na jeho netplné zasunutie
zvukovy signal,

ak su schodiky ovladané servomotorom, nesmie byt mozné
vysunut schodik za pohybu vozidla. Ak zlyhd zariadenie, ktoré
ovlada schodiky, musia sa schodiky zasunit’ a zostat’ v zasunutej
polohe. V pripade takejto poruchy alebo v pripade poskodenia
alebo blokovania schodikov nesmie vSak byt znemoZnenda ¢innost’
prislusnych dveri;

ak na zasivatelnom, servomotorom ovladanom schodiku stoji
cestujuci, nesmie byt mozné zatvorit’ prislusné dvere. Splnenie
tejto poziadavky sa overi umiestnenim zataze s hmotnostou
15 kg predstavujucej malé dieta v strede schodika. Tato pozia-
davka neplati pre Ziadne dvere v priamom zornom poli vodica;

(Vyhradené)

rohy zasuvatelnych schodikov smerujiice dopredu alebo dozadu
musia byt zaoblené s polomerom minimalne 5 mm; hrany musia
byt zaoblené s polomerom minimalne 2,5 mm;
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7.6.11.
7.6.11.1.

7.6.11.2.

7.6.11.2.1.

ak su dvere pre cestujucich otvorené, musi byt zastuvatelny
schodik bezpe¢ne udrziavany vo vysunutej polohe. Ak sa na
stred jednoduchého schodika umiestni zataz s hmotnostou 136 kg
alebo zataz s hmotnostou 272 kg na stred dvojitého schodika,
nesmie priechyb v ziadnom bode schodika, merany vo vztahu ku
karosérii vozidla, presiahnut’ 10 mm.

Bezpecnostné oznacenia

Vsetky bezpetnostné oznadenia musia spiiiat’ poziadavky uvedené
v bode 6.5 normy ISO 3864-1:2011.

Kazdé bezpecnostné oznaCenie pozadované podla tohto predpisu
sa pouzije na oznamenie len jednej bezpecnostnej spravy. Posky-
tované informdcie st vo forme piktogramov, avSak slova, pismena
a &isla mdzu piktogram dopliiat v kombinacii na rovnakom ozna-
Ceni. Musi byt umiestnené a orientované tak, aby bolo l'ahko
zrozumitelné.

Bezpecnostné oznacenia sa riadia zasadami uvedenymi v prikla-
doch grafickych navrhov, t. j. zahlavie zobrazuje bezpecnostnu
spravu, druha cast’ obsahuje inStruktivne informacie a tretia, nepo-
vinna, Cast' predstavuje pétu, ktora obsahuje text nezavazného
charakteru.

Uvolnenie
nudzovych dveri

. Udrite po kryte
N
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4 EE Roztiahnite dvere
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7.6.11.2.4.

7.6.11.2.5.

7.6.11.3.

7.6.11.4.

7.6.11.5.

7.6.11.6.

7.6.11.7.

7.6.11.8.

7.6.12.
7.6.12.1.

Piktogramy, ktoré znazoriiuji od pouzivatela vyzadované kroky,
zobrazuju osobu alebo prislusnu cast’ osoby, ktora dané naradie
alebo zariadenia obsluhuje.

Piktogramy, ktoré zndzoriuji pozadovany pohyb, v pripade
potreby zobrazuju Sipku poukazujicu na smer pohybu. Ak sa
vyzaduje kruhovy pohyb, pouzije sa zakrivena Sipka.

Ak sa vyzaduje zaobchadzanie s pomdckami, odstranenie panelov
alebo otvorenie dveri, piktogram musi zndzorfovat’ prebiehajucu
¢innost’.

Malé pismeno, resp. pismend dopliujucich slov, jednotlivé
pismend a Cisla musia mat minimalnu vysku 8 mm. Slova
nesmu byt uvedené len velkymi pismenami.

Vsetky bezpecnostné oznacenia, ktoré s viditelné z vnutra
vozidla, musia byt z fotoluminescentného materialu, ktory ma
vlastnosti tlmenia jasu prinajmensom v sulade s Ciastkovou klasi-
fikaciou C v tabulke €. 2 normy ISO 17398:2004, pri merani
v sulade s bodom 7.11 tejto normy.

Bezpecnostné oznafenia nesmil byt umiestnené na miestach, kde
mozu byt pocas prevadzky vozidla zakryté. Na nidzovym oknom
vSak moze byt umiestneny zaves alebo clona za predpokladu, ze
dodato¢né bezpecnostné oznacenie oznacuje, ze za zavesom alebo
clonou sa nachadza nidzové okno.

Kazdy ntdzovy vychod a akykolvek iny vychod, ktory spiia
poziadavky na nadzovy vychod, musi byt oznaceny jednym
prislusnym piktogramom podrl'a tabul’ky 3 normy ISO 7010:2011;
piktogramy musia byt Citatelné z vnutrajska aj zvonka vozidla.

Bezpecnostné oznacenia musia byt umiestnené v blizkosti vSet-
kych vnitornych a vonkajSich nadzovych ovladaCov a zariadenia
(resp. zariadeni) na rozbitie nudzovych okien alebo na ich okraji,
respektive na nich.

Ziadna Cast’ bezpecnostného oznaenia nesmie zakryvat' pripadne
existujuce bezpecnostné zariadenie, napr. kryt, proti zneuzitiu.

Jazyk, v ktorom maji byt akékol'vek zamyslané slovné bezpec-
nostné oznacenia spinajiice ustanovenia bodov 7.6.11.1 az 7.6.11.7
napisané, stanovi schvalovaci urad so zretelom na $tat, resp. Staty,
v ktorych Zziadatel zamysla uviest’ vozidlo na trh po dohode,
v pripade potreby, s prisluSnymi organmi prislusného Statu,
resp. Statov. Ak organ Statu, resp. Statov, v ktorych ma byt
vozidlo registrované, necha zmenit' jazyk tychto textov, nevyza-
duje si tato zmena novy postup typového schvalovania.

Osvetlenie prevadzkovych dveri

Na osvetlenie rovnej vodorovnej casti vozovky vymedzenej
v bode 7.6.12.2.2 sa mdze namontovat’ osvetlenie prevadzkovych
dveri, aby sa cestujucim ulah¢il nastup a vystup a aby vodi¢ zo
svojho sedadla mohol zaznamenat’ pritomnost’ cestujiiceho v tejto
Casti priestoru.
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Pripadné osvetlenie prevadzkovych dveri:

musi byt’ bielej farby;

musi osvetlovat’ rovni vodorovnu Cast’ vozovky so Sirkou 2 m,
meranou od roviny rovnobeZnej so strednou pozdiznou verti-
kalnou rovinou, ktora prechadza najzadnej$im bodom zavretych
prevadzkovych dveri, a s diZkou, ktora siaha od prie¢nej roviny
prechadzajucej najprednej$im okrajom zavretych prevadzkovych
dveri po priecnu rovinu prechadzajicu osou najprednejsich kolies
umiestnenych za prevadzkovymi dverami alebo, ak takéto kolesa
neexistuju, po prie¢nu rovinu prechadzajiicu zadnou castou
vozidla;

musi mat’ obmedzenti schopnost’ osliiovat’ mimo plochy vozovky
s maximalnou §irkou 5 m, meranou od strany vozidla, a s maxi-
mélnou diZkou obmedzenou priegnou rovinou prechadzajucou
prednou castou vozidla a priecnou rovinou prechadzajucou
zadnou Castou vozidla;

ak je dolny okraj osvetlovacieho zariadenia menej nez 2 m nad
vozovkou, nesmie vycnievat viac ako 50 mm za celkovi Sirku
vozidla, merant bez tohto zariadenia, a jeho polomer zakrivenia
nesmie byt mensi ako 2,5 mm;

musi sa aktivovat’ a deaktivovat’ ruéne samostatnym vypina¢om; a

byt namontované tak, aby sa zariadenie mohlo spustit’ len vtedy,
ked’ st prevadzkové dvere uvedené do Cinnosti a rychlost’ vozidla
nepresahuje 5 km/h a aby sa zariadenie vyplo automaticky pred
tym, nez vozidlo dosiahne rychlost’ vyssiu ako 5 km/h.

Vnutorné usporiadanie
Pristup k prevadzkovym dverdm (pozri obrdzok 1 v prilohe 4)

Volny priestor siahajtici dovniitra vozidla od bo¢nej steny, v ktorej
st namontované dvere, musi umoznit’ vol'ny priechod skusobného
kalibra s rozmermi bud’ skuSobného kalibra 1 alebo skusobného
kalibra 2 uvedeného na obrazku 1 v prilohe 4.

Skusobny kaliber sa musi udrziavat’ rovnobezne s otvorom dveri
a posuvat’ sa z vychodiskovej polohy, v ktorej je rovina plochy
najbliz§ej voci vnutrajsku vozidla, doty¢nicou k najvzdialenejsej
hrane otvoru, do polohy, v ktorej sa dotyka prvého schodu,
a potom sa musi udrziavat’ kolmo k pravdepodobnému smeru
pohybu osoby pouzivajicej vchod.

(Vyhradené)

Ak sa os tohto skuSobného kalibra posunie na vzdialenost’ 300
mm od svojej vychodiskovej polohy a skiiSobny kaliber sa dotkne
povrchu schodika alebo podlahy, kaliber sa musi ponechat’ v tejto
polohe.

Valcova figurina (pozri obrazok 6 v prilohe 4) pouzita na skaSanie
svetlosti ulicky sa potom musi pohybovat’ z vychodiskovej polohy
v uli¢ke v smere pravdepodobného pohybu osoby opustajucej
vozidlo, kym os valcovej figuriny nedosiahne vertikalnu rovinu
prechadzajucu hornou hranou najvyssieho schodika alebo kym sa
rovina dotykajuca sa horného valca nedotkne dvojitého panelu,
podla toho ¢o nastane skor, a v tejto polohe sa musi figurina
udrzat’ (pozri obrazok 2 v prilohe 4).
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Medzi valcovou figurinou v polohe stanovenej v bode 7.7.1.4
a dvojitym panelom v polohe stanovenej v bode 7.7.1.3 musi
zostat” volny priestor, ktorého horné a dolné limity st dané na
obrazku 2 v prilohe 4. Tento volny priestor musi umoziovat
volny priechod vertikdlneho panelu, ktorého tvar a rozmery su
totozné s tvarom a rozmermi valcového tvaru (bod 7.7.5.1)
a stredny prierez a hrubka nie st vacsie ako 20 mm. Tento
panel sa presuva v pravdepodobnom smere pohybu osoby pouzi-
vajucej vstup od dotykovej polohy valcového otvoru, az kym sa
jeho vonkajsia strana nedostane do kontaktu s vnatornou stranou
dvojitého panelu, a tak sa dotkne sa roviny alebo rovin vymedze-
nych hornymi hranami schodu (pozri obrazok 2 v prilohe 4).

VolIny priechod pre tato figurinu nezahffia Ziadny priestor siaha-
juci do vzdialenosti 300 mm pred ktoroukol'vek nestlacenou
sedacou plochou sedadla orientovaného dopredu alebo dozadu,
alebo 225 mm v pripade boc¢ne orientovanych sedadiel, a do
vysky vrcholu sedacej plochy sedadla (pozri obrazok 25
v prilohe 4).

V pripade skldpacich sedadiel sa tento priestor stanovi so
sedadlom v polohe jeho pouZzivania.

Sklopné sedadlo, resp. sedadla pre posadku vsak mézu v polohe
ich pouzivania prekdzat’ v pristupe k prevadzkovym dveram za
predpokladu, ze:

vo vozidle samotnom, ako aj v oznamovacom formulari (pozri
prilohu 1) je zretelne uvedené, ze sedadlo je urcené len pre
posadku;

ked sa nepouzivané sedadlo automaticky sklopi do polohy
potrebnej na splnenie poziadaviek bodov 7.7.1.1 alebo 7.7.1.2
a 7.7.1.3, 7.7.1.4 a 7.7.1.5 tejto prilohy;

dvere nie su povazované za povinny vychod na ucely bodu
7.6.1.4 tejto prilohy;

ak je sedadlo v polohe pouzivania a v sklopenej polohe, Ziadna
jeho Cast’ sa nesmie:

a) nachadzat' pred vertikalnou rovinou prechadzajiicou stredom
sedacej plochy sedadla vodica v jeho polohe posunutej najviac
namontovaného na opacnej strane vozidla alebo pripadne
stredom akejkol'vek obrazovky pouzivanej ako zariadenie na
nepriamy vyhlad;

b

~

nachadzat’ nad horizontalnou rovinou, ktora sa nachadza 300
mm nad stredom sedacej plochy sedadla vodic¢a v jeho polohe
posunutej najviac dozadu a najnizsie.

V pripade vozidiel s kapacitou nepresahujicou 22 cestujucich sa
pristup ku dveram a cesta, ktorou prechadzaji cestujuci k dveram,
povazuju za volné, ak:
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merané rovnobezne s pozdiznou osou vozidla je v kazdom bode
svetla vyska minimalne 220 mm a v kazdom bode, ktory je viac
ako 500 mm nad podlahou alebo schodikmi, je svetla vyska mini-
malne 550 mm (obrazok 3 v prilohe 4);

merané kolmo k pozdiznej osi vozidla je svetla vyska minimalne
300 mm v kazdom bode a 550 mm v ktoromkol'vek bode nacha-
dzajicom sa viac ako 1200 mm nad podlahou alebo schodmi
alebo menej ako 300 mm pod strechou (obrazok 4 v prilohe 4).

Pre rozmery prevadzkovych dveri a nudzovych dveri v bode
7.6.3.1 a poziadavky bodov 7.7.1.1 az 7.7.1.7, 7.7.2.1 az 7.7.2.3,
7.7.5.1 a 7.7.8.5 tejto prilohy sa nevztahuju na vozidlo triedy
B s technicky pripustnou maximalnou hmotnostou nepresahu-
jucou 3,5 ton a s maximalnym pocCtom 12 sedadiel pre cestuji-
cich, v ktorom ma cestujici z kazdého sedadla volny pristup
najmenej k dvom dveram.

Maximdlny sklon podlahy v pristupovom priechode nesmie byt
vacsi ako 5 %.

Povrch pristupovych priechodov musi mat protiSmykové
vlastnosti.

Pristup k nudzovym dveram (pozri obrazok 5 v prilohe 4)

Na dvere vodica, pouzivané ako nudzovy vychod vo vozidlach
s kapacitou nepresahujucou 22 cestujucich, sa nevztahuji nasle-
dujlce poziadavky.

S vynimkou ustanoveni v bode 7.7.2.4 musi volny priestor medzi
ulickou a otvorom nudzovych dveri umoziovat’ volny priechod
vertikdlneho valca s priemerom 300 mm a vySkou 700 mm od
podlahy, ktory podopiera druhy vertikdlny valec s priemerom
550 mm, pricom celkova vyska tejto zostavy je 1400 mm.

Priemer horného valca moze byt v hornej casti zmenSeny na
400 mm, ak sa zahrnie skosenie neodchylujice sa od horizon-
talnej roviny o viac ako 30°.

Zakladna prvého valca musi lezat’ v priemete druhého valca.

Ked su pozdiz tohto priechodu namontované sklapacie sedadla,
treba stanovit’ volny priechod pre valec pri sedadle v polohe jeho
pouzivania.

Ako alternativa k dvojitému valcu sa méze pouzit meracie zaria-
denie opisané v bode 7.7.5.1 (pozri obrazok 6 v prilohe 4).

Pristup k nidzovym oknam

Cez kazdé nudzové okno musi byt mozné prestréit z ulicky
skusobny kaliber von z vozidla.
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7.7.3.3.

7.7.4.
7.7.4.1.
7.7.4.1.1.

7.7.4.1.2.

7.7.4.2.

7.7.5.
7.7.5.1.

Skusobny kaliber sa musi pohybovat’ v smere predpokladaného
pohybu cestujiiceho opustajuceho vozidlo. Skusobny kaliber sa
musi udrziavat’ kolmo k tomuto smeru pohybu a nesmie narazit’
na ziadnu prekazku.

Skusobny kaliber ma tvar tenkej dosky s rozmermi 600 mm X
400 mm a s polomerom zaoblenia rohov 200 mm. V pripade
nadzového okna v zadnej stene vozidla mdéze mat’ vSak skasobny
kaliber alternativne rozmery 1400 mm x 350 mm a polomer
zaoblenia rohov 175 mm.

Pristup k tnikovym prielezom
Unikové prielezy v streche

S vynimkou vozidiel triedy I a A, musi byt aspon jeden unikovy
prielez umiestneny tak, aby sa Stvorstenovy zrezany ihlan s uhlom
sklonu steny 20° a vyskou 600 mm dotykal casti sedadla alebo
rovnocennej podpery. Os ihlanu musi byt vertikalna a jeho mensi
prierez sa musi dotykat plochy otvoru unikového prielezu.
Podpery mozu byt sklapacie alebo pohyblivé za predpokladu, ze
sa moézu v polohe pouzivania zablokovat’. Tato poloha sa berie za
zaklad pri overovani.

Ak je hribka stresnej konstrukcie viacsia ako 150 mm, mensi
prierez ihlanu sa musi dotykat’ otvoru unikového prielezu v urovni
vonkajsieho povrchu strechy.

Unikové prielezy v podlahe

V pripade Unikového prielezu v podlahe tento prielez musi umoz-
novat’ priamy a volny pristup k vychodu z vozidla a tam, kde je
namontovany, musi byt’ volny priestor nad tnikovym prielezom
rovnocenny vyske uli¢ky. Kazdy zdroj tepla alebo pohybujtce sa
komponenty musia byt od ktorejkol'vek Casti prielezu vzdialené
asponn 500 mm.

Sktsobnym kalibrom v tvare tenkej dosky s rozmermi 600 mm x
400 mm s polomerom zaoblenia rohov 200 mm v horizontalne;j
polohe, sa musi byt mozné pohybovat’ z jednometrovej vysky nad
podlahou az po vozovku.

Ulicky (pozri obrazok 6 v prilohe 4)

Ulicka, resp. ulicky vo vozidle musia byt projektované a konstruo-
vané, aby umoziovali volny priechod meracieho zariadenia, skla-
dajiceho sa z dvoch stosovych valcov s obratenym zrezanym
kuZzelom medzi ne vloZzenym, priCom meracie zariadenie musi
mat’ rozmery uvedené na obrazku 6 v prilohe 4.

Meracie zariadenie moze prist’ do styku so zdvesnymi drzadlami,
ak st namontované, alebo inymi pruznymi predmetmi, ako st
komponenty sedadlovych pasov, a odsunut’ ich.

Meracie zariadenie podl'a obrazku 6 v prilohe 4 nesmie prist vo
vozidlach triedy I a A do styku so Zziadnou obrazovkou alebo
zobrazovacim zariadenim namontovanym do stropu nad uli¢kou.
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Meracie zariadenie podla obrazku 6 v prilohe 4 moze prist vo
vozidlach triedy II, III a B do styku s hociktorou obrazovkou
alebo zobrazovacim zariadenim namontovanym do stropu nad
ulickou. Maximalna sila, ktora je potrebna na odstranenie ktorej-
kol'vek takejto obrazovky alebo takéhoto zobrazovacieho zaria-
denia z cesty, nesmie prekro¢it’ 35 N. Touto maximalnou silou
sa posobi kolmo na stred dolného okraja obrazovky alebo zobra-
zovacieho zariadenia, a to striedavo v oboch smeroch, dokym sa
obrazovka alebo zobrazovacie zariadenie nenastavi do polohy,
ktora umoziuje volny priechod meracieho zariadenia. Po tom,
ako bola obrazovka alebo zobrazovacie zariadenie z cesty odstra-
nené, musia zostat’ vo svojej polohe a nesmu sa znova automa-
ticky vysunut.

Ak je vozidlo triedy I, II alebo A vybavené zabranou, meracie
zariadenie podla obrazku 6 v prilohe 4 mozu prist do styku so
zabranou za predpokladu, Zze maximdlna sila, merand v bode
dotyku medzi meracim zariadenim podla obrazku 6 v prilohe 4
a zabranou, potrebna na odstranenie takejto zabrany z cesty je
maximalne 50 N a prebieha kolmo na zabranu.

Maximalna sila sa vztahuje na oba smery pohybu meraciecho
zariadenia.

Ak je vozidlo vybavené v blizkosti zabrany zdvihacim zariadenim,
zabrana moze byt pocas prevadzky zdvihacieho zariadenia
docasne zablokovana.

Ak pred sedadlom alebo pred radom sedadiel nie je Zziadny
vychod:

v pripade sedadiel orientovanych dopredu musi predna hrana
valcového meracieho zariadenia vymedzeného v bode 7.7.5.1
siahatt minimalne k priecnej vertikalnej rovine dotykajucej sa
najprednejSicho bodu operadiel najprednejSicho radu sedadiel
a musi byt v tejto polohe podrzana. Od tejto roviny musi byt
mozné pohybovat’ panelom zobrazenym na obrazku 7 v prilohe 4
tak, ze vychadzajuc z polohy styku s valcovym meracim zaria-
denim, strana panelu smerujica von z vozidla, sa posunie dopredu
o vzdialenost’ 660 mm;

v pripade sedadiel orientovanych do stran musi predna cast’ valco-
vého meracicho zariadenia siahat’ minimalne k priecnej rovine,
ktora sa kryje s vertikalnou rovinou prechadzajiicou stredom pred-
ného sedadla (obrazok 7 v prilohe 4);

v pripade sedadiel orientovanych dozadu, musi predna cast’ valco-
vého meracieho zariadenia siahat’ minimalne k priecnej vertikélnej
rovine dotykajicej sa prednej Casti sedacky predného radu alebo
sedadla (obrazok 7 v prilohe 4).

(Vyhradené)

Vo vozidlach triedy III mézu byt sedadla po jednej alebo po
oboch stranach ulicky bo¢ne pohyblivé, potom je mozné zuzit
Sirku uli¢ky na hodnotu zodpovedajicu priemeru dolného valca
220 mm pod podmienkou, ze ovladaom kazdého sedadla, 'ahko
pristupnym osobe stojacej v ulicke, bude mozné vratit' sedadlo
lahko a pokial’ mozno automaticky do polohy zodpovedajicej
minimalnej Sirke 300 mm, a to aj vtedy, ked’ je sedadlo zatazené.
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V pripade kibovych vozidiel musi byt meracie zariadenie vyme-
dzené v bode 7.7.5.1 schopné prejst volne cez kibovii ¢ast’ na
ktoromkol'vek podlazi, kde dve ¢asti umoziiuju prechod cestuji-
cich. Ziadna &ast’ mikkého krytu tejto Casti, vratane Casti vlnovca,
nesmie vy¢nievat' do ulicky.

V ulitkdich mézu byt namontované schodiky. Sirka takychto
schodikov nesmie byt menSia ako Sirka ulicky pri hornom
konci schodikov.

Sklapacie sedadla umoziujuce cestujiicim sediet’ v ulicke nie s
povolené. Sklapacie sedadla su vSak povolené na inych plochach
vozidla pokial nebrania prechodu skusobného kalibra ulic¢kou,
ked je sedadlo v otvorenej (sediacej) polohe.

Sedadla pohyblivé do strany, ktoré v niektorej polohe zasahuji do
ulicky, nie st povolené s vynimkou vozidiel triedy III a za
podmienok predpisanych v bode 7.7.5.3.

Vo vozidlach, na ktoré sa vztahuje bod 7.7.1.9. tejto prilohy, nie
je ulicka nutnd za predpokladu, Zze si dodrzané pristupové
rozmery stanovené v uvedenom bode.

Povrch uli¢iek musi mat’ protiSmykové vlastnosti.

Sklon ulicky

Sklon ulicky nesmie presahovat’:

v pozdlznom smere:

8 % v pripade vozidiel triedy I, II alebo A, alebo

12,5 % v pripade vozidiel triedy III a B, a

v prie¢nom smere: 5 % pre vsetky triedy.

Schody (pozri obrazok 8 v prilohe 4)

Maximalna a miniméalna vy$ka a minimalna hfbka schodov pre
cestujucich pri prevadzkovych a nadzovych dverach a vo vnutri
vozidla je stanovend na obrazku 8 v prilohe 4.

Akykol'vek prechod zo znizenej ulicky do priestoru na sedenie sa
nepovazuje za schod. AvsSak vertikdlna vzdialenost medzi
povrchom ulicky a podlahou priestoru na sedenie nesmie presa-
hovat’ 350 mm.

Vyska schodu sa meria v strede jeho Sirky pri vonkajSej hrane,
pricom pneumatika a jej tlak musia zodpovedat’ tidajom vyrobcu
pre technicky pripustnt maximalnu celkovi hmotnost’ zat'azeného
vozidla (M).

Vyska prvého schodu od vozovky sa meria na vozidle stojacom
na rovnej ploche s pohotovostnou hmotnostou vymedzenou
v bode 2.18 tohto predpisu, ktoré je vybavené pneumatikami
nahustenymi na tlak stanoveny vyrobcom pre maximalnu tech-
nicky pripustni hmotnost’ zatazeného vozidla (M) uvedent
v bode 2.19 tohto predpisu.



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 75

7.7.7.4. Ak je vo vozidle viac ako jeden schod, moze kazdy schod zasa-
hovat az 100 mm do oblasti vertikdlneho priemetu dalSiecho
schodu a priemet hornej hrany na plochu schodu pod nim musi
byt vzdialeny od jeho hrany aspoii 200 mm (pozri obrazok 8
v prilohe 4), pricom nabehy schodov musia byt skonstruované
tak, aby sa minimalizovalo nebezpeenstvo zakopnutia. Vsetky
nabehy schodov musia byt vizualne kontrastné voéi ich bezpro-
strednému okoliu.

7.7.7.5. Sirka a tvar kazdého schodu musia byt také, aby na uvedeny
schod bolo mozné umiestnit’ obdiznik stanoveny v tabulke nizsie
a maximalne 5 % plochy prislu$ného obdiznika méZe presahovat
cez schodik. V pripade dvojitych dveri musi uvedenu poziadavku
spiiiat’ kazda polovica.

Pocet cestujticich > 22 <22
Plocha Prvy schod (mm) 400 x 300 400 x 200
Dalgie schody (mm) 400 x 200 400 x 200
7.7.7.6. Vsetky schody musia mat’ protiSmykovy povrch.
7.7.7.7. Maximalny sklon schodu v ktoromkol'vek smere nesmie
presiahnut’ 5 %.
7.7.8. Sedadla pre cestujucich (vratane sklopnych sedadiel) a priestor pre
sediacich cestujtcich
7.7.8.1. Minimalna Sirka sedadla (pozri obrazok 9 v prilohe 4)
7.7.8.1.1. Minimalna Sirka sedacej plochy, rozmer ,F“ (obrazok 9

v prilohe 4), merana od vertikalnej roviny prechadzajicej stredom
tohto miesta na sedenie, je:

7.7.8.1.1.1. 200 mm v pripade vozidiel triedy I, II, A alebo B; alebo

7.7.8.1.1.2. 225 mm v pripade vozidiel triedy III.

7.7.8.1.2. Minimalna Sirka priestoru, ktory ma byt k dispozicii pre kazdé
miesto na sedenie, rozmer ,,G“ (obrazok 9 v prilohe 4), merana od
vertikalnej roviny prechadzajucej stredom tohto miesta na sedenie
vo vyske od 270 mm do 650 mm nad nestlaenou sedacou
plochou nesmie byt mensia ako:

7.7.8.1.2.1. 250 mm v pripade jednotlivych sedadiel; alebo

7.7.8.1.22. 225 mm v pripade stvislych radov sedadiel pre dvoch alebo
viacerych cestujucich.

7.7.8.1.3. V pripade vozidiel s maximalnou Sirkou 2,35 m:

7.7.8.1.3.1.  &irka priestoru, ktory ma byt k dispozicii pre kazdé miesto na
sedenie, merana od vertikdlnej roviny prechadzajicej stredom
tohto miesta na sedenie vo vyske od 270 mm do 650 mm nad
nestlacenou sedacou ¢astou, 200 mm (pozri obrazok 9A
v prilohe 4). V pripade splnenia poziadaviek tohto bodu sa pozia-
davky bodu 7.7.8.1.2 neuplatiuju; a
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v pripade vozidiel triedy III musi byt minimalna Sirka sedacej
plochy, rozmer ,,F* (obrazok 9A v prilohe 4), merana od verti-
kalnej roviny prechadzajicej stredom tohto miesta na sedenie,
minimalne 200 mm. V pripade splnenia poziadaviek tohto bodu
sa poziadavky bodu 7.7.8.1.1.2 neuplatiuj;

vo vozidlach s kapacitou nepresahujicou 22 cestujicich sa
v pripade sedadiel priliehajucich ku stene vozidla, priestor, ktory
ma byt k dispozicii v jeho hornej Casti, nezahfiia trojuholnikova
plocha so Sirkou 20 mm a vyskou 100 mm (pozri obrazok 10
v prilohe 4). Okrem toho sa povazuje za vyiaty priestor potrebny
pre bezpecnostné pasy a ich ukotvenie a pre protislnecné clony;

pri merani $irky uli¢ky sa neberie do tvahy, ¢i disponibilny prie-
stor vymedzeny v predchadzajicom ustanoveni zasahuje alebo
nezasahuje do ulicky.

Minimélna hibka sedacej plochy (rozmer K, pozri obrazok 11
v prilohe 4)

Minimalna hibka sedacej plochy je:

350 mm vo vozidlach triedy I, A alebo B; alebo

400 mm vo vozidlach triedy II alebo III.

Vyska sedacej plochy (rozmer H, pozri obrazok 1la v prilohe 4)

Vyska nestlacenej sedacej plochy nad podlahou musi byt taka,
aby vzdialenost’ medzi podlahou a horizontalnou rovinou dotyka-
jucou sa predného horného povrchu sedacej plochy bola od
400 mm do 500 mm; tato vyska sa vSak nemdze znizit' na
menej nez 350 mm v miestach podbehov kolies (bertc do
uvahy odchylky povolené v bode 7.7.8.5.2) a v priestore motora/
prevodovky.

Vzdialenost’ medzi sedadlami (pozri obrazok 12A a 12B v prilohe
4)

V pripade sedadiel obratenych tym istym smerom, vzdialenost’
medzi ¢astou stranou Caltinenia operadla sedadla a zadnou castou
Caltnenia operadla sedadla pred nim (rozmer H), merana horizon-
talne, rovnobezne s pozdiznou rovinou vozidla a vo vietkych
vyskach nad podlahou medzi uroviiou vrcholu sedacej plochy
a bodom, ktory je 620 mm nad podlahou, nesmie byt mensia ako:

Triedy I, A a B 650 mm

Triedy II a III 680 mm

Vsetky merania sa vykondvaji pomocou meracieho zariadenia,
pricom sedacia Cast’ a operadlo sedadla su nestladené, ako je
znazornené na obrazku 12B v prilohe 4.
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Ked’ su prieéne sedadla obratené proti sebe, nesmie byt mini-
malna vzdialenost medzi prednymi stranami Caliinenia operadla
sedadiel mensia ako 1300 mm, pri merani na urovni najvyssich
bodov sedacich ploch sedadiel.

V pripade sklopnych sedadiel pre cestujucich a nastaviteného
sedadla vodi¢a sa merania vykonavaji, ked’ st operadla a ostatné
nastavenia sedadiel v ich obvyklej polohe pouzivania urCenej
vyrobcom.

Merania sa vykonaju s akymkol'vek sklapacim stolikom pripev-
nenym k operadlu sedadla, v jeho sklopenej (tloznej) polohe.

Sedadld namontované na kol'ajnickach alebo na inom systéme,
ktory umoznuje obsluhe alebo pouzivatel'ovi 'ahko menit uspo-
riadanie interiéru vozidla, sa meraju v obvyklej polohe pouzivania
uvedenej vyrobcom v ziadosti o typové schvalenie.

Priestor pre sediacich cestujucich (pozri obrazok 13 v prilohe 4)

Pred sedadlom kazdého pozadovaného miesta na sedenie cestuji-
cich (podla vymedzenia v bode 7.7.8.6), ktoré sa nachadza za
prieckou alebo inou tuhou konstrukciou inou nez sedadlo, musi
byt zabezpedeny minimalny volny priestor pre nohy, ako je
uvedené na obrazku 13 v prilohe 4. Priecka, ktorej obrys zodpo-
veda priblizne obrysu nakloneného operadla sedadla méze zasa-
hovat' do tohto priestoru. V pripade sedadiel, ktoré su vedla
sedadla vodi¢a vo vozidlach triedy A alebo B, méze palubna
doska, pristrojovy panel, radiaca paka, ¢elné sklo, slnecna clona,
bezpecnostné pasy a kotvové tUchytky bezpecnostnych pasov
vyc¢nievat’ do tohto priestoru.

V pripade sedadla nachadzajuceho sa za sedadlom alebo za
sedadlom obratenym do ulicky musi byt zabezpeceny minimalny
volny priestor pre nohy hlboky asponn 300 mm a Siroky podla
udajov uvedenych v bode 7.7.8.1.1 tejto prilohy, ako je uvedené
na obrazku 11b v prilohe 4. V tomto priestore mézu byt umiest-
nené nohy sedadla, opierky pre nohy cestujiceho a vycnelky
uvedené v bode 7.7.8.6 za predpokladu, ze pre nohy cestujuceho
ostdva dostatony priestor. Tento priestor pre nohy moéze byt
Ciastocne umiestneny v ulicke alebo a/alebo nad ulickou, ale
nesmie tvorit' Ziadnu prekazku pri merani minimdlnej Sirky ulicky
podla bodu 7.7.5. V pripade sedadiel, ktoré st vedla sedadla
vodica vo vozidlach triedy A alebo B, mozu bezpecnostné pasy
a kotvové uchytky bezpecnostnych pasov vycnievat do tohto
priestoru.

Minimalny poéet vyhradenych sedadiel spliajicich poziadavky
bodu 3.2 prilohy 8 je Styri vo vozidlach triedy I, dve vo vozidlach
triedy II a jedno vo vozidlach triedy A. V pripade vozidiel triedy
III alebo B, na ktoré sa vztahuju poziadavky prilohy 8, minimalny
pocet vyhradenych sedadiel je dve sedadla v triede III a jedno
sedadlo vo vozidlach triedy B.

Sedadlo, ktoré sa sklopi, ked’ sa nepouziva, sa neoznacuje ako
vyhradené sedadlo.
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7.7.8.6.4.

Volny priestor nad miestami na sedenie

V pripade jednopodlaznych vozidiel musi byt nad kazdym
miestom na sedenie, s vynimkou pripadu sedla, resp. sedadiel
vedla sedadla vodica vo vozidle triedy A alebo B, a jeho volnym
priestorom pre nohy volny priestor s minimalnou vyskou 900 mm
meranou od najvyssieho bodu nestlacenej sedacej plochy sedadla
a najmenej 1 350 mm od strednej urovne podlahy v priestore pre
nohy. V pripade vozidiel, na ktoré sa vztahuje bod 7.7.1.10 tejto
prilohy, a takisto v pripade sedadla, resp. sedadiel vedl'a sedadla
vodi¢a vo vozidle triedy A alebo B, sa tento rozmer merany od
podlahy moéze zmens$it na 1200 mm a merany od najvysSicho
bodu nestlacenej sedacej plochy sedadla na 800 mm.

V pripade dvojpodlaznych vozidiel musi mat’ kazdé miesto na
sedenie nad sebou volny priestor minimalne 900 mm, merany
od najvyssieho bodu nestlacenej sedacej plochy sedadla. V pripade
horného podlazia sa moéze tento volny priestor zmenSit na
850 mm.

Tento volny priestor sa rozSiruje do oblasti vymedzene;j:

pozdiznymi vertikalnymi rovinami vo vzdialenosti 200 mm na
oboch stranach vertikalnej roviny miesta na sedenie a

priecnou vertikdlnou rovinou prechddzajucou cez najzadnejsi
horny bod operadla sedadla a prie¢nou vertikalnou rovinou vo
vzdialenosti 280 mm pred najprednejSim bodom nestlaCenej
sedacej plochy sedadla, merané v kazdom pripade v strednej verti-
kalnej rovine miesta na sedenie.

Z okrajov volného priestoru vymedzené¢ho v bodoch 7.7.8.6.1
a 7.7.8.6.2 mozno vynat’ tieto plochy:

v pripade hornej Casti vonkajsich sedadiel prilichajucich ku stene
vozidla plochu s pravouhlym prierezom s vyskou 150 mm a Sirkou
100 mm (pozri obrazok 14 v prilohe 4);

v pripade hornej Casti vonkajsich sedadiel, zona s trojuholnikovym
prierezom, ktorého vrchol je situovany vo vzdialenosti 700 mm od
stropu a ktoré¢ho zékladia je Sirokd 100 mm (pozri obrazok 15
v prilohe 4). Je vynaty aj priestor potrebny pre bezpecnostné pasy
a ich kotvové tichytky a pre slne¢né clony;

v pripade priestoru pre nohy vonkaj$ieho sedadla, zona s plochou
prierezu nepresahujucou 0,02 m*> (0,03 m? pri nizkopodlaznych
vozidlach) a s maximalnou Sirkou nepresahujucou 100 mm
(150 mm pri nizkopodlaznych vozidlach) (pozri obrazok 16
v prilohe 4);

vo vozidlach s kapacitou nepresahujiicou 22 cestujicich, sa moze
v pripade zadnych miest na sedenie nachadzajucich sa najblizsie
k rohom karosérie, vonkajsi zadny okraj volného priestoru, pri
pohl'ade zhora, zaokrahlit’ na polomer maximélne 150 mm (pozri
obrazok 17 v prilohe 4).

Vo volnom priestore vymedzenom v bodoch 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2
a 7.7.8.6.3 st povolené tieto d’alsie vycnelky:
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7.7.8.6.4.1.

7.7.8.6.4.2.

7.7.8.6.4.2.1.

7.7.8.6.422.

7.7.8.6.4.3.

7.7.8.6.4.4.

7.7.9.
7.79.1.

7.79.2.

7.7.9.3.

7.7.10.
7.7.10.1.

vyénelok operadla d’alicho sedadla, jeho konzol a prislusenstva
(napr. sklapaci stolik);

vo vozidlach s kapacitou nepresahujucou 22 cestujucich vyénelok
podbehu kolesa za predpokladu, Ze je splnena jedna z tychto
dvoch podmienok:

vycnelok nesiaha za strednt vertikdlnu rovinu miesta na sedenie
(pozri obrazok 18 v prilohe 4), alebo

najbliz§i okraj plochy s hibkou 300 mm pre nohy sediaceho cestu-
juceho siaha dopredu maximalne 200 mm od okraja nestlacenej
sedacej plochy sedadla a maximalne 600 mm dopredu od cald-
nenia operadla sedadla, tieto merania sa vykonaju v strednej verti-
kélnej rovine miesta na sedenie (pozri obrazok 19 v prilohe 4).
V pripade dvoch sedadiel obratenych proti sebe, sa toto ustano-
venie vztahuje len na jedno zo sedadiel a zostavajuci priestor pre
nohy sediacich cestujiicich musi byt aspon 400 mm.

V pripade sedadiel umiestnenych vedl'a sedadla vodic¢a vo vozid-
lach s kapacitou nepresahujicou 22 cestujucich, vycénelok
palubnej dosky/pristrojového panelu, ¢elného skla, slne¢nej clony,
bezpetnostnych pasov a kotvovych uchytiek bezpecnostnych
pasov a prednej strechy vozidla.

vycnelok otvoreného vyklopného okna a jeho uchytiek.

Komunikacia s vodi¢om

Vozidla triedy I, II a A musia byt vybavené prostriedkami umoz-
nujucimi cestujiicim signalizovat’ vodicovi, Ze je potrebné zastavit’
vozidlo. Ovladace vsetkych takych komunikaénych zariadeni sa
musia dat’ ovladat’ dlafiou ruky. Vhodné komunikacné zariadenia
musia byt rozmiestnené v primeranom pocte a rovnomerne
v celom vozidle a maximalne vo vyske 1500 mm od podlahy;
tym sa nevyluéuje moznost namontovania d’alSich komunikac-
nych zariadeni vo vicsej vyske. Ovladace musia byt vizualne
kontrastné voci ich bezprostrednému okoliu. Aktivacia ovladacov
musi byt cestujiicim oznamend pomocou jedného alebo niekol-
kych svetelnych znakov. Na znacke sa znazornia slova ,,autobus
zastavuje” alebo rovnocenny vyraz a/alebo vhodny piktogram
a zostavajii svietit aZ do otvorenia prevadzkovych dveri. Kibové
vozidla musia mat’ také znaky v kazdej tuhej Casti vozidla. Dvoj-
podlazné vozidla ich musia mat’ na kazdom podlazi. Ustanovenia
bodu 7.6.11.8 tejto prilohy sa vztahuju na kazdé pouzité textové
oznacenie.

Komunikécia s priestorom pre posadku

Ak je k dispozicii priestor pre posadku, ktory nema ziadny pristup
do priestoru pre vodi¢a alebo cestujiicich, musia sa zabezpeéit’
prostriedky komunikacie medzi vodiCom a tymto priestorom pre
posadku.

Komunikacia s toaletou

Priestory toalety musia byt vybavené prostriedkami umoziiujucimi
privolat’ pomoc v pripade nudze.

Automaty na teplé ndpoje a kuchynské vybavenie

Automaty na teplé napoje a kuchynské vybavenie musia byt
namontované alebo zaistené tak, aby sa ziadny hortci pokrm
alebo napoj nemohli vysypat’ alebo vyliat’ na Ziadneho cestuji-
ceho pri nidzovom brzdeni alebo pri odstredivych silach pocas
jazdy v zakrutach.
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7.7.10.2.

7.7.11.

7.7.11.1.

7.7.11.2.

7.7.11.3.

7.7.11.4.

7.7.12.

7.7.12.1.

7.7.12.2.

7.7.12.2.1.

7.7.12.2.2.

7.7.12.2.3.

7.7.12.3.

7.7.13.
7.7.13.1.

Vo vozidlach vybavenych automatmi na teplé napoje a kuchyn-
skym vybavenim musia mat’ vSetky sedadla pre cestujucich prime-
rané vybavenie na odloZenie horticeho pokrmu alebo napoja za
jazdy vozidla.

Dvere do vnttornych priestorov

Kazdé dvere na toaletu alebo do in¢ho vniitorného priestoru:

sa musia samé zatvarat’ a pokial by mohli cestujucim v pripade
nebezpecenstva prekazat, nesmi byt vybavené akymkol'vek zaria-
denim, ktoré by ich udrziavalo v otvorenej polohe;

nesmu, ked” si otvorené, zakryvat akékolvek drzadlo alebo
ovlada¢ otvarania alebo povinné oznacenie ktorychkol'vek preva-
dzkovych dveri, nidzovych dveri, nidzového vychodu, hasiaci
pristroj alebo lekérnicku;

musia byt vybavené prostriedkami umoziujicimi v nudzovej
situacii dvere otvorit’ zvonku;

nesmie byt mozné ich uzamknut' zvonku, ak nemézu byt kedy-
kol'vek otvorené zvnutra.

Spojovacie schodiska dvojpodlazného vozidla (pozri obrazok 1
v prilohe 4)

Minimalna $irka kazdého spojovacieho schodiska musi byt
projektovand tak, aby umoznila volny priechod panelu reprezen-
tujuceho jednoduché dvere, ako je znazornené na obrazku 1
v prilohe 4. Panel sa pohybuje od ulicky dolné¢ho podlazia az
po posledny schod v smere pravdepodobného pohybu osoby
pouzivajucej schodisko.

Spojovacie schodisko musi byt konstruované tak, aby pocas prud-
kého brzdenia vozidla pohybujiiceho sa smerom dopredu, cestu-
jucemu nehrozilo nebezpedenstvo padu dole schodiskom.

Tato poziadavka sa povazuje za splnentl, ak je splnena aspon
jedna z tychto podmienok:

ziadna Cast’ schodiska neklesa smerom dopredu;

schodisko je vybavené zabradlim alebo podobnym zariadenim;

v hornej casti schodiska je automatické zariadenie, ktoré brani
pouzitiu schodiska, ked” je vozidlo v pohybe; toto zariadenie
musi byt' v pripade nudze I'ahko ovladatelné.

Pouzitim valca podla bodu 7.7.5.1 tejto prilohy sa overi, ¢i pristu-
pové podmienky z uliciek (hornej a dolnej) ku schodisku su
primerané.

Priestor pre vodica

Vodi¢ musi byt chraneny pred stojacimi cestujucimi a pred cestu-
jucimi sediacimi bezprostredne za priestorom pre vodica, ktori by
mohli byt v pripade brzdenie alebo zata¢ania vrhnuti do priestoru
pre vodi¢a. Tato poziadavka sa povazuje za splnent ak:
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7.7.13.1.1.

7.7.13.1.2

7.7.13.1.2.1.

7.7.13.1.2.2.

7.7.13.1.2.3.

7.7.13.2.

7.7.13.3.

7.7.13.4.

7.7.14.
7.7.14.1.

7.7.14.2.

7.7.14.3.

7.7.14.3.1.

7.7.14.3.2.

zadna Cast’ priestoru pre vodica je uzavreta prieckou; alebo

v pripade sedadiel pre cestujicich, ktoré sa nachadzaju bezpro-
stredne za priestorom pre vodi¢a, je namontované bud’ zabradlie
alebo v pripade vozidiel triedy A alebo B bezpe€nostné pasy.
V pripade vozidiel s plochou pristupnou pre stojacich cestujtcich
bezprostredne za priestorom pre vodica, neplati moznost’ namon-
tovania bezpe¢nostnych pasov. Ak je namontované zabradlie,
musi spliat’ poziadavky stanovené v bodoch 7.7.13.1.2.1 az
7.7.13.1.2.3 (pozri obrazok 30 v prilohe 4).

Minimalna vyska zabradlia merana od podlahy, na ktorej spoci-
vaju nohy cestujiiceho musi byt 800 mm.

Sirka zabradlia musi siahat’ dovnitra od steny vozidla aspoii 100
mm za pozdiZnu os najvnutornejsicho prisluiného sedadla pre
cestujiiceho, no v kazdom pripade musi siahat” asponn po najvnui-
tornejsi bod sedadla vodica.

Vzdialenost medzi najhornej$im okrajom plochy urcenej na
nesenie akéhokol'vek predmetu (napr. stolika) a najhornejSim
okrajom zdbradlia musi byt aspont 90 mm.

Priestor pre vodi¢a musi byt chraneny pred predmetmi, ktoré sa
mozu v pripade prudkého brzdenia kotilat’ do a z priestoru pre
cestujucich bezprostredne za priestorom pre vodica. Tato pozia-
davka sa povazuje za splnentl, ked’ sa gula s priemerom 50 mm
nemoze zakotilat do priestoru pre vodica z priestoru pre cestu-
jucich nachadzajuceho sa bezprostredne za priestorom pre vodica.

Vodi¢ musi byt chraneny pred slnkom a ucinkami oslnenia
a odrazmi sposobenymi umelym vnitornym osvetlenim. Kazdé
osvetlenie, ktoré moze nepriaznivo a znacne ovplyvnit vyhlad
vodi¢a, musi byt prevadzke len vtedy, ked” vozidlo stoji.

Vozidlo musi byt vybavené zariadeniami umoznujicimi odmrazo-
vanie a odhmlievanie ¢elného skla.

Sedadlo vodi¢a

Sedadlo vodi¢a musi by nezavislé od ostatnych sedadiel.

Bud’ musi byt operadlo sedadla zakrivené alebo priestor pre
vodi¢a musi byt vybaveny laktovymi opierkami umiestnenymi
tak, aby vodiCovi nebranili pri ovladani vozidla a aby vodic¢
nestratil rovnovédhu pri prienom zrychleni, ktoré moze nastat’
pocas prevadzky.

Minimalna $irka sedacej Casti sedadla (rozmer F, pozri obrazok 9
v prilohe 4) merana od vertikalnej roviny prechadzajucej stredom
tohto sedadla je:

200 mm v pripade vozidiel triedy A alebo B;

225 mm v pripade vozidiel triedy I, II alebo III.
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7.7.144.1.

7.7.14.4.2.

7.7.14.5.

7.7.14.6.

7.7.14.7.
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7.8.1.
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7.8.1.3.

7.8.1.4.

7.8.1.5.

7.8.1.6.

7.8.2.

7.8.3.

7.8.3.1.

Minimalna hribka sedacej Casti sedadla (rozmer K, pozri obrazok
1la v prilohe 4) merana od vertikdlnej roviny prechadzajicej
stredom tohto sedadla je:

350 mm v pripade vozidiel triedy A alebo B;

400 mm v pripade vozidiel triedy I, II alebo III.

Minimalna celkova Sirka operadla sedadla merand do vysky
250 mm nad horizontalnou rovinou dotykajiicou sa najhornejsicho
povrchu nestlacenej sedacej plochy sedadla je 450 mm.

Vzdialenost’ medzi laktovymi opierkami musi zabezpecit' volny
priestor pre vodi¢a minimalne 450 mm podla bodu 7.7.14.2.

Sedadlo musi byt nastavitelné vo svojej pozdiznej a vertikalnej
polohe a v sklone operadla sedadla. Musi sa zablokovat’ automa-
ticky v zvolenej polohe a ak je namontovany otacaci mecha-
nizmus, musi sa zablokovat’ automaticky, ked’ je v jazdnej polohe.
Sedadlo musi byt vybavené systémom odpruzenia.

Systém odpruzenia a nastavenie vertikalnej polohy nie st povinné
pre vozidla triedy A alebo B.

Umelé vnutorné osvetlenie

Vnutorné elektrické osvetlenie musi zabezpecovat’ osvetlenie:

vSetkych priestorov pre cestujucich, priestorov pre posadku, prie-
storov toaliet a klbovej Casti klbového vozidla;

kazdého schodu alebo schodov;

pristupu ku kazdému vychodu a oblasti v bezprostrednom obvode
prevadzkovych dveri vratane kazdého namontovaného nastupova-
cieho zariadenia, ked’ je v Cinnosti,

vnatornych oznaceni a vnatornych ovladacov vsetkych vychodov;

vSetkych miest, kde su prekazky;

v pripade dvojpodlazného vozidla bez strechy musi byt k dispo-
zicii aspon jedno osvetl'ovacie zariadenie umiestnené ¢o mozno
najbliz§ie k vrcholu kazdého schodiska vediceho na horné
podlazie.

Musia existovat’ aspont dva vnutorné osvetl'ovacie obvody tak, aby
porucha jedného okruhu nemala vplyv na druhy. Obvod sliziaci
len na trvalé osvetlenie vstupu a vystupu z vozidla sa moéze
povazovat’ za jeden z tychto obvodov.

Vozidla triedy II, III a B musia byt vybavené systémom nudzo-
vého osvetlenia:

vodi¢ musi mat’ moznost’ uviest' systém ntidzového osvetlenia do
¢innosti z miesta sedenia pre sediaceho vodica;



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 83

7.8.3.2. ¢innost’ niidzového ovladaca ktorychkol'vek prevadzkovych alebo
nudzovych dveri uvedie do ¢innosti systém ntidzového osvetlenia;

7.8.3.3. systém nudzového osvetlenia po uvedeni do ¢innosti musi zostat’
v Cinnosti aspon 30 minut, pokial’ ho vodi¢ nevypne;

7.8.3.4. zdroj napajania ntidzového osvetlenia elektrickou energiou musi
byt vo vozidle vhodne umiestneny, aby sa minimalizovalo riziko
prerusenia nepretrzitej ¢innosti v dosledku nehody;

7.8.3.5. vSetky jednotky poskytujuce nidzové osvetlenie musia vyzarovat’
biele svetlo;

7.8.3.6. jednotnost’ intenzity osvetlenia sa musi posudzovat v sulade
s tymito opatreniami:

maximalna zaznamenana hladina osvetlenia
priemerna zaznamenana hladina osvetlenia

maximalna jednotnost’ intenzity osvetlenia =

minimalna zaznamenana hladina osvetlenia

minimalna jednotnost’ intenzity osvetlenia = — - - - -
priemernd zaznamenand hladina osvetlenia

7.8.3.7. Systém nadzového osvetlenia musi mat minimalnu intenzitu
osvetlenia 10 luxov priamo v ramci kazdej jednotky osvetlenia
v priestore pre cestujucich vo vyske 750 mm nad osou vsetkych
pristupovych priechodov a uli¢iek.

7.8.3.8. Jednotnost intenzity osvetlenia pozdiz priestoru pre cestujucich vo
vyske 750 mm nad vSetkymi pristupovymi priechodmi a uli¢kami
musi byt od 0,15 do 2.

7.8.3.9. Systém ntdzového osvetlenia musi poskytovat’ minimdlnu inten-
zitu osvetlenia 1 lux na urovni podlahy v osi vsetkych pristupo-
vych priechodov a uli¢iek a na trovni schodu v strede kazdého
schodu.

7.8.3.10. Zhoda s poziadavkami na jednotnost’ sa preukaze aspon pocas 30
minat od spustenia nidzového osvetlenia meraniami uskutoéne-
nymi v rozstupoch 2 metrov.

7.8.4. Jednotlivé svietidla pre kazdy priestor uvedeny v bode 7.8.1 sa
nevyzaduju za predpokladu, Zze je mozné zachovat primeranu
intenzitu osvetlenia pocas obvyklého pouzivania.

7.8.5. Ovladacom povinného vnutorného osvetlenia je ruény spinac
ovladany vodi¢om alebo automaticky.

7.9. Kibova &ast’ kibovych vozidiel

7.9.1. Kibova Gast, ktora spaja tuhé Gasti vozidla, musi byt navrhnuti
a skonstruovand tak, aby umoznovala aspoti jeden rotacny pohyb
okolo aspon jednej horizontalnej osi a aspoti jednej vertikalnej osi.

7.9.2. Ak stoji kibové vozidlo s pohotovostnou hmotnostou na vodo-
rovnom rovnom povrchu, nesmie byt medzi podlahou Zziadnej
z tuhych Casti a podlahou oto¢nej platne alebo prvku, ktory ju
nahradza, nekrytd medzera so Sirkou presahujucou:
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7.9.2.1.

7.9.2.2.

7.9.3.

7.93.1.

7.9.3.2.

7.9.4.

7.9.4.1.

7.9.4.2.

7.9.4.3.

7.10.

7.11.
7.11.1.

7.11.1.1.

7.11.1.2.

7.11.1.3.

7.11.1.4.

10 mm, ak vSetky kolesa vozidla spo¢ivaji na rovnakej rovine,
alebo

20 mm, ak kolesd ndpravy, ktord sa nachadza najblizSie ku
klbovej casti, spocivajii na povrchu, ktory je o 150 mm vysSie
ako povrch, na ktorom spocivajii kolesa ostatnych néaprav.

Vyskovy rozdiel medzi Groviiou podlahy tuhych casti a podlahy
oto¢nej platne, merany v spoji, nesmie presahovat’

20 mm za podmienok uvedenych v bode 7.9.2.1 alebo

30 mm za podmienok uvedenych v bode 7.9.2.2.

V kibovych vozidlach musia byt prostriedky, ktore fyzicky brania
pristupu cestujucich ku ktorejkol'vek cCasti klbovej Casti, pricom:

je v podlahe nekrytdi medzera, ktora nespliia poziadavky bodu
7.9.2,;

podlaha nemdze uniest’ hmotnost™ cestujucich;

pohyby stien predstavujii nebezpecenstvo pre cestujtcich.

Smerova stabilita kibovych vozidiel

Ak sa kibové vozidlo pohybuje v priamom smere, musia byt
pozdlzne stredné roviny jeho tuhych casti v zakryte a musia tvorit’
suvisli rovinu bez akéhokol'vek zlomu.

Zébradlia a drzadla
Vseobecné poziadavky

Zabradlia a drzadla musia byt dostato¢ne pevné.

Musia byt skonstruované a namontované tak, aby nepredstavovali
ziadne riziko zranenia pre cestujtcich.

Zabradlia a drzadla musia mat’ taky prierez, aby ich cestujici
mohol Tahko a pevne uchopit. Kazdé zabradlie musi mat’ dizku
aspoii 100 mm aby sa mohlo uchopit’ rukou. Ziadny rozmer prie-
rezu nesmie byt mensi nez 20 mm alebo VACSi nez 45 mm,
s vynimkou pripadu drzadiel na dverach a sedadlach a v pristupo-
vych priechodoch v pripade vozidiel triedy II, III alebo B.
V tychto pripadoch st povolené zabradlia s minimalnym
rozmerom 15 mm za predpokladu, Ze jeden jeho dal$i rozmer
je asponi 25 mm.

Medzera medzi zabradlim alebo drzadlom po vé&sine jeho dizky
a priliehajicou Castou karosérie vozidla alebo stenami musi byt
aspont 40 mm. V pripade zabradlia na dverach alebo sedadlach
alebo v pristupovej ulicke vozidiel triedy II, III alebo B sa vsak
pripasta medzera so Sirkou aspon 35 mm.
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7.11.1.5.

7.11.2.

7.11.2.1.

7.11.2.2.

7.11.2.3.

7.11.2.4.

7.11.3.
7.11.3.1.

7.11.3.2.

7.11.3.2.1.

7.11.3.2.2.

7.11.4.

7.11.5.

7.11.5.1.

Povrch kazdého zabradlia, drzadla alebo stipika musi byt farebne
kontrastny voci ich bezprostrednému okoliu a musi byt protiSmy-
kovy.

Dalsie poziadavky na zabradlia a drzadla vozidiel uréenych na
prepravu stojacich cestujtcich

Zabradlia a/alebo drzadla musia byt k dispozicii v dostatoénom
poéte v kazdom mieste podlahovej plochy urcenej pre stojacich
cestujticich v stlade s bodom 7.2.2 tejto prilohy. Na tento ucel sa
moézu zavesné popruhy, ak si namontované, povazovat' za drzadla
za predpokladu, Ze si udrziavané vo svojej polohe vhodnymi
prostriedkami. Tato poziadavka sa povazuje za splnent, ak sa
pri vSetkych moznych polohach sktsobného zariadenia znazorne-
ného na obrazku 20 v prilohe 4 moézu pohyblivym ramenom
skuSobného zariadenia dosiahnut asponn dve =zabradlia alebo
drzadla. Skasobné zariadenie sa mdze volne otacat’ okolo svojej
vertikalnej osi.

Ak sa uplatiuje postup opisany v bode 7.11.2.1, do tvahy sa
zoberu len také zabradlia a drzadla, ktoré nie sii umiestnené nizsie
ako 800 mm a vyssie ako 1 950 mm nad podlahou.

Pre kazda polohu, ktord moze stojaci cestujuci zaujat’, nesmie byt
aspon jedno z dvoch pozadovanych zabradli alebo drzadiel vyssie
ako 1 500 mm nad podlahou v danej polohe. To sa nevztahuje na
plochu pril'ahlt ku dveram, ked’ by dvere alebo ich mechanizmus
v otvorenej polohe mohli branit’ pouzitiu tohto drzadla. Vynimku
mozno pripustit tiez v strede velkej ploSiny, ale sucet tychto
vynimiek nesmie presiahnut’ 20 % celkovej plochy pre stojacich
cestujucich.

Plochy, ktoré mozu stojaci cestujuci zaujimat’ a ktoré nie st odde-
lené sedadlami od bocnych stien alebo zadnej steny vozidla,
musia byt vybavené horizontalnymi zébradliami rovnobeznymi
so stenami a namontovanymi vo vyske od 800 mm do 1 500 mm
nad podlahou.

Zabradlia a drzadla pre prevadzkové dvere

Dverové otvory musia byt po oboch stranach vybavené zabrad-
liami a/alebo drzadlami. U dvojitych dveri moze byt tato pozia-
davka splnend montazou jedného centralneho stipika alebo
jedného centralneho zabradlia.

Zabradlia a/alebo drzadla, ktorymi su vybavené prevadzkové
dvere, musia byt také, aby ich mohli uchopit’ osoby stojace na
vozovke v blizkosti prevadzkovych dveri alebo na ktoromkol'vek
nasledujucom schode. Také body musia byt umiestnené vertikalne
od 800 mm do 1100 mm nad vozovkou alebo nad povrchom
kazdého schodu a horizontalne:

pre osobu stojacu na vozovke maximalne 400 mm dovnutra od
vonkajsej hrany prvého schodu a

pre osobu stojacu na danom schode, nie smerom von od vonkajsej
hrany uvazovaného schodu a maximalne 600 mm dovnutra od tej
istej hrany tohto schodu.

(Vyhradené)

Zébradlia a drzadla pre spojovacie schodiskd v dvojpodlaznych
vozidlach

Na kazdej strane vSetkych spojovacich schodisk musia byt
k dispozicii vhodné zabradlia alebo drzadla. Musia byt umiest-
nené v rozmedzi od 800 mm do 1 100 mm nad hornou hranou
kazdého schodu.
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7.11.5.2.

7.11.5.2.1.

7.11.5.2.2.

7.12.
7.12.1.

7.12.2.

7.12.3.

7.12.4.

7.12.5.

7.13.

Pozadované zabradlia alebo drzadla musia byt také, aby zahfnali
bod uchopenia dostupny pre osobu stojacu na dolnom alebo
hornom podlazi susediacom so spojovacim schodiskom, a ktorom-
kol'vek d’alsom schode. Také body musia byt situované vertikalne
v rozmedzi od 800 mm do 1 100 mm nad dolnym podlazim alebo
kazdy nad povrchom kazdého schodu a

v polohe vhodnej pre osobu stojacu na dolnom podlazi, maxi-
malne 400 mm smerom dovnitra od vonkajSej hrany prvého
schodu a

v polohe vhodnej pre jednotlivy schod, nie smerom od vonkajsej
hrany uvazovaného schodu a maximalne 600 mm smerom
dovnttra od tej istej hrany.

Kryt $acht schodov a nechranenych sedadiel

Ked je pravdepodobné, Ze sediaci cestujiici moze byt posobenim
prudkého brzdenia vymrsSteny dopredu do Sachty schodov, prie-
storu vyhradeného pre invalidny vozik, priestoru pre detsky kocik
alebo otvorenej plochy pre stojacich cestujucich, musi byt namon-
tovany bud’ ochranny kryt alebo v pripade vozidiel triedy A alebo
B bezpecnostny pas. Ak je namontovany, musi mat’ ochranny kryt
vysku minimalne 800 mm od podlahy, na ktorej spocivaju nohy
cestujliceho a musi siahat’ aspon 100 mm dovnutra od steny
vozidla za pozdiznu os kazdého miesta na sedenie, na ktorom je
cestujuci ohrozeny alebo musi v Sachte schodov zasahovat
k podstupnici najvnatornejSicho schodu podl'a toho, ktory rozmer
je mensi.

Bod 7.12.1 sa nevztahuje na ziadne boc¢ne orientované sedadlo,
sedadlo so stredovou osou v pozdiznom priemete uli¢ky, sedadlo,
pred ktorym sa nachadza existujuci konstrukény prvok vozidla
(napr. pevny stolik alebo ohradka na uloZenie batoziny), ktory
poskytuje porovnatelna troveit ochrany ako ochranny kryt spiiia-
juci poziadavky bodu 7.12.1 alebo prie¢ne sedadla, ak maximalna
vzdialenost’ medzi prednymi stranami operadiel sedadiel obrate-
nymi proti sebe nepresahuje 1 800 mm pri merani v sulade
s bodom 7.7.8.4.3.

Na hornom podlazi dvojpodlazného vozidla musi byt Sachta scho-
diska dobre chranena uzavretym krytom s vySkou minimalne
800 mm meranou od podlahy. Dolny okraj krytu nesmie byt od
podlahy vzdialeny viac ako 100 mm.

Predné okno pred cestujucim sediacim na prednych sedadlach
horného podlazia dvojpodlazného vozidla musi byt zabezpecené
Calunenym krytom. Vyssi okraj tohto krytu musi byt umiestneny
vertikalne v rozmedzi od 800 mm do 900 mm nad podlahou, na
ktorej spocivaju nohy cestujiiceho.

Podstupnica kazdého schodu spojovacieho schodiska dvojpodlaz-
ného vozidla musi byt uzavreta.

Priehradky pre batozinu a ochrana cestujucich

Vo vozidle musia byt cestujici chraneni pred predmetmi, ktoré by
mohli spadnut’ z priehradiek na batozinu pri brzdeni alebo
vplyvom odstredivych sil. Ak je vozidlo vybavené priestormi
pre batozinu, musia byt konstruované tak, aby batozina nemohla
pri prudkom brzdeni spadnut’.
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7.14.

7.14.1.

7.15.

7.15.1.

7.16.

7.16.1.

7.17.

7.17.1.

7.17.2.

7.18.

Poklopy v podlahe, ak st namontované

Kazdy poklop v podlahe vozidla, ktory nie je tnikovym prie-
lezom, musi byt namontovany a zabezpeceny tak, aby nemohli
byt vychylené zo svojej polohy alebo otvorené bez pouzitia
nastrojov alebo kl'icov a ziadne zdvihacie alebo zabezpeCovacie
zariadenie nesmie vycnievat’ viac ako 8 mm nad uroven podlahy.
Hrany vy¢nelkov musia byt zaoblené.

Vizualna zabava

Formy vizualnej zébavy cestujicich napriklad, televizne obra-
zovky alebo vided musia byt umiestnené mimo zorného pola
vodi¢a sediaceho vo svojej obvyklej jazdnej polohe. Nevylucuje
to televiznu obrazovku alebo podobné zariadenie pouzivané ako
sicast’ ovladania alebo vedenia vozidla, napriklad na monitoro-
vanie prevadzkovych dveri.

Trolejbusy

Trolejbusy musia spiiiat’ ustanovenia prilohy 12.

Ochrana cestujucich vo vozidlach bez strechy

Kazdé vozidlo bez strechy musi mat

suvisly predny panel nad celou Sirkou tej Casti vozidla, ktord nema
strechu, s vyskou minimalne 1400 mm od urovne podlahy suse-
diacej s prednym panelom;

stvisli ochranu okolo boku a zadnej Casti tej Casti vozidla, ktord
nemd strechu, s vySkou minimalne 1100 mm na bokoch
a 1 200 mm na zadnej Casti vozidla, meranou od rovne podlahy
susediacej s panelmi. Ochrana pozostava zo suvislych bocnych
a zadnych panelov s vySkou minimalne 700 mm od drovne
podlahy susediacej s panelmi, kombinovanych s jednym alebo
viacerymi zabradliami, ktoré musia mat’ tieto vlastnosti:

a) ziadny rozmer prierezu nesmie by mensi ako 20 mm alebo
vacsi ako 45 mm;

b) velkost” ktoréhokol'vek otvoru medzi zabradlim a akymkol'vek
susediacim zabradlim alebo panelom nesmie presiahnut
200 mm;

c) musia byt pevne pripevnené ku konstrukcii vozidla;
d) dvere pri vychodoch sa povazuju za sucast’ tejto ochrany.

Vyhlad a komunikacné prostriedky

V pripade vozidla bez strechy, vodi¢ musi mat’ k dispozicii vizu-
alne prostriedky, ako je zrkadlo, periskop alebo videokameru/
obrazovku, aby mohol pozorovat’ spravanie sa cestujucich v oblasti
bez strechy. Okrem toho musi byt k dispozicii dorozumievaci
systém, aby vodi¢ mohol komunikovat’ s cestujiicimi.
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3.2.

3.3.

3.4.

Doplnok

Overenie limitu statického naklonenia vypoctom

Vozidlo mdze preukazat' splnenie poziadaviek uvedenych v bode 7.4
prilohy 3 vypoctovou metédou schvalenou technickou sluzbou zodpovednou
za vykonavanie skuSok.

Technické sluzba zodpovedna za vykonavanie skusok moéze vyzadovat, aby
sa na Castiach vozidla vykonali skusky, ktoré by overili predpoklady zistené

vypoctom.

Pripravy na vypocet

. Vozidlo je znazornené pomocou priestorového systému.

Na zéklade polohy t'aziska karosérie vozidla a roznej tuhosti pruzin zave-
senia vozidla a pneumatik, sa napravy na jednej strane vozidla vo vSeobec-
nosti v dosledku boéného zrychlenia nedvihaju sucasne. Preto musi byt
priecne naklonenie karosérie nad kazdou napravou stanovené za pred-
pokladu, ze kolesa druhej napravy, resp. druhych naprav zostanu v styku
s vozovkou.

V zaujme zjednodusenia sa predpoklada, ze tazisko neodpruzenych hmot
lezi v pozdiznej rovine vozidla na priamke prechadzajicej osou oti&ania
kolesa napravy. Malé posunutie stredu otacania spdsobené¢ho prehnutim
napravy sa mdze zanedbat. Pneumatické ovladanie zavesenia by sa nemalo
brat’ do tvahy.

Musia sa zohladnit’ aspon tieto parametre:

udaje o vozidle ako razvor, Sirka pneumatiky a odpruzené/neodpruzené
hmoty, poloha taziska vozidla, prichyb a odraz a tuhost’ pruziny zavesenia
vozidla, aj s ohladom na nelinearitu, horizontalnu a vertikalnu tuhost’ pneu-

matik, krut nosnej konstrukcie, poloha stredu naklanania naprav.

Platnost’ vypoctovej metody

. Platnost’ vypoctovej metdody sa musi pre technicka sluzbu uspokojujiico

preukazat’, napr. na zaklade porovnavacej skusky s podobnym vozidlom.
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PRILOHA 4

VYSVETLUJUCE SCHEMY

Obrazok 1
Pristup k prevadzkovym dveram
(pozri bod 7.7.1 prilohy 3)
SkaSobny kaliber 1 Sktsobny kaliber 2

550 mm 20 mm
400 mm

= - ~ M L H ‘ 'y

30

A : fr
\ i /
500 mm T \ :
\ '\ pozri prilohu 3, ' \ ! l
‘\ bod 7.7.1.6 . % r_\ ; ¥
\ e ’7 i
"é,;_ _\1‘ 100 mm i 700 mm

J - ! | ¥ ! v

i
400mm

400 mm

Vyska horného panelu (v mm)
(rozmer ,,A* na obrazku 1)
Trieda vozidla

Skusobny kaliber 1 Skusobny kaliber 2
Trieda A 950 (*) 950
Trieda B 700 (*) 950
Trieda I 1100 1100
Trieda 11 950 1 100
Trieda III 850 1100

(*) Vo vozidlach triedy A alebo B sa moze spodny panel horizontdlne posunit vo¢i hornému panelu za
predpokladu, Ze posun je v rovnakom smere.
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Obrdazok 2
Pristup k prevadzkovym dveram

(pozri bod 7.7.1.4 prilohy 3)

Valcovd
figurina

Panel

T

Obrazok 3
Urcenie vol'ného pristupu k dveram (rozmery v mm)

(pozri bod 7.7.1.9.1 prilohy 3)

."r 550 min. [ .".
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Obrazok 4
Urcenie vol’ného pristupu k dveram (rozmery v mm)

(pozri bod 7.7.1.9.2 prilohy 3)

Linia Y
strechy 300
min. 550
} »>
min.
Y
Y
.‘!I \ / \
V{300 '/
1200 | | \ | \
max. / \ N ‘." \
| i h |
v ! |
Obrazok 5

Pristup k nidzovym dverim

(pozri bod 7.7.2 prilohy 3)

™ D550 mm | @550mm " D550 mm
>
[ | 1 [ |
1 X ! 30° 1 1 N Q)“ 1 | ! 30° A
L@Zoo»‘ Lmoo_,l L@JOLJ
mm mm mm
| i |
. . . é
| | | =
. . § F
1 | 4 | | y Ui
£ | | | £
g . g ) : g
jd f)
g | g | l =
| ] |
A A v A
—» 0300 mm [€¢— —» 0300 mm [€¢— —» @300 mm [€—
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Obrazok 6

Skusobna figurina pre ulicku

0 300 mm
<
Aa
| 30°
D
A 4
A E
F
«— O C—»
v v
Jedno podlazie
Trieda B (v mm) C (v mm) D (v mm) E (v mm) F (v mm)
A 550 350 500 (1) 1900 (1) 900
B 450 300 300 1500 (M) 900
1 550 450 (?) 500 (1) 1900 (1) 900
1I 550 350 500 (1) 1900 (M) 900
1 450 300 (%) 500 (1) 1900 () (* 900 (*)




02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 93

Dve podlazia

Trieda B (v mm) C (v mm) D (v mm) E (v mm) F (v mm)

I LD 550 450 () 500 1 800 (%) 1020 (%)
UD 550 450 () 500 1 680 900

i LD 550 350 500 1800 () 1020 (1)
UD 550 350 500 1 680 900

I LD 450 300 () 500 1 800 (%) 1020 (%)
UD 450 300 ) 500 1 680 900

Q]

Q)

Q)
Q]

Q]

Vyska horného valca a spolu s celkovou vyskou sa mézu znizit o 100 mm, v ktorejkol'vek casti ulicky smerom dozadu od:

a) priecnej vertikalnej roviny situovanej 1,5 m pred osou zadnej napravy (najzadnejSia naprava v pripade vozidiel s viac ako
jednou zadnou napravou; a

b) priecnej vertikalnej roviny situovanej pri zadnej hrane prevadzkovych dveri alebo najzadnejSich prevadzkovych dveri, ak st viac
ako jedny prevadzkové dvere.

Priemer spodného valca sa moze zmensit' zo 450 mm na 400 mm v ktorejkol'vek casti ulicky smerom dozadu od najprednejsej

z tychto dvoch rovin:

a) priecna vertikdlna rovina situovana 1,5 m pred osou zadnej ndpravy (najzadnejSia naprava v pripade vozidiel s viac ako jednou
zadnou napravou); a

b) priecna vertikalna rovina situovand pri zadnej hrane najzadnejsich prevadzkovych dveri medzi napravami.

Na tcely vyssie uvedeného, kazda tuha Cast’ kibového vozidla sa uvazuje oddelene.

220 mm v pripade sedadiel pohyblivych do stran (pozri bod 7.7.5.3 prilohy 3).

V pripade vozidla s ¢astou svojho podlazia priamo nad priestorom vodica, sa celkovad vyska meracicho zariadenia moéze znizit'

(znizenim vysky doIného valca) z 1 900 mm na 1 680 mm, v ktorejkol'vek casti ulicky pred prie¢nou vertikdlnou rovinou, ktora sa

zhoduje s osou prednej népravy.

Celkova vyska meraciecho zariadenia sa moze znizit' (zniZzenim vysky dolného valca):

a) od 1800 mm do 1680 mm, v ktorejkol'vek Casti uliCky dolného podlazia smerom dozadu k prieénej vertikalnej rovine umiest-
nenej 1 500 mm pred osou zadnej napravy (najzadnejSia naprava v pripade vozidiel s viac ako jednou zadnou napravou);

b) od 1800 mm do 1770 mm v pripade prevadzkovych dveri, ktoré s situované pred prednou napravou, v ktorejkol'vek casti
uli¢ky umiestnenej medzi dvoma prie¢nymi vertikdlnymi rovinami leziacimi 800 mm pred a za osou prednej napravy.
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Obrazok 7
Predné ohranicenie uli¢cky (rozmery v mm)

(pozri bod 7.7.5.1.1.1 prilohy 3)

iR B O | ’ N
T ] |_|
L soode o el el Panel
1 400 T — Valcoué o "T
| ‘ alcove meracie Zanadenle - L ﬁ'h“
QUM S e — bl
N T

Valcové meracie zariadenie

k_ \ FA Y F r A I
} [
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vB
Obrazok 8
Schody pre cestujucich (rozmery v mm)
(pozri bod 7.7.7 prilohy 3)
/ A
®—————* 200 min.
E
i AN
i
100 max. ‘q—»|
E
¥
&
100 max. IH
300 min. “‘ '"I D
r " 4
Vyska nad uroviou vozovky, vozidlo nezatazené
vel
Triedy IaA I, I a B
Prvy schod od vozovky ,,D* maximalna vyska (v mm) 340 (*) 380 (H ®
minimalna hibka (v mm) 300 ()
Ostatné schody ,,E* maximdalna vyska (v mm) 250 (%) 350 (°)
minimalna vyska (v mm) 120
miniméalna hibka (v mm) 200
vB

(*) 230 mm pre vozidla s kapacitou nepresahujiicou 22 cestujtcich.

() 700 mm v pripade nudzovych dveri.
1500 mm v pripade niidzovych dveri v hornom podlazi dvojpodlazného vozidla.
850 mm v pripade nudzovych dveri v dolnom podlazi dvojpodlazného vozidla.

(* 430 mm v pripade vozidla vybaveného len mechanickym zavesenim.

(®) Pre aspoti jedny prevadzkové dvere. 400 mm pre ostatné prevadzkové dvere.

(*) 300 mm v pripade schodov pri dverach za najzadnejSou népravou.

(®) 250 mm v ulickach pre vozidla s kapacitou nepresahujucou 22 cestujacich.

Pozndamky:

1.V pripade dvojitych dveri sa schody v kazdej polovici pristupového priechodu povazuju za samostatné.
2. Rozmer ,,E* nemusi byt rovnaky pre kazdy schod.
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Obrazok 9
Sirka sedadiel pre cestujiicich (rozmery v mm)

(pozri bod 7.7.8.1 prilohy 3)

E 1]
| | 1 4
. - 70
] ] | r v
F—+—F—» L Fooja F » Fosla Fo»
. T i i
. } } : 1
Jednotlivé sedadlo Lavicové sedadlo

G (mm) min.

F (mm) min. Lavicové sedadla Jednotlivé sedadla

200 (*) 225 250

(*) 225 pre triedu III.

Obrazok 94
Sirka sedadiel pre cestujiicich (rozmery v mm)

(pozri bod 7.7.8.1.3 prilohy 3)

¥ b ¥ i
q(h e G \r cr{i | ta\n’; -{ G t.\-

' E | . Hisl

| | 8 I *

- 5 270

| | | y v

o L Fowsja & iH Fowoja I »

| er | | ’H‘

R —j =
Jednotlivé sedadlo Lavicové sedadlo
G (mm) min.

F (mm) min. Lavicové sedadla Jednotlivé sedadla

200 200 200
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Obrdzok 10
Pripustny vy¢nelok vo vyske ramien (rozmery v mm) v

Prie¢ny prierez minimilneho voPného priestoru sedadla susediaceho so
stenou vozidla vo vySke ramien

(pozri bod 7.7.8.1.4 prilohy 3)

A5 | Vonkajsia strana
vozidla

G = 225 mm pre lavicové sedadlo
G = 250 mm pre jednotlivé sedadlo
G = 200 mm pre vozidla Siroké menej nez 2,35 m

Obrazok 11a
Hibka a vy$ka sedacej plochy sedadla
(pozri body 7.7.8.2 a 7.7.8.3 prilohy 3)

“— K —P

s

H = 400/500 mm (*)
K =350 mm min. (*¥)
(*) 350 mm na podbehoch kolies a v motorovom priestore.

(**) 400 mm vo vozidlach triedy II a IIIL
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Obrazok 11b
Priestor pre nohy sediacich cestujicich za sedadlom alebo pri sedadle obratenom do uli¢cky

(Pozri bod 7.7.8.5.2 prilohy 3)

~ \

le— 600 mm max. 300 mmmin. 1 4 150 mm min.

30° max.

— 8°min.

—— 700 mm min. ———®

Obrdazok 124
Vzdialenost’ medzi sedadlami

(pozri bod 7.7.8.4 prilohy 3)

1 300 mm —+ [ H—>|

\ } C | (oo

—— H L

Triedy I, A a B 650 mm

Triedy II a III 680 mm
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Obrazok 12 B

Skuasobny kaliber pre rozmer H

(pozri bod 7.7.8.4.2 prilohy 3)

Hrabka kalibra: maximalne 5 mm

'y

Predna &ast
meraného sedadla

400 mm —

L

R 200 mm

Obrazok 13

¥

R 600 mm

Priestor pre sediacich cestujiicich za prieckou alebo inou tuhou konstrukciou

inou ako sedadlo

(pozri bod 7.7.8.5.1 prilohy 3)

700 min.—*

'y
4550 min.—*
— 850 max.
280 min.—» 620 min.
T
150 min.
+—600 max—t=+—300 min.—» +m1n
- 3
!l‘\k v
30° max® -
— 8° min. 150 max.
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Obrazok 14
Pripustny vyénelok do priestoru nad sedadlom (rozmery v mm)
Prie¢ny prierez minimalneho volného priestoru nad sedadlom susediacim so stenou vozidla

(pozri bod 7.7.8.6.3.1 prilohy 3)

|
. 100
|
E 1 i Vonkajsia
I 150 strana vozidla
>
1350
9200 Najvyssia aroven
nestlacenej sedacej
plochy sedadla
.
I
|
| | - 3 l-l L

Os sedadla
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Obrazok 15
Pripustny vy¢nelok do priestoru nad sedadlom

(pozri bod 7.7.8.6.3.2 prilohy 3)

100 mm
#H _

= E

= =) b=

E = z

o s
=

3 g
2
B2N
<
Z
g
<
=

7.'7
200 mm
L4
g H
! i Najvyssi bod nestlacencj sedacej
e

plochy sedadla

YO Oy o G

I
B
1
H
H
0
"
1
W

0
L

I (v mm)

400 az 500
(pre triedy A, B, I a II minimalne 350 mm pri podbehoch kolies a v motorovom priestore,

resp. priestoroch)
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Obrazok 16
Pripustny vycnelok v dolnej ¢asti priestoru pre cestujicich (rozmery v mm)

(pozri bod 7.7.8.6.3.3 prilohy 3)

|
; _ i
I
I
I
1350 I
Najvyssia aroven
nestlacenej sedacej
plochy sedadla
-
| 200 l-!-w 200 |
|
( ’ 100 (*
| : < )
630 ;
I
[ 1 M 2
¥ ¥ | Kok
| : 1 0,02 m? (%)

|
Os vonkajSieho sedadla

(*) 150 mm v pripade nizkopodlaznych vozidiel.
(**) 0,03 m* v pripade nizkopodlaznych vozidiel.
Obrazok 17
Pripustny vy¢nelok pri rohovych zadnych sedadlach
Podorys predpisanej plochy sedadla (dve bo¢né sedadla v zadnej Casti)
(pozri bod 7.7.8.6.3.4 prilohy 3)

Konstrukcia

.

Polomer
150 mm
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Obrazok 18

Pripustny vy¢nelok podbehu kolesa nepresahujiceho vertikalnu os bo¢ného
sedadla

(pozri bod 7.7.8.6.4.2.1 prilohy 3)

Volny priestor

. ,.‘ Podbeh kolesa

Obrazok 19

Pripustny vy¢nelok podbehu kolesa presahujiceho vertikilnu os bo¢ného
sedadla (rozmery v mm)

(pozri bod 7.7.8.6.4.2.2 prilohy 3)

L. Podbeh kolesa
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Obrazok 20
Skusobné zariadenie na umiestnenie drZadiel

(pozri bod 7.11.2.1 prilohy 3)

!
g
1600mm |
’ ‘ _ﬁ
) i
/ Dlzka ramena po 2
[ bod uchopenia !
| 605 mm |
l - 2\ I
| i . b
| : I
\ i
I
200 mm |
\ !
!
100 mm |
- |
!
!
I Vyska
I ramenného klbu
| 1375mm
!
S mm I
!
!
I
150 mm I
< .
!
!
!
!

TRTII777777 7777777 7777777727 777777

Hrdbka: 20 mm
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Obrazok 21
Referenény invalidny vozik

(pozri bod 3.6.4 prilohy 8)

b {

Celkové dizka, 1: 1200 mm
Celkova Sirka, b: 700 mm
Celkova vyska, h: 1 090 mm

Pozndmka: PouZivatelia invalidnych vozikov, ktorf v nich sedia, zvdcSuji
celkovu dlzku o 50 mm a celkova vysku na 1 350 mm nad vozovkou.

Obrazok 22

Minimalny vol’ny priestor pre pouZzivatela invalidného vozika v priestore
pre invalidné voziky (rozmery v mm)

(pozri bod 3.6.1 prilohy 8)

_ min. 750
min. 350

min. 1150

min. 1 300
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Obrazok 23
Symboly pristupnosti
(pozri body 3.2.8, 3.6.6 a 3.10.4 prilohy 8)

Obrazok 23 A

Piktogram pre pouZivatel'ov invalidnych vozikov

Farba: modry zéklad s bielym symbolom
Velkost: priemer asponi 130 mm

Referencia vzhladom na konstrukéné zasady bezpecnostnych symbolov: ISO
3864-1:2002

Obrazok 23 B

Piktogram pre cestujucich so zniZenou pohyblivostou inych neZ
pouzivatel’ov invalidného vozika

Farba: modry zéklad s bielym symbolom
Velkost priemer asponi 130 mm

Referencia vzhladom na konStrukéné zasady bezpecnostnych symbolov: ISO
3864-1:2002
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Obrazok 23 C

Piktogram oznacujuci miesto pre detsky kocik a Sportovy kocik

Farba: modry zéklad s bielym symbolom

Velkost priemer aspofi 130 mm

Referencia vzhladom na konstrukéné zasady bezpecnostnych symbolov: ISO

3864-1:2011
Obrazok 24
(Vyhradené)
Obrazok 25
Priestor pre nohy cestujiceho
(pozri bod 7.7.1.6 prilohy 3)
Priecne sedadlo Pozdlzne sedadlo
?/ 225 mm
: | A -~
/
/
/
Y
o) O \\\r' o
\\ \ :\.\.\\]’{ —t—re— ///
AL
Obrdazok 26

Vyhradené
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Obrazok 27
Pristup k dveram vodica

(pozri bod 7.6.1.7.2 prilohy 3)

Skdsobny kaliber

Skdsobny kaliber s rozmermi pre ulicku

600 mm x 400 mm podla
bodu 7.7.3.3 prilohy 3

)| LI
=
i

/'

-

L3
| o

Obrazok 28
Pristup k dveram vodica

(pozri bod 7.6.1.9.3 prilohy 3)

| Sktidobny kaliber
Skusobny kaliber s rozmermi lll.-' pre ulicku

600 mm x 400 mm podla !
bodu 7.7.3.3 prilohy 3 f
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Obrazok 29

Priklad operadla pre invalidny vozik obrateny dozadu

(pozri bod 3.8.6 prilohy 8)

/
A /
|V
g
|V
E |l |
(=]
[Fa¥
N~
/
/
r
L 830 mm max.
-
y
//
- /
v
g 2 o
S
£ 'g 3 B 350 mm
SERR 480 mm |
L/
=
E:
2
o

]

120 mm

100 mm

4° min
8° max.

X

830 mm

-
=

870 mm

1 300 mm min.

v

'

£
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min. 90 mm

Obrazok 30

min. 800 mm
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PRILOHA 5

(Vyhradené)
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PRILOHA 6

Usmernenia k meraniu uzatviaracich sil v pripade dveri ovladanych
servomotorom
(pozri bod 7.6.5.6.1.1 prilohy 3)
a reaktivnych sil raimp ovladanych servomotorom

(pozri bod 3.11.4.3.3 prilohy 8)

1. VSEOBECNE

Zatvaranie dveri ovladanych servomotorom a ¢innost’ ramp ovladanych
servomotorom je dynamicky proces. Ked’ pohybujice dvere sa alebo
rampa narazia na prekazku, vysledkom je dynamicka reaktivna sila,
ktorej priebeh (v case) zavisi od niekolkych faktorov (napr. hmotnost’
dveri, zrychlenie, rozmery).

2. VYMEDZENIE POIMOV

2.1. Zatvaracia alebo reaktivna sila F(t) je funkcia ¢asu merana na vonkaj-
Sich hranach dveri alebo rampy (pozri bod 3.2).

2.2. Spickova sila Fg je maximalnou hodnotou zatvaracej alebo reaktivnej
sily.
2.3. Efektivna sila Fg je priemerna hodnota zatvaracej alebo reaktivnej sily

vztahujica sa na trvanie impulzu:

2.4. Trvanie impulzu T je Casovy tsek medzi Casmi t; a t;:
T = t2 - tl

kde:

t; = Cas prahu citlivosti, pri ktorom zatvéracia alebo reaktivna sila
prekracuje 50 N;

t, = Cas prahu slabnutia, pri ktorom sila zatvaracia alebo reaktivna
sila klesne pod 50 N.
2.5. Vztah medzi vysSie uvedenymi parametrami je (ako priklad) znazor-

neny na obrazku 1:

Obrazok 1

50 N=—

A
\ 4
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2.6.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

Sila zovretia alebo stredna reaktivna sila Fc je aritmeticka stredna
hodnota efektivnych sil, meranych v rovnakom meracom bode viackrat
po sebe:

i=n

> (Fe)i

<
Fo=———
n

MERANIA

Podmienky merania
Teplotny rozsah: od 10 °C do 30 °C

Vozidlo stoji na horizontdlnom povrchu. V pripade merania rampy sa
tento povrch vybavi pevne namontovanym blokom alebo inym
podobnym zariadenim s celom, voc¢i ktorému moéZze rampa reagovat.

Bodmi merania sa:

v pripade dveri:

na hlavnych zatvaracich hranach dveri:

jeden bod v strede dveri;

jeden bod 150 mm nad dolnou hranou dveri.

ak st dvere vybavené zariadenim zabrafiujucim zovretiu pri otvarani:

na sekundarnych zatvaracich hranach dveri v bode, ktory sa povazuje
za najnebezpecnejsie miesto zovretia.

v pripade rdmp:
na vonkajsej hrane rampy situovanej kolmo na jej smer pohybu:
jeden v strede rampy;

jeden 100 mm dovnutra kazdej hrany rovnobeznej so smerom pohybu
rampy.

Na stanovenie sily zovretia alebo strednej reaktivnej sily podla bodu
2.6 sa v kazdom z meracich bodov musi merat’ najmenej trikrat.

Signal zatvaracej alebo reaktivnej sily sa zaznamena pomocou dolno-
priepustného filtra s limitujucou frekvenciou 100 Hz. Casy prahu citli-
vosti, ako aj prahu slabnutia, ktoré obmedzuji trvanie impulzu, sa
stanovia pri 50 N.

Odcitana hodnota sa nesmie odchyl'ovat’ od menovitej hodnoty o viac
ako = 3 %.

MERACIE ZARIADENIE
Meracie zariadenie sa skladd z dvoch casti: drziaka a meracej Casti,

ktorou je silomer (pozri obrazok 2).

Silomer musi mat’ tieto charakteristiky:
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4.2.1. Sklada sa z dvoch posuvnych puzdier s vonkaj$imi rozmermi 100 mm
v priemere a 115 mm na Sirku. Vnutri silomeru je medzi oboma
puzdrami uchytena tla¢na pruzina tak, ze silomer méze byt stlaceny,
pokial’ naii pdsobi zodpovedajica sila.

Tuhost’ silomeru je 10 + 0,2 N/mm. Maximalne stlacenie pruziny je

422.
obmedzené na 30 mm tak, aby sa dosiahla maximalna $pickova sila
300 N.
Obrazok 2
115 mm il

30 mm

104} mym

Drziak
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PRILOHA 7

Alternativne poZiadavky na vozidla triedy A a B

1. Vozidld triedy A a B musia spifiat’ poziadavky prilohy 3 s tymito
vynimkami:
a) namiesto bodu 7.6.3.1 prilohy 3 méze vozidlo spliiat poziadavky
bodu 1.1 tejto prilohy;
b) namiesto bodu 7.6.2 prilohy 3 moéze vozidlo spihat poZiadavky
bodu 1.2 tejto prilohy.
1.1 Minimalne rozmery vychodov
Nasledujice druhy vychodov musia mat’ tieto minimalne rozmery:
Otvor Minimélne rozmery Poznamky
Prevadzkové dvere Vyska vchodu: Vyska vstupného otvoru prevadzkovych dveri sa meria vo
Trieda vertikalnej rovine ako vertikdlna vzdialenost horizontalnych
A 1650 mm priemetov stredu dverného otvoru a horného povrchu najniz-
B 1500 mm Sieho schodu.
Vyska otvoru Vertikalna vyska otvoru prevadzkovych dveri musi byt taka,
aby umoznila volny priechod dvojitého panelu uvedeného
v bode 7.7.1.1 prilohy 3. Horné rohy sa mozu zmenSit
zaoblenim s polomerom maximalne 150 mm.
Sirka: Vo vozidlach triedy B, ktorych vyska otvoru prevadzkovych
Jednodielne dvere: 650 mm | dveri je od 1400 mm do 1 500 mm musi byt minimalna Sirka
Dvojité dvere: 1 200 mm otvoru jednoduchych dveri 750 mm. Vo vsetkych vozidlach,
ktorych sirka prevadzkovych dveri sa méze zmensit o 100 mm,
ked’ sa meranie vykonava na urovni drzadiel a o 250 mm
v pripadoch, ked’ si to vyzaduju vycnelky podbehov kolies
alebo aktivujuceho mechanizmu automatickych dveri alebo
dial’kovo ovladanych dveri, alebo sklon ¢elného skla.
Nudzové dvere VySka: 1250 mm Sirka sa méze zmensit' na 300 mm v pripade, ked’ si to vyza-
Sirka: 550 mm duju vycnelky podbehov kolies za predpokladu, ze sa dodrzi
Sirka 550 mm pri maximélnej vyske 400 mm nad najniZSou
Castou dverného otvoru. Horné rohy sa moézu zmensit
zaoblenim s polomerom maximélne 150 mm.
Nudzové okno Plocha otvoru: 400 000 Musi byt mozné vpisat' do tejto plochy obdiznik s rozmermi
mm’ 500 mm x 700 mm.
Unikovy prielez Plocha otvoru: 450 000 Musi byt mozné vpisat’ do tejto plochy obdiznik s rozmermi
mm? 600 mm X% 700 mm.
1.1.1. Vozidlo, na ktoré sa vztahuje bod 7.7.1.10 prilohy 3, musi spiiiat
poziadavky bodu 7.6.3.1 prilohy 3 alebo bodu 1.1 tejto prilohy, pokial
ide o nudzové oknd a unikové prielezy, a nasledujuce poziadavky,
pokial’ ide o prevadzkové dvere a nidzové dvere:
Otvor Rozmery Poznamky
Prevadzkové dvere Vyska otvoru: 1 100 mm Tento rozmer sa pri hornych rohoch otvoru méze zmensit’
zaoblenim s polomerom maximélne 150 mm.
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Otvor

Rozmery

Poznamky

Sirka:
Jednodielne dvere: 650 mm
Dvojité dvere: 1 200 mm

Tento rozmer sa pri hornych rohoch otvoru méze zmensit’
zaoblenim s polomerom maximalne 150 mm. Sirku dverného
otvoru mozno zmens$it' o 100 mm, ak sa meranie vykonava na
urovni drzadiel a o 250 mm v pripadoch, ked’ si to vyzaduja
vy¢nelky podbehov kolies alebo aktivujuiceho mechanizmu
automatickych dveri alebo dveri ovladanych servomotorom
¢i sklon ¢elného skla.

Nudzové dvere

Vyska: 1100 mm
Sirka: 550 mm

Sirka sa moze zmensit na 300 mm v pripade, ked si to
vyzaduji vycnelky podbehov kolies za predpokladu, ze sa
dodrzi Sirka 550 mm pri maximdalnej vyske 400 mm nad
najnizSou castou dverného otvoru. Horné rohy sa mozu
zmensit' zaoblenim s polomerom maximalne 150 mm.
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PRILOHA 8

Umiestnenie a pristupnost’ pre cestujucich so znizenou pohyblivost’ou

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

VSEOBECNE

Této priloha obsahuje ustanovenia, ktoré sa vztahuju na vozidla
konstruované tak, aby bol zabezpeceny l'ahky pristup pre cestuju-
cich so zniZzenou pohyblivostou a pouzivatelov invalidnych
vozikov.

ROZSAH POSOBNOSTI

Tieto poziadavky sa vztahuji na vozidld umoziujice l'ahsi pristup
osobam so znizenou pohyblivostou

POZIADAVKY
Schody

Najmenej pri jednych prevadzkovych dverach nesmie vyska prvého
schodu od vozovky presahovat 250 mm, pokial ide o vozidla
triedy I a A, a 320 mm, pokial’ ide o vozidla triedy II, III a B.
V pripade, Ze tito poZiadavku spifiaju len jedny prevadzkové dvere,
nesmie existovat’ prekdzka alebo oznacenie, ktoré by branilo v ich
pouzivani na vstup i vystup.

Ako alternativa v pripade vozidiel triedy I a A nesmie prvy schod
nad vozovkou prekrocit’ 270 mm vo dvoch dverovych otvoroch,
konkrétne v jednom vchode a jednom vychode.

Len v nizkopodlaznych vozidlach sa moze uviest do cinnosti
systém na znizenie podlahy, ale nie zasuvatelny schod.

V inych vozidlach sa moze uviest’ do Cinnosti systém na zniZenie
podlahy a/alebo zastvatelny schod.

Vyska schodov v pristupovom priechode pri uvedenych dverach
a v celej ulicke nesmie byt vicsia ako 200 mm v pripade vozidiel
triedy I a A a 250 mm v pripade vozidiel triedy II, III a B.

Prechod zo zniZzenej uliky do priestoru na sedenie sa nepovazuje
za schod.

Vyhradené sedadla a priestor pre cestujicich so znizenou pohybli-
vost'ou

Sedadla musia smerovat’ bud’ dopredu alebo dozadu a musia byt
umiestnené v polohe blizko prevadzkovych dveri, ktord je vhodna
na nastupovanie a vystupovanie a musia spliat poziadavky bodu
3.1.

Pod aspon jednym zo sedadiel pre cestujucich so znizenou pohy-
blivostou alebo blizko neho musi byt k dispozicii dostatoény prie-
stor pre vodiaceho psa, ktory netvori Cast’ ulicky.

Na sedadlach medzi miestom na sedenie a ulickou musia byt insta-
lované operadla na ruky a musi sa dat’ s nimi 'ahko pohybovat,
aby bol mozny volny pristup k sedadlu. V pripade sedadiel obra-
tenych voci sebe, jedno zo sedadiel pri ulicke méze byt alternativne
vybavené vertikilnym stipikom. Tento stipik sa umiestni tak, aby
ho sediaca osoba mohla bezpetne drzat’ na sedadle a aby bol
mozny lahky pristup k sedadlu.
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3.2.4.

3.255.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.3.

33.1.

Minimalna $irka sedacej plochy sedadla pre cestujticich so znizenou
pohyblivostou, merana od vertikdlnej roviny prechadzajucej
stredom tohto miesta na sedenie, je 220 mm na kazdej strane.

Vyska nestlacenej sedacej plochy nad podlahou musi byt taka, aby
vzdialenost’ medzi podlahou a horizontalnou rovinou dotykajicou
sa predného horného povrchu sedacej plochy bola od 400 mm do
500 mm;

Priestor pre nohy pri sedadlach pre cestujucich so znizenou pohy-
blivostou musi siahat pred sedadlo od vertikalnej roviny cez
predny okraj sedacej plochy sedadla. Priestor pre nohy nesmie
mat’ v ziadnom smere sklon vacsi ako 8 %. V pripade vozidiel
triedy 1 a A, vertikdlna vzdialenost’ medzi podlahou priestoru na
sedenie a susediacou uli¢kou nesmie byt vécsia ako 250 mm.

Kazdé miesto pre vyhradené sedadlo musi mat nad sebou volny
priestor minimalne 1 300 mm v pripade vozidiel triedy I a A a 900
mm v pripade vozidiel triedy II, merany od najvysSicho bodu
nestlacenej sedacej plochy sedadla. Tento volny priestor nad
sedadlom musi byt nad vertikdlnym priemetom sedadla s mini-
malnou pozadovanou Sirkou 440 mm a jeho volnym priestorom
pre nohy.

Vycénelok operadla sedadla alebo iného predmetu je povoleny za
predpokladu, Ze sa zachova minimalny volny vertikalny priestor
zasahujtci 230 mm pred sedaciu plochu sedadla. Ak je vyhradené
sedadlo obratené k priecke vysokej viac ako 1 200 mm, tento prie-
stor je 300 mm. Od okrajov vol'ného priestoru vymedzeného vyssie
su povolené vyénelky v stlade s bodmi 7.7.8.6.3.1 az 7.7.8.6.3.4
prilohy 3, ako by odkaz na volny priestor v bodoch 7.7.8.6.1
a 7.7.8.6.2 prilohy 3 bol odkazom na volny priestor vymedzeny
vys$ie. Mozu sa uplatnit’ ustanovenia bodu 7.7.8.1.4 prilohy 3.
Vyénelky drzadiel alebo zabradli uvedené v bode 3.4.2 moézu
vyc€nievat’ maximalne 100 mm z bocnej steny do vol'ného priestoru
pozdiz vertikalneho priemetu priestoru pre nohy.

Vozidla vybavené vyhradenym sedadlom musia mat piktogram,
resp. piktogramy podl'a obrazku 23B v prilohe 4, viditel'né zvonku,
ktoré st umiestnené na prednej l'avej strane vozidla, ako aj v bliz-
kosti prislusnych prevadzkovych dveri. Piktogram sa umiestni vo
vnutri blizko sedadla pre telesne postihnutych.

Komunikaéné zariadenia

Komunika¢né zariadenia musia byt umiestnené vedla kazdého
vyhraden¢ho sedadla a kazdého miesta pre invalidné voziky
a musia byt vo vyske od 700 mm do 1200 mm nad podlahou.

Komunika¢né zariadenia umiestnené v oblasti znizenej podlahy,
musia byt vo vyske od 800 mm do 1500 mm tam, kde nie su
ziadne sedadla.

(Vyhradené)

Ak je vozidlo vybavené rampou alebo zdvihacim zariadenim,
prostriedky komunikacie s vodi¢om musia byt instalované zvonka
v blizkosti dveri a vo vyske od 850 mm do 1300 mm nad
vozovkou. Tato poziadavka sa nevztahuje na dvere umiestnené
v priamom zornom poli vodica.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

Zabradlia pri vyhradenych sedadlach

Medzi vyhradenymi sedadlami opisanymi v bode 7.7.8.5.3 prilohy 3
a aspon jednymi prevadzkovymi dverami vhodnymi na néstup
a osvetlenie, musi byt zabradlie vo vyske od 800 mm do 900 mm
nad podlahou. Prerusenie je povolené tam, kde je potrebné ziskat
pristup do priestoru pre invalidny vozik, k sedadlu umiestnenému
na podbehu kolesa, schodisku, do pristupového priestoru alebo
uli¢ky. Ziadne prerugenie zabradlia nesmie presiahnut’ 1 050 mm
a aspon na jednej strane prerusenia musi byt k dispozicii vertikalne
zabradlie.

Vedla vyhradenych sedadiel sa musia byt umiestnené zabradlia
alebo drzadla tak, aby sa cestujuci mohol Tahko posadit’ a vstat’
zo sedadla a musia byt konstruované tak, aby ich mohol cestujtci
lahko uchopit.

Sklon podlahy

Sklon akejkol'vek uli¢ky, pristupového priechodu alebo podlahovej
plochy medzi vyhradenymi sedadlami alebo priestorom pre inva-
lidné voziky a asponi jednym vchodom a vychodom alebo kombi-
novanym vchodom aj vychodom, nesmie prekrocit 8 %. Takéto
plochy so sklonom musia mat’ proti§mykovy povrch.

Ustanovenia tykajiice sa umiestnenia invalidnych vozikov

Pre kazdého pouzivatela invalidného vozika musi byt v priestore
pre cestujucich zabezpecena osobitnd plocha so Sirkou aspon 750
mm a dizkou aspoit 1300 mm. Pozd{Zna rovina tejto osobitnej
plochy musi byt rovnobezna s pozdiznou rovinou vozidla, povrch
podlahy tejto osobitnej plochy musi mat’ protiSmykové vlastnosti
a maximalny sklon nesmie v ziadnom smere presahovat 5 %.
V pripade invalidného vozika orientovaného dozadu, ktory spiiia
poziadavky bodu 3.8.4 tejto prilohy, nesmie sklon v pozdiznom
smere presahovat’ 8 %, pokial ide o sklon smerom nahor od
prednej Casti k zadnej Casti osobitnej plochy.

V pripade priestoru pre invalidné voziky uréeného pre voziky obra-
tené dopredu, horny okraj predchadzajuceho operadla sedadla moze
zasahovat’ do priestoru pre invalidné voziky, ak je zabezpeleny
vol'ny priestor zobrazeny na obrazku 22 v prilohe 4.

Musia tu byt asponi jedny dvere, cez ktoré mozu prejst’ pouzivatelia
invalidnych vozikov. V pripade vozidiel triedy I, aspon jednymi
takymito pristupovymi dverami pre invalidné voziky su preva-
dzkové dvere. Dvere pre pristup invalidnych vozikov musia byt
vybavené nastupovacim  zariadenim spifiajucim  ustanovenia
bodu 3.11.3 (zdvihacie zariadenie) alebo bodu 3.11.4 (rampa)
tejto prilohy.

Dvere pre pristup invalidnych vozikov, ktoré nie st prevadzkovymi
dverami, musia mat’ minimalnu vysku 1400 mm. Minimalna $irka
vsetkych dveri, ktoré umoziuji pristup invalidnych vozikov, musi
byt 900 mm, pricom tato Sirku mozno zmensit' o 100 mm, ak sa
meranie vykonava na urovni drzadiel.

Do osobitného priestoru, resp. priestorov musi byt pre pouzivatela
invalidného vozika mozné vojst bez prekazok a l'ahko zvonku
asponi jednymi dverami pre pristup invalidnych vozikov na refe-
ren¢nom invalidnom voziku s rozmermi podla obrazku 21
v prilohe 4.
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3.6.4.1.

3.6.4.2.

3.6.5.

3.6.6.

3.7.
3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

,Pohybovat’ sa volne a 'ahko* znamena, ze tu:

a) je dostatocny priestor pre pouzivatela invalidného vozika na
manévrovanie bez pomoci inej osoby;

b) nie su schody, medzery alebo stipiky, ktoré by mohli byt
prekazkou volného pohybu pouzivatela invalidného vozika.

Z hladiska uplatiiovania vysSie uvedenych ustanoveni sa v pripade
vozidiel triedy I a A vybavenych viac ako jednym priestorom pre
invalidny vozik tato skuska vykona pre kazdy priestor pre invalidny
vozik, v ktorom sa umiestni referencny invalidny vozik.

V pripade vozidiel triedy I a A vybavenych rampou pre nastipenie
vozika musi byt mozné, aby referenény vozik s rozmermi podla
obrazku 21 v prilohe 4, mohol vstipit' do vozidla a opustit’ ho,
pricom je vozik obrateny smerom dopredu.

Vozidla vybavené priestorom pre invalidny vozik musia mat’ pikto-
gram, resp. piktogramy podla obrazku 23A prilohy 4 viditeInymi
zvonku, ktoré su umiestnené na prednej I'avej strane vozidla, ako aj
v blizkosti prislusnych prevadzkovych dveri.

Jeden z tychto piktogramov sa umiestni vo vnutri v blizkosti
kazdého priestoru pre invalidné voziky a musi udavat, ¢i sa ma
vozik umiestnit’ ¢elom k prednej Casti alebo zadnej Casti vozidla.

Sedadla a stojaci cestujuci v priestore pre invalidné voziky

V priestore pre invalidné voziky mézu byt inStalované sklapacie
sedadla. Ked’ st vsak také sedadla v sklopenej polohe a nepouzivajt
sa, nesmu zasahovat’ do priestoru pre invalidné voziky.

Vozidlo méze byt v priestore pre invalidny vozik vybavené
odmontovatelnymi sedadlami za predpokladu, Ze také sedadla
moze vodi¢ alebo ¢len posadky l'ahko odstranit’.

Ak vo vozidlach triedy I, Il a A priestor pre nohy ktoréhokol'vek
sedadla alebo cast’ sklapacieho sedadla pri pouZivani zasahuje do
priestoru pre invalidné voziky, takéto sedadla musia mat na sebe
alebo v blizkosti pripevneny znak s tymto textom, rovnocennym
textom alebo piktogramom:

,Uvolnite tento priestor pre pouZzivatela invalidného vozika®.

Ustanovenia bodu 7.6.11.8 prilohy 3 sa vztahuji na kazdé pouzité
textové oznacenie.

Vo vozidlach, v ktorych je priestor pre invalidné voziky urCeny na
vyluéné pouzitie pouzivatelom invalidného vozika podla
bodu 7.2.2.2.10 prilohy 3, musia byt tieto priestory zretelne ozna-
Cené tymto textom, rovnocennym textom alebo piktogramom:

,Priestor ureny vylu¢ne pre pouzivatel'a invalidného vozika®.
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3.8.
3.8.1.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.23.1.

3.8.2.3.2.

3.8.2.3.3.

3.8.2.4.

3.8.24.1.

3.824.1.1.

Ustanovenia bodu 7.6.11.8 prilohy 3 sa vztahuji na kazdé pouzité
textové oznacenie.

Stabilita invalidnych vozikov

Vo vozidlach, v ktorych musia byt namontované zadrziavacie
systémy pre cestujucich, priestor pre invalidny vozik musi byt
konstruovany tak, aby pouzivatel' invalidného vozika cestoval
v polohe smerom dopredu a aby bol vybaveny zadrziavacimi systé-
mami, ktoré bud’ spifaja poziadavky bodu 3.8.2 alebo bodu 3.8.3.

Vo vozidlach, v ktorom nemusia byt namontované zadrziavacie
systémy pre cestujucich, v priestore pre invalidny vozik musia
byt namontované zadrziavacie systémy, ktoré spifiaju poziadavky
stanovené v bode 3.8.2 alebo 3.8.3 alebo ktoré spifiaju poziadavky
stanovené v bode 3.8.4.

Invalidny vozik obrateny dopredu — poziadavky statickej skusky

Kazdy priestor pre invalidny vozik musi byt vybaveny zadrzia-
vacim systémom schopnym zadrzat’ vozik a jeho pouZzivatela.

Tento zadrziavaci systém a jeho ukotvenia musi byt konstruované
tak, aby odolali silam, ktoré s rovnocenné silam pozadovanym pre
sedadla pre cestujucich a zadrziavacie systémy pre cestujucich.

Staticka skuska sa vykona v sulade s tymito poziadavkami:

sily stanovené d’alej musia posobit’ smerom dopredu a dozadu, a to
samostatne a na kazdy samotny zadrziavaci systém;

sila posobi minimalne 0,2 sekundy;

zadrziavaci systém musi uspesne absolvovat’ skusku. Stala defor-
macia vratane Ciastoénych trhlin alebo zlomov zadrziavacieho
systému nepredstavuji poruchu, ak pocas uréeného Casu pdsobi
pozadovana sila. Blokovacie zariadenie, ktoré umoziiuje invalid-
nému voziku vyjst z vozidla, pokial' je k dispozicii, sa musi dat’
ovladat’ rucne po prekonani taznej sily.

Posobenie sily smerom dopredu v pripade samostatného zadrziava-
ciecho systému pre invalidny vozik a pre jeho pouzivatela

V pripade vozidiel kategorie M,:

1 110 daN + 20 daN v pripade brusného pasu. Sila posobi na
zadrziavaci systém pouzivatela invalidného vozika v horizontalne;j
rovine vozidla smerom k prednej Casti vozidla, ak nie je zadrziavaci
systém pripevneny k podlahe vozidla. Ak je zadrziavaci systém
pripevneny k podlahe vozidla, posobi sila v uhle 45° + 10° od
horizontalnej roviny vozidla smerom k prednej Casti vozidla;
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3.8.24.1.2.

3.8.2.4.1.3.

3.8.24.14.

3.8.24.2.

3.8.2.4.2.1.

3.8.2.422.

3.8.2.423.

3.8.24.24.

3.8.2.5.

3.8.2.5.1.

3.8.2.5.1.1.

3.8.2.5.1.2.

3.8.2.5.1.3.

3.8.2.5.1.4.

3.8.2.5.2.

3.8.2.5.2.1.

v pripade trojbodového pasu 675 daN + 20 daN v horizontalnej
rovine vozidla smerom k prednej Casti vozidla na tsek brusného
pasu a 675 daN = 20 daN v horizontalnej rovine vozidla smerom
k prednej Casti vozidla na ramenny usek pasu;

1715 daN + 20 daN v uhle 45° + 10° od horizontdlnej roviny
vozidla smerom k prednej Casti vozidla na zadrziavaci systém inva-
lidného vozika;

sily musia posobit’ sti¢asne.

V pripade vozidiel kategorie M;:

740 daN + 20 daN v pripade brusného pasu. Sila posobi na zadrzia-
vaci systém pouzivatela invalidného vozika v horizontalnej rovine
vozidla smerom k prednej casti vozidla, ak nie je zadrziavaci
systém pripevneny k podlahe vozidla. Ak je zadrziavaci systém
pripevneny k podlahe vozidla, posobi sila v uhle 45° + 10° od
horizontalnej roviny vozidla smerom k prednej Casti vozidla;

v pripade trojbodového pasu 450 daN =+ 20 daN v horizontalnej
rovine vozidla smerom k prednej Casti vozidla na usek brusného
pasu a 450 daN =+ 20 daN v horizontdlnej rovine vozidla smerom
k prednej Casti vozidla na ramenny usek pasu;

1130 daN = 20 daN v uhle 45° + 10° od horizontalnej roviny
vozidla smerom k prednej Casti vozidla na zadrziavaci systém inva-
lidného vozika;

sily musia posobit’ stiCasne.

Pdsobenie sily v smere dopredu v pripade kombinovaného zadrzia-
vacieho systému pre invalidny vozik a pre jeho pouzivatela

V pripade vozidiel kategorie M,:

1110 daN + 20 daN v uhle 45° + 10° od horizontalnej roviny
vozidla smerom k prednej Casti vozidla na zadrZiavaci systém
pouzivatel'a invalidného vozika v pripade brusného pasu;

675 daN + 20 daN v uhle 45 + 10 v horizontalnej rovine vozidla
smerom k prednej Casti vozidla na usek brusného pasu a 675 daN
+ 20 daN v horizontalnej rovine vozidla smerom k prednej Casti
vozidla na ramenny usek pasu v pripade trojbodového pasu;

1715 daN = 20 daN v uhle 45° + 10° od horizontalnej roviny
vozidla smerom k prednej Casti vozidla na zadrziavaci systém inva-
lidného vozika;

sily musia posobit’ stiCasne.

V pripade vozidiel kategorie Mj:

740 daN + 20 daN v uhle 45° + 10° od horizontalnej roviny
vozidla smerom k prednej Casti vozidla na zadrziavaci systém
pouzivatel’a invalidného vozika v pripade brusného pasu;
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3.8.2.522.

3.8.2.523.

3.8.25.2.4.

3.8.2.6.

3.8.2.6.1.

3.8.2.7.

3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.3.2.

3.8.3.3.

3.8.3.4.

3.834.1.

3.83.4.2.

3.8.3.5.

3.8.3.5.1.

450 daN + 20 daN v uhle 45 + 10 v horizontalnej rovine vozidla
smerom k prednej Casti vozidla na tisek brusného pasu a 450 + 20 daN
v horizontalnej rovine vozidla smerom k prednej Casti vozidla na
ramenny Usek pasu v pripade trojbodového pasu;

1130 daN + 20 daN v uhle 45° + 10° od horizontalnej roviny
vozidla smerom k prednej Casti vozidla na zadrziavaci systém inva-
lidného vozika;

sily musia pdsobit’ sicasne.

Smerom dozadu:

810 daN + 20 daN v uhle 45° + 10° od horizontalnej roviny
vozidla smerom k zadnej Casti vozidla na zadrziavaci systém inva-
lidného vozika.

V kazdom pripade sily pdsobiace na zadrziavaci systém pre pouZzi-
vatela invalidného vozika sa dosiahnu pomocou tazného zariadenia
vhodného pre typ pasu, ako je stanovené v predpise €. 14.

Invalidny vozik obrateny dopredu — hybridné skasobné poziadavky

Priestor pre invalidny vozik musi byt vybaveny zadrziavacim
systémom invalidného vozika, ktory je vhodny na vSeobecné
vyuzitie z hl'adiska invalidnych vozikov a umoznuje prepravu inva-
lidnych vozikov obratenych smerom k prednej Casti vozidla.

Priestor pre invalidny vozik musi byt vybaveny zadrziavacim
systtmom invalidného vozika, ktory obsahuje minimalne dva
body ukotvenia a jeden panvovy (brusny) pas; pre tento pas
musia byt komponenty projektované a kons$truované tak, aby sa
dosiahol podobny Giginok ako v pripade bezpetnostného pasu spiia-
juceho poziadavky predpisu ¢&. 16.

Kazdy zadrziavaci systém namontovany v priestore pre invalidné
voziky sa musi dat’ v pripade niadze I'ahko uvolnit.

Kazdy zadrziavaci systém invalidného vozika musi bud’:

spihat’ poziadavky dynamickej skusky opisanej v bode 3.8.3.8
a musi byt’ spolahlivo pripevneny ku kotvovym tchytkdam vozidla
spliiajucim poziadavky statickej skusky podla bodu 3.8.3.6, alebo

byt spolahlivo pripevneny ku kotvovym uchytkdam vozidla tak, aby
kombinacia zadrziavacieho systému a kotvovych uchytiek splhala
poziadavky bodu 3.8.3.8.

Kazdy zadrziavaci systém pouzivatela invalidného vozika musi
bud:

spiiiat poziadavky dynamickej skugky opisanej v bode 3.8.3.9
a musi byt’ spolahlivo pripevneny ku kotvovym tchytkdam vozidla
spliiajucim poziadavky statickej skusky podla bodu 3.8.3.6, alebo
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3.8.3.5.2.

3.8.3.6.

3.8.3.6.1.

3.8.3.6.2.

3.8.3.6.3.

3.8.3.6.4.

3.8.3.6.5.

3.8.3.6.6.

3.8.3.6.7.

3.8.3.7.

3.8.3.7.1.

3.83.7.1.1.

3.8.3.7.1.2.

3.8.3.7.2.

3.83.7.2.1.

byt’ spol'ahlivo pripevneny ku kotvovym uchytkam vozidla tak, aby
kombinacia zadrziavacieho systému a kotvovych tchytiek spiiala
poziadavky dynamickej skisky opisanej v bode 3.8.3.9, ked je
pripevneny ku kotvovym tchytkdm usporiadanym podla
bodu 3.8.3.6.7.

V ukotvovacich bodoch sa vykona staticka skuska zadrziavacieho
systému pouzivatela invalidného vozika, ako aj zadrziavacieho
systému invalidného vozika v sulade s tymito poziadavkami:

sily stanovené v bode 3.8.3.7 pdsobia pomocou zariadenia napo-
dobnujticeho geometriu zadrziavacieho systému invalidného vozika;

sily stanovené v bode 3.8.3.7.3 posobia pomocou zariadenia napo-
dobnujiceho geometriu zadrziavacieho systému pouzivatela inva-
lidného vozika a pomocou t'azného zariadenia stanoven¢ho v pred-
pise ¢. 14;

sily stanovené v bode 3.8.3.6.1 a 3.8.3.6.2 pdsobia sucasne smerom
dopredu a v uhle 10° + 5° nad horizontalnou rovinou;

sily stanovené v bode 3.8.3.6.1 posobia smerom dozadu a v uhle
10° + 5° nad horizontalnou rovinou;

sily pdsobia ¢o mozno najrychlejsie cez strednt vertikdlnu os prie-
storu pre invalidné voziky a

sila posobi minimalne 0,2 sekundy;

skuska sa vykona na reprezentativnej Casti konstrukcie vozidla
spolu s prislusenstvom vozidla, ktoré pravdepodobne prispieva
k posilneniu pevnosti alebo tuhosti konstrukcie.

Sily stanovené v bode 3.8.3.6 su:

v pripade kotvovych tUchytiek pre zadrziavaci systém invalidného
vozika namontovany vo vozidlach kategorie M:

1 110 daN + 20 daN v pozdiznej rovine vozidla smerom k prednej
Casti vozidla vo vySke minimalne 200 mm a maximalne 300 mm,
meranej vertikilne od podlahy priestoru pre invalidny vozik, a

550 daN + 20 daN v pozdiznej rovine vozidla smerom k zadnej
Casti vozidla vo vySke minimalne 200 mm a maximalne 300 mm,
meranej vertikdlne od podlahy priestoru pre invalidny vozik;

v pripade kotvovych uchytiek pre zadrziavaci systém invalidného
vozika namontovany vo vozidlach kategorie Mj:

740 daN + 20 daN v pozdiznej rovine vozidla smerom k prednej
Casti vozidla vo vySke minimalne 200 mm a maximalne 300 mm,
meranej vertikilne od podlahy priestoru pre invalidny vozik, a
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370 daN + 20 daN v pozdiZnej rovine vozidla smerom k zadnej
Casti vozidla vo vySke miniméalne 200 mm a maximalne 300 mm,
meranej vertikalne od podlahy priestoru pre invalidny vozik;

v pripade kotvovych tuchytiek pre zadrziavaci systém pouzivatela
invalidného vozika, musia byt sily v stlade s poziadavkami pred-
pisu €. 14. Sily sa dosiahnu pomocou t'azného zariadenia vhodného
pre typ pasu, ako je stanovené v predpise ¢. 14.

Zadrziavaci systém invalidného vozika sa podrobi dynamickej
skuske vykonanej v stlade s tymito poziadavkami:

reprezentativny skiSobny vozik s hmotnostou 85 kg sa brzdi
z rychlosti 48 km/h az 50 km/h az do pokojovej polohy a tym sa
vystavi ¢asovému impulzu spomalenia s tymito hodnotami spoma-
lenia a Casu:

viac ako 20 g smerom dopredu pocas kumulativneho Casu aspoil
0,015 sekundy;

viac ako 15 g smerom dopredu pocas kumulativneho ¢asu aspon
0,04 sekundy;

¢as trvania viac ako 0,075 sekundy;
maximalne 28 g pocas maximalne 0,08 sekundy;
Cas trvania maximalne 0,12 sekundy; a

reprezentativny skuSobny vozik s hmotnostou 85 kg sa brzdi
z rychlosti 48 km/h az 50 km/h az do pokojovej polohy a tym sa
vystavi ¢asovému impulzu spomalenia s nasledovnymi hodnotami
spomalenia a Casu:

viac ako 5 g smerom dozadu pocas kumulativneho casu aspon
0,015 sekundys;

maximalne 8 g smerom dozadu pocas maximalne 0,02 sekundy;

skuska podla bodu 3.8.3.8.2 sa nevykona, ak sa tie isté¢ zadrzia-
vacie systémy pouziji v smere a proti smeru jazdy alebo ak sa
vykonala rovnocenna skuska;

na ucely uvedenej sktsky, zadrZiavaci systém invalidného vozika
musi byt pripevneny bud’

ku kotvovym uchytkam upevnenym na skuSobné zariadenie, ktoré
reprezentuje geometriu kotvovych uchytiek vo vozidle, pre ktoré je
zadrziavaci systém uréeny, alebo

ku kotvovym tchytkdm tvoriacim Cast’ reprezentativnej Casti
vozidla, pre ktoré je zadrZiavaci systém uréeny, usporiadanym
podla bodu 3.8.3.6.7.

Zadrziavaci systém pouZivatela invalidného vozika musi spifiat
poziadavky sktsky stanovené v predpise ¢. 16 alebo poziadavky
rovnocennej skusky s cEasovym impulzom spomalenia podla
bodu 3.8.3.8.1. Bezpeénostné pasy typovo schvalené podla pred-

pisu ¢. 16 a takto oznadené sa povazuju za vyhovujuce.
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3.8.3.10.

3.8.3.10.1.

3.8.3.10.2.

3.8.3.10.3.

3.8.3.104.

3.8.3.11.

3.8.4.

3.8.4.1.

3.84.1.1.

3.84.1.2.

3.8.4.1.3.

3.8.4.14.

3.8.4.1.5.

3.8.4.1.6.

Skuska uvedena v bode 3.8.3.6, 3.8.3.8 alebo 3.8.3.9 sa povazuje
za uspesnu, ak su splnené tieto poziadavky:

ziadna Cast’ systému pocas skusky nezlyhala alebo sa neoddelila od
svojho ukotvenia alebo od vozidla;

uvolnovaci mechanizmus invalidného vozika a pouzivatela sa dal
otvorit’ po dokonceni skasky;

v skiske podla bodu 3.8.3.8 sa invalidny vozik pocas skusky
nepremiestnil o viac ako 200 mm v pozdlznej rovine vozidla;

ziadna cast systému sa po dokonceni skisky nedeformovala
v takom rozsahu, aby svojimi ostrymi krajmi alebo inymi vy¢nel-
kami mohol spdsobit’ zranenie.

Navod na jeho pouZzivanie musi byt zretelne zobrazeny v jeho
blizkosti.

Invalidny vozik obrateny dozadu — poziadavky statickej skusky

Vo vozidlach, ktoré nemusia byt vybavené zadrziavacimi systé-
mami pre pouzivatela invalidného vozika, moéze byt alternativne
k ustanoveniam bodu 3.8.2 alebo 3.8.3 priestor pre invalidny vozik
usporiadany tak, aby sa jeho pouzivatel mohol bez prekazok pohy-
bovat s vozikom obratenym dozadu oproti podpere alebo
operadlam, v sulade s tymito ustanoveniami:

jedna z pozdiznych stran priestoru pre invalidné voziky sa musi
nachadzat’ oproti stene alebo priecke vozidla;

na prednom konci priestoru pre invalidné voziky musi byt podpera
alebo operadlo kolmé na pozdlznu os vozidla;

podpera alebo operadlo st ur¢ené pre kolesa alebo operadlo inva-
lidného vozika, ktoré na nich spocivaju, aby sa zabranilo preklo-
peniu vozika a aby boli splnené ustanovenia bodu 3.8.5;

zébradlie alebo drzadld musia byt inStalované na boku alebo stene
vozidla alebo na priecke tak, aby ich mohol pouzivatel’ invalidného
vozika I'ahko uchopit’. Toto zabradlie nesmie presahovat’ vertikalny
priemet priestoru pre invalidny vozik o viac ako 90 mm a moéze byt
len vo vyske minimalne 850 mm nad podlahou priestoru pre inva-
lidny vozik;

zasuvatelné drzadlo alebo akékol'vek ekvivalentné tuhé zariadenie
sa namontuje na strane, ktora lezi oproti priestoru pre invalidné
voziky, aby sa zabranilo akémukolvek bo¢nému posunu vozika
a aby ich mohol pouzivatel' invalidného vozika I'ahko uchopit’;

blizko priestoru pre invalidny vozik sa pripevni népis s tymto
textom:

,Toto miesto je vyhradené pre invalidny vozik. Vozik musi
byt umiestneny ¢elom dozadu spocivajic na podpere alebo
operadle a musi byt zabrzdeny.*
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3.8.5.

3.8.5.1.

3.8.5.2.

3.8.6.

3.8.6.1.

3.8.6.2.

3.8.6.3.

3.8.6.3.1.

3.8.6.3.2.

3.8.6.4.

3.8.6.5.

3.8.6.6.

Ustanovenia bodu 7.6.11.8 prilohy 3 sa vztahuji na kazdé pouzité
textové oznacenie.

Poziadavky na operadla a podpery

Operadlo namontované v priestore pre invalidny vozik v stlade
s bodom 3.8.4 sa pripevni kolmo k pozdiznej osi vozidla a musi
zniest' zatazenie 250 + 20 daN podsobiace na stred calneného
povrchu operadla vo vyske minimalne 600 mm a maximalne
800 mm, meranej vertikdlne od podlahy priestoru pre invalidny
vozik, pocas minimalne 1,5 s, pomocou bloku s rozmermi 200 mm
x 200 mm v horizontalnej rovine vozidla, smerom k prednej Casti
vozidla. Operadlo sa nesmie prehnut’ o viac ako 100 mm alebo
nesmie dojst’ k jeho trvalej deformdcii ani poSkodeniu.

Podpera namontovand v priestore pre invalidny vozik v stlade
s bodom 3.8.4 sa pripevni kolmo k pozdinej osi vozidla a musi
odolat’ sile 250 + 20 daN posobiacej na stred podpery po¢as mini-
malne 1,5 s v horizontalnej rovine vozidla, smerom k prednej Casti
vozidla v strede podpery. Podpera sa nesmie prehnit’ o viac nez
100 mm alebo nesmie byt trvalo deformovana ani poskodena.

Priklad operadla spifajuceho poziadavky bodu 3.8.4.1.3 (pozri
obrazok 29 v prilohe 4).

Spodny okraj operadla musi byt vo vyske minimalne 350 mm
a maximalne 480 mm, meranej vertikdlne od podlahy priestoru
pre invalidny vozik.

Horny okraj operadla musi byt vo vyske minimélne 1300 mm
meranej vertikdlne od podlahy priestoru pre invalidny vozik.

Operadlo musi mat’ Sirku:

minimalne 270 mm a maximalne 420 mm az do vysky 830 mm,
meranej vertikilne od podlahy priestoru pre invalidny vozik a

minimalne 270 mm a maximalne 300 mm vo vySke nad 830 mm,
meranej vertikdlne od podlahy priestoru pre invalidny vozik.

Operadlo sa namontuje pod uhlom minimalne 4° a maximalne 8°
od vertikdly s dolnym okrajom operadla umiestnenym blizsie
k zadnej cCasti vozidla nez horny okraj.

Caltineny povrch operadla musi tvorit’ jednu savisla rovinu.

Caluneny  povrch  operadla musi  prechadzat  kazdym
bodom zdanlivej vertikalnej roviny situovanej dozadu od predného
okraja priestoru pre invalidny vozik a minimalne 100 mm a maxi-
malne 120 mm od predného okraja priestoru pre invalidny vozik,
merané horizontdlne, a minimalne 830 mm a maximalne 870 mm
od podlahy priestoru pre invalidny vozik, merané vertikalne.
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3.9.
3.9.1.

39.1.1.

39.1.2.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.3.1.

3.10.3.1.1.

3.10.4.

3.10.4.1.

3.10.5.

3.10.5.1.

3.10.5.2.

3.10.5.3.

Ovladace dveri

Ak st dvere uvedené v bode 3.6 vybavené ovlada¢mi otvérania na
pouzitie za beznych podmienok, musia tieto ovladade spliiat’ tieto
podmienky:

pokial’ ide o vonkajsie ovladace, musia byt umiestnené na dverach
alebo v ich blizkosti vo vyske od 850 mm do 1300 mm nad
vozovkou a vo vzdialenosti najviac 900 mm od tychto dveri a

pokial’ ide o vnutorné ovladace vo vozidlach triedy I, II a III, musia
byt umiestnené na dverach alebo v ich blizkosti vo vyske od
850 mm do 1300 mm od povrchu podlahy najblizsie pri ovladaci
a vo vzdialenosti najviac 900 mm v akomkol'vek smere od otvoru
dveri.

Ustanovenia vztahujlice sa umiestnenie rozlozenych detskych
kocikov a $portovych kocikov

(Vyhradené)

Plocha pre rozlozeny detsky kocik alebo Sportovy kocik musi byt
miniméalne 750 mm $irok4 a 1300 mm dlh4. Jej pozdiZna rovina je
rovnobezna s pozdiznou rovinou vozidla a povrch jej podlahy ma
protiSmykové vlastnosti.

Pristup do priestoru pre detské kociky a Sportové kociky sa zabez-
peci v stulade s tymito ustanoveniami:

musi byt mozny volny a jednoduchy pohyb nezlozeného detského
kocika alebo $portového koéika zvonka vozidla cez aspon jedny
prevadzkové dvere do osobitného priestoru, resp. priestorov.

»~Pohybovat' sa volne a lahko* znamena, Ze:

a) je k dispozicii dostatoény priestor na manévrovanie detskym
koc¢ikom alebo $portovym kocikom;

b) volnému pohybu detského kocika alebo Sportového kocika
nebrania ziadne schody, medzery alebo stlpiky.

Priestor musi byt oznadeny piktogramom podla obrazku 23C
v prilohe 4.

Rovnaky piktogram musi byt umiestneny na prednej l'avej strane
vozidla, ako aj v blizkosti prevadzkovych dveri, ktoré umoziuju
pristup do priestoru pre detsky kocik alebo Sportovy kocik.

Na stabilitu rozlozeného detského kocika alebo $portového kocika
sa vztahuju tieto poziadavky:

jedna z pozdiznych stran priestoru pre detské koéiky alebo $portové
koc¢iky sa musi nachadzat’ oproti stene alebo priecke vozidla;

na prednom konci priestoru pre detské kociky alebo Sportové
kociky musi byt podpera alebo operadlo kolmé na pozdlznu os
vozidla;

podpera alebo operadlo musia byt konStruované tak, aby sa zabra-
nilo prevrateniu detského kocika alebo $portového kocika, a musia
spliat’ poziadavky ustanoveni bodu 3.8.5;
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3.10.5.4.

3.10.5.5.

3.10.6.

3.10.7.

3.10.8.

3.10.9.

3.11.
3.11.1.

3.11.1.1.

3.11.1.2.

3.11.1.3.

3.11.1.3.1.

zabradlie alebo drzadlo musi byt inStalované na boku alebo stene
vozidla alebo na priecke tak, aby ich osoba sprevadzajuca kocik
mobhla T'ahko uchopit’. Toto zabradlie nesmie presahovat’ vertikalny
priemet priestoru pre detsky kocik alebo $portovy kocik o viac nez
90 mm a méze byt len vo vyske minimalne 850 mm nad podlahou
priestoru pre detsky koc¢ik alebo $portovy kocik;

zasuvatel'né drzadlo alebo akékol'vek ekvivalentné tuhé zariadenie
sa namontuje na strane, ktora lezi oproti priestoru pre detsky kocik
alebo Sportovy kocik, aby sa zabranilo akémukolvek bocnému
posunu detského kocika alebo Sportového kocika.

Priestor musi byt’ vybaveny osobitnym ovladacom, napr. tlacidlom,
ktory cestujicemu s detskym kocikom alebo Sportovym kocikom
umozni poziadat' o zastavenie vozidla na nasledujicej autobusove;j
zastavke. Uplatiiuji sa vSeobecné poziadavky bodu 7.7.9.1
prilohy 3.

Ovlada¢ je oznaCeny piktogramom podla opisu na obrazku 23C
v prilohe 4. Rozmery piktogramu mozno podla potreby zmensit'.

Priestor na umiestnenie rozlozeného detského kocika alebo Sporto-
vého kocika moéze susedit’ s priestorom pre invalidny vozik a méze
byt’ jeho predizenim. Vyénelky stipikov, ktoré stojacim cestujucim
sluzia ako drzadla, su pripustné len za predpokladu, ze s splnené
poziadavky bodu 3.10.3 tejto prilohy.

Dalgie priestory pre invalidné voziky mézu byt kombinované s prie-
storom pre rozlozeny detsky kocik alebo Sportovy kocik len za
predpokladu, Ze st splnené prislusné poziadavky. V takomto
pripade je priestor vybaveny oznaceniami priamo alebo v jeho
tesnej blizkosti, ktoré obsahuju tento text, rovnocenny text alebo
piktogram:

,.Uvolnite tento priestor pre pouzivatela invalidného vozika“.

Ustanovenia pre nastupovacie zariadenia

Vseobecné poziadavky:

Ovladace, ktorymi sa ovladaju zariadenia na nastupovanie, musia
byt ako také zretelne oznafené. Rozlozena alebo zniZzena poloha
nastupovacieho zariadenia musi byt vodi¢ovi oznamena kontrolkou.

V pripade poruchy bezpe¢nostného zariadenia, musia byt zdvihacie
zariadenia, rampy a systémy na zniZenie urovne podlahy vyradené
z cCinnosti, pokial nemézu byt bezpecne ovladané rucne. Typ
a umiestnenie nudzového ovladaciecho mechanizmu musi byt
zretelne vyznacené. V pripade vypadku energie sa musia dat’ zdvi-
hacie zariadenia a rampy ovladat’ ruéne.

Pristup k jednym z prevadzkovych alebo nidzovych dveri moéze
byt blokovany nastupovacim zariadenim za predpokladu, ze su
vo vnutri aj zvonku vozidla splnené tieto dve podmienky:

nastupovacie zariadenie neprekaza pri pouzivani kl'u¢ky dveri alebo
iného zariadenia na ich otvorenie;
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3.11.1.3.2.

3.11.2.

3.11.2.1.

3.11.2.2.

3.11.2.3.

3.11.2.4.

3.11.3.

3.11.3.1.

3.11.3.1.1.

3.11.3.1.2.

3.11.3.2.

3.11.3.2.1.

3.11.3.2.2.

3.11.3.2.3.

3.11.3.3.

3.11.3.3.1.

3.11.3.3.2.

nastupovacie zariadenie sa moze l'ahko odstranit’ z cesty, aby sa
uvolnil vychod v pripade nudze.

Systém na zniZenie Grovne podlahy

Na spustenie ¢innosti systému na znizenie Urovne podlahy je
potrebny spinac.

Kazdy ovladac, ktory znizi alebo zodvihne ktorukol'vek cast’ karo-
série alebo celu karosériu voci povrchu vozovky, musi byt’ zretelne
oznaCeny a musi byt priamo ovladany vodicom.

Proces znizenia alebo zvySenia sa musi dat’ zastavit' a thned vratit’
ovladac¢om, ktory je v dosahu vodica sediaceho v kabine a je v bliz-
kosti inych ovladacov potrebnych pre ¢innost’ systému na znizenie
urovne podlahy.

Kazdy systém na zniZenie Urovne podlahy, ktory je inStalovany vo
vozidle nesmie umoznit' jazdu vozidla rychlostou vysSou ako
5 km/h, ak je vozidlo v polohe nizSej, ako je normalna jazdna
vyska.

Zdvihacie zariadenie
Vseobecné ustanovenia

Zdvihacie zariadenia mdézu byt v prevadzke len vtedy, ked je
vozidlo v pokojovej polohe. Akémukolvek pohybu plosiny sa
musi zabranit' pokial' nebolo aktivované alebo sa automaticky
neuviedlo do Cinnosti zariadenie braniace invalidného vozika, aby
ziSiel z plosiny.

Zdvihacia plo§ina musi mat $irku minimalne 800 mm a dizku
1200 mm a musi byt schopna prevadzky pri zatazeni minimalne
300 kg.

Dalsie technické poziadavky na zdvihacie zariadenia ovladané
servomotorom

Prevadzkovy ovlada¢ musi byt konsStruovany tak, aby sa po uvol-
neni vratil automaticky do polohy vypnuté. Ak sa tak stalo, pohyb
zdvihacieho zariadenia sa ihned’ zastavi a musi byt mozné zacat’
pohyb v oboch smeroch.

Bezpecnostné zariadenie (napr. prepinaci mechanizmus) musi
chranit’ miesta, ktoré obsluha nevidi a kde by mohol pohyb zdvi-
hacieho zariadenia zachytit' alebo rozdrvit' objekty.

V pripade, ze sa jedno z tychto bezpeénostnych zariadeni uvedie do
¢innosti, pohyb zdvihacieho zariadenia sa musi ihned zastavit’
a musi sa zacat’ pohyb v opa¢nom smere.

Obsluha zdvihacich zariadeni ovladanych servomotorom

Ak sa zdvihacie zariadenie nachadza pri prevadzkovych dverach
v priamom zornom poli vodiéa vozidla, zdvihacie zariadenie
moze obsluhovat’ vodi¢ sediaci na svojom sedadle.

Vo vsetkych ostatnych pripadoch musia byt ovladace v blizkosti
zdvihacieho zariadenia. Musia sa dat’ aktivovat’ a deaktivovat’ len
vodi¢om z jeho sedadla.
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3.11.3.4.1.

3.11.3.4.2.

3.11.4.

3.11.4.1.

3.11.4.1.1.

3.11.4.1.2.

3.11.4.1.3.

3.11.4.1.4.

3.11.4.1.5.

3.11.4.1.6.

3.11.4.1.7.

3.11.4.2.

3.11.4.2.1.

3.11.43.

3.11.4.3.1.

Ruc¢ne ovladané zdvihacie zariadenia

Zdvihacie zariadenie musi byt konstruované tak, aby bolo ovladané
ovladaémi v jeho blizkosti.

Zdvihacie zariadenie musi byt konStruované tak, aby jej obsluha
nevyzadovala nadmernt silu.

Rampa

Vseobecné ustanovenia

Rampa musi byt schopna prevadzky len vtedy, ked” vozidlo stoji.

VonkajSie hrany musia byt zaoblené s polomerom najmenej 2,5
mm. VonkajSie rohy musia byt zaoblené s polomerom najmenej
5 mm.

Vyuzite'na plocha rampy musi byt najmenej 800 mm $iroka. Sklon
rampy, ked’ je vysunuta alebo rozlozena na obrubniku vysokom
150 mm, by nemal presiahnut’ 12 %. Sklon rampy, ktora je vysu-
nuta alebo rozloZena na vozovke, nesmie presiahnut’ 36 %. Na tato
skasku sa moze pouzit’ systém na znizenie Grovne podlahy.

Kazda rampa dlhSia viac nez 1200 mm v stave pripravenom na
pouzitie musi byt vybavena zariadenim, ktoré¢ zabranuje tomu, aby
invalidny vozik ziSiel do stran.

Kazda rampa musi byt’ schopna bezpecnej prevadzky so zat'azenim
300 kg.

Vonkajsi okraj povrchu rampy, ktory mozno vyuzit' na invalidny
vozik, musi byt zretelne oznaceny pasom so Sirkou 45 mm az
55 mm, ktorého farba je kontrastna voci ostatnému povrchu rampy.
Farebny pas musi siahat’ pozdiz najvzdialenejsieho okraja a oboch
okrajov rovnobeznych so smerom jazdy vozika.

Je povolené oznaCenie na upozornenie nebezpecenstva zakopnutia
alebo na miesto, kde povrch rampy tvori ¢ast’ schodu.

Prenosna rampa musi byt’ zaistena, ked’ je v polohe pripravenej na
pouzitie. Prenosna rampa sa musi dat’ uviest do vhodnej polohy,
v ktorej moze byt bezpecne ulozend a v ktorej moze byt pripra-
vena na pouZitie.

Prevadzkové rezimy

Vysunutie a zasunutie rampy moze byt ovladané bud’ ru¢ne alebo
servomotorom.

Dalie technické poZiadavky na rampy ovladané servomotorom

Vysunutie a zasunutie rampy musi byt oznamované blikajicimi
zItymi svietidlami a zvukovym signalom.
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3.11.43.2.

3.11.4.3.3.

3.11.43.4.

3.11.4.4.

3.11.4.4.1.

3.11.44.2.

3.11.4.5.

3.11.4.5.1.

Vysunutie a zasunutie rampy, pri ktorom hrozi riziko zranenia,
musi byt chrdnené bezpeCnostnym zariadenim, resp. zariadeniami.

Tieto bezpecnostné zariadenia musia zastavit’ pohyb rampy, ked je
rampa vystavena priemernej reaktivnej sile maximéalne 150 N. Spi¢-
kova sila mo6ze byt na kratky cas presiahnut’ 150 N za predpokladu,
ze nepresiahne 300 N. Reaktivnu silu mozno merat’ akoukol'vek
metddou, ktorti schvalovaci Grad uznd za uspokojivu. Usmernenia
pre meranie reaktivnej sily st uvedené v prilohe 6 k tomuto
predpisu.

Horizontalny pohyb rampy sa musi prerusit’ pri zatazeni hmot-
nostou 15 kg.

Obsluha ramp ovladanych servomotorom

Ak ma vodi¢ dostatocny vyhl'ad na rampu, aby mohol sledovat’ jej
vyslvanie a pouzitie a zabezpeCit' bezpecnost’ cestujucich, méze ju
ovladat’ zo svojho sedadla. Tato poziadavka moze byt splnena
pomocou vhodnych zariadeni pre nepriamy vyhlad.

Vo vsetkych ostatnych pripadoch musia byt ovladace v blizkosti
rampy. Musia sa dat’ aktivovat’ a deaktivovat’ len vodicom z jeho
sedadla.

Obsluha ru¢ne ovladanych ramp

Rampa musi byt konstruovana tak, aby nebola potrebna ziadna
nadmerna sila na jej obsluhu.
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PRILOHA 9

(Vyhradené)
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PRILOHA 10

Typové schvalovanie samostatnej technickej jednotky a vozidla vybaveného
karosériou uz schvalenou ako samostatna technicka jednotka

1. TYPOVE SCHVALCOVANIE SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ JEDNOTKY

1.1. Aby bolo mozné udelit’ karosérii vozidla typové schvalenie podla tohto
predpisu ako samostatnej technickej jednotke, musi vyrobca schvalovaciemu
uradu uspokojivo preukdzat’ splnenie podmienok podla vyhldsenia vyrobcu.
Dodrzanie d’alSich podmienok tohto predpisu sa musi preukazat’ podla
bodu 2.

1.2. Typové schvalenie sa mdze udelit, ak su splnené podmienky vztahujice sa
na dokoncované vozidlo (ako napr. vlastnosti vhodného podvozku, obme-
dzenie pouzitia alebo montaze), pricom tieto obmedzenia musia byt uvedené
v osvedceni schvalenia typu.

1.3. Kazda taka podmienka sa musi vhodnou formou oznamit’ kupujucemu karo-
série vozidla alebo vyrobcovi d’al§ieho stupiia konstrukcie vozidla.

2. TYPOVE SCHVALENIE VOZIDLA VYBAVENEHO KAROSERIOU UZ
SCHVALENOU AKO SAMOSTATNA TECHNICKA JEDNOTKA

2.1. Aby bolo mozné udelit' typové schvalenie podla tohto predpisu vozidlu
vybavenému karosériou, ktora uz bola typovo schvalena ako samostatna
technickd jednotka, musi vyrobca schvalovaciemu uradu uspokojivo
preukazat’ dodrzanie poziadaviek tohto predpisu, ktoré este neboli splnené
a preukazané podla bodu 1., pricom sa musi prihliadnut na akékol'vek
predchadzajuce typové schvalenie nedokonceného vozidla.

2.2. Musi byt splnend kazd4 poziadavka stanovend podla bodu 1.2.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

222,

PRILOHA 11
Hmotnosti a rozmery

Téato priloha sa vztahuje na hmotnosti a rozmery vozidiel kategorie
M, a Mj, pokial st potrebné na typové schvélenie vozidla
z hladiska jeho celkovej konstrukcie.

VYMEDZENIE POIMOV

Na ucely tejto prilohy:

»-Skupina naprav* st napravy, ktoré st ¢astou podvozku. Skupina
dvoch naprav sa vola dvojnaprava (tandemova naprava) a skupina
troch naprav sa vola trojnaprava. Podla zvyklosti sa jednotliva
naprava povazuje za skupinu jednej napravy.

»Rozmery vozidla® su rozmery vozidla stanovené vyrobcom
a vychadzaji z jeho konstrukcie.

,Dizka vozidla“ je rozmer, ktory sa meria podla definicie &. 6.1
normy ISO 612-1978.

Okrem ustanoveni uvedenej normy sa pri merani dizky vozidla
nesmu brat’ do uvahy tieto zariadenia:

a) stieraCe a ostrekovace;
b) predné alebo zadné poznavacie znacky;
c) colné plombovacie zariadenia a ich ochrana;

d) zariadenia na pripevnenie nepremokavych plachiet a ich
ochrana;

e) zariadenia na osvetlenie;

f) zrkadla a iné zariadenia na nepriame videnie;
g) pozorovacie pomdcky;

h) potrubia na nasavanie vzduchu;

i) pozdizne zardzky pre odmontovatelné karosérie;
j) pristupové schody a drzadla,

k) gumové tlmice ndrazov a podobné zariadenia;

1) zdvihacie ploSiny, pristupové rampy a podobné vybavenie
v prevadzkovom stave, nepresahujiice 300 mm za predpokladu,
ze sa nezvysi nosnost’ vozidla,

m) spojovacie zariadenia pre motorové vozidla;
n) tyCové zberace pradu elektricky pohafianych vozidiel;
0) vonkajSie slnecné clony.

,Sirka vozidla® je rozmer, ktory sa meria podla definicie & 6.2
normy ISO 612-1978.
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2.2.3.

2.3.

2.4.

S vynimkou ustanoveni uvedenej normy sa pri merani §irky vozidla
nesmu brat’ do vahy tieto zariadenia:

a) colné plombovacie zariadenia a ich ochrana;

b) zariadenia na pripevnenie nepremokavych plachiet a ich
ochrana;

c) zariadenia na oznamovanie posSkodenia pneumatiky;

d) vycnievajuce pruzné Casti systému zabranujiceho rozstreku,

e) zariadenia na osvetlenie;

f) pristupové rampy v prevadzkovom stave, zdvihacie ploSiny
a podobné vybavenie v prevadzkovom stave za predpokladu,
ze nepresahuji 10 mm od boku vozidla a rohy ramp obratené
dopredu alebo dozadu si zaoblené s polomerom minimalne
5 mm; hrany musia byt zaoblené s polomerom minimalne
2,5 mm;

g) zrkadla a iné zariadenia na nepriame videnie;

h) indikatory tlaku pneumatik;

i) zastuvatené schody;

j) vyduté Casti stien pneumatiky bezprostredne nad bodom styku
s vozovkou;

k) pozorovacie pomdcky;

1) zastvatené bo¢né vodiace zariadenia na autobusoch a autoka-
roch urené na pouZivanie na autobusovych vodiacich systé-
moch, ak nie si zasunuté;

m) zariadenie na osvetlenie prevadzkovych dveri.

,»Vyska vozidla“ je rozmer, ktory sa meria podla definicie ¢. 6.3
normy ISO 612-1978.

S vynimkou ustanoveni uvedenej normy sa pri merani vysky
vozidla nesmu brat’” do tivahy tieto zariadenia:

a) antény;

b) pantografy alebo tyCové zberace pradu v zdvihnutej polohe.

V pripade vozidiel so zariadenim na zdvihnutie napravy sa musi
brat’ do Gvahy vplyv tohto zariadenia.

»Technicky pripustnd maximalna celkovd hmotnost’ na napravu
(m)*“ je hmotnost’ zodpovedajiicu maximalnemu statickému verti-
kélnemu zat'azeniu povrchu vozovky vyvinutému napravou, ktora
na zaklade konstrukcie vozidla a napravy stanovi vyrobca vozidla.

,,Technicky pripustnd maximalna hmotnost’ na skupinu naprav (p)*
je hmotnost’ zodpovedajucu maximalnemu statickému vertikalnemu
zatazeniu povrchu vozovky vyvinutému skupinou naprav, ktora na
zaklade konstrukcie vozidla a skupiny naprav stanovi vyrobca
vozidla.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.

L3

,»Pripojna hmotnost™ je celkové zat'azenie povrchu vozovky vyvi-
nuté napravou, resp. napravami pripojného vozidla, resp. vozidiel.

»Technicky pripustnd maximalna pripojnda hmotnost’ (TM)“ je
maximalna pripojnd hmotnost’ stanovena vyrobcom.

»Technicky pripustnd maximalna hmotnost v bode spojenia
vozidla®“ je hmotnost’ zodpovedajlica maximalnemu pripustnému
statickému vertikalnemu zatazeniu v bode spojenia, vychadzajica
z konStrukcie vozidla a/alebo spojovacieho zariadenia a stanovend
vyrobcom. Podl'a definicie tato hmotnost’ nezahfiia hmotnost’ spojo-
vacieho zariadenia vozidla.

»Technicky pripustnd maximdlna celkovd hmotnost' zataZenej
jazdnej stpravy (MC)“ je celkovd hmotnost’ zatazenej jazdnej
supravy zlozenej z vozidla a pripojného vozidla, resp. vozidiel,
stanovena vyrobcom.

,Zariadenie na zdvihnutie napravy je zariadenie trvalo namonto-
vané na vozidlo na UCely znizenia alebo zvySenia zat'aZenia
napravy, resp. naprav, podl'a podmienok zatazenia vozidla:

a) bud’ zdvihnutim kolies z vozovky, alebo ich spustenim,

b) alebo bez zdvihnutia kolies z vozovky (napr. v pripade
systémov pneumatického zavesenia alebo inych systémov);

aby sa znizilo opotrebovanie pneumatik, ked’ vozidlo nie je
uplne zatazené, a/alebo aby sa ulahCil rozjazd motorového
vozidla alebo jazdnej supravy na $myklavej vozovke tym, Ze
sa zvysi zatazenie hnacej napravy.

POZIADAVKY

Meranie pohotovostnej hmotnosti vozidla a jej rozlozenie medzi
napravami

Pohotovostna hmotnost’ vozidla a jej rozlozenie medzi napravami
sa meria na vozidle, resp. vozidldich predvedenych v sutlade
s bodom 3.4 tohto predpisu, ktoré sa umiestnia v nehybnom
stave s kolesami nasmerovanymi priamo dopredu. Ak sa namerané
hmotnosti nelisia o viac ako 3 % od hmotnosti stanovenych
vyrobcom pre zodpovedajice technické konfiguracie v ramci typu
alebo o viac ako 5 %, ak ide o vozidlo kategorie M, s hmotnostou
nepresahujucou 3 500 kg, pohotovostné hmotnosti a ich rozlozenie
medzi napravy stanovené vyrobcom sa pouzijii na Gcely poziada-
viek uvedenych d’alej. Inak sa pouziji namerané hmotnosti a tech-
nicka sluzba potom mdze pripadne vykonat' doplnkové merania na
vozidle, resp. vozidlach inych, nez st vozidla predvedené v stlade
s bodom 3.4 tohto predpisu.

Vypocty rozlozenia hmotnosti
Postup vypoctu

Na ucely d’alej uvedenych vypoctov rozlozenia hmotnosti poskytne
vyrobca technickej sluzbe vykonavajiucej sktsky informacie (v
tabul’kovej forme alebo inym vhodnym sposobom) nevyhnutné
pre zistenie v pripade kazdého technického usporiadania v ramci
typu vozidla zodpovedajicej maximalnej technicky pripustnej
hmotnosti zatazeného vozidla, maximalnej technicky pripustnej
hmotnosti na napravy a skupiny naprav, maximalnej technicky
pripustnej hmotnosti zat'azenej jazdnej supravy.
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3212

3.2.1.3.

32.14.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.22.
3.2.2.1.

3222,

3223.

3224,

3.23.
3.23.1.

Vykonaju sa prislusné vypocty, aby sa zabezpecCilo splnenie d’alej
uvedenych poziadaviek pri kazdom technickom usporiadani v rdmci
typu. Na tento ucel sa vypofty mdzu obmedzit na najhorSie
pripady.

V dalej uvedenych poziadavkich oznaCuju vyrazy M, m, p;, T™M
a MC dalej uvedené parametre, v pripade ktorych musia byt
splnené poziadavky bodu 3.2:

M = technicky pripustnd maximalna hmotnost’ zatazeného
vozidla;
m; = technicky pripustnd maximalna hmotnost’ na napravu ozna-

Centl indexom ,,i, kde sa ,,i“ meni od 1 az po celkovy
pocet naprav;

K = maximdlna technicky pripustnd hmotnost na jednotliva
napravu alebo skupinu naprav oznacenu indexom ,,j*, kde
¢ sa meni od 1 po celkovy pocet jednotlivych naprav
a skupin naprav,

TM = technicky pripustna maximalna pripojna hmotnost’ a

MC = technicky pripustnd maximalna hmotnost’ zat'azenej jazdnej
supravy.

V pripade samostatnej (s6lo) napravy, oznaéenej indexom ,,i* ako
ndprava a ,,j ako skupina ndprav, sa podla definicie m; = p;.

V pripade vozidiel vybavenych zatazitelnymi ndpravami sa
vypocty podla bodu 3.2.1.2 vykonaji so zavesenim néprav zata-
zenych ako pri normalnom prevadzkovom usporiadani. V pripade
vozidiel vybavenych zdvihatelnymi népravami sa vypocty podla
bodu 3.2.1.2 vykonaju so spustenymi napravami.

V pripade skupin naprav vyrobca uvedie, podl'a akych pravidiel sa
pre skupinu uplatiiuje rozlozenie celkovej hmotnosti medzi napravy
(napriklad musi uviest’ vzorec rozlozenia alebo graf rozlozenia).

Obmedzenie zat'azenia

Stcet hmotnosti m; nesmie byt mensi ako hmotnost M.

V pripade kazdej skupiny ndprav oznacenej indexom ,,j“ nesmie
byt sicet hmotnosti m; na jej napravich mensi nez hmotnost’ p;.
Navyse kazda z hmotnosti m; nesmie byt menSia nez Cast’ y; poso-
biaca na napravu ,,i“ tak, ako je stanovené pravidlami rozloZenia
hmotnosti pre tito skupinu néaprav.

Sucet hmotnosti m; nesmie byt mensi ako hmotnost’ M.

MC nesmie byt vdcsia nez M + TM.

Podmienky zatazenia

Stcet pohotovostnej hmotnosti vozidla, hmotnosti Q vynasobenej
poctom sediacich a stojacich cestujucich, hmotnosti WP, B a BX
vymedzenych v bode 3.2.3.2.1 a technicky pripustnej maximalnej
hmotnosti v bode spojenia, ak je spojenie namontované vyrobcom,
nesmie prekro¢it hmotnost’ M.
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323.2.

3.23.2.1.

32322

Ked je wvozidlo v pohotovostnom stave zatazené podla
bodu 3.2.3.2.1, hmotnost’ zodpovedajlca zatazeniu kazdej napravy
nesmie presiahnut’ hmotnost’ m; na kazdej naprave a hmotnost’
zodpovedajuca zat'azeniu kazdej samostatnej napravy alebo skupiny
ndprav nesmie presiahnut’ hmotnost m; na tejto skupine ndprav.
Okrem toho hmotnost' zodpovedajuca zatazeniu hnacej napravy
alebo sucet hmotnosti zodpovedajticich zat'azeniam hnacich naprav
musi byt aspont 25 % M.

Vozidlo v pohotovostnom stave je zat'azené: hmotnostou zodpove-
dajiicou poctu P sediacich cestujicich s hmotnostou Q; hmot-
nostou zodpovedajucou poctu SP stojacich cestujiicich s hmot-
nostou Q rovnomerne rozlozenou na ploche S; pristupnej pre stoja-
cich cestujucich; pripadne hmotnostou WP rovnomerne rozlozenou
na ploche pre kazdy invalidny vozik; hmotnostou rovnou B (kg)
rovnomerne rozlozenou v batozinovych priestoroch; hmotnost'ou
rovnou BX (kg) rovnomerne rozlozenou na ploche strechy vyba-
venej na prepravu batoziny, kde:

P je pocet mieste na sedenie.

S, je plocha pre stojacich cestujucich. V pripade vozidiel triedy III
alebo B, S; = 0.

SP uvedend vyrobcom nesmie presiahnut’ hodnotu S,/Sgp, kde Sg;,
je obvykla plocha, ktord je k dispozicii pre stojacich cestujucich,
uvedena v nasledujtcej tabul’ke.

WP (kg) je pocet miest pre invalidné voziky vynasobeny 250 kg,
¢o predstavuje hmotnost’ invalidného vozika a pouzivatela.

B (kg) uvedend vyrobcom musi mat’ c¢iselnii hodnotu minimalne
100 x V.

. , . we , . 3 , v
V je celkovy objem batozinového priestoru v m” vratane vonkajsich
nosicov, nosi¢ov lyzi a batozinového priestoru, ktoré st pripevnené
na vonkajsej strane vozidla.

BX uvedena vyrobcom musi mat ¢iselnd hodnotu minimalne
75 kg/m?.

Dvojpodlazné vozidld nesmi byt vybavené na prepravu batoZiny
na streche, a preto BX v pripade dvojpodlaznych vozidiel sa rovna
nule.

Hodnoty Q a Sg, st uvedené v tejto tabulke:

Ssp (m?/cestujtici)
Trieda voridla |Gk ieeho | fodného soaccho
cestujuceho
Triedy I a A 68 0,125
Trieda 11 71 (*) 0,15
Triedy III a B 71 (%) ziadne

(*) Vratane 3 kg pre priruénu batozinu.

V pripade vozidla s menitel'nou kapacitou na sedenie, plochou pre
stojacich cestujucich (S;) a/alebo s priestorom vybavenym na
prepravu invalidnych vozikov sa poziadavky bodov 3.2.3.1 a 3.2.3.2
stanovia pre kazd z tychto podmienok:
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3.2.3.2.2.1. pri obsadeni vSetkych sedadiel a naslednom obsadeni zvyS$nej
plochy pre stojacich cestujucich (az do maximalneho poctu miest
na statie uvedeného vyrobcom, ak sa dosiahne) a, ak zostane prie-
stor, pri obsadeni vSetkych priestorov pre invalidny vozik;

3.2.3.2.2.2. pri obsadeni vSetkych ploch pre stojacich cestujticich (az do maxi-
malneho poctu miest na statie uvedeného vyrobcom s vynimkou
priestorov uréenych vyhradne pre pouzivatel'ov invalidného vozika)
a naslednom obsadeni zvySnych miest pre sediacich cestujtcich a,
ak zostane priestor, pri obsadeni vSetkych priestorov pre invalidny
vozik;

3.2.3.2.2.3. pri obsadeni vSetkych priestorov pre invalidny vozik a naslednom
obsadeni zvysnej plochy pre stojacich cestujucich (az do maximal-
neho poétu miest na statie uvedeného vyrobcom, ak sa dosiahne)
a naslednom obsadeni zvySnych sedadiel, ktoré s k dispozicii.

3.2.33. Ked’ je vozidlo v pohotovostnom stave alebo zatazené podla
bodu 3.2.3.2.1, hmotnost’ zodpovedajlca zat'azeniu prednej napravy
alebo skupiny naprav nesmie byt mensia nez v tabulke uvedeny
percentualny podiel pohotovostnej hmotnosti vozidla alebo tech-
nicky pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti ,,M*“, ako je
uvedené v nasledujicej tabulke:

Triedy I a A Trieda II Triedy III a B

Tuhé Kibové Tuhé Kibové Tuhé Kibové

20 20 25 (Y 20 25 () 20

(') Toto &islo sa znizi na 20 % v pripade trojnapravovych vozidiel triedy I a III s dvoma riadenymi napravami.

3234, Ked’ ma byt vozidlo typovo schvalené pre viac ako jednu triedu,
body 3.2.3.1 a 3.2.3.2 sa vztahuji na kazdua triedu.

3.3. Oznacenie vozidiel

3.3.1. Vozidlo musi byt zvnutra zretelne oznacené na mieste viditelnom
pre vodi¢a v jeho sediacej polohe:

33.1.1. Pismenami alebo piktogramami vysokymi miniméalne 10 mm a ¢isli-
cami vysokymi minimalne 12 mm, ktoré udavajui:

33.1.1.1. maximalny pocet miest na sedenie, na ktoré je vozidlo konstruo-
vané;

33.1.1.2. maximalny pocet miest na statie, na ktoré je vozidlo konstruované;

33.1.1.3. maximalny pocet pripadnych miest pre invalidné voziky, na ktoré je

vozidlo konS$truované.

33.1.2. Pismenami alebo piktogramami vysokymi miniméalne 10 mm a ¢isli-
cami vysokymi minimalne 12 mm, ktoré udavaja:

33.1.2.1. hmotnost’ batoziny, ktora sa moéze prepravovat, ked je vozidlo
zatazené podla bodu 3.2.3 tejto prilohy.

3.3.1.2.2. Tato hmotnost’ zahfiia pripadne hmotnost’ batoziny:

3.3.1.2.2.1. v batozinovych priestoroch (hmotnost’ B, bod 3.2.3.2.1);



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 141

33.1.2.2.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.2.

na streche, ak je vybavena na prepravu batoziny (hmotnost BX,
bod 3.2.3.2.1).

V blizkosti uvedené¢ho oznacenia musi byt k dispozicii miesto
umoziujuce oznacenie vozidla pismenami alebo piktogramami
vysokymi minimalne 10 mm a d&islicami vysokymi minimalne
12 mm uddvajucimi hmotnost’ batoziny B a BX, ktord sa modze
prepravovat’, ked’ je vozidlo zatazené maximalnym poctom cestu-
jucich a posadky a vozidlo nepresahuje maximalnu technicky
pripustnu hmotnost’ zat'azené¢ho vozidla, alebo maximalnu hmot-
nost’ na kazdd napravu alebo skupinu nédprav, pri ktorej moze
byt vozidlo uvedené do prevadzky na uzemi zmluvnej strany,
v ktorej ma byt registrované. Zmluvné strany vyzadujice oznacenie
tejto hmotnosti po dohode s vyrobcom stanovia hmotnost’ batoziny,
ktordA ma byt vyznacend, a prijmi potrebné opatrenia, ktorymi
zabezpecCia, aby boli vozidla takto oznacené pred ich registraciou.

Manévrovatel'nost’

Kazdé vozidlo musi byt schopné manévrovania vo vnutri Uplnej
360° kruhovej drahy definovanej dvoma ststrednymi kruhmi,
pricom vonkaj$i kruh ma polomer je 12,50 m a vnatorny kruh
ma polomer 5,30 m bez toho, aby akékol'vek krajné body vozidla
(s vynimkou vycnievajicich Casti, ktoré sa neberad do uvahy pri
merani S§irky vozidla), precnievali cez obvod kruhov. Vo vozidlach
so zariadenim na zdvihnutie napravy sa tato poziadavka vztahuje aj
na zdvihatelni napravu, resp. napravy vo zdvihnutej polohe alebo
na zataziteIni napravu, resp. napravy v nezatazenom stave.

Poziadavky bodu 3.4.1 sa overia s krajnym prednym bodom vozidla
vedenym po obryse kruhu (pozri obrazok A).

Ked vozidlo stoji, vertikdlna rovina dotykajlica sa strany vozidla
a nasmerovana von z kruhu sa na vozovke vyznaci Ciarou.
V pripade kibového vozidla dve pevné Casti musia byt zarovnané
s touto rovinou. Ked’ sa vozidlo pohybuje po priamke smerom do
oblasti kruhu opisanej v bode 3.4.1, Ziadna jej Cast nesmie
precnievat’ z vertikalnej roviny o viac ako 0,60 m (pozri obrazky
B aC).

Obrazok A
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Obrazok B

R =12,5m
u = r =53 m
1 r U = maximalne 0,6 m

Obrazok C

R =12,5m
r =53 m
U = maximalne 0,6 m

34.3. Poziadavky bodu 3.4.1 a 3.4.2 sa mdzu overit aj na ziadost’
vyrobcu, prislusnym rovnocennym vypoctom alebo geometrickym
zobrazenim.

3.4.4. V pripade nedokonéenych vozidiel musi vyrobca uviest’ maximalne

povolené rozmery pre kazdé vozidlo, ktoré sa kontroluje z hl'adiska
splnenia poziadaviek bodov 3.4.1 a 3.4.2.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.14.

1.4.

PRILOHA 12
Daliie bezpe¢nostné predpisy pre trolejbusy

VYMEDZENIE POJIMOV

»Sietové napitie” je napitie dodavané trolejbusu z vonkajSicho napa-
jacieho zdroja.

Trolejbusy musia byt konstruované tak, aby pracovali pri menovitom
sietovom napati bud”

a) 600 V (pracovny rozsah od 400 V do 720 V a 800 V jednosmerny
prad pocas 5 minut) alebo

b) 750 V (pracovny rozsah od 500 V do 900 V a 1000 V jednos-
merny prud po¢as 5 minit) a

c) aby odolali prepitiu 1270 V pocas 20 ms.

Elektrické obvody trolejbusu su zaradené podla ich menovitého
napitia do tychto tried:

»Napitie triedy A* je:

menovité napdtie < 30 V pri striedavom prude; a
menovité napitie < 60 V pri jednosmernom pruade.

»Napitie triedy B je:

30 V pri striedavom prade < menovité napdtie < 1 000 V pri strie-
davom prude; a

60 V pri jednosmernom prude < menovité napitie < 1500 V pri
jednosmernom prude.

Menovité klimatické podmienky

Trolejbusy musia byt konStruované tak, aby spolahlivo pracovali
v tomto prostredi:

teplotné rozpétie od — 25 °C do + 40 °C;
relativna vlhkost’ 98 % pri teplote do 25 °C;
atmosféricky tlak od 86,6 kPa do 106,6 kPa;

rozpitie nadmorskej vySky od Grovne mora do maximalne 1400 m
nad morom.

V dokumentdcii typového schvalenia (priloha 1, ¢ast’ 1, doplnky 1 az
3) a oznamovacom formulari (priloha 1, cast’ 2, doplnky 1 az 3) sa
uvedu osobitné environmentalne podmienky, ktoré nepatria medzi
menovité klimatické podmienky stanovené v bode 1.3.1.

»Samozhasavy material“ je material, ktory prestane horiet, ked sa
odstrani zdroj horenia.

»lzolacia®. existuji rozdielne typy izolacie:
funkéna izolécia: zabezpecCuje funkénost’ zariadenia;

zakladna izolacia: chrani osoby pred elektrickym nebezpecenstvom
v systémoch s ochrannym uzemnenim;
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

doplnkova izolacia: chrani osoby pred elektrickym nebezpecenstvom
v systémoch bez ochranného uzemnenia;

dvojita izolacia: kombinacia zakladnej a doplnkovej izolécie, z ktorych
kazda mozno jednotlivo sktsat’ pomocou metalizovanej medzivrstvy.

»Menovité izolacné napétie

v pripade obvodov pripojenych na sietové napdtie je menovité
izolacné napitie (Uyy,) pre kazdd cast’ dvojitej izolacie maximdlne
sietové napdtie podla bodu 1.1; a

v pripade obvodov izolovanych od sietového napdtia je menovité
izolaéné napitie (Uy,,) maximalne stale napitie, ktoré sa vyskytuje
v obvode.

ZBER PRUDU

Prad sa ziskava z trolejového vodi¢a pomocou jedného alebo viace-
rych spojovacich zariadeni, ktoré sa zvyc€ajne skladaju z dvoch
zberacov prudu. (Jeden zbera¢ pradu alebo pantograf sa moze pouzit’
v aplikaciach s navadzanim.) Zbera¢ pradu pozostava zo stresnej
montaze (tyCovy podstavec), trolejovej tyce, zberaca pridu a vymeni-
telnej vlozky s kontaktnym povrchom. Zberace pradu sa montuju tak,
aby sa mohli otacat’ v horizontdlnom aj vertikdlnom smere.

Zbera¢ pridu musi minimalne dosahovat’ £ 55° otacanie okolo verti-
kalnej osi jeho pripojenia k trolejbusu a + 20° otafanie okolo hori-
zontalnej osi jeho pripojenia k trolejbusu.

Trolejové tyCe musia byt vyrobené bud’ z materialu, ktory zabezpecuje
izolaciu, alebo z kovu pokrytého izolaénym materidlom, ktory pred-
stavuje funkénl izolaciu, s cielom predist’ skratu medzi trolejovymi
vedeniami, ak by doslo k odpojeniu (odpojeniu od trolejového drotu)
a musia byt odolné proti mechanickym narazom.

ZberaCe pridu musia byt konStruované tak, aby udrzali primerany
staly kontakt s trolejovymi vodi¢mi, ktoré st umiestnené minimalne
od 4 m do 6 m nad vozovkou a aby sa pozdizna os trolejbusu mohla
odchylit minimalne 4 m na ktorakol'vek stranu osi trolejovych
vodicov.

Kazda trolejova ty¢ je vybavena zariadenim, ktoré v pripade nahod-
ného odpojenia zberaca prudu od trolejového drotu (odpojenie) auto-
maticky ty¢ zatiahne spat’.

V pripade odpojenia od trolejového drotu sa musi zamedzit', aby sa
akakol'vek Cast’ strechy dostala do styku so zatiahnutymi ty¢ami.

Ak sa hlavica zberaca pridu odchyli od svojej zvycajnej polohy na
trolejovej ty¢i, musi zostat’ pripevnend k trolejovej tyci.

Zberace prudu mdézu byt vybavené dialkovym ovladacom z priestoru
vodica aspon pokial’ ide o opdtovné pritiahnutie tyce.

Musia sa prijat’ opatrenia, ktoré umoznia. aby vodi¢ v pripade potreby
vymenil vlozky s kontaktnym povrchom za pohybu vozidlo po ceste.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

TRAKCNE A POMOCNE ZARIADENIA

Elektrické komponenty namontované na trolejbuse musia byt chranené
pred prepatim a skratovym pradom. Ochrana musi byt prednostne
zabezpecena istiémi, ktoré sa nastavuji automaticky dialkovym ovla-
danim alebo rucne.

Elektrické komponenty musia byt chranené pred komuticiou (premena
striedavého prudu na jednosmerny prad) alebo atmosférickym
prepétim.

IstiCe musia prerusit’ jednotlivé posSkodené obvody.

Ak je v ktoromkolvek obvode isti¢, musi byt namontovany na
kladnom vodic¢i obvodu.

Vsetky elektrické obvody a ich vetvy napitia triedy B musia byt
dvojvodicové. Karosériu trolejbusu mozno pouzit ako vodi¢ na
ucely ochranného prepojenia obvodov, s dvojitou izolaciou od siet'o-
vého napitia pod napétim triedy B. Mozno ju tiez pouzit na ucely
spdtného prepojenia obvodov pod napitim triedy A.

Puzdra akumulatorov, kryty a vanicky musia byt vyrobené z nehorl’a-
vého alebo samozhasavého materialu.

Elektrické komponenty pripojené na sietové napitie musia mat’ popri
zéakladnej izolacii aj doplnkovi izolaciu od karosérie trolejbusu,
palubné rozhranie napéjania a signalizacie.

Na ucely ochrany casti veducich prad a metalizovanych medzivrstiev
v ramci priestoru pre cestujucich alebo priestoru pre batozinu musi byt
k dispozicii ochrana stupfia IPXXD (podla normy ISO 20653:2013).

Na ucely ochrany cCasti veducich prad a metalizovanych medzivrstiev
v inych priestoroch ako je priestor pre cestujiicich alebo priestor pre
batozinu a nie na streche, musi byt' splnena ochrana stupnia [PXXB
(podl'a normy ISO 20653:2013).

Na ucely ochrany casti veducich prad a metalizovanych medzivrstiev
na streche, kde je ochrana zabezpecena vzdialenostou, sa nevyzaduje
ziadny stupen ochrany.

Vonkajsie izolacie, napr. na streche a trakénom motore za podmienok
obcasnej vodivosti a pravidelného Cistenia, musia mat’ minimalnu
bezpe¢nti vzdialenost’ 10 mm.

Ich montdz musi zabezpeCovat' ochranu pred vplyvmi pocasia alebo
musia byt navrhnuté ako dazdnikové izolatory ¢i izolatory s odkvapom
alebo inou metdédou s rovnocennymi ucinkami. Ako material alebo
kryt sa odporuca silikon. V takomto pripade musi mat’ povrchova
cesta miniméalnu dizku 20 mm.

V pripade inych materialov, konstrukcii alebo inej montaze ¢i extrém-
nych prevadzkovych podmienok sa musi zvolit' vécSia povrchova
cesta. Dokumentacia dispozi¢ného rieSenia je sucastou typového
schvalenia (pozri bod 6.2.11 v doplnkoch 1, 2 a 3 v ¢asti 1 prilohy 1).
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3.7.2.

3.8.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.93.

3.10.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.4.

3.10.5.

3.10.6.

3.10.7.

3.10.8.

Zariadenie pod napédtim triedy B musi byt oznacené symbolom blesku.
Pozadie symbolu je ZIté¢ a okraje a blesk su Cierne.

Symbol musi byt viditelny aj na krytoch a prekazkach, ktoré v pripade
ich odstranenia odhalia Casti veduce prud v obvodoch pod napatim
triedy B. Poziadavka na umiestnenie tohto symbolu na prekazkach/
krytoch sa vyhodnocuje na zaklade pristupnosti a odstranitelnosti
tychto prekazok/krytov.

S vynimkou zberacov pradu, bleskoistiek a trakénych odporov musia
byt casti elektrickych komponentov vedtce prad chranené pred
vlhkost'ou a prachom.

Musi sa zabezpelit, aby sa na komponentoch s dvojitou izolaciou
vykonavali pravidelné skusky odporu kazdej zakladnej a doplnkovej
izolacie. V pripade nového a suchého trolejbusu musi odpor izolacie
elektrickych obvodov pri ski$obnom napiti 1 000 V dosahovat” mini-
malne tieto hodnoty:

pre kazda zakladnu izolaciu: 10 MQ;

pre kazda doplnkovu izolaciu: 10 MQ;

pre celkovu dvojita izolaciu: 10 MQ.

Vodice a pristroje

Vo vsetkych obvodoch musia byt pouzité ohybné kable. Menovité
izola¢né napdtie kablov vo vzt'ahu k zemi musi dosahovat’ minimalne
hodnotu menovitého izolaéného napétia podl'a bodu 1.6.

Namontované vodi¢e by sa nemali mechanicky namahat’.

Izolacia vodi¢ov by nemala podporovat’ Sirenie horenia.

Vodice roznych tried napétia by sa mali montovat’ oddelene.

Elektroinstalaéné rarky, v ktorych st vodice, musia byt vyrobené
z nehorlavého alebo samozhasavého materialu. Elektroinstalaéné
rarky v priestore pre cestujucich, ktoré patria do triedy napédtia B,
musia byt uzatvorené a vyrobené z kovu. Kovové elektroinstalacné
rarky musia byt pripojené k podvozku vozidla.

[Vyhradené]

Vodi¢e umiestnené pod podlahou trolejbusu musia byt umiestnené
v rarkach, ktoré ich chrania pred vniknutim a Sirenim vody a prachu.

Upevnenie a usporiadanie vodi¢ov a kablov musi byt projektované
tak, aby zabranilo poskodeniu izolacie spOsobenému obrusenim
(trenim). Priechodky z elastomérového materialu musia byt umiest-
nené v bodoch, v ktorych vedenie prenikd cez kovova konstrukciu.
Polomer zakrivenia rarky obsahujucej vodi¢e musi byt aspon patkrat
vacési nez vonkajsi priemer rarky.
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3.10.9.

3.10.10.

3.10.11.

3.10.12.

4.2.

4.3.

Umiestnenie vodi¢ov v blizkosti isticov sa musi projektovat’ tak, aby
sa na vodi¢e nemohli dostat’ iskry.

Treba dbat’ na to, aby nedoslo k poskodeniu vodicov vplyvom zahria-
tych odpornikov a inych elektrickych komponentov. V kritickych
miestach sa pouziju vodice odolné proti teplu.

Drziaky vodicov, konektory a iné montdzne zariadenia musia byt
vyrobené z nehorlavého alebo samozhaSavého materialu. Elektrické
komponenty zo samozhasavych materidlov sa montuji len mimo prie-
storu pre cestujtcich.

Kazda izolacia zariadenia triedy napétia B nainstalovana na palube
trolejbusu sa musi skusat’ pri napajani striedavym prudom a skisobne;j
frekvencii 50 Hz — 60 Hz pocdas 1 minuty.

Skusobné napitie (Urey) v pripade vodicov a komponentov v trolej-
buse musi byt

zékladna izolacia: Ugpeg = 2 X Unm + 1500 V

doplnkova izolacia: Ureg = 1,6 X Uy + 500 V

V pripade obvodov s dvojitou izolaciou od napétia trolejového vedenia
musi byt skiSobné napétie (Ure) minimalne 1 500 V alebo:

zakladna izolacia: Urey = 2 X Uy + 1000 V

Rovnocenna skuska napétia jednosmerného prudu zodpoveda hodnote
striedavého prid vynasobeného 2.

Zosilnena izolacia v trolejbusoch nie je povolend v pripade obvodov,
ktoré su priamo napojené na trolejové vedenie.

ELEKTRICKA BEZPECNOST CESTUJUCICH A POSADKY

Kazdy obvod, ktory je v trolejbuse napajany napétim trolejového
vedenia, musi mat’ dvojitdl izolaciu podvozku vozidla.

Vplyv dynamickych nabijacich pradov spdsobeny kapacitnymi
vézbami medzi zariadenim triedy napitia B a elektrickym podvozkom
sa znizi prostrednictvom ochrannej impedancie izola¢nych materidlov
pouzivanych vo vstupnych priestoroch. Stipiky a zabradlia pri dverach,
dverové panely a drzadlé, nastupné rampy a prvé schodiky musia byt
vyrobené z izolaéného materidlu alebo pokryté mechanicky odolnou
izolaciou alebo izolované od karosérie trolejbusu.

Trolejbusy musia byt vybavené palubnym zariadenim na stale moni-
torovanie unikajuceho (zvodového) pradu alebo napitia medzi
podvozkom a povrchom vozovky. Zariadenie musi automaticky
odpojit’ vysokonapidtové obvody od systému trolejového vedenia
(ked’ trolejbus stoji), ak unikajici (zvodovy) prad prekro¢i 3 mA
alebo ak unikajuce (zvodové) napitie prekroc¢i 60 V jednosmerného
pradu (podl'a normy EN 50122-1 alebo IEC 62128-1).

PRIESTOR PRE VODICA

V priestore pre vodi¢a by nemalo byt Ziadne vysokonapat'ové zaria-
denie, ku ktorému ma vodi¢ pristup.



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 148

5.2.

5.2.1.

52.2.

5.23.

5.2.4.

5.2.5.

Pristrojovy panel by mal minimalne obsahovat’

ukazovatel’ napidtia v systéme trolejového vedenia;

ukazovatel' nulového napitia v systéme trolejového vedenia;
ukazovatel’ stavu hlavného automatického istica sietového napitia;
ukazovatel' nabitia/vybitia akumulatorov;

ukazovatel' napitia karosérie alebo unikajiiceho (zvodového) prudu,
ktoré presahuju limity stanovené v bode 4.2.
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.
1.5.1.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

PRILOHA 13

CAST 1
Systém na potla¢enie poZiaru schvaleny ako komponent
SPECIFIKACIE
Systémy na potlacenie poziaru sa skusaju na vysoké poziarne zat'aZenie,

nizke poziarne zat'azenie, vysoké poziarne zatazenie s ventilatorom
a opdtovné vznietenie.

Skusobné zariadenie, poziarne skusky a vSeobecné sktsobné podmienky
st opisané v doplnku 1 k tejto prilohe.

Vysoké poziarne zatazenie

Skuska sa vykonava v stlade s doplnkom 2 k tejto prilohe.

. Skuska sa vykonava s hasiacou latkou a nadobou na vytlacny plyn alebo

s generatorom latky potlacajiicej poziar ochladenymi na minimalnu preva-
dzkovu teplotu systému na potlacenie poziaru podla udajov vyrobcu.

. Poziare sa musia uplne zahasit’ do minuty po aktivacii alebo pred uplnym

spotrebovanim hasiacej latky, podla toho, ¢o nastane skor.

. Skuska sa povazuje za uspesnil, ak sa poziar zahasi bud’ na prvy pokus

alebo na druhy pokus z troch pokusov, ak by prvy z tychto pokusov
zlyhal.

Nizke poziarne zatazenie

Skuska sa vykonava v sulade s doplnkom 3 k tejto prilohe.

Poziare sa musia Uplne zahasit' do mintty po aktivacii alebo pred uplnym
spotrebovanim hasiacej latky, podla toho, ¢o nastane skor.

Skuska sa povazuje za uspe$nt, ak sa poziar zahasi bud’ na prvy pokus
alebo na druhy pokus z troch pokusov, ak by prvy z tychto pokusov
zlyhal.

Vysoké poziarne zatazenie s ventilatorom

Skuska sa vykonava v stlade s doplnkom 4 k tejto prilohe.

. Poziare sa musia Uplne zahasit’ bud’ do mindty po aktivacii alebo skon-

Cenim vyprazdiovania systému na potlacenie poziaru.

. Skuska sa povazuje za uspesnil, ak sa poziar zahasi bud’ na prvy pokus

alebo na druhy pokus z troch pokusov, ak by prvy z tychto pokusov
zlyhal.

Opédtovné vznietenie

Skuska sa vykonava v sulade s doplnkom 5 k tejto prilohe.

Opédtovné vznietenie nesmie nastat’ do 45 sekund po uplnom zahaseni
poziaru.

Skuska sa povazuje za uspe$nt, ak sa poziar zahasi bud’ na prvy pokus
alebo na druhy pokus z troch pokusov, ak by prvy z tychto pokusov
zlyhal.



02018X0237 — SK — 23.02.2018 — 000.001 — 150

CAST 2

Systém na potlacenie poZiaru namontovany v charakteristickom motorovom

1.1.

1.2

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

L.5.
1.5.1.

priestore

SPECIFIKACIE

Charakteristicky motorovy priestor si motorové priestory, ktoré sa nelisia
v tychto zékladnych hladiskach:

a) umiestnenie motorového priestoru;

b) maximalny hruby objem;

c) celkové usporiadanie komponentov v priestore (t. j. miesto, kde su
zistené nebezpecCenstva poziaru).

V pripade priestorov, v ktorych je umiestnené spalovacie vykurovacie
zariadenie, sa uplatiiuji pismena b) a c).

Systémy na potlacenie poziaru sa skuSaju pri vysokom poziarnom zat'a-
zeni, nizkom poziarnom zatazeni, vysokom poziarnom zatazeni s ventila-
torom (uplatiiuje sa, ak je ventildtor namontovany v motorovom priestore
a/alebo priestore so spalovacim vykurovacim zariadenim) a opdtovnom
vznieteni.

Skusobné zariadenie, poziarne skusky a vSeobecné skisobné podmienky
st opisané v doplnku 1 k tejto prilohe.

S cielom ulah¢it’ umiestnenie poziarnych vani¢iek v motorovom priestore
alebo v priestore so spalovacim vykurovacim zariadenim sa mézu pouzit
pridavné podpery a vysku predpisaného skusobného poziaru mozno znizit'
na minimalnu hodnotu 40 mm.

Sktsobné podmienky uvedené v doplnkoch 2 az 5 mozno v pripade
charakteristického motorového priestoru a priestoru so spalovacim vyku-
rovacim zariadenim upravit. Tieto Gpravy musia vychadzat z ustanoveni
uvedenych v prilohe 3, bode 7.5.1.5.4.2, ktory sa tyka zistenia nebezpe-
Censtva poziaru v motorovom priestore, a bode 7.5.1.5.4.3, ktory sa tyka
dimenzovania systému na potlatenie poziaru. Upravy musia zabezpecovat
rovnocenni uroven ochrany. Zasady, ktorymi sa riadia tpravy, overuje
technicka sluzba zodpovedna za vykonanie skuSok. Zasada, ktorou sa
riadia Gpravy, sa zdokumentuje a doplni do skiisobného protokolu.

Vysoké poziarne zat'azenie

Skuska sa vykonava v sulade s doplnkom 2 k tejto prilohe.

Skuska sa vykonava s hasiacou latkou a nadobou na vytlaény plyn alebo
s generatorom latky potlacajiicej poziar ochladenymi na minimalnu preva-
dzkovu teplotu systému na potlacenie poziaru podla udajov vyrobcu.

Poziare sa musia Uplne zahasit’ bud’ do minuty po aktivacii alebo skon-
¢enim vyprazdiiovania systému na potlacenie poziaru.

Skuska sa povazuje za uspe$nt, ak sa poziar zahasi bud’ na prvy pokus
alebo ak sa zahasi na druhy a treti pokus v pripade, ze prvy pokus zlyhal.

Nizke poziarne zat'azenie

Skuska sa vykonava v sulade s doplnkom 3 k tejto prilohe.
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.7.
1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

. Poziare sa musia uplne zahasit’ bud’ do mintty po aktivacii alebo skon-

¢enim vyprazdnovania systému na potlacenie poziaru.

. Skuska sa povazuje za uspesnil, ak sa poziar zahasi bud’ na prvy pokus

alebo ak sa zahasi na druhy a treti pokus v pripade, Ze prvy pokus zlyhal.

Vysoké poziarne zatazenie s ventilatorom (ak je ventilator namontovany
v motorovom priestore a/alebo priestore so spalovacim vykurovacim
zariadenim)

Skuska sa vykonava v stlade s doplnkom 4 k tejto prilohe.

Poziare sa musia Gplne zahasit’ bud’ do minaty po aktivacii alebo skon-
¢enim vyprazdiovania systému na potlaéenie poZiaru.

Skuska sa povazuje za uspesnu, ak sa poziar zahasi bud’ na prvy pokus
alebo ak sa zahasi na druhy a treti pokus v pripade, Ze prvy pokus zlyhal.

Opétovné vznietenie

Skuska opdtovného vznietenia sa vykonava v stlade s doplnkom 5 k tejto
prilohe.

Opédtovné vznietenie nesmie nastatt do 45 sekund po uplnom zahaseni
poziaru.

Skuska sa povazuje za uspesnu, ak sa poziar zahasi bud’ na prvy pokus
alebo ak sa zahasi na druhy a treti pokus v pripade, Ze prvy pokus zlyhal.
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Doplnok 1
Skusobné zariadenie, skuSobné poZiare a vSeobecné skiiSobné Specifikacie

1. SKUSOBNE ZARIADENIE

1.1. Sktsobné zariadenie musi byt vyrobené z ocelového plechu. Hrubka
ocelového plechu musi byt v stilade s idajmi v tabulke 1. Na obrazku
1 je znazorneny predny pohlad na skuSobné zariadenie, na obrazku 2
zadny pohl'ad a na obrazku 3 vrchny pohlad. Predna strana skuSobného
zariadenia simuluje zadnd stranu skutoéného motorového priestoru.

Obrazok 1

Siradnicovy systém rozmiestnenia jednotlivych prvkov v skiSobnom zariadeni
(pohPad spredu)

Prekédzka 1 Maketa vyfukového Prekéska 3
S Prekézka 2 potrubia - -
Valec ventildtora (

% .
| ] Maketa motora Maketa dmica

Vyfukovd spojovacia trubica
Obrazok 2

Zadny pohlad na skiSobny pristroj

[ ~ Spojovacia trubica

T =
:|Prekéika 4 U
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Obrazok 3

Predny pohlad na skiSobny pristroj

Tabulka 1

Prvky v skuSobnom zariadeni

(mm)
Prvky: Hribka plechu

Valec ventilatora 1,5-2

Prekazky ,5-2

Maketa vyfukového potrubia 8

Maketa motora 2-3

Maketa tlmica 2-3

Vyfukova trubica 2-3

Spojovacia trubica 2-3

Steny, strop a podlaha ,5-3

1.2. Rozmiestnenie prvkov

1.2.1.  Vsetky prvky v skusobnom zariadeni su umiestnené podl’a suradnic (x, y,
z) uvedenych v tabulke 2. Zaciatok je bod oznaceny (O) na obrazku 1.
Hodnoty stradnic st vzdialenosti vyjadrené v metroch od zaciatku (pozri
obrazok 1), t. j. od dolného rohu vpredu vlavo.

Tabulka 2

Suradnice prvkov

Prvky: Suradnice [X; y; z]
Valec ventilatora [- 0,60; 0,40; 0,10]
Prekazka 1 [0,0; 0,26; 0,0]
Prekazka 2 [0,26; 0,05; 0,02]
Maketa vyfukového potrubia [0,76; 0,05; 0,47]
Maketa motora [0,87; 0,05; 0,04]
Prekéazka 3 [1,44; 0,05; 0,02]
Prekazka 4 [0,82; 1,2; 0,0]
Maketa tlmica [2,0; 0,28; 0,23]
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1.3. Ramec

1.3.1. Ram skusobného zariadenia musi byt skonstruovany podla obrazka 4.
Rozmery nosnikov stt 50 mm x 50 mm, resp. 100 mm X 50 mm. Ram
musi byt 300 mm nad vozovkou.

Obrazok 4

Ram skuSobného zariadenia

=400 mm "
‘ i
=450 mm » ——450 mm t ’
[ ]
'y Al
AZ
i |
2300 mm _

‘ c 1 200 mm

900 mm ‘

e ———1400mm —— ‘

1.4. Otvory

1.4.1. Okrem otvoru pre ventildtor ma skdSobné zariadenie Sest otvorov.
Rozmery a umiestnenie otvorov je dané suradnicami uvedenymi
v tabulke 3. Polohy su vymedzené vo vztahu k dvom diagondlne proti-
lahlym rohom (vsetky otvory st pravouhlé). Otvory su zobrazené na

obrazku 4.
Tabulka 3
Suradnice otvorov v skuSobnom zariadeni

Otvor Stradnice [x; y; z] — [X; y; z] Ploclzfng)tvoru
Al [0,03; 0,00; 1,08] — [1,18; 0,00; 1,13] 0,06
A2 [1,22; 0,00; 1,08] — [2,37; 0,00; 1,13] 0,06
B [2,40; 0,50; 0,70] — [2,40; 1,30; 0,90] 0,16
C [0,85; 1,50; 0,03] — [1,24; 1,50; 0,36] 0,13
D1 [2,00; 0,05; 0,00] — [2,35; 0,73; 0,00] 0,27
D2 [2,00; 0,78; 0,00] — [2,35; 1,20; 0,00] 0,26
Celkova plocha otvorov: 0,94

1.5. Ventilator

1.5.1. Axialny ventilator s priemerom 710 mm sa namontuje na lava stranu
valca ventilatora. Priemer valca sa musi rovnat' priemeru ventilatora.
Ventilator musi zabezpecovat' uréity prietok vzduchu cez valec podla
skuSobnych scenarov uvedenych v doplnkoch 2 az 5. Na nastavenie
otacok ventilatora sa moze pouzit’ meni¢ frekvencie.
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1.6.
1.6.1.

1.7.
1.7.1.

Makety komponentov

Rozmery makety motora sti 1 000 mm x 650 mm x 500 mm. Rozmery
makety tlmia st priemer 400 mm a dizka 800 mm. Maketa vyfukového
potrubia ma vniitorny priemer 80 mm a dizku 900 mm. Makety kompo-
nentov musia byt duté. Maketa vyfukového potrubia musi byt spojena
s maketou tlmi¢a pomocou trubice s priemerom 76 mm. Trubica z makety
tlmica sa pouZije aj na odvedenie vyfukovych plynov z predhrievacieho
systému von zo sktsobného zariadenia.

Termoclanky

Do otvorov vyvitanych do hibky 2 mm sa na vonkajsej strane makety
vyfukového potrubia namontuje sedem termoclankov (Tc). Termoclanky
Tcl az Tc4 musia byt umiestnené na vrchu makety vo vzdialenostiach
od vstupného otvoru makety, ktoré su uvedené v tabulke 4. Termoclanky
Tc5 az Tc7 sa umiestnia okolo makety vo vzdialenosti od vstupného
tvoru zodpovedajucej vzdialenosti termoclanku Tc2. Rozmiestnenie
termoclankov je znazornené na obrazkoch 5 a 6.

Tabulka 4

Vzdialenost’ termo¢lanku od vstupného otvoru makety vyfukového
potrubia

Termoclanok Vzdialenost’ od vstupného otvoru (mm)

Tcl 250

Tc2 300

Tc3 350

Tc4 600

TeS 300

Tc6 300

Tc7 300

Obrazok 5

Termoclanky na makete vyfukového potrubia

Vstupny Tel Tc3 ~Tc4
otvor Tel

-

50 mm 30 mm
250 mm et 250 mm |
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1.8.
1.8.1.

1.9.
1.9.1.

Obrazok 6

Termoc¢lanky na makete vyfukového potrubia (vstupny otvor makety je vl’avo)

Te2 _

\

y
4

Te7 —

Tc5

Propanovy horak

Propanovy hordk pouzivany na predhrievanie vyfukového systému sa
zvoli tak, aby spliial poziadavky na dosiahnutie teplot uvedenych
v bode 3.4.6.

Prekazky

Prekazka 1 mé rozmery 900 mm X 840 mm x 230 mm, ako je znazor-
nené na obrazku 7. Prekazky 2 a 3 pozostavaju z horizontalnych a verti-
kalnych trubic znazornenych na obrazku 8. Horizontalne trubice vo
funkcii prekazok st uzavreté a duté s priemerom 80 mm a dizkou 480
mm. Vertikdlne trubice su duté a na spodnom konci otvorené s priemerom
80 mm a diZkou 230 mm. Volna vzdialenost medzi kazdou trubicou je
20 mm. Prekazkou 4 je skrinka s rozmermi 1250 mm x 300 mm x
390 mm, ako je znazornené na obrazku 9.

Obrazok 7
Prekazka 1

840 mm

230mm )
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Obrazok 8

Prekazka 2 a 3

Obrazok 9
Prekazka 4

w— 240 mm —| e 390mm _

390 mm
330 mm

“300mm\l"///,

1.10.  Poziarne vanicky

1.10.1. Podrobny opis tychto vaniciek je uvedeny v tabulke 5. V tabulke 6 su
uvedené tri rozne typy poziarnych vani¢iek: $tvorcového, obdiznikového
a kruhového tvaru.

Tabulka 5

Specifikacie poZiarnych vaniciek

Rozmery Vyska okraja (mm) Menovita hriibka (mm) Pouiistiﬁléifgiiamu
300 mm x 300 mm 70 1,5 1,2
200 mm x 300 mm 70 2 3
Priemer 150 mm 100 1,5 4

1.10.2. Stvorcové poziarne vanitky s drevovlaknitymi doskami a obdiznikové
poziarne vani¢ky sa umiestnia tak, aby ich orientdcia zodpovedala
skuSobnym scenarom uvedenym v doplnkoch 2 az 4. Na obrazku 10
st uvedené rozmery pre poziarnu skusku ¢. 2. Ohen pri poziarnej skuske
posobi kolmo na dlhu hranu skasobného zariadenia.
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2.2.

Obrazok 10

Vzdialenosti pri poziarnej skusku ¢. 2

POZIARNE SKUSKY

Poziarne skusky uvedené v tabulke 6 sa musia vykonavat podla
doplnkov 2 az 5. Ako skuSobné palivo sa pouzije motorova nafta
(komerc¢na palivova nafta alebo 'ahkda motorova nafta), heptan (C7H16)
a motorovy olej 15W-40 s teplotou vzplanutia COC 230 °C a viskozitou
pri 40 °C rovnajiicou sa 107 mm?%s.

Tabulka 6

PoZiarne skusky

Poyiarna Priblizna $pi¢kova rychlost’
Kiska & Opis Palivo uvolfiovania tepla 60 s po
skuska €. vznieteni (kW)
1 Poziar rozliateho paliva 300 mm % Motorova  nafta a 60
300 mm heptan
2 Poziar rozliateho paliva 300 mm x Motorova  nafta a 110
300 mm a dve drevovlaknité dosky heptan
3 Poziar rozliateho paliva 200 mm x Motorova  nafta a 40
300 mm heptan
4 Priemer rozliateho paliva 150 mm Motorova  nafta a 7
heptan
5 Poziar rozpraseného paliva (450 kPa, Motorova nafta 520
0,73 kg/min + 10 %)
6 Poziar rozpraSeného paliva (450 kPa, Motorova nafta 140
0,19 kg/min + 10 %)
7 Poziar kvapkajiceho motorového Motorovy olej 5
oleja (40 kvapiek/min £+ 10 %)

Mnozstvo vody, nafty a heptanu pri skiskach musi byt v sutlade
s tabul'kou 7.

Tabulka 7

MnozZstvo paliva pouZitého v poZiarnych vanickach

. Pouzita na
Rozmery Voda (1) Nafta (1) Heptan (1) porarnu skisku &.
300 mm x 300 mm 1,0 0,5 0,2 1,2
200 mm x 300 mm 0,5 0,5 0,2 3

Priemer 150 mm 0,2 0,2 0,1 4
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2.3.

2.4.

3.2.

Poziarna skuska €. 2 pozostiva z poziaru vo vanicke s rozliatym
heptanom a dvoma naftou nasiaknutymi drevovléknitymi doskami s obje-
movou hmotnostou v suchom stave 3,5 kg/m>. Rozmery drevovlaknitych
dosiek musia byt 12 mm X 295 mm X 190 mm. Drevovlaknité dosky
obsahuju aspon 90 % surového dreva. Vlhkost' v doskach pred nasiak-
nutim motorovou naftou nesmie presiahnut’ 7 %. Drevovlaknité dosky sa
pred skiskou Uplne ponoria do motorovej nafty aspoit na 10 minit
a namontuji sa vertikdlne na poziarnu vanicku maximalne 10 minut
pred zaciatkom skusky.

Poziarne skusky ¢. 5 a 6 pozostavaju z poziaru vo vanicke s rozliatou
motorovou naftou, zatial ¢o poziarna skuSka ¢. 7 pozostava z poziaru
kvapkajiceho motorového oleja (vznieteného od hortceho povrchu).

Na poziarnu skisku ¢ 5 sa pouzije rozprasovacia dyza Lechler
460.368.30 alebo jej ekvivalent. Na poziarnu skasku ¢. 6 sa pouzije
rozprasovacia dyza Lechler 212.245.11 alebo jej ekvivalent. Na poziarnu
skusku €. 7 sa pouzije rozprasovacia dyza Danfoss 06.60X80H alebo jej
ekvivalent.

MONTAZ SYSTEMU NA POTLACENIE POZIARU

Na dosiahnutie minimalnej intenzity vypustania sa systém na potlacenie
poziaru musi skonstruovat’ na jeho maximalne parametre s ohladom na
pocet spojovacich prvkov a pripadne velkost a dizku trubic. PouZije sa
plynova flasa so svojim menovitym objemom a plynova fl'asa alebo
nadoba na plyn, pricom v pripade potreby musi byt vytlaény plyn
v nich pod normalnym prevadzkovych tlakom.

Systém na potladenie poziaru namontuje vyrobca alebo dodavatel’
systému. Na obrazku 11 je znazornena oblast, v ktorej mozno umiestnit’
vypustacie body hasiacej latky alebo trubice na vyptstanie hasiacej
latky. Vypustacie body sa musia nachadzat’ vnutri skaSobného zariadenia
v dvoch roznych oblastiach:

a) v strope a zadnej stene. Vypustacie body umiestnené v strope sa
musia nachddzat’ minimdlne 750 mm nad droviiou podlahy (z >
0,75) a mimo prekdzky 1. Dyzy umiestnené v zadnej stene sa
musia nachadzat' do 350 mm od zadnej steny (y > 1,15) a minimalne
450 mm od urovne podlahy (z > 0,45). Na obrazkoch 17 a 18 je
zndzornend oblast, v ktorej sa mézu nachadzat’ dyzy;

b

=

vnutri malej skrinky (uvedenej ako prekazka 4) na zadnej strane
skasobného zariadenia. Dyzy sa musia nachadzat' v strope skrinky
minimalne 290 mm od podlahy (z > 0,29).
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Obrazok 11

Rozmiestnenie dyz pri pohPade na skiSobné zariadenie zozadu

’ Oblast umiestnenia dyz

Oblast umiestnenia dyz

Oblast umiestnenia dyz

3.3. Pred skuskou sa vykona kontrola nastavenia a usporiadania systému
a zdokumentuje sa (napr. mnozstvo hasiacej latky a vytlaéného plynu,
tlak systému, polet, typ a umiestnenie vypustacich bodov, diZka trubic
a pocet spojovacich prvkov).

V miestach uvedenych v doplnku 1 sa pocas skuSok pri opdtovnom
vznieteni odmeria teplota.

3.4. SkuSobna metdda

3.4.1. Poziarne vanicky na rozliate palivo sa naplnia motorovou naftou
a heptanom na baze vody podla tabulky 7. Ak sa ako zdroj poziaru
maju pouzit’ drevovlaknité dosky, nechaji sa pred skuskou nasiaknut
motorovou naftou podla pokynov uvedenych v bode 2.3.

3.4.2. Cas predhorenia musi spifiat’ poziadavky uvedené v doplnkoch 2 az 5.
Cas predhorenia sa meria po&inajuc od okamihu prvého vznietenia
poziaru. Vsetky poziare s rozliatym palivom v skuSobnych scenaroch
sa zapalia v ramci povolené¢ho Casu vznietenia podla doplnkov 2 az 5,
pricom sa pouzije vhodny zdroj vznietenia. Skusky pri nizkom
poziarnom zatazeni uvedené v tabulke 1 v doplnku 3 sa mdze usku-
tocnit’ bud’ jednotlivo alebo stcasne.

3.4.3. 'V niektorych skasobnych scenaroch sa pouziva ventilator na dosiahnutie
$pecifického prietoku vzduchu do skuSobného zariadenia. Ventilator sa
zapne 30 s pred aktivaciou systému na potlacenie poziaru. Ventilator je
v Cinnosti az dokym sa neur¢i vysledok skusky.

3.4.4. V niektorych sksobnych scenaroch sa pouziva rozprasovanie motorovej
nafty. Rozprasovanie motorovej nafty sa aktivuje 10 s pred aktivaciou
systému na potlacenie poziaru. Rozprasovanie motorovej nafty prebicha
az dokym sa neuréi vysledok sktsky.

3.4.5. Po stanovenom cCase predhorenia sa ru¢ne alebo automaticky aktivuje
systém na potlacenie poziaru.
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3.4.6.

Pri skaske opédtovného vznietenia sa pred skuskou s hordkom predhrieva
maketa vyfukového potrubia. Aby sa dosiahlo lepSie spalovanie, do
plamena sa moéze pridavat stlateny vzduch. Trubica sa zahrieva
z vnitornej strany az kym nie je teplota Tc2 vySSia nez 600 °C, teplota
Tcl vyssia nez 570 °C a teploty Tc5, Tc6 a Tc7 nizSia nez 520 °C. Ked
sa dosiahnu vopred stanovené teploty, postup predhrievania sa zastavi.
Po 30 s za¢ne odkvapkavat’ motorovy olej a po 15 s sa aktivuje systém
na potlacenie poziaru. Motorovy olej sa zapali pred aktivaciou systému
na potlacenie poziaru. Olej nad’alej odkvapkava na trubicu az kym sa
neuréi vysledok skusky.

TOLERANCIE

Uplatiiuje sa tolerancia + 5 % stanovenych hodndt (v pripade casovych
hodnét: £+ 5 s).
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Doplnok 2

Vysoké poZiarne zat’aZenie

Tabulka 1

Poziarne skiasky

-Poiiama skuska ¢. Opis ‘Sl'xra'dnice [x; y; z]
(pozri tabulku 6 v doplnku 1) (pozri obrazok 1 v doplnku 1)
6 Poziar rozpraseného paliva (0,45 MPa, 0,19 kg/min) [1,47; 0,73; 0,46]
3 Poziar rozliateho paliva 200 mm x 300 mm [0,97; 0,85; 0,70]
4 Priemer rozliateho paliva 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]
3 Poziar rozliateho paliva 200 mm x 300 mm [1,54; 0,57; 0,36]
2 Poziar rozliateho paliva 300 mm X 300 mm a dve [1,54; 0,77; 0,36]
drevovlaknité dosky
3 Poziar rozliateho paliva 200 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]

Poznamka: Bez pouzitia ventilatora

Tabulka 2
Skisobny postup

Cas Cinnost
00:00 Zaciatok merania Casu
01:20 Vznietenie rozliateho paliva (do 20 s)
01:50 Zaciatok rozpraSovania motorovej nafty
02:00 Aktivacia systému na potlacenie poziaru
Obrazok 1

Usporiadanie pri poZiarnej skiske (pohlad spredu)
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Obrazok 2

Usporiadanie pri poZiarnej skuske (pohlad zozadu)
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Doplnok 3

Nizke poZiarne zat’aZenie

Tabulka 1

Poziarne skiasky

-Poiiama skuska ¢. Opis ‘Sura'dnice [x;y; z]
(pozri tabulku 6 v doplnku 1) (pozri obrazok 1 v doplnku 1)

4 Priemer rozliateho paliva 150 mm [0,02; 0,08; 0,00]

3 Poziar rozliateho paliva 200 mm x 300 mm [0,37; 0,57; 0,00]

4 Priemer rozliateho paliva 150 mm [0,45; 1,20; 0,00]

4 Priemer rozliateho paliva 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]

4 Priemer rozliateho paliva 150 mm [1,54; 0,57; 0,00]

Pozndmka: Ventildtor musi vytvarat prad vzduchu 1,5 m%/s.

Tabulka 2
Skusobny postup

Cas Cinnost’
00:00 Zaciatok merania Casu
01:00 Vznietenie rozliateho paliva (do 30 s)
01:30 Zapnutie ventilatora
02:00 Aktivacia systému na potlacenie poziaru
Obrazok 1

Usporiadanie pri poZiarnej skuske (pohlad spredu)
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Obrazok 2

Usporiadanie pri poZiarnej skuske (pohlad zozadu)
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Doplnok 4

Vysoké poZiarne zat'aZenie s ventilitorom

Tabulka 1

Poziarne skiusky

Poziarna skuska ¢. Opi Suradnice [X; y; z]
(pozri tabulku 6 v doplnku 1) pis (pozri obrazok 1 v doplnku 1)
5 Poziar rozpraseného paliva (0,45 MPa, 0,73 kg/min) [0,37; 0,70; 0,46]
1 Poziar rozliateho paliva 300 mm x 300 mm [0,37; 0,47; 0,36]
2 Poziar rozliateho paliva 300 mm % 300 mm a dve [0,37; 0,77; 0,36]
drevovlaknité dosky
1 Poziar rozliateho paliva 300 mm x 300 mm [0,37; 0,13; 0,00]
1 Poziar rozliateho paliva 300 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]

Pozndmka: Ventildtor musi vytvarat’ prad vzduchu 1,5 m%/s.

Tabulka 2
Skusobny postup

Cas Cinnost
00:00 Zaciatok merania Casu
01:00 Vznietenie rozliateho paliva (do 20 s)
01:30 Zapnutie ventilatora
01:50 Zagiatok rozpraSovania motorovej nafty
02:00 Aktivacia systému na potlacenie poziaru
Obrazok 1

Usporiadanie pri poZiarnej skuske (pohlad spredu)
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Doplnok 5

Opiétovné vznietenie

Tabulka 1

Poziarne skusky

Poziarna skuska ¢. Opi Suradnice [X; y; z]
(pozri tabulku 6 v doplnku 1) pis (pozri obrazok 1 v doplnku 1)
7 Poziar kvapkajtcej nafty (0,2 MPa, 0,01 kg/min) [0,82; 0,28; 1,22]
Tabulka 2

Skisobny postup

Cas Cinnost
Pred skaskou Predhrievacia trubica
00:00 Dosiahli sa vopred stanovené Casy
00:30 Zaciatok odkvapkavania nafty
00:45 Aktivacia systému na potlacenie poziaru (predtym sa
nafta zapali)

Obrazok 1

Usporiadanie pri poZiarnej skuske (pohlPad spredu)
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