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Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme
privind omologarea vehiculelor din categoriile M, sau M; in ceea

ce priveste constructia generala a acestora [2018/237]

Include toate textele valabile pana la:

Suplimentul 1 la seria 07 de amendamente — Data intrarii in vigoare:
22 iunie 2017

Rectificarea 1 la seria 07 de amendamente
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1.1

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.24.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

(Rezervat)

Orientari pentru masurarea fortelor de inchidere la usile actionate
electric si fortele de reactie la rampele cu comanda asistata

Cerinte alternative pentru vehiculele din clasele A si B
Asezarea si accesibilitatea pasagerilor cu mobilitate redusa
(Rezervat)

Omologarea de tip pentru o unitate tehnica separatd si omologarea
de tip a unui vehicul a carui caroserie a fost deja omologatd ca
unitate tehnica separata

Mase si dimensiuni
Cerinte suplimentare de sigurantd privind troleibuzele

Partea 1 — Sistem de stingere a incendiilor omologat drept
componentd

Partea 2 — Sistem de stingere a incendiilor instalat intr-un
compartiment motor specific

DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplica oricarui vehicul neetajat, etajat,
rigid sau articulat de categoria M, sau M3 (!).

Cu toate acestea, cerintele din prezentul regulament nu se
aplicd urmatoarelor vehicule:

vehiculelor destinate transportului securizat al persoanelor, de
exemplu al prizonierilor;

vehiculelor proiectate special pentru transportul persoanelor
ranite sau bolnave (ambulantele);

vehiculelor de teren;
vehiculelor proiectate special pentru transportul scolarilor.

Cerintele din prezentul regulament se aplicd urmdtoarelor
vehicule numai in masura in care acestea sunt compatibile cu
utilizarea si functia preconizate:

vehiculelor destinate folosirii de catre politie, agenti de secu-
ritate si forte armate;

vehiculelor In migcare care contin scaune destinate exclusiv
folosirii in situatia in care vehiculul stationeaza, dar care nu
sunt proiectate sa transporte mai mult de opt persoane (in afara
conducdtorului auto). Exemple de astfel de vehicule sunt
bibliotecile mobile, bisericile mobile sau spitalele mobile. in
astfel de vehicule, locurile pe scaune destinate folosirii atunci
cand vehiculul este in miscare trebuie identificate in mod clar,
astfel incat sa fie usor de recunoscut pentru pasageri.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehi-

culelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, punctul 2 —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29 gen/wp29resolutions.html
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1.4.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.1.

Péana la adoptarea dispozitiilor corespunzatoare, niciuna dintre
prevederile prezentului regulament nu poate impiedica o parte
contractanta sa specifice cerinte aplicabile vehiculelor urménd a
fi inmatriculate pe teritoriul sau referitoare la montajul si
cerintele tehnice ale dispozitivelor interne sau externe de
semnalizare auditiva si/sau vizuald a rutei si/sau a destinatiei.

DEFINITIL

in sensul prezentului regulament:

,»Vehicul” Inseamna orice vehicul din categoriile M, sau M3 in
sensul punctului 1. de mai sus.

Pentru vehiculele cu o capacitate de peste 22 de pasageri in
afara conducatorului auto, exista trei clase de vehicule:

,»Clasa I”: vehicule care contin zone destinate pasagerilor care
calatoresc in picioare, construite astfel Incat sd permitd miscari
frecvente ale pasagerilor;

»Clasa II”: vehicule construite in special pentru transportul
pasagerilor asezati pe scaune si proiectate sa permita transportul
pasagerilor in picioare in culoarul central gi/sau intr-o zond mai
micéd sau egald cu doud scaune duble;

»Clasa III”: vehicule construite exclusiv pentru transportul
pasagerilor asezati pe scaune;

un vehicul poate fi considerat ca apartindnd mai multor clase.
In asemenea cazuri, acesta poate fi omologat pentru fiecare
clasa careia 1i corespunde.

Pentru vehiculele cu o capacitate mai mica sau egald cu 22 de
pasageri in afara conducatorului auto, existd doud clase de
vehicule:

»Clasa A”: vehicule proiectate sa transporte pasageri in
picioare; un vehicul din aceastd clasd are locuri si are spatiu
pentru pasageri in picioare.

»Clasa B”: vehicule care nu sunt proiectate sd transporte
pasageri in picioare; un vehicul din aceastd clasd nu este
prevazut cu amenajari pentru pasagerii care calatoresc in
picioare.

99 A

,,Vehicul articulat” inseamna un vehicul care constd in doud sau
mai multe sectiuni rigide care se articuleaza reciproc; compar-
timentele pentru pasageri din fiecare sectiune comunica, astfel
incat pasagerii se pot deplasa liber intre ele; sectiunile rigide
sunt permanent conectate, astfel incat nu pot fi separate decat
printr-o operatiune care implicd echipamente ce se gasesc in
mod normal doar intr-un atelier.

,Vehicul etajat articulat” inseamna un vehicul care consta in
doud sau mai multe sectiuni rigide articulate reciproc; compar-
timentele pentru pasageri din fiecare sectiune comunica cel
putin la nivelul uneia dintre platforme, astfel incat pasagerii
se pot deplasa liber intre sectiuni; sectiunile rigide sunt
permanent conectate, astfel incdt nu pot fi separate decat
printr-o operatiune care implicd echipamente ce se gasesc in
mod normal doar intr-un atelier.
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2.2.
22.1.

22.2.

,»Vehicul cu planseu jos” inseamnd un vehicul din clasele I, II
sau A in care cel putin 35 % din suprafata disponibila pentru
pasagerii in picioare (in sectiunea anterioara in cazul vehi-
culelor articulate sau pe platforma inferioarda in cazul vehi-
culului etajat) constituie o zona fard trepte si are acces la cel
putin o usa de serviciu.

»Caroserie” fnseamnd o unitate tehnica separatd care cuprinde
intreg echipamentul special intern si extern al vehiculului.

99 A

,,Vehicul etajat” inseamna un vehicul in care spatiile prevazute
pentru pasageri sunt dispuse, cel putin partial, pe doua niveluri
suprapuse, pe platforma superioara nefiind prevazute spatii
pentru pasageri in picioare.

,Unitate tehnicd separatd” Inseamna un dispozitiv destinat sa
facd parte dintr-un vehicul, care poate fi omologat de tip
separat de vehicul, dar numai in legatura cu unul sau mai
multe tipuri de vehicule specificate.

,,Troleibuz” inseamna un vehicul propulsat de energie electrica
proveniti de la o retea aeriana de contact. in sensul prezentului
regulament, acest termen include si vehiculele previzute cu
mijloace suplimentare de propulsie internd (vehicule cu func-
tionare dubla) sau prevazute cu mijloace de ghidare temporara
externa (troleibuze ghidate).

,»Vehicul fard acoperis” () inseamna un vehicul lipsit complet
de acoperis sau lipsit de acoperis doar intr-o anumitd zona a
platformei sale. in cazul unui vehicul etajat, aceastd platforma
este reprezentatd de etajul superior. O platformd fard acoperis
nu trebuie amenajatd cu locuri pentru pasageri in picioare,
indiferent de clasa vehiculului.

,,Definitia tipului (tipurilor)”

,»Tip de vehicul” inseamnd vehicule care nu diferd in urma-
toarele aspecte esentiale:

(a) producitorul caroseriei,
(b) producétorul sasiului,

(c) conceptia vehiculului (> 22 de pasageri sau < 22 de
pasageri);

(d) conceptia caroseriei (neetajat/etajat, articulat, cu planseu
jos);

(e) tipul de caroserie, in cazul in care caroseria a fost
omologata ca unitate tehnicd separata.

,Tip de caroserie”, in sensul omologarii de tip ca unitate
tehnica separati, inseamna o categorie de caroserie care nu
prezinta diferente esentiale in urmatoarele privinte:

(a) producitorul caroseriei;

(b) conceptia vehiculului (> 22 de pasageri sau < 22 de
pasageri);

(") Utilizarea acestor vehicule poate fi reglementatd de catre administratiile

nationale.
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2.2.3.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

(c) conceptia caroseriei (neetajat/etajat, articulat, cu planseu
jos);

(d) masa caroseriei vehiculului complet echipat, cu un ecart de
10 %;

(e) tipurile de vehicule specificate pe care se poate instala un
anume tip de caroserie.

,,Tip de sistem de stingere a incendiilor”, in sensul omologarii
de tip drept componentd, inseamnd sisteme care nu prezintd
diferente esentiale in urmatoarele privinte:

(a) producatorul sistemului de stingere a incendiilor;

(b) agentul de stingere;

(c) tipul de punct(e) de evacuare utilizat (de exemplu, tipul de
duza, generatorul de agent de stingere sau tubul cu
descarcare in agent de stingere);

(d) tipul de gaz folosit pentru propulsie, daca este cazul.

,,Omologarea unui vehicul, a unei unitati tehnice separate sau a
unei componente” inseamna omologarea unui tip de vehicul, de
caroserie sau de componenta definit la punctul 2.2. in ceea ce
priveste caracteristicile constructive specificate in prezentul
regulament.

»Suprastructurd” inseamna partea de caroserie care contribuie la
rezistenta vehiculului in cazul rasturndrii in urma unui accident.

,,Usa de serviciu” inseamna o usa destinata a fi folosita de catre
pasageri in conditii normale, cdnd conducétorul auto este asezat
pe scaun.

,,Usd dubld” Inseamna o usa care permite doud cdi de acces sau
echivalentul a doua cai de acces.

»Usa culisantd” inseamnd o usad care poate fi deschisd sau
inchisa numai prin alunecare de-a lungul uneia sau mai
multor sine rectilinii sau aproximativ rectilinii.

A

,Usa de urgentd” Tnseamna o usa destinatd a fi folosita de catre
pasageri ca iesire numai in caz exceptional si, In special, In caz
de urgenta.

,Fereastra de urgenta” inseamnd o fereastrd, nu neaparat cu
geam, destinatd a fi folositd de catre pasageri ca iesire doar
in caz de urgenta.

»Fereastrda dubld sau multipla” inseamna o fereastra de urgenta
care, atunci cand este impartitd in doua sau mai multe parti de
o linie (de mai multe linii) sau de un plan (plane) imaginare
verticale, contine doud sau mai multe parti, fiecare dintre
acestea respectand cerintele privind dimensiunile si accesul
aplicabile unei ferestre normale de urgenta.
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2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.3.

2.16.

2.17.

,Irapd de evacuare” inseamna o deschidere in plafonul sau
planseul destinat a fi folosit ca o iesire de urgentd de catre
pasageri exclusiv in caz de urgenta.

,lesire de urgenta” inseamnd o usd de urgentd, o fereastra de
urgentd sau o trapa de evacuare.

lesire” inseamnd o usd de serviciu, o scard de comunicare
interioard, o semiscara sau o iesire de urgenta.

,Planseu sau platforma”:

»planseu” inseamnd acea parte a caroseriei a cdrei suprafatd
superioara sustine pasagerii care calatoresc 1in picioare,
picioarele pasagerilor care sunt asezati pe scaune, conducatorul
auto si orice membru al personalului de bord si care poate
sustine suporturile scaunelor;

»platforma” inseamna acea parte a planseului prevazuta
exclusiv pentru pasageri.

99 A

,,Culoar” inseamna spatiul care asigura accesul pasagerilor de la
scaun sau de la randul de scaune spre orice alt scaun sau rand
de scaune sau spre orice punct de acces de la si spre orice usa
de serviciu sau scara de comunicare interioard, precum si de la
si spre orice zond destinatd pasagerilor in picioare. Acesta nu
cuprinde:

spatiul de 300 mm din fata fiecarui scaun, cu exceptia situatiei
in care existd un scaun orientat spre laterald si amplasat peste
arcul unei roti, caz in care dimensiunea respectivd se poate
reduce la 225 mm (a se vedea figura 25 din anexa 4);

spatiul de deasupra suprafetei oricdrei trepte sau scari (cu
exceptia cazului in care suprafata treptei se continud cu cea a
unui culoar sau a unei cdi de acces); sau

orice spatiu care permite accesul la un singur scaun sau rand de
scaune sau la o pereche de scaune sau rand de scaune trans-
versale si asezate fatd in fata.

,,Pasaj de acces” inseamna spatiul care se intinde inspre inte-
riorul vehiculului, de la usa de serviciu pana la cea mai exte-
rioard margine a treptei superioare (marginea culoarului), pana
la scara de comunicare interioard sau pana la semiscard. Daca
nu exista trepte la usd, spatiul considerat drept punct de acces
este cel care se masoard in conformitate cu punctul 7.7.1 din
anexa 3, panad la o distanta de 300 mm de la pozitia de pornire
a fetei interioare a dispozitivului de incercare.

,Habitaclul conducatorului auto” inseamnad spatiul destinat
exclusiv conducdtorului auto, cu exceptia cazurilor de
urgentd, si care contine scaunul conducatorului auto, volanul,
comenzile, instrumentele si alte dispozitive necesare conducerii
sau utilizarii vehiculului.
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2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2 A

,,Masa vehiculului in stare de functionare” inseamna masa vehi-
culului carosat in stare de functionare, neincarcat, cu dispozitiv
de tractare daca este vorba despre un vehicul tractor, sau masa
sasiului-cabind, in cazul in care producdtorul nu prevede o
caroserie si/sau dispozitiv de tractare [inclusiv lichidul de
racire, lubrifiantii, 90 % din combustibil, 100 % din alte
lichide, cu exceptia apelor uzate, a sculelor, a rotii de rezerva
si a conducatorului auto (75 kg) si, pentru autobuze si autocare,
masa insotitorului (75 kg), daca vehiculul este prevazut cu un
loc pentru insotitor].

,Masa maxima tehnic admisibila a vehiculului incarcat (M)”
inseamnd masa maxima a vehiculului in functie de constructia
si performantele acestuia, astfel cum a fost declaratd de catre
producator. Masa maxima tehnic admisibilda a vehiculului
incércat utilizatd pentru stabilirea categoriei vehiculului.

Pasager” inseamnd o altd persoand decat conducatorul auto
sau un membru al personalului de bord.

,Pasager cu mobilitate redusa” inseamna orice persoanda care
are dificultati in folosirea transportului in comun, cum sunt
persoanele cu handicap (inclusiv persoanele cu handicap
senzorial si intelectual si utilizatorii de fotolii rulante),
persoanele cu infirmitdti la nivelul membrelor, persoanele de
staturd micd, persoanele cu bagaje grele, persoanele in varsta,
femeile gravide, persoanele cu cérucioare de cumparaturi si
persoanele insotite de copii (inclusiv cu copii in carucioare).

,Utilizator de fotoliu rulant” inseamnd o persoand care
foloseste un fotoliu rulant din cauza infirmitatii sau a unui
handicap, pentru a se putea deplasa.

»-Membru al personalului de bord” inseamni o persoana cu rol
desemnat de conducator auto de schimb sau de posibil asistent.

»Compartiment pentru pasageri” inseamna spatiul destinat
folosirii de catre pasageri, excluzandu-se orice spatiu ocupat
de instalatii fixe, cum sunt barele, chicinetele, toaletele sau
compartimentele pentru bagaje/marfa.

» 4

,,Usa de serviciu actionata electric” inseamna o usd de serviciu
actionatd exclusiv pe baza de energie, alta decat energia
musculard, si a carei deschidere si inchidere, dacd nu sunt
actionate automat, sunt comandate de la distantd de catre
conducatorul auto sau de un membru al personalului de bord.

,»Usd de serviciu automatd” inseamnd o usd de serviciu
actionatd electric care poate fi deschisa (altfel decat prin
comenzi de urgentd) numai dupa ce un pasager o actioneaza
si dupa ce comenzile sunt activate de conducatorul auto, si care
se inchide apoi automat la loc.

,.Dispozitiv de blocare a demarajului” inseamna un dispozitiv
automat care impiedica vehiculul sd porneasca din stare de
repaus atunci cand o usd nu este inchisa complet.
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2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

,Usad de serviciu actionatd de conducatorul auto” inseamna o
usa de serviciu care este deschisa si inchisd in mod normal de
conducatorul auto.

,»Scaun rezervat” inseamna un scaun care oferd spatiu supli-
mentar pentru un pasager cu mobilitate redusd, marcat in
mod corespunzator.

,»Dispozitiv de imbarcare” inseamnd un dispozitiv pentru faci-
litarea accesului unui fotoliu rulant la bordul vehiculelor, cum
ar fi lifturi, rampe etc.

wSistem de cobordre a vehiculului” inseamna un sistem care
coboara sau ridica total sau partial caroseria vehiculului in
raport cu pozitia normald de drum.

,,Lift” inseamna un dispozitiv sau un sistem cu o platforma care
poate fi naltatd sau coboratd pentru a asigura accesul pasa-
gerilor intre planseul unui compartiment pentru pasageri si
sol sau bordura trotuarului.

~-Rampd” inseamnd un dispozitiv care asigurd o punte Intre
planseul compartimentului pentru pasageri si sol sau bordura
trotuarului. in pozitie de utilizare, aceasta include orice
suprafatd care se deplaseazd ca urmare a desfasurdrii rampei
sau care poate fi utilizatd numai atunci cand rampa este desfa-
suratd pentru deplasarea unui fotoliu rulant.

»,Rampa detagabila” inseamna o rampa care poate fi detasata de
structura vehiculului si care poate fi desfasuratd de condu-
catorul auto sau de un membru al personalului de bord.

A -

»Scaun demontabil” inseamnd un scaun care poate fi detasat de
vehicul cu usurinta.

2 A

,»Fata” si ,,spate” inseamna fata sau spatele vehiculului in raport
cu directia normald de deplasare, iar termenii: ,,in fata”, ,.cel
mai din fatd”, ,,in spate” si ,,cel mai din spate” etc. trebuie
interpretati in consecinta.

=99 A

»Scard de comunicare interioard” Inseamnd o scard care permite
comunicarea intre platformele superioara si inferioara.

,.Habitaclu separat” Inseamna un spatiu in vehicul care poate fi
ocupat de pasageri sau de personalul de bord cand vehiculul
este In functiune, separat de orice alt spatiu pentru pasageri sau
personal de bord, cu exceptia cazului 1n care un perete
despartitor permite pasagerilor si vada spatiul pentru pasageri
vecin, si care este legat printr-un culoar fard usi.

=9

»Semiscard” este o scard care porneste de pe platforma supe-
rioard si se termind cu o usa de urgenta.

»Sistem de iluminat al usii de serviciu” inseamna unul sau mai
multe dispozitive proiectate pentru iluminarea zonei exterioare
din imediata apropiere a usilor de serviciu si a rotilor.
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2.41.

2.42.

2.43.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

9 A

,Sistem de blocare peste noapte” inseamna un sistem proiectat
sa ofere posibilitatea de a asigura usile de serviciu si de urgenta
ale vehiculului impotriva deschiderii.

,Listem de iluminare de urgentd” inseamnd un sistem care
oferda un minimum de iluminare necesar pentru a permite
ocupantilor sd iasd din vehicul in sigurantd, incluzand iesirile
de urgenta.

,Indicator de sigurantd” inseamnd o configuratie de elemente
vizuale destinate sa transmitad un mesaj legat de siguranta.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare pentru:
(a) un tip de vehicul; sau
(b) un tip de unitate tehnica separatd; sau

(c) un tip de vehicul echipat cu o caroserie deja omologata ca
unitate tehnica separatd; sau

(d) un tip de componenta.

In ceea ce priveste caracteristicile de constructie, cererea de
omologare trebuie prezentatd de catre producdtor sau de catre
reprezentantul sdu autorizat.

In cazul unei solicitari de omologare pentru un vehicul
construit prin asamblarea sasiului cu o caroserie omologata
de tip, termenul de producator se referd la asamblor.

In partea 1 a anexei 1, este prezentat un model de document
informativ privind caracteristicile constructive.

Apendicele 1: pentru un tip de vehicul;
Apendicele 2: pentru un tip de caroserie;

Apendicele 3: pentru un tip de vehicul echipat cu o caroserie
deja omologatd ca unitate tehnica separatd;

Apendicele 4: pentru un tip de sistem de stingere a incendiilor.

in cazul unei solicitiri de omologare pentru un tip de vehicul,
producatorul pune la dispozitie, de asemenea, urmatoarele
documente, daca este cazul:

Informatii privind sistemul de stingere a incendiilor instalat:

in cazul unui sistem de stingere a incendiilor omologat drept
componentd, o copie a fisei de comunicare a omologarii (anexa
1, partea 2, apendicele 4) si o analizd privind instalarea
sistemului de stingere a incendiilor (a se vedea punctul
7.5.1.5.4.2 din anexa 3); sau
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3.4.1.2. In cazul unui sistem de stingere a incendiilor instalat intr-un
compartiment motor specific, o analizd privind instalarea
sistemului de stingere a incendiilor (a se vedea punctul
7.5.1.5.4.2 din anexa 3) si documentatia cerutd in anexa 13,
partea 2, punctul 1.3.

3.5. Serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercérilor de
omologare i se prezintd un vehicul/vehicule, o caroserie/
caroserii sau un sistem/sisteme de stingere a incendiilor repre-
zentativ(e) pentru tipul care urmeazd a fi omologat.

4. OMOLOGARE

4.1. in cazul in care vehiculul, caroseria sau sistemul de stingere a
incendiilor prezentat(a) spre omologare in conformitate cu
prezentul regulament indeplineste cerintele de la punctul 5,
trebuie acordata omologarea respectivului tip de vehicul, de
caroserie sau de sistem de stingere a incendiilor.

4.2. Fiecarui tip omologat ii este atribuit un numar de omologare.
Primele doud cifre (in prezent 07, corespunzand seriei 07 de
amendamente) indica seria de amendamente care include cele
mai recente amendamente tehnice majore aduse regulamentului
in momentul emiterii omologarii. Aceeasi parte contractantd nu
poate atribui acelasi numar unui alt tip de vehicul, de caroserie
sau de sistem de stingere a incendiilor in sensul punctului 2.2
de mai sus.

4.3. Omologarea sau extinderea omologarii pentru un tip de vehicul,
de caroserie sau de sistem de stingere a incendiilor in confor-
mitate cu prezentul regulament se comunica partilor
contractante la acordul care pune in aplicare prezentul regu-
lament prin intermediul unei fise elaborate dupd modelul din
partea 2 a anexei 1 la prezentul regulament.

4.4. Fiecare vehicul, caroserie sau sistem de stingere a incendiilor
care este in conformitate cu un tip de vehicul, de caroserie sau
de sistem de stingere a incendiilor omologat in temeiul
prezentului regulament trebuie sd aiba aplicatd intr-un loc
vizibil si usor accesibil, mentionat pe certificatul de omologare,
o marca de omologare internationald, compusa din:

4.4.1. un cerc in interiorul caruia se afld litera ,,E” urmata de numarul
distinctiv al tarii care a acordat omologarea (!);

4.42. numadrul prezentului regulament, urmat de litera ,,R”, o liniuta
si numdrul de omologare, in dreapta cercului mentionat la
punctul 4.4.1 de mai sus; precum si

4.43. un simbol suplimentar, care este compus din cifrele romane ale
clasei (claselor) in care wvehiculul sau caroseria a fost
omologat(d). O caroserie omologata separat trebuie sd aibd In
plus inscriptionata litera ,,S”.

(") Numerele de identificare a partilor contractante la acordul din 1958 sunt

prezentate in anexa 3 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor
(R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, anexa 3 — www.unece.org/
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.2.

5.3.

in cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul
omologat in temeiul unuia sau mai multor regulamente
anexate la acord In tara care a acordat omologarea In temeiul
prezentului regulament, simbolul prevazut la punctul 4.4.1 de
mai sus nu trebuie repetat; in acest caz, regulamentul, numerele
de omologare si simbolurile suplimentare ale tuturor regula-
mentelor in temeiul carora se acordd omologarea in tara care
a acordat omologarea 1n temeiul prezentului regulament trebuie
dispuse in coloane verticale, situate la dreapta simbolului
prevazut la punctul 4.4.1 de mai sus.

Marca de omologare trebuie sa fie clar lizibila si sa nu poata fi
stearsa.

Marca de omologare trebuie amplasatd in apropiere de sau pe
placuta de identificare aplicata de producator pe vehicul sau pe
caroserie.

Marca de omologare se aplica pe partea principalad a sistemului
de stingere a incendiilor. Nu este nevoie ca marcajul sa fie
vizibil atunci cand sistemul este instalat in vehicul.

Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de dispunere a
marcilor de omologare.

CERINTE

Toate vehiculele trebuie sa respecte dispozitiile anexei 3 la
prezentul regulament. Caroseriile omologate separat trebuie sa
respecte dispozitiile anexei 10. Omologarea unui vehicul care
are o caroserie omologatd in conformitate cu anexa 10 se efec-
tueaza in conformitate cu anexa 3. Sistemele de stingere a
incendiilor omologate separat trebuie sd fie in conformitate
cu anexa 13 partea 1. in cazul omologarii unui vehicul cu un
sistem de stingere a incendiilor instalat intr-un compartiment
motor specific, acesta trebuie sa fie in conformitate cu partea 2
din anexa 13.

Vehiculele din clasa I trebuie sd fie accesibile persoanelor cu
mobilitate redusd, inclusiv cel putin unui utilizator de fotoliu
rulant si unui landou sau unui cérucior pentru copii nepliat, in
conformitate cu dispozitiile tehnice stabilite in anexa 8. In cazul
vehiculelor rigide din clasa I, spatiul destinat unui fotoliu rulant
poate fi combinat cu spatiul destinat unui carucior pentru copii
pliabil sau unui carucior pentru copii. In acest caz, spatiul
trebuie sd fie semnalat cu ajutorul unor indicatoare amplasate
pe sau in apropierea spatiului respectiv si avand urmatorul text,
un text echivalent sau o pictograma:

,»Va rugam sa eliberati acest spatiu in favoarea utilizatorilor de
scaune rulante”.

Partile contractante sunt libere sa aleagd solutia cea mai
adecvata pentru a imbunatati accesul in vehiculele din alte
clase decat clasa I. Cu toate acestea, in cazul in care vehiculele
din alte clase decat clasa I sunt echipate cu dispozitive pentru
persoanele cu mobilitate redusd si/sau pentru utilizatorii de
fotolii rulante, acestea trebuie sd respecte cerintele relevante
din anexa 8.
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54.

5.5.

5.6.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.3.

Niciuna dintre dispozitiile prezentului regulament nu impiedica
autoritatile nationale ale unei parti contractante si mentioneze
ca anumite tipuri de operatiuni sunt rezervate vehiculelor care
sunt echipate pentru transportul pasagerilor cu mobilitate
redusd, in conformitate cu anexa 8.

Daca nu se specifica altfel, toate masuratorile se fac atunci cand
vehiculul este la masa sa proprie in stare de functionare si sta
pe o platformad netedd si orizontald si in conditii normale de
drum. Daca se monteaza un sistem de coborare a vehiculului,
acesta trebuie fixat astfel incat vehiculul si fie la nalfimea
normald de tinuti de drum. In cazul omologirii unei caroserii
ca unitate tehnicd separatd, pozitia caroseriei fata de suprafata
pland orizontald trebuie specificatd de catre producator.

in situatiile in care prezentul regulament prevede ca o suprafata
a vehiculului sa fie orizontald sau sa aiba o anumitd inclinatie
atunci cand vehiculul se afld la masa sa proprie in stare de
functionare, in cazul unui vehicul cu suspensie mecanica,
suprafata poate sa nu fie orizontala sau sa aiba o inclinatie
mai mare atunci cand vehiculul se afla la masa sa proprie in
stare de functionare, cu conditia ca respectiva cerinta sa fie
indeplinitd atunci cand vehiculul se afla in starea de Incércare
declaratd de producator. Dacd se monteaza un sistem de
coborire a vehiculului, acest sistem nu trebuie sid fie in
functiune.

MODIFICAREA SI EXTINDEREA OMOLOGARII PENTRU UN
TIP DE VEHICUL SAU DE CAROSERIE

Orice modificare a tipului de vehicul, de caroserie sau de
sistem de stingere a incendiilor se comunica autoritatii de
omologare de tip care a omologat tipul. In acest caz, respectiva
autoritate poate:

sd considere ca este putin probabil ca modificarile facute sa
aiba efecte adverse considerabile si cd, in orice caz, vehiculul,
caroseria sau sistemul de stingere a incendiilor respectd in
continuare cerintele; sau

sd solicite un raport de incercare suplimentar serviciului tehnic
responsabil cu efectuarea incercérilor.

Confirmarea sau refuzul omologdarii, cu specificarea modifi-
carilor, trebuie transmis(d) prin procedeul mentionat la
punctul 4.3 din prezentul regulament pdartilor contractante la
acord care pun in aplicare prezentul regulament.

Autoritatea responsabilda cu omologarea de tip care emite
extinderea omologarii atribuie un numdr de serie pentru o
astfel de extindere si informeaza ulterior asupra acestui fapt
celelalte parti la Acordul din 1958 care pun in aplicare
prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare
elaborate dupd modelul prezentat in anexa 1 partea 2 la
prezentul regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie sa fie conforme
cu procedurile stabilite in apendicele 2 la acord (E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2), cu respectarea urmatoarelor
cerinte:
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7.1.

7.2.

8.2.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

Vehiculele, caroseriile si sistemele de stingere a incendiilor
omologate in temeiul prezentului regulament trebuie construite
astfel incat sa fie conforme cu tipul omologat si sd indepli-
neascd cerintele specificate la punctul 5 de mai sus.

Autoritatea responsabilda cu omologarea de tip care a acordat
omologarea de tip poate sd verifice in orice moment metodele
de control al conformitatii aplicabile in cazul fiecarei unitati
de productie. Frecventa normala a acestor verificari trebuie sa
fie o data la doi ani.

SANCTIUNI IN CAZUL NECONFORMITATII PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul, de caroserie
sau de sistem de stingere a incendiilor in temeiul prezentului
regulament poate fi retrasa in cazul in care cerintele speci-
ficate la punctul 5 de mai sus nu sunt respectate.

in cazul in care o parte contractantd la acord care pune in
aplicare prezentul regulament retrage o omologare acordatd
anterior, partea respectivd anuntd de indata celelalte parti
contractante care pun in aplicare prezentul regulament prin
intermediul unei fise de comunicare elaborate dupa modelul
din anexa 1 partea 2 la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

in cazul in care titularul omologarii inceteazi definitiv
productia unui tip de vehicul, de caroserie sau de sistem de
stingere a incendiilor care face obiectul prezentului regu-
lament, acesta trebuie sa informeze autoritatea care a acordat
omologarea. La primirea notificarii in cauzid, autoritatea
respectivd informeaza in acest sens celelalte par{i contractante
la Acordul din 1958 care aplica prezentul regulament, prin
intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul
din partea 2 din anexa 1 la prezentul regulament.

DISPOZITII TRANZITORII

incepand cu data oficiali de intrare in vigoare a seriei 04 de
amendamente, nicio parte contractantd care aplicd prezentul
regulament nu poate refuza acordarea omologdrii in baza
acestui regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04
de amendamente.

Dupd 24 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 04 de
amendamente, partile contractante care pun 1in aplicare
prezentul regulament acordd omologéri numai daca tipul de
vehicul care urmeaza sia fie omologat indeplineste cerintele
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria
04 de amendamente.

Dupd 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 04 de
amendamente la prezentul regulament, partile contractante
care pun in aplicare prezentul regulament pot refuza sa
acorde omologdri nationale/regionale si prima inmatriculare
nationald (prima punere in circulatie) unui vehicul care nu
indeplineste cerintele din seria 04 de amendamente la
prezentul regulament.
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10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

10.11.

10.12.

10.13.

Partile contractante care pun in aplicare prezentul regulament
nu refuzd acordarea de extinderi ale omologérilor in temeiul
seriei 03 de amendamente la prezentul regulament pentru
vehiculele care nu sunt afectate de seria 04 de amendamente.

in pofida dispozitiilor de la punctele 10.2 si 10.3 de mai sus,
omologidrile de vehicule acordate in temeiul seriei 03 de
amendamente la regulament, care nu sunt vizate de seria 04
de amendamente, 1si pastreazd valabilitatea, iar partile
contractante care pun 1in aplicare prezentul regulament
continud sa le accepte.

Incepand cu data oficiala de intrare in vigoare a seriei 05 de
amendamente, nicio parte contractantd care aplica prezentul
regulament nu poate refuza acordarea omologdrii in baza
acestui regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 05
de amendamente.

Dupa 24 de luni de la data intrarii in vigoare a seriei 05 de
amendamente, partile contractante care pun in aplicare
prezentul regulament pot sd acorde omologari numai cu
conditia ca tipul de vehicul care urmeazad sa fie omologat sa
indeplineascd cerintele prezentului regulament, astfel cum a
fost modificat prin seria 05 de amendamente.

Dupa 36 de luni de la data intrarii in vigoare a seriei 05 de
amendamente la prezentul regulament, partile contractante
care pun 1In aplicare prezentul regulament pot refuza sa
acorde omologari nationale/regionale si prima inmatriculare
nationald (prima punere In circulaie) unui vehicul care nu
indeplineste cerintele din seria 05 de amendamente la
prezentul regulament.

in pofida punctelor 10.7 si 10.8, partile contractante care
aplica prezentul regulament trebuie sa accepte in continuare
omologdrile de tip acordate seriei precedente de amendamente,
care nu sunt afectate de seria 05 de amendamente.

Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot
refuza acordarea de extinderi ale omologarii pentru vehiculele
care nu sunt afectate de seria 05 de amendamente.

Dupa 48 de luni de la data intrarii in vigoare a seriei 06 de
amendamente, partile contractante care pun in aplicare
prezentul regulament acordd omologari de tip numai daca
tipul de vehicul care urmeaza sid fie omologat indeplineste
cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat
prin seria 06 de amendamente.

Partile contractante care pun in aplicare prezentul regulament
nu pot refuza acordarea de extinderi ale omologarilor de tip
pentru tipurile existente care au fost acordate in conformitate
cu seria 05 de amendamente la prezentul regulament.

Dupa 60 de luni de la data intrarii in vigoare a seriei 06 de
amendamente la prezentul regulament, partile contractante
care pun in aplicare prezentul regulament nu sunt obligate
sd accepte, in scopul unei omologdri de tip nationale sau
regionale, un vehicul omologat de tip in temeiul seriei 05
de amendamente la prezentul regulament.
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10.14.

10.15.

10.16.

10.17.

10.18.

11.

12.

Incepand cu data oficiald a intrarii in vigoare a seriei 07 de
amendamente, nicio parte contractantd care aplica prezentul
regulament nu trebuie sd refuze sd acorde sau sa refuze sa
accepte omologarile de tip in temeiul prezentului regulament,
astfel cum a fost modificat prin seria 07 de amendamente.

incepand cu 1 septembrie 2020, partile contractante care
aplica prezentul regulament acordd omologari de tip vehi-
culelor din clasele I si II numai in cazul in care tipul de
vehicul de omologat indeplineste cerintele prezentului regu-
lament, astfel cum a fost modificat prin seria 07 de
amendamente.

Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu
trebuie sd refuze acordarea de extinderi ale omologdrilor de
tip pentru tipurile existente care au fost acordate in confor-
mitate cu seria 06 de amendamente aduse prezentului
regulament.

Incepand cu 1 septembrie 2021, partile contractante care pun
in aplicare prezentul regulament nu sunt obligate sd accepte,
in scopul omologdrii nationale sau regionale de tip, niciun tip
de vehicul din clasa I sau II omologat in temeiul seriei 06 de
amendamente la prezentul regulament.

in pofida punctelor 10.14 si 10.16, partile contractante care
aplica prezentul regulament trebuie sd accepte in continuare
omologdrile de tip acordate seriei 06 de amendamente vehi-
culelor care nu sunt afectate de seria 07 de amendamente.

DENUMIRILE $I ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPON-
SABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE OMOLOGARE,
PRECUM SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Partile contractante la acord care pun in aplicare prezentul
regulament comunicd Secretariatului Organizatiei Natiunilor
Unite numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu
efectuarea incercarilor de omologare si ale autoritatilor respon-
sabile cu omologarea de tip care acordd omologarea si cérora
trebuie sa le fie trimise fisele care certifica acordarea,
extinderea, refuzul sau retragerea omologarii, emise in alte
tari.

REZERVAT
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ANEXA 1

PARTEA 1

Apendicele 1
DOCUMENTATIA DE OMOLOGARE

Modele de documente informative

Model de document informativ in conformitate cu Regulamentul nr. 107 privind
omologarea de tip pentru vehiculele din categoriile M, sau M; in ceea ce priveste
caracteristicile generale de constructie ale acestora

Urmatoarele informatii trebuie furnizate, dupa caz, in triplu exemplar si trebuie sa
fie Insotite de o listda a elementelor incluse. Orice desen trebuie prezentat la scara
corespunzatoare si suficient de detaliat, in format A4 sau intr-un dosar de format
A4. Fotografiile, daca exista, trebuie sa fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate sunt dotate
cu comenzi electronice, trebuie sd se furnizeze informatii adecvate privind perfor-
mantele acestora.

1. CONSIDERATII GENERALE

1.1. Marca (denumirea comerciala a producatorului): .....c.ccceceecvrererererreene.
1.2. D ettt ettt et et b et e b e n et
L2010 SASIUL wuiircinetneeesseseiee et resaraetssese st s sae bt et e e ar et st s s a s st et eme et s n st nen
1.2.2.  Caroserie/vehicul cOmplet: .......ccocciviiiiiiieiiiiiiiiii
1.3. Mijloace de identificare a tipului, daca este marcat pe vehicul (b): ......
L300 SASIUL ceeieiiet ettt s bbbttt eb e ettt et ene
1.3.2.  Caroserie/vehicul COmMPIEt: .......cciiieiriiiiieieieieie ettt
1.3.3.  Amplasarea marcajului de identificare ...........ceviinnciisinincncinesiecncans
1323010 SASIUL ettt sttt sttt s
1.3.3.2. Caroserie/vehicul COmMPIet: .......coocicriririererieienrceeeeere e
1.4. Categoria de Vehicul (€): ..covvrrrreririieceee ettt
1.5. Numele §i adresa produCatOrulUi: .......cocoeeevereereeeucurierenieesesesessesesesesesaens
1.6. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ........c.cccecvvevnenecnne
2. CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE GENERALE ALE VEHI-

CULULUI

2.1. Fotografii si/sau desene ale unui vehicul reprezentativ: ..........coceeeeas
2.2. Schita dimensionald de ansamblu a vehiculului: .........ccocovecveveevecvenenennen.
2.3. Numarul de aXe $1 TOT .eveveeriireerieree sttt ettt st
2.3.1.  Numarul si amplasarea axelor cu rofi duble: ......c.cocoveercrrnnreeerenrerenens
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.9.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

32.14.

3.2.1.5.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

Numarul si amplasarea axelor directoare: .........ocoevvvverrerecreemeeneenens
Sasiul (daca exista) (desen de ansamblu): .....cccocevecrvrverieinnnneceneneeees
Materialul utilizat pentru lonjeroane (d): ......ccocoeverererreiereneenecreeeeeeseeeens
Amplasarea si dispunerea motorului: .........cccoeeirecirenirerereeeneeseeeceeeaes
Cabina de conducdtorului (avansatd sau normald) (z): .....ccccoeeveriereccennnes
Pozitia volanului:

Vehiculul este echipat pentru a fi condus in trafic pe partea dreapta/
stangd (') a drumului.

Se specificd daca vehiculul este conceput pentru a tracta remorci si daca
remorca este de tip semiremorca sau remorca cu axa centrala. ..............

MASE SI DIMENSIUNI (E) (KG SI MM) (TRIMITERE EVENTUALA
LA SCHITA)

Ampatamentul (ampatamentele) (la incarcaturd maxima) (f): ......c.ccceeene
Gama dimensiunilor autovehiculului (maximale): ......c.cccceevrvrreverererrennnne.
Pentru sasiu cu caroserie:

LUNGIME (J) woveurteirmentnieerieie sttt es ettt e

Latime (k): ...

inltimea (in stare de functionare) (I) (pentru suspensia reglabild pe
inaltime, se indica pozitia normald de functionare): ...........cccecceeveseevennne

Consola fatd (IM): .oovveerreeereeeieciereeree e se s re s s e sesernenas
ConSOla SPAE (11): cevreeerreeerererereeeerrrtree st st e e st s e s st enes

Pozitia centrului de greutate al vehiculului la masd maxima tehnic admi-
sibild a vehiculului incércat in directiile longitudinala, transversald si
VEITICALA: erreiecieniceicerrcerererr ettt s neeens

Masa vehiculului cu caroserie si, in cazul unui vehicul de tractare dintr-o
alta categorie decat M, cu dispozitiv de cuplare, dacd acesta a fost
montat de catre producator, in stare de functionare, sau masa sasiului
sau a sasiului cu cabina, fard caroserie si/sau dispozitiv de cuplare, daca
producatorul nu a montat caroseria si/sau dispozitivul de cuplare
(inclusiv lichide, unelte, roatda de rezerva si conducatorul auto si,
pentru autobuze sau autocare, un membru al personalului de bord,
daca vehiculul este prevazut cu un scaun pentru acesta): (o) (masa
maxima si masa minima pentru fiecare varianta): .........cccceeerenieiencnnenns

Distributia acestei mase pe axe si, in cazul unei semiremorci sau al unei
remorci cu axa centrald, sarcina la punctul de cuplare (valoare maxima si
minima pentru fiecare vVarianta): .........cceceeeeceereseereeecesesessesesesseeeseesesesessesens

Masa maxima tehnic admisibila a vehiculului incércat, declarata de cétre
producator (y) (maxima si minimad pentru fiecare variantd): .........c.oce...

(") A se sterge mentiunea necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie sd se stearga

nimic, atunci cdnd mai multe variante sunt posibile).
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3.6.

3.7.

3.7.1.

4.2.

4.3.
43.1.

433.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4334

43.35.

5.1

5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.3.

53.1.

Distributia acestei mase pe axe (max. si min. pentru fiecare variantd): ....
Masa maxima tehnic admisibild a vehiculului incércat, pe fiecare axa: ....
Masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare: .......c.cccoovvenens
A AUtOVERICUIUIUL: .ottt

CAROSERIE

Tipul de caroserie: Neetajatd/etajatd/articulatd/cu planseu jos (1)
Materiale utilizate si metode de CONSIUCHE: .....oevveerervcrercnrreeeeerrereeeens

Sistemul de stingere a incendiilor

Marca si tipul sistemului de stingere a incendiilor: .......evinienenininns

Numarul de omologare de tip al sistemului de stingere a incendiilor,
daCa €SLE CAZULL ..erereircrrercrerreccrerre e cerm s esenrs e een e nensrsennens

Sistem de stingere a incendiilor pentru un compartiment motor specific,
dacd este cazul (3):

Agent de stingere (marca $i tiPul): ..oeccececerermseeerecrenescnieereeseeneresnsnennes
Masa agentului de SHNZETE: ......cceeeririreererieririneecreee et sbesenens
Tipul de punct(e) de evacCuare: ...
Numarul de punct(e) de evVaCUAre: .........ccoercrriirrrercereiiceetreeertee e
Tipul de gaz folosit pentru propulsie, dacad este cazul: ......ccccrvevevvnncns

DISPOZITII SPECIALE APLICABILE VEHICULELOR UTILIZATE
PENTRU TRANSPORTUL DE PASAGERI, DOTATE CU MAI
MULT DE OPT LOCURI PE SCAUNE IN AFARA DE
SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTO

Clasa vehiculului (clasa I, clasa II, clasa III, clasa A, clasa B):
Suprafata disponibild pentru pasageri (IN2): .......oooocovveeorrererrereorrersreeene
TOLAl (Sg): wrvrereerirteenrerttete e te st ettt et st e s bt see st e e bbbt enas
Platforma superioard (Spa) (1): wevvereeererecrnmsssennseenesessssessrsssssessesesessssssesesns
Platforma inferioard (Sgp) (1): weveeeeevererereereeerrreeerereesreeseseeeesssrseessenss s nesenenns
Pentru pasageri In picioare (S1): .ecvereercrereennereererieieeteeesteesesestseesesennens

Numar de pasageri (pe scaune $i I PiCIOATE): ....cceveveereueeeeeerereerereeerernens

E ) N 6 NG o

(") A se sterge mentiunea necorespunzatoare (existd cazuri in care nu trebuie si se stearga

nimic, atunci cdnd mai multe variante sunt posibile).

(®) Nota explicativa: Dupa caz, se va adduga, de asemenea, documentatia necesaré in confor-
mitate cu anexa 13, partea 2, punctul 1.3.

() In cazul unui vehicul articulat, se indicd numirul de scaune din fiecare sectiune rigida.

(*) Daca vehiculul este echipat pentru transportul fotoliilor rulante, se indica aici numarul
maxim de fotolii rulante care poate fi transportat. in cazul in care capacitatea de transport
al pasagerilor depinde de numarul fotoliilor rulante care pot fi transportate, se indica
numarul combinatiilor permise de pasageri pe scaune, in picioare si in fotolii rulante.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

5.6.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

5.7.3.

5.8.

5.9.

5.10.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

Platforma superioard (Ng) (1) () (): woovevveresreemssseressseeesssreesssseersssserssee
Platforma inferioard (Np) (') (2) (): weeveveeeeesoersssseesssseeesssseessseeesssererssne
Numir de 10curi (D€ SCAUNE) (*): wroeverrieereseeeesseersseoessseeressoessseeessseessne
TOtal (A) () C): cooereesrersseesssseesseesssseessmsessseessesessseeessesssseessmsesssree

Platforma superioard (A,) (") (®) () wevverreerereenens

Platforma inferioard (Ap) (1) () (): coeveeeeeeeeeeeeeeeeereereeeee e r e nennes
Scaun pentru echipaj: da/nu (')
Numarul de portiere de SEIVICIU: .....ecevevvereereereririrnereeesreeneereseressesesessnsenes

Numarul de iesiri de urgenta (usi, geamuri, trape de evacuare, scard de
comunicare interioara $i SEMI-SCATA): .....everrvrereeersraereeerersererersesesrareseeessaes

Total PErsonal: .......cooriiiiveicieiiceiieetre ettt
Platforma SUPErioara (1): ..ecvoceeveeereeeserreresesesssnesssssesssesesssssssssssssesessssenenes
Platforma inferioard (1): ....cvveeeeirirerrineeeerreeesssseesesseesesessesessessensenssnsens
Volumul compartimentelor pentru bagaje (rnS): ........................................
Spatiu rezervat pentru transportul bagajelor pe acoperis (m%): ...............

Dispozitive tehnice care faciliteazd accesul la vehicule (de exemplu
rampd, platforma elevatoare, sistem de coborare a vehiculului), daca
SUNE MONLALE. vviiiiiiiiie ettt ae e bt e e be e s ane e

DISPOZITII SPECIALE PENTRU TROLEIBUZE

Conditii de mediu speciale pentru operarea in conditii de siguranta:

TEMPETALUTA eeeviernienerereie ettt e e e s sae e seesesnenes
Nivel de umiditate EXtEINE ......ccocrrerereureeiererenrereerirermnreneeresenesesesreeseesensees
Presiunea atmoSTEriCa ......cocoveevcririercriniereniriecei e reneene

Altitudine

Vehiculul

Dimensiuni cu prajinile de troleu blocate

Tensiunea nominald a liniei electrice aeriene (V) ....cccocoveveeenrveceeeeeeennns

Curent de conductie nominal al vehiculului (A), inclusiv cutiile de viteze
AUXIHATE, HVAC ..ottt sttt te sttt seaee s sebe e st e besnsennesnans

(") A se sterge mentiunea necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie sd se steargd

nimic, atunci cdnd mai multe variante sunt posibile).
(® In cazul unui vehicul articulat, se indici numarul de scaune din fiecare sectiune rigida.
(%) Daca vehiculul este echipat pentru transportul fotoliilor rulante, se indicd aici numarul
maxim de fotolii rulante care poate fi transportat. In cazul in care capacitatea de transport
al pasagerilor depinde de numdrul fotoliilor rulante care pot fi transportate, se indica
numarul combinatiilor permise de pasageri pe scaune, in picioare si in fotolii rulante.
(%) Nota explicativd: Dupa caz, se va adduga, de asemenea, documentatia necesara in confor-
mitate cu anexa 13, partea 2, punctul 1.3.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.
6.3.1.

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

Performanta ...........ccevveeveeennnnennennns

Viteza maxima (km/h: exploatare normald/exploatare autonoma) ...........

Inclinare maxima (in % exploatare normald/exploatare autonoma) .........

Descrierea principalelor circuite €lectriCe ........cocevmerrererrerarinrernresrerennens

Diagrame ale circuitelor .................

Masuri de protectie (diagrame si desene de ansamblu) ........ccceeeeneneeee.

Monitorizarea izolarii (daca exista)

Marca si tipul dispozitivului de moNitorizare .........c.c.oceveeeeecseresrreseeenens

Principiul monitorizarii, descriere ...

Descrierea nivelurilor de izolare a componentelor ..........c.cooeeeeveeveereccennne.

Motor electric

Marca si tipul motorului electric ....
Tip (bobinaj, excitatie) .........ccoceeenen.
Putere orard/continua maxima (kW)

Tensiune nominala (V) ...ccocvcerreencne

Curent nominal (A) ..ccceceeveceeenecene

Frecventd nominala (Hz) .................
Amplasarea 1n vehicul ........cccceeenee.

Electronica de putere

Marca si tipul invertorului de tractiune .........ccoeceececererriercrniescreeneeeneeeens

Putere continud maxima ..................

SIStEMUL dE TACITE ..uvevrerreererrerrerrerereeeereseses e e e e e e e e besbesbesaesaesaeseesees

Marca si tipul incarcatorului de baterie de 24 V .....ccoveerrrrvverereens

Putere continud maxima ..................

SIStEMUL A€ TACITE ..uecierierieiieieiieieieee e e iee e e e e e e e e e basbasbasbasbasbaseannan

Marca si tipul alimentarii cu curent

Putere continud maxima ..................

alternativ trifazic .....c..ccceeveeveveenens

SIStEMUL dE TACITE ..uveveeveeeeeeeeeeeeee e e s rere e e e e e aesaesae e eeas

Alimentarea cu tensiune pentru exploatare autonoma:

Sistem de StOCare ........cooevvevveveerenne

Baterie/supracondensatori ......c.ccvererenmesreseererenereseseeserseeresnssseerenseesessesseenens

Mareca si tipul sistemului de stocare
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6.5.4.  GIEULAE (KE) ervvererrrevrrerrrrereeerrerereresssesesesesesssasasssssssasssssessassesssesessesesssesens
6.5.5.  Capacitate (AN) ..coeceericeeieieeeeee ettt ettt
6.5.6.  Amplasarea I VEhiCUl .......ccoiviiiiiiiiiiieicire e
6.5.7. Marca si tipul unitagii de comanda .........ccccecvvrerrerinirneneneeene
6.5.8.  Marca si tipul TNCArCALOTUIUL ..oveueeeeriiireiicieieeee e

6.5.9. Tensiune nominald (V)/tensiune minimd (V), tensiune de sfarsit de
TNCATCATE (V) weieeeiireirtet ettt ettt e ettt s st sttt e e st et es s sanens

6.5.10. Curent nominal (A)/curent maxim de descdrcare (A), curent maxim de
TNCATCATE (A) erviiirieieecrieer ettt st ettt st s e enene

6.5.11. Diagrama exploatirii, controlului i a masurilor de siguran{a .................
6.5.12. Caracteristici ale perioadelor de INCArCare ..........ivviviinernninneninenes
6.5.13. Grup MOLOT-GENETALOT ....ccetrueeetrereetrerueereerureteesseetesssetesessnesessasesessasesesssesess
6.5.14. Putere orara/continua (KW) ..ocoeccoeienenceeneeieieieicet e ieetees e
6.5.15. Marca si tipul grupului sau al motorului si generatorului ........ccoocevevneeee
6.5.16. Combustibili si sistem de combustibili .......ceveurerereercrercnrererrrerereenenereererens
6.5.17. Amplasarea I VEhICUL .......ccovvieiiireeiirieienereeee e eseenens

6.6. Captator de curent

6.6.1.  Marca si tipul captatorului de curent .........c.cciiiicnencns
6.6.2. Exploatarea captatorului de curent

Note explicative:

(b) Dacéd mijloacele de identificare de tip contin caractere nerelevante pentru
descrierea vehiculului, a componentelor sau a tipurilor separate de unitati
tehnice vizate de prezentul document informativ, acestea trebuie reprezentate
in documentatie prin simbolul ,,?” (de exemplu, ABC??1237??).

(c) Astfel cum este definit in Rezolutia consolidatd privind constructia vehi-
culelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3.

(d) Daca este posibil, denumirea conform normelor euro. In caz contrar, trebuie
sd se mentioneze:

(1) descrierea materialului;
(ii) limita de curgere;
(iii) rezistenta la rupere;
(iv) elongatia (in procente);
(v) duritatea Brinell.

(e) In cazul in care existd o versiune cu cabind normald si o altd versiune cu
cabind cu cusetd, trebuie declarate ambele mase si ambele dimensiuni.

(f) Standardul ISO 612-1978, termenul nr. 6.4.
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Anexa 11, punctul 2.2.1.
Anexa 11, punctul 2.2.2.
Anexa 11, punctul 2.2.3.
Standardul ISO 612-1978, termenul nr. 6.6.
Standardul ISO 612-1978, termenul nr. 6.7.

Masa conducatorului auto si, dacd este cazul, masa membrului echipajului
este aproximatd la 75 kg (divizata in 68 kg masa ocupantului si 7 kg masa
bagajului, in conformitate cu standardul ISO 2416-1992), rezervorul de
combustibil este umplut la 90 % din capacitate, iar celelalte sisteme care
contin lichide (cu exceptia celor pentru apa) sunt umplute la 100 % din
capacitatea declaratd de producator.

Pentru remorci sau semiremorci si pentru vehicule care au atasatd o remorca
sau o semiremorcd care exercitd o sarcind verticald considerabild asupra
dispozitivului de cuplare sau asupra seii de cuplare, aceastd valoare,
impartita la acceleraia gravitationala standard, este inclusda in masa
maxima tehnic admisibila.

Cabind avansatd inseamna o configuratie in care mai mult de jumatate din
lungimea motorului este in spatele celui mai avansat punct al bazei
parbrizului si in spatele butucului volanului in sfertul anterior al vehiculului.
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Apendicele 2

MODEL DE DOCUMENT INFORMATIV

in conformitate cu Regulamentul nr. 107 privind omologarea de tip a
caroseriilor pentru vehiculele din categoriile M, sau M3 in ceea ce priveste

caracteristicile generale de constructie ale acestora

Urmatoarele informatii trebuie furnizate, dupa caz, in triplu exemplar si trebuie sa
fie insotite de o listd a elementelor incluse. Orice desen trebuie prezentat la scara
corespunzatoare si suficient de detaliat, in format A4 sau intr-un dosar de format
A4. Fotografiile, dacd exista, trebuie sd fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unitagile tehnice separate sunt dotate
cu comenzi electronice, trebuie sa se furnizeze informatii adecvate privind perfor-
mantele acestora.

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3.2.1.

CONSIDERATII GENERALE

Marca (denumirea comerciald a producatorului): ......cccccoeveriecencnnnencns
I ettt ettt ettt ettt see e bbbtk a et sa e b e st b e bbbt e se b nt e e nbe e b eatnn
Mijloace de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul (b): ...
Caroserie/vehicul COMPIEL: ......cccvivierevinerinieeniericrseniseneennrereerersssessssenes
Amplasarea MarcajulUiz ....cccoccveeriierieerrereeneeeceeeee e e
Caroserie/vehicul Complet: .........covierirriniienirereneeeeeceree e

Pentru componentele i unitdtile tehnice separate, amplasarea si
metoda de atasare a marcii de omologare de tip ....cceoereeriririerceinennnns

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: .......c.cccccverermnnnne.
CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE GENERALE ALE VEHI-
CULULUI

Fotografii si/sau desene ale unui vehicul reprezentativ: ...........ccoceeeee.
Schita dimensionala de ansamblu a vehiculului: .......ccocvvvvinncinnnncn.
Numarul de axXe $1 TOTL wocevreererrererirerierceee st
Sasiul (daca existd) (desen de ansamblu): .......cccoceveemiereicncneniccceenens
Materialul utilizat pentru lonjeroane (d): .......coccvcreneierenieiereniecernnenns
Amplasarea si dispunerea MotOrului: ......c.ccccvreerrerirnrercsreniseescereennens
Postul de conducere (avansat sau acoperit) (Z): .....ccoeeeveeeeeecereaservesennens
Pozitia VOlANUIUL: ....coiriiiiieieieieier ettt
MASE SI DIMENSIUNI (E) (KG $SI MM) (TRIMITERE
EVENTUALA LA SCHITA)

Ampatamentul (ampatamentele) (la incarcaturd maxima) (f): ........c......

Gama dimensiunilor autovehiculului (maximale) ....c.c.cccceceneeieviricnennnne.

Pentru caroserii omologate fard SASIUIL: .......ccoeeererrerreerreerenerernernecrmanees
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3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

5.6.

5.6.1.

LUNGIME (1) vervreeremrernrmrerereseeeeeresesssesasesssesssssassssssssssssescnsssmesssesersssesssesess
LAHME (K): ettt ettt

indltimea (in ordine de mers) (1) (pentru suspensii reglabile pe
indltime, se indica pozitia normald de functionare): .......cccoceeeveievenns

CAROSERIE

Tipul de caroserie: neetajatd/etajatd/articulati/cu planseu jos (1)
Materiale utilizate si metode de CONSLIUCHE: ....occrveveereecrerircrenieerenenns

DISPOZITII SPECIALE APLICABILE VEHICULELOR UTILIZATE
PENTRU TRANSPORTUL DE PASAGERI, DOTATE CU MAI
MULT DE OPT LOCURI PE SCAUNE IN AFARA DE
SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTO

Clasa vehiculului (clasa I, clasa II, clasa III, clasa A, clasa B):

Tipuri de sasiu pe care se poate monta caroseria omologata
[producator(i) si tipuri de vehicul()]: .....cccoceerereerrieniniririeieiereneisieeeene

Suprafata disponibild pentru pasageri (IN%): ........coooveveeveverereoreeseereseerees
TOtAl (Sg): weeerererreierierrieiee st e st e ettt ettt st e bbb bt sa s e ebana b eanene
Platforma superioard (Spa) (1): wveveveeerrreerrrenrrrresesereenesesesesesesssssesesesess
Platforma inferioard (Sgp) (1): weverereerereerermmeseseeensesasessssenessereressessssesenens
Pentru pasageri In picioare (S): ..oocveeerrirrrerinireneerereneeree e
Numar de pasageri (pe scaune si I PiCIOATe): ...c.cocerrereerererserernrerersenens
TOtal (N) (2) (3): eueeeeririececiet e eeie ettt sttt sttt et s
Platforma superioard (N,) (1) (3) (): eeerrerrereerrercrenesessesssesesscressesees
Platforma inferioard (Np) (1) (2) (3): wevereeeeiererieteceeisieretseeesi e vssessanenas
Numirul de locuri pentru pasageri (2): ...oovvereseerresrernesssesesssesessesesserenes
TOtAl (A) (2) (3): worereerrerereieriresssesastesesessesssssssssssessesesssesesasssssnsssessssasesssnens
Platforma superioard (Ay) (1) (2) (): eevrrrererererereresresesserssessnesessessesesesens
Platforma inferioard (Ap) (1) (2) (3): eoerererremrereerseeeressesesesssessesssssnees
Numarul de portiere de SEIVICIUI ..c..coveveerererrerieeeeeereeinieeee e

Numarul de iesiri de urgenta (usi, geamuri, trape de evacuare, scara de
comunicare interioard $i SEMISCAIA): ....coocreeverrerraererrererieseeresresseresseeasaees

(") A se sterge mentiunea necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie sd se steargd

nimic, atunci cdnd mai multe variante sunt posibile).
() In cazul unui vehicul articulat, se indicd numirul de scaune din fiecare sectiune rigida.
(®) Daca vehiculul este echipat pentru transportul fotoliilor rulante, se indica aici numarul
maxim de fotolii rulante care poate fi transportat. in cazul in care capacitatea de transport
al pasagerilor depinde de numarul fotoliilor rulante care pot fi transportate, se indica
numarul combinatiilor permise de pasageri pe scaune, in picioare si in fotolii rulante.
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5.6.2.

5.6.3.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.
6.3.1.

Platforma SUPErioard (1): ....ceeveveveveeeeeereeeeeereeeeereseseseees s nsesnesesessssesssseenes
Platforma inferioard (1): ...c.ccoeeereieieeeeeeteeeiesseieeeete e e sssesesessassssssssenas
Volumul compartimentelor pentru bagaje (In°): ....coveeroreeveeeessesrsninnns
Spatiu rezervat pentru transportul bagajelor pe acoperis (m?): ............

Dispozitive tehnice care faciliteazd accesul la vehicule (de exemplu
rampa, platforma elevatoare, sistem de coborare a vehiculului), daca
SUNE MONTALE: eoveieererrerraeecsereerersetreseusessesseressessessessesserensassesessessasseneasessesstsens

Puncte din prezentul regulament ale céror conditii trebuie indeplinite in
mod demonstrabil pentru aceastd unitate tehnicd separata: .................

DISPOZITII SPECIALE PENTRU TROLEIBUZE

Conditii de mediu speciale pentru operarea in conditii de siguranta: ....
TeMPETAtUTA ....coiiiiiiiiiiiicicici bbb s s s sb s
Nivel de umiditate eXtEINA .......cccvcererererrrucererereresserersinseneenesersersesesesessasees
Presiune atmoSTETiCA .....c.cceveeueuiueeiercrieereeeecescie st ettt se e mneeees
ATHIUAINE oottt ese st eseses s st reresesaenesesessesenens

Vehiculul

Dimensiuni cu prajinile de troleu blocate .........c.cocvrecrvrercrccrcnnnnennens
OFITA ..ottt et a ettt e
Tensiunea nominala a liniei electrice aeriene (V) .....cccveereveererverenrenns

Curent de conductie nominal al vehiculului (A), inclusiv cutiile de
viteze auXiliare, HVAC .....oivieiiecereriereeeeeeereesesessessesessessersessossssenns

Performanta ........ccccieeicieeeciecieicieee et e et e st ereese b e b e aebe s e s ebessanns
Viteza maxima (km/h: exploatare normald/exploatare autonoma) ........
inclinare maxima (in % exploatare normalad/exploatare autonoma) ......
Descrierea principalelor circuite electrice .........oeommearnrrcnrerniercnesennens
Diagrame ale CirCUitelor .......coeeeererneniiieriinieree et
Masuri de protectie (diagrame si desene de ansamblu) .......cccceceeeneenns
Monitorizarea izolarii (dacd eXiStA) .......c.cocerrvrerrircrrcrenieereseeeeeeens
Marca si tipul dispozitivului de monitorizare ............cccvcrercrrennevenrens
Principiul monitorizarii, deSCIIEIE ........cccoveererereerereneereeneerereneerereeeereneneene
Descrierea nivelurilor de izolare a componentelor ...........ococeeevevcevcrcnens

Motor electric

Marca si tipul motorului €leCtriC ....oovvervrrcrirererieererierecer et

(") A se sterge mentiunea necorespunzatoare (existd cazuri in care nu trebuie si se stearga

nimic, atunci cdnd mai multe variante sunt posibile).
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.5.12.

6.5.13.

6.5.14.

Tip (bODING], EXCILALIC) .evrerrrerrreeereeerrereenreeseeeseressssrseseeeseressssrseseneenesens
Putere orard/continud maxima (KW) ......cocecerenenniininnneececene s
Tensiune NOMINALA (V) .oioveciiieiieeiieetrie st
Curent NOMINAL (A) eeeveerevereereeereerierreereeeereseressessesessesssesessserssseessesessesses
Frecventd nominald (HZ) ....cococoveinininniieiceecrncnre e
Amplasarea I VEhICUL ......cciviviviniecnniiniiiirincreene e seesesessesenns

Electronica de putere

Marca si tipul invertorului de tractiune ...........cocoeevveviceeenrirescrnnsesnnenns
Putere continud MaXima ........ccccocoeeeerreererneeeeemmoneererennenseseecsreremsesesnenerses
SIStEMUL € TACITE ..oveucureererrireinieeccee st senee e esei e cbese e s e e neeneas
Marca si tipul Incarcitorului de baterie de 24 V ...occcvvvvcenvvcrnricnnne
Putere continud MAaXima .........ccercreereerreererneneeremaremrerenneeseseescuraresesenseneesens
SIStEMUL € TACITE ..oveveureererrirrinreererereeierenerenneesesreuseeseesesssenensessesssnssssenens
Marca si tipul alimentdrii cu curent alternativ trifazic .........cccccoeenence.
Putere continui MAaXiMa .....c.cecerceeeerereerernieeeremreerersesessessecarareesesessesessens
SiSteMUl € TACITE ..vvvuvureererrreeeereeereeerereseeeereerere s esesseeseesesassssesesesesesesanes
Alimentarea cu tensiune pentru exploatare autonoma:

SIStEM @ SLOCATE ..uererrrureeeccnerereruenriesecseeresseueureesesnssenesaesraesenessssenanaens
Baterie/supracondensator] ........c.eeveveurereereeerenneneereeesee e
Marca si tipul sistemului de StOCAre .........coeveveeeveeeriecirinrrnersesesesennns
GIEULALE (KZ) tevvvereirrereririsreririoreesssseessoseessssesessosessssesessssesessssssessssosessssoseses
Capacitate (Ah) .ecccveoiceieceeeee e e
Amplasarea I VEhiCul ......ccooiciiiiniinneecee e
Marca si tipul unitagii de comanda ...........coccovvivneinniennennniercnennns
Marca si tipul TNCATCALOTUIUT ...veueveeecirirerire e

Tensiune nominald (V)/tensiune minima (V), tensiune de sfarsit de
TNCATCATE (V) cuieierteiiieiese et ste sttt st st st sat et e et et eb e se et se e s eaentenes

Curent nominal (A)/curent maxim de descércare (A), curent maxim de
TNCATCATE (A) crveveerreererererrrreriereeeereesesessessesesseesessessessssessessessessasssssrsesnssanns

Diagrama exploatdrii, controlului si a masurilor de siguranta ..............
Caracteristici ale perioadelor de TNCAICATE .........ccovvererrreereererererererererererens
GIUP MOTOI-ENETALOT ...everereererereesenrerersereseresesreesessessaeressaeenseesessersassens

Putere orara/continua (KW) ....cccoccroenirieiininenieeniseeeeeie et sese e
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6.5.15. Marca si tipul grupului sau al motorului si generatorului ...........c.c....

6.5.16.  Combustibili si sistem de combustibili .....c.cccecrerreerecriennierencirnens

6.5.17.  Amplasarea in vehicul ..........cccoceeeneene.

6.6. Captator de curent
6.6.1. Marca si tipul captatorului de curent
6.6.2. Exploatarea captatorului de curent

Note explicative: a se vedea apendicele 1.
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Apendicele 3

MODEL DE DOCUMENT INFORMATIV

in conformitate cu Regulamentul nr. 107 privind omologarea de tip a unui

vehicul din categoriile M, sau M3 a cérui caroserie a primit deja omologarea

de tip ca unitate tehnici separati, in ceea ce priveste caracteristicile sale
generale de constructie

Urmatoarele informatii trebuie furnizate, dupa caz, in trei exemplare si ele trebuie
sa fie insotite de o listd a elementelor incluse. Orice desen trebuie prezentat la
scara corespunzatoare si suficient de detaliat, in format A4 sau intr-un dosar de
format A4. Fotografiile, daca existd, trebuie sd fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate sunt dotate
cu comenzi electronice, trebuie sd se furnizeze informatii adecvate privind perfor-
mantele acestora.

1. CONSIDERATII GENERALE

1.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului): ......cccccoveveeecencennencns
1.2. I ettt ettt ettt ettt et et et e bbbt e et ebeba st e be b ke st b ebeat et et eba e beaeatene
1.2.1. SASIULL ceetteteteecutet st ettt et ettt st sttt et ettt st b bbb e b e ettt st b bbbt eaeanat
1.2.2. Caroserie/vehicul COMPIEL: ..ot
1.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul (b): ...
1.3.1 SASTUL ittt ettt ettt st sttt b b et ettt
1.3.2. Caroserie/vehicul complet: .........coveererrriniierrrrerreee e
1.3.3. Dispunerea marcajului de identificare: ...........cccevervrecrnrenennennccnnnenns
G T8 20 B 1] 13 OO OSSOSO
1.3.3.2.  Caroserie/vehicul COmMPIEt: .....cocrierieurererrereeeer e
1.4. Categoria de VEhiCul (€): .oiiciericieieiiieeteecetee ettt
1.5. Numele si adresa producatorului: ......coccecvecrrierrnennnee e
1.6. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ..........ccccccevvccnencnns
2. CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE GENERALE ALE VEHI-

CULULUI

2.1. Fotografii si/sau desene ale unui vehicul reprezentativ: .........c.c.coeeeenee.
2.2. Schita dimensionald de ansamblu a vehiculului: .......c.cceovvevvriverrceerennns
2.3. NUmMArul de aXe $1 TOTL .ovrrrrerrererieeriercret ettt
2.3.1. Numarul si amplasarea axelor cu roti duble: ......c..ccooceveiinccnecninennns
2.4. Sasiul (daca existd) (desen de ansamblu): .......ccooeceeriereiinnccienicccnnnens
2.5. Materialul utilizat pentru lonjeroane (d): .......cococecerveriecreniecneniecerenenns
2.6. Amplasarea si dispunerea mMotorulUi: ......coccccrrcrrererreeereenrareerereseenessesees

2.7. Pozitia volanului:



02018X0237 — RO — 23.02.2018 — 000.001 — 30

2.7.1.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

32.1.2.1.

3.2.1.3.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

4.2.

4.3.

4.3.5.

Vehiculul este echipat pentru a fi condus in trafic pe partea dreapta/
stangd (') a drumului.

MASE SI DIMENSIUNI (E) (IN KG SI MM) (DACA ESTE CAZUL,
CU TRIMITERI LA DESENE)

Ampatamentul (ampatamentele) (la incarcaturd maxima) (f): ........c......
Gama dimensiunilor autovehiculului (maximale): ........ccoceveerircncennnnne.
Pentru sasiu cu caroserie:

LUNGIME (1)1 worerererireerercrieerceieetesee et b e et b e et et
LAHME (K): eoeeiiiieieieteeietei ettt etttk st sttt e b e natne
LA{IME MAXIMA: .eitiieieiiieteicieretcieteseteteteateteseasbeseasbeseassbesensesesestebesensasane

iniltimea (in ordine de mers) (1) (pentru suspensii reglabile pe
indltime, se indica pozifia normala de functionare): .........ccccvevererveenens

Masa vehiculului cu caroserie si, in cazul unui vehicul de tractare
dintr-o altd categorie decat M;, cu dispozitiv de cuplare, dacd acesta
s-a montat de catre producator, in stare de functionare, sau masa
sasiului sau a sasiului cu cabina, fara caroserie si/sau dispozitiv de
cuplare, dacd producatorul nu a montat caroseria si/sau dispozitivul
de cuplare (inclusiv lichide, unelte, roata de rezerva si conducitor
auto si, pentru autobuze sau autocare, un membru al personalului de
bord, daca vehiculul este prevazut cu un scaun pentru acesta):
(o) (masa maxima si masd minimd pentru fiecare variantd): ...............

Distributia acestei mase pe axe si, in cazul unei semiremorci sau al
unei remorci cu axa centrald, sarcina la punctul de cuplare (valoare
maxima si minimad pentru fiecare variantd): .......ececceveeerecnereeeeennienees

Masa maxima tehnicd admisibild cu incarcaturd, declarata de
producator (masa maxima $i mMasd MINIMA): .c.ccceerereererreerensenrererenseenees

Distributia acestei mase intre axe si, in cazul unei semiremorci sau al
unei remorci cu axd centrald, sarcina la punctul de cuplare (masa
maxima §i masd MINIMA): ...ccoviiiiiiii s

Masa maxima tehnic admisibild a Incarcaturii pe fiecare axa: .............

SISTEMUL DE STINGERE A INCENDIILOR

Marca si tipul sistemului de stingere a incendiilor: ........cccccevccerncacns

Numarul de omologare de tip al sistemului de stingere a incendiilor,
daCa €SI CAZULL .oereircrerreieeeecerccrenr ettt se st esenras e nnesnens

Sistem de stingere a incendiilor pentru un compartiment motor
specific, dacd este cazul (°):

Agent de stingere (marca $i tipul): ...cccocverirerinieiicnerree e
Masa agentului de SHNZETE: .....ccccceivirerceririirrenieerieeeee s enens
Tipul de punct(e) de EVACUAIE ......cccevercruiueriruererenieeceieee e eeeeeeeene
Numarul de punct(e) de eVaCUAre: .......coccorveveriererinieieierircreee e seneens

Tipul de gaz folosit pentru propulsie, daca este cazul:

(") A se sterge mentiunea necorespunzatoare (existd cazuri in care nu trebuie si se stearga
nimic, atunci cdnd mai multe variante sunt posibile).
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.
6.3.1.

6.4.
6.4.1.

REZERVAT
DISPOZITII SPECIALE PENTRU TROLEIBUZE

Conditii de mediu speciale pentru operarea in conditii de siguranta:
TEMPETALUIA ....coeiitiieetieieee ettt ettt et se e sn e ee e
Nivel de umiditate eXLErNA .....c.ccoverirereririeeririeereeeee et seeneeas
Presiunea atmoS{eriCa .....occccvereeirireeietrirreerieret et rere st ne e
ATHIUAINEG .vovvvererereieneierernierereseenererneesesesesesesssssesesssesssesssssasssesessssssesesessssseses

Vehiculul

Dimensiuni cu prajinile de troleu blocate .........cceovevereeecereccrnrcnnennans
OFETtd o e s b saes
Tensiunea nominald a liniei electrice aeriene (V) .....ceeevereeencnreeneanns

Curent de conductie nominal al vehiculului (A), inclusiv cutiile de
viteze auxiliare, HVAC ... eese et eaneesesneens

PerfOrmanta ...........covveceveeirerrreneeceecn e rerere s seeseses e sessssessesssassesensens
Viteza maxima (km/h: exploatare normald/exploatare autonoma) ........
Inclinare maxima (in %: exploatare normalid/exploatare autonomi) ....
Descrierea principalelor circuite €lectrice ...
Diagrame ale CirCUitelor ......cccceiieevenrenieieciieierte et
Masuri de protectie (diagrame si desene de ansamblu) .......cccccecerenenns
Monitorizarea izolarii (dacd eXiSta) ........cocorvvreerrererrererssreeeerereseneeeserens
Marca si tipul dispozitivului de monitorizare ............coecevcrercrcrenvenenrens
Principiul monitorizarii, deSCIIETE .........cocrerererrerecrererearrersererereesesereererens
Descrierea nivelurilor de izolare a componentelor ........c.cococeveveveeveenens

Motor electric

Marca si tipul motorului €leCtriC ....oevirirecrirecieecree e
Tip (bobinaj, EXCItAfI) ...cvvererrererrrreriereirieresieiierieeeresrersreseseerestesessesesnene
Putere orard/continud maxima (KW) ....c.ccoccoieecnienineineneeeeeetse e
Tensiune NOMINALA (V) .oooviiiiieiieiieee et
Curent NOMINAL (A) eeoveererereereeereeriereeereeerereseesessessesessesssesssssesssseesseressesses
Frecventd nominald (HZ) ....coccoveenieinineicicieiectniecnese e
Amplasarea I VEhiCUl ......cccoiiiviinniinnecee e

Electronicd de PULETE ......cceoceurueveeeierereerinenernetiertneerese e seseseseeeenes

Marca si tipul invertorului de tracfiune ..........c.coeceeeeercrcrccreceererreenerenrenens
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6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.5.12.

6.5.13.

6.5.14.

6.5.15.

6.5.16.

6.5.17.

6.6.
6.6.1.

6.6.2.

Putere continui MAaXiMA .......cvvereeerrererererereesenrrereseseseressssssrsrsesesesssesesens
SiStemMUl d@ TACITE ..veveurerrerrirrereseerrecreereeeee e serreseceneseesenreesesnnseseesens
Marca si tipul incarcatorului de baterie de 24 V ...occcevcvcccenccenceeneens
Putere continud MaxXima ........ccccocoeererrerrernreeeemreererenneeseseesesnereesesennsneesess
SiSteMUl € TACITE ..veueurcererrirririeeercecrecreieseenreeree et cseesneeseesenreesesmanseseenens
Marca si tipul alimentdrii cu curent alternativ trifazic ...
Putere continud MAaXima ........cccerceeremrereererneneeremaremreressensessesenarnsesensenersens
SISteMUL € TACITE ..veuuruereriieiereeccee ettt sttt ettt ssseeaeas
Alimentarea cu tensiune pentru exploatare autonoma:

SIStEM @ SLOCATE ..errerrrererecenmerrerecrenreeereenemrerseseareesennenseseesensasseressensesensens
Baterie/SupracondenSators ......c..oeereerrrerrerereesseraeressesssesenmsesesssssseseeneress
Marca si tipul sistemului de StOCAre .........coeoevveeverericrcenrnrerinercreennns
GIEULALE (KZ) evvrrrererrrrerererseseresseiressesesessesessssesesessesesessessssssessssssessssssesssssseses
Capacitate (AN) .ecccvcereeireece e e et s
Amplasarea I VEhiCul ......ccooieiiiinininiiceee e
Marca si tipul unitagii de comanda ..........coccoeveivenriennienninneereneennns
Marca si tipul TNCATCALOTUIUT ....oueeeereiriririrerreer e

Tensiune nominald (V)/tensiune minima (V), tensiune de sfarsit de
TNCATCATE (V) torereerieirietere et see ettt s s st seesan e et ne e se s e s se e e saeneaeen

Curent nominal (A)/curent maxim de descarcare (A), curent maxim de
TNCATCATE (A) crveveerreerereeerrererieseerereeesesseseesessneseasesassesessesesssessassesarsessnsanns

Diagrama exploatdrii, controlului si a masurilor de siguranta ..............
Caracteristici ale perioadelor de INCAICAre ...........cicnnninninsrcnininnnes
GIUP MOOT-ZENEIALOT ..ucrervreerereererserreraerermesrecseareesessesseecoreressessessennarsens
Putere orara/continua (KW) ....cceoioieieiinceiae et eee st sbae e
Marca si tipul grupului sau al motorului si generatorului .......c..ccc.e....
Combustibili si sistem de combustibili .......c.eceveiueeieeneeiienneeise e
Amplasarea I VEhiCUl ......ccccoivviinninnirci e

Captator de curent

Marca si tipul captatorului de Curent ...,

Exploatarea captatorului de curent

Note explicative: a se vedea apendicele 1.
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Apendicele 4

MODEL DE DOCUMENT INFORMATIV

in legitura cu Regulamentul nr. 107 privind omologarea de tip a unui sistem

de stingere a incendiilor drept componenta

Urmatoarele informatii trebuie furnizate, dupd caz, in triplu exemplar si trebuie sa
fie insotite de o listd a elementelor incluse. Orice desen trebuie prezentat la scara
corespunzatoare si suficient de detaliat, in format A4 sau intr-un dosar de format
A4. Fotografiile, daca exista, trebuie sa fie suficient de detaliate.

In cazul 1n care componentele sunt dotate cu comenzi electronice, trebuie sa se
furnizeze informatii adecvate privind performantele acestora.

1.
1.1.

1.2.

L.5.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

CONSIDERATII GENERALE

Marca (denumirea comerciald a producatorului): ......ccccevvervevenerrenens
Tipul si descrierea comerciald generala: ........c.cocoveeerecrerererererrevercrnenes
Numele si adresa producatoruluir .......ccceeeeerrernrennese s

SISTEMUL DE STINGERE A INCENDIILOR

Agent de stingere (marca $i tipul): ..ccecveernnenneninnecre e

Masa agentului de stingere (impusa pentru un compartiment motor de
) SRR

Tipul de punct(e) de evacuare (exemplu de tip de duzd): ........c.........

Numarul de punct(e) de evacuare (impus pentru un compartiment
MOOT dE 4 TIP): oo eeeseieeseseeessesesessssesesssseseseseeses s esesessesesssessesesons

Lungimea tubului cu descdrcare (impusd pentru un compartiment
MOLOT dE 4 TI®): oo sse e see s s sesessesesssn s sessesesessne e

Tipul de gaz folosit pentru PropulSie: ..........cceccvcercrenirrreneeccrnrcrnennns
Presiunea gazului folosit pentru propulSie: ......ce.coeceeecereseresinieressenens
Temperatura minima de functionare: ........c.oceceeecerenncrnnrenesrennenennnns
Dimensiunile tevilor si ale accesoriilor pentru {eVi: .....cccoeeceerreeeennenns

Descrierea detaliatd, schitele generale si manualul de instalare al
sistemului de stingere a incendiilor si al componentelor sale: .............
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PARTEA 2

Apendicele 1

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: Denumirea administratiei

Privind (3): Omologarea acordatd
Omologarea extinsd
Omologarea refuzatd
Omologarea retrasd
Incetarea definitivi a productiei

in cazul unui tip de vehicul/componentd/unitate tehnici separatd (%) in temeiul Regulamentului nr. 107

Nr. omologarii: Nr. extinderii:

Sectiunea [

1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

2. Tip:

3.  Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care sunt marcate pe vechicul/componentdfunitate tchnicd
separatd (%) (°):

3.1. Amplasarca marcajului:

4. Categoria vehiculului (*):

5. Numele siadresa producitorului:

6. Pentru componentele si unititile tehnice separate, amplasarea si metoda de fixare a mdrcii de omologare
de tip:

7. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

Sectiunea Il

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea apendicele

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:

Data raportului de incercare:

Numdrul raportului de incercare:

Locul:

Data:

Semnatura:

2
3
4
5. Observatii (daci este cazul): a se vedea apendicele
6
7
8
9

Se anexeazd opisul dosarului de omologare depus la autoritatea responsabild cu omologarea de tip, care poate fi obtinut la
cerere.
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.7.1.
1.7.2.
1.7.3.
1.7.4.
1.7.4.1.
1.7.4.2.

1.7.4.3.

1.12.1.1.
1.12.1.2.
1.12.1.3.
1.12.1.4.

Addendum la certificatul de omologare de tip nr. wooeveceveeenns privind omologarea de tip a unui
vehicul in conformitate cu Regulamentul nr. 107

Informatii suplimentare

Categoria vehiculului (M,, Ms) (3):

2

Conceptia caroseriei (neetajat/etajat, articulat, cu planseu jos) (%)

Masa maximd tehnic admisibild (kg):

Lungime (totala): mm
Litime (totald): mm
inaltime (total): mm

Numdr de pasageri (pe scaune si in picioare):

Total (N) (°) (°):

Platforma superioard (N;) () %) ()

Platforma inferioard (Ny) (2) (°) ()

Numdr de pasageri pe scaune:

Total (A) () (°):

Platforma superioard (A,) (%) %) ()

Platforma inferioari (Av) () () ()

Volumul compartimentelor pentru bagaje (m?):

Spatiu rezervat pentru transportul bagajelor pe acoperis (m?):

Dispozitive tehnice care faciliteazi accesul in vehicule (rampd, platformi elevatoare, sistem de coborare a vehiculului):

Pozitia centrului de greutate al vehiculului incrcat in directiile longitudinald, transversald i verticald: ..........ooceeevereeeeenecee
Troleibuze
Conditii de mediu speciale pentru operarea in conditii de siguranti:

Temperatura

Nivel de umiditate externd

Presiunca atmosfericd

Altitudine

Observatii:

(*) Numdrul distinctiv al tirii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile de omologare din prezentul regulament).

() Se taie dacd nu se aplica.

(*) Daci mijloacele de identificare a tipului contin caractere nerelevante pentru descrierea vehiculului, a componentelor sau a tipurilor separate de
unitati tehnice vizate de prezentul certificat de omologare de tip, acestea trebuie reprezentate in documentatie prin simbolul: ,?” (de exemplu,
ABC??123%?).

() Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, para.2.

() In cazul unui vehicul articulat, se indici numirul de scaune din fiecare sectiune rigida.

(®) Daci vehiculul este echipat pentru transportul fotoliilor rulante, se indic3 aici numérul maxim de fotolii rulante care poate fi transportat. in cazul
in care capacitatea de transport pasageri depinde de numarul scaunelor cu rotile care pot fi transportate, indicati numarul combinatiilor permise
de pasageri pe scaune, in picioare §i in scaune cu rotile.
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Apendicele 2

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: Denumirea administratiei

Privind (%): Omologarea acordatd

Omologarea extinsa
Omologarea refuzatd
Omologarea retrasd

Incetarea definitivd a productiei

in cazul unui tip de vehicul/componentd/unitate tehnici separata (%) in temeiul Regulamentului nr. 107

Nr. omologarii: Nr. extindere:

Sectiunca |

1.
2.

. Amplasarea marcajului:

Marca (denumirea comerciald a producitorului):

Tip:

Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care sunt marcate pe vechicul/componentdfunitate tchnicd
separatd (%) (*):

Categoria vehiculului (%):

Numele si adresa producatorului:

Pentru componentele si unitdtile tchnice separate, amplasarca si metoda de fixare a mdrcii de omologare
de tip:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

Sectiunea Il

1.
2.

W

O o N v

Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea apendicele

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:

Data raportului de incercare:

Numdrul raportului de incercare:

Observatii (daci este cazul): a se vedea apendicele

Locul:

Data:

Semnatura:

Sc anexcazi opisul dosarului de omologare depus la autoritatea responsabild cu omologarea de tip, care poate fi obtinut la
cerere.
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Addendum la certificatul de omologare de tip nr .. privind omologarea de tip a unei
caroserii ca unitate tehnic separatd in temeiul Regulamentului nr. 107

1. Informatii suplimentare

1.1. Categoria vehiculului pe care poate fi instalatd caroseria (M, M3) ():
1.2. Conceptia caroseriei (nectajat/etajat, articulat, cu planseu jos) (%):
1.3. Tipul (tipurile) de sasiu pe care poate fi instalatd caroseria:

1.4. Numir de pasageri (pe scaune si in picioare):

1.4.1. Total (N) (%) ():

1.4.2. Platforma superioard (N;) (%) %) (%):

1.4.3. Platforma inferioard (Ny) (%) (%) (©):

1.4.4. Numdr de pasageri pe scaune:

1.4.4.1.  Total (A) (°) (%):

1.4.4.2.  Platforma supetioard (A;) (%) ) (°):

1.4.4.3.  Platforma inferioard (Ap) (%) (°) (9):

1.5. Volumul compartimentelor pentru bagaje (m?):

1.6. Spatiu rezervat pentru transportul bagajelor pe acoperis (m?):

1.7. Dispozitive tehnice care faciliteazd accesul in vehicule (ramp3, platformid eclevatoare, sistem de coborire
a vehiculului):

1.8. Troleibuze

1.8.1. Conditii de mediu speciale pentru operarea in conditii de siguranti:

1.8.1.1.  Temperatura

1.8.1.2.  Nivel de umiditate externd

1.8.1.3.  Presiunea atmosfericd

1.8.1.4.  Altitudine

2. Observatii:

3. Puncte ale cdror cerinte au fost indeplinite in mod demonstrabil pentru aceastd unitate tehnicd separata: .........ccoeeeeeeneneees

(") Numdrul distinctiv al tarii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile de omologare din prezentul regulament).

(%) Se taie daci nu se aplici.

(*) Daci mijloacele de identificare a tipului contin caractere nerelevante pentru descrierea vehiculului, a componentelor sau a tipurilor separate de
unitati tehnice vizate de prezentul certificat de omologare de tip, acestea trebuie reprezentate in documentatie prin simbolul: ,?” (de exemplu,
ABC??123?2).

(*)  Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, para.2.

fn cazul unui vehicul articulat, se indici numarul de scaune din fiecare sectiune rigida.

(%) Daci vehiculul este echipat pentru transportul fotoliilor rulante, se indic4 aici numéirul maxim de fotolii rulante care poate fi transportat. in cazul
in care capacitatea de transport al pasagerilor depinde de numdrul fotoliilor rulante care pot fi transportate, se indica numarul combinatiilor
permise de pasageri pe scaune, in picioare §i in fotolii rulante.
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Apendicele 3

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisa de: Denumirea administratiei

Privind (%): Omologarea acordatd
Omologarea extinsd
Omologarea refuzatd
Omologarea retrasd
Incetarea definitivi a productiei

in cazul unui tip de vehicul/componentd/unitate tehnicd separatd (%) in temeiul Regulamentului nr. 107

Nr. omologare: Nr. extindere:

Sectiunea |

1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

2. Tip:

3.  Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care sunt marcate pe vehicul/componentd/unitate tehnicd
separatd (%) (*):

3.1. Amplasarea marcajului:

4. Categoria vehiculului (4):

5. Numele si adresa producitorului:

6. Pentru componentele si unitdtile tehnice separate, amplasarea si metoda de atasare a mircii de omologare
de tip:

7. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

Sectiunea Il
1.  Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea apendicele

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:

2
3. Dataraportului de incercare:
4

Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (daci este cazul): a se vedea addendumul

6. Locul:

7. Data:

8.  Semndtura:

9.  Se anexeazd opisul dosarului de omologare depus la autoritatea responsabild cu omologarea de tip, care poate fi obtinut la

cerere.
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

Addendum la certificatul de omologare de tip nr. ............. privind omologarea de tip a unui vehicul
echipat cu o caroserie deja omologati ca unitate tehnicd separat in temeiul
Regulamentului nr. 107.

Informatii suplimentare

Categoria vehiculului (Mo, Ms) (3):

Masa maxima tehnic admisibila (kg) (*):

Pozitia centrului de greutate al vehiculului incrcat in directiile longitudinald, transversal si verticald: ...

Troleibuze
Conditii de mediu speciale pentru operarea in conditii de siguranta:

Temperatura

Nivel de umiditate externd

Presiunea atmosfericd

Altitudine

Observatii:

(*) Numdrul distinctiv al tdrii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile de omologare din prezentul regulament).

(®) Se taie dacd nu se aplica.

(*) Dacd mijloacele de identificare a tipului confin caractere nerelevante pentru descrierea vehiculului, a componentelor sau a tipurilor separate de
unitati tehnice vizate de prezentul certificat de omologare de tip, acestea trebuie reprezentate in documentatie prin simbolul: ,?” (de exemplu,
ABC??123%).

(*)  Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidat privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, para.2.
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Apendicele 4

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: Denumirea administratiei

Privind (2): Omologarea acordatd

Omologarea extinsd
Omologarea refuzatd
Omologarea retrasd

Incetarea definitivd a productiei

in cazul unui tip de componentd in temeiul Regulamentului nr. 107

Nr. omologare: Nr. extindere:

Sectiunca |

1.
2.

. Amplasarea marcajului:

Marca (denumirea comerciald a producitorului):

Tip:

Modalitati de identificare a tipului, in cazul in care este marcat pe componenta:

Numele si adresa producitorului:

Daci este cazul, numele si adresa reprezentatului producitorului:

Amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare de tip:

Sectiunea Il

1.

2
3
4
5.
6
7
8
9

Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea apendicele

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:

Data raportului de incercare:

Numdrul raportului de incercare:

Observatii (daci este cazul): a se vedea addendumul

Locul:

Data:

Semnatura:

Se anexcazi opisul dosarului de omologare depus la autoritatea responsabild cu omologarea de tip, care poate fi obtinut la
cerere.
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Addendum la certificatul de omologare de tip nr. ............. privind omologarea de tip drept
componentd a unui sistem de stingere a incendiilor in temeiul Regulamentului nr. 107

1. Informatii suplimentare

1.1. Agent de stingere (marca si tipul):

1.2. Masa agentului de stingere (impus3 pentru un compartiment motor de 4 m”)

1.3. Tipul de punct(e) de evacuare (exemplu de tip de duze) (%):

1.4. Numdrul de punct(e) de evacuare (impus pentru un compartiment motor de 4 m?) (%):

1.5. Lungimea tubului cu descircare (impusd pentru un compartiment motor de 4 m?) (%), daci este cazul: ......ccveveererereeesensaesnnns
1.6. Tipul de gaz de propulsie (*), daci este cazul.

1.7. Presiunea gazului de propulsie (impusi pentru un compartiment motor de 4 m? (%), in cazul sistemelor

sub presiune:

1.8. Temperatura minima de functionare:

1.9. Dimensiunile tevilor si ale accesoriilor, daci este cazul:

(') Numdrul distinctiv al drii care a acordat/extins/refuzat sau a retras omologarea (a se vedea dispozitiile regulamentului referitoare la omologare).
(®) Se taie dacd nu se aplica.
(*) A sesterge mentiunea necorespunzatoare (existd cazuri in care nu trebuie si se steargd nimic, atunci cind mai multe variante sunt posibile).
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ANEXA4 2

DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctul 4.4. din prezentul regulament)

14 1+ 107 Il R - 062439 |~

a = minimum 8§ mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicéd faptul cd, in ceea
ce priveste caracteristicile sale de constructie, tipul de vehicul a fost omologat in
Tarile de Jos (E 4) pentru clasa III, in conformitate cu Regulamentul nr. 107, cu
numarul de omologare 062439. Numarul de omologare indicd faptul ca
omologarea a fost acordata cu respectarea conditiilor din Regulamentul nr. 107
modificat prin seria 06 de amendamente.

MODELUL B

(a se vedea punctul 4.5. din prezentul regulament)

fa] .| 107 1l | 062439 | - v
|43 1001628 | i- [~

a = minimum 8§ mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indica faptul ca tipul de
vehicul in cauza a fost omologat in Tarile de Jos (E. 4), in temeiul Regula-
mentelor nr. 107 si 43 ('). Primele doua cifre ale numarului de omologare indica
faptul ca, la data la care au fost acordate aceste omologari, Regulamentul nr. 107
includea seria 06 de amendamente, iar Regulamentul nr. 43 era in forma sa
originala.

MODELUL C

(a se vedea punctul 4.4.3. din prezentul regulament)

|
| - 107 Il RS - 062439 |-

a = minimum 8§ mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe caroseria unui vehicul, indica faptul
ca, In ceea ce priveste caracteristicile sale de constructie, tipul de caroserie a fost
omologat separat in Tarile de Jos (E 4) pentru clasa III, drept caroserie separata
(litera S), in temeiul Regulamentului nr. 107, cu numarul de omologare 062439.
Numarul de omologare indica faptul cd omologarea a fost acordata cu respectarea
conditiilor din Regulamentul nr. 107 modificat prin seria 06 de amendamente.

(") Acest numar este folosit doar cu titlu de exemplu.



02018X0237 — RO — 23.02.2018 — 000.001 — 43

MODELUL D

N|

Nilw

107 R— 072439

L ¥-1
a =
4 1!3 v

le

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un sistem de stingere a incendiilor,
indica faptul cd tipul de sistem de stingere a incendiilor a fost omologat drept
componentd in Tarile de Jos (E 4), in conformitate cu Regulamentul nr. 107, cu
numarul de omologare 072439. Numarul de omologare indica faptul ca
omologarea a fost acordatd cu respectarea conditiilor din Regulamentul nr. 107
modificat prin seria 07 de amendamente.

4
wiw

a = min. § mm



02018X0237 — RO — 23.02.2018 — 000.001 — 44

ANEX4 3

CERINTE APLICABILE TUTUROR VEHICULELOR

1.-6. (Rezervat)

7. CERINTE

7.1 Consideratii generale

7.1.1. in cazul in care habitaclul conducitorului auto nu este acoperit,

acesta trebuie dotat cu mijloace speciale de protectie impotriva
vantului puternic, a prafului, a precipitatiilor abundente etc.

7.2. Mase si dimensiuni

7.2.1. Vehiculele trebuie sd respecte cerintele de la anexa 11.

7.2.2. Suprafata disponibila pentru pasageri.

7.2.2.1. Aria suprafetei totale S, disponibila pentru pasageri se calculeaza

scazand din aria totald a planseului vehiculului:
7.22.1.1. Suprafata habitaclului conducatorului auto.

7.22.1.2. Suprafata cu trepte care permit accesul la usi si suprafata oricarei
alte trepte cu o adancime mai micd de 300 mm, precum si
suprafata parcursé de usd si de mecanismul acesteia in
momentul actionarii.

7.2.2.1.3. Suprafata oricarei parti a carei inal{ime liberd este mai mica de
1350 mm, masuratd de la planseu, fard a tine seama de
patrunderea admisa in conformitate cu punctele 7.7.8.6.3 si
7.7.8.6.4 din prezenta anexd. In cazul vehiculelor din clasa A
sau B, aceastd dimensiune poate fi redusa la 1 200 mm.

72.2.14. Suprafata oricarei pdrti a vehiculului la care accesul pasagerilor
este interzis, conform definitiilor de la punctul 7.9.4 din prezenta
anexa.

7.2.2.1.5. Suprafata oricdrui spatiu rezervat exclusiv pentru transportul

marfurilor sau al bagajelor si la care pasagerii nu au acces.

7.2.2.1.6. Suprafata necesard pentru a asigura un spatiu de lucru liber la
contoarele de serviciu.

7.22.1.7. Suprafata planseului ocupata de orice scard, semiscard, scara de
comunicare interioard sau suprafata oricarei trepte.

7.2.2.2. Suprafata S; disponibild pentru pasagerii in picioare (doar in cazul
vehiculelor din clasa A, I si I autorizate pentru transportul pasa-
gerilor 1n picioare) se calculeazd scdzand din Sy:

7.22.2.1. Suprafata tuturor partilor planseului la care panta depaseste
valorile maxime admise stabilite la punctul 7.7.6 din prezenta
anexa.

72222 Suprafata tuturor partilor la care pasagerii in picioare nu au acces
atunci cand toate scaunele sunt ocupate, cu exceptia scaunelor
rabatabile.

7.2223. Suprafata tuturor partilor in care inaltimea libera de deasupra
planseului este mai mica decat inalfimea culoarului specificatd la
punctul 7.7.5.1 din prezenta anexd (manerele nu se iau in consi-
derare in acest caz).
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72224

7.2.22.5.

7.2.2.2.6.

72.2.2.7.

72.2.2.8.

72.2.209.

7.2.2.2.10.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

72.24.1.

72.24.2.

72.2.43.

7.2.3.
7.2.3.1.

7.2.3.1.1.

Suprafata din fata unui plan vertical transversal care trece prin
centrul suprafetei de sedere a scaunului conducatorului auto (in
pozitia cea mai retrasd a acestuia).

Suprafata care corespunde spatiului de 300 mm din fata tuturor
scaunelor, cu exceptia scaunelor orientate lateral, caz in care
dimensiunea respectiva poate fi redusd la 225 mm. In cazul unei
capacitati variabile de locuri pe scaune, a oricarui scaun considerat
ca fiind in uz, a se vedea punctul 7.2.2.4 de mai sus.

Orice suprafatd care nu este exclusa conform dispozitiilor de la
punctele 7.2.2.2.1-7.2.2.2.5 de mai sus, peste care nu se poate
suprapune un dreptunghi cu lungimea de 400 mm si latimea de
300 mm.

In cazul vehiculelor din clasa II, suprafata in care este interzis sa
se stea 1n picioare.

in cazul vehiculelor etajate, orice suprafati a platformei
superioare.

Suprafata spatiului sau a spatiilor pentru fotoliile rulante, atunci
cand sunt considerate ocupate de unul sau mai multi utilizatori de
fotoliu rulant, a se vedea punctul 7.2.2.4 de mai sus.

Suprafata spatiului sau a spatiilor rezervate exclusiv utilizatorului
(utilizatorilor) de fotoliu rulant.

in vehicul trebuie si fie disponibil un numir (P) de locuri pe
scaune, altele decat scaunele rabatabile, care sa fie conforme cu
cerintele de la punctul 7.7.8 de mai jos. Dacéd vehiculul este din
clasa I, II sau A, numarul de locuri pe scaune pe fiecare platforma
trebuie sa fie cel putin egal cu numarul de metri patrati de planseu
pe respectiva platformd disponibili pentru pasageri si echipaj (daca
existd), rotunjit prin lipsd la cel mai apropiat numar intreg; la
vehiculele din clasa I, acest numar poate sa fie redus cu 10 %,
cu exceptia platformei superioare.

in cazul unui vehicul cu o capacitate variabila de locuri pe scaune,
se determind spatiul disponibil pentru pasagerii in picioare (S,) si
se aplica prevederile de la punctul 3.3.1 din anexa 11 pentru
fiecare dintre urmatoarele situatii, dupa caz:

Toate locurile posibile pe scaune fiind ocupate, spatiul ramas
disponibil pentru pasagerii in picioare este ocupat si toate
spatiile ramase eventual disponibile pentru fotoliile rulante sunt
ocupate.

Toate locurile in picioare posibile fiind ocupate, scaunele raimase
disponibile pentru pasagerii care caldtoresc asezati pe scaune sunt
ocupate si toate spatiile ramase eventual disponibile pentru
fotoliile rulante sunt ocupate.

Toate spatiile posibile pentru fotolii rulante fiind ocupate, spatiul
ramas disponibil pentru pasagerii in picioare este ocupat si,
ulterior, scaunele ramase disponibile sunt ocupate.

Marcarea vehiculelor

in spatiul rezervat pentru conducitorul auto, intr-o pozitie clar
vizibild pentru acesta cand este asezat pe scaun, se asigura un
spatiu pentru marcajele prevazute la punctul 3.3 din anexa 11.

Numarul maxim de locuri pe scaune pe care vehiculul este
proiectat sa le asigure.
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7.2.3.1.2.

7.2.3.1.3.

72.3.2.

7.2.3.3.

7.3.
7.3.1.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.2.1.

7.422.

Numarul maxim de locuri in picioare, daca exista, pe care
vehiculul este proiectat sa le asigure.

Numarul maxim de scaune cu rotile pe care vehiculul este
prevazut sa le transporte, dacd existd astfel de locuri.

(Rezervat)
(Rezervat)

Prevenirea accidentelor

in cazul in care compartimentul motor este amplasat in spatele
habitaclului conducatorului auto, nu trebuie sid fie posibila
pornirea motorului din pozitia conducatorului auto atunci cand
panoul de acces la motor aflat in partea din spate a vehiculului
este deschis si oferd acces direct la partile care constituie un
pericol atunci cand motorul este in functiune (de exemplu,
troliul transmisiei prin curea).

incercarea de stabilitate

Stabilitatea unui vehicul trebuie sd fie de asa naturd incat punctul
la care ar avea loc rasturnarea sa nu poata fi depasit daca suprafata
pe care std vehiculul ar fi inclinatd pe rand in ambele parti la un
unghi de 28 de grade fatd de orizontala.

In sensul incercarii mentionate anterior, vehiculul trebuie sa fie la
masa sa proprie in stare de functionare, in conformitate cu punctul
2.18 din prezentul regulament, la care se adauga:

Sarcini egale cu Q (astfel cum este definit la punctul 3.2.3.2.1 din
anexa 11) sunt plasate pe fiecare scaun pentru pasageri (in cazul
vehiculelor etajate, numai pe scaunele de pe platforma superioara).

in cazul in care un vehicul neetajat poate transporta pasageri in
picioare sau un membru al personalului de bord care calatoreste in
picioare, centrul de greutate al sarcinilor Q sau al celor de 75 kg
care le reprezintd trebuie sd fie uniform distribuit in zona pentru
pasageri in picioare sau pentru membrul echipajului care cila-
toreste in picioare, la o indltime de 875 mm. in cazul in care
un vehicul etajat poate transporta un membru al personalului de
bord care caldtoreste in picioare, centrul de greutate al masei de
75 kg care reprezintdi membrul echipajului se plaseazad pe
coridorul central al platformei superioare, la o indltime de
875 mm.

in cazul in care vehiculul este previzut cu posibilitatea de a
transporta bagaje pe acoperis, se monteazad pe acoperis o
greutate distribuitd uniform (BX) si cel putin egala cu greutatea
declaratd de producator in conformitate cu punctul 3.2.3.2.1 din
anexa 11, care reprezintd bagajele echivalente. Celelalte compar-
timente pentru bagaje nu trebuie sd contina bagaje.

in cazul in care un vehicul are o capacitate variabild de locuri pe
scaune, o capacitate variabild de locuri In picioare sau dacd este
proiectat sa transporte unul sau mai multe scaune cu rotile, pentru
orice zona din compartimentele pentru pasageri in care au loc
astfel de wvariatii, sarcinile prevazute la punctul 7.4.2.1
corespund celei mai mari valori dintre urmdtoarele:

(a) masa reprezentatd de numarul de pasageri asezati pe scaune
care pot ocupa zona, inclusiv masa scaunelor demontabile; sau

(b) masa reprezentatd de numarul de pasageri in picioare care pot
ocupa zona; sau
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7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.5.1.

7.4.52.

7.4.5.3.

7.4.54.

7.4.5.5.

7.4.5.6.

7.4.5.7.

7.5.
7.5.1.

7.5.1.1.

7.5.1.2.

(c) masa fotoliilor rulante care pot ocupa zona, calculandu-se
pentru fiecare o masa totald de 250 kg la o indlfime de
500 mm deasupra planseului in centrul fiecarui spatiu pentru
fotoliu rulant; sau

(d) masa pasagerilor agezati pe scaune, a pasagerilor in picioare si
a utilizatorilor de fotolii rulante si orice combinatie a acestor
tipuri de pasageri care pot ocupa zona.

iniltimea calei folosite pentru a impiedica roata unui vehicul si
alunece lateral pe un banc de proba la basculare nu trebuie sa fie
mai mare de doua treimi din distanta dintre suprafata pe care sta
vehiculul inainte de a fi inclinat si acea parte a jantei rotii care
este cea mai apropiata de suprafata cand vehiculul este incarcat in
conformitate cu punctul 7.4.2 de mai sus.

In timpul incercarii, componentele vehiculului care in conditii
normale de functionare nu intrda in contact nu trebuie sa se
atinga si nicio componentd nu trebuie sé fie avariata sau deplasata.

in mod alternativ, se poate folosi o metoda de calcul pentru a
demonstra cd vehiculul nu se va rasturna in conditiile descrise la
punctele 7.4.1 si 7.4.2 de mai sus. Calculul trebuie sé ia in consi-
derare urmatorii parametri:

mase si dimensiuni;

indltimea centrului de greutate;

flexibilitatea resortului;

ratele de elasticitate verticald si orizontald a pneurilor;

caracteristicile controlului presiunii aerului in suspensiile
pneumatice;

pozitia centrului momentelor;

rezistenta la torsiune a caroseriei.

Metoda de calcul este descrisd in apendicele la prezenta anexa.

Protectie impotriva riscului de incendiu
Compartimentul motor

in compartimentul motor nu trebuie folosit niciun material
inflamabil de atenuare a zgomotului si niciun material care s-ar
putea impregna cu carburant, lubrifiant sau alt material
combustibil, cu exceptia situatiei in care respectivele materiale
se pot acoperi cu o folie impermeabila.

Trebuie luate masuri de precautie, fie printr-o dispunere adecvata
a compartimentului motorului, fie prin prevederea de orificii de
scurgere, pentru a se evita, in masura posibilului, acumularea de
carburant, ulei lubrifiant sau alt material combustibil in orice parte
a compartimentului motorului.
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7.5.1.3.

7.5.1.4.

7.5.1.5.

7.5.1.5.1.

7.5.1.5.2.

7.5.1.5.2.1.

7.5.1.522.

7.5.1.5.23.

Trebuie montat un perete despartitor din material rezistent la
caldura intre compartimentul motor sau orice altd sursd de
caldura (cum ar fi dispozitivele proiectate sd absoarba energia
eliberata atunci cand vehiculul coboara o pantd lungd — de
exemplu, un inhibitor — sau dispozitivele pentru incélzirea habita-
clului, altele decat dispozitivele care functioneaza pe baza de
circulatie a apei calde) si restul vehiculului. Toate clemele de
fixare, garniturile etc. folosite pentru peretele despartitor trebuie
sa fie confectionate din materiale rezistente la foc.

Se poate monta un dispozitiv de incilzire care functioneaza altfel
decét pe bazd de apa caldd in compartimentul pentru pasageri, cu
conditia sa fie izolat cu un material proiectat sa reziste la tempe-
raturile generate de respectivul dispozitiv, sd nu emita gaze toxice
si sd fie pozitionat astfel incat niciun pasager sa nu poatd intra in
contact cu suprafata fierbinte.

in cazul vehiculelor cu un motor cu ardere interni sau cu un
dispozitiv de incdlzire cu combustie amplasat in spatele habita-
clului conducitorului auto, habitaclul trebuie dotat cu un sistem de
alarma care avertizeaza conducatorul vizual si acustic si care
activeazd semnalul de avarie In situatia depdasirii temperaturii in
compartimentul motor si in fiecare compartiment in care se afld un
dispozitiv de incélzire prin combustie.

Pe langa sistemul de alarma, vehiculele din clasele I, II si III
trebuie sd fie echipate cu un sistem de stingere a incendiilor in
compartimentul motor si in fiecare compartiment in care se afld un
dispozitiv de incélzire prin combustie. Vehiculele din clasele A si
B pot fi echipate cu un sistem de stingere a incendiilor in compar-
timentul motor si In fiecare compartiment in care se afld un
dispozitiv de Incdlzire prin combustie.

Sistemul de alarma si sistemul de stingere a incendiilor, daca sunt
montate, sunt activate automat printr-un sistem de detectare a
incendiilor. Sistemul de detectare este proiectat astfel incat sa
detecteze temperaturile excesive aparute pe durata functionarii
normale in compartimentul motor si in fiecare compartiment in
care se afla un dispozitiv de Incdlzire prin combustie.

Se considera ca prevederile de la punctul 7.5.1.5.1 sunt indeplinite
atunci cand sunt monitorizate pentru depasirea temperaturii urma-
toarele spatii din compartimentul motor si din fiecare compar-
timent in care se afld un dispozitiv de incdlzire prin combustie:

spatii in care, in caz de scurgeri, fluide inflamabile (lichide sau
gaze) pot intra in contact cu componente expuse, cum ar fi
sistemul de supraalimentare sau sistemul de evacuare, inclusiv
componente ale motorului a céror temperaturd este mai mare
sau egald cu temperatura de aprindere a fluidelor inflamabile
(lichide sau gaze);

spatii in care, in caz de scurgeri, fluide inflamabile (lichide sau
gaze) pot intra in contact cu componente ecranate, cum ar fi un
dispozitiv de incalzire independent a carui temperatura de func-
tionare este mai mare sau egald cu temperatura de aprindere a
fluidelor inflamabile (lichide sau gaze); precum si

spatii in care, in caz de scurgeri, fluide inflamabile (lichide sau
gaze) pot intra in contact cu componente, cum ar fi alternatorul, a
caror temperatura in caz de avariere poate fi mai mare sau egala
cu temperatura de aprindere a fluidelor inflamabile (lichide sau
gaze).
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7.5.1.5.3.

7.5.1.5.4.

7.5.1.54.1.

7.5.1.54.2.

7.5.1.5.4.3.

Sistemul de alarma si sistemul de stingere a incendiilor trebuie
activate la fiecare actionare a dispozitivului de demaraj al
motorului pana la actionarea comenzii de oprire a motorului, indi-
ferent de pozitia in care se gaseste vehiculul. Ele pot rdmane
active dupd ce se intrerupe contactul sau dupa ce intrerupatorul
principal al vehiculului este dezactivat, dupa caz. Sistemul de
alarmd trebuie sd rdmand activ atunci cand sistemul de incélzire
prin combustie este in functiune.

Instalarea sistemului de stingere a incendiilor trebuie sd respecte
urmatoarele cerinte:

Sistemul de stingere a incendiilor trebuie instalat in conformitate
cu manualul de instalare al producétorului sistemului.

Inainte de instalare, trebuie si se realizeze o analizi, pentru a
stabili amplasarea si directia punctului/punctelor de descarcare
ale agentului de suprimare (de exemplu, duze, generatorii de
agent de stingere sau tubul cu descarcare in agent de stingere
sau alte puncte de distributie). Se identificd potentialele pericole
de incendiu in interiorul compartimentului motor si al fiecarui
compartiment in care se situeaza un sistem de incalzire prin
combustie, iar punctul/punctele de descarcare sunt amplasate
astfel incat agentul de suprimare sa fie distribuit in asa fel incat
sa acopere pericolele de incendiu la activarea sistemului. Conul si
directia de pulverizare ale punctelor de descarcare, precum si
distanta de descarcare, trebuie sa acopere pericolele de incendiu
identificate. Trebuie sd se garanteze, de asemenea, ca sistemul
functioneaza corect, indiferent de pozitia in care se gaseste
vehiculul.

Analiza pericolului de incendiu trebuie sa aiba in vedere cel putin
urmatoarele componente:

(a) cele a caror suprafata poate atinge temperaturi mai ridicate
decat temperatura de autoaprindere pentru fluidele, gazele
sau substantele care sunt prezente in compartiment;

(b) componentele electrice si cablurile cu un curent sau o tensiune
suficient de ridicatd pentru a produce aprinderea;

(c) furtunuri si recipiente cu lichid sau gaz inflamabil (in special
daci acestea sunt sub presiune).

Aceasta analiza trebuie sa fie pe deplin documentata.

Sistemul de stingere a incendiilor se construieste pornind de la
sistemul supus incercarii, pe baza volumului brut total al compar-
timentului motor si al compartimentelor cu dispozitive de incélzire
prin combustie in care se va instala sistemul. Atunci cand se
masoara compartimentul motor si compartimentele cu dispozitive
de incalzire prin combustie, se va masura volumul brut al acestor
compartimente, si anume, nu se va scadea volumul motorului si al
componentelor sale.

Ajustarea sistemului include masa agentului de suprimare, toate
punctele de descarcare si masa containerului de gaz de propulsie,
dacd este cazul. Presiunea sistemului trebuie sa ramana aceeasi ca
in sistemul supus incercarii. Dacd sistemul include un tub de
descarcare pentru agentul de stingere, lungimea tubului trebuie
adaptata fara duze. Se acceptd ca sistemul de stingere sa aiba
mai mult de un agent de stingere si/sau mai multe puncte de
descarcare si/sau un tub de descércare pentru agentul de stingere
mai lung si/sau mai mult gaz de propulsie decét se cere conform
modelelor de ajustare prezentate mai jos.
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7.5.2.

7.5.2.1.

7.52.2.

7.5.2.3.

7.52.4.

7.5.2.5.

in cazul in care volumul brut al compartimentului motor si al
compartimentelor cu dispozitive de incdlzire prin combustie
depisesc 4 m’, sistemul de stingere trebuie ajustat prin adaugare
utilizand urmitorul coeficient calculat la punctul 1 de mai jos. in
cazul in care volumul brut este mai mic de 4 m>, se permite
diminuarea sistemului de stingere, prin utilizarea coeficientului 2
de mai jos. Sy reprezintd coeficientul, iar x reprezintd volumul
brut total, inclusiv compartimentul motor si compartimentele cu
dispozitive de incilzire prin combustie [m>].

Sx=0,1"-x+0,6 1
Sx=0,15 - x+04 2

Numarul ajustat de duze sau de alte puncte de descarcare poate fi
rotunjit la cel mai apropiat numar intreg, daca sistemul de stingere
are mai mult de un punct de descarcare.

Echipamentul electric si cablajul

Toate cablurile trebuie izolate corespunzitor si toate cablurile si
echipamentul electric trebuie sa reziste la conditiile de temperatura
si de umiditate la care sunt expuse. in compartimentul motor,
trebuie sd se acorde o atentie deosebita capacitatii acestor echi-
pamente de a rezista la temperatura ambientald si la efectele
tuturor contaminantilor posibili.

Niciun cablu folosit intr-un circuit electric nu trebuie sa transporte
un curent de o intensitate mai mare decat cel acceptabil pentru un
astfel de cablu, avand in vedere modul sau de instalare si tempe-
ratura ambientald maxima.

Orice circuit electric care alimenteaza un alt element decat
demarorul, circuitul de aprindere (aprindere prin scanteie),
bujiile incandescente, dispozitivul de oprire a motorului,
circuitul de incdrcare si legitura la masa a acumulatorului
trebuie sd cuprinda si o sigurantd sau un intrerupator de circuit.
Totusi, circuitele care alimenteaza alte echipamente pot fi protejate
cu ajutorul unei sigurante sau a unui intrerupdtor de circuit
obisnuit(e), cu conditia ca totalul capacitdtii lor nominale sd nu
depdseascd capacitatea unei sigurante sau a unui intrerupator de
circuit. in cazul utilizirii multiplexarii, producitorul comunica
toate informatiile tehnice relevante solicitate de serviciul tehnic
responsabil pentru efectuarea incercarilor.

Toate cablurile trebuie protejate bine si fixate in mod cores-
punzator, astfel incat sa nu poata fi deteriorate prin taiere,
abraziune sau frecare.

in cazul in care tensiunea depiseste 100 V RMS (valoare medie
patraticd), in unul sau mai multe circuite electrice ale unui vehicul
se conecteaza un disjunctor actionat manual, care permite deco-
nectarea tuturor acestor circuite de la sursa principald si actioneaza
asupra fiecdrui pol al circuitului care nu are impamantare, si este
plasat in interiorul vehiculului intr-o pozitie usor accesibila pentru
conducatorul auto; acest disjunctor nu trebuie sd poatd deconecta
niciun circuit electric care alimenteazd luminile exterioare obli-
gatorii ale vehiculului. Prezentul punct nu se aplica circuitelor
de aprindere cu tensiune ridicatd si nici circuitelor autonome
care fac parte dintr-un echipament situat pe vehicul.
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7.5.2.6.

7.5.3.

7.53.1.

7.53.2.

7.5.3.3.

7.5.4.

7.5.4.1.

7.5.4.2.

7.5.4.3.

7.5.6.

7.5.6.1.

7.5.6.2.

7.5.6.3.

Toate cablurile electrice trebuie amplasate astfel incat nicio piesa
sd nu intre in contact cu nicio conducta de combustibil si cu nicio
parte a sistemului de evacuare si sa nu fie expusa unei calduri
excesive, cu exceptia situatiei in care se instaleaza o izolatie
speciald adecvatd si un dispozitiv de protectie, cum este cazul,
de exemplu, al unei supape de evacuare cu comanda electromag-
netica.

Baterii

Toate bateriile trebuie sa fie bine asigurate si usor accesibile.

Compartimentul bateriilor trebuie sa fie separat de compartimentul
pentru pasageri si de habitaclul conducdtorului auto si sd fie
ventilat cu ajutorul aerului exterior.

Bornele bateriei trebuie sa fie protejate impotriva riscului de
scurtcircuit.

Extinctoarele si trusele de prim ajutor

Trebuie prevazut suficient spatiu pentru montarea unuia sau a mai
multor extinctoare, unul dintre acestea in apropierea scaunului
conducitorului auto. In cazul vehiculelor din clasa A sau B,
volumul prevazut pentru fiecare extinctor obligatoriu trebuie sa
fie de minimum 8 dm’, iar in cazul vehiculelor din clasa I, II
sau IIT aceasta trebuie si fie de minimum 15 dm?. in cazul unui
vehicul etajat, pe platforma superioard a acestuia trebuie sda se
prevada un amplasament suplimentar pentru un stingator.

Trebuie prevazut suficient spatiu pentru montarea uneia sau a mai
multor truse de prim ajutor. Volumul prevdzut in acest sens
trebuie si fie de minimum 7 dm®, iar dimensiunea minima
trebuie sa fie de minimum 80 mm.

Extinctoarele si trusele de prim ajutor pot fi asigurate impotriva
furtului si actiunilor de vandalism (fiind amplasate, de exemplu,
intr-un cheson sau in spatele unui ecran de sticld casant), cu
conditia ca locurile in care sunt pastrate aceste articole sd fie
marcate in mod clar si sd se prevadd instrumente cu ajutorul
carora sa poata fi extrase cu usurintd in caz de urgenta.

Materiale

Nu se permite prezenta materialelor inflamabile la mai mult de
100 mm de sistemul de evacuare, de orice echipament electric de
inalta tensiune sau de orice sursd importanta de caldura a vehi-
culului, dacd materialele In cauzd nu sunt protejate in mod
eficient. Dacd este necesar, se monteaza dispozitive de protectie
pentru a evita contactul dintre unsoare sau alte materiale infla-
mabile si sistemul de evacuare sau alte surse importante de
cildura. In sensul prezentului punct, se considerd material
inflamabil orice material care nu este proiectat sa reziste la tempe-
raturile susceptibile de a fi intalnite in spatiul in cauza.

Detectarea incendiilor

Vehiculele trebuie sa fie echipate cu un sistem de alarma capabil
sa detecteze un exces de temperaturd sau de fum in comparti-
mentele de toaletd, in habitaclul conducétorului auto si in alte
compartimente separate.

Dupa detectare, sistemul prevazut la punctul 7.5.6.1 de mai sus
pune la dispozitia conducatorului auto un semnal vizual si unul
acustic 1n habitaclul conducatorului auto si activeaza semnalul de
avarie.

Sistemul de alarma trebuie activat cel putin la fiecare actionare a
dispozitivului de demaraj al motorului pana la actionarea comenzii
de oprire a motorului, indiferent de pozitia in care se gaseste
vehiculul.



02018X0237 — RO — 23.02.2018 — 000.001 — 52

7.6.
7.6.1.
7.6.1.1.

7.6.1.2.

7.6.1.3.

7.6.1.4.

Lesiri
Numarul de iesiri

Numarul minim de usi intr-un vehicul este 2, fie doua usi de
serviciu, fie o usd de serviciu si o usa de urgentd. Fiecare
vehicul etajat trebuie sa aiba doud usi pe platforma inferioara (a
se vedea si punctul 7.6.2.3 de mai jos). Numdrul minim de usi de
serviciu necesar este urmatorul:

Numir de pasageri Numirul minim de usi de serviciu
Clasa I si clasa A Clasa II Clasa III si clasa B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 2 1
(2 in cazul unui vehicul
etajat)
> 100 4 3 1

Numarul minim de usi de serviciu in fiecare sectiune rigidd a unui
vehicul articulat trebuie sa fie 1, cu exceptia cazului sectiunii
anterioare a unui vehicul articulat din clasa I, cind numarul
minim respectiv trebuie sa fie 2.

in sensul prezentei cerinte, usile de serviciu echipate cu un sistem
de control actionat electric nu sunt considerate usi de urgentd daca
nu se pot deschide usor cu ména, imediat ce s-a activat, daca este
necesar, mecanismul de control prevazut la punctul 7.6.5.1 de mai
jos.

Numarul minim de iesiri de urgentd trebuie sa fie astfel incat
numarul total de iesiri dintr-un compartiment separat si fie
urmatorul:

Numarul de pasageri si numarul
membrilor de echipaj per compartiment| Numar total minim de iesiri
sau platforma

1-8 2

9-16 3

17-30 4

31-45 5

46-60 6

61-75 7

76-90 8

91-110 9

111-130 10

> 130 11

Numarul de iesiri pentru fiecare platforma in parte (in cazul unui
vehicul etajat) si din fiecare compartiment separat se determina in
mod separat. Compartimentele de toaleta sau chicinetele nu se
considera ca fiind compartimente separate in sensul definirii
numdrului de iesiri de urgentd. Trapele de evacuare reprezintd
doar una dintre iesirile de sigurantd mentionate mai sus.
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7.6.1.5.

7.6.1.6.

7.6.1.7.

7.6.1.7.1.

7.6.1.7.2.

Fiecare sectiune rigida a unui vehicul articulat este considerata un
vehicul separat in sensul determindrii numdrului minim §i a
pozitiei iesirilor, cu exceptia punctului 7.6.2.4 de mai jos. Culoarul
de trecere intre acestea nu se considerd ca fiind o iesire. Compar-
timentele de toaletd sau chicinetele nu se considera ca fiind
compartimente separate in sensul definirii numaérului de iesiri de
urgentd. Trebuie sa se stabileascd numdarul de pasageri pentru
fiecare sectiune rigidd. Planul, care contine axa orizontald a
legaturii dintre doua sectiuni rigide unite ale vehiculului, si care
este perpendicular pe axa longitudinala a vehiculului, atunci cand
acesta se deplaseazd in linie dreaptd, trebuie considerat ca fiind la
limita dintre aceste doud sectiuni.

O usd de serviciu dublda se numard ca doud usi, iar o fereastrd
dubla sau multipla ca doud ferestre de urgenta.

Daca habitaclul conducétorului auto nu asigura accesul la compar-
timentul pentru pasageri printr-un culoar care sd permita:

(a) muchiei frontale a dispozitivului de incercare cilindric
mentionat in anexa 4, figura 6, sa atingd cel putin planul
vertical transversal tangent la punctul cel mai din fatd al
spatarului scaunului conducatorului auto in pozitia sa longitu-
dinald cea mai din spate; si

(b

=

din acest plan, sd deplaseze panoul prezentat in anexa 4,
figura 7, spre inainte din pozitia de contact cu dispozitivul
de incercare cilindric, pana cand atinge cel putin planul
vertical tangent la punctul cel mai din fatd al pernei
scaunului conducatorului auto,

atunci trebuie sd fie indeplinite cerintele prevazute la urmatoarele
puncte 7.6.1.7.1-7.6.1.7.5 de mai jos:

Habitaclul conducatorului auto trebuie sd aiba douad iesiri, care si
nu fie situate pe acelasi perete lateral. Dacé una dintre iesiri este o
fereastrd, aceastd fereastrd trebuie sa aiba o suprafatd minima de
400 000 mm?, trebuie si fie posibild inscrierea in suprafata
respectivd a unui dreptunghi cu latimea de 500 mm si lungimea
de 700 mm si trebuie sa respecte cerintele prevazute la punctul
7.6.8 de mai jos referitor la ferestrele de urgenta.

Se autorizeaza amplasarea unuia sau a doud scaune langa condu-
catorul auto pentru alte persoane, caz in care ambele iesiri
mentionate la punctul 7.6.1.7.1 trebuie sa fie usi.

Usa conducdtorului auto se acceptd ca usd de urgentd pentru
ocupantii scaunelor respective, daca dispozitivul de incercare
poate fi deplasat de pe locurile ocupantilor la exteriorul vehi-
culului prin usa conducatorului auto (a se vedea figura 27 din
anexa 4).

Verificarea accesului la usa conducatorului auto trebuie s se aiba
loc conform cerintelor de la punctul 7.7.3.2 de mai jos, prin
utilizarea dispozitivului de 1incercare cu dimensiunea de
600 x 400 mm, conform descrierii de la punctul 7.7.3.3 de mai
jos.

Usa de serviciu trebuie amplasata pe partea vehiculului opusa
celei care contine usa conducdtorului auto si este admisa ca usd
de urgentd pentru conducatorul auto.
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7.6.1.7.3.

7.6.1.7.4.

7.6.1.7.5.

7.6.1.8.

7.6.1.9.

7.6.1.9.1.

7.6.1.9.2.

7.6.1.9.3.

7.6.1.10.

Punctele 7.6.3-7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 si 7.7.7 din prezenta anexa nu se
aplica iesirilor prevdzute pentru habitaclul conducdtorului auto
mentionate la punctele 7.6.1.7.1 si 7.6.1.7.2 de mai sus.

in situatiile descrise la punctele 7.6.1.7.1 si 7.6.1.7.2 de mai sus,
iesirile prevazute pentru habitaclul conducatorului auto si pentru
pasagerii asezati in orice scaune langa conducatorul auto nu pot fi
considerate ca fiind una dintre usile prevazute la punctele 7.6.1.1
si 7.6.1.2 de mai sus, nici ca una dintre iesirile de urgenta
prevazute la punctul 7.6.1.4 din prezenta anexa pentru orice alt
compartiment pentru pasageri.

Se pot monta pana la cinci scaune suplimentare intr-un compar-
timent care cuprinde habitaclul conducatorului auto §i orice scaune
amplasate langa conducatorul auto, cu conditia ca scaunele supli-
mentare si spatiul necesar pentru acestea sd respecte toate cerintele
prezentului regulament si ca cel putin o usa de urgenta prevazuta
la punctul 7.6.1.4 de mai sus sa fie o usa de acces spre compar-
timentul pentru pasageri care respectd cerintele de la punctul
7.6.3.1.2 din prezenta anexa pentru usile de urgenta.

in cazul in care compartimentul este accesibil din compartimentul
pentru pasageri printr-un culoar care respectd cerintele prevazute
la punctul 7.6.1.7 literele (a) si (b) de mai sus si daca orice scaune
amplasate langd habitaclul conducatorului auto sunt accesibile din
acelasi compartiment pentru pasageri printr-un culoar care respectd
una dintre conditiile descrise la punctul 7.7.5.1.1 din prezenta
anexd, nu este obligatorie existenta unei iesiri in exterior din
habitaclul conducatorului auto.

in cazul in care, in imprejurarile descrise la punctul 7.6.1.8 de mai
sus, vehiculele din clasa A sau B sunt prevazute cu o usa a
conducatorului auto, aceasta poate fi consideratd drept usa de
urgentd pentru pasageri numai daca:

Usa conducatorului auto respecta cerintele privind dimensiunile
usii de urgentd indicate la punctul 7.6.3.1.2 din prezenta anexa,

Usa conducatorului auto respectd cerintele de la punctul 7.6.1.7.2
de mai sus;

Spatiul rezervat pentru scaunul conducitorului auto trebuie sa
comunice cu compartimentul pentru pasageri printr-un punct de
trecere adecvat; aceasta cerintd este consideratd indeplinitda daca
dispozitivul de incercare descris la punctul 7.7.5.1 de mai jos
poate fi indepartat fara probleme de pe coridor, astfel incat
capatul din fatad al acestuia sd atingd planul vertical tangential
pe cel mai avansat punct al spatarului scaunului conducétorului
auto (cu scaunul reglat in pozitia cea mai din spate in plan longi-
tudinal) si, din acest plan, dispozitivul de incercare descris la
punctul 7.7.3.3 de mai jos sd poatd fi deplasat cdtre usa de
urgentd in directia prevazutd la acest punct (a se vedea figura
28 din anexa 4), scaunul si volanul fiind reglate in pozitie inter-
mediara.

Punctele 7.6.1.8 si 7.6.1.9 de mai sus nu exclud existenfa unei usi
sau a unei alte bariere intre scaunul conducdtorului auto si
compartimentul pentru pasageri, cu conditia ca bariera respectiva
sd poata fi coborata rapid de catre conducatorul auto in caz de
urgentd. In cazul unei cabine protejate de o astfel de barierd, usa
conducatorului auto nu poate fi considerata iesire pentru pasageri.
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7.6.1.11.

7.6.1.12.

7.6.1.13.

7.6.1.14.

7.6.1.15.

7.6.1.15.1.

7.6.1.15.2.

7.6.1.16.

7.6.1.17.

7.6.1.17.1.

7.6.1.17.2.

7.6.2.
7.6.2.1.

Pe vehiculele din clasele II, III si B se monteaza trape de
evacuare, pe langa usile si ferestrele de urgenta. in cazul vehi-
culelor etajate, aceste trape de evacuare se monteazd exclusiv in
plafonul platformei superioare. Numarul minim de trape de
evacuare este:

Numarul pasagerilor (pe platforma superioard, in | Numarul minim de
cazul vehiculelor etajate) trape de evacuare
Daca nu depaseste 30 1
Daca depaseste 30 2

Cu exceptia cazurilor prevazute la punctul 7.6.1.12, pot fi montate
trape de evacuare si in cazul vehiculelor din clasele I si A. Se
interzice montarea de trape de evacuare in plafonul unui troleibuz.

Trapele de evacuare nu trebuie montate in pozitiile In care sunt
instalate componente tehnice prezentdnd un potential pericol
pentru pasagerii care utilizeaza trapele de evacuare (de exemplu,
sisteme de inaltd tensiune, sisteme care contin lichide si/sau gaze
periculoase etc.).

Fiecare scard de comunicare interioard este consideratd o iesire de
pe platforma superioara a unui vehicul etajat.

Toate persoanele aflate pe platforma inferioara a unui vehicul
etajat trebuie, in caz de urgentd, sa aiba acces la exteriorul vehi-
culului fara sa fie nevoite sa urce pe platforma superioara.

Culoarul platformei superioare a unui vehicul etajat trebuie sa fie
conectat prin una sau mai multe scari de comunicare interioare la
calea de acces catre o usd de serviciu sau la culoarul platformei
inferioare la maximum 3 m de o usa de serviciu:

in cazul vehiculelor din clasa I, trebuie si se prevadi cel putin o
scard si o semiscard, dacd pe platforma superioard se transportd
mai mult de 50 de pasageri;

in cazul vehiculelor din clasele II si III, trebuie s se prevada cel
putin o scard si o semiscard, daca pe platforma superioard se
transportd mai mult de 30 de pasageri.

In cazul unui vehicul neacoperit, iesirile pe platforma neacoperita
se dispun astfel incat sa respecte acele cerinte care nu sunt incom-
patibile cu absenta plafonului.

In cazul vehiculelor din clasa A sau B, daca exista o usa fad in
fata cu usa conducatorului auto, aceasta poate fi consideratd ca
fiind una dintre iesirile impuse pentru pasageri, cu conditia ca:

sd nu existe mai mult de un scaun pentru pasageri langa habitaclul
conducatorului auto; si

aceasta sa fie conformad cu dispozitiile de la punctul 7.6.1.9 de mai
sus.

Amplasarea iesirilor

Vehiculele din clasele I, II si III trebuie sd indeplineasca cerintele
de mai jos.
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7.6.2.1.1.

7.6.2.1.1.1.

7.6.2.1.1.2.

7.6.2.1.1.3.

7.6.2.2.

7.6.2.2.1.

7.6.2.2.2.

7.6.2.2.3.

7.6.2.3.

7.6.2.3.1.

Usa (usile) de serviciu se amplaseaza pe latura vehiculului care
este cea mai apropiatd de marginea drumului corespunzitoare
directiei de mers pentru care vehiculul este proiectat si astfel
cum declard producdtorul in fisa de comunicare din anexa 1,
partea I, apendicele 1, punctul 2.8 la prezentul regulament. Cel
putin una dintre usi trebuie sa fie situatd in jumatatea anterioara a
vehiculului. Aceasta nu impiedica:

dispunerea unei usi speciale in partea din spate sau in partile
laterale ale unui vehicul, care sd fie utilizatd in locul unei usi
de serviciu de catre pasagerii in fotolii rulante; sau

dispunerea unei usi suplimentare in partea din spate a unui
vehicul, in principal pentru incdrcarea/descarcarea de marfuri sau
bagaje, dar care sd fie utilizatd de pasageri in caz de necesitate;
sau

dispunerea uneia sau mai multor usi de serviciu suplimentare pe
partea opusa a vehiculului in cazul vehiculelor proiectate pentru a
fi utilizate in conditii care necesitd imbarcarea/debarcarea pasa-
gerilor de pe ambele parti ale vehiculului. Vehiculele astfel
echipate se doteaza cu o comanda (comenzi) care permit condu-
catorului auto sa limiteze functionarea normala a usilor neutilizate.

Vehiculele din clasele A si B trebuie sd respecte urmatoarele
cerinte:

Usa (usile) de serviciu se amplaseaza pe latura vehiculului care
este cea mai apropiatd de marginea drumului corespunzatoare
directiei de mers pentru care vehiculul este proiectat si astfel
cum declard producatorul in fisa de comunicare din anexa 1,
partea I, apendicele 1, punctul 2.8 la prezentul regulament.

Iesirile se amplaseaza astfel incat sa existe cel putin o iesire pe
fiecare laturd a vehiculului.

Jumadtatea anterioard si jumdtatea posterioard a compartimentului
pentru pasageri trebuie sd contind fiecare cel putin cate o iesire.

in cazul in care compartimentul pentru pasageri are o suprafati So
mai mare sau egald cu 10 m% doui dintre usile la care se face
referire la punctul 7.6.1.1 de mai sus trebuie separate astfel incat
distanta dintre planele verticale transversale prin centrele supra-
fetelor lor sa nu fie mai mica de:

in cazul unui vehicul neetajat, 40 % din lungimea totald a compar-
timentului pentru pasageri, masuratd paralel cu axa longitudinald a
vehiculului.

in cazul unui vehicul articulat, aceastd cerinta se indeplineste daci
doud usi din sectiunile diferite sunt separate astfel incat distanta
dintre usi sa fie de minimum 40 % din lungimea totala a compar-
timentului pentru pasageri (toate sectiunile).

Daca una dintre usile respective face parte dintr-o usd dubla,
distanta respectivd se masoara intre cele doud usi care sunt cel
mai departate una de cealalta.
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7.6.2.3.2.

7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.5.1.

7.6.2.5.2.

7.6.2.6.

7.6.2.7.

7.6.2.8.

7.6.3.
7.6.3.1.

7.6.3.1.1.

7.6.3.1.2.

7.6.3.1.3.

in cazul unui vehicul etajat, doud dintre usile mentionate la
punctul 7.6.1.1 de mai sus trebuie separate astfel incat distanfa
dintre planurile verticale transversale prin centrele suprafetelor lor
s nu fie mai mica de 25 % din lungimea totald a vehiculului sau
mai micd de 40 % din lungimea totald a compartimentului pentru
pasageri de pe platforma inferioara; prezenta regula nu se aplica
dacd cele doud usi se afla pe laturi diferite ale vehiculului. Daca
una dintre aceste usi face parte dintr-o usd dubla, distanta se
masoara intre cele doud usi care sunt cel mai departate una de
cealalta.

lesirile (de pe fiecare platforma, In cazul unui vehicul etajat) se
amplaseaza astfel incdt numarul acestora pe fiecare dintre cele
doua laturi ale vehiculului sa fie aproximativ acelasi. (aceasta
nu inseamnd cd sunt necesare iesiri suplimentare care sa depa-
seascd numarul specificat la punctul 7.6.1 de mai sus). Nu este
necesar ca iesirile care depasesc numarul minim obligatoriu si fie
repartizate pe fiecare dintre cele doua laturi.

Cel putin o iesire trebuie amplasata pe partea posterioard sau
anterioara a vehiculului:

in cazul vehiculelor din clasele I si A, cerintele de la punctul
7.6.2.5 de mai sus sunt indeplinite dacd se monteazd o trapd de
evacuare sau, in cazul in care se aplicd punctul 7.6.1.12, o iesire
suplimentara fata de cele specificate la punctul 7.6.1 de mai sus se
monteaza pe fiecare parte a vehiculului.

in cazul vehiculelor etajate, cerintele de la punctul 7.6.2.5 de mai
sus se aplicd numai platformei superioare.

Iesirile de pe aceeasi laturd a vehiculului se amplaseaza la distante
corespunzitoare pe toatd lungimea compartimentului pentru
pasageri.

Se autorizeazd amplasarea unei usi pe partea posterioara a vehi-
culului, cu conditia ca aceasta sd nu fie o usa de serviciu.

Dacéd se monteaza trape de evacuare, acestea trebuie pozitionate
dupd cum urmeaza:

(a) dacd existd o singurd trapd de evacuare, aceasta trebuie
amplasatd in treimea mediana a compartimentului pentru
pasageri; sau

(b) dacd existd doud trape de sigurantd, acestea se afla la o
distantd de cel putin 2 m una de cealalta, masurata intre
cele mai apropiate muchii ale deschiderilor pe o linie
paralela cu axa longitudinald a vehiculului.

Dimensiunile minime ale iesirilor

Vehiculele din clasa I, II sau III trebuie sd indeplineasca urma-
toarele cerinte:

usile de serviciu trebuie sa aibda o deschidere care sa permita
accesul in conformitate cu cerintele de la punctul 7.7.1. din
prezenta anexa;

usile de urgentd trebuie sd aibd o deschidere cu o inal{ime de
minimum 1450 mm si o latime de minimum 600 mm;

ferestrele de urgentd trebuie si aiba o suprafatd minima de
400 000 mm>. Trebuie si fie posibild inscrierea in aceasti
suprafatd a unui dreptunghi cu lagimea de 500 mm si lungimea
de 700 mm;
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7.6.3.1.4.

7.6.3.1.5.

7.6.3.2.

7.6.4.
7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.6.4.3.

7.6.4.4.

7.6.4.5.

7.6.4.6.

in cazul unei ferestre de urgentd situate pe partea posterioarda a
vehiculului, fie aceasta trebuie sd indeplineasca cerintele de la
punctul 7.6.3.1.3 de mai sus, fie trebuie sa fie posibila inscrierea
in aceastd suprafatd a unui dreptunghi cu latimea de 350 mm si
lungimea de 1 550 mm, ale carui colturi pot fi rotunjite la o raza
de curburd de maximum 250 mm;

trapele de evacuare trebuie sd aiba o deschidere cu o suprafata
minimd de 450 000 mm?. Trebuie si fie posibild inscrierea in
aceastd suprafatd a unui dreptunghi cu lagimea de 600 mm si
lungimea de 700 mm;

Vehiculele din clasa A sau B pot fie sa indeplineasca cerintele de
la punctul 7.6.3.1 de mai sus (vehiculele din clasa A indeplinind
cerintele clasei I, iar vehiculele din clasa B indeplinind cerintele
claselor II si III), fie cerintele de la punctul 1.1 din anexa 7.

Cerinte tehnice pentru toate usile de serviciu

Fiecare usa de serviciu trebuie sd se poata deschide usor din
interiorul si din exteriorul vehiculului atunci cand vehiculul este
stationar (dar nu in mod necesar atunci cand vehiculul este in
miscare). Cu toate acestea, prezenta cerintd nu trebuie inteleasd
ca excluzand posibilitatea de a incuia usa din exterior, cu conditia
ca usa sd poata fi oricand deschisd din interior.

Fiecare mecanism de control sau dispozitiv de deschidere a usii
din exterior trebuie sa se afle la o distanta de 1 000-1 500 mm de
sol si la maximum 500 mm de usi. In cazul vehiculelor din
clasele I, II si III, fiecare mecanism de control sau dispozitiv de
deschidere a unei usi de urgenta din interiorul vehiculului trebuie
sa se afle la o distantd de 1000-1 500 mm fata de suprafata
superioard a planseului sau a treptei celei mai apropiate de meca-
nismul de control si la maximum 500 mm de usa. Prezenta cerinta
nu se aplica in cazul mecanismelor de control amplasate in zona
conducatorului auto.

La orice usa de serviciu cu deschidere manuala si alcatuitd dintr-o
singura bucatd, pivotantd sau montata in balamale, dispozitivele de
pivotare sau balamalele trebuie sd fie montate astfel incat, daca
usa deschisd intrd in contact cu un obiect staionar in timp ce
vehiculul se misca inainte, respectiva usd sa aiba tendinta de a
se inchide.

Daca o usd de serviciu actionatdi manual este prevazutd cu o
broasca cu clichet, aceasta trebuie sd aiba doud pozitii de
inchidere.

Pe partea interioard a unei usi de serviciu nu trebuie sd existe
niciun dispozitiv care sd acopere treptele interioare cand usa
este inchisd. Acest lucru nu exclude prezenta in casa scarii,
cand usa se inchide, a unui mecanism de actionare a usii sau a
altor echipamente atasate in interiorul usii care nu constituie o
prelungire a planseului pe care pasagerii sd poatd sta in
picioare. Acest mecanism si aceste echipamente nu ar trebui sa
prezinte niciun pericol pentru pasageri.

Daca vederea directd nu este adecvatd, se instaleaza dispozitive
optice sau de alt tip care sd permitd conducatorului auto sa
detecteze de pe scaunul sdu prezenta unui pasager in imediata
apropiere a fiecdrei usi laterale de serviciu care nu este o usa de
serviciu automata.

in cazul vehiculelor etajate din clasa I, aceastd cerintd se aplic si
interiorului tuturor usilor de serviciu si zonelor aflate in imediata
apropiere a fiecdrei scari de comunicare interioare de pe platforma
superioara.
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7.6.4.7.

7.6.4.8.

7.6.4.9.

7.6.4.10.

7.6.4.11.

7.6.4.11.1.

7.6.4.11.2.

7.6.5.

7.6.5.1.

7.6.5.1.1.

in cazul unei usi de serviciu aflate pe partea posterioard a vehi-
culului cu o capacitate de maximum 22 de pasageri, aceastd
cerintd este indeplinitd in cazul in care conducatorul auto poate
detecta prezenta unei persoane cu o inaltime de 1,3 m care sta in
picioare la 1 m in spatele vehiculului.

Cerintele prezentului punct pot fi indeplinite si cu ajutorul unor
oglinzi retrovizoare, dacd astfel nu este obstructionat campul
vizual obligatoriu necesar pentru condus.

In cazul usilor situate in spatele sectiunii articulate a unui vehicul
articulat, oglinzile nu sunt considerate dispozitive optice
suficiente.

Orice usa care se deschide spre interiorul vehiculului si meca-
nismul unei astfel de usi trebuie astfel concepute incat miscarea
lor sd nu cauzeze vitamarea pasagerilor in conditii normale de
exploatare. Daca este necesar, se monteaza dispozitive adecvate de
protectie.

Daca o usa de serviciu este amplasata langa usa unei toalete sau a
altui compartiment intern, usa de serviciu trebuie asiguratd
impotriva actiondrii involuntare. Cu toate acestea, prezenta
cerintd nu se aplica daca usa se inchide automat cand vehiculul
se afld in miscare la o viteza de peste 5 km/h.

in cazul vehiculelor cu o capacitate de maximum 22 de pasageri si
cu usi de serviciu amplasate pe partea posterioard a vehiculului,
laturile usii nu trebuie sd se deschidd la mai mult de 115° sau la
mai putin de 85°, iar odata deschise, ele trebuie sa poata fi
mentinute in mod automat in pozitia respectiva. Aceasta nu
exclude posibilitatea de a trece peste limita mentionatd si de a
deschide usa peste unghiul respectiv, dacd o astfel de manevra
se poate face In sigurantd; de exemplu, pentru a permite plasarea
vehiculului cu spatele la o platforma inalta de incarcare sau pentru
a deschide usile la 270°, astfel incat sa se creeze o zona de
incdrcare libera in spatele vehiculului.

Indiferent de pozitia in care se afld, usa de serviciu deschisd nu
trebuie sa impiedice utilizarea sau accesul la orice iesire
obligatorie.

Daci este instalat un sistem de blocare peste noapte, trebuie sa fie
respectate urmatoarele conditii:

sistemul de blocare trebuie sa fie dezactivat automat atunci cand
cheia de contact se afla in pozitia ,,PORNIT”; sau

conducatorul auto trebuie sa aibd acces la un sistem de avertizare
prin care i se precizeaza ca sistemul de blocare peste noapte
ramane in functiune la una sau mai multe usi atunci cand cheia
de contact este in pozitia ,,PORNIT”. Un semnal poate fi utilizat
pentru mai mult de o usa.

Cerinte tehnice suplimentare pentru usile de serviciu actionate
electric

in caz de urgentd, orice usd de serviciu actionatd electric trebuie
sd poatd, atunci cand vehiculul este oprit sau se deplaseaza cu o
viteza mai micd sau egala cu 3 km/h, sa fie deschisd din interior
si, atunci cand nu este blocatd, din exterior, cu ajutorul unor
comenzi care, chiar daca s-a intrerupt alimentarea cu energie
electrica:

au prioritate fatd de toate celelalte mecanisme de control ale usii;
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7.6.5.1.2.

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4.

7.6.5.1.5.

7.6.5.1.6.

7.6.5.1.7.

7.6.5.1.8.

7.6.5.1.9.

7.6.5.2.

7.6.5.3.

7.6.5.4.

in cazul comenzilor din interior, sunt amplasate pe usd sau la mai
putin de 300 mm de aceasta, la o indltime (cu exceptia comenzilor
interioare ale usii menfionate in anexa 8 punctul 3.9.1) de
minimum 1 000 mm deasupra primei trepte;

sunt usor vizibile si identificate In mod clar la apropierea de usd si
cand se std in picioare 1n fata usii, iar dacd se adaugd comenzilor
normale de deschidere, sunt marcate clar pentru folosire in caz de
urgenta;

pot fi actionate de o persoana care std in picioare chiar in fafa usii;

pot activa un dispozitiv de blocare a demarajului;

determina deschiderea usii la o latime care permite trecerea gaba-
ritului descris la punctul 7.7.1.1 de mai jos in cele 8 secunde de la
activarea comenzii, sau permit deschiderea usoard a usii cu mana,
la o latime care permite trecerea gabaritului descris la punctul
7.7.1.1 de mai jos in cele 8 secunde de la activarea comenzii;

pot fi protejate de un dispozitiv care poate fi indepartat sau spart
usor pentru a avea acces la mecanismul de control de urgenta;
actionarea mecanismului de control de urgentd sau indepartarea
invelisului de protectic al acesteia trebuie semnalate conduca-
torului auto atat auditiv cat si vizual; si

in cazul unei usi actionate de conducétorul auto care nu respectd
cerintele de la punctul 7.6.5.6.2 de mai sus, aceste comenzi
trebuie sa fie astfel proiectate incat, dupa activarea comenzilor
de deschidere a usii si revenirea lor la pozitia normald, usa si
nu se mai inchida la loc pand cand conducatorul auto nu
actioneaza in acest sens comanda de inchidere;

in cazul comenzilor interioare, se dezactiveazia atunci cand
vehiculul se deplaseazd cu o vitezd mai mare decat 3 km/h.
Aceasta cerintd se poate aplica In cazul comenzilor exterioare.

Se poate prevedea un dispozitiv actionat de conducatorul auto din
scaunul sau, care sa dezactiveze comenzile exterioare de urgenta
pentru a bloca usile de serviciu din afara. in acest caz, comenzile
exterioare de urgentd trebuie reactivate automat fie prin pornirea
motorului, fie Tnainte ca vehiculul s atinga o vitezd de 20 km/h.
in consecinti, dezactivarea comenzilor exterioare de urgentd nu se
face automat, ci necesita o actiune suplimentard din partea condu-
catorului auto.

Fiecare usa de serviciu actionata de conducatorul auto trebuie si
poata fi actionata de conducatorul auto din scaunul sdu, folosind
comenzi care, cu exceptia celor de picior, sunt marcate in mod
clar si distinct.

Fiecare usd de serviciu actionatd electric trebuie sa declanseze
aprinderea unui indicator vizual, in orice conditii de iluminare,
pentru conducatorul auto agezat la postul siau de conducere, care
sa il avertizeze cd usa nu este complet inchisa. Acest indicator se
aprinde de fiecare datd cénd structura rigida a usii se afld intre
pozitia complet deschis si un punct situat la 30 mm de pozitia
complet inchis. Acelasi indicator poate fi folosit pentru una sau
mai multe usi. Cu toate acestea, nu se monteaza un astfel de
indicator vizual pentru usa de serviciu din fatd care nu respectd
cerintele de la punctele 7.6.5.6.1.1 si 7.6.5.6.1.2 de mai jos.
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7.6.5.6.2.1.

7.6.5.6.2.2.

7.6.5.7.

Daca se prevad comenzi cu ajutorul cdrora conducétorul auto
deschide si inchide o usa de serviciu actionatd electric, acestea
trebuie sd permita conducatorului auto sa poatd inversa miscarea
ugii In orice moment in timpul procesului de deschidere si
inchidere a acesteia.

Constructia si sistemul de control al fiecdrei usi de serviciu
actionata electric trebuie sa fie astfel proiectate incat pasagerii
sa nu fie susceptibili de a fi raniti de usd sau prinsi de aceasta
in timpul inchiderii.

Prezenta cerintd se considera indeplinitd dacd e indeplinesc urma-
toarele doud conditii:

Prima conditie este ca, la inchiderea unei usi si aplicarea in orice
punct de masurare descris in anexa 6 a unei forte de strangere de
maximum 150 N, usa sd se redeschidd automat la maximum si, cu
exceptia usilor de serviciu actionate automat, sd raméana deschisa
pand se actioneaza comanda de control al inchiderii. Forta de
strangere se poate masura prin orice metoda consideratd satisfa-
citoare de citre autoritatea responsabili cu omologarea de tip. in
anexa 6 la prezentul regulament se oferd orientdri in acest
sens. Forta maxima poate fi mai mare de 150 N pentru scurt
timp, cu conditia sd nu depdseasca 300 N. Sistemul de redes-
chidere poate fi verificat cu ajutorul unei bare de incercare
avand o sectiune cu indltimea de 60 mm, litimea de 30 mm si
colturi rotunjite cu o razd de 5 mm.

A doua conditie este ca, de fiecare data cand o usa prinde inche-
ietura mainii sau degetele unui pasager:

usa sa se redeschida automat complet si, cu exceptia cazului unei
usi de serviciu actionate automat, si ramana deschisd pana se
actioneaza comanda de inchidere; sau

pasagerul sa isi poatd retrage imediat din usa incheietura mainii
sau degetele fara a risca sa se raneasca. Aceasta cerintd poate fi
verificatdi cu ména sau cu ajutorul unei bare de Incercare
mentionate la punctul 7.6.5.6.1.1, avand un capdt in forma
conicd, si a carei grosime se reduce spre capat pe o lungime de
300 mm, de la 30 mm la 5 mm. Bara nu trebuie lustruitd sau unsa.
Daca usa prinde bara, aceasta trebuie sa poata fi retrasa usor; sau

usa este mentinuta intr-o pozitie care permite trecerea liberd a unei
bare de incercare avand o sectiune cu inaltimea de 60 mm, latimea
de 20 mm si colfuri rotunjite cu raza de 5 mm. Aceasta pozitie nu
trebuie sa se afle la mai mult de 30 mm de pozitia inchis complet.

in cazul unei usi de serviciu din fata, cerinta de la punctul 7.6.5.6
de mai sus se considerd indeplinitd daca usa:

respecta cerintele de la punctele 7.6.5.6.1.1 si 7.6.5.6.1.2 de mai
sus; sau

este prevazutd cu muchii moi; cu toate acestea, muchiile nu
trebuie sa fie atdt de moi incat dacd usile se inchid peste bara
de incercare mentionata la punctul 7.6.5.6.1.1 de mai sus structura
rigidd a usilor sd ajungd in pozitia complet inchis.

Daca o usd de serviciu actionatd electric este tinutd inchisd
exclusiv prin alimentarea continua cu energie electricd, trebuie
prevazut un dispozitiv de avertizare vizual pentru a informa
conducatorul auto in legaturd cu orice defectare a alimentarii cu
energie electrica a usilor.
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Un dispozitiv de blocare a pornirii, daca este montat pe vehicul,
nu trebuie sa intervina decat la viteze mai mici de 5 km/h si nu
trebuie sa poata functiona peste aceastd viteza.

Dacé vehiculul nu este prevazut cu un dispozitiv de blocare a
pornirii, se activeazd o avertizare sonora adresatd conducétorului
auto in cazul in care vehiculul porneste cu o usa de serviciu
actionata electric care nu este inchisa complet. Aceasta avertizare
sonora se activeaza la o viteza de peste 5 km/h la usile care
respecta cerintele de la punctul 7.6.5.6.1.2.3 de mai sus.

Cerinte tehnice suplimentare pentru usile de serviciu automate
Activarea mecanismelor de control de deschidere

Cu exceptia prevederilor de la punctul 7.6.5.1 de mai sus,
comenzile de deschidere ale fiecarei usi de serviciu automate
trebuie sa poatd fi activate si dezactivate doar de conducatorul
auto din scaunul acestuia.

Activarea si dezactivarea pot fi directe, cu ajutorul unui
comutator, sau indirecte, de exemplu prin deschiderea si
inchiderea usii de serviciu din fata.

Activarea mecanismelor de control de deschidere de catre condu-
catorul auto se indicd in interiorul vehiculului si de asemenea in
exterior, daca usa se deschide din afard; indicatorul (de exemplu,
un buton luminos sau un indicator luminos) trebuie amplasat pe
usa pe care o actioneazd sau in imediata apropiere a acesteia.

in cazul actionarii directe printr-un comutator, starea functionali a
sistemului trebuie indicatd in mod clar conducatorului auto, de
exemplu prin pozifia comutatorului, printr-un indicator luminos
sau un comutator luminos. Comutatorul trebuie si poarte o
marca distinctiva si sd fie dispus in asa fel incat sa nu poata fi
confundat cu alte comenzi.

Deschiderea usilor de serviciu automate.

Dupa activarea mecanismelor de control de deschidere de catre
conducatorul auto, pasagerii trebuie sa poata deschide usa astfel:

din interior, de exemplu prin apasarea unui buton sau prin trecerea
unei bariere fotoelectrice si

din exterior, cu exceptia usilor destinate exclusiv pentru iesire si
marcate in consecintd, prin, de exemplu, apdsarea unui buton
luminos, a unui buton situat sub un indicator luminos sau a
unui dispozitiv similar marcat cu instructiuni corespunzitoare.

Apdsarea butoanelor mentionate la punctul 7.6.6.2.1.1 de mai sus
si folosirea mijloacelor de comunicare cu conducatorul auto
mentionate la punctul 7.7.9.1 de mai jos pot trimite un semnal
care se stocheaza si care, dupd activarea comenzilor de deschidere
de catre conducatorul auto, declanseazd deschiderea usii.

Inchiderea usilor de serviciu automate.

Dupa ce a fost deschisd, o usa de serviciu automatd trebuie sa se
inchidd din nou automat, dupd un anumit interval de timp. in
cazul in care un pasager intra sau iese din vehicul in acest
interval, un dispozitiv de sigurantd (de exemplu, un contact cu
pedald, o bariera fotoelectrica, o cale de acces cu sens unic)
asigurd un timp suficient de lung pand la inchiderea usii.
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in cazul in care un pasager intrd sau iese din vehicul in timp ce se
inchide usa, procesul de inchidere trebuie sa se Intrerupa automat
si usa trebuie sd revina la pozitia deschis. Comanda de inversare a
miscdrii poate fi actionata prin unul dintre dispozitivele de
siguranta mentionate la punctul 7.6.6.3.1 de mai sus sau prin
orice alt dispozitiv.

O usa care s-a inchis automat in conformitate cu punctul 7.6.6.3.1
de mai sus trebuie sa poata fi deschisa din nou de catre un pasager
in conformitate cu punctul 7.6.6.2 de mai jos; prezenta cerintd nu
se aplicd in cazul in care conducitorul auto a dezactivat meca-
nismele de control de deschidere.

Dupa dezactivarea comenzilor de deschidere ale usilor de serviciu
automate de catre conducdtorul auto, usile deschise trebuie sa se
inchida in conformitate cu punctele 7.6.6.3.1-7.6.6.3.2 de mai sus.

Inhibarea procesului de inchidere automata a usilor marcate pentru
servicii speciale, de exemplu pentru pasagerii care duc carucioare
cu copii, pasagerii cu mobilitate redusa etc.

Conducdtorul auto trebuie sd poatd anula procesul de inchidere
automatd prin actionarea unei comenzi speciale. Pasagerul
trebuie sa poatd anula chiar el procesul de inchidere automatd in
mod direct, prin apdsarea unui buton special.

Anularea procesului de inchidere automata este semnalatd condu-
catorului auto, de exemplu, printr-un indicator vizual.

In orice situatie, reluarea procesului de inchidere automata trebuie
sa poatd fi facuta de conducatorul auto.

Punctul 7.6.6.3 de mai sus se aplicd urmdtoarei inchideri a usii.

Cerinte tehnice pentru usile de urgenta

Usile de urgenta trebuie sa poatd fi deschise usor din interior si
din exterior cand vehiculul este in stationare. Cu toate acestea,
prezenta cerintd nu trebuie sa fie inteleasa ca excluzand posibi-
litatea de a bloca usa din exterior, cu condifia ca usa sd poata fi in
orice moment deschisa din interior prin folosirea mecanismului
normal de deschidere.

Usile de urgentd, in timpul utilizarii lor ca atare, nu trebuie sd fie
de tipul celor actionate electric decat in cazul care, de indata ce fie
comanda pentru usa de serviciu prevdzutd la punctul 7.6.5.1 de
mai sus, fie comanda pentru o usd de serviciu speciald care
respectd prevederile de la punctul 7.6.5.1 a fost actionatd si a
revenit la pozifia normald, usile nu se inchid din nou pana cand
conducatorul auto nu actioneaza comanda de inchidere. Actionarea
uneia dintre comenzile prevazute la punctul 7.6.5.1 de mai sus va
duce la deschiderea usii la o lagime care permite trecerea gaba-
ritului mentionat la punctul 7.7.2.1 de mai jos in maximum 8§
secunde de la actionarea comenzii sau permite deschiderea
ugoard a usii cu mana, la o latime care permite trecerea gabaritului
in maximum 8 secunde de la actionarea comenzii. in plus, usile de
urgentd nu trebuie sd fie de tip culisant, cu exceptia vehiculelor
care au o capacitate mai micd sau egald cu 22 de pasageri. in
cazul acestor vehicule, se poate accepta ca usd de urgentd o usd
culisanta in privinta careia s-a demonstrat ca poate fi deschisa fara
a fi necesare unelte dupa o incercare de coliziune frontald cu un
obstacol, in conformitate cu Regulamentul nr. 33.
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Fiecare comanda sau dispozitiv de deschidere a unei usi de
urgentd (de pe platforma inferioara, in cazul unui vehicul etajat)
din exteriorul vehiculului trebuie sa se afle la o inaltime de 1 000-
1500 mm de la sol si la maximum 500 mm de usi. in cazul
vehiculelor din clasele I, II si III, fiecare comanda sau dispozitiv
de deschidere a unei usi de urgentd din interiorul vehiculului
trebuie sa se afle la o indltime de 1000-1500 mm de la
suprafata superioara a planseului sau a treptei celei mai
apropiate de comanda si la maximum 500 mm de usa. Aceastd
cerintd nu se aplica in cazul comenzilor amplasate in spatiul
destinat conducétorului auto.

Alternativ, comanda mentionata la punctul 7.6.7.2 de mai sus de
deschidere a unei usi actionate electric poate fi plasata in confor-
mitate cu punctul 7.6.5.1.2 de mai sus.

Usile de urgenta cu balamale montate pe latura vehiculului trebuie
sa fie prinse pe muchia lor anterioara si trebuie sa se deschida in
afard. Se autorizeaza utilizarea curelelor, a lanturilor sau a altor
dispozitive de retinere, cu conditia ca acestea sa nu impiedice usa
sa se deschidd si sa ramand deschisd la un unghi de minimum
100°. Daca se prevede un mijloc pentru a asigura accesul liber la
usile de urgenta, cerinta privind unghiul de minimum 100° nu se
aplica.

Usile de urgenta trebuie asigurate impotriva actionarii involuntare.
Cu toate acestea, prezenta cerintd nu se aplicd daca usa se inchide
automat atunci cand vehiculul se deplaseaza cu o viteza de peste
5 km/h.

Toate usile de urgenta sunt echipate cu un dispozitiv de avertizare
sonorad a conducdtorului auto pentru situatiile cdnd nu sunt inchise
complet. Dispozitivul de avertizare este actionat prin miscarea
carligului sau a manerului usii §i nu prin miscarea usii in sine.

Daca este instalat un sistem de blocare peste noapte, trebuie
respectate urmatoarele conditii:

sistemul de blocare trebuie sa fie dezactivat automat atunci cand
cheia de contact se afla in pozitia ,,PORNIT”; sau

conducatorul auto trebuie sa aiba acces la un sistem de avertizare
prin care i se precizeazd cad sistemul de blocare peste noapte
ramane in functiune la una sau mai multe usi atunci cand cheia
de contact este in pozitia ,,PORNIT”. Un semnal poate fi utilizat
pentru mai mult de o usa.

Cerinte tehnice pentru ferestrele de urgenta.

Orice fereastrd de urgentd cu balamale sau oscilo-basculanta
trebuie sd se deschidd 1in afard. Tipurile de ferestre
oscilo-basculante nu trebuie sd fie complet detasabile de vehicul
cand sunt actionate. Functionarea ferestrelor oscilo-basculante
trebuie sa fie de asa naturd incat sia se evite in mod eficient
ejectarea involuntard a ferestrei.

Fiecare fereastra de urgenta trebuie fie:

sa poatd fi actionatd usor si instantaneu din interiorul si din exte-
riorul vehiculului cu ajutorul unui dispozitiv considerat satis-
facator. Aceastd dispozitie include si posibilitatea de utilizare, de
exemplu, a unor geamuri din sticla laminatd sau din material
plastic; fie
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sa fie fabricata din sticla securit usor casabild. Aceasta ultima
dispozitie exclude posibilitatea utilizarii de panouri din sticla
laminata sau din material plastic. Langd fiecare fereastra de
urgenta trebuie montat un instrument cu care aceasta s poatd fi
sparta, iar instrumentul trebuie sd fie usor accesibil persoanelor
din interiorul vehiculului. Dispozitivul de spargere a sticlei feres-
trelor de urgentd din spatele vehiculului se amplaseaza fie in
pozitie centrald deasupra sau sub fereastra de urgenta, fie, in
mod alternativ, un astfel de dispozitiv se amplaseaza langa
fiecare margine a ferestrei.

Fiecare fereastra de urgentd care poate fi blocata din exterior se
construieste astfel incat sa poata fi deschisda in orice moment din
interiorul vehiculului.

Daca fereastra de urgenta este fixatd cu balamale orizontale pe
muchia superioara, se prevede un dispozitiv corespunzator pentru
a o mentine complet deschisd. Fiecare fereastra de urgenta fixata
cu balamale trebuie sd functioneze astfel incit si nu impiedice
trecerea liberda din interiorul si din exteriorul vehiculului.

inaltimea muchiei inferioare a unei ferestre de urgenta montate pe
latura vehiculului fatd de nivelul general al planseului de dedesubt
(excluzand variatiile locale, cum ar fi prezenta unei roti sau a
carcasei cutiei de viteze) trebuie sa fie de maximum 1200 mm
si de minimum 650 mm in cazul ferestrei de urgentd cu balamale,
respectiv de 500 mm in cazul unei ferestre din sticld casanta.

Cu toate acestea, in cazul ferestrei de urgentd cu balamale,
indltimea muchiei inferioare poate fi redusd la un minimum de
500 mm, cu conditia ca deschiderea ferestrei sd fie protejata de un
grilaj pand la o indltime de 650 mm, care sa prevind caderea
pasagerilor din vehicul. Daca deschiderea este prevazutd cu un
grilaj de protectie, dimensiunea deschiderii ferestrei peste
protectie nu trebuie sd fie mai mica decdt marimea minima
prevazuta pentru o fereastra de urgenta.

Orice fereastra de urgentd cu balamale care nu este vizibila in mod
clar de pe scaunul conducétorului auto trebuie prevdzutd cu un
dispozitiv de avertizare sonord care sa il alerteze pe conducétorul
auto in situatiile in care aceasta nu este inchisd complet. Dispo-
zitivul de avertizare trebuie sa fie actionat de incuietoarea ferestrei
si nu de miscarea ferestrei in sine.

Cerinte tehnice pentru trapele de evacuare.

Orice trapa de evacuare trebuie sa functioneze astfel incat sa nu
impiedice trecerea libera din interiorul sau din exteriorul
vehiculului.

Trapele de evacuare de pe plafon trebuie si fie ejectabile, arti-
culate sau confectionate din sticla securit usor casabila. Trapele
din planseu trebuie sa fie articulate sau ejectabile si trebuie
echipate cu un dispozitiv de avertizare sonora care sa-l alerteze
pe conducatorul auto in situatiile in care acestea nu sunt inchise
complet. Dispozitivul de avertizare trebuie sa fie actionat de incu-
ietoarea trapei de evacuare din planseu si nu de miscarea acesteia
in sine. Trapele de evacuare din planseu trebuie asigurate
impotriva actionarii involuntare. Cu toate acestea, prezenta
cerintd nu se aplicd daca trapa de evacuare din planseu se
blocheaza automat atunci cand vehiculul se miscad cu o viteza
de peste 5 km/h.
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Trapele ejectabile nu trebuie sd fie complet detasabile de vehicul
atunci cand sunt actionate, astfel incat sa nu devind un pericol
pentru alti utilizatori ai drumului. Actionarea trapelor de evacuare
ejectabile trebuie sa fie astfel conceputa incat sa impiedice in mod
eficient actionarea involuntara a mecanismului. Trapele de
evacuare ejectabile din planseu trebuie sa se deschida exclusiv
spre interiorul compartimentului pentru pasageri.

Trapele de evacuare articulate trebuie sd pivoteze de-a lungul
muchiei spre fata sau spatele vehiculului si la un unghi de cel
putin 100°. Trapele de evacuare articulate din planseu trebuie sa
se deschidd exclusiv spre interiorul compartimentului pentru
pasageri.

Trapele de evacuare trebuie sa poata fi deschise si scoase usor din
interior sau din exterior. Cu toate acestea, prezenta cerintd nu
trebuie inteleasd ca excluzdnd posibilitatea de a bloca trapa de
evacuare in scopul asigurarii vehiculului cand acesta nu este
supravegheat, cu conditia ca trapa de evacuare sa poatd fi intot-
deauna deschisda sau inchisa din interior, folosind un mecanism
normal de deschidere sau de retragere. in cazul unei trape usor
casabile, se prevede un dispozitiv in apropierea trapei, aflat la
dispozitia persoanelor din interiorul vehiculului, care sa fie
utilizat la spargerea acesteia.

Cerinte tehnice pentru treptele retractabile

Treptele retractabile, in cazul in care se monteazd, trebuie sa
respecte urmdtoarele cerinte tehnice:

actionarea treptelor retractabile se poate sincroniza cu actionarea
usii de serviciu sau a usii de urgenta,

cand usa este inchisd, nicio parte a treptei retractabile nu trebuie
sd se extinda cu mai mult de 10 mm dincolo de linia adiacenta a
caroseriei;

cand usa este deschisa si treapta retractabild este in pozitie extinsa,
aria suprafetei trebuie sa respecte cerintele de la punctul 7.7.7 din
prezenta anexa;

in cazul unei trepte actionate electric, vehiculul nu trebuie sa poatd
fi pus In miscare, prin mijloace proprii, cand treapta retractabild
este in pozitie extinsd. In cazul unei trepte actionate manual, un
indicator sonor trebuie sd alerteze conducatorul auto dacd treapta
nu este complet retrasa;

0 treaptd retractabila actionatd electric nu trebuie sa poata fi
extinsa atunci cand vehiculul este in miscare. Dacd dispozitivul
de actionare a treptei se defecteaza, treapta trebuie sd se retragd si
sa ramand in pozitie retrasd. Cu toate acestea, functionarea usii
corespunzitoare nu trebuie sa fie stAnjenita in cazul unei astfel de
situatii, nici daca treapta se defecteazd sau se blocheaza;

atunci cand un pasager std in picioare pe o treaptd retractabila
actionata electric, usa aferentd trebuie sa nu se poata inchide.
Pentru a verifica daca treapta raspunde la aceastd cerinta, se
plaseaza in centrul sau o greutate de 15 kg, reprezentand masa
unui copil mic. Aceastd cerintd nu se aplicd niciunei usi din
campul vizual direct al conducatorului auto;

(Rezervat)

colturile treptelor retractabile spre fata sau spre spate se rotunjesc
la 0 razd de minimum 5 mm; muchiile se rotunjesc la o raza de
minimum 2,5 mm;



02018X0237 — RO —23.02.2018 — 000.001 — 67

7.6.10.9.

7.6.11.
7.6.11.1.

7.6.11.2.

7.6.11.2.1.

atunci cand usa pentru pasageri este deschisd, treapta retractabila
este tinutad ferm in pozitie extinsd. Daca se asazd in centrul unei
singure trepte o masa de 136 kg sau se aseaza in centrul unei trepte
duble o masa de 272 kg, deformarea in orice punct al treptei,
masuratd in raport cu caroseria vehiculului, nu trebuie sa depa-
seasca 10 mm.

Indicatoare de siguranta

Toate indicatoarele de sigurantd trebuie sd fie conforme cu
cerintele de la punctul 6.5. din standardul ISO 3864-1:2011.

Fiecare indicator de sigurantd prevdzut de prezentul regulament
trebuie utilizat pentru a comunica exclusiv un mesaj de siguranta.
Informatiile trebuie furnizate sub forma de pictograme; cu toate
acestea, pictograma poate fi insotitd de combinatii de cuvinte,
litere si numere, inscrise pe acelasi indicator. Acesta trebuie
plasat si orientat astfel incat sa fie usor de inteles.

Indicatoarele de sigurantd trebuie sa urmeze principiile prezentate
in schitele de mai jos, respectiv sa confind o sectiune de antet care
sa descrie mesajul de sigurantd, o a doua sectiune care sa contina
instructiunile si o sectiune de subsol, optionald, destinata textului
cu mesaj necritic.
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7.6.11.2.2.

7.6.11.2.3.

7.6.11.2.4.

7.6.11.2.5.

7.6.11.3.

7.6.11.4.

7.6.11.5.

7.6.11.6.

7.6.11.7.

7.6.11.8.

7.6.12.
7.6.12.1.

Pictogramele care indicd masurile ce urmeaza a fi luate de
utilizator trebuie sd prezinte o persoand sau partea relevantd a
unei persoane, care este in procesul de exploatare a echipa-
mentelor sau a dispozitivului respectiv.

Pictogramele in care este aratati o miscare obligatorie trebuie,
daca este cazul, sd prezinte o sdgeata orientatd in directia
miscirii respective. In cazul in care este necesard o miscare de
rotatie, se utilizeazd o sdgeatd curbata.

In cazul in care dispozitivele urmeaza sa fie exploatate, panourile
urmeaza sa fie eliminate sau usile urmeaza sa fie deschise,
pictograma trebuie sd indice actiunile in curs.

Litera (literele) minusculd (minuscule) cu care sunt scrise
cuvintele suplimentare, literele unice si cifrele trebuie sa aiba o
indltime de minimum 8 mm. Cuvintele nu trebuie scrise exclusiv
cu litere majuscule.

Toate indicatoarele de siguranta vizibile din interiorul vehiculului
trebuie sd fie confectionate din materiale fotoluminescente cu
caracteristici de dezintegrare a luminantei care respectd, ca o
conditie minimd, subclasificarea C din tabelul 2 din standardul
ISO 17398:2004, atunci cand sunt masurate in conformitate cu
punctul 7.11 din standardul respectiv.

Indicatoarele de sigurantd nu trebuie amplasate 1n pozitii In care
acestea pot fi ascunse in timpul functionarii vehiculului. Cu toate
acestea, fereastra de urgenta poate fi acoperitd cu o perdea sau cu
un stor, cu conditia s existe un indicator de sigurantd suplimentar
care sd indice cd fereastra de sigurantd se afla in spatele perdelei
sau al storului respectiv.

Fiecare iesire de urgentd si orice altd iesire care indeplineste
cerintele aplicabile unei iesiri de urgentd trebuie marcate cu
ajutorul uneia dintre pictogramele corespunzatoare descrise in
tabelul 3 din standardul ISO 7010:2011. Pictogramele trebuie sa
fie lizibile din interiorul si din exteriorul vehiculului.

Indicatoarele de siguranta trebuie pozitionate 1anga, in jurul sau pe
toate comenzile si dispozitivele de urgentd de spargere a ferestrei
(ferestrelor) de urgenta din exterior si din interior.

Nicio parte a unui indicator de siguran{d nu trebuie sd acopere
utilizarea abuziva care poate avea loc, de exemplu acoperirea cu o
invelitoare.

Limba in care sunt redactate indicatoarele de sigurantd sub forma
de text care trebuie sd respecte cerintele de la punctele 7.6.11.1-
7.6.11.7 de mai sus trebuie sa fie stabilitd de autoritatea de
omologare, tindnd seama de tara/tdrile in care solicitantul inten-
tioneaza sa comercializeze vehiculul si in colaborare, in cazul in
care este necesar, cu autoritdtile competente ale tariifarilor in
cauzd. Daca autoritatea din tara/tarile in care urmeaza sa fie inma-
triculat vehiculul modifica limba, aceastd schimbare nu atrage
dupd sine un nou proces de omologare.

Sistem de iluminare al usii de serviciu

Usa de serviciu poate fi dotata cu un sistem de iluminare care si
ilumineze zona platd si orizontala a solului definitd la punctul
7.6.12.2.2 de mai jos, astfel incat sid faciliteze urcarea si
coborarea pasagerilor din vehicul, precum si sd permitd conduca-
torului auto sd observe, din scaunul sdu, prezenta unui pasager in
aceastd zond.
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7.6.12.2.

7.6.12.2.1.

7.6.12.2.2.

7.6.12.2.3.

7.6.12.2.4.

7.6.12.2.5.

7.6.12.2.6.

7.7.
7.7.1.
7.7.1.1.

7.7.1.2.

7.7.1.3.

7.7.1.4.

Daca un vehicul este prevazut cu un sistem de iluminare al usii de
serviciu, acesta trebuie sa indeplineasca cerintele urmatoare:

sd fie de culoare alba;

sa ilumineze o portiune de sol plana si orizontala cu o latime de
2 m masuratd plecidnd de la un plan paralel cu planul vertical
longitudinal median al vehiculului care trece prin punctul lateral
extrem al usii de serviciu inchise si cu o lungime delimitatd de
planul transversal care trece prin punctul usii de serviciu inchise
situat cel mai in fatd si planul transversal care trece prin axa
centrald a rotilor celor mai apropiate de usa de serviciu si
situate in spatele acesteia sau, in absenta unor astfel de roti,
planul transversal care trece prin spatele vehiculului,

sd nu producd o lumina prea orbitoare in exteriorul portiunii de sol
avand o latime de maximum 5 m, masuratd din partea laterala a
vehiculului, si o lungime maxima limitatd de doud planuri trans-
versale care trec prin fata si, respectiv, prin spatele vehiculului;

daca extremitatea inferioara a dispozitivului de iluminare se afla la
o distantd de mai putin de 2 m de sol, lumina usii de serviciu nu
trebuie proiectatd la mai mult de 50 mm dincolo de latimea totald
a vehiculului neechipat cu dispozitivul de iluminare si sa aiba raze
de curburd de minimum 2,5 mm,;

sa fie activata si dezactivatd manual, cu ajutorul unui intrerupator
separat, precum si

sa fie instalat astfel incat dispozitivul sd nu poatd fi activat decat
atunci cand se deschide o usa de serviciu, iar viteza vehiculului nu
depaseste 5 km/h, si dezactivat automat numai atunci cénd
vehiculul depaseste 5 km/h.

Amenajari interioare
Accesul la usile de serviciu (a se vedea figura 1 din anexa 4)

Spatiul liber care se extinde dinspre peretele lateral in care este
amenajatd usa catre interiorul vehiculului trebuie sd permitd
trecerea libera a unui dispozitiv de incercare avand dimensiunile
dispozitivelor de incercare 1 si 2 indicate in figura 1 din anexa 4.

Dispozitivul de incercare se tine paralel cu deschiderea usii in
timp ce este deplasat din pozitia initiala, unde planul fetei celei
mai apropiate de interiorul vehiculului este tangential la muchia
cea mai externd a deschiderii, pand n pozitia in care atinge prima
treaptd, dupa care se tine in unghi drept fata de directia probabila
de migcare a unei persoane care foloseste intrarea.

(Rezervat).

in momentul in care axa centrald a acestui dispozitiv de incercare
s-a deplasat pe o distanta de 300 mm pornind din pozitia sa
initiala, iar dispozitivul de incercare a atins suprafata treptei sau
a planseului, acesta se mentine in aceastd pozitie.

Silueta cilindricd (a se vedea figura 6 din anexa 4) folositd pentru
a testa distanta liberd a culoarului trebuie deplasatd plecand de la
culoar in directia probabilda de deplasare a unei persoane care
paraseste vehiculul, pana cand axa sa centrala atinge planul
vertical care contine muchia de sus a celei mai inalte trepte sau
pana cand un plan tangential la cilindrul superior atinge panoul
dublu, ludndu-se in considerare deplasarea ce are loc mai intai,
dintre cele doua de mai sus, iar apoi este mentinuta in aceasta
pozitie (a se vedea figura 2 din anexa 4).
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7.7.1.5.

7.7.1.6.

7.7.1.7.

7.7.1.8.

7.7.1.8.1.

7.7.1.8.2.

7.7.1.8.3.

7.7.1.8.4.

7.7.1.9.

intre silueta cilindrica, aflati in pozitia stabilitd la punctul 7.7.1.4
si panoul dublu aflat in pozitia stabilita la punctul 7.7.1.3 de mai
sus trebuie sa existe un spatiu liber ale carui limite superioare si
inferioare sunt prezentate in figura 2 din anexa 4. Acest spatiu
liber trebuie sa permitd trecerea libera a unui panou vertical ale
carui formd si dimensiuni sunt identice cu cele ale sectiunii
centrale a siluetei cilindrice (punctul 7.7.5.1 de mai jos) si sd
aibd o grosime de maximum 20 mm. Din pozitia tangentiala la
silueta cilindrica, panoul trebuie deplasat pana cand latura sa exte-
rioard intrd in contact cu latura interioard a panoului dublu,
atingdnd planul sau planurile delimitate de muchiile superioare
ale treptei, in directia probabild de miscare a unei persoane care
foloseste intrarea (a se vedea figura 2 din anexa 4).

Spatiul de libera trecere pentru aceasta siluetd nu trebuie sa
includa niciun spatiu care se intinde pana la 300 mm in fata
oricarei perne de scaun necomprimate a unui scaun indreptat
spre fata sau spre spatele vehiculului sau pand la 225 mm in
fata oricdrei perne a unui scaun transversal, si pand la indlfimea
maxima a pernei de scaun (a se vedea figura 25 din anexa 4).

In cazul scaunelor rabatabile, spatiul in cauza se determind cu
scaunul in pozitie de utilizare.

Cu toate acestea, unul sau mai multe scaune rabatabile destinate
utilizarii de catre echipaj pot obstructiona pasajul de acces la o usa
de serviciu atunci cand se afld in pozitie de utilizare, daca:

se indica clar, atat in interiorul vehiculului, cat si pe fisa de
comunicare (a se vedea anexa 1), cd scaunul este destinat
exclusiv utilizarii de catre echipaj;

atunci cand scaunul nu este utilizat, acesta se rabateazi automat,
astfel incat sa indeplineasca cerintele de la punctul 7.7.1.1 sau de
la punctele 7.7.1.2 si 7.7.1.3, 7.7.1.4 si 7.7.1.5 din prezenta anexa;

usa nu este consideratd drept o iesire obligatorie in sensul
punctului 7.6.1.4 din prezenta anexd;

atunci cand scaunul este in pozitie de utilizare si cand este rabatat,
nicio parte a sa:

(a) nu se aflda in fata unui plan vertical care trece prin centrul
suprafetei de sedere a scaunului conducatorului auto in pozitia
sa cea mai retrasd §i cea mai joasd si prin centrul oglinzii
retrovizoare exterioare montate pe latura opusa a vehiculului
sau prin centrul oricarui monitor utilizat ca dispozitiv de vizi-
bilitate indirecta, dupa caz;

(b) nu se afla deasupra unui plan orizontal situat la 300 mm
deasupra centrului suprafetei de sedere a scaunului conduca-
torului auto in pozifia sa cea mai retrasa si cea mai joasa.

In cazul vehiculelor cu o capacitate de maximum 22 de pasageri,
o anumitd usd si drumul de acces spre aceasta sunt considerate
libere daca:



02018X0237 — RO — 23.02.2018 — 000.001 — 71

7.7.1.9.1.

7.7.1.9.2.

7.7.1.10.

7.7.1.11.

7.7.1.12.

7.7.2.

7.7.2.1.

7.7.2.2.

7.7.2.3.

7.7.2.4.

7.7.3.
7.7.3.1.

masurat paralel cu axa longitudinald a vehiculului, existd un spatiu
liber de minimum 220 mm in orice punct si de 550 mm in orice
punct situat la o indltime mai mare de 500 mm de la planseu sau
de la trepte (anexa 4, figura 3);

masurat perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului, existd
un spatiu liber de minimum 300 mm in orice punct si de 550 mm
in orice punct situat la o indl{ime mai mare de 1200 mm de la
planseu sau de la trepte sau la mai putin de 300 mm de la tavan
(anexa 4, figura 4).

Dimensiunile usii de serviciu si a usii de urgenta de la punctul
7.6.3.1 si cerintele de la punctele 7.7.1.1-7.7.1.7, 7.7.2.1-7.7.2.3,
7.7.5.1 si 7.7.8.5 din prezenta anexa nu se aplica unui vehicul din
clasa B cu o masa maxima tehnic admisibild care nu depaseste
3,5 tone, care are o capacitate maxima de 12 scaune pentru
pasageri si in care fiecare scaun are acces liber la cel putin
doud usi.

Panta maxima a planseului in culoarul de acces nu trebuie sa
depaseasca 5 %.

Suprafata pasajelor de acces trebuie sa fie antiderapanta.

Accesul la usile de urgenta (a se vedea figura 5 din anexa 4)

Urmatoarele cerinte nu se aplicd usilor conducatorului auto
folosite ca iesiri de urgentd in vehicule cu capacitate de
maximum 22 de pasageri.

Cu exceptia prevederilor de la punctul 7.7.2.4 de mai jos, spatiul
liber dintre culoar si deschiderea usii de urgentd trebuie sa permitd
trecerea liberd a unui cilindru vertical cu diametrul de 300 mm si
indl{imea de 700 mm masuratd de la planseu si care sustine un al
doilea cilindru vertical cu un diametru de 550 mm, inaltimea
totald a ansamblului fiind de 1400 mm.

Diametrul cilindrului superior poate fi redus in partea de sus la
400 mm, atunci cand include un sanfren cu o inclinatie de
maximum 30° fatd de orizontala.

Baza primului cilindru trebuie sd se afle in interiorul proiectiei
celui de al doilea cilindru.

in cazul in care sunt montate scaune rabatabile de-a lungul
culoarului, spatiul liber pentru cilindru trebuie determinat atunci
cand scaunul este in pozitie de folosire.

Ca alternativa la utilizarea cilindrului dublu, se poate folosi dispo-
zitivul de incercare descris la punctul 7.7.5.1 de mai jos (a se
vedea figura 6 din anexa 4).

Accesul la ferestrele de urgenta

Dispozitivul de incercare trebuie sd poatd fi scos de pe culoar in
exteriorul vehiculului prin fiecare fereastra de urgenta.
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7.7.3.2.

7.7.3.3.

7.7.4.
7.7.4.1.
7.7.4.1.1.

7.7.4.1.2.

7.7.4.2.

7.7.5.
7.7.5.1.

Directia de deplasare a dispozitivului de incercare trebuie sa
coincidd cu directia cea mai probabild in care s-ar deplasa un
pasager care paraseste vehiculul in caz de urgentd. Dispozitivul
de incercare trebuie mentinut perpendicular pe respectiva directie
de migcare si nu trebuie sd intalneasca niciun obstacol.

Dispozitivul de incercare are forma unei placi subtiri cu latimea
avand dimensiunile de 600 x 400 mm si colfuri rotunjite la raza
de 200 mm. Cu toate acestea, in cazul unei ferestre de urgenta
aflate pe fata posterioara a vehiculului, dispozitivul de incercare
poate avea dimensiunile de 1400 mm x 350 mm si colturi
rotunjite la raza de 175 mm.

Accesul la trapele de evacuare
Trape de evacuare in plafon

Cu exceptia vehiculelor din clasele I si A, se amplaseaza cel putin
o trapa de evacuare astfel incat un trunchi de piramida cu patru
laturi cu un unghi lateral de 20° si o inal{ime de 1600 mm si
atingd o parte a unui scaun sau un suport echivalent. Axa
piramidei trebuie sd fie verticald, iar sectiunea sa cea mai mica
trebuie sa intre in contact cu zona de deschidere a trapei de
evacuare. Suporturile pot fi rabatabile sau mobile, cu conditia sa
poata fi blocate in pozitia de utilizare. Aceasta este pozitia care se
ia in considerare pentru incercare.

Daca grosimea structurii plafonului este mai mare de 150 mm,
sectiunea cea mai micd a piramidei trebuie sa intre in contact cu
zona de deschidere a trapei de evacuare la nivelul suprafetei exte-
rioare a plafonului.

Trape de sigurantd in plangeu

in cazul unei trape de evacuare montate in planseu, trapa trebuie
sa asigure accesul liber si direct spre exteriorul vehiculului si
trebuie montata acolo unde, deasupra trapei, este un spatiu echi-
valent cu finaltimea culoarului. Orice sursd de caldurd sau
componente mobile trebuie sa se afle la o distantd de cel putin
500 mm de orice parte a deschiderii trapei.

Dispozitivul de incercare format dintr-o placd cu dimensiuni de
600 mm x 400 mm, avand colturile rotunjite la raza de 200 mm,
tinut in pozitie orizontala, trebuie sd poata fi deplasat de la o
indl{ime de 1 m masuratd de la planseul vehiculului pana la sol.

Culoare (a se vedea figura 6 din anexa 4)

Culoarul (culoarele) wunui vehicul trebuie proiectat(e) si
construit(e) astfel Incat sa permita trecerea liberd a unui dispozitiv
de incercare format din doi cilindri coaxiali legati printr-un trunchi
de con inversat, dispozitivul avidnd dimensiunile prezentate in
anexa 4, figura 6.

Dispozitivul de incercare poate intra in contact cu manerele-bucla
suspendate destinate pasagerilor care célatoresc in picioare, daca
vehiculul este echipat cu astfel de manere, sau cu alte obiecte
flexibile cum ar fi componente ale centurilor de sigurantd, si le
poate deplasa cu usurinta.

La vehiculele din clasele I si A, dispozitivul de incercare, proiectat
in conformitate cu anexa 4, figura 6, nu trebuie sa intre in contact
cu niciun monitor sau dispozitiv de afisare montat din plafonul
situat deasupra culoarului.
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7.7.5.1.1.
7.7.5.1.1.1.

7.7.5.1.1.2.

7.7.5.1.1.3.

7.7.5.2.

7.7.5.3.

La vehiculele din clasele II, III si B, dispozitivul de incercare,
proiectat in conformitate cu anexa 4, figura 6, poate intra in
contact cu orice monitor sau dispozitiv de afisare montat din
plafonul situat deasupra culoarului. Forta maxima necesara
pentru indepartarea oricarui astfel de monitor sau dispozitiv de
afisare in ambele directii nu trebuie sd depdseascd 35 de
newtoni. Aceasta forta maxima trebuie sa se aplice in mod
normal in mijlocul marginii inferioare a dispozitivului de monito-
rizare sau de afisare pe rand in ambele directii pand cand dispo-
zitivul de monitorizare sau de afisare ajunge intr-o pozitie care
permite trecerea liberd a dispozitivului de incercare. Dupa ce a
fost indepartat, dispozitivul de monitorizare sau de afisare trebuie
sa ramand in pozitie si sd nu se redesfisoare automat.

In cazul in care un vehicul din clasele I, II sau A este dotat cu o
bariera, dispozitivul de incercare, proiectat in conformitate cu
anexa 4, figura 6, poate intra in contact cu bariera respectiva,
cu conditia ca forta maxima necesard pentru indepartarea unei
astfel de bariere sa nu depaseasca 50 de newtoni, masurata la
punctul de contact dintre dispozitivul de incercare, proiectat in
conformitate cu anexa 4, figura 6, si bariera si perpendiculara
aplicatd pe bariera.

Forta maximd se aplicd pentru ambele sensuri de miscare ale
dispozitivului de incercare.

In cazul in care vehiculul este echipat cu un ascensor adiacent
barierei, bariera poate fi blocatd temporar in timpul functiondrii
ascensorului.

Daca nu existd iesire in fata unui scaun sau a unui rand de scaune:

in cazul scaunelor orientate cu fata inainte, muchia frontald a
dispozitivului de incercare cilindric definit la punctul 7.7.5.1 de
mai sus trebuie sa atingd cel putin planul vertical transversal
tangent la punctul cel mai avansat de pe spatarul scaunului
situat pe randul de scaune cel mai avansat si sd ramana in
aceasta pozitie. Din acest plan, trebuie sd fie posibil sa se
deplaseze panoul prezentat in anexa 4, figura 7, astfel incat,
pornind din pozitia de contact cu dispozitivul de incercare
cilindric, latura panoului dinspre exteriorului vehiculului si se
deplaseze in fata pe o distanta de 660 mm.

in cazul scaunelor orientate lateral, partea din fati a dispozitivului
de incercare cilindric trebuie sa atinga cel putin planul transversal
care coincide cu un plan vertical ce trece prin centrul scaunului
situat in fatd. (anexa 4, figura 7).

in cazul scaunelor orientate spre spatele vehiculului, partea din
fata a dispozitivului de incercare cilindric trebuie sa atinga cel
putin planul vertical transversal tangent la partea frontald a
pernelor de scaun din randul sau din scaunul situat in fata
(anexa 4, figura 7).

(Rezervat)

La vehiculele din clasa III, scaunele de pe o parte sau de pe
ambele parti ale culoarului pot fi deplasate lateral, astfel
devenind posibild reducerea latimii culoarului la o valoare care
sa corespunda unui cilindru inferior cu diametrul de 220 mm,
cu conditia ca fiecare scaun sa fie dotat cu o comanda usor acce-
sibild oricdrei persoane care std in picioare in culoar si suficientd
pentru a readuce scaunul in pozitia care corespunde unei latimi
minime de 300 mm, fara dificultate si, daca este posibil, automat,
chiar daca scaunul este incércat.
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7.7.5.4.

7.7.5.5.

7.7.5.6.

7.7.5.7.

7.7.5.8.

7.7.5.9.

7.7.6.

7.7.6.1.

7.7.6.1.1.

7.7.6.1.2.

7.7.6.2.

7.7.7.
7.7.7.1.

7.7.7.1.1.

7.7.7.2.

7.7.7.3.

La vehiculele articulate, dispozitivul de incercare definit la punctul
7.7.5.1 de mai sus trebuie sd poatd trece liber prin sectiunea
articulatd de pe oricare platformd unde cele doud sectiuni permit
trecerea pasagerilor. Nicio parte a invelisului flexibil al sectiunii
respective, in special parti ale membranei armonice, nu trebuie sa
patrunda in culoar.

Pe culoare se pot monta trepte. Latimea acestor trepte nu trebuie
sa depaseasca latimea culoarului de la capdtul scérilor.

Sunt interzise scaunele rabatabile care ar permite pasagerilor sa
stea asezati pe culoar. Totusi, scaunele rabatabile sunt permise in
alte zone ale vehiculului, atat timp cat ele nu obstructioneaza
deplasarea pe culoar a dispozitivului de incercare atunci cénd
sunt in pozitie desfacutd (ca loc de sedere).

Sunt interzise scaunele care gliseaza lateral si care pot bloca astfel
culoarul, cu exceptia vehiculelor din clasa III, dacé se indeplinesc
conditiile stabilite la punctul 7.7.5.3 de mai sus.

in cazul vehiculelor carora i se aplica punctul 7.7.1.9 din prezenta
anexd, nu este necesara prevederea unui culoar, cu conditia ca
dimensiunile de acces specificate la punctul respectiv sa fie
respectate.

Suprafata culoarului trebuie sa fie antiderapanta.

Panta culoarului

Panta culoarului nu trebuie sa depaseasca:

in directie longitudinala:

8 % 1in cazul unui vehicul din clasa I, II sau A sau
12,5 % in cazul unui vehicul din clasele 11l si B si
in directie transversald, 5 % pentru toate clasele.

Treptele (a se vedea figura 8 din anexa 4)

indltimea maxima si minimi si addncimea minima ale treptelor
pentru pasageri care duc la usile de serviciu si de urgentd, precum
si ale treptelor din interiorul vehiculului sunt specificate in
anexa 4, figura 8.

Nicio trecere de la o0 zona de acces denivelatd la o zona de scaune
nu se considera o treaptd. Cu toate acestea, distanta verticala
dintre suprafata culoarului si planseul zonei cu scaune nu
trebuie sa depaseasca 350 mm.

iniltimea unei trepte se misoard in centrul la{imii sale de la
muchia exterioard, echipamentul pneumatic si presiunea de
umflare fiind cele specificate de producator pentru masa maxima
tehnic admisibild a vehiculului incarcat (M).

indltimea primei trepte fati de sol se masoard cu vehiculul
stationar pe sol, pe o suprafatd orizontala, la greutatea sa
proprie in stare de functionare definitd la punctul 2.18. din
prezentul regulament si cu echipamentul pneumatic si presiunea
de umflare specificate de producator pentru masa maxima tehnic
admisibila a vehiculului incércat (M) declaratd conform punctului
2.19 din prezentul regulament.
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7.7.7.4. in cazul in care existi mai multe trepte, fiecare treapti se poate
extinde pand in zona de proiectie verticald a treptei urmdtoare cu
pand la 100 mm, iar proiectia deasupra treptei de dedesubt trebuie
sa lase o suprafatd libera de cel putin 200 mm (a se vedea figura 8
din anexa 4), captuselile metalice ale buzei treptei fiind proiectate
astfel incat sa se reduca la minimum riscul de impiedicare. Toate
captuselile metalice ale buzei treptei trebuie sd contrasteze vizual
cu imediata lor vecinatate.

7.7.7.5. Latimea si forma fiecdrei trepte trebuie sd fie astfel incat un
dreptunghi, precum cel indicat in tabelul de mai jos, sa poata fi
amplasat pe treapta respectivd si dreptunghiul sd nu depdseasca
treapta cu mai mult de 5 % suprafata treptei. La o usa dubla,
fiecare jumadtate a usii de intrare trebuie sa indeplineascd separat
aceasta cerinta.

Numdr de pasageri > 22 <22
Domeniu Prima treaptd (mm) 400 x 300 400 x 200
Alte trepte (mm) 400 x 200 400 x 200
7.7.7.6. Toate treptele trebuie sa aiba o suprafata antiderapanta.
7.7.7.7. Panta maxima a treptei in orice directie nu trebuie sa depaseasca
5 %.
7.7.8. Scaunele pentru pasageri (inclusiv scaunele rabatabile) si spatiul

pentru pasagerii care stau pe scaune
7.7.8.1. Latimea minimd a scaunului (a se vedea figura 9 din anexa 4)

7.7.8.1.1. Latimea minimd a pernei scaunului, dimensiunea ,,F” (anexa 4,
figura 9), mésuratd de la un plan vertical care trece prin centrul
pozitiei de sedere, trebuie sa fie:

7.7.8.1.1.1. 200 mm 1in cazul clasei I, II, A sau B; sau

7.7.8.1.1.2. 225 mm in cazul clasei III.

7.7.8.1.2. Latimea minima a spatiului disponibil pentru fiecare pozitie de
sedere, dimensiunea ,,G” (anexa 4, figura 9), masurata de la un
plan vertical care trece prin centrul pozitiei de sedere la inaltimi
intre 270 si 650 mm deasupra pernei de scaun necomprimate,
trebuie sa fie de minimum:

7.7.8.1.2.1. 250 mm in cazul scaunelor individuale; sau

7.7.8.1.2.2. 225 mm in cazul randurilor continue de scaune pentru doi sau mai
multi pasageri.

7.7.8.1.3. Pentru vehiculele cu o latime de 2,35 m:

7.7.8.1.3.1.  latimea spatiului disponibil pentru fiecare pozifie de sedere,
masuratd de la un plan vertical care trece prin centrul pozitiei
de sedere la inalfimi intre 270 si 650 mm deasupra pernei de
scaun necomprimate, trebuie sd fie de 200 mm (a se vedea
figura 9A din anexa 4). in cazul respectirii prezentului punct,
cerintele de la punctul 7.7.8.1.2 de mai sus nu se aplicd; si
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7.7.8.1.3.2.

7.7.8.1.4.

7.7.8.1.5.

7.7.8.2.

7.7.8.2.1.

7.7.8.2.2.

7.7.8.3.

7.7.8.4.
7.7.8.4.1.

7.7.8.4.2.

in cazul vehiculelor din clasa III, litimea minimd a pernei
scaunului, dimensiunea ,,F” (anexa 4, figura 9A), masurata de la
un plan vertical care trece prin centrul pozitiei de sedere, trebuie
sa fie de cel putin 200 mm. in cazul respectirii prezentului punct,
cerintele de la punctul 7.7.8.1.1.2 de mai sus nu se aplica.

Pentru vehiculele cu o capacitate de maximum 22 de pasageri, in
cazul scaunelor adiacente peretelui vehiculului, spatiul disponibil
nu include, in partea sa superioard, o zona triunghiulara de 20 mm
latime si 100 mm inalfime (a se vedea figura 10 din anexa 4). in
plus, trebuie sa se facd abstractie de spatiul necesar pentru
centurile de sigurantd, pentru dispozitivele de fixare a acestora
si pentru parasolar.

Atunci cand se masoara latimea culoarului, nu se verifica daca
spatiul disponibil definit mai sus iese in afard pe culoar.

Adancimea minima a pernei scaunului (dimensiunea K, a se vedea
figura 11 din anexa 4)

Adancimea minima a pernei scaunului trebuie sa fie de:

350 mm la vehiculele din clasele I, A sau B si de

400 mm la vehiculele din clasa II sau clasa III.

Inaltimea pernei scaunului (dimensiunea H, a se vedea figura 11a
din anexa 4)

Inaltimea unei perne de scaun necomprimate fati de planseu
trebuie sd fie astfel incat distanta de la plangeu la un plan
orizontal tangent la suprafata superioara frontald a pernei de
scaun sa se situeze intre 400 mm si 500 mm; inaltimea respectiva
poate sa fie, totusi, redusa la minimum 350 mm la arcurile rotii
(avand in vedere tolerantele permise la punctul 7.7.8.5.2 de mai
jos) si la compartimentul motor sau la cutia de transmisie.

Spatierea scaunelor (a se vedea figurile 12A si 12B din anexa 4)

in cazul scaunelor orientate in aceeasi directie, distanta dintre fata
spatarului unui scaun si spatele spatarului scaunului anterior
(dimensiunea H), masurata orizontal, paralel cu planul longitudinal
al vehiculului si la orice 1ndltime de deasupra planseului intre
nivelul marginii superioare a pernei scaunului si un punct aflat
la 620 mm deasupra planseului, nu poate fi mai mica de:

Clasele I, A si B 650 mm

Clasele II si III 680 mm

Toate masuratorile se fac cu perna si spatarul scaunului necom-
primate, utilizindu-se dispozitivul de incercare indicat in anexa 4,
figura 12 B.
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7.7.8.4.3.

7.7.8.4.4.

7.7.8.4.5.

7.7.8.4.6.

7.7.8.5.

7.7.8.5.1.

7.7.8.5.2.

7.7.8.5.3.

Daca scaunele transversale se afld fatd in fata, distanta minima
dintre fetele frontale ale spatarelor scaunelor asezate fatd in faa,
masuratd peste cele mai inalte puncte ale pernelor scaunelor,
trebuie sa fie de minimum 1 300 mm.

in cazul scaunelor pentru pasageri cu spitar care se poate inclina
si al scaunelor pentru conducédtorul auto reglabile, masuratorile se
fac cu spatarele si celelalte elemente de reglare aflate in pozitia
normald de utilizare specificatd de producator.

Masuratorile se fac cu masutele rabatabile montate pe spatarul
scaunului in pozifie stransa (inchisa).

Scaunele montate pe o glisierd sau pe un alt sistem care permite
operatorului sau utilizatorului s modifice cu usurintd configuratia
interioard a vehiculului se masoard in pozitia normala de utilizare
specificatd de producdtor in cererea de omologare.

Spatiul pentru pasagerii asezati pe scaune (a se vedea figura 13
din anexa 4)

in cazul unui scaun aflat in spatele unei despartituri sau al unei
structuri rigide alta decdt un scaun, se asigurd, in conformitate cu
figura 13 din anexa 4, un spatiu liber minim in fata fiecarui spatiu
necesar pentru un scaun pentru pasageri (astfel cum este definit la
punctul 7.7.8.6 de mai jos). O despartitura al carei contur
corespunde aproximativ celui al spatarului inclinat al scaunului
poate patrunde in acest spatiu. in cazul scaunelor situate langd
scaunul conducatorului auto, in vehicule din clasa A sau B, se
permite patrunderea in spatiul liber a tabloului de bord, a
comenzilor, a schimbatorului de viteze, a parbrizului, a paraso-
larului, a centurilor de sigurantd si a dispozitivelor de prindere a
acestora.

in cazul unui scaun aflat in spatele altui scaun si/sau al unui scaun
amplasat cu fata la culoar, se asigurd, in conformitate cu figura
11b din anexa 4, un spatiu liber pentru picioare cu o adancime de
cel putin 300 mm si lagimea prevazutd la punctul 7.7.8.1.1 din
prezenta anexa. Este, de asemenea, admisa prezenta in acest spatiu
a picioarelor de scaune, a suporturilor de sprijin pentru picioarele
pasagerilor si a modificarilor previzute la punctul 7.7.8.6 de mai
jos, cu conditia sa ramana suficient spatiu pentru picioarele pasa-
gerilor. Acest spatiu pentru picioare poate fi situat partial in si/sau
deasupra culoarului central, dar nu trebuie sid creeze niciun
obstacol la masurarea lagimii minime a culoarului central in
conformitate cu punctul 7.7.5. In cazul scaunelor situate langa
scaunul conducatorului auto din vehiculele de clasa A sau B,
este permisa patrunderea centurilor de siguranta si a dispozitivelor
de prindere a acestora.

Numarul minim al scaunelor cu prioritate care respectd cerintele
punctului 3.2 din anexa 8 este de patru pentru clasa I, doud pentru
clasa II si unul pentru clasa A. in cazul vehiculelor din clasa III
sau clasa B care fac obiectul cerintelor din anexa 8, numarul
minim al scaunelor cu prioritate trebuie sa fie de doud in vehi-
culele din clasa III si de unu 1n cele din clasa B.

Un scaun care se rabateaza atunci cand nu este folosit nu poate fi
desemnat drept scaun cu prioritate.
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7.7.8.6.
7.7.8.6.1.

7.7.8.6.2.

7.7.8.6.2.1.

7.7.8.6.2.2.

7.7.8.6.3.

7.7.8.6.3.1.

7.7.8.6.3.2.

7.7.8.6.3.3.

7.7.8.6.3.4.

7.7.8.6.4.

Inaltimea liberd de deasupra pozitiilor de sedere

in cazul vehiculelor neetajate, deasupra fiecirei pozitii de sedere
si, cu exceptia scaunelor situate langd scaunul conducatorului auto
al unui vehicul din clasa A sau B, deasupra spatiului liber pentru
picioare aferent trebuie sd existe o inaltime libera de minimum
900 mm, masuratd de la punctul cel mai inalt al pernei necom-
primate a scaunului, si de cel putin 1 350 mm de la nivelul mediu
al planseului in spatiul pentru picioare. In cazul vehiculelor cirora
li se aplica prevederile de la punctul 7.7.1.10 din prezenta anexa,
precum si al scaunului (scaunelor) de langd scaunul conducd-
torului auto al unui vehicul din clasa A sau B, aceste dimensiuni
pot fi reduse la 1 200 mm, masurati de la planseu, si la 800 mm,
masurati de la punctul cel mai inalt al pernei necomprimate a
scaunului.

in cazul vehiculelor etajate, fiecare pozitie de sedere trebuie si
dispuna de o inéltime liberda de minimum 900 mm, masurata de la
punctul cel mai inalt al pernei necomprimate a scaunului. fn cazul
platformei superioare, aceastd inaltime liberd poate fi redusa la
850 mm.

Acest spatiu liber se poate extinde peste zona delimitata:

De planurile longitudinale verticale cu 200 mm pe fiecare parte a
planului vertical median al pozitiei de sedere si

De un plan vertical transversal prin cel mai din spate punct al
spatarului scaunului si un plan vertical transversal situat cu
280 mm 1in fata celui mai din fatd punct al pernei scaunului in
pozitie necomprimata, masurat in fiecare caz la nivelul planului
vertical median al pozitiei de sedere.

Urmatoarele zone pot fi excluse incepand de la marginile inaltimii
libere definite la punctele 7.7.8.6.1 si 7.7.8.6.2 de mai sus:

in cazul partii superioare a scaunelor laterale, o zond cu o sectiune
transversala de forma dreptunghiulara de 150 mm finaltime si
100 mm lagime, adiacenta peretelui interior al vehiculului (a se
vedea figura 14 din anexa 4);

in cazul partii superioare a scaunelor laterale, o zona cu o sectiune
transversala de forma triunghiulara cu varful situat la 700 mm fata
de planseu si a carei baza are o lafime de 100 mm (a se vedea
figura 15 din anexa 4). De asemenea, este exclus spatiul necesar
pentru centurile de sigurantd si punctele lor de ancorare, precum si
spatiul pentru parasolar;

in cazul suportului pentru picioare al unui scaun lateral, o zona cu
0 sectiune transversali de maximum 0,02 m> (0,03 m? la vehi-
culele cu planseu jos) si cu o lagime maxima de cel mult 100 mm
(150 mm la vehiculele cu planseu jos) (a se vedea figura 16 din
anexa 4);

in cazul unui vehicul cu o capacitate de maximum 22 de pasageri,
muchia exterioard din spate a spatiului liber al locurilor pe scaune
aflate cel mai aproape de colturile din spate ale caroseriei, vazuta
in plan, poate fi rotunjitd cu o raza de maximum 150 mm (a se
vedea figura 17 din anexa 4).

in spatiul liber definit la punctele 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 si 7.7.8.6.3
de mai sus, sunt permise urmatoarele intruziuni suplimentare:
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7.7.8.6.4.1.

7.7.8.6.4.2.

7.7.8.6.4.2.1.

7.7.8.6.4.2.2.

7.7.8.6.4.3.

7.7.8.6.4.4.

7.7.9.
7.79.1.

7.7.9.2.

7.79.3.

7.7.10.
7.7.10.1.

patrunderea unui alt scaun, a suporturilor si a accesoriilor sale (de
exemplu, o masutd pliantd);

in cazul unui vehicul de pand la 22 de pasageri, patrunderea unui
arc de roata dacd este indeplinita una dintre conditiile urmatoare:

intruziunea nu se extinde dincolo de planul vertical median al
pozitiei de sedere (a se vedea figura 18 din anexa 4); sau

cea mai apropiata muchie a zonei cu adancimea de 300 mm
disponibila pentru picioarele pasagerului asezat pe scaun este
deplasata inainte cu maximum 200 mm de la marginea pernei
necomprimate a scaunului si cu maximum 600 mm in fata
spatarului scaunului, masuratorile fiind facute in planul vertical
median al pozitiei de sedere (a se vedea figura 19 din anexa 4).
in cazul a doud scaune asezate fatd in fatd, prezenta cerintd se
aplica doar unuia dintre scaune, iar spatiul ramas pentru picioarele
pasagerilor asezati este de minimum 400 mm,;

in cazul scaunelor de langa scaunul conducatorului auto, in
vehicule cu o capacitate de maximum 22 de pasageri, se
permite intruziunea tabloului de bord, a comenzilor, a parbrizului,
a parasolarelor, a centurilor de sigurantd si a dispozitivelor de
prindere a acestora, precum si a portiunii frontale a plafonului.

intruziunea ferestrelor basculante atunci cand sunt deschise si a
accesoriilor lor.

Comunicarea cu conducatorul auto

Vehiculele din clasa I, II si A trebuie dotate cu un dispozitiv prin
care pasagerii pot solicita conducatorului auto sa opreasca
vehiculul. Comenzile acestor dispozitive de comunicare trebuie
sd poatd fi actionate cu palma mainii. Dispozitive de comunicare
corespunzatoare trebuie distribuie in mod adecvat si uniform in
interiorul vehiculului, la o inaltime de maximum 1 500 mm de la
planseu; aceasta prevedere nu exclude posibilitatea montarii unor
dispozitive suplimentare de comunicare la o inaltime mai mare.
Comenzile trebuie sa contrasteze vizual cu imediata lor vecinatate.
Activarea comenzilor trebuie facutd cunoscutd pasagerilor cu
ajutorul unuia sau mai multor indicatoare luminoase. Indicatorul
trebuie sa afiseze cuvintele ,,oprire autobuz” sau un text echivalent
si/sau o pictograma adecvata si trebuie sd ramana iluminat pana
cand usa (usile) de serviciu se deschid. Vehiculele articulate
trebuie sd dispunda de astfel de indicatoare pe fiecare sectiune
rigidd a vehiculului. Vehiculele etajate trebuie sd dispuna de
acestea pe fiecare platformd. Marcajele sub forma de text
utilizate sunt reglementate de dispozitiile de la punctul 7.6.11.8
din prezenta anexa.

Comunicarea cu compartimentul echipajului.

Daca se prevede un compartiment pentru echipaj fara acces la
conducatorul auto sau la compartimentele pentru pasageri,
trebuie prevdazut un mijloc de comunicare intre conducatorul
auto si compartimentul pentru echipaj respectiv.

Comunicarea cu compartimentul pentru toaleta

Compartimentele pentru toalete trebuie dotate cu mijloace de soli-
citare a asistenfei in caz de urgenta.

Distribuitoare de bauturi calde si ustensile de bucatarie

Distribuitoarele de bauturi calde si ustensilele de bucatarie trebuie
instalate sau concepute astfel incat alimentele si bauturile calde sa
nu se poatd varsa pe pasageri la frinarea de urgentd sau sub
efectul fortei centrifuge.
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7.7.10.2.

7.7.11.

7.7.11.1.

7.7.11.2.

7.7.11.3.

7.7.11.4.

7.7.12.

7.7.12.1.

7.7.12.2.

7.7.12.2.1.

7.7.12.2.2.

7.7.12.2.3.

7.7.12.3.

7.7.13.
7.7.13.1.

in cazul vehiculelor dotate cu distribuitoare de bauturi calde si
ustensile de bucdtarie, toate scaunele pentru pasageri trebuie sa
dispuna de un dispozitiv adecvat pentru asezarea bauturilor sau a
alimentelor calde atunci cand vehiculul este in miscare.

Usi ale compartimentelor interioare

O usa de toaletd sau o usd a unui compartiment interior:

trebuie sa se poatd inchide singura si sa nu fie prevazuta cu niciun
fel de dispozitiv de mentinere in pozitie deschisd daca, in pozitia
deschisd, poate impiedica trecerea pasagerilor in situatii de
urgentd;

in pozitie deschisi, nu trebuie sd mascheze niciun maner,
comanda de deschidere sau marcaj obligatoriu aferent unei usi
de serviciu, usi de urgenta, iesiri de urgentd, extinctor sau trusa
de prim ajutor;

trebuie prevdzuta cu un mijloc care sa permitd deschiderea sa din
afara compartimentului, in caz de urgenta;

trebuie sa nu poata fi blocatd din afara, decat in cazul in care
poate fi oricand deschisa din interior.

Scara de comunicare interioara a unui vehicul etajat (a se vedea
figura 1 din anexa 4).

Latimea minima a oricdrei sciri de comunicare interioare trebuie
proiectatd astfel Incat sa permitd trecerea liberd a sablonului cores-
punzator unei usi de acces simple, astfel cum este descris in figura
1 din anexa 4. Panoul trebuie deplasat pornind de la culoarul de
pe platforma inferioara pana la ultima treapta, in directia probabila
de migcare a unei persoane care foloseste scara.

Scidrile de comunicare interioard trebuie proiectate astfel incat, in
timpul unei franari bruste a vehiculului care se deplaseaza in
directia nainte, sd nu existe pericolul ca un pasager sa fie
proiectat in jos.

Prezenta cerintd se considerd indeplinitd daca cel putin una dintre
urmatoarele conditii este respectata:

Nicio parte a scarii nu coboara spre inainte;

Scara este echipatd cu parapete sau cu dispozitive de protectie
similare;

Exista un dispozitiv automat in partea de sus a scarii care
impiedicad folosirea acesteia cand vehiculul este in miscare;
respectivul dispozitiv trebuie sa fie usor de pus in functiune in
caz de urgenta.

Se verificd, utilizand cilindrul de la punctul 7.7.5.1 din prezenta
anexa, dacd toate conditiile de acces de la culoare (superior si
inferior) la scard corespund specificatiilor.

Habitaclul conducatorului auto

Conducatorul auto trebuie s fie protejat de pasagerii in picioare si
de cei asezati chiar in spatele habitaclului conducatorului auto,
care pot fi proiectati in interiorul habitaclului in cazul franarii
sau al parcurgerii virajelor. Aceastd cerinta este consideratd inde-
plinita daca:
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7.7.13.1.1.

7.7.13.1.2

7.7.13.1.2.1.

7.7.13.1.2.2.

7.7.13.1.2.3.

7.7.13.2.

7.7.13.3.

7.7.13.4.

7.7.14.
7.7.14.1.

7.7.14.2.

7.7.14.3.

7.7.14.3.1.

7.7.14.3.2.

Partea din spate a habitaclului conducatorului auto este inchisa de
o despartitura; sau

daca scaunele pasagerilor amplasate chiar in spatele habitaclului
conducatorului auto sunt dotate fie cu un perete de protectie fie, in
cazul vehiculelor din clasa A sau B, cu o centura de siguranta.
Cerinta privind montarea unei centuri de sigurantd nu se aplica in
cazul vehiculelor avand o zond pentru pasageri in picioare aflata
chiar 1n spatele habitaclului conducatorului auto. Daca este
montat, peretele de protectie trebuie sa respecte prevederile de
la punctele 7.7.13.1.2.1-7.7.13.1.2.3 de mai jos (a se vedea
figura 30 din anexa 4).

Inaltimea minima a peretelui de protectie, misurata de la planseul
pe care se afld picioarele pasagerilor, este de 800 mm.

Latimea peretelui de protectie ocupa o zona cuprinsa intre peretele
lateral al vehiculului si cel putin 100 mm dincolo de axa centrald
longitudinald a scaunului pentru pasageri cel mai interior si, in
orice caz, se extinde cel putin catre cel mai interior punct ocupat
de scaunul conducétorului auto.

Distanta dintre marginea superioard a unei suprafete pe care se pot
pune obiecte (de exemplu, o masd) si marginea superioard a unui
perete de protectie trebuie sd fie de cel putin 90 mm.

Habitaclul conducatorului auto trebuie protejat impotriva
obiectelor care se pot rostogoli in interiorul sdu dinspre compar-
timentul pentru pasageri situat chiar in spatele habitaclului in
cazul unei frandri bruste. Aceasta cerinta este considerata inde-
plinitd atunci cand o bild cu un diametru de 50 mm nu se poate
rostogoli in habitaclul conducatorului auto venind din comparti-
mentul pentru pasageri aflat chiar in spatele habitaclului.

Se iau masuri pentru a proteja conducatorul auto de efectul de
orbire directd sau indirectad produs de iluminatul artificial interior.
Orice sistem de iluminat susceptibil sa altereze puternic si semni-
ficativ vizibilitatea conducatorului auto nu trebuie sa poatd fi
aprins decat atunci cand vehiculul stationeaza.

Vehiculul trebuie echipat cu dispozitive de dejivrare si dezaburire
a parbrizului.

Scaunul conducatorului auto

Scaunul conducétorului auto trebuie sa fie independent de alte
scaune.

Spatarul scaunului trebuie sa fie curbat sau scaunul conducatorului
auto trebuie sa fie dotat cu suporturi pentru brate, pozitionate in
asa fel incat conducdtorul si aibd libertate de miscare in timpul
manevrarii vehiculului si sd nu se dezechilibreze sub forta acce-
leratiilor transversale care pot apdrea In timpul conducerii
vehiculului.

Latimea minimd a pernei scaunului (dimensiunea F, a se vedea
figura 9 din anexa 4), masurata de la un plan vertical care trece
prin centrul pozitiei de sedere, trebuie sa fie de:

200 mm in cazul unui vehicul din clasa A sau B;

225 mm 1in cazul unui vehicul din clasa I, II sau III.



02018X0237 — RO — 23.02.2018 — 000.001 — 82

7.7.14.4.

7.7.14.4.1.

7.7.14.4.2.

7.7.14.5.

7.7.14.6.

7.7.14.7.

7.7.14.7.1.

7.8.
7.8.1.

7.8.1.1.

7.8.1.2.

7.8.1.3.

7.8.1.4.

7.8.1.5.

7.8.1.6.

7.8.2.

7.8.3.

7.8.3.1.

Adancimea minima a pernei scaunului (dimensiunea K, a se vedea
figura 11a din anexa 4), mdsurata de la un plan vertical care trece
prin centrul scaunului, trebuie sa fie de:

350 mm in cazul unui vehicul din clasa A sau B;

400 mm 1in cazul unui vehicul din clasa I, II sau III.

Latimea minima totala a spatarului scaunului, masuratd pana la o
indltime de 250 mm deasupra planului orizontal tangential la
suprafata superioara a pernei necomprimate a scaunului, trebuie
sa fie de 450 mm.

Distanta dintre suporturile pentru brate trebuie sa asigure un spatiu
liber pentru conducatorul auto de minimum 450 mm, conform
punctului 7.7.14.2 de mai sus.

Scaunul trebuie sd fie reglabil pe lungime si indl{ime, iar spatarul
sau trebuie sa fie inclinabil. Acesta trebuie sa se blocheze automat
in pozitia selectata si, daca este dotat cu un mecanism pivotant, sa
se blocheze automat atunci in pozitia de conducere. Scaunul
trebuie echipat cu un sistem de suspensie.

Suspensia si reglarea pe 1nalfime a scaunului nu sunt obligatorii in
cazul unui vehicul din clasa A sau B.

Sisteme de iluminat artificial interior

Trebuie prevazute sisteme de iluminat electric interior pentru
iluminarea:

tuturor compartimentelor pentru pasageri, tuturor comparti-
mentelor pentru personalul de bord, tuturor compartimentelor de
toaletd si a sectiunii articulate a unui vehicul articulat;

unei trepte sau scari;

accesului spre orice iesiri si a zonei din imediata apropiere a usii
(usilor) de serviciu, inclusiv a dispozitivelor de imbarcare
instalate, daca sunt in functiune;

marcajelor si a comenzilor interioare aferente tuturor iesirilor;

tuturor locurilor in care se gadsesc obstacole;

in cazul unui vehicul etajat, fara acoperis, cel putin o sursa de
iluminat trebuie amplasatd cat mai aproape posibil de varful scarii
care duce cdtre platforma superioara.

Trebuie sa existe cel putin doud circuite de iluminat interior, iar
defectarea unuia nu trebuie sd 1l afecteze pe celdlalt. Un circuit
care deserveste strict intrarile si iesirile permanente poate fi
considerat ca fiind unul dintre cele doud circuite.

Vehiculele din clasele II, III si B trebuie sa fie echipate cu un
sistem de iluminat de urgenta:

Conducatorul auto trebuie sa aiba posibilitatea de a actiona
sistemul de iluminat de urgentd din pozitia sa de sedere.
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7.8.3.2. Actionarea comenzii de urgentd a oricarei usi de serviciu sau de
urgentd trebuie sa antreneze actionarea sistemului de iluminat de
urgenta.

7.8.3.3. Odata activat, sistemul de iluminat de urgenta, trebuie sd ramana

activ timp de cel putin 30 de minute, cu exceptia cazului in care
este dezactivat de catre conducatorul auto.

7.8.3.4. Dispozitivul de alimentare cu energie a sistemului de iluminare de
urgenta trebuie sa fie amplasat corespunzator in interiorul vehi-
culului, pentru a minimiza riscul ca functionarea continua a
acesteia sa fie afectatd In urma unui accident.

7.8.3.5. Toate unitdtile de iluminat de urgenta trebuie sd produca o lumina
alba.
7.8.3.6. Uniformitatea iluminarii a sistemului de iluminat trebuie sd fie

evaluatd in conformitate cu urmatoarele masuri:

Nivelul maxim 1nregistrat al iluminatului
Nivelul mediu inregistrat al iluminatului

Uniformitatea maxima a iluminarii =

Nivelul minim inregistrat al iluminatului

Uniformitatea minima a iluminarii = — — - - - .
Nivelul mediu inregistrat al iluminatului

7.8.3.7. Sistemul de iluminat de urgentd trebuie sd furnizeze o iluminare
minima de 10 lucsi direct sub fiecare sursa de lumina din compar-
timentul pentru pasageri, la o inaltime de 750 mm deasupra liniei
mediane a tuturor pasajelor de acces si culoarelor.

7.8.3.8. Uniformitatea iluminarii pe lungimea compartimentului pentru
pasageri, la o indltime de 750 mm deasupra tuturor pasajelor de
acces si coridoarelor trebuie sd fie cuprinsd intre 0,15 si 2.

7.8.3.9. Sistemul de iluminat de urgentd trebuie si ofere o iluminare
minimd de 1 lux la nivelul planseului pe linia mediand a tuturor
punctelor de acces si culoarelor si, la nivelul treptelor, in centrul
fiecdrei trepte.

7.8.3.10. Conformitatea cu cerintele privind uniformitatea trebuie
demonstratd pe o perioadd de cel putin 30 de minute de la
aprinderea iluminatului de urgentd, prin masuratori efectuate la
distante care nu depasesc 2 metri.

7.8.4. Nu sunt necesare surse de iluminat individuale pentru fiecare
dintre elementele de la punctul 7.8.1 de mai sus, dacd acestea
sunt iluminate adecvat pe durata utilizarii normale.

7.8.5. Comanda iluminatului interior obligatoriu trebuie s fie efectuata
prin intrerupatoare manuale actionate fie de conducatorul auto, fie
in mod automat.

7.9. Sectiunea articulatd a vehiculelor articulate

7.9.1. Sectiunea articulata care leaga doua portiuni rigide ale vehiculului
trebuie proiectatd si construitd astfel incat sa permitd cel putin o
migcare de rotatie in jurul a cel putin unei axe orizontale si unei
axe verticale.

7.9.2. La un vehicul articulat, aflat la masa in stare de functionare,
stationar pe o suprafatd orizontald, spatiul neacoperit dintre
planseul unei sectiuni rigide si planseul bazei rotative sau al
elementului care inlocuieste baza rotativd nu trebuie sa depa-
seasca:
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7.9.2.1.

7.9.22.

7.9.3.

7.9.3.1.

79.3.2.

7.9.4.

7.9.4.1.

7.9.4.2.

7.9.4.3.

7.10.

7.11.
7.11.1.

7.11.1.1.

7.11.1.2.

7.11.1.3.

7.11.1.4.

10 mm, cénd toate rotile vehiculului se afld pe acelasi plan; sau

20 mm, cand rotile axei adiacente la sectiunea articulatd stau pe o
suprafata cu 150 mm mai inaltd decat suprafata pe care stau rotile
celorlalte axe.

Diferenta de nivel dintre planseul portiunilor rigide si plangeul
bazei rotative, masurata la articulatie, nu trebuie sd depaseasca:

20 mm, in conditiile descrise la punctul 7.9.2.1 de mai sus; sau

30 mm, in conditiile descrise la punctul 7.9.2.2 de mai sus.

In cazul vehiculelor articulate, trebuie prevazute mijloace prin care
sa se Impiedice fizic accesul pasagerilor la orice parte a sectiunii
articulate in care:

Plangeul are o zond neacoperitd care nu respectd cerintele de la
punctul 7.9.2;

planseul nu poate sustine greutatea pasagerilor;

miscarea peretilor constituie un pericol pentru pasageri.

Mentinerea directiei vehiculelor articulate

In cazul in care un vehicul articulat se deplaseaza in linie dreapta,
planurile mediane longitudinale ale portiunilor sale rigide trebuie
sd coincida si sa formeze un plan continuu, fard nicio deviere.

Mainile curente si manerele
Cerinte generale

Mainile curente si manerele trebuie sd aibd o rezistentd corespun-
zatoare.

Ele trebuie astfel proiectate si instalate Incat sa nu prezinte risc de
ranire pentru pasageri.

Mainile curente si maénerele trebuie sd aibd o sectiune care sd
permitd pasagerilor sd le apuce usor si ferm. Fiecare mana
curentd trebuie sd asigure o lungime de cel putin 100 mm
pentru o mani. In niciun punct, sectiunea nu trebuie si fie mai
micad de 20 mm sau mai mare de 45 mm, cu exceptia mainilor
curente de pe usi si scaune si, In cazul vehiculelor din clasele II,
11T sau B, de pe pasajele de acces. In aceste cazuri, sunt permise
maini curente cu o dimensiune minima de 15 mm, cu conditia ca
una dintre celelalte dimensiuni sa fie de cel putin 25 mm. Mainile
curente nu trebuie sa aiba muchii ascutite.

Spatiul liber dintre o méand curentd si un maner, pe intreaga
lungime, si partea adiacentd a caroseriei sau a peretilor vehiculului
trebuie sa fie de cel putin 40 mm. Cu toate acestea, in cazul
barelor de pe usi si scaune sau de pe pasajele de acces ale unui
vehicul din clasele II, III sau B, se permite un spatiu liber de
35 mm.
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7.11.1.5.

7.11.2.

7.11.2.1.

7.11.2.2.

7.11.2.3.

7.11.2.4.

7.11.3.
7.11.3.1.

7.11.3.2.

7.11.3.2.1.

7.11.3.2.2.

7.11.4.

7.11.5.

7.11.5.1.

Suprafata fiecirei bare de mana, a fiecarui méaner sau cadru de
sustinere nu trebuie sd fie alunecoasd si trebuie sd contrasteze
vizual cu imediata lor vecinatate.

Cerinte suplimentare privind mainile curente si manerele din vehi-
culele proiectate pentru transportul pasagerilor in picioare

Barele de méana si/sau manerele trebuie sa fie prezente in numar
suficient de mare pentru fiecare punct de pe zona de planseu
destinata pasagerilor in picioare, in conformitate cu punctul 7.2.2
din prezenta anexi. in acest sens, dacd vehiculul este echipat cu
manere-bucla, ele pot fi considerate maénere, cu conditia sa fie
fixate prin mijloace corespunzatoare. Prezenta cerintd se considera
indeplinita daca, pentru toate locurile posibile ale dispozitivului de
incercare din anexa 4, figura 20, bratul mobil al dispozitivului
poate atinge cel putin doud maini curente sau manere. Dispozitivul
de incercare poate fi rasucit liber in jurul axei sale verticale.

La aplicarea procedurii descrise la punctul 7.11.2.1 de mai sus se
iau in considerare ca atare doar mainile curente sau manerele
aflate la minimum 800 mm si la maximum 1950 mm deasupra
planseului.

Pentru fiecare pozitie care poate fi ocupatd de un pasager in
picioare, cel putin una din cele doud maini curente sau manere
necesare trebuie sd se afle la maximum 1500 mm deasupra
nivelului planseului in pozitia respectivd. Prezenta cerintd nu se
aplica unei zone adiacente usii dacd usa sau mecanismul sau in
pozitia deschisa ar mpiedica folosirea manerului. De asemenea, se
poate face exceptie pentru mijlocul platformelor de mari
dimensiuni, dar suma suprafetelor exceptate nu trebuie sa depa-
seascd 20 % din suprafata totald destinata pasagerilor in picioare.

Zonele care pot fi ocupate de pasageri in picioare si nu sunt
separate prin scaune de peretii laterali sau de peretele din spate
al vehiculului trebuie prevazute cu maini curente orizontale
paralele cu peretii si fixate la o indltime intre 800 si 1 500 mm
deasupra planseului.

Mainile curente si méanerele pentru usile de serviciu

Deschiderile usilor sunt prevdazute cu maini curente si/sau cu
méanere pe ambele laturi. in cazul unei usi duble, prezenta
cerintd poate fi indeplinitd prin instalarea unui stilp de sustinere
central sau a unei maini curente centrale.

Mainile curente si/sau manerele pentru usile de serviciu trebuie sa
fie astfel construite si instalate incat ele sd includd un punct de
priza disponibil unei persoane care sta in picioare in exteriorul
vehiculului, intr-un spatiu din apropierea usii de serviciu sau pe
oricare dintre treptele succesive. Punctele de prindere trebuie sa
fie situate, vertical, intre 800 mm si 1 100 mm deasupra solului
sau deasupra suprafetei fiecdrei trepte si orizontal:

Pentru pozitia corespunzdtoare unei persoane care std In picioare
pe sol, la o distantd de maximum 400 mm spre interior de la
muchia exterioard a primei trepte; precum si

pentru pozitia corespunzdtoare unei persoane care std pe una
dintre trepte, la o distanta de maximum 600 mm inspre interior
de la muchia exterioara a treptei in cauza.

(Rezervat)

Maini curente si manere pentru scdrile de comunicare interioard
din vehiculele etajate.

Trebuie prevazute maini curente si manere adecvate pentru scarile
de comunicare interioara, pe fiecare latura a tuturor scarilor de
comunicare interioard. Acestea trebuie pozitionate la o inaltime
intre 800 si 1100 mm deasupra planului orizontal al fiecarei
trepte.
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7.11.5.2.

7.11.5.2.1.

7.11.5.2.2.

7.12.
7.12.1.

7.12.2.

7.12.3.

7.12.4.

7.12.5.

7.13.

Mainile curente si/sau manerele care se monteaza trebuie sd fie de
asa naturd incat sd includd un punct de priza disponibil unei
persoane care sta in picioare pe platforma inferioara sau superioara
in apropierea scarilor de comunicare interioara sau pe oricare
dintre treptele succesive. Punctele de prindere trebuie sa fie
situate vertical la o indltime intre 800 si 1 100 mm deasupra
platformei inferioare sau fiecare deasupra suprafetei fiecarei
trepte si,

pentru pozitia corespunzatoare unei persoane care std in picioare
pe platforma inferioara, maximum 400 mm spre interior de la
muchia exterioard a primei trepte si

Pentru pozitia corespunzitoare unei anumite trepte, niciodata spre
exterior de la muchia exterioard a treptei in cauza si nu mai mult
de 600 mm spre interior de la aceeasi muchie.

Protejarea caselor scarilor si a scaunelor expuse

in orice spatiu in care un pasager care sti pe scaun poate fi
aruncat in casa scérilor, in spatiul declarat pentru scaune rulante,
pentru carucior sau ca zona deschisd destinata pasagerilor in
picioare, ca urmare a unei franari bruste, trebuie sa se monteze
un parapet sau, in cazul vehiculelor din clasa A sau B, o centura
de siguranta. Acest eventual parapet trebuie sa aiba o indltime
minimd de 800 mm de la planseul pe care stau picioarele pasa-
gerului si trebuie sa continue spre interior pe o distantd masuratd
de la peretele vehiculului pana la un punct situat la cel putin
100 mm dincolo de axa centrala longitudinala a oricarei pozitii
de sedere in care pasagerul este supus riscului sau, in cazul unei
case a scarilor, la nivelul laturii verticale a treptei cele mai inte-
rioare; se ia in considerare distanta cea mai scurta.

Punctul 7.12.1 nu se aplica niciunui scaun orientat lateral, niciunui
scaun care are linia mediana in interiorul proiectiei longitudinale a
unui culoar, niciunui scaun in fata caruia se afld orice structura a
vehiculului (de exemplu, o masd fixd sau un compartiment de
bagaje) care ofera niveluri de protectie comparabile ca un
parapet care indeplineste cerintele de la punctul 7.12.1 sau
scaune transversale, In cazul in care distanta maxima intre fetele
frontale ale spatarelor scaunelor asezate fata in fatd nu depaseste
1 800 mm atunci cand este masurata in conformitate cu punctul
7.7.8.4.3.

Pe platforma superioara a unui vehicul etajat, scara de comunicare
interioara este protejatd de un parapet inchis cu indltimea minima
de 800 mm masurata de la planseu. Muchia inferioard a protectiei
nu trebuie sd fie la indlfime mai mare de 100 mm de la planseu.

Parbrizul frontal din fata pasagerilor care ocupa scaunele din fata
de pe platforma superioard a unui vehicul etajat sunt protejate de
un parapet captusit. Muchia de sus a dispozitivului de protectie
respectiv trebuie situatd vertical la o inaltime intre 800 mm si
900 mm deasupra planseului pentru picioarele pasagerilor.

Contratreapta fiecarei trepte a unei scari de comunicare interioara
dintr-un vehicul etajat trebuie inchisa.

Portbagaje si protejarea ocupantilor

Ocupantii vehiculului trebuie sa fie protejati de obiecte care pot
cadea de pe portbagaje la franare bruscd sau la exersarea unei
forte centrifuge. Daca vehiculul este dotat cu compartimente
pentru bagaje, acestea trebuie proiectate astfel incat bagajele sa
nu poatd cadea in cazul franarii bruste.
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7.14.

7.14.1.

7.15.

7.15.1.

7.16.

7.16.1.

7.17.

7.17.1.

7.17.2.

7.18.

Trape de vizitare, dacd existd

Fiecare trapa de vizitare, cu exceptia trapelor de evacuare, situata
pe planseul unui vehicul trebuie montatd si asiguratd in asa fel
incat sa nu poata fi dislocatd sau deschisa decat cu ajutorul unor
unelte sau chei speciale si sd nu contind niciun fel de dispozitiv de
ridicare sau de asigurare care sa se proiecteze la o 1nalfime mai
mare de 8 mm deasupra planseului. Muchiile partilor proeminente
trebuie sa fie rotunjite.

Aparatura vizuala de divertisment

Toate tipurile de aparatura vizuala de divertisment pentru pasageri,
cum ar fi monitoarele de televiziune sau aparatele de redare a
imaginilor, trebuie amplasate in afara campului vizual al condu-
catorului auto asezat in pozitia normala de conducere. Prezenta
cerintd nu impiedica utilizarea unui monitor de televiziune sau a
unui dispozitiv similar folosit de conducatorul auto ca parte a
sistemelor de control si de conducere a vehiculului, de exemplu
pentru monitorizarea usilor de serviciu.

Troleibuze

Troleibuzele trebuie sa indeplineasca cerintele din anexa 12.

Protectia pasagerilor in vehiculele neacoperite

Fiecare vehicul neacoperit trebuie echipat cu:

un panou frontal continuu pe intreaga litime neacoperita a vehi-
culului, cu o indltime de minimum 1400 mm incepand de la
nivelul general al planseului adiacent panoului frontal;

o barierd de protectie continud in jurul partii laterale si a spatelui
partii neacoperite a vehiculului, cu o indltime de minimum
1 100 mm 1in partile laterale si 1 200 mm in spatele vehiculului,
masuratd de la nivelul general al planseului adiacent panourilor.
Bariera de protectie trebuie sa fie formata din panouri neintrerupte
laterale si posterioare cu o indltime de minimum 700 mm de la
nivelul general al planseului adiacent panourilor, combinate cu
una sau mai multe balustrade neintrerupte cu urmitoarele carac-
teristici:

(a) dimensiunea sectiunii trebuie sd fie cuprinsa intre minimum
20 mm si maximum 45 mm;

(b) dimensiunea oricarui spatiu intre o balustrada si orice
balustradd sau panou adiacent nu trebuie sd depaseasca
200 mm;

(c) sunt fixate ferm de structura vehiculului;

(d) usile de iesire sunt considerate ca facand parte din aceastd
bariera de protectie.

Mijloace vizuale si de comunicare

Conducatorul auto al unui vehicul neacoperit trebuie sa aiba la
dispozitie mijloace vizuale, cum ar fi oglinda, periscopul sau
camera/monitorul video, prin care sa poatd observa pasagerii
aflati in zona neacoperiti. In plus, trebuie si se asigure un
sistem de comunicare care sa permitd conducdtorului auto sa
comunice cu pasagerii.
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3.2.

3.3.

3.4.

Apendice

Verificarea limitei de basculare statica prin calcul

Respectarea de cétre un vehicul a cerintelor de la punctul 7.4 din anexa 3
poate fi demonstrata printr-o metoda de calcul aprobata de serviciul tehnic
responsabil cu efectuarea incercarilor.

Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor poate solicita efec-
tuarea de astfel de 1incercdri pe anumite componente ale vehiculului,
pentru a verifica ipotezele de calcul.

Pregatirea pentru calcul

. Vehiculul este reprezentat printr-un sistem spatial.

Avand in vedere amplasarea centrului de greutate al caroseriei vehiculului si
diferitele grade de flexibilitate ale arcurilor suspensiei, precum si diferitele
elasticitati ale pneurilor, axele, in general, nu se ridica simultan pe o parte a
vehiculului ca rezultat al accelerarii laterale. Prin urmare, bascularea laterala
a caroseriei pe fiecare axa trebuie determinatid plecand de la ipoteza ca rotile
celeilalte (celorlalte) axe raméan pe sol.

Pentru a simplifica lucrurile, se presupune ca centrul de greutate al maselor
nesuspendate este situat In planul longitudinal al vehiculului, pe linia care
trece prin centrul axului de rotatie al rotii. Usoara deplasare a centrului de
rulare datoratd devierii axei poate fi neglijatd. Comanda suspensiei pneu-
matice nu trebuie luatd in considerare.

Ar trebuie luati in calcul cel putin urmatorii parametri:

Date privind vehiculul, precum ampatamentul, lagimea benzii de rulare si
masa suspendatd/nesuspendata, pozitia centrului de greutate al vehiculului,
devierea si reculul si constanta de elasticitate a suspensiei vehiculului,
precum si neliniaritatea, elasticitatea orizontala si verticald a pneurilor,
torsiunea suprastructurii si pozitia centrului de rulare al axelor.

Valabilitatea metodei de calcul

. Valabilitatea metodei de calcul trebuie demonstrata serviciului tehnic, de

exemplu cu ajutorul unei incercari comparative efectuate pe un alt vehicul
similar.
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ANEXA 4

DIAGRAME EXPLICATIVE

Figura 1
Accesul la usile de serviciu
(a se vedea punctul 7.7.1 din anexa 3)

Dispozitiv de Dispozitiv de incercare 2
incercare 1

550 mm 20 mm 550 mm
. —
\ ‘ “—Z50mm ’ — f+— \ 400 mm

>
309 ;\f/—\\ T M mai‘?_!\\‘ 'y
,;\ & i |

A A
\ ! /
500 mm I
'|‘ Vezi ' T \ |
‘\ pet.7.7.1.6. L v .\ 1
| \dinanexa 3 f i
\ - » ] i
'VA;- -\1“ 700 mm n 700 mm

J - ! ¥ ! v

— ]
400mm 400 mm
inaltimea panoului superior (mm)
(Dimensiunea ,,A” din figura 1)
Clasa vehiculului
Dispozitiv de incercare 1 Dispozitiv de incercare 2
Clasa A 950 (*) 950
Clasa B 700 (*) 950
Clasa 1 1100 1100
Clasa 11 950 1100
Clasa III 850 1100

(*) In cazul vehiculelor din clasa A sau B, panoul inferior poate fi deplasat orizontal fatd de panoul superior, dar
numai in aceeasi directie cu acesta.
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Figura 2
Accesul la usile de serviciu

(a se vedea punctul 7.7.1.4 din anexa 3)

Siluetd
cilindricd

Panou

T}

Figura 3
Verificarea accesului liber la usd (dimensiuni in mm)

(a se vedea punctul 7.7.1.9.1 din anexa 3)

."r 550 min / .".
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Figura 4
Verificarea accesului liber la usd (dimensiuni in mm)

(a se vedea punctul 7.7.1.9.2 din anexa 3)

Linia r
acoperisului 30
min 550
- . »
| min
¥
Y
.‘II \ / \
Y1300
1200 | | ' min f \
max ;‘ !‘. :r ".
| | |
Figura 5

Accesul la usile de urgenta

(a se vedea punctul 7.7.2 din anexa 3)

L, ©550mm L, O550mm L, O550mm
N Ld
1 1 1
1 : L~ 30° 1 1 N {)o 1 : N 30° A
L@Zoo»‘ Lmoo_,' LQJJOOJ
mm mm mm
| i I
. . . E
| I | S
= - L] Sl’
¥ | | | 7
£ | | I g
g . g . . E
= =)
= | g | | =
| i I
A 4 A 4 v
—» 0300 mm [€¢— —» $300 mm [€¢— —» 0300 mm [€—
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vB
Figura 6
Culoar
0 300 mm
<
Al
| 30°
D
«— (O B—>»
A 4
A E
F
«—— QD C—»
v v
Neetajat
Clasa B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)
A 550 350 500 (1) 1900 (1) 900
B 450 300 300 1500 900
1 550 450 (?) 500 (1) 1900 (1) 900
1I 550 350 500 (1) 1900 (M) 900
1 450 300 (%) 500 (1) 1900 () (* 900 (*)
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Etajat

Clasa B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)

I LD 550 450 (0 500 1 800 (°) 1020 (%)
UD 550 450 () 500 1 680 900

1I LD 550 350 500 1800 (%) 1020 (Y
UD 550 350 500 1 680 900

1 LD 450 300 (3) 500 1800 (%) 1020 (%)
UD 450 300 (3) 500 1 680 900

Q]

Q)

Q)
Q]

Q]

inaltimea cilindrului superior si, in consecintd, inltimea totald poate fi redusd cu 100 mm in orice parte a culoarului din spatele:

(a) unui plan vertical transversal situat la 1,5 m inaintea liniei mediane a axei spate (cea mai avansata axa spate in cazul vehiculelor
cu mai multe axe spate); si

(b) un plan vertical transversal situat la muchia din spate a celei mai din spate usi de serviciu, daca existd mai mult de o usa de
serviciu.

Cilindrului inferior poate fi redus de la 450 mm la 400 mm in orice parte a culoarului din spatele celui mai avansat dintre

urmatoarele doud planuri:

(a) un plan vertical transversal situat la 1,5 m inaintea liniei mediane a axei spate (cea mai avansatd axa spate in cazul vehiculelor cu
mai multe axe spate); si

(b) un plan vertical transversal situat la muchia din spate a celei mai din spate usi de serviciu dintre axe.

in sensul celor de mai sus, fiecare sectiune rigida a unui vehicul articulat este luatd in considerare in mod separat.

220 mm in cazul scaunelor deplasabile in directie laterald (a se vedea punctul 7.7.5.3 din anexa 3).

in cazul unui vehicul cu o parte a platformei sale situati direct in habitaclul conducitorului auto, iniltimea totald a dispozitivului de

ncercare poate fi redusa (prin reducerea indltimii cilindrului inferior) de la 1 900 mm la 1 680 mm fin orice parte a culoarului din fata

unui plan vertical transversal care coincide cu linia mediand a axei fata.

fnaltimea totald a dispozitivului de incercare poate fi redusa (prin reducerea inltimii cilindrului inferior):

(a) de la 1800 mm la 1 680 mm in orice parte a culoarului platformei inferioare din spatele unui plan vertical transversal situat cu
1 500 mm in fata centrului axei din spate (cea mai din fata axa spate in cazul vehiculelor cu mai multe axe spate);

(b) de la 1 800 mm la 1770 mm in cazul unei usi de serviciu situate in fata axei fatd in orice parte a culoarului dintre doua planuri
verticale transversale situate cu 800 mm in fata si in spatele axului central al axei fata.
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Figura 7
Limita culoarului in partea din fata (dimensiuni in mm)

(a se vedea punctul 7.7.5.1.1.1 din anexa 3)

[+ 450 =+ (+-20 =] | B
T ] |_|
L RN . * | [ P zwm=n=e=l  Panou
1400 ? | Dispozitiv de incercare cilindric 4 - : m[pT
Q00 o m———— e SR -
! T

Dispozitiv de incercare cilindric< -
N | % 7 T rdl 7 L/
} [
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vB
Figura 8
Trepte pentru pasageri (dimensiuni in mm)
(a se vedea punctul 7.7.7 din anexa 3)
[ A
®—————* 200 min.
E
i AN
i
100 max. ‘q—»|
E
¥
&
100 max. IH
300 min. “‘ '"I D
r " 4
Inaltimea in raport cu solul, vehicul neincarcat
vel
Clase Isi A I, 11T si B
Prima treapta de la solul ,,D” fnaltime maxima (mm) 340 (*) 380 (H ®
Adancime minima (mm) 300 (3)
Alte trepte ,,E” inaltime maxima (mm) 250 (%) 350 (°)
Inaltime minima (mm) 120
Adancime minimd (mm) 200
vB

(*) 230 mm in cazul vehiculelor avand o capacitate de maximum 22 de pasageri.

() 700 mm in cazul unei usi de urgenta.
1 500 mm in cazul unei usi de urgentd de pe platforma superioard a unui vehicul etajat.
Maximum 850 mm 1in cazul unei usi de urgenta de pe platforma inferioard a unui vehicul etajat.

(®» 430 mm in cazul unui vehicul avand exclusiv suspensie mecanica.

(®) Pentru cel putin o usa de serviciu; 400 mm pentru alte usi de serviciu.

(*) 300 mm in cazul treptelor unei usi din spatele ultimei axe.

(®) 250 mm pe culoarele vehiculelor avand o capacitate de maximum 22 de pasageri.

Observatii:

1. Treptele care deservesc o usa dubld in fiecare jumatate a pasajului de acces sunt considerate separat.
2. Valoarea ,,E” nu trebuie sa fie identica pentru fiecare treapta.
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Figura 9
Latimea scaunelor pentru pasageri (dimensiuni in mm)

(a se vedea punctul 7.7.8.1 din anexa 3)

I I I
L\ F A T A

E 1]
| | | &
. . - 70
| 1 | r v
F oeola F » [4 Fowle Fo» Fofja F »
- ¥ } : '
Scaun individual Banchetd

G minim (mm)

F min (mm) Banchete Scaune individuale

200 (*) 225 250

(*) 225 pentru clasa III.

Figura 94
Litimea scaunelor pentru pasageri (dimensiuni in mm)

(a se vedea punctul 7.7.8.1.3 din anexa 3)

| | |
- A T A - .
. . | .
1( G o 0 \r !{ﬁ L Ii\hl -1{ 0w l:.\rn
. . | 1510
1 I *
- . P 270
1 | | y v
¥ L Fsolas | r}—L Foela F »
| .J: | | -HI
= !: ! - Y 1
Scaun individual Banchet
G min (mm)
F min (mm) Banchete Scaune individuale

200 200 200
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Figura 10
Intruziunea admisa la iniltimea umarului (dimensiuni in mm)

Sectiune transversald prin spatiul minim disponibil la iniltimea uméarului
pentru un scaun adiacent la peretele vehiculului

(a se vedea punctul 7.7.8.1.4 din anexa 3)

- 4 ¥ &
I LLRLE)
B ¥

£5iY i Exteriorul
" vehiculului
I
270 -
I
* hd
i
- F hii F»
I
I [_..
|
¥

G = 225 mm, daca este vorba de o bancheta
G = 250 mm, daci este vorba de un scaun individual
G = 200 mm pentru vehiculele cu o latime mai mica de 2,35 m

Figura 1la
Adancimea si fnidltimea pernei scaunului

(a se vedea punctele 7.7.8.2 si 7.7.8.3 din anexa 3)

“— K —P

s

H = 400/500 mm (*)
K =350 mm min. (*¥)
(*) 350 mm la arcul rotii si compartimentul motor.

(**) 400 mm la vehiculele din clasele II si III.
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Figura 11b

Spatiu pentru picioarele pasagerilor asezati in spatele unui alt scaun sau pe un scaun cu fata
spre culoar

(a se vedea punctul 7.7.8.5.2 din anexa 3)

—

e 600 mmmax 13l 300 mmmin 14 150 mm min

30° max

— 8°min

*—— 700 mmmin ———®

Figura 124
Spatierea scaunelor

(a se vedea punctul 7.7.8.4 din anexa 3)

1 300 mm —+ [ H—>|

\J‘ ( - / r /620mm

- H »l

Clasele I, A si B 650 mm

Clasele II si III 680 mm
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Figura 12 B
Dispozitivul de incercare pentru dimensiunea H
(a se vedea punctul 7.7.8.4.2 din anexa 3)

Grosimea dispozitivului: maximum 5 mm

S
==

¥

Y
Partea din fatd a
scaunului m3surat
400 mm —
¥ ;
R 200 mm R 600 mm
Figura 13

Spatiu pentru pasagerii asezati in spatele unei despartituri sau al unei alte
structuri rigide, alta decdt un scaun

(a se vedea punctul 7.7.8.5.1 din anexa 3)

3
4550 min —*
850 max
4280 min —» 620 min
T
150 mi
#—600 max —t*+—300 min —# +m1n
5 - F 3
: LN
30°maxf

Y
— 8° min 150 max

———700 min —————*
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Figura 14
Intruziunea admisa in spatiul de deasupra scaunului (dimensiuni in mm)

Sectiune transversala prin spatiul liber minim disponibil deasupra unui loc adiacent unui perete al
vehiculului

(a se vedea punctul 7.7.8.6.3.1 din anexa 3)

i
Exteriorul
vehiculului
1350
900 Cel mai inalt nivel al
pernei necomprimate a
scaunului
¥
|
]
|
[ ] v s

Linia centrali a pozitiei
de sedere
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Figura 15
Intruziunea admisa deasupra unei pozitii de sedere

(a se vedea punctul 7.7.8.6.3.2 din anexa 3)

100 mm
s
x =
i S
- 7} =
£ 3 =
= =
= s
=3 oS
[}
<
2
£
o
(="
L 3
g H
i
1 : N . .
! Cel mai inalt nivel al pernei
e : : :
i i necomprimate a scaunului
" ; ;
VT T G T
I (mm)
400-500

[pentru clasele A, B,
motor]

I si II, min 350 mm la arcurile rotilor si compartimentul (compartimentele)
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Figura 16
Intruziunea admisi in partea inferioara a spatiului pentru pasageri (dimensiuni in mm)

(a se vedea punctul 7.7.8.6.3.3 din anexa 3)

1350 |

Cel mai inalt nivel al
pernei necomprimate
a scaunului

- 2040 Ir!-ﬂ 2040 [

( , <« 1000

L
BSi v

: r L L 0,02 m? ()

Linia centrald a pozitiei
de sedere laterale

(*) 150 mm in cazul vehiculelor cu planseu jos.
(**) 0,03 m* in cazul vehiculelor cu planseu jos.
Figura 17
Intruziunea admisi la scaunele de colt din spate
Vedere asupra zonei prevazute pentru scaun (doua scaune laterale in spate)

(a se vedea punctul 7.7.8.6.3.4 din anexa 3)

Structuri .\

Raza >

| 150 mm | :
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Figura 18

Intruziunea admisd a arcului unei roti care nu depiseste axa centrald
verticald a unui scaun lateral

(a se vedea punctul 7.7.8.6.4.2.1 din anexa 3)

]
1
!
]
I
1
|
i
Nerestrictionat |
|
I
1

. Arcul rotii
e

Figura 19

Intruziunea admisa a arcului unei roti care depiseste axa centrald verticala
a unui scaun lateral (dimensiuni in mm)

(a se vedea punctul 7.7.8.6.4.2.2 din anexa 3)

L. Arcul rotii
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Figura 20
Dispozitiv de incercare pentru amplasarea manerelor

(a se vedea punctul 7.11.2.1 din anexa 3)

160 mm |

i b
Lungimea ‘

/[ bratului panila !

{ punctulde |
| prindere |
| 605 m 1

|II ’ /\ : A

200 mm

100 mm

A

inaltimea
articulatiei
umdrului
1375mm

S mm

1 50 mm

b

TR,

|

TIRTIIII77,

Grosime: 20 mm
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Figura 21
Fotoliu rulant de referinta

(a se vedea punctul 3.6.4 din anexa 8)

Lungimea totald, 1: 1 200 mm
Latimea totald, b: 700 mm
iniltimea totald, h: 1090 mm

Nota: Un utilizator de scaun cu rotile care este agezat in acesta adaugd minimum
50 mm la lungimea totala si formeaza o indltime de 1 350 mm deasupra solului.

Figura 22

Spatiul liber minim rezervat utilizatorilor de scaune cu rotile in spatiul care
le este rezervat (dimensiuni in mm)

(a se vedea punctul 3.6.1 din anexa 8)

‘ Min 750
Min 350

Min1 150

Min 1 300
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Figura 23
Simboluri de accesibilitate

(a se vedea punctele 3.2.8, 3.6.6 si 3.10.4 din anexa 8)

Figura 23 A

Pictogrami pentru utilizatorii de fotolii rulante

sau

Culoare: simbol alb pe fond albastru
Dimensiune: diametru de minimum 130 mm

Document de referintd pentru regulile de proiectare a simbolurilor de siguranta:
ISO 3864-1:2002

Figura 23 B

Pictograma pentru pasagerii cu mobilitate redusa, altii decat utilizatorii de
fotoliu rulant

Culoare: simbol alb pe fond albastru
Dimensiune: diametru de minimum 130 mm

Document de referintd pentru regulile de proiectare a simbolurilor de siguranta:
ISO 3864-1:2002
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Figura 23 C

Pictograma pentru zona destinata carucioarelor si landourilor

Culoare: simbol alb pe fond albastru

Dimensiune: cel putin 130 mm diametru
Document de referintd pentru regulile de proiectare a simbolurilor de siguranta:
ISO 3864-1:2011
Figura 24
(Rezervat)
Figura 25
Spatiul pentru picioarele pasagerilor
(a se vedea punctul 7.7.1.6 din anexa 3)

Scaun transversal Scaun longitudinal

?/ 225 mm
: | \ N
|
/
/
Y #
\\ \\\‘r' o
\ SN O\ 'y,
\\ \ :\\\\]’{ —t e~ 3 -
/ "
Figura 26

Rezervat
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Figura 27
Accesul la usa conducatorului auto

(a se vedea punctul 7.6.1.7.2 din anexa 3)

Dispozitivul de incercare
pentru culoar

Dispozitivul de incercare de
600 mm x 400 mm, conform
anexei 3, punctul 7.7.3.3.

- N
L LT
0

—

L

Figura 28
Accesul la usa conducatorului auto

(a se vedea punctul 7.6.1.9.3 din anexa 3)

Dispozitivul de incercare de
600 mm x 400 mm, conform /
anexei 3, punctul 7.7.3.3. /
/
{

;| Dispozitivul de incercare
/| pentru culoar

P
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Figura 29

Exemplu de spitar pentru un fotoliu rulant orientat cu fata spre inapoi

(a se vedea punctul 3.8.6 din anexa 8)

]

120 mm

100 mm

F /
£ /
g
£ 4
g ‘
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N
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r
L 830 mm max
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v
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E EEm 8 350 mm
S5EE 8 480 mm
» B B E & /
:§ g5 |~
s EE
[P
1tV
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<t 0
- 830 mm N
870 mm

1 300 mm min

v

w
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Min. 90 mm

Figura 30

Min. 800 mm
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ANEXA 5

(Rezervat)
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ANEXA 6

Orientari pentru masurarea fortelor de inchidere la usile cu comanda asistata

(a se vedea punctul 7.6.5.6.1.1 din anexa 3)
si fortele de reactie la rampele cu comanda asistata

(a se vedea punctul 3.11.4.3.3 din anexa 8)

1. CONSIDERATII GENERALE

Inchiderea unei usi actionate electric si functionarea unei rampe
actionate electric sunt procese dinamice. Cand o usd sau rampa in
miscare loveste un obstacol, rezultatul este o fortd de reactie
dinamica a carei evolutie (in timp) depinde de mai multi factori (de
exemplu, greutatea usii, acceleratia, dimensiunile).

2. DEFINITII

2.1. Forta de inchidere sau forta de reactie F(t) este o functie de timp,
masurata la muchia exterioara a usii (a se vedea punctul 3.2 de mai
jos).

2.2. Forta maxima Fg este valoarea maxima a fortei de inchidere sau de
reactie.

2.3. Forta efectivi Fg este valoarea medie a fortei de inchidere sau de

reactie in functie de durata impulsurilor:

2.4. Durata impulsurilor T este intervalul de timp dintre t; si t,:
T = t2 - tl
unde:

t; = pragul de sensibilitate, daca forta de inchidere sau forta de
reactie depaseste 50 N;

t, = pragul de atenuare, daca forta de inchidere sau forta de reactie
este mai mica de 50 N.

2.5. Relatia dintre parametrii de mai sus este prezentatd in figura 1 (ca un
exemplu):
Figura 1
F[N] 4
Fy

50 N=—

A
\ 4
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2.6.

3.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

Forta de inchidere sau forta de reactie medie F este media aritmetica a
fortelor efective, masuratd in acelasi punct de masurare consecutiv de
mai multe ori:

i=n

> (Fe)i

<
Fo=———
n

MASURATORI

Conditii de masurare:
Domeniu de temperatura: de la — 10 °C pana la 30 °C

Vehiculul stationeazd pe o suprafata orizontala. In cazul masuratorilor
pentru rampad, pe aceastd suprafatd se amplaseaza un bloc rigid sau un
alt dispozitiv similar care poate interactiona cu rampa.

Punctele de masurare se afla:

in cazul usilor:

la principalele muchii de inchidere ale usii:

unul in mijlocul usii;

unul la 150 mm deasupra muchiei inferioare a usii;

in cazul in care exista dispozitive de impiedicare a revenirii la pozitia
inchis a usilor in cursul deschiderii:

la nivelul muchiilor secundare de inchidere a usii, in punctul considerat
cel mai periculos pentru revenirea la pozitia inchis a usilor;

in cazul rampelor:

la muchia exterioara a rampei situate perpendicular pe directia sa de
deplasare:

unul in mijlocul rampei;

unul la 100 mm spre interior de la fiecare dintre muchiile paralele cu
directia de deplasare a rampei.

Se fac cel putin trei masuratori in fiecare punct de masurare pentru a
determina forta de inchidere sau forta de reactic medie, in conformitate
cu punctul 2.6. de mai sus.

Semnalul fortei de inchidere sau al fortei de reactie se inregistreaza cu
un filtru trece-jos cu o frecventa limitatoare de 100 Hz. Atat pragul de
sensibilitate, cat si pragul de atenuare care urmeazd sa limiteze durata
impulsurilor trebuie fixate la 50 N.

Abaterea valorii citite fatd de valoarea nominald nu trebuie sa fie mai
mare de £ 3 %.

DISPOZITIV DE MASURARE
Dispozitivul de masurare constd in doud parti: un maner si o piesa

pentru masurat, care este o capsuld dinamometrica (vezi figura 2).

Dinamometrul trebuie sd aiba urmatoarele caracteristici:
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4.2.1.

4.2.2.

Sé fie format din doud carcase culisante cu dimensiunea exterioard cu
diametrul de 100 mm si latimea de 115 mm. Dinamometrul este
prevazut la interior cu un arc de compresiune intre cele doua carcase
astfel incat acesta sa poatd fi comprimat la aplicarea unei forte

adecvate.

Rigiditatea dinamometrului trebuie si fie de 10 +£ 0,2 N/mm.
Deformarea maximad a resortului trebuie limitatd la 30 mm, astfel
incét sa se atinga o forta maxima de 300 N.

Figura 2
i 115 mm il
30 mm
- >
] A
L
Maéner
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ANEXA 7

Cerinte alternative pentru vehiculele din clasele A si B

Vehiculele din clasele A si B respecta cerintele de la anexa 3, cu
urmatoarele exceptii:

(a) in locul cerintelor de la punctul 7.6.3.1 din anexa 3, un vehicul
poate indeplini cerintele de la punctul 1.1 din prezenta anexa;

(b) 1n locul cerintelor de la punctul 7.6.2 din anexa 3, un vehicul poate
indeplini cerintele de la punctul 1.2 din prezenta anexa.

Dimensiuni minime pentru iesiri

Diferitele tipuri de iesiri au urmdtoarele dimensiuni minime:

Deschidere

Dimensiuni minime

Observatii

Usa de serviciu

Inaltimea intrarii:
Clasa

A 1650 mm

B 1500 mm

fniltimea intrarii usii de serviciu se misoara ca distanta
verticala masurata in planul vertical al proiectiilor orizontale
ale punctului median al deschiderii usii si fata superioard a
primei trepte.

inaltimea deschiderii

Inaltimea verticald a deschiderii usii de serviciu trebuie si
permita trecerea libera a panoului dublu mentionat la
punctul 7.7.1.1 din anexa 3. Colfurile superioare pot fi
rotunjite la un arc de cerc cu raza de maximum 150 mm.

Latime:
Usa simpla: 650 mm
Usa dubla: 1200 mm

Pentru vehiculele din clasa B in care deschiderea usii de
serviciu este cuprinsd intre 1400 mm-1500 mm, latimea
minima a deschiderii usii este de 750 mm. Pentru toate vehi-
culele, latimea oricarei usi de serviciu poate fi redusd cu
100 mm, dacd masurarea se efectueaza la nivelul ménerelor
si cu 250 mm, dacd aceastd reducere este impusd de proe-
minenta arcurilor de roatd sau, in cazul usilor automate sau
cu comanda la distantd, de mecanismele de actionare a usilor
sau de inclinarea parbrizului.

Usa de siguranta

Inaltime: 1250 mm
Latime: 550 mm

Latimea poate fi redusa cu 300 mm 1in cazurile in care acest
lucru este impus de prezenta arcurilor de roatd, cu conditia ca
latimea de 550 mm sa fie respectata la inalfimea minima de
400 mm deasupra celei mai de jos parti a deschiderii usii.
Colfurile superioare pot fi rotunjite la un arc de cerc cu raza
de maximum 150 mm.

Fereastra de urgenta

Suprafata deschiderii:

Trebuie sa fie posibila inscrierea in aceasta suprafatd a unui

400 000 mm? dreptunghi de 500 mm x 700 mm.

Trapa de evacuare Suprafata deschiderii: Trebuie sa fie posibila inscrierea in aceasta suprafatd a unui
450 000 mm> dreptunghi de 600 mm x 700 mm.

1.1.1. Un vehicul céruia i se aplica punctul 7.7.1.10 din anexa 3 trebuie sa

indeplineasca cerintele de la punctul 7.6.3.1 din anexa 3 sau de la
punctul 1.1. din prezenta anexd In ceea ce priveste ferestrele de
urgentd si trapele de evacuare, precum si cerinfele minime in ceea ce

priveste usile de serviciu si usile de urgenta.

Deschidere

Dimensiuni

Observatii

Usa de serviciu

inaltimea deschiderii:
1 100 mm

Aceasta dimensiune poate fi redusa la colturile deschiderii cu
un arc de cerc cu raza de maximum 150 mm.
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Deschidere

Dimensiuni

Observatii

Latime:
Usa simpld: 650 mm
Usa dubla: 1200 mm

Aceasta dimensiune poate fi redusa la colturile deschiderii cu
un arc de cerc cu raza de maximum 150 mm. Latimea poate fi
redusd cu 100 mm, dacd masurarea se efectueazi la nivelul
manerelor, si cu 250 mm, dacd aceastd reducere este impusa
de proeminenta arcurilor de roatd sau, in cazul unei usi
automate sau cu comanda la distantd, de mecanismele de
actionare a usilor sau de inclinarea parbrizului.

Usa de siguranta

inaltime: 1 100 mm
Latime: 550 mm

Latimea poate fi redusd cu 300 mm in cazurile in care acest
lucru este impus de prezenta arcurilor de roatd, cu conditia ca
latimea de 550 mm sa fie respectatd la inaltimea minima de
400 mm deasupra celei mai de jos parti a deschiderii usii.
Colturile superioare pot fi rotunjite la un arc de cerc cu
raza de maximum 150 mm.
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ANEXA4 8

Asezarea si accesibilitatea pasagerilor cu mobilitate redusa

1. CONSIDERATII GENERALE

Prezenta anexa contine dispozitii aplicabile vehiculelor proiectate
astfel incat sa ofere un acces usor pasagerilor cu mobilitate
redusa si utilizatorilor de fotolii rulante.

2. DOMENIUL DE APLICARE

Prezentele cerinte se aplica vehiculelor care permit un acces mai
usor pasagerilor cu mobilitate redusa.

3. CERINTE
3.1. Etape

Inaltimea de la sol a primei trepte pentru cel putin una dintre usile
serviciu trebuie sd fie de maximum 250 mm pentru vehiculele din
clasele I si A si de maximum 320 mm pentru vehiculele din clasele
I, III si B. In cazul in care numai una dintre usile de serviciu
indeplineste aceastd cerintd, nu trebuie sd existe un obstacol sau
un indicator care sd impiedice utilizarea usii respective atdt ca
intrare, cat si ca iesire.

Ca alternativa pentru vehiculele din clasele I si A, Indl{imea primei
trepte de la sol trebuie sd fie de maximum 270 mm la usile cu
dubld deschidere, una de intrare si alta de iesire.

In cazul vehiculelor cu planseu jos, se poate monta numai un sistem
de cobordre a vehiculului si nu o treaptd retractabila.

in cazul altor vehicule, se poate monta un sistem de coborre a
vehiculului si/sau o treapta retractabila.

indltimea altor trepte intr-un punct de acces la usa (usile) susmen-
tionatd (susmentionate) si prin intregul culoar trebuie si fie de
maximum 200 mm pentru vehiculele din clasele 1 si A si de
250 mm pentru vehiculele din clasele II, III si B.

Trecerea de la un culoar scufundat la o zond de sedere nu este
consideratd treapta.

3.2. Scaune cu prioritate si spatiul rezervat pasagerilor cu mobilitate
redusa
3.2.1. Scaunele trebuie sa fie orientate spre fata sau spatele vehiculului si

trebuie sa fie situate in apropierea usii (usilor) de serviciu celei mai
adecvate pentru urcarea si cobordrea acestor pasageri si in confor-
mitate cu punctul 3.1 de mai sus.

3.2.2. Sub sau in imediata apropiere a cel putin unuia dintre scaunele cu
prioritate trebuie sd existe un spatiu adecvat destinat cdinilor care
insotesc persoanele nevézatoare. Acest spatiu nu trebuie sa facad
parte din culoar.

3.2.3. Bratele scaunelor se monteaza intre pozitiile de sedere si culoar si
trebuie sa poatd fi flexibile si usor de deplasat pentru a permite
accesul liber la scaun. in cazul scaunelor aflate fatd in fatd, unul
dintre scaunele de langa culoar poate fi dotat in mod alternativ cu
un stalp de sustinere vertical. Acest stalp se pozitioneaza astfel incat
pasagerul sd fie bine sustinut in scaun, iar accesul la scaun sa fie
facil.



02018X0237 — RO —23.02.2018 — 000.001 — 118

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.3.

33.1.

Latimea minima a pernei unui scaun cu prioritate, masurata de la
planul vertical care trece prin centrul respectivului scaun, trebuie sa
fie de 220 mm pe fiecare latura.

Inaltimea unei perne necomprimate de scaun faa de planseu trebuie
sd aibd o astfel de valoare incat distanta de la planseu la un plan
orizontal tangent la suprafata superioard frontala a pernei scaunului
sd se situeze intre 400 mm si 500 mm.

La scaunele cu prioritate, spatiul pentru picioare trebuie sa se
situeze in fata scaunului de la un plan vertical care include
marginea din fatd a pernei scaunului. Spatiul pentru picioare nu
trebuie sd prezinte o inclinatie mai mare de 8 % in nicio directie.
Pentru vehiculele din clasele 1 si A, distanta verticala dintre
planseul zonei cu scaune si culoarul adiacent nu trebuie sa fie
mai mare de 250 mm.

Fiecare scaun cu prioritate trebuie sd aiba o indltime libera de
minimum 1300 mm pentru vehiculele din clasele I si A si de
minimum 900 mm pentru vehiculele din clasa II, masurata de la
cel mai inalt punct al pernei necomprimate a scaunului. Aceasta
indltime libera se intinde peste proiectia verticala a latimii minime
necesare de 440 mm a scaunului si a spatiului pentru picioare
aferent.

Patrunderea unui spatar de scaun sau a altui obiect in acest spatiu
este autorizatd doar cu conditia ca un spatiu vertical liber minim de
230 mm sa raménd in faa pernei scaunului. Daca scaunul cu prio-
ritate este plasat cu fata spre un perete despartitor mai inalt de
1200 mm, acest spatiu minim trebuie sa fie de 300 mm. De la
marginile spatiului liber definit mai sus sunt permise intruziuni in
conformitate cu punctele 7.7.8.6.3.1-7.7.8.6.3.4 din anexa 3, ca si
cum referinta la spatiul liber de la punctele 7.7.8.6.1 si 7.7.8.6.2 de
la anexa 3 ar fi o referinta la spatiul liber definit mai sus. Se pot
aplica dispozitiile de la punctul 7.7.8.1.4 din anexa 3. Intruziunea
manerelor sau a mainilor curente mentionata la punctul 3.4.2 de mai
jos poate ocupa cel mult 100 mm, masurati de la peretele lateral,
din spatiul liber de deasupra proiectiei verticale a spatiului pentru
picioare.

Vehiculele prevazute cu un scaun cu prioritate trebuie sa aiba
pictograme conforme cu figura 23B din anexa 4, vizibile din
exterior, atdt In sectiunea anterioara a vehiculului, pe partea care
corespunde directiei de mers, cat si in apropierea usii (usilor) de
serviciu. Trebuie amplasatd o pictograma in interior, langad scaunul
cu prioritate.

Dispozitive de comunicare

Dispozitivele de comunicare trebuie amplasate in apropierea
oricarui scaun cu prioritate si in orice zona pentru fotoliu rulant
si trebuie sd se afle la o inaltime intre 700 mm si 1200 mm
deasupra planseului.

Dispozitivele de comunicare situate in zona joasd a planseului
trebuie sd se afle la o indl{ime cuprinsd intre 800 mm si
1 500 mm in zonele unde nu existd scaune.

(Rezervat)

in cazul in care un vehicul este prevdzut cu rampi sau cu o
platforma elevatoare, se monteaza un mijloc de comunicare cu
conducatorul auto in exterior, in apropierea usii si la o inaltime
cuprinsd intre 850 si 1300 mm de la sol. Aceastd cerinta nu se
aplicd unei usi situate in campul vizual direct al conducitorului
auto.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

Mainile curente pentru locurile cu prioritate

intre scaunele cu prioritate descrise la punctul 7.7.8.5.3 din anexa 3
si usa de serviciu cea mai adecvatd pentru urcarea si coborarea
respectivelor categorii de persoane trebuie prevdazuta o méana
curentd la o inaltime cuprinsa intre 800 mm si 900 mm deasupra
nivelului planseului. Se permite o intrerupere a barei in locurile
unde este necesar sa se asigure accesul la spatiul rezervat pentru
un fotoliu rulant, un scaun amplasat pe un arc de roata, o scara, un
punct de acces sau un culoar. Nicio intrerupere a mainii curente nu
trebuie sa depaseasca 1 050 mm si se prevede o ména curentd
verticald pe cel putin una dintre partile intreruperii.

Mainile curente sau manerele se plaseaza langa scaunele cu prio-
ritate, astfel incat sa faciliteze agezarea si ridicarea de pe scaun si
trebuie sd aiba o forma care sa permita pasagerilor sa le apuce fara
dificultate.

Panta planseului

Panta culoarului, a punctului de acces si a zonei planseului intre
scaunul cu prioritate sau fotoliul rulant si cel putin o intrare sau o
iesire sau o combinatie intrare-iesire nu trebuie sd fie mai mare de
8 %. Astfel de suprafete in pantd trebuie imbracate cu un material
antiderapant.

Prevederi privind amplasarea fotoliilor rulante

Pentru fiecare utilizator de fotoliu rulant pentru care se prevede
posibilitatea accesului In compartimentul pentru pasageri, trebuie
prevazuta o zona speciala de cel putin 750 mm latime si
1300 mm lungime. Planul longitudinal al zonei speciale trebuie
sd fie paralel cu planul longitudinal al vehiculului, suprafata plan-
seului In zona speciald trebuie sd fie antiderapantd, iar panta
maximi in orice directic nu trebuie si depdseascd 5 %. In cazul
unui fotoliu rulant orientat spre inapoi care indeplineste cerintele de
la punctul 3.8.4 din prezenta anexd, panta din directia longitudinald
nu trebuie sa depaseasca 8 %, cu condifia ca aceasta pantd sa fie
orientatd in sus, dinspre partea din fatad catre partea din spate a
zonei speciale.

in cazul unei zone pentru scaune cu rotile proiectati pentru un
fotoliu rulant orientat spre partea din fata a vehiculului, partea
superioard a spatarelor scaunelor din fata acestuia poate patrunde
in spatiul aferent fotoliului rulant daca raméne un spatiu liber
conform figurii 22 din anexa 4.

Trebuie sa existe cel putin un cadru de usa prin care sa poate trece
un fotoliu rulant. In cazul vehiculelor din clasa I, cel putin una
dintre usile de acces pentru scaunul rulant trebuie sa fie o usd de
serviciu. Usa de acces pentru fotoliul rulant trebuie sa dispund de
un mijloc de imbarcare care sa respecte cerintele punctului 3.11.3
(o platforma elevatoare) sau 3.11.4 (o rampa) din prezenta anexa.

Usa pentru accesul fotoliului rulant care nu este o usd de serviciu
trebuie sd aiba o indltime de minimum 1 400 mm. Latimea minima
a tuturor usilor care asigurd accesul fotoliilor rulante in vehicul
trebuie sa fie de minimum 900 mm, valoare care poate fi redusa
cu 100 mm dacd masurarea se face la nivelul manerelor.

Un utilizator al unui fotoliu rulant trebuie sa se poata deplasa liber
si usor din exteriorul vehiculului prin cel pufin una dintre usile de
acces pentru fotoliul rulant in zona (zonele) speciale, cu un fotoliu
rulant de referinta avand dimensiunile prezentate in anexa 4,
figura 21.
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3.6.4.1.

3.6.4.2.

3.6.5.

3.6.6.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

,Deplasarea libera si usoard” presupune:

(a) ca exista suficient spatiu disponibil pentru ca utilizatorul foto-
liului rulant sa se poata deplasa fara ajutorul unei alte persoane;

(b) ca nu existd trepte, deniveldri sau stilpi care pot impiedica
deplasarea liberd a utilizatorului fotoliului rulant.

in scopurile aplicarii cerintelor de mai sus in ceea ce priveste
vehiculele din clasele 1 si A prevazute cu cel putin doud spatii
pentru fotolii rulante, se efectueazd o incercare pentru fiecare
spatiu pentru fotolii rulante, in timp ce celelalte spatii pentru
fotolii rulante sunt ocupate de fotoliul rulant de referinta.

in cazul vehiculelor din clasele I si A dotate cu rampa pentru
accesul fotoliilor rulante, un scaun de referinta avand dimensiunile
prezentate in figura 21 din anexa 4 trebuie sd poatd intra si iesi
dintr-un vehicul deplasandu-se in directia inainte.

Vehiculele prevazute cu spatiu pentru fotolii rulante trebuie sa aiba
pictograme in conformitate cu figura 23A din anexa 4, vizibile din
exterior, atat in sectiunea anterioara a vehiculului, pe partea care
corespunde directiei de mers, cat si in apropierea usii (usilor) de
serviciu corespunzatoare.

Una dintre aceste pictograme se plaseaza in interior, langa fiecare
spatiu pentru fotolii rulante, indicdnd daca fotoliul se orienteaza
catre fata sau catre spatele vehiculului.

Scaunele si pasagerii aflai in picioare in zona rezervatd pentru
fotoliul rulant

in zona rezervati pentru fotoliul rulant se pot amplasa scaune raba-
tabile. Totusi, atunci cand sunt rabatate si nu sunt utilizate, aceste
scaune nu trebuie sa patrunda in spatiul rezervat pentru fotoliul
rulant.

Un vehicul poate fi echipat cu scaune demontabile montate in zona
rezervatd pentru fotoliul rulant, dacd respectivele scaune pot fi
scoase usor de catre conducatorul auto sau de un membru al perso-
nalului de bord.

in cazul vehiculelor din clasele I, II si A, atunci cand spatiul pentru
picioare aferent oricarui scaun rabatabil sau o parte din respectivul
scaun rabatabil In uz patrunde in spatiul aferent unui fotoliu rulant,
scaunele in cauza trebuie sa fie Insotite de o mentiune aplicatd pe
ele sau in apropierea lor si care sa contind urmatorul text, un text
echivalent sau o pictograma:

,,Va rugam sa eliberati acest spatiu in favoarea utilizatorilor de
scaune rulante”.

Marcajele sub forma de text utilizate sunt reglementate de dispo-
zitiile de la punctul 7.6.11.8 din anexa 3.

in vehiculele in care spatiul rezervat pentru scaune cu rotile este
destinat exclusiv utilizatorilor de fotolii rulante, in conformitate cu
punctul 7.2.2.2.10 din anexa 3, aceste spatii se marcheazd cu
urmétorul text, un text echivalent sau o pictogramd, amplasat in
pozitie vizibila:

»Spatiu destinat exclusiv utilizatorilor de fotoliu rulant”
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3.8.
3.8.1.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.2.3.1.

3.8.2.3.2.

3.8.2.3.3.

3.8.24.

3.8.2.4.1.

3.8.24.1.1.

Marcajele sub forma de text utilizate sunt reglementate de dispo-
zitiile de la punctul 7.6.11.8 din anexa 3.

Stabilitatea fotoliilor rulante

in vehiculele in care este obligatoriu ca scaunele si fie previzute cu
sisteme de retinere, spatiul pentru fotolii rulante trebuie proiectat
astfel incat utilizatorul fotoliului rulant sa calatoreasca cu fata spre
inainte si trebuie prevazut cu sisteme de retinere care respectd fie
cerintele specificate la punctul 3.8.2, fie pe cele de la punctul 3.8.3
de mai jos

in vehiculele in care nu este obligatoriu ca scaunele si fie previzute
cu sisteme de retinere, spatiul pentru fotolii rulante este prevazut cu
sisteme de retinere care indeplinesc cerintele de la punctele 3.8.2
ori 3.8.3, sau indeplinesc cerintele de la punctul 3.8.4 de mai jos.

Fotolii rulante orientate spre partea din fatd a vehiculului — cerinte
privind incercarea statica

Fiecare spatiu pentru fotolii rulante trebuie dotat cu un sistem de
retinere capabil sd retind fotoliul rulant si pe ocupantul acestuia.

Acest sistem de retinere si elementele sale de ancorare sunt
proiectate sa reziste la forte echivalente cu cele impuse pentru
scaunele pentru pasageri si pentru sistemele de retinere pentru
ocupant.

Se efectueaza o incercare de stabilitate conform urmatoarelor
cerinte:

fortele mentionate anterior se aplicd in directia Tnainte si in directia
inapoi, separat si asupra sistemului de retinere propriu-zis;

forta se mentine timp de minimum 0,2 secunde;

sistemul de retinere trebuie sd reziste la incercare. Deformarea
permanentd, inclusiv ruptura partiald sau fracturarea sistemului de
blocare, nu constituie neconformitate daca forta este sustinuta pe
durata de timp specificatd. Dacd este cazul, dispozitivul de retinere
care permite fotoliului rulant sd paraseascd vehiculul trebuie si
poata fi pus in functiune manual dupa indepartarea fortei de
tractiune.

in directia inainte in cazul unui sistem de retinere distinct pentru
fotoliul rulant si pentru utilizatorul de fotoliu rulant.

Pentru categoria M:

1110 £ 20 daN in cazul unei centuri transversale. Forta se aplica
asupra sistemului de retinere a utilizatorului de fotoliu rulant in
planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului
daca sistemul de retinere nu este legat de planseul vehiculului. Daca
sistemul de retinere este legat la planseul vehiculului, forta se aplica
la un unghi de 45° + 10° fata de planul orizontal si in directia
fnainte a vehiculului;
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3.8.24.1.2.

3.8.2.4.1.3.

3.8.2.4.1.4.

3.8.24.2.

3.8.2.4.2.1.

3.8.2.422.

3.8.2.423.

3.8.2.4.2.4.

3.8.2.5.

3.8.2.5.1.

3.8.2.5.1.1.

3.8.2.5.1.2.

3.8.2.5.1.3.

3.8.2.5.1.4.

3.8.2.5.2.

3.8.2.5.2.1.

675 + 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte
a vehiculului, asupra porfiunii transversale a centurii, si 675 +
20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra partii diagonale a centurii in cazul unei centuri
cu prindere in trei puncte;

1715 £ 20 daN la un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al
vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra sistemului de
retinere a fotoliului rulant;

fortele se aplica simultan.
Pentru categoria Mj:

740 +£ 20 daN in cazul unei centuri transversale. Forta se aplicd
asupra sistemului de retinere a utilizatorului de fotoliu rulant in
planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului
daca sistemul de retinere nu este legat de planseul vehiculului. Dacd
sistemul de retinere este legat la planseul vehiculului, forta se aplica
la un unghi de 45° + 10° fata de planul orizontal si in directia
inainte a vehiculului;

450 + 20 daN 1n planul orizontal al vehiculului si in directia inainte
a vehiculului, asupra portiunii transversale a centurii, si 450 +
20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra partii diagonale a centurii in cazul unei centuri
cu prindere in trei puncte;

1 130 + 20 daN la un unghi de 45° + 10° fata de planul orizontal al
vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra sistemului de
retinere a fotoliului rulant;

fortele se aplica simultan.

In directia 1nainte in cazul unui sistem de blocare combinat pentru
scaun rulant/utilizator de scaun rulant

Pentru categoria Mj;

1 110 £+ 20 daN la un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al
vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra sistemului de
retinere a utilizatorului fotoliului rulant in cazul unei centuri
transversale;

675 + 20 daN la un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al
vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra portiunii
transversale a centurii, si 675 + 20 daN in planul orizontal al
vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra partii
diagonale a centurii in cazul unei centuri cu prindere in trei puncte;

1715 £ 20 daN la un unghi de 45° + 10° fata de planul orizontal al
vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra sistemului de
retinere a fotoliului rulant;

fortele se aplica simultan.
Pentru categoria Mj3:

740 £+ 20 daN la un unghi de 45° + 10° fata de planul orizontal al
vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra sistemului de
retinere a utilizatorului scaunului cu rotile in cazul unei centuri
transversale;



02018X0237 — RO — 23.02.2018 — 000.001 — 123

3.8.2.522.

3.8.2.523.

3.8.2.5.2.4.

3.8.2.6.

3.8.2.6.1.

3.8.2.7.

3.8.3.

3.83.1.

3.83.2.

3.8.3.3.

3.8.34.

3.8.3.4.1.

3.8.3.4.2.

3.8.3.5.

3.8.3.5.1.

450 + 20 daN la un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al
vehiculului si in directia Inainte a vehiculului, asupra portiunii
transversale a centurii, si 450 + 20 daN in planul orizontal al
vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra partii
diagonale a centurii in cazul unei centuri cu prindere in trei puncte;

1 130 £ 20 daN la un unghi de 45° + 10° fata de planul orizontal al
vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra sistemului de
retinere a fotoliului rulant;

fortele se aplica simultan.

In directia inapoi:

810 £ 20 daN la un unghi de 45° + 10° fata de planul orizontal al
vehiculului si in directia spate a vehiculului, asupra sistemului de
retinere a fotoliului rulant.

In fiecare caz, fortele se aplici asupra sistemului de retinere a
utilizatorului fotoliului rulant cu ajutorul unui mecanism de
tractiune avand caracteristicile tipului de centura specificat in Regu-
lamentul nr. 14.

Fotolii rulante orientate spre partea din fata a vehiculului — cerinte
privind incercarea mixta

se prevede un spatiu pentru scaunul rulant si un sistem de blocare a
scaunului rulant adecvat conditiilor generale de utilizare a scaunelor
rulante si care permite deplasarea scaunului rulant si a utilizatorului
sdu cu fata spre partea din fatd a vehiculului;

Un spatiu pentru fotoliul rulant trebuie dotat cu un sistem de
retinere a fotoliului rulant care include cel putin doua puncte de
ancorare si o centurd de sigurantd la nivel pelvian (centurd trans-
versald) proiectatd si construitd din componente care trebuie sa
functioneze in mod similar cu cele care compun o centurd de
siguranta conforma cu Regulamentul nr. 16.

orice sistem de blocare montat intr-un spatiu pentru scaunul rulant
trebuie sd poatd sd se elibereze usor in caz de urgenta.

orice sistem de blocare trebuie:

fie sa indeplineascd cerintele de incercare dinamicd descrise la
punctul 3.8.3.8 si sa fie fixat solid in punctele de ancorare ale
vehiculului care indeplinesc cerintele de incercare statica de la
punctul 3.8.3.6 de mai jos; fie

sa fie fixat solid 1n punctele de ancorare ale vehiculului astfel incat
ansamblul sistem de blocare/puncte de ancorare sa indeplineasca
cerintele de la punctul 3.8.3.8.

orice sistem de blocare a utilizatorului scaunului rulant trebuie:

fie sa indeplineasca cerintele de incercare dinamica descrise la
punctul 3.8.3.9 si sa fie fixat solid in punctele de ancorare ale
vehiculului care indeplinesc cerintele de incercare statica de la
punctul 3.8.3.6 de mai jos; fie
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3.8.3.5.2.

3.8.3.6.

3.8.3.6.1.

3.8.3.6.2.

3.8.3.6.3.

3.8.3.6.4.

3.8.3.6.5.

3.8.3.6.6.

3.8.3.6.7.

3.8.3.7.

3.8.3.7.1.

3.8.3.7.1.1.

3.8.3.7.1.2.

3.8.3.7.2.

3.8.3.7.2.1.

sd fie fixat solid in punctele de ancorare ale vehiculului astfel incat
ansamblul sistem de retinere/puncte de ancorare sa indeplineasca
cerintele de incercare dinamicd descrise la punctul 3.8.3.9 dacd
este fixat in punctele de ancorare montate in conformitate cu
punctul 3.8.3.6.7.

Se efectueazd o incercare statica asupra punctelor de ancorare atat
pentru sistemul de retinere a fotoliului rulant, cat si pentru sistemul
de retinere a utilizatorului fotoliului rulant, in conformitate cu urma-
toarele cerinte:

fortele specificate la punctul 3.8.3.7 de mai jos sunt aplicate cu
ajutorul unui dispozitiv care reproduce geometria sistemului de
retinere a fotoliului rulant;

fortele specificate la punctul 3.8.3.7.3 de mai jos sunt aplicate cu
ajutorul unui dispozitiv care reproduce geometria sistemului de
retinere a utilizatorului fotoliului rulant si cu ajutorul unui
dispozitiv de tractiune astfel cum este specificat in Regulamentul
nr. 14;

fortele prevdzute la punctul 3.8.3.6.1 de mai sus si la punctul
3.8.3.6.2 sunt aplicate simultan in directia inainte si la un unghi
de 10° + 5° deasupra planului orizontal,

fortele prevazute la punctul 3.8.3.6.1 de mai sus sunt aplicate
simultan in directia inapoi si la un unghi de 10° + 5° deasupra
planului orizontal;

fortele se aplica cat de rapid posibil prin axa verticald centrala a
spatiului pentru scaunul rulant; si

forta trebuie mentinutd timp de minimum 0,2 secunde.

Incercarea se efectueaza asupra unei sectiuni reprezentative pentru
structura vehiculului, precum si asupra oricdrui accesoriu care poate
sa contribuie la rezistenta sau rigiditatea structurii.

Fortele prevazute la punctul 3.8.3.6 de mai sus sunt:

in cazul punctelor de ancorare prevazute pentru un sistem de
retinere a fotoliului rulant montat pe un vehicul din categoria M,:

1 110 £ 20 daN aplicata in planul longitudinal al vehiculului si in
directia fnainte a vehiculului, la o indl{ime de minimum 200 mm si
de maximum 300 mm, masuratd vertical de la planseul spatiului
pentru fotoliul rulant; si

550 + 20 daN aplicatd in planul longitudinal al vehiculului si in
directia spate a vehiculului, la o indl{ime de minimum 200 mm si
de maximum 300 mm, masuratd vertical de la planseul spatiului
pentru fotoliul rulant;

in cazul punctelor de ancorare prevazute pentru un sistem de
retinere a fotoliului rulant montat pe un vehicul din categoria Ms;

740 + 20 daN aplicatd in planul longitudinal al vehiculului si in
directia inainte a vehiculului, la o indl{ime de minimum 200 mm si
de maximum 300 mm, masurata vertical de la planseul spatiului
pentru fotoliul rulant; si
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3.83.7.2.2.

3.8.3.7.3.

3.8.3.8.

3.8.3.8.1.

3.8.3.8.1.1.

3.8.3.8.1.2.

3.8.3.8.1.3.

3.8.3.8.1.4.

3.8.3.8.1.5.

3.8.3.8.2.

3.8.3.8.2.1.

3.8.3.8.2.2.

3.8.3.8.3.

3.8.3.84.

3.8.3.84.1.

3.8.3.84.2.

3.8.3.9.

370 + 20 daN aplicatd in planul longitudinal al vehiculului si in
directia spate a vehiculului, la o indlf{ime de minimum 200 mm si
de maximum 300 mm, masuratd vertical de la planseul spatiului
pentru fotoliul rulant;

in cazul punctelor de ancorare prevazute pentru un sistem de
retinere a fotoliului rulant, fortele aplicate trebuie sd indeplineasca
cerintele prevazute in Regulamentul nr. 14. Fortele se aplicd cu
ajutorul unui mecanism de tractiune corespunzator tipului de
centurd specificat in Regulamentul nr. 14.

Sistemul de retinere a fotoliului rulant trebuie supus unei incercari
dinamice efectuate conform urmaétoarelor cerinte:

un carucior de incercare reprezentativ pentru un fotoliu rulant avand
o masa de 85 kg este supus, la o vitezd cuprinsad intre 48 km/h si
50 km/h pana la oprire, unui impuls de decelerare:

de peste 20 g in directia inainte pe durata unei perioade cumulate
de cel putin 0,015 secunde;

de peste 15 g in directia inainte pe durata unei perioade cumulate
de cel putin 0,04 secunde;

pe o durata de peste 0,075 secunde;

de maximum 28 g si pe durata unei perioade de maximum
0,08 secunde;

pe o duratd de maximum 0,12 secunde; si

un cdrucior de Incercare reprezentativ pentru un fotoliu rulant avand
o masa de 85 kg este supus, la o viteza cuprinsa intre 48 km/h si
50 km/h pana la oprire, unui impuls de decelerare:

de peste 5 g in directia inapoi pe durata unei perioade cumulate de
cel putin 0,015 secunde;

de maximum 8 g in directia inapoi pe durata unei perioade de
maximum 0,02 secunde;

incercarea de la punctul 3.8.3.8.2 de mai sus nu se aplica daca se
folosesc aceleasi sisteme de retinere pentru directia Tnainte si inapoi
sau daca s-a efectuat o incercare echivalentd;

pentru incercarea mentionatd anterior, sistemul de retinere a foto-
liului rulant se prinde:

fie in punctele de ancorare fixate de cadrul de incercare, care
reprezintd geometria punctelor de ancorare ale vehiculului pentru
care este destinat sistemul de retinere;

fie in punctele de ancorare ce fac parte din sectiunea reprezentativa
a vehiculului caruia ii este destinat sistemul de retinere, montate
conform descrierii de la punctul 3.8.3.6.7 de mai sus.

Sistemul de retinere a utilizatorului unui fotoliu rulant trebuie sa
respecte cerintele de incercare specificate in Regulamentul nr. 16
sau ale unei incercari echivalente cu impulsul de decelerare descris
la punctul 3.8.3.8.1. de mai sus. O centurd de sigurantd omologata
conform Regulamentului nr. 16 si marcata in consecintd este consi-
derata conforma cu cerintele.



02018X0237 — RO — 23.02.2018 — 000.001 — 126

3.8.3.10.

3.8.3.10.1.

3.8.3.10.2.

3.8.3.10.3.

3.8.3.104.

3.8.3.11.

3.8.4.

3.8.4.1.

3.84.1.1.

3.84.1.2.

3.8.4.1.3.

3.8.4.14.

3.8.4.1.5.

3.8.4.1.6.

O incercare dintre cele descrise la punctele 3.8.3.6, 3.8.3.8 sau
3.8.3.9 de mai sus se considera a fi nereusita daca nu se indeplinesc
urmatoarele cerinte:

nicio piesd din sistem nu s-a defectat sau nu s-a detasat din punctele
sale de ancorare sau de pe vehicul in timpul incercarii;

mecanismele de eliberare a fotoliului rulant si a utilizatorului func-
tioneaza corect dupd incheierea incercarii;

in cazul incercarii de la punctul 3.8.3.8 de mai sus, fotoliul rulant
nu s-a deplasat mai mult de 200 mm in planul longitudinal al
vehiculului in timpul incercarii;

nicio piesd din sistem nu s-a deformat dupa incheierea incercarii
atat de mult incat sd provoace raniri din cauza muchiilor ascutite
sau a altor proeminente.

Instructiunile de functionare trebuie sa fie afisate in mod clar, in
apropierea sistemului.

Fotolii rulante orientate spre partea din spate a vehiculului — cerinte
privind incercarea statica

Vehiculele in care nu este obligatoriu ca scaunele sa fie prevazute
cu sisteme de retinere pot fi dotate, ca alternativd la cerintele
punctului 3.8.2 sau 3.8.3 de mai sus, cu un spatiu pentru fotolii
rulante proiectat astfel incat utilizatorul fotoliului rulant si se
deplaseze fara dispozitiv de retinere, cu fotoliul orientat cu fata in
directia spre spate a vehiculului, sprijinit de un suport sau un spatar,
in conformitate cu urmatoarele dispozitii:

una dintre laturile longitudinale ale spatiului pentru fotoliul rulant
trebuie sa se sprijine pe o laturd, un perete sau pe un panou
despartitor al vehiculului,

in capdtul din fatd al spatiului pentru fotoliul rulant trebuie sa se
prevada un suport sau un spatar perpendicular pe axa longitudinala
a vehiculului;

suportul sau spatarul trebuie proiectat astfel incat rotile sau spatele
fotoliului rulant sa se sprijine pe suport sau spatar pentru a se evita
rasturnarea fotoliului rulant; acestea trebuie si fie conforme cu
dispozitiile de la punctul 3.8.5 de mai jos;

se prevede o mana curentd sau un maner pe partea laterald sau pe
peretele vehiculului astfel incat sa permita utilizatorului fotoliului
rulant sa le apuce farda dificultate. Aceastd bara nu trebuie si se
intindd peste proiectia verticald a spatiului pentru fotoliul rulant, cu
exceptia unei distante de maximum 90 mm §i numai la o inal{ime
de minimum 850 mm deasupra planseului spatiului fotoliului rulant;

pe latura opusa a spatiului pentru fotoliul rulant se monteazi o
mana curentd retractabila sau un dispozitiv rigid echivalent,
pentru a limita orice deplasare laterala a fotoliului rulant si pentru
a permite utilizatorului acestuia sd o apuce fard dificultate;

in apropierea zonei pentru fotoliul rulant trebuie montat un
indicator afisdnd urmatorul text:

Acest spatiu este rezervat scaunelor rulante. Scaunul cu rotile
se amplaseazd cu fata spre inapoi, sprijinit pe suport sau spatar
si cu franele aplicate”.
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3.8.5.

3.8.5.1.

3.8.5.2.

3.8.6.

3.8.6.1.

3.8.6.2.

3.8.6.3.

3.8.6.3.1.

3.8.6.3.2.

3.8.6.4.

3.8.6.5.

3.8.6.6.

Marcajele sub forma de text utilizate sunt reglementate de dispo-
zitiile de la punctul 7.6.11.8 din anexa 3.

Cerinte privind spatarul si suportul

Spatarul prevazut in spatiul pentru un fotoliu rulant in conformitate
cu punctul 3.8.4 se monteaza perpendicular pe axa longitudinala a
vehiculului si trebuie sa poatd suporta o sarcind de 250 + 20 daN,
aplicatd pe centrul suprafetei tapisate a spatarului, la o indltime de
minimum 600 mm si de maximum 800 mm masuratd vertical de la
planseul spatiului pentru fotoliul rulant, timp de minimum 1,5
secunde, cu ajutorul unui bloc cu dimensiunile de 200 mm X
200 mm, in planul orizontal al vehiculului si spre partea din fata
a acestuia. Spatarul nu trebuie sa se indoaie cu mai mult de
100 mm sau sa sufere deformari permanente sau daune.

Suportul prevazut in spatiul pentru un scaun cu rotile in confor-
mitate cu punctul 3.8.4 trebuie montat perpendicular pe axa longi-
tudinald a vehiculului si trebuie sd poatd suporta o fortd de
250 + 20 daN, aplicatd pe centrul suportului, timp de minimum
1,5 secunde, in planul orizontal al vehiculului si spre partea din fata
a acestuia, in mijlocul suportului. Suportul nu trebuie si se indoaie
cu mai mult de 100 mm sau sd sufere deformari permanente sau
daune.

Exemplu de spatar conform cu cerintele de la punctul 3.8.4.1.3 de
mai sus (a se vedea figura 29 din anexa 4).

Muchia inferioard a spatarului trebuie sa se afle la o inaltime de
minimum 350 mm si de maximum 480 mm, masuratd vertical de la
planseul spatiului pentru fotoliul rulant.

Muchia superioara a spatarului se amplaseazd la o inalfime de
minimum 1 300 mm, masurata vertical de la planseul spatiului
pentru fotoliul rulant.

Spatarul trebuie sa aiba o latime de:

minimum 270 mm si maximum 420 mm, la inalf{imi de maximum
830 mm, masurate vertical de la planseul spatiului pentru fotoliul
rulant; si

minimum 270 mm si maximum 300 mm, la indl{imi de peste
830 mm, masurate vertical de la planseul spatiului pentru fotoliul
rulant.

Spatarul se monteaza intr-un unghi de minimum 4° si de maximum
8° fata de verticald, muchia inferioara a spatarului fiind mai
apropiata de spatele vehiculului deciat muchia superioara.

Suprafata tapisatd a spatarului trebuie sa formeze un plan unic s
continuu.

Suprafata tapisata a spatarului trebuie sa treacd prin orice punct al
unui plan vertical imaginar, situat in spatele capatului frontal al
spatiului pentru fotoliul rulant si la minimum 100 mm si
maximum 120 mm de acesta, masurat orizontal, si la minimum
830 mm si maximum 870 mm de la planseul spatiului pentru
fotoliul rulant, masurat vertical.
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3.9.
3.9.1.

39.1.1.

39.1.2.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.3.1.

3.10.3.1.1.

3.10.4.

3.104.1.

3.10.5.

3.10.5.1.

3.10.5.2.

3.10.5.3.

Comenzile usilor

Dacéd una dintre usile mentionate la punctul 3.6 este dotata cu
comenzi de deschidere pentru utilizarea in conditii normale,
aceste comenzi trebuie:

in cazul comenzilor exterioare, sd fie plasate pe sau in apropierea
usii respective, la o indl{ime cuprinsa intre 850 mm si 1 300 mm de
la sol si la maximum 900 mm distantd de usa si

in cazul comenzilor interioare ale vehiculelor din clasele I, II si III,
sa fie plasate pe sau in apropierea usii respective, la o inaltime
cuprinsd intre 850 mm si 1 300 mm de la suprafata superioara a
planseului cea mai apropiatd de comandd, si la o distantd de
maximum 900 mm, in orice directie, de deschiderea usii.

Dispozitii pentru depozitarea landourilor si a cérucioarelor pentru
copii nepliate

(Rezervat)

Dimensiunile zonei pentru depozitarea unui landou sau carucior
pentru copii nepliat trebuie sd aiba o latime de minimum
750 mm si o lungime de minimum 1300 mm. Planul longitudinal
al zonei respective trebuie sa fie paralel cu planul longitudinal al
vehiculului, iar suprafata planseului in zona respectiva trebuie sa fie
antiderapanta.

Accesibilitatea la spatiul pentru landouri si carucioare pentru copii
trebuie furnizatd in conformitate cu urmatoarele dispozitii:

trebuie sa fie posibil ca un landou sau un carucior pentru copii
nepliat sd fie transportat liber si usor din exteriorul vehiculului
prin cel putin una dintre usile de serviciu in spatiul (spatiile)
special(e).

59

,Deplasare liberd si usoard” presupune:

(a) ca existd suficient spatiu disponibil pentru manevrarea
landoului sau a caruciorului;

(b) ca nu existd trepte, deniveldri sau stilpi care pot impiedica
deplasarea libera a utilizatorului landoului sau a caruciorului
pentru copii.

Spatiul trebuie sé fie prevazut cu pictograma prezentatd in anexa 4,
figura 23 C.

Aceeasi pictograma trebuie plasatd atdt in sectiunea anterioard a
vehiculului, cat si in apropierea usii de serviciu care oferd acces
la spatiul pentru landou sau carucior.

Stabilitatea landourilor sau a carucioarelor pentru copii nepliate
trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

una dintre laturile longitudinale ale spatiului pentru landou sau
carucior trebuie sa se sprijine pe o laturd, un perete sau un panou
despartitor al vehiculului,

trebuie sd se prevadd un suport sau un spatar perpendicular pe axa
longitudinala a vehiculului pe latura dinspre inainte a spatiului
pentru landou sau carucior;

suportul sau spatarul trebuie proiectat astfel incit sa se evite
bascularea landoului sau a caruciorului; ele trebuie sd respecte
dispozitiile de la punctul 3.8.5 de mai sus;
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3.10.5.4.

3.10.5.5.

3.10.6.

3.10.7.

3.10.8.

3.10.9.

3.11.
3.11.1.

3.11.1.1.

3.11.1.2.

3.11.1.3.

3.11.1.3.1.

trebuie sd se prevadia o mand curentd sau un maner pe partea
laterald sau pe peretele vehiculului, astfel incat sd permitd
persoanei care manevreaza landoul sau caruciorul sa le apuce fara
dificultate. Aceasta bard nu trebuie sd se intinda peste proiectia
verticala a spatiului pentru landou sau carucior, cu exceptia unei
distante de maximum 90 mm si numai la o indl{ime de minimum
850 mm deasupra planseului spatiului pentru landou sau carucior;

pe latura opusa a spatiului pentru landou sau carucior se monteaza
0 mana curentd retractabila sau un dispozitiv rigid echivalent pentru
a limita orice deplasare laterald a landoului sau a caruciorului.

Spatiul pentru landou sau carucior trebuie sd fie prevazut cu un
dispozitiv de comandd specific, de exemplu, un buton care sa
permita caldtorilor cu landou sau cérucior sa solicite ca vehiculul
sa fie oprit la urmatoarea statie de autobuz. Se aplica dispozitiile de
la punctul 7.7.9.1 din anexa 3.

Dispozitivul trebuie prevazut cu pictograma descrisa in figura 23C
din anexa 4. Dimensiunile pictogramei pot fi reduse, daca este
necesar.

Spatiul pentru depozitarea landoului sau a céruciorului nepliat se
poate afla langa spatiul pentru fotoliu rulant si poate fi in
prelungirea acestuia. Intruziuni ale stdlpilor de sustinere pentru a
oferi manere pentru pasagerii in picioare pot fi permise, cu conditia
sa fie Indeplinitd cerinta de la punctul 3.10.3 din prezenta anexa.

Spatiile suplimentare pentru fotolii rulante pot fi combinate cu
spatiul pentru landou sau carucior nepliat, cu condifia sa fie inde-
plinite cerintele relevante. in acest caz, in acest spatiu sau in apro-
pierea sa trebuie sa existe indicatoare care sd con{ind urmatorul text,
un text echivalent sau o pictograma:

,,Va rugam sa eliberati acest spatiu in favoarea utilizatorilor de
scaune rulante”.

Dispozitii privind dispozitivele de asistentd la urcare

Cerinte generale:

Comenzile care actioneaza dispozitivele de asistentda la urcare
trebuie marcate in mod clar ca atare. Pozifia extinsa sau retrasa a
dispozitivului de asistentd la urcare trebuie indicatd in mod clar
conducatorului auto printr-un indicator adecvat.

In cazul defectirii unui dispozitiv de siguranta, platformele
elevatoare, rampele sau sistemele de cobordre a vehiculului
trebuie sa nu poatd functiona daca nu sunt operate in conditii de
sigurantd prin metode manuale. Tipul si localizarea mecanismului
de actionare de urgenta trebuie marcate in mod clar. in cazul unei
intreruperi a alimentdrii cu curent electric, platformele elevatoare si
rampele trebuie sd poatd fi actionate manual.

Accesul la una dintre usile de serviciu sau de urgentd ale vehi-
culului poate fi blocat de unul dintre dispozitivele de asistentd la
urcare, daca urmatoarele doua conditii sunt indeplinite atat din
exteriorul, cat si din interiorul vehiculului:

accesoriul de asistentd la urcare si coborare nu blocheaza manerul si
nici un alt dispozitiv de deschidere a usii;
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3.11.1.3.2.

3.11.2.

3.11.2.1.

3.11.2.2.

3.11.2.3.

3.11.2.4.

3.11.3.

3.11.3.1.

3.11.3.1.1.

3.11.3.1.2.

3.11.3.2.

3.11.3.2.1.

3.11.3.2.2.

3.11.3.2.3.

3.11.3.3.

3.11.3.3.1.

3.11.3.3.2.

accesoriul de asistentd la urcare si cobordre poate fi deplasat fard
dificultate, pentru a lasa cadrul usii liber in caz de urgenta.

Sistemul de coborare a vehiculului

Este necesar un comutator pentru a permite functionarea sistemului
de coborare a vehiculului.

Orice comanda care declanseaza cobordrea sau ridicarea oricarei
parti sau a intregului sasiu in raport cu suprafata drumului trebuie
identificat in mod clar si trebuie plasat sub supravegherea directd a
conducatorului auto.

Procesul de coborare trebuie sd poatd fi oprit si inversat imediat
printr-o comanda situatd atdt la indeména conducatorului auto,
atunci cand acesta este agezat in cabina sa, cdt si in apropierea
celorlalte comenzi care controleaza functionarea sistemului de
coborare a vehiculului.

Orice sistem de cobordre a vehiculului montat pe un vehicul nu
trebuie sd permitd conducerea vehiculului la o vitezd de peste
5 km/h atunci cand acesta este coborat sub inalfimea normalad de
drum.

Platforma elevatoare
Dispozitii generale

Platformele elevatoare trebuie sd poata functiona numai atunci cand
vehiculul este oprit. Orice deplasare a platformei trebuie oprita in
cazul in care un dispozitiv de prevenire a rasturndrii scaunului cu
rotile de pe platformd nu este activat sau nu intra automat in
functiune.

Platforma de ridicare nu trebuie sd aiba o latime mai mica de
800 mm si o lungime mai mica de 1200 mm si trebuie sa fie
functionala in conditiile in care transportd o masd de cel putin
300 kg.

Cerinte tehnice suplimentare pentru platformele elevatoare cu
actionare asistata

Comanda trebuie proiectatd astfel incat, la eliberare, sa revina
automat la pozitia inchis. La aceastd miscare, deplasarea platformei
elevatoare trebuie s se opreasca imediat si trebuie sd fie posibild
declansarea unei miscari in oricare dintre cele doua directii.

Un dispozitiv de siguranta (de exemplu, un mecanism de inversare
a sensului de miscare) trebuie sa protejeze zonele care nu sunt
vizibile operatorului, daca miscarea platformei ar putea prinde sau
zdrobi obiecte.

In cazul in care unul dintre aceste dispozitive de sigurantd intrd in
functiune, miscarea platformei elevatoare trebuie sa se opreasca
imediat si sd se declanseze miscarea in directia opusa.

Functionarea platformelor elevatoare actionate electric

in cazul in care platforma elevatoare este amplasati langa la o usd
de serviciu situatd in cdmpul vizual direct al conducatorului auto,
platforma poate fi actionata de conducatorul auto din scaunul sau.

in toate celelalte cazuri, comenzile trebuie amplasate in apropierea
platformei elevatoare. Ele trebuie sd poatd fi activate si dezactivate
numai de conducdtorul auto din scaunul sau.
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3.11.3.4.

3.11.3.4.1.

3.11.3.4.2.

3.11.4.

3.11.4.1.

3.11.4.1.1.

3.11.4.1.2.

3.11.4.1.3.

3.11.4.1.4.

3.11.4.1.5.

3.11.4.1.6.

3.11.4.1.7.

3.11.4.2.

3.11.4.2.1.

3.11.4.3.

3.11.4.3.1.

Platformele elevatoare actionate manual

Platforma elevatoare trebuie sd fie destinatd functiondrii prin
comenzi situate in apropierea sa.

Platforma elevatoare trebuie sd fie astfel proiectatd incat sa nu fie
nevoie de o forta foarte mare pentru a o actiona.

Rampa

Dispozitii generale

Rampa trebuie sa poatd fi actionatdi numai cand vehiculul este
stationar.

Muchiile sale exterioare trebuie rotunjite la o razd de minimum
2,5 mm. Colturile exterioare trebuie rotunjite la o raza de
minimum 5 mm.

Latimea suprafetei utile a rampei trebuie sa fie de cel putin
800 mm. Panta rampei, cand aceasta este desfasurata peste o
bordura de 150 mm findltime, trebuie sda fie de maximum 12 %.
Panta rampei, cand aceasta este extinsd sau desfasurata pe sol,
trebuie sa fie de maximum 36 %. Pentru a efectua aceasta incercare,
se poate folosi un sistem de coborare a vehiculului.

Orice rampa care, atunci cand este gata de folosire, depdseste
1200 mm lungime, trebuie prevazuta cu un dispozitiv care sa
impiedice rasturnarea laterald a fotoliului rulant.

Orice rampa trebuie sd poata functiona in conditii de sigurantd la o
sarcind de 300 kg.

Muchia exterioara a suprafetei rampei disponibile pentru deplasarea
unui scaun cu rotile trebuie marcata in mod clar cu o linie colorata
cu o latime de 45-55 mm, care contrasteazd cu culoarea restului
suprafetei rampei. Linia colorata se extinde de-a lungul muchiei
exterioare si a ambelor muchii paralele cu directia de deplasare a
fotoliului rulant.

De asemenea, este permisd marcarea zonei in care exista riscul de
impiedicare sau unde suprafata rampei se continud cu o treapta.

Cand se afla in pozitia de utilizare, rampa portabild trebuie sa fie
stabila. Pentru rampele portabile, se prevede un spatiu adecvat,
unde pot fi plasate in conditii de siguranta si unde sunt usor acce-
sibile pentru utilizare.

Moduri de functionare

Desfasurarea si retragerea rampei poate fi efectuatd manual sau prin
actionare asistata.

Cerinte tehnice suplimentare pentru rampele cu actionare asistata

Desfasurarea si retragerea rampei trebuie semnalatd prin lumini
intermitente galbene si printr-un semnal sonor.
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3.11.43.2.

3.11.4.3.3.

3.11.43.4.

3.11.4.4.

3.11.44.1.

3.11.4.4.2.

3.11.4.5.

3.11.4.5.1.

Miscirile de desfasurare si retragere a rampei care presupun un risc
de ranire se protejeazd cu unul sau mai multe dispozitive de
siguranta.

Aceste dispozitive de siguranta trebuie sa opreasca deplasarea
rampei cand aceasta este supusa unei forte de reactic medie de
maximum 150 N. Valoarea maxima a fortei poate depasi 150 N
pentru o scurtd perioada de timp, cu conditia sd nu depaseasca
300 N. Autoritatea de omologare de tip poate verifica forta de
reactie prin orice metoda. in anexa 6 la prezentul regulament sunt
prezentate orientdri privind masurarea fortelor de reactie.

Miscarea orizontala a rampei trebuie sa se intrerupa atunci cand pe
suprafata acesteia se amplaseaza o masa de 15 kg.

Functionarea rampelor cu actionare asistata

Daca conducatorul auto are o vizibilitate adecvatd asupra rampei,
suficientd pentru a observa desfasurarea si utilizarea acesteia si
pentru a asigura securitatea pasagerilor, acesta poate actiona
rampa din scaunul sdu. Aceasta cerintd poate fi indeplinitd cu
ajutorul unuia sau mai multor dispozitive de monitorizare vizuala
indirecta.

In toate celelalte cazuri, comenzile se monteazd in apropierea
rampei. Ele trebuie sd poatd fi activate si dezactivate numai de
conducatorul auto din scaunul sau.

Rampele actionate manual

Rampa trebuie proiectatd in asa fel incat sa nu fie necesara o forta
excesiva pentru actionarea sa.
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ANEXA4 9

(Rezervat)
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ANEXA 10

Omologarea de tip pentru o unitate tehnici separati si omologarea de tip a
unui vehicul a cirui caroserie a fost deja omologati ca unitate tehnica
separata

1. OMOLOGAREA DE TIP A UNEI UNITATI TEHNICE SEPARATE

1.1. Pentru a obtine omologarea de tip specificd unei unitdti tehnice separate,
conform prezentului regulament, pentru caroseria unui vehicul, producétorul
trebuie sd demonstreze autoritdtii de omologare de tip respectarea conditiilor
pe care le-a declarat. Restul conditiilor din prezentul regulament trebuie
indeplinite si demonstrate in conformitate cu punctul 2 de mai jos.

1.2. Omologarea poate fi acordatd sub rezerva conditiilor pe care trebuie sd le
indeplineasca vehiculul complet (cum sunt, de exemplu, caracteristicile unui
sasiu adecvat, restrictiile privind utilizarea sau instalarea), aceste conditii
fiind inregistrate in certificatul de omologare.

1.3. Orice astfel de conditii trebuie comunicate cumparatorului caroseriei vehi-
culului sau producatorului vehiculului din etapa urmatoare de productie intr-
o formd corespunzatoare.

2. OMOLOGAREA DE TIP A UNUI VEHICUL PREVAZUT CU O
CAROSERIE DEJA OMOLOGATA CA UNITATE TEHNICA
SEPARATA

2.1. Pentru a primi omologarea de tip conform prezentului regulament pentru un
vehicul prevazut cu o caroserie deja omologata ca unitate tehnica separata,
producatorul trebuie sa demonstreze autorititii de omologare de tip
respectarea cerintelor din prezentul regulament care nu au fost deja inde-
plinite si demonstrate conform punctului 1. de mai sus, luandu-se in consi-
derare orice omologare de tip anterioard primita ca vehicul incomplet.

2.2. Trebuie respectate toate cerintele stabilite in conformitate cu punctul 1.2 de
mai sus.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

222,

ANEXA 11
Mase si dimensiuni

Prezenta anexa se refera la masele si dimensiunile autovehiculelor
din categoriile M, si M3 in mésura in care acestea sunt necesare
omologarii unui vehicul in ceea ce priveste caracteristicile sale
generale de constructie.

DEFINITII

In sensul prezentei anexe:

,»Grup de axe” Inseamnd axe care fac parte din aceeasi punte.
Grupul este denumit tandem atunci cand existd doud axe si grup
triaxial atunci cind exista trei axe. Prin conventie, o axa izolatd este
consideratd ca un grup cu o singura axa.

,Dimensiunile vehiculului” inseamna dimensiunile rezultind din
constructia vehiculului si declarate de catre producator.

,Lungimea vehiculului” este o dimensiune masurata in conformitate
cu standardul ISO 612-1978, termenul nr. 6.1.

In afard de recomandarile din acest standard, la masurarea lungimii
unui vehicul nu se iau in considerare urmatoarele elemente:

(a) dispozitive de stergere si de spalare a parbrizului;
(b) placi de inmatriculare fatd si spate;
(c) sigilii de vama si dispozitive de protejare a acestora;

(d) dispozitive de fixare a prelatei, precum si dispozitive pentru
protejarea acestora;

(e) echipamente de iluminat;

(f) oglinzi retrovizoare si alte dispozitive de vizibilitate indirectd;
(g) elemente pentru ameliorarea vizibilitatii;

(h) galerii de admisie a aerului;

(i) tampoane pentru elemente de caroserie demontabile;

(j) scari de acces si manere;

(k) protectii de cauciuc si dispozitive similare;

(1) platforme elevatoare, rampe de acces si echipamentul similar in
stare de functionare, nedepasind 300 mm, cu conditia ca
acestea sa nu determine o crestere a sarcinii utile a vehiculului;

(m) dispozitive de remorcare pentru autovehicule;
(n) brate de troleu pentru vehiculele propulsate electric;
(0) parasolare exterioare.

,Latimea vehiculului” este o dimensiune masurata in conformitate
cu standardul ISO 612-1978, termenul nr. 6.2.
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2.23.

2.3.

2.4.

In afara de dispozitiile din acest standard, la masurarea latimii unui
vehicul nu se iau in considerare urmatoarele elemente:

(a) sigiliile de vama si dispozitive de protejare a acestora;

(b) dispozitivele de fixare a prelatei, precum si dispozitive pentru
protejarea acestora;

(c) martorii de indicare a defectarii pneurilor;

(d) elementele flexibile proeminente ale unui sistem de protectie
antiimproscare;

(e) echipamentele de iluminat;

(f) rampele de acces in functionare, platforme elevatoare si echi-
pamente similare cu conditia ca acestea sd nu depdseascd cu
mai mult de 10 mm marginile vehiculului si ca unghiurile
rampelor orientate spre inainte sau spre spate sa fie rotunjite
la o raza de curbura de cel putin 5 mm; muchiile se rotunjesc
la 0 razd de minimum 2,5 mm;

(g) oglinzile retrovizoare si alte dispozitive pentru vizibilitate
indirecta;

(h) indicatorii de presiune pentru pneuri;
(i) scarile pliante;

(j) deformarea peretelui anvelopei pneumatice imediat deasupra
punctului de contact cu solul;

(k) elementele pentru ameliorarea vizibilitatii;

(1) pentru autobuze si autocare ghidate, dispozitivele de ghidare
laterala retractabile in stare neretractati;

(m) dispozitivele de iluminare a usilor de serviciu.

,,inél;imea vehiculului” este o dimensiune masurata in conformitate
cu standardul ISO 612-1978, termenul nr. 6.3.

In afara de recomandarile din acest standard, la masurarea inaltimii
unui vehicul nu se iau in considerare urmatoarele elemente:

(a) antenele;
(b) pantografele sau bratele de troleu in pozitie ridicata.

In cazul vehiculelor echipate cu elevator de axa, efectul acestuia
trebuie luat in considerare.

,Masa maxima tehnic admisibila pe axa (m)” inseamnd masa care
corespunde sarcinii statice verticale maxime admise exercitatd de
catre axa pe suprafata solului, stabilitd in functie de constructia
vehiculului si a axei astfel cum este declaratd de producdtorul
vehiculului.

,»,Masa maxima tehnic admisibila pe un grup de axe (u)” inseamna
masa corespunzatoare sarcinii statice verticale maxime autorizate
transmisd la sol de catre grupul de axe, calculatd in functie de
constructia vehiculului si a grupului de axe astfel cum este
declaratd de producatorul vehiculului.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.

,Masa tractabila” inseamna sarcina totald exercitata pe suprafata
solului de axa (axele) vehiculului (vehiculelor) tractat(e).

,Masa tractabila maxima tehnic admisibila (TM)” inseamna masa
tractabila maxima declarata de producator.

,Masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare al unui
autovehicul” inseamnd masa care corespunde sarcinii statice
verticale maxime admise exercitatdi pe un punct de cuplare in
functie de constructia vehiculului si/sau a dispozitivului de
cuplare, astfel cum este declaratd de producator. Prin definitie,
aceastd masd nu include masa dispozitivului de cuplare al
vehiculului.

»Masa maximad tehnic admisibila a ansamblului incarcat (MC)”
inseamnd masa totald a ansamblului care include vehiculul si
remorca (remorcile) sa (sale), astfel cum este declaratd de
producator.

5

,Elevator de axa” Inseamna un dispozitiv montat permanent pe
vehicul, avand rolul de a reduce sau de a creste sarcina pe axa
sau pe axe, in functie de conditiile de incércare a vehiculului:

(a) fie prin ridicarea rotilor pana cand acestea nu mai ating solul,
fie prin coborarea lor la nivelul solului;

(b) fie fara a ridica rotile (de exemplu in cazul suspensiilor pneu-
matice sau al altor sisteme),

cu scopul de a reduce uzura pneurilor atunci cand vehiculul nu
este incdrcat la intreaga lui capacitate si/sau de a facilita
demarajul unor vehicule sau al unor ansambluri de vehicule
pe un teren alunecos prin cresterea sarcinii pe axa motoare.

CERINTE

Maisurarea masei vehiculului in conditii de functionare si repartitia
acesteia pe axe

Masa vehiculului in conditii de functionare si repartitia acesteia pe
axe sunt masurate pe vehiculele prezentate in conformitate cu
punctul 3.4 din prezentul regulament, cu vehiculul oprit, rotile
aflandu-se in linie dreapta. Dacd masele cantarite nu se abat cu
mai mult de 3 % de la masele declarate de catre producator
pentru configuratia tehnica corespunzatoare tipului de vehicul sau
nu se abat cu mai mult de 5 % atunci cand este vorba de un vehicul
din categoria M, care nu depaseste 3 500 kg, masele in conditii de
functionare si repartitia acestora pe axe, astfel cum sunt declarate de
catre producator, vor fi utilizate in sensul cerintelor care urmeaza.
In caz contrar, se vor utiliza masele masurate si, In acest caz,
serviciul tehnic poate, daca este necesar, sa faca masuratori supli-
mentare pe alte vehicule decét cele prevazute la punctul 3.4 din
prezentul regulament.

Calcularea repartitiei masei
Metoda de calcul

Pentru calculul descris in continuare a repartitiei masei, produ-
catorul furnizeaza serviciului tehnic insdrcinat cu efectuarea
testelor (sub forma unui tabel sau sub orice alta forma adecvata)
informatiile necesare pentru a se putea identifica, in cazul fiecarei
configuratii tehnice din cadrul unui tip de vehicul, masa maxima
tehnic admisibila a vehiculului incdrcat, masele maxime tehnic
admisibile pe axe si pe grup de axe, masa tractabild maxima
tehnic admisibila si masa maxima tehnic admisibild a ansamblului
incarcat.
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3212

3.2.1.3.

32.14.

3.2.15.

3.2.1.6.

3.22.
3.2.2.1.

3222,

3.2.23.

3224

3.23.
3.23.1.

Calculele necesare sunt efectuate astfel incdt sia se garanteze
respectarea urmatoarelor cerinte pentru fiecare configuratie tehnica
din cadrul tipului de vehicul. in acest scop, calculele pot fi limitate
la cazurile cele mai defavorabile.

in cerintele care urmeazi, simbolurile M, m, y T™ si MC
desemneaza parametrii urmdtori, pentru care trebuie si fie inde-
plinite cerintele stabilite la punctul 3.2 de mai sus:

M = masa maxima tehnic admisibila a vehiculului incércat;

m; = masa maxima tehnic admisibild pe axa numita ,,i”, unde ,,i”
variazd de la 1 la numarul total de axe al vehiculului;

K = masa maxima tehnic admisibild pe axa izolatd sau pe grupul
de axe numit ,,j”, unde ,,j” variaza de la 1 la numarul total
de axe izolate si grupuri de axe;

TM = masa tractabilda maxima tehnic admisibilad si
MC = masa incarcaturii maxime tehnic autorizate a ansamblului.

2

In cazul unei axe izolate, desemnate prin ,,i
grup de axe, m; = ; prin definitie.

ca axa si prin ,,j” ca

in cazul vehiculelor echipate cu axe descarcabile, calculele
prevazute la punctul 3.2.1.2 de mai sus se efectueazd cu
suspensia acestor axe aflatd sub sarcind in pozitia ei normala de
functionare. In cazul vehiculelor echipate cu axe retractabile,
calculele prevazute la punctul 3.2.1.2 de mai sus se efectueaza cu
axele coborite.

fn cazul grupurilor de axe, producitorul indica legile de repartitie
intre axe a masei totale aplicate grupului (prezentind, de exemplu,
formulele de repartitie sau graficele de repartitie).

Limite de incarcare

Suma maselor m; nu trebuie sa fie inferioard masei M.

Pentru fiecare grup de axe desemnate prin ,,j”, suma maselor m; pe
axe nu trebuie sa fie inferioard masei ;. In plus, fiecare masa m; nu
trebuie sa fie inferioard unei par{i din ; aplicati pe axa ,,i”, astfel
cum este determinatd prin legile de repartitic a masei acestui grup
de axe.

Suma maselor p; nu trebuie sa fie inferioard masei M.

MC nu trebuie sa depaseascd M + TM.

Conditii de sarcina

Masa vehiculului in stare de functionare, plus masa Q inmultita cu
numarul de pasageri asezati si al pasagerilor care stau in picioare,
plus masele WP, B si BX definite la punctul 3.2.3.2.1 de mai jos,
plus masa maxima tehnic admisibila la punctul de cuplare, daca un
dispozitiv de cuplare este montat de catre producator, nu trebuie sa
depaseascd masa M.
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323.2.

32321

32322

Atunci cand vehiculul in stare de functionare este incarcat conform
descrierii de la punctul 3.2.3.2.1 de mai jos, masa corespunzitoare
sarcinii pe fiecare axa nu trebuie sa depaseascd masa m; pe fiecare
axd, iar masa corespunzitoare sarcinii pe fiecare axa izolatd sau
grup de axe nu ftrebuie sa depaseascd masa y; a acestui grup de
axe. In plus, masa corespunzitoare sarcinii pe axa motoare sau
suma maselor corespunzatoare sarcinilor pe axele motoare trebuie
sd reprezinte cel putin 25 % din M.

Vehiculul in stare de functionare este incarcat cu: o masa care
corespunde numarului P de pasageri asezati, de masd Q; o masa
care corespunde numadrului SP de pasageri aflati in picioare, de
masa Q, repartizatd in mod uniform pe suprafata rezervata pasa-
gerilor aflati in picioare S;; daca este cazul, o masd WP repartizata
in mod uniform pe fiecare spatiu pentru scaune cu rotile; o masa
egala cu B (kg), repartizatd in mod uniform in compartimentele
pentru bagaje; o masa egala cu BX (kg), repartizati in mod
uniform pe suprafata de plafon prevazuta pentru transportul
bagajelor, unde:

P este numarul de locuri pe scaune.

S, este suprafata rezervati pasagerilor aflati in picioare. In cazul
vehiculelor din clasa IIT sau B, S; = 0.

SP, declarat de producator, nu trebuie sa depaseasca valoarea
S1/Ssp, unde Sg, este spatiul conventional prevdzut pentru un
pasager aflat in picioare si precizat in tabelul de mai jos.

WP (kg) este numarul de spatii pentru fotolii rulante inmultit cu
250 kg, care reprezintd masa unui fotoliu rulant si a utilizatorului
acestuia.

B (kg), declarat de catre producator, trebuie sa aibd o valoare
numerica de cel putin 100 x V.

V este volumul total al compartimentelor pentru bagaje, exprimat
in m®, inclusiv rafturile exterioare, compartimentele pentru schiuri
si compartimentele de bagaje montate in exteriorul vehiculului.

BX, declarat de producitor, trebuie sa aibd o valoare numericd de
cel putin 75 kg/m?.

Vehiculele etajate nu trebuie sd fie echipate pentru a transporta
bagaje pe plafon, astfel incat pentru aceste vehicule BX are
valoarea zero.

Q si Sgp au valorile indicate in tabelul de mai jos:

Ssp (m?/pasager) Spatiu
Q (kg) masa unui conventional pentru un

pasager pasager care calatoreste
in picioare

Clasa vehiculului

Clasele I si A 68 0,125
Clasa II 71 (*) 0,15
Clasele III si B 71 (*) Nu existd

(*) Inclusiv 3 kg pentru bagaje de mana.

in cazul unui vehicul cu o capacitate de locuri pe scaune variabili,
suprafata disponibild pentru pasagerii aflafi in picioare (S;) si/sau
echipat pentru transportul fotoliilor rulante, cerintele de la punctele
3.2.3.1 si 3.23.2 de mai sus trebuie determinate pentru fiecare
dintre urmatoarele situatii, dupa caz:
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3.2.3.2.2.1. Numarul maxim de scaune fiind ocupat, spatiul disponibil rimas
pentru pasagerii in picioare este ocupat (pana la capacitatea maxima
de locuri in picioare declaratd de producitor), iar apoi tot spatiul
care ramane eventual disponibil pentru fotolii rulante este ocupat;

3.2.3.2.2.2. Intregul spatiu disponibil pentru pasagerii in picioare fiind ocupat
(pana la capacitatea maxima de locuri in picioare declaratd de
producator, exclusiv zonele destinate utilizatorilor de fotolii
rulante), scaunele rdmase disponibile sunt ocupate, iar apoi tot
spatiul care ramane eventual disponibil pentru fotolii rulante este
ocupat.

3.2.3.2.2.3. Ocuparea tuturor locurilor posibile pentru scaune cu rotile, apoi a
suprafetei rdmase pentru pasagerii aflati in picioare (pana la capa-
citatea maximd de pasageri aflati in picioare, declaratdi de
producator, daca este atinsd) si a locurilor rdmase disponibile.

3233. Atunci cand vehiculul se afla in stare de functionare sau este
incarcat astfel cum este specificat la punctul 3.2.3.2.1 de mai sus,
masa corespunzatoare sarcinii pe axa fatd sau pe grupul de axe fatd
nu poate fi mai micd decat procentul masei vehiculului in stare de
functionare sau al masei maxime tehnic admise ,,M”, definit in
tabelul urmator:

Clasele I si A Clasa II Clasele III si B
Rigide Articulat Rigide Articulat Rigide Articulat
20 20 25 (Y 20 25 (M 20

(") Aceastd valoare se reduce cu 20 % in cazul vehiculelor cu trei axe din clasele II si III cu doud axe directoare.

3234. in cazul in care omologarea de tip a unui vehicul trebuie si se facd
pentru mai multe clase, punctele 3.2.3.1 si 3.2.3.2 de mai sus se
aplica fiecarei clase.

3.3. Marcarea vehiculelor

3.3.1. in interiorul vehiculelor trebuie si se indice clar si intr-un loc
vizibil pentru conducdtorul auto aflat in pozifie de sedere, urma-
toarele informatii:

33.1.1. Cu litere sau pictograme de minimum 10 mm indltime si cifre de
minimum 12 mm inaltime:

33.1.1.1. Numarul maxim de locuri pe scaune pe care vehiculul este proiectat
sa le asigure.

33.1.1.2. Numarul maxim de locuri in picioare, daca existd, pe care vehiculul
este proiectat sd le asigure.

33.1.1.3. Numarul maxim de scaune cu rotile pe care vehiculul este prevazut
sa le transporte, dacd existd astfel de locuri.

33.1.2. Cu litere sau pictograme de minimum 10 mm finaltime si cifre de
minimum 12 mm indltime:

33.1.2.1. Masa bagajelor care pot fi transportate cand vehiculul este incarcat
cu numarul maxim de pasageri, conform punctului 3.2.3 din
prezenta anexa.

33.1.2.2. Dupa caz, aceasta trebuie sd includa masa bagajelor:

3.3.1.2.2.1. Din compartimentele pentru bagaje (masa B, punctul 3.2.3.2.1 de
mai sus);
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33.1.2.2.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.2.

De pe plafon, dacéd acesta este echipat pentru transportul bagajelor
(masa BX, punctul 3.2.3.2.1 de mai sus).

in apropierea marcajelor mentionate mai sus, trebuie si se prevadi
un spatiu in care sa se indice, cu litere sau pictograme de minimum
10 mm findltime si cifre de minimum 12 mm inal{ime, masa
bagajelor B si BX care poate fi transportata atunci cand vehiculul
este incarcat cu numarul maxim de pasageri si de personal de bord,
fara ca vehiculul sa depaseasca masa maxima admisibila sau masa
pe o axa sau grup de axe acceptatd in tara partii contractante in care
urmeazd sa fie inmatriculat vehiculul. Partile contractante care
solicita marcarea acestei mase stabilesc, de comun acord cu produ-
catorul, masa bagajelor care urmeaza sa fie marcate si se asigura ca
vehiculele sunt marcate corespunzator inainte de inmatriculare.

Manevrabilitate

Este necesar ca orice vehicul sd poata fi manevrat, in fiecare dintre
cele doud sensuri, urmand o traiectorie circularda completd de 360°
in interiorul unei suprafete definite de doud cercuri concentrice,
cercul exterior avand o razd de 12,50 m si cercul interior o razd
de 5,30 m, niciunul dintre punctele extreme ale vehiculului (cu
exceptia elementelor proeminente, care nu se iau in calcul la
masurarea latimii vehiculului) nedepésind circumferintele acestor
cercuri. Pentru vehiculele echipate cu un elevator de axe, aceasta
cerintd se aplicd si pentru cazul in care axa (axele) sunt in pozitie
ridicata sau axa (axele) descarcabila (descarcabile) este (sunt) nein-
carcata (neincarcate).

Se considerd ca cerintele de la punctul 3.4.1 de mai sus sunt
respectate dacd extremitatea fatd a vehiculului urmeaza circum-
ferinta cercului exterior (a se vedea figura A).

Vehiculul fiind imobil, un plan vertical tangent pe marginea vehi-
culului si indreptat cétre exteriorul cercului se stabileste prin
marcarea unei linii pe sol. in cazul unui vehicul articulat, cele
doud parti rigide sunt aliniate la plan. Atunci cand vehiculul se
deplaseaza, plecand de la o abordare in linie dreaptd, in suprafata
circulard descrisa la punctul 3.4.1 de mai sus, niciuna dintre partile
sale nu trebuie s iasd In afara respectivului plan vertical cu mai
mult de 0,60 m (a se vedea figurile C si D).

Figura A
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3.4.3.

3.4.4.

Figura B

Pt

Figura C

Cerintele de la punctele 3.4.1 si 3.4.2 de mai sus pot fi, de
asemenea, verificate, la cererea producatorului, cu ajutorul unui
calcul echivalent corespunzator sau cu ajutorul unei demonstratii
geometrice.

in cazul vehiculelor incomplete, producitorul declarid dimensiunile
maxime autorizate ale vehiculului pentru care acesta trebuie
verificat in raport cu cerintele de la punctele 3.4.1 si 3.4.2 de
mai sus.

=12,5m

53 m
maximum 0,6 m

= 12,5 m

5,3 m
maximum 0,6 m
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.14.

1.4.

1.5.

ANEXA 12
Cerinte suplimentare de sigurantd privind troleibuzele

DEFINITIL

,Tensiunea de linie” inseamnd tensiunea transmisd troleibuzului de
catre sursa de alimentare externa.

Troleibuzele sunt proiectate sa functioneze la o tensiune de linie
nominala de:

(a) 600 V (un interval de lucru intre 400 si 720 V si 800 V c.c. timp
de 5 minute); sau de

(b) 750 V (un interval de lucru intre 500 si 900 V si 1 000 V c.c. timp
de 5 minute); si

(c) pot suporta supratensiuni de 1270 V timp de 20 de minute.

Circuitele electrice ale unui troleibuz sunt impartite in urmatoarele
clase, in functie de tensiunea lor nominala:

,Clasa A de tensiune” inseamna:

o tensiune nominala de < 30 V c.a.; si
o tensiune nominald de < 60 V c.c.

,Clasa B de tensiune” inseamna:

30 V c.a. < tensiunea nominala < 1 000 V c.a.; si

60 V c.c. < tensiunea nominald < 1 500 V c.c.

Conditii climatice nominale

Troleibuzele sunt proiectate sd functioneze in sigurantd in urmatoarele
conditii de mediu:

o temperaturd cuprinsa intre — 25 °C si + 40 °C;

o umiditate relativa de 98 % la temperaturi de pana la 25 °C;

o presiune atmosferica cuprinsa intre 86,6 kPa si 106,6 kPa;

o altitudine situata intre nivelul marii si maximum 1400 m deasupra
nivelului marii.

in documentatia de omologare de tip (anexa 1, partea 1, apendicele 1-
3) si in fisa de comunicare (anexa 1, partea 2, apendicele 1-3) trebuie
indicate conditiile speciale de mediu, in plus fata de conditiile
climatice nominale mentionate la punctul 1.3.1 de mai sus.

»Material cu autostingere” inseamnd un material care nu continud sa
ardd dupa indepartarea sursei de aprindere.

»lzolatie”: Exista diferite tipuri de izolatie:
Izolatie functionala: asigura functionalitatea echipamentului;

Izolatie de baza: asigurd protectia persoanelor impotriva riscurilor
electrice existente in cazul sistemelor cu legare de protectie;
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Izolatie suplimentara: asigura protectia persoanelor impotriva riscurilor
electrice existente in cazul sistemelor fara legare de protectie;

Izolatie dubla: combinatie de izolatie de bazd si de izolatie supli-
mentard, fiecare tip putdnd fi supus unor incercdri individuale cu
ajutorul unui strat intermediar metalizat.

,»Tensiune nominald de izolatie”

In cazul circuitelor conectate la tensiunea de linie, tensiunea nominala
de izolatie (Uyny,) pentru fiecare parte a izolatiei duble este echivalenta
cu tensiunea de linie maxima, conform punctului 1.1 de mai sus; si

In cazul circuitelor izolate de tensiunea de linie, tensiunea nominala de
izolatie (Uyny,) este echivalentd cu tensiunea maxima permanentd care
apare in circuit.

CAPTAREA CURENTULUI

Curentul se obtine din cablurile de contact, cu ajutorul unuia sau mai
multor dispozitive conectate, alcdtuite de obicei din doud captatoare de
curent. (in cazul aplicatiilor ghidate se poate utiliza un singur captator
de curent sau un singur pantograf.) Un captator de curent trebuie sa fie
format dintr-un suport de plafon (baza troleului), dintr-o prajina de
troleu, dintr-un cap de captator de curent si dintr-o inserfie cu
suprafatd de contact inlocuibild. Captatoarele de curent trebuie
montate astfel incat sd se poatd rasuci atdt pe orizontald, cat si pe
verticala.

Un captator de curent trebuie sd fie capabil sd facd o rotatie de
minimum + 55° in jurul axei verticale a dispozitivului sau de
prindere la troleibuz si o rotatie de + 20° in jurul axei orizontale a
dispozitivului sdu de prindere la troleibuz.

Prdjinile de troleibuz trebuie confectionate fie dintr-un material izolant,
fie dintr-un metal acoperit cu un material izolant care reprezintd
izolatia functionald necesara pentru a evita scurtcircuitarea intre
liniile electrice aeriene in cazul desfacerii (decupldrii) acestora. Ele
trebuie sa fie rezistente la socuri mecanice.

Captatoarele de curent trebuie proiectate astfel incit sd pastreze
contactul corespunzitor cu cablurile de contact atunci cidnd acestea
se afla la o distantd de 4 si 6 m de sol si sa permita deplasarea
laterald a axei longitudinale a troleibuzului cu cel putin 4 m fata de
oricare dintre partile axei mediane a cablurilor de contact.

Fiecare prajina de troleu trebuie sa fie echipata cu un dispozitiv de
coborare a prajinii in cazul in care captatorul de curent se desface (se
decupleaza) accidental de pe cablurile de contact.

in cazul decuplarii, trebuie si se evite contactul dintre prajinile
coborate si orice parte a plafonului.

Daca este deconectat din pozitia sa normala de pe prdjina de troleu,
capul captatorului de curent trebuie sd ramana atasat de prdjina de
troleu.

Captatoarele de curent pot fi echipate cu dispozitive de control de la
distantd din habitaclul conducatorului auto, cel putin in ceea ce
priveste coborarea.

Trebuie prevazute masuri care sa permita conducatorului auto sa inlo-
cuiasca elementele suprafetei de contact in timpul deplasarii vehi-
culului, in caz de necesitate.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

ECHIPAMENTE DE TRACTIUNE SI AUXILIARE

Componentele electrice instalate pe troleibuze trebuie protejate
impotriva supratensiunii si a scurtcircuitelor. Protectia trebuie
asiguratd, de preferintd, de o serie de intrerupatoare de circuit care
sunt resetate automat, manual sau de la distanta.

Componentele electrice trebuie protejate impotriva supratensiunii de
comutare sau atmosferice.

Disjunctoarele trebuie sd asigure intreruperea circuitelor defecte.

Daca un circuit contine un disjunctor cu un singur pol, acesta trebuie
instalat pe cablul pozitiv al circuitului.

Toate circuitele electrice si bransamentele din clasa B de tensiune
trebuie alcatuite din cabluri duble. Caroseria troleibuzului poate fi
utilizatd drept conductor pentru legarea de protectie a circuitelor din
clasa B de tensiune, dublu izolate de tensiunea de linie. De asemenea,
aceasta poate fi utilizatd drept conexiune retur pentru circuitele din
clasa A de tensiune.

Carcasele bateriilor, capacele si cuvele trebuie fabricate din materiale
ignifuge sau din materiale cu autostingere.

Componentele electrice conectate la tensiunea de linie trebuie sa
prezinte, pe langad izolatia lor de baza, o izolatie suplimentard fata
de caroseria troleibuzului, de reteaua de alimentare cu curent electric
de la bord si fatd de interfetele de semnal.

fn vederea protejarii partilor conductoare si a straturilor intermediare
metalizate din interiorul compartimentului pentru pasageri sau al
compartimentului pentru bagaje, trebuie sa se asigure gradul de
protectie IPXXD (conform ISO 20653:2013).

in vederea protejarii partilor conductoare si a straturilor intermediare
metalizate din alte spatii decit compartimentul pentru pasageri sau
compartimentul pentru bagaje, trebuie sa se asigure gradul de
protectie IPXXB (conform ISO 20653:2013).

In vederea protejarii partilor conductoare si a straturilor metalizate
intermediare de pe acoperis cu o protectie garantatd de distantd, nu
este necesara respectarea niciunui grad de protectie.

Izolatiile externe, de exemplu cele de pe acoperis si cele ale motorului
de tractiune cu conductivitate ocazionala si curdtare periodica trebuie
sd prezinte un joc de minimum 10 mm.

Acestea trebuie montate astfel incat sa fie protejate de intemperii sau
proiectate sub forma de izolatori de tip umbreld sau de izolatori cu
margine de picurare sau trebuie protejate printr-o altd metoda avand
efecte echivalente. Ca material de fabricare sau ca invelis se
recomanda siliconul. in acest caz, distanta de conturnare trebuie si
fie de minimum 20 mm.

in cazul altor materiale, modele, montiri sau conditii extreme de
exploatare, trebuie sd se aleagd o distantd de conturnare mai mare.
Documentatia referitoare la configuratie face parte din omologare (a
se vedea punctul 6.2.11 din anexa 1, partea 1, apendicele 1, 2 si 3).
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3.7.2.

3.8.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.9.3.

3.10.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.4.

3.10.5.

3.10.6.

3.10.7.

3.10.8.

Echipamentul din clasa B de tensiune trebuie marcat cu simbolul
pentru fulger. Simbolul trebuie sd fie pe fond galben, iar cadrul si
sdgeata trebuie sa fie de culoare neagra.

Simbolul trebuie sa fie aplicat in mod vizibil pe carcasele sau pe
barierele care, daca sunt indepartate, expun partile conductoare de
curent ale circuitelor din clasa B de tensiune. Atunci cénd se
evalueaza necesitatea acestui simbol, ar trebui si se aiba in vedere
accesibilitatea i posibilitatea de demontare a barierelor sau a
carcaselor.

Partile conductoare de curent ale componentelor electrice, cu exceptia
captatoarelor de curent, a descarcatorului de supratensiune si a rezis-
toarelor sistemelor de tractiune, trebuie sd fie protejate impotriva
umezelii si a prafului.

Trebuie sa se puna la dispozitie mijloace de efectuare a unor incercari
periodice de rezistenta, vizand fiecare izolatie de baza sau suplimentara
a componentelor cu izolatie dubla. in cazul unui troleibuz nou si uscat,
rezistenta de izolatie a circuitelor electrice la o tensiune de incercare de
1000 V c.c. trebuie sd nu fie mai mica de:

pentru fiecare izolatie de baza: 10 MQ;
pentru fiecare izolatie suplimentara: 10 MQ;
pentru izolatia dubla de ansamblu: 10 MQ.

Cabluri si aparatura:

Pentru toate circuitele trebuie sa se utilizeze cabluri flexibile.
Tensiunea nominald de izolatie a cablurilor legate la pamant trebuie
sd fie echivalenta cel putin cu tensiunea nominald de izolatie conform
punctului 1.6.

Cablurile montate nu trebuie supuse la solicitari mecanice.
Materialul izolant al cablurilor trebuie sa fie de tipul cu autostingere.
Cablurile pentru clase diferite de tensiune trebuie montate separat.

Tuburile de protectie a cablurilor trebuie fabricate din materiale
ignifuge sau din materiale cu autostingere. Tuburile din interiorul
compartimentului pentru pasageri din clasa B de tensiune trebuie sa
fie inchise si sa fie confectionate din metal. Tuburile metalice trebuie
conectate la sasiul vehiculului.

(Rezervat)

Cablurile amplasate sub planseul troleibuzului trebuie introduse intr-un
tub care le protejeaza impotriva apei si a prafului.

Fixarea si dispunerea cablurilor trebuie proiectate astfel incat sa se
prevind deteriorarea prin abraziune (frecare) a izolatiei. Punctele in
care cablurile strapung structuri metalice trebuie dotate cu garnituri
din elastomeri. Raza de curburd a tuburilor care contin cabluri
trebuie sa fie de cel putin cinci ori mai mare decat diametrul extern
al tubului.
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3.10.9.

3.10.10.

3.10.11.

3.10.12.

4.1.

4.2.

43.

Cablurile trebuie amplasate in apropierea disjunctoarelor, astfel incat sa
se prevind formarea de arcuri electrice peste cabluri.

Trebuie luate masuri de prevenire a deteriorarii cablurilor ca urmare a
incalzirii rezistentelor si a altor componente electrice. In zonele critice
trebuie utilizate cabluri termorezistente.

Suporturile cablurilor, racordurile si alte dispozitive de montare trebuie
confectionate din materiale ignifuge sau din materiale cu autostingere.
Componentele electrice ale materialelor cu autostingere trebuie
instalate numai in exteriorul compartimentului pentru pasageri.

Fiecare izolatie a echipamentelor de clasd B de tensiune instalate la
bordul troleibuzului trebuie sa fie supusa unei incercari cu o alimentare
in curent alternativ si cu o frecventd de incercare de 50-60 Hz per 1
minut.

Tensiunea de incercare (Urey) pentru cablurile si componentele trolei-
buzului se calculeazd dupa cum urmeaza:

Izolatie de baza: Utest = 2 X Unym + 1500 V
Izolatie suplimentard: Urpeq = 1.6 X Uy, + 500 V

in cazul circuitelor dublu izolate fati de tensiunea liniei aeriene,
tensiunea de incercare (Ur.) trebuie s fie de cel putin 1 500 V sau:

Izolatie de bazd: Urgeg = 2 X Unm + 1000 V

Tensiunea de incercare c.c. echivalentd trebuie sa fie egald cu de V2
ori valoarea c.c.

In cazul troleibuzelor, nu este permisa izolatia consolidatd pentru
circuitele conectate direct la linia aeriana.

PROTECTIA PASAGERILOR SI A PERSONALULUI DE BORD
IMPOTRIVA CURENTULUI ELECTRIC

In cazul unui troleibuz, fiecare circuit alimentat cu energie electricd de
o tensiune de linie aeriand trebuie si aibd izolatia dubla a sasiului
vehiculului.

Influenta curentilor de incarcare dinamici, cauzatd de cuplajele capa-
citive dintre echipamentul de clasd B de tensiune si sasiul electric, este
redusd de impedanta protectoare a materialelor izolante utilizate in
spatiile de la intrare. Stalpii si barele de sustinere de la intrari,
tabliile si manerele de usa, rampele pentru fotoliile rulante si primele
trepte trebuie fabricate din material izolant sau acoperite cu izolatie
rezistentd la uzura mecanicd sau trebuie sa fie izolate de caroseria
troleibuzului.

Troleibuzul trebuie sé fie echipat cu un dispozitiv de bord care moni-
torizeaza permanent pierderea de curent sau tensiunea intre sasiu si
suprafata drumului. Acest dispozitiv este menit sa deconecteze automat
circuitele de inaltd tensiune de la sistemul de contact (atunci cand
troleibuzul este stationar), in cazul in care pierderea de curent
depédseste 3 mA sau daca pierderea de tensiune depaseste 60 V c.c.
(conform EN 50122-1 sau IEC 62128-1).

HABITACLUL CONDUCATORULUI AUTO

in habitaclul conducitorului auto nu trebuie si existe echipamente de
inalta tensiune care pot fi atinse de acesta.
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5.2.

5.2.1.

52.2.

5.23.

5.2.4.

5.2.5.

Tabloul de bord trebuie prevazut cu cel putin:
un indicator al tensiunii din sistemul de contact;
un indicator al lipsei de tensiune in sistemul de contact;

un indicator al stdrii disjunctorului automat principal pentru tensiunea
de alimentare;

un indicator al starii de incarcare a bateriilor;

un indicator al tensiunii caroseriei sau al tensiunii pierdute care
depaseste limitele prevazute la punctul 4.2 de mai sus.
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1.1.

1.2.

1.3.
1.3.1.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.
1.5.1.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

ANEXA4 13

PARTEA 1

Sistem de stingere a incendiilor omologat drept componenta

SPECIFICATIL

Sistemele de stingere a incendiilor trebuie sa fie supuse unei incercari
pentru foc cu incarcaturd mare, foc cu incércaturd mica, foc cu incarcatura
mare cu ventilator si reaprindere.

Aparatura de incercare, incendiile de incercare si conditiile generale de
incercare sunt descrise in apendicele 1 la prezenta anexa.
Foc cu incarcatura mare

Incercarea trebuie efectuatd in conformitate cu apendicele 2 la prezenta
anexa.

. Incercarea trebuie efectuatd cu agentul de stingere si cu vasul gazului

carburant sau cu generatorul agentului de suprimare racifi la temperatura
minima de functionare pentru sistemul de stingere a incendiilor, astfel cum
a fost declarat de catre producator.

. Incendiile trebuie stinse complet, cel tarziu in minutul de dupa activare sau

inainte ca agentul de stingere sa fi fost utilizat In intregime, oricare dintre
acestea are loc prima.

. Se considera ca ncercarea a fost reusitd fie dupd stingerea incendiului la

prima tentativd, fie dupd stingerea acestuia in urma celei de a doua si a
treia tentative, In cazul in care prima tentativd a esuat.

Foc cu Incarcatura mica
Incercarea trebuie efectuata in conformitate cu apendicele 3 la prezenta

anexa.

Incendiile trebuie stinse complet, cel tarziu in minutul de dupa activare sau
inainte ca agentul de stingere sa fi fost utilizat in intregime, oricare dintre
acestea are loc prima.

Se considerd cd incercarea a fost reusita fie dupa stingerea incendiului la
prima tentativa, fie dupa stingerea acestuia in urma celei de a doua si a
treia tentative, in cazul in care prima tentativa a esuat.

Foc cu incarcatura mare cu ventilator

Incercarea trebuie efectuatd in conformitate cu apendicele 4 la prezenta
anexa.

. Se considera ca incendiile au fost complet stinse fie in minutul urmator

activarii, fie la sfarsitul descarcarii sistemului de stingere.

. Se considera ca incercarea a fost reusita fie dupa stingerea incendiului la

prima tentativd, fie dupa stingerea acestuia in urma celei de a doua si a
treia tentative, in cazul in care prima tentativd a esuat.

Incercarea de reaprindere
Incercarea trebuie efectuata in conformitate cu apendicele 5 la prezenta

anexa.

Reaprinderea nu trebuie s se producd in 45 de secunde de la stingerea
completd a focului.

Se considerd cd incercarea a fost reusita fie dupa stingerea incendiului la
prima tentativd, fie dupa stingerea acestuia in urma celei de a doua si a
treia tentative, in cazul in care prima tentativd a esuat.
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PARTEA 2

Sistem de stingere a incendiilor instalat intr-un compartiment motor specific

1.2.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.5.
1.5.1.

SPECIFICATII

Un compartiment motor specific inseamna compartimente motor care nu
difera in urmatoarele aspecte esentiale:

(a) pozitia compartimentului motor;
(b) volumul brut maxim;

(c) dispunerea generala a componentelor in compartiment (si anume,
pozitia pericolelor de incendiu determinate).

In cazul compartimentelor in care se situeaza un sistem de incalzire prin
combustie, se aplica literele (b) si (c).

Sistemele de stingere a incendiilor trebuie sd fie supuse unei Incercari
pentru foc cu incarcaturd mare, foc cu incarcatura mica, foc cu Incarcatura
mare cu ventilator (se va aplica in cazul in care un ventilator este montat
in compartimentul motor si/sau in compartimentul sistemului de incélzire
prin combustie) si reaprindere.

Aparatura de incercare, incendiile de incercare si conditiile generale de
incercare sunt descrise in apendicele 1 la prezenta anexa.

Pentru a facilita pozitionarea tavii de incendiere in interiorul comparti-
mentul motor si compartimentul cu dispozitive de incélzire prin combustie,
se pot utiliza suporturi suplimentare, iar indltimea focului de incercare
prevazut poate fi scazutd la minimum 40 mm.

Conditiile de incercare din apendicele 2-5 pot fi adaptate pentru compar-
timentul motor specific §i pentru compartimentul cu dispozitive de
incalzire prin combustie specific. Adaptarea se stabileste pe baza dispozi-
tillor cuprinse in anexa 3, punctele 7.5.1.5.4.2 si 7.5.1.5.4.3, stabilind
pericolele de incendiu din interiorul compartimentului si ajustarea
sistemului de stingere a incendiilor. Adaptarea trebuie sa ofere un nivel
de sigurantd echivalent. Principiile care stau la baza adaptarii se verificd de
catre serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor. Principiul care
sta la baza adaptarii trebuie verificat si addugat la raportul de incercare.

Foc cu incdrcatura mare

Incercarea trebuie efectuatd in conformitate cu apendicele 2 la prezenta
anexa.

Incercarea trebuie efectuati cu agentul de stingere si cu vasul gazului
carburant sau cu generatorul agentului de suprimare racifi la temperatura
minima de functionare pentru sistemul de stingere a incendiilor, astfel cum
a fost declarat de catre producdtor.

Incendiile trebuie sa fie complet stinse fie in minutul urmator activarii, fie
la sfarsitul descarcarii sistemului de stingere.

Se considerd cd incercarea a fost reusita fie dupa stingerea incendiului la
prima tentativa, fie dupa stingerea acestuia in urma celei de a doua si a
treia tentative, in cazul in care prima tentativd a esuat.

Foc cu incarcatura mica

Incercarea trebuie efectuata in conformitate cu apendicele 3 la prezenta
anexa.
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.7.
1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

. Incendiile trebuie sa fie complet stinse fie in minutul urmator activarii, fie

la sfarsitul descarcdrii sistemului de stingere.

. Se considerd ca incercarea a fost reusita fie dupa stingerea incendiului la

prima tentativa, fie dupa stingerea acestuia in urma celei de a doua si a
treia tentative, n cazul in care prima tentativd a esuat.

Foc cu incarcatura mare cu ventilator (in cazul in care un ventilator este
montat in compartimentul motor si/sau in compartimentul sistemului de
incdlzire prin combustie)

Incercarea trebuie efectuatd in conformitate cu apendicele 4 la prezenta
anexa.

Se considera ca incendiile au fost complet stinse fie in minutul urmator
activarii, fie la sfarsitul descarcarii sistemului de stingere.

Se considera ca incercarea a fost reusita fie dupa stingerea incendiului la
prima tentativd, fie dupd stingerea acestuia in urma celei de a doua si a
treia tentative, in cazul in care prima tentativd a esuat.

Incercarea de reaprindere

Incercarea de reaprindere trebuie efectuatd in conformitate cu apendicele 5
la prezenta anexa.

Reaprinderea nu trebuie sd se producad in termen de 45 de secunde de la
stingerea completd a focului.

Se considerd cd incercarea a fost reusita fie dupa stingerea incendiului la
prima tentativd, fie dupa stingerea acestuia in urma celei de a doua si a
treia tentative, in cazul in care prima tentativd a esuat.
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Apendicele 1

Aparatura de incercare, incendiile de incercare si specificatiile generale de

incercare
1. APARATURA DE INCERCARE
1.1. Aparatura de incercare trebuie sd se confectioneze din placa de otel.

Grosimea placii de otel trebuie sd fie in conformitate cu tabelul 1.
Figura 1 aratd aparatura de incercare vazutd din fata, figura 2 din
spate, iar figura 3 de sus. Partea din fata a aparaturii de incercare
simuleazd partea din spate a unui compartiment motor real.

Figura 1

Sistem de coordonate pentru pozitionarea obiectelor in aparatura de incercare (vedere
din fata)

Obstructia 1 Machetd galerie de
Obstructia 2 evacuare f

Obstructia 3
Cilindru
ventilator

X . 1x
’ ] Machets motor Machetd tobd esapament

Conducti evacuare de
legdturd

Figura 2

Aparatura de incercare vazuti din spate

] — Teavd conectoare

| ‘w" -
:|Obstrucgia 4 U
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1.2.
1.2.1.

Figura 3

Aparatura de incercare vazuta de sus

Tabelul 1

Obiecte din aparatura de incercare

(mm)
Obiecte Grosimea placii

Cilindrul ventilatorului 1,5-2

Obstructii 1,5-2

Macheta galerie de evacuare 8

Macheta motor 2-3

Macheta amortizor 2-3

Conducta de evacuare 2-3

Teava de racordare 2-3

Pereti, plafon si plangeu 1,5-3

Amplasamentele obiectelor

Toate obiectele din aparatura de incercare sunt pozifionate in confor-

mitate cu coordonatele (x, y, z), astfel cum
Originea este pozitia marcatd (O) in figura 1.

se aratd in tabelul 2.
Valoarea coordonatelor

este distanta exprimatd 1n metri de la origine (vezi figura 1), si anume

coltul stanga-fata-jos.

Tabelul 2

Coordonatele obiectelor

Obiecte

Coordonate [X; y; z]

Cilindru ventilator

[-0,60; 0,40; 0,10]

Obstructia 1

[0,0; 0,26; 0,0]

Obstructia 2

[0,26; 0,05; 0,02]

Machetd galerie de evacuare

[0,76; 0,05; 0,47]

Macheta motor

[0,87; 0,05; 0,04]

Obstructia 3

[1,44; 0,05; 0,02]

Obstructia 4

[0,82; 1,2; 0,0]

Macheta amortizor

[2,0; 0,28; 0,23]




02018X0237 — RO —23.02.2018 — 000.001 — 154

1.3. Cadru

1.3.1. Cadrul aparaturii de incercare trebuie sa fie construit in conformitate cu
figura 4. Dimensiunile traverselor sunt 50 mm x 50 mm si, respectiv,
100 mm x 50 mm. Cadrul se situeaza cu 300 mm deasupra solului.

Figura 4

Cadrul pentru aparatura de incercare

400 mm i

1 i

=450 mm » =450 mm t ’
[ ]
i Al
A2

: \
2300 mm _

‘ c 1 200 mm

900 mm ‘

e 1400mm — ‘

1.4. Deschideri

1.4.1. Pe langd deschiderea pentru ventilator, aparatura de incercare include
sase deschideri. Dimensiunile si pozitionarea deschiderilor sunt in confor-
mitate cu coordonatele din tabelul 3. Pozitiile au ca punct de referinta
doud colturi diagonal opuse (toate deschiderile au o forma dreptun-
ghiulard). Deschiderile sunt prezentate in figura 4.

Tabelul 3

Coordonatele deschiderilor in aparatura de incercare

Deschidere Coordonate [x; y; 7] - [x; v 7] descs}“‘i%f‘rf?‘?m2)

Al [0,03; 0,00; 1,08] — [1,18; 0,00, 1,13] 0,06
A2 [1,22; 0,00; 1,08] — [2,37; 0,00; 1,13] 0,06
B [2,40; 0,50; 0,70] — [2,40; 1,30; 0,90] 0,16
C [0,85; 1,50; 0,03] — [1,24; 1,50; 0,36] 0,13
D1 [2,00; 0,05; 0,00] — [2,35; 0,73; 0,00] 0,27
D2 [2,00; 0,78; 0,00] — [2,35; 1,20; 0,00] 0,26

Suprafata totald a deschiderii: 0,94

1.5. Ventilator

1.5.1.  Un ventilator axial cu un diametru de 710 mm se monteaza pe partea
stangd a cilindrului ventilator. Diametrul cilindrului trebuie sé fie egal cu
diametrul ventilatorului. Ventilatorul trebuie sa producd un anumit debit
de aer prin cilindru, in conformitate cu scenariile de incercare din apen-
dicele 2-5. Se poate utiliza un convertizor de frecventd pentru a ajusta
viteza ventilatorului.
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1.6. Macheta componente

1.6.1. Dimensiunile machetei de motor sunt 1 000 mm x 650 mm x 500 mm.
Dimensiunile machetei de amortizor sunt 400 mm x 800 mm. Diametrul
machetei de galerie de evacuare trebuie sa aiba dimensiunile interioare de
80 mm x 900 mm. Machetele de componente trebuie sd fie goale pe
dinauntru. Macheta de galerie de evacuare trebuie sa fie conectata la
macheta de amortizor printr-o teavd cu un diametru de 76 mm. O
teava de la macheta de amortizor se utilizeazd, de asemenea, pentru a
duce gazele de esapament de la sistemul de preincalzire afard din
aparatura de incercare.

1.7. Termocuplurile

1.7.1. Sapte termocupluri (Tc) trebuie montate pe macheta de galerie de
evacuare, perforate 2 mm in tub din exterior. Termocuplurile Tcl-Tc4
trebuie sa se situeze deasupra machetei la distantele fatd de macheta de
admisie specificate in tabelul 4. Termocuplurile Tc5-Tc7 trebuie sa se
situeze in jurul machetei la aceeasi distantd fata de admisie ca Tc2.
Amplasarea termocuplurilor este ilustratd in figurile 5 si 6.

Tabelul 4

Distanta intre termocuplu si admisia machetei de galerie de evacuare

Termocuplu Distanta de la admisie (mm)
Tel 250
Tc2 300
Tc3 350
Tc4 600
Tc5 300
Tc6 300
Tc7 300
Figura 5

Termocupluri pe macheta de galerie de evacuare

Te2 Tc3 ~Tc4
Admisie  Tel 50 mm 50 mm
= 250 min - i 250 mm -
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Figura 6
Termocupluri pe macheta de galerie de evacuare (admisia machetei se afla pe partea

stanga)

Te2 —

\\\
Tc7 TN
AN
Tcs
Te6 —

1.8. Arzator cu propan

1.8.1. Arzétorul cu propan utilizat pentru a preincalzi sistemul de esapament
trebuie sa fie ales astfel incat sa indeplineasca cerintele privind tempera-
turile atinse precizate la punctul 3.4.6.

1.9. Obstructii

1.9.1. Obstructia 1 are dimensiunile de 900 mm x 840 mm x 230 mm, astfel
cum se ilustreaza in figura 7. Obstructiile 2 si 3 constau in tuburi de
obstructie orizontale si verticale, astfel cum se ilustreaza in figura 8.
Tuburile de obstructie orizontale sunt inchise si goale la interior, cu un
diametru de 80 mm si cu o lungime de 480 mm. Tuburile verticale sunt
goale la interior si deschise in partea inferioard, cu un diametru de
80 mm cu o lungime de 230 mm. Distanta deschisd intre fiecare tub
este de 20 mm. Obstructia 4 este o cutic cu dimensiunile de
1250 mm x 300 mm x 390 mm, astfel cum se ilustreazd in figura 9.

Figura 7
Obstructia 1

840 mm

230mm ~J
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Figura 8

Obstructiile 2 si 3

Toootr

w— 240 mm —

Figura 9
Obstructia 4

e 390mm _

330 mm

“300mm\/

390 mm

1.10.  Tavi pentru incendierea unor balti de lichid
1.10.1. Descrierile detaliate ale acestor tavi sunt previzute in tabelul 5. In tabelul

6, se aplica trei tipuri diferite de tavi pentru incendierea unor balti de

lichid: patrata, dreptunghiulara si circulara.

Tabelul 5
Specificatiile tivilor pentru incendierea unor balti de lichid
Dimensiuni inaltimea ramei (mm) | Grosimea nominald (mm) UtﬂiZ:téA pentru incendiul
€ Incercare nr.

300 mm x 300 mm 70 1,5 1,2

200 mm x 300 mm 70 2 3

Diametru 150 mm 100 1,5 4
1.10.2. Tavile patrate pentru incendierea unor balti de lichid cu placi fibro-

lemnoase si tavile dreptunghiulare pentru incendierea unor balti de
lichid trebuie pozitionate ca orientare in conformitate cu scenariile de
incercare din apendicele 2-4. Figura 10 aratd dimensiunile pentru
incendiul de incercare nr. 2. Incendiul de incercare trebuie pozitionat
perpendicular pe muchia lungéd a aparaturii de incercare.
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Figura 10

Distante pentru incendiul de incercare nr. 2

2. INCENDII DE INCERCARE

Incendiile de incercare din tabelul 6 trebuie realizate in conformitate cu

descrierile din apendicele 2-5. Se utilizeaza ca combustibili de incercare
motorind (motorina comerciald sau motorind usoard), heptan (C7H16) si
ulei de motor 15W-40 cu un punct de aprindere COC de 230 °C si cu o
viscozitate la 40 °C de 107 mm?/s.

Tabelul 6

Incendii de incercare

Varful aproximativ al ratei
AIncendlu de Descricre Combustibilul de 'ellberare a energiei
incercare nr. termice la 60 de secunde
dupa aprindere (kW)
1 Incendierea unor bal{i de lichid 300 mm x | Motorind si heptan 60
300 mm
2 Incendiere a wunor balti de lichid 300 mm x | Motorina si heptan 110
300 mm si 2 placi fibrolemnoase
3 Incendierea unor balti de lichid 200 mm x [ Motorina si heptan 40
300 mm
4 Diametrul incendierii unor balti de lichid 150 mm | Motorind si heptan 7
5 Incendiere prin pulverizare (450 kPa, 0,73 kg/min | Motorina 520
+10 %)
6 Incendiere prin pulverizare (450 kPa, 0,19 kg/min | Motorina 140
+10 %)
7 Incendiu provocat de scurgeri de ulei (40 de | Ulei de motor 5
picaturi/min +10)

2.2.

conformitate cu tabelul 7.

Tabelul 7

Cantitatea de apd, motorina si heptan utilizata la incercari trebuie sa fie in

Cantitatea de carburant utilizata in tivile pentru incendierea unor balti de lichid

Utilizata pentru
Dimensiuni Apa () Motorina (1) Heptan (1) incendiul de
incercare
300 mm x 300 mm 1,0 0,5 0,2 1,2
200 mm x 300 mm 0,5 0,5 0,2 3
Diametru 150 mm 0,2 0,2 0,1 4
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2.3.

2.4.

3.2.

Incendiul de incercare nr. 2 consta intr-o baltd de heptan si doud placi
fibrolemnoase imbibate cu motorind cu o densitate in stare uscatd de
3,5 kg/m®. Dimensiunile placilor fibrolemnoase sunt
12 mm x 295 mm X 190 mm. Placile fibrolemnoase trebuie sa constea
in cel putin 90 la sutd materie prima lemnoasa. Continutul de umiditate al
placilor inainte de a fi inmuiate in motorina nu trebuie sa depaseasca 7 la
sutd. Plicile fibrolemnoase trebuie sa fie scufundate complet in motorina
timp de cel putin 10 minute inainte de incercare si fixate vertical in tavile
pentru incendierea unor bélti de lichid cu cel mult 10 minute inainte de
inceperea incercarii.

Incendiile de incercare nr. 5 si nr. 6 constau in incendieri prin pulverizare
de motorina, In timp ce incendiul de incercare nr. 7 consta intr-un
incendiu prin picurarea uleiului (prin aprindere pe suprafatd fierbinte).

Duza de pulverizare pentru incendiul de incercare nr. 5 este Lechler
460.368.30 sau echivalent. Duza de pulverizare pentru incendiul de
incercare nr. 6 este Lechler 212.245.11 sau echivalent. Duza de pulve-
rizare pentru incendiul de incercare nr. 7 este Danfoss 0.60X80H sau
echivalent.

INSTALAREA SISTEMULUI DE STINGERE AL INCENDIILOR

Pentru a obtine conditia pentru rata de descarcare minima, un sistem de
stingere trebuie asamblat la capacitatea sa dimensionala maxima tinand
seama de numarul accesoriilor si de dimensiunea si lungimea tevii, daca
este cazul. Cilindrul trebuie sa fie utilizat la capacitatea sa nominala, iar
cilindrul sau butelia de gaz presurizata cu gaz de propulsie la presiunea
normala de functionare, daca este cazul.

Sistemul de stingere a incendiilor trebuie instalat de cétre producitorul
sau furnizorul sistemului. Figura 11 ilustreaza suprafata pe care se pot
amplasa puncte de descarcare ale agentului de stingere, precum duze,
generatori de agent de stingere sau tuburi cu descarcare in agent de
stingere. Punctele de descarcare trebuie sd fie pozitionate in interiorul
aparaturii de testare in doua zone diferite:

(a) in plafon si pe peretele din spate. Punctele de descarcare pozitionate
in plafon trebuie sd fie pozifionate la minimum 750 mm deasupra
nivelului planseului (z > 0,75) si in afara obstructiei 1. Duzele pozi-
tionate pe peretele din spate trebuie sd fie pozitionate la maximum
350 mm fata de peretele din spate (y > 1,15) si la minimum 450 mm
deasupra nivelului planseului (z > 0,45). Figurile 17 si 18 indica
suprafetele pe care se pot amplasa duzele.

(b) In interiorul cutiei mici (denumiti obstructia 4), in partea din spate a
aparaturii de Incercare. Duzele trebuie amplasate in plafonul cutiei la
cel putin 290 mm de la planseu (z > 0,29).
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Figura 11

Pozitionarea duzei vizuta din partea din spate a aparaturii de incercare

] Suprafatd de amplasare duzi

Suprafatd de amplasare !
duzd =
Suprafatd de amplasare duzd

3.3. Structura si configuratia sistemului trebuie sd fie respectate si docu-
mentate inainte de incercare (de exemplu, cantitatea de agent de
suprimare si de gaz de propulsie, presiunea sistemului, numarul, tipul
si plasarea punctelor de descarcare, lungimea tevilor si numarul de
accesorii).

Temperatura trebuie sd se masoare in timpul incercarilor de reaprindere
in locatiile precizate in apendicele 1.

34, Metoda de incercare

3.4.1. Tavile pentru incendierea unor balti de lichid trebuie sa fie umplute cu
motorina si cu heptan pe o bazi de api, in conformitate cu tabelul 7. in
cazul in care este necesar sd se utilizeze placi fibrolemnoase ca sursd de
foc, acestea trebuie inmuiate in motorina inainte de incercare, in confor-
mitate cu instructiunile de la punctul 2.3. de mai sus.

3.4.2. Se impune un timp de preardere bazat pe informatiile din apendicele 2-5.
Timpul de preardere este masurat de la momentul in care este aprins
primul foc. Toate scenariile de incercare pentru incendierile unor balti
de lichid trebuie aprinse in timpii permisi de aprindere, in conformitate
cu apendicele 2-5, utilizdnd o sursd adecvati de aprindere. incercirile
pentru foc cu incarcatura mica din tabelul 1, apendicele 3 pot fi realizate
fie individual, fie in acelasi timp.

3.4.3. 1In unele dintre scenariile de incercare, se utilizeazi un ventilator pentru a
obtine un flux de aer specific in aparatura de incercare. Ventilatorul
trebuie sd fie pornit cu 30 de secunde inainte de activarea sistemului
de stingere. Ventilatorul trebuie sa ramana activ pana cand se stabileste
rezultatul incercarii.

3.44. In unele dintre scenariile de incercare, se utilizeaza pulverizarea
motorinei. Pulverizarea motorinei trebuie sd fie activatd cu 10 secunde
inainte de activarea sistemului de stingere. Pulverizarea motorinei trebuie
sa ramand activa pana cand este determinat rezultatul incercarii.

3.4.5. Dupa timpul de preardere prevazut, sistemul de stingere trebuie sa fie
activat manual sau automat.
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3.4.6.

in cazul incercirii de reaprindere, tubul machetei de galerie de evacuare
este preincdlzit cu un arzitor fnainte de incercare. Se poate adauga aer
presurizat la flacdra pentru o combustiec mai bund. Tubul trebuie sa fie
incalzit din partea interioard pana cand temperatura Tc2 este de peste
600 °C si Tcl este de peste 570 °C, iar temperaturile Tc5, Tc6 si Tc7
sunt mai mici de 520 °C. Atunci cand se ating temperaturile predefinite,
se opreste procedura de preincalzire. Dupa 30 de secunde, uleiul de
motor incepe sd picure, iar sistemul de stingere este activat dupa 15
secunde. Uleiul de motor se aprinde inainte de activarea sistemului de
stingere. Uleiul continud sd curgd pe tub pand cidnd se determind
rezultatul incercarii.

TOLERANTE

Se aplica o tolerantd de + 5 la sutd din valorile prevazute (pentru timp:
+ 5 secunde).
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Apendicele 2

Foc cu Incidrcatura mare

Tabelul 1

Incendii de incercare

Incendiu de incercare nr. D . Coordonate [x; yj Z]
(vezi tabelul 6 din apendicele 1) eenere (a se vede?liigllelralt)l i apen-
6 Incendiere aerosoli (0,45 MPa, 0,19 kg/min) [1,47; 0,73; 0,46]
3 Incendierea unor balti de lichid de 200 mm x [0,97; 0,85; 0,70]
300 mm
4 Diametrul incendierii unor balti de lichid 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]
3 Incendierea unor balti de lichid 200 mm x 300 mm [1,54; 0,57; 0,36]
2 Incendierea unor balti de lichid de 300 mm x [1,54; 0,77; 0,36]
300 mm si a doud placi fibrolemnoase
3 Incendierea unor balti de lichid de 200 mm x [1,54; 0,13; 0,00]
300 mm

Nota: Ventilatorul nu este utilizat

Tabelul 2

Procedura de incercare

Ora Actiune
00.00 Start cronometru
01.20 Pornirea incendierii baltilor de lichid (in 20 de secunde)
01.50 Start pulverizare motorina
02.00 Activarea sistemului de stingere
Figura 1

Pozitionarea focului de incercare, vedere din fata
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Figura 2

Pozitionarea focului de incercare, vedere din spate
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Apendicele 3

Foc cu incircaturi mica

Tabelul 1

Incendii de incercare

fcndiu de ncerar v Desricr (s vede, g 11 apen
(vezi tabelul 6 din apendicele 1) dicels 1)
Diametrul incendierii unor bali de lichid 150 mm [0,02; 0,08; 0,00]
Incendierea unor balti de lichid 200 mm x 300 mm [0,37; 0,57; 0,00]
Diametrul incendierii unor balti de lichid 150 mm [0,45; 1,20; 0,00]
Diametrul incendierii unor balti de lichid 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]
Diametrul incendierii unor balti de lichid 150 mm [1,54; 0,57; 0,00]

Nota: Ventilatorul trebuie si produca un flux de aer de 1,5 m’/s.

Tabelul 2

Procedura de incercare

Ora

Actiune

00.00

Start cronometru

01.00

Pornirea incendierii baltilor de lichid (in 30 de secunde)

01.30

Pornire ventilator

02.00

Activarea sistemului de stingere

Figura 1

Pozitionarea focului de incercare, vedere din fata
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Figura 2

Pozitionarea focului de incercare, vedere din spate
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Apendicele 4

Foc cu incircaturi mare cu ventilator

Tabelul 1

Incendii de incercare

Incendiu de incercare nr.
(vezi tabelul 6 din apendicele 1)

Descriere

Coordonate [x; y; z]
(a se vedea figura 1 in apen-

dicele 1)

5 Incendiere aerosoli (0,45 MPa, 0,73 kg/min) [0,37; 0,70; 0,46]

1 Incendierea unor balti de lichid de 300 mm [0,37; 0,47; 0,36]
300 mm

2 Incendierea unor balti de lichid de 300 mm [0,37; 0,77; 0,36]
300 mm si 2 placi fibrolemnoase

1 Incendierea unor balti de lichid de 300 mm [0,37; 0,13; 0,00]
300 mm

1 Incendierea unor balti de lichid de 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]

300 mm

Nota: Ventilatorul trebuie si produca un flux de aer de 1,5 m’/s.

Tabelul 2

Procedura de incercare

Ora Actiune
00.00 Start cronometru
01.00 Pornirea incendierii baltilor de lichid (in 20 de secunde)
01.30 Pornire ventilator
01.50 Start pulverizare motorina
02.00 Activarea sistemului de stingere

Figura 1

Pozitionarea focului de incercare, vedere din fati
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Apendicele 5
incercarea de reaprindere

Tabelul 1

Incendii de incercare

Incendiu de incercare nr.

Coordonate [x; y; z]

D i i -
(vezi tabelul 6 din apendicele 1) eseriere (@se vedeadﬁ gura 1 din apen
icele 1)
7 Incendiere prin picurarea uleiului (0,2 MPa, 0,01 kg/ [0,82; 0,28; 1,22]
min)
Tabelul 2

Procedura de incercare

Ora

Actiune

Inainte de incercare

Preincalzire tub

00:00 Se ating temperaturile predefinite
00:30 incepere picurare ulei
00:45 Activare sistem de stingere (uleiul se aprinde inainte de

activare)

Figura 1

Pozitionarea focului de incercare, vedere din fata
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