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Del 2 — Brandbekaempelsessystem monteret et 1 specifikt
motorrum

1. ANVENDELSESOMRADE

1.1. Dette regulativ geelder for alle enkelt- og dobbeltdakkerbusser,
stive eller leddelte, der tilharer klasse M, eller M; (1).

1.2. Kravene i dette regulativ geelder dog ikke folgende koretojer:
1.2.1.  keretgjer til sikret transport af personer, f.eks. fanger

1.2.2.  keretgjer, der er serligt konstrueret til at medtage tilskade-
komne eller syge (ambulancer)

1.2.3. terrengaende koretgjer

1.2.4. koretogjer, som er specielt konstrueret til befordring af skole-
bern.

1.3. For folgende keretejer gaelder kravene i dette regulativ kun i
det omfang, dette er foreneligt med den anvendelse og funk-
tion, de er beregnet til:

1.3.1.  keretojer konstrueret til brug for politi, sikkerhedsstyrker og
vaebnede styrker

1.3.2.  keretgjer, hvis seder alene er til brug, nér keretejet holder
stille, men som ikke er beregnet til at medtage flere end 8
personer (foreren ikke medregnet) under kerslen. Eksempler
herpé er bogbusser, mobile kirker og mobile hospitalsenheder.
De seder i sddanne keretojer, der er beregnet til at blive
anvendt under korslen, skal veere tydeligt afmerket for
brugerne.

(") Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion
(R.E.3) (ECE/TRANS/WP.29/78/rev.3, para. 2) — www.unece.org/trans/
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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1.4.

2.1.

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.1.

Indtil der tilfojes passende bestemmelser, er der intet i dette
regulativ, der er til hinder for, at en kontraherende part kan
fasts@tte krav til keretejer, der skal indregistreres inden for
landets omradde, med hensyn til montering af og tekniske
krav til udstyr til angivelse af rute og/eller bestemmelsessted
ved visning eller ved tale.

DEFINITIONER

I dette regulativ forstas ved:

»Koretej«: et koretoj i klasse M, eller M5 inden for det i punkt
1 ovenfor definerede anvendelsesomrade.

Koretojer, der kan medtage flere end 22 passagerer ud over
foreren, inddeles i tre keretojsgrupper:

»Gruppe I«: Koretojer, der er indrettet med stapladser for at
give mulighed for hyppig ind- og udstigning.

»Gruppe Il«: Koretgjer, der hovedsagelig er indrettet med
siddepladser og séledes konstrueret, at de kan medtage
stdende passagerer i gangen og/eller i et omrade, der ikke er
starre end det areal, der er afsat til to dobbeltsader.

»Gruppe Ill«: Koretojer, der udelukkende er indrettet med
siddepladser.

Et koretoj kan anses for at henhere under mere end én gruppe.
I s& fald kan det godkendes i hver gruppe, som det tilhorer.

For keretajer med en kapacitet pa hejst 22 passagerer ud over
foreren er der to keretegjskategorier:

»Kategori A«: keretgjer, der er konstrueret til at medfore
stdende passagerer; koretgjer af denne kategori har sader og
skal veere indrettet med stapladser.

»Kategori B«: karetgjer, der ikke er konstrueret til at medfere
stdende passagerer; i et koretgj af denne kategori er der ikke
afsat plads til stdende passagerer.

»Ledbus«: et karetej, som bestar af to eller flere stive sektioner,
forbundet med hinanden ved hjelp af en leddelt sammenfoj-
ning. Sektionernes passagerrum stir i forbindelse med
hinanden, s& passagererne frit kan bevaege sig mellem dem.
De stive sektioner er permanent forbundet med hinanden og
kan normalt kun adskilles p& vearksted.

»Dobbeltdaekkerledbus«: et koretaj, som bestér af to eller flere
stive sektioner, forbundet med hinanden ved hjlp af en leddelt
sammenfajning. Sektionernes passagerrum stir pad mindst det
ene dek i forbindelse med hinanden, s& passagererne frit kan
bevege sig mellem dem. De stive sektioner er permanent
forbundet med hinanden og kan normalt kun adskilles pé verk-
sted.
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2.1.8.

2.1.9.

2.2.

22.1.

2.2.2.

»Lavgulvsbus«: et karetgj i gruppe I eller II eller kategori A,
hvor mindst 35 % af det areal, der er til radighed for stdende
passagerer (eller af den forreste sektion i ledbusser eller det
nederste daek i dobbeltdekkerbusser), udger et samlet areal
uden trin med adgang til mindst én udstigningsder.

»Karosseri«: en separat teknisk enhed omfattende keretojets
serlige indre og ydre udstyr.

»Dobbeltdaekkerbus«: Et keretoj, hvor det areal, der er til
radighed for passagerne, i mindst én del er fordelt pa to
niveauer, og hvor der ikke er plads til stdende passagerer pa
det overste dek.

»Separat teknisk enhed«: en anordning, som er bestemt til at
vere en del af et keretej, og som kan typegodkendes sarskilt,
men kun til en eller flere bestemte keretejstyper.

»Trolleybus«: et keretej, der drives af elektrisk energi fra
eksterne overh@ngende kereledninger, som den er i berering
med. For sd vidt angér dette regulativ omfatter trolleybusser
ogsd sddanne keretgjer med et yderligere internt fremdrifts-
middel (duokeretgjer) eller med midlertidig ekstern styring
(styrede trolleybusser).

»Keretgj uden tag« (1): et keretej uden tag over hele eller en
del af dets dek. Hvis der er tale om et dobbeltdekkerkoretej,
skal det veere det gverste deek. Der ma ikke veaere stapladser for
passagerer pa et dek uden tag, uanset hvilken gruppe eller
kategori af koretej, der er tale om.

»Definition af type«:

»Keretejstype« anvendes for keretgjer, der ikke adskiller sig fra
hinanden i felgende henseender:

a) karosseriets fabrikant

b) chassisets fabrikant

c) keretgjskoncept (> 22 passagerer eller < 22 passagerer)

d) karrosserikoncept  (enkelt-/dobbeltdaekker,  stiv/leddelt,
lavgulvsbus)

e) karrosseritype, hvis karosseriet er godkendt som separat
teknisk enhed.

»Karrosseritype« anvendes i forbindelse med typegodkendelse
som separat teknisk enhed for karosserier, der ikke adskiller sig
vaesentligt fra hinanden i felgende henseender:

a) karosseriets fabrikant

b) keretojskoncept (> 22 passagerer eller < 22 passagerer)

(") Anvendelse af disse keretgjer kan vare underlagt regler fastlagt af nationale

myndigheder.
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223.

2.3.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

c) karrosserikoncept  (enkelt-/dobbeltdekker,  stiv/leddelt,
lavgulvsbus)

d) massen af det fuldt udstyrede koretojs karosseri inden for en
atvigelse pad 10 %

e) nermere angivne keretejstyper, pad hvilken karrosseritypen
kan monteres.

»Brandbekempelsessystem« med henblik pa typegodkendelse
som en komponent: keoretojer, der ikke adskiller sig vasentligt
fra hinanden i folgende henseender:

a) brandbekampelsessystemfabrikant

b) slukningsmiddel

¢) type udledningssted(er) (f.eks. type dyse, slukningsmiddels-
generator eller slukningsmiddeludledningsrer)

d) type drivgas, hvis relevant.

»Godkendelse af keretoj eller separat teknisk enhed«: godken-
delse af en keretgjs-, karosseri- eller komponenttype som defi-
neret i punkt 2.2 hvad angar de i dette regulativ angivne
konstruktionsspecifikationer.

»Overbygning«: den del af karosseriet, der bidrager til koreto-
jets styrke i tilfeelde af, at keretejet velter.

»Udstigningsder«: der, der er beregnet til at blive benyttet af
passagererne under normale forhold med foreren pd plads i
forersaedet.

»Dobbeltder«: der med to derabninger eller en hertil svarende
passage.

»Skydeder«: der, der kun kan abnes og lukkes ved at blive
skudt langs en eller flere retlinjede eller naesten retlinjede
skinner.

»Nedudgangsder«: der, der kun undtagelsesvis skal tjene som
udgang for passagererne, navnlig i nedstilfelde.

»Nedudgangsvindue«: vindue, ikke nedvendigvis med rude,
der i nedstilfelde kan benyttes som udgang af passagererne.

»Dobbeltvindue eller flerfaget vindue«: nedudgangsvindue,
som, hvis det deles af en eller flere tenkte lodrette linjer
(eller et eller flere teenkte lodrette planer), udger to eller flere
dele, der hver ise@r opfylder de krav til dimensioner og passage,
som stilles til et normalt nedudgangsvindue.
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2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.3.

2.16.

2.17.

»Nedudgangslem«: &bning i taget eller gulvet, der i nedstil-
felde skal benyttes som nedudgang for passagererne.

»Neodudgang«: en nedudgangsder, et nedudgangsvindue eller
en nedudgangslem.

»Udgang«: udstigningsder, en forbindelsestrappe, en halv
trappe eller en nedudgang.

»Gulv eller dek«:

»Gulv«: den del af karosseriet, hvis overflade tjener som stette
for de stdende passagerer og de siddende passagerers og fore-
rens og personalets fodder, og som desuden kan tjene som
grundlag for sa@dernes monteringsbeslag.

»Deak«: den del af gulvet, som er forbeholdt passagererne.

»Gang«: det areal, som giver passagererne adgang fra sadet
eller seederaekken eller fra et sarligt omrade for kerestolsbru-
gere til andre sader eller sederekker eller serlige omrader for
karestolsbrugere eller til adgangspassager fra eller til udstig-
ningsdere eller forbindelsestrapper og omrader for stdende
passagerer; til gangen medregnes ikke:

arealet 300 mm foran alle seder, medmindre der er tale om et
sidevendt sade placeret over hjulkassen, i hvilket tilfeelde
denne dimension kan nedsettes til 225 mm (se bilag 4, figur
25)

arealet over trin eller trapper (undtagen hvis trinnets overflade
er sammenh@ngende med en gangs eller en adgangspassages)
eller

arealer, som kun giver adgang til ét sade eller én sederekke
eller et par tveerstillede saeder eller seederaekker med front mod
hinanden.

»Adgangspassage«: det areal, der strekker sig ind i keretejet
fra udstigningsderen til den yderste kant af det everste trin
(gangens kant), forbindelsestrappen eller den halve trappe.
Hvis der ikke er noget trin ved deren, anses adgangspassagen
for at vaere det areal, som maéles i henhold til punkt 7.7.1 i
bilag 3 indtil en afstand pa 300 mm fra kontrolmalets inder-
sides udgangsposition.

»Forerrum«: det areal, der med undtagelse af nedstilfaelde
udelukkende er bestemt til brug for fereren, og hvor forersade,
rat, betjeningsudstyr, instrumenter og andre anordninger, som
kraeves til at kore eller betjene keretgjet, er anbragt.
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2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

»Masse af keretoj i kereklar stand«: massen af et ulesset
koretoj med karrosseri og, for et trekkende koretoj, med
koblingsanordning, i kereklar stand, eller massen af chassis
med fererhus, nér karrosseriet og/eller koblingsanordningen
ikke monteres af fabrikanten (med kelerveaeske, smeremidler,
90 % brandstof, 100 % andre veasker bortset fra spildevand,
verktej, reservehjul og ferer (75 kg) samt for busser massen af
en ekstra forer eller lignende (75 kg), hvis der i keretojet er et
sede beregnet til denne).

»Sterste teknisk tilladte totalmasse (M)«: den sterste masse
baseret pa keretojets konstruktion og ydeevne som angivet af
fabrikanten. Den sterste teknisk tilladte totalmasse anvendes til
at bestemme koretojsklassen.

»Passager«: alle andre personer end foreren og personalet.

»Bevagelseshemmede passagerer«: alle mennesker, som har
vanskeligt ved at benytte offentlige transportmidler,
f.eks. handicappede (herunder personer med nedsatte sensoriske
og mentale evner samt kerestolsbrugere, personer med gang-
besveer) sma personer, personer med tung bagage, aldre
mennesker, gravide kvinder, personer med indkebstasker pa
hjul og personer med bern (herunder bern i klapvogne).

»Kaerestolsbruger«: alle personer, som pa grund af svagelighed
eller handicap anvender kerestol.

»Personale«: person(er), hvis opgave er at vere medchauffor
eller eventuelt medhjelper.

»Passagerrum«: et areal, som er beregnet til brug for passage-
rerne, bortset fra arealer, der optages af faste installationer
sdsom bar, kekken, toilet og bagage- eller lastrum.

»Maskinelt betjent udstigningsder«: udstigningsder, som kun
kan &bnes og lukkes ved anden energitilforsel end muskelkraft,
og hvis abning og lukning fjernbetjenes af foreren eller perso-
nalet, medmindre den betjenes automatisk.

»Automatisk udstigningsder«: maskinelt betjent udstigningsder,
der (bortset fra nedbetjening) kun kan abnes ved, at en betje-
ningsanordning pavirkes af en passager, efter at betjenings-
anordningerne er blevet aktiveret af foreren, og som lukker
automatisk igen.

»Startspaerreanordning«: automatisk anordning, som forhindrer,
at keretgjet setter i gang fra stilstand, nér en der ikke er fuld-
steendig lukket.
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2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

»Udstigningsder, som betjenes af foreren«: udstigningsder, som
normalt &bnes og lukkes af foreren.

»Forbeholdt siddeplads«: en siddeplads, hvor der er bedre plads
til en bevaegelseshaemmet passager, og som er afmarket i over-
ensstemmelse hermed.

»Indstigningsanordning«: anordning, der letter indstigning i et
keretoj, f.eks. lifte eller ramper.

»Knaelesystem«: system, som helt eller delvist saenker og heever
keretojets karosseri i forhold til den normale kereposition.

»Lift«: anordning eller system med en platform, der kan haves
og senkes med henblik pé at give passagerer adgang til passa-
gerrummet fra jorden eller fortovskanten.

»Rampe«: anordning, der danner forbindelse mellem passager-
rummets gulv og jorden eller fortovskanten. I dens anvendel-
sesposition omfatter den enhver flade, der kan bevaege sig som
led i udslaningen af rampen, eller kun kan bruges, nér rampen
er sldet ud, og som det er hensigten, at en rullestol skal bevaege
sig henover.

»Mobil rampe«: rampe, der kan afmonteres koretejets konstruk-
tion og anbringes i brugsposition af fereren eller personalet.

»Aftagelige seder«: sader, der let kan tages ud af keretgjet.

»Forrest« og »bagest«: forrest og bagest i keretgjet i forhold til
den normale korselsretning, idet udtrykkene »fortil« og
»bagtil« skal forstds tilsvarende.

»Forbindelsestrappe«: trappe, der danner forbindelse mellem
overste og nederste dek.

»Separat rum«: rum i keretgjet, hvor passagererne og perso-
nalet kan opholde sig, nér keretgjet er i brug, og som er adskilt
fra andre passager- eller personalerum, medmindre en skillevaeg
gor det muligt for passagerne at se ind i det naste passagerrum,
og som er forbundet ved en gang uden dore.

»Halv trappe«: trappe, som udgar fra det overste dek, og som
ender i en nedudgangsder.

»Lys ved udstigningsder«: lysanordning(er) i keretgjet, der er
konstrueret til at belyse omrddet uden for udstigningsderen og
hjulene.
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2.41.

2.42.

2.43.

3.2

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.34.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

»Nattelasesystem«: et system, der giver mulighed for at sikre
koretojets udstignings- og nedudgangsdere mod abning.

»Noadbelysningssystem«: et system, der giver et minimums-
niveau af belysning, som er nedvendigt, for at passagererne
sikkert kan komme ud af keretgjet, herunder nedudgange.

»Sikkerhedstegn«: en konfiguration af visuelle elementer,
beregnet til at afgive et sikkerhedsrelateret budskab.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Ansegningen om godkendelse af:

a) en karetejstype eller

b) en separat teknisk enhedstype eller

c) en keretojstype, der er monteret med et karosseri, der alle-
rede er godkendt som separat teknisk enhed, eller

d) en komponenttype

hvad angér de angivne konstruktionsspecifikationer skal
indgives af den ansvarlige fabrikant eller dennes beherigt
bemyndigede reprasentant.

Ved ansggning om godkendelse af et koretoj, der er fremstillet
ved at samle et chassis og et typegodkendt karosseri, forstas der
ved udtrykket »fabrikant« den, der har samlet delene.

En model af oplysningsskemaet vedrerende konstruktionsspeci-
fikationerne findes i bilag 1, del 1.

Tilleg 1: for en keretgjstype

Tilleeg 2: for en karrosseritype

Tilleg 3: for en keretojstype, der er monteret med et karosseri,
der allerede er godkendt som separat teknisk enhed.

Tilleg 4: for en type system til brandbekempelse.

I tilfelde af godkendelse af en keretojstype skal fabrikanten
desuden levere folgende dokumenter, hvis det er relevant:

Oplysninger om installeret brandbekeempelsessystem:

I tilfelde af et brandbekampelsessystem godkendt som kompo-
nent, en kopi af meddelelsesformularen om godkendelse (bilag
1, del 2, tilleeg 4) og en undersogelse vedrerende installationen
af brandbekampelsessystemet (jf. bilag 3, punkt 7.5.1.5.4.2)
eller
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3.4

3.5.

4.2.

4.3.

44.

44.

4.4.

4.4.

Q)

.1.2. T tilfeelde af et brandbekampelsessystem monteret i et specifikt
motorrum, en underspgelse vedrerende installationen af brand-
bekaempelsessystemet (se bilag 3, punkt 7.5.1.5.4.2) og den
dokumentation, der kraves i bilag 13, del 2, punkt 1.3.

Et keretgj(er)/karosseri(er) eller brandbekaempelsessystem(er),
som er reprasentativ(t)(e) for de(n) ansegte type(r), skal indle-
veres til den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af
typegodkendelsesprovningen.

GODKENDELSE

Safremt det keoretoj, karrosseri eller brandbekampelsessystem,
som indsendes til godkendelse i overensstemmelse med dette
regulativ, overholder forskrifterne i nedenstdende punkt 5,
meddeles der godkendelse af dette keretej, karrosseri eller
brandbeka@mpelsessystem.

Der tildeles et godkendelsesnummer til hver godkendt type. De
forste to cifre (for tiden 07 for endringsserie 07) angiver den
@ndringsserie, som omfatter den seneste vasentlige tekniske
endring til regulativet pd godkendelsens udstedelsestidspunkt.
Den samme kontraherende part ma ikke tildele det samme
nummer til en anden type keretej, karosseri eller brandbekem-
pelsessystem i den i punkt 2.2 ovenfor anvendte betydning.

Meddelelse om godkendelse eller udvidelse af godkendelse af
en type koretoj, karosseri eller brandbekaempelsessystem i
henhold til dette regulativ skal gives de kontraherende parter,
der anvender dette regulativ, ved hjalp af en formular, der er i
overensstemmelse med modellen i bilag 1, del 2, til dette
regulativ.

Hvert keretej, hvert karosseri eller hvert brandbekempelses-
system, som er i overensstemmelse med en type godkendt
efter dette regulativ, skal pa et let synligt og let tilgaengeligt
sted vere pafert et internationalt godkendelsesmerke bestidende
af:

1. en cirkel, der omgiver bogstavet »E« efterfulgt af et entydigt
nummer for det land, der har meddelt godkendelsen (1)

2. nummeret pa dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R«, en
bindestreg og godkendelsesnummeret til hejre for den cirkel,
der er foreskrevet i punkt 4.4.1 ovenfor, og

3. et ekstra symbol bestdende af romertal for den gruppe eller de
grupper, for hvilke koretojet eller karosseriet er blevet
godkendt. Et karosseri, der godkendes separat, skal desuden
vaere forsynet med bogstavet S.

Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er

angivet i bilag 3 til den konsoliderede resolution om keretojers konstruktion
(R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bilag 3 — www.unece.org/
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.2.

5.3.

Er keretejet i overensstemmelse med en keretgjstype, som i
henhold til et eller flere andre af de til overenskomsten vedfo-
jede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt
godkendelse efter dette regulativ, behover det i punkt 4.4.1
ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages. I sé tilfeelde skal
regulativet og godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler
for alle de regulativer, som godkendelsen er udstedt efter i det
land, hvor godkendelsen er udstedt i henhold til dette regulativ,
placeres i lodrette kolonner til hgjre for det symbol, der er
beskrevet i afsnit 4.4.1 ovenfor.

Godkendelsesmerket skal vere let laeseligt og ma ikke kunne
slettes.

Godkendelsesmaerket skal anbringes taet ved eller pa den fabri-
kationsplade, fabrikanten har anbragt pa keretojet eller
karosseriet.

Godkendelsesmarket skal vere anbragt pd hoveddelen af
brandbekampelsessystemet. Merkningen behever ikke at
vare synlig, ndr systemet er monteret i keretojet.

I bilag 2 til dette regulativ gives eksempler pa godkendelses-
merkets udformning.

KRAV

Alle keretajer skal vare i overensstemmelse med de forskrifter,
der er angivet i bilag 3 til dette regulativ. Karosserier, der er
godkendt separat, skal vere i overensstemmelse med bilag 10.
Godkendelsen af et keretsj med et karrosseri, der er blevet
godkendt i henhold til bilag 10, skal gennemferes i henhold
til bilag 3. Brandbekempelsessystemer, der er godkendt
separat, skal vaere i overensstemmelse med bilag 13, del 1. 1
tilfeelde af godkendelse af et koretoj med et brandbekaempelses-
system monteret i et specifikt motorrum, skal det opfylde
forskrifterne i bilag 13, del 2.

Koretojer i gruppe I skal vare tilgengelige for bevagelses-
heemmede, herunder mindst én kerestolsbruger og en barne-
eller klapvogn i ikke sammenklappet tilstand, i overensstem-
melse med de tekniske forskrifter i bilag 8. I stive keretgjer i
gruppe I kan arealet til placering af en kerestol kombineres
med arealet til placering af en klapvogn eller barnevogn. I si
fald skal omréadet vare forsynet med skilte, som er fastgjort pa
eller i nerheden af omradet med folgende tekst, tilsvarende
tekst eller piktogram:

»Overlad venligst denne plads til en kerestolsbruger«.

Det star de kontraherende parter frit for at veelge den mest
hensigtsmaessige leosning til at opnd bedre adgangsforhold i
andre keretojer end keretgjer i gruppe I. Hvis andre keretgjer
end keretgjer 1 gruppe I er udstyret med funktioner eller anord-
ninger for bevagelseshaemmede og/eller kerestolsbrugere, skal
saddanne funktioner eller anordninger dog opfylde de relevante
forskrifter i1 bilag 8.
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54.

5.5.

5.6.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.3.

Der er i dette regulativ intet til hinder for, at en kontraherende
parts nationale myndigheder specificerer, at visse former for
drift er forbeholdt keretgjer, der er udstyret til transport af
bevegelsesheemmede passagerer i henhold til bilag 8.

Medmindre andet er angivet, foretages alle malinger, nar kere-
tojet med masse i kereklar stand stir pd jevn og vandret grund
i normal kerestand. Hvis keretgjet er udstyret med et knelesy-
stem, skal det indstilles séledes, at keretgjet er i normal kere-
hejde. Hvis karosseriet skal godkendes som en separat teknisk
enhed, skal karosseriets stilling i forhold til den vandrette flade
angives af fabrikanten.

Nar dette regulativ indeholder et krav om, at en flade i et
koretsj med mekanisk opheng og med masse i kereklar
stand skal veere vandret eller i en bestemt vinkel, kan fladen
overstige denne heldning eller halde, forudsat at dette krav
opfyldes, nar keretgjet befinder sig i den lastetilstand, som er
angivet af fabrikanten. Hvis keretgjet er udstyret med et knzale-
system, mé det ikke aktiveres.

ANDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF EN K@RE-
TOJSTYPE ELLER EN KARROSSERITYPE

Zndringer af koretejs-, karosseri- eller brandbekampelses-
systemtypen skal meddeles til den typegodkendende
myndighed, som har godkendt typen. Denne myndighed kan
da enten:

skenne, at de foretagne @ndringer efter al sandsynlighed ikke
vil have betydelige negative virkninger, og at typen af keretg;j,
karosseri eller brandbekempelsessystem under alle omstendig-
heder fortsat opfylder kravene eller

kraeve en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste,
som er ansvarlig for prevningens udforelse.

De kontraherende parter i overenskomsten, som anvender dette
regulativ, underrettes i henhold til proceduren i punkt 4.3
ovenfor om godkendelse eller nagtelse af godkendelse med
angivelse af @ndringer.

Den typegodkendende myndighed, som meddeler udvidelse af
en typegodkendelse, tildeler udvidelsen et serienummer og
underretter de andre kontraherende parter i 1958-overenskom-
sten, som anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelel-
sesformular svarende til modellen i bilag 1, del 2, til dette
regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse
skal veere i overensstemmelse med dem, der er fastlagt i over-
enskomstens tilleg 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2),
idet der gelder folgende forskrifter:
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7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

Koretojer, karosserier og brandbekampelsessystemer, der er
godkendt i henhold til dette regulativ, skal vere saledes frem-
stillet, at de svarer til den godkendte type, idet de skal opfylde
de krav, der er fastlagt i punkt 5 ovenfor.

Den typegodkendende myndighed, som har meddelt typegod-
kendelse, kan til hver en tid efterprove de metoder til over-
ensstemmelsesprevning, som anvendes pa de enkelte produk-
tionsanlag. Den normale hyppighed af en sadan kontrol er én
gang hvert andet ar.

SANKTIONER 1 TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANG-
LENDE OVERENSSTEMMELSE

Godkendelser meddelt for en type koretej, karosseri eller
brandbekempelsessystem efter dette regulativ kan inddrages,
hvis kravene i punkt 5 ovenfor ikke er opfyldt.

Safremt en af de kontraherende parter, der anvender dette
regulativ, inddrager en godkendelse, som den tidligere har
meddelt, skal den straks underrette de ovrige kontraherende
parter, der anvender dette regulativ, herom ved hjelp af en
meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1, del 2, til
dette regulativ.

ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Opherer indehaveren af godkendelsen fuldsteendig med at
fremstille en type keretgj, karosseri eller brandbekempelses-
udstyr, som er godkendt efter dette regulativ, skal han under-
rette den typegodkendende myndighed, som har meddelt
godkendelsen, herom. Efter modtagelse af den pagzldende
meddelelse underretter myndigheden de andre parter i 1958-
overenskomsten, som anvender dette regulativ, herom ved
hjeelp af en meddelelsesformular, der svarer til modellen i
bilag 1, del 2, til dette regulativ.

OVERGANGSBESTEMMELSER

Efter den officielle ikrafttraedelsesdato for andringsserie 04
ma ingen af de kontraherende parter, der anvender dette regu-
lativ, naegte at meddele godkendelse i henhold til dette regu-
lativ som @ndret ved @ndringsserie 04.

Fra 24 maneder efter ikrafttreedelsesdatoen for andringsserie
04 ma kontraherende parter, som anvender dette regulativ, kun
meddele godkendelse, hvis den koretgjstype, som skal
godkendes, opfylder forskrifterne i dette regulativ som
@ndret ved andringsserie 04.

Fra 36 maneder efter ikrafttreedelsesdatoen for andringsserie
04 kan kontraherende parter, som anvender dette regulativ,
negte at meddele national/regional godkendelse og ferste
nationale indregistrering (forste ibrugtagning) af et keretgj,
som ikke opfylder forskrifterne i @ndringsserie 04 til dette
regulativ.
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10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

10.11.

10.12.

10.13.

Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ma ikke
nagte at meddele udvidelse af godkendelse efter @ndrings-
serie 03 til dette regulativ for keretgjer, som ikke er berort
af andringsserie 04.

Uanset punkt 10.2 og 10.3 ovenfor forbliver godkendelser af
koretgjer efter andringsserie 03, som ikke péavirkes af
endringsserie 04 til dette regulativ, imidlertid gyldige, og
kontraherende parter, som anvender dette regulativ, skal
fortsat anerkende dem.

Efter den officielle ikrafttredelsesdato for andringsserie 05
kan ingen af de kontraherende parter, der anvender dette regu-
lativ, naegte at meddele godkendelser i henhold til dette regu-
lativ som @ndret ved andringsserie 05.

Fra 24 maneder efter ikrafttreedelsesdatoen for andringsserie
05 mé de kontraherende parter, der anvender dette regulativ,
kun meddele godkendelse, hvis den keretejstype, som skal
godkendes, opfylder forskrifterne 1 dette regulativ som
@ndret ved andringsserie 05.

Fra 36 maneder efter ikrafttreedelsesdatoen for andringsserie
05 kan kontraherende parter, som anvender dette regulativ,
naegte at meddele national/regional godkendelse og ferste
nationale indregistrering (forste ibrugtagning) af et keretg;,
som ikke opfylder forskrifterne i @ndringsserie 05 til dette
regulativ.

Uanset punkt 10.7 og 10.8 skal kontraherende parter, der
anvender dette regulativ, fortsat anerkende typegodkendelser,
der er meddelt i henhold til de forudgdende endringsserier,
som ikke er berert af andringsserie 05.

Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ma ikke
nagte at meddele udvidelse af godkendelse for keretgjer, som
ikke er berert af @ndringsserie 05.

Fra 48 maneder efter ikrafttreedelsesdatoen for andringsserie
06 ma kontraherende parter, som anvender dette regulativ, kun
meddele typegodkendelse, hvis den keretojstype, som skal
godkendes, opfylder forskrifterne i1 dette regulativ som
@ndret ved andringsserie 06.

Kontraherende parter, som anvender dette regulativ, kan ikke
negte at meddele udvidelse af typegodkendelser, der er
udstedt i henhold til andringsserie 05 til dette regulativ.

Fra 60 maneder efter ikrafttreedelsesdatoen for andringsserie
06 til dette regulativ er de kontraherende parter, der anvender
dette regulativ, ikke forpligtet til at anerkende en keretojstype,
som er godkendt i henhold til endringsserie 05 til dette regu-
lativ, med henblik pa national eller regional typegodkendelse.
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10.14.

10.15.

10.16.

10.17.

10.18.

11.

12.

Efter den officielle ikrafttraedelsesdato for andringsserie 07
kan ingen kontraherende parter, der anvender dette regulativ,
nzgte at meddele eller negte at anerkende typegodkendelser i
henhold til dette regulativ som endret ved @ndringsserie 07.

At regne fra den 1. september 2020 mé& de kontraherende
parter, der anvender dette regulativ, kun meddele typegodken-
delser for keretagjer i Gruppe I og II, hvis den keretgjstype,
der skal godkendes, opfylder bestemmelserne i dette regulativ
som @ndret ved 07-andringsserien.

Kontraherende parter, som anvender dette regulativ, kan ikke
nagte at meddele udvidelse af typegodkendelser af eksiste-
rende typer, der er meddelt i henhold til andringsserie 06 til
dette regulativ.

Fra den 1. september 2021 er de kontraherende parter, der
anvender dette regulativ, ikke forpligtet til at acceptere en
keretajstype 1 gruppe 1 eller II, typegodkendt efter endrings-
serie 06 til dette regulativ, med henblik pad national eller
regional typegodkendelse.

Uanset punkt 10.14 og 10.16 skal kontraherende parter, der
anvender dette regulativ, fortsat anerkende typegodkendelser,
der er meddelt i henhold til @ndringsserie 06, af koretojer,
som ikke er berert af andringsserie 07.

NAVNE OG ADRESSER PA TEKNISKE TJENESTER, SOM ER
ANSVARLIGE FOR UDFURELSE AF GODKENDELSESPROV-
NING, OG PA DE TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i overenskomsten, som anvender
dette regulativ, meddeler til FN's sekretariat navn og adresse
pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af
godkendelsesprovningerne, og pd de typegodkendende
myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formu-
larer med attestering af godkendelse, udvidelse, negtelse eller
inddragelse af godkendelser, som er udstedt i andre stater, skal
fremsendes.

RESERVERET
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BILAG 1

DEL 1

Tilleg 1
GODKENDELSESDOKUMENTATION

Model for oplysningsskema

Model for oplysningsskema i henhold til regulativ nr. 107 om typegodkendelse af
keretgjer i klasse M, eller M3 med hensyn til deres generelle konstruktion

Nedennavnte oplysninger skal i givet fald forelaegges i tre eksemplarer og
omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelaegges i passende
maélestok i A4-format eller foldet til denne sterrelse og vere tilstraekkelig detal-
jerede. Eventuelle fotografier skal vaere tilstraekkeligt detaljerede.

Hvis systemerne, komponenterne eller de separate tekniske enheder er elektronisk

styrede,

1.
1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2.

2.3.

skal der fremlagges oplysninger om deres funktion.

GENERELT

Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse): ........cococecrvrerincrennecencncnnne.

YD ettt ettt e ns bt soe st et se e st st sa e antne et n e et neaeen

CRASSIS: v.eveererereereeererraererserresessessrsessessesssserassesssessssessssesssesessessssesnnasensessssesanans

Karrosseri/komplet KOretaj: ...t

Typeidentifikationsmaerker, safremt disse er markeret pa keretajet (b): .

CR@SSIS: wiviteuieeeteciesieieseeteteseetestesseseasebessessetsssasbessess st assasbsssansansasssensensesnnns

Karrosseri/komplet KOIetdj: ........cocereerererecrermemrenseerrscseaneereesenmemsesssnsesensens

Maerkets anbringelSeSSted: .........oveeerirrercerenemirnereeenerernerneeeeenseseserenenes

CRSSIS: weereirererrerieeeeeeertrsestesessessssessesseasesssestestassesessesteseasessensnsessessessensnsessnnes

Karrosseri/komplet KOretaj: ...covevveeeveeeeerercrenereneeenerceenecseeese e

Koretgjets KIasse (C): .iverreeerrimiereseceeresinseseeeensueseseseseeeseseaesesessssesaseanas

Fabrikantens navn 0g adreSSe: ........ccveveeveriereerierenineeerieeeereeeee et eeeseenes

Adresse(r) pa samlefabrik(Ker): ......coooooioiiiiiiieeiei et

KORETQJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

Fotografier og/eller diagrammer og tegninger af et reprasentativt keretej:

Malskitse for hele KOret@jet: .......ooieormneerenmerrnreinieecreereresneesessnsens

Antal aksler 0g hjuli ..o

Antal aksler med tvillingmontering samt anbringelse: ..........ccccoeeecervecanns
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.9.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

32.14.

3.2.15.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

Antal styrede aksler og deres placering: ........ooeeeererverrererrrerereererenenenens

Chassis (hvis et sadant forefindes)(tegning): .......c.ccceeveerrevernrceecerscrenenns

Lengdedragermateriale (d): .......cccooevvrreieeierieineeenicseseseesssesesenens

Motorens placering 0g arrangement: .........ceececceeeeeeeeersueeeeseneamesereaneseseasssens

Forerhus (frembygget eller normalt) (Z): ....ceceveveeennniiinnneec e

Styring:

Koretajet er udstyret til hejre-/venstrekarsel (1).

Specificer, om motorkeretgjet er beregnet til at trekke et pdhangske-
retej, og om dette i sa fald er et paheengskeretsj med trekstang, en
seettevogn eller en KaBITE: .....ccccricniiirnerrceee e

MASSE OG DIMENSIONER (e) I KG OG MM) (DER HENVISES
EVENTUELT TIL TEGNING)

Akselafstand(e) (ved fuld 1ast) (£): .o

Koretgjets leengdemal (samlede): ..o

For chassis med karrosseri:

L@NZAC (J): cvevereueuererersiirsereeaeuee sttt eeeseueae st s st et eeasae st sasesesesassaeat st ssesesnanas

Bredde (K)o e

Hojde (i kereklar stand) (1) (ved opheng med niveauregulering, angiv
NOrMal KOrepOSItION): ..cecueucueuiencrreeereririeieieeeeerce st sttt st s e se e ssassees

Overh@®ng fortil (IN): ..c.eieieeeieieeeeceeer ettt ettt

Overh@ng Dagtil (N): coooeeoiieieeeeet ettt ettt ettt aba e st

Beliggenheden af koretgjets tyngdepunkt ved teknisk tilladt totalmasse i
leengde-, tveer- og lodret retning: .......coceeveerrenieecneneeeeeee e

Masse af keretej med karrosseri — og for traekkende keretgjer i andre
klasser end M;, med koblingsanordning, hvis en sadan er monteret af
fabrikanten — i kereklar stand, eller masse af chassis eller af chassis
med forerhus uden karrosseri/koblingsanordning, hvis karrosseri og/eller
koblingsanordning ikke monteres af fabrikanten, (med vesker, verkteyj,
reservehjul og forer samt for busser ét personalemedlem, hvis der fore-
findes et sede hertil i keretgjet) (o) (storste og mindste for hver variant):

Denne masses fordeling pd akslerne og, for karre eller sattevogn,
belastningen pad koblingspunktet (sterste og mindste vaerdi for hver
VATTANE): eeitireeeecrieeee e sttt st et st e sttt e s b e

Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten (y) (sterste og
mindste for hver variant): .....c....ccocrereenenne e

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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3.5.1. Denne masses fordeling pa akslerne (sterste og mindste vardi for hver
VATTIANE). tovevverrerrersensersereereerassessessassessassessossessensensonsonsossoreesassessessersassansensessonsons

3.6. Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel: ......ccccocoiinninncnnnncenceceeceeeeee
3.7. Teknisk tilladt totalmasse pa motorkeretejets koblingspunkt: .................
3.7.1. FOr mMOtOTKOIEO]: veuiiiiiriirieeieieiie ettt et

4. KARROSSERI
4.1. Karrosseriets art: Enkeltdeekker/dobbeltdekker/leddelt/lavgulvsbus (1)

4.2. Anvendte materialer og fremstillingsmetoder: ..........cocevcveevrinierncnennnenne

4.3. Brandbekampelsessystem

4.3.1. Brandbekampelsessystemets fabrikat 0g type: ......ccocooeeorercenieiernncirecenens
4.3.2. Typegodkendelsesnummer for brandbekampelsessystem, hvis relevant:
4.3.3. Brandbekampelsessystem for et specifikt motorrum, hvis relevant (?):
4.3.3.1. Slukningsmiddel (fabrikat 0g type): ...c.coeeeerrrrirririeerereseeenceeeseseeeeas
4.3.3.2. SlukningsmidIets MASSE: .....c.eceeurureerericrrrerirerenreeniereseseeee s et ee s sesaesenaenens
4.3.3.3. Type udledningSSted(EI): ....eovevrrerrrerrrmrerrreeerereeeerereesreseesesssssnesessssssssenenes
4.3.3.4. Antal udledningssted(Er): ...ccocvorrerrrererreenieierereeeteeeee et
4.3.3.5. Type drivgas, hvis relevant:

5. SARLIGE FORSKRIFTER FOR K@ORET@JER TIL PERSONBEFOR-
DRING MED OVER OTTE SIDDEPLADSER FORUDEN FORERENS
PLADS

5.1. Koretojets gruppe/kategori (gruppe I, gruppe II, gruppe III, kategori A,
kategori B):

5.2. Omrade beregnet til Passagerer (M2): ......cooovecesrerieresssssssssessssesessesseesessens

o707 T 1 (A (7 OO

522, @verste d@EK (Spa) (1) worrereeeeerieseetsieseseissssssaeseeesesssesessssssseesesssnssssssnesases

5.2.3. Nederste deek (Sop) (1): cvereereerereersereresrsesersssssessrssssesessissessssssssssssssssessens

5.2.4.  Til stdende passagerer (S1): coceceerererrieiieanteesesseessaestasessesebesessasasteesns

5.3. Antal passagerer (siddende 0g StAende): ......cc.coeveeerreniinnenennenneenes

5310 Talt (N) () (%) corosoeosscosomeemmesmeseseeseeeesesesessssesessesessssessmmesessesmsessesesessesessessson

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).

(®) Forklarende bemarkning: Hvis relevant, skal den dokumentation, der kraves i henhold
til bilag 13, del 2, punkt 1.3, ogsa tilfojes.

(®) Hvis der er tale om en ledbus, angives antallet af seder i hver stive sektion.

(%) Hvis keretgjet er udstyret til at medfere korestole, angives det maksimale antal kerestole,
der kan transporteres i keretgjet. Hvis passagerkapaciteten afhanger af antallet af kore-
stole i keretojet, angives tilladelige kombinationer af siddende passagerer, stdende passa-
gerer og passagerer i kerestol.
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5.3.2.  @verste d&k (No) (1) (2) () woeeeeerrereeeeeereeereaeseeee e ese s seaess s s neenes
5.3.3.  Nederste dek (Np) (1) (2) (3): woeeeveereeereerereeereteeteeeeeee s ese s snenenes
5.4. Antal passagerer (siddepladSer) (4): .ovevreremrrereseerssersnenersseresessnsessensnenens
5.4.1. T alt (A) Oplysninger fra medlemsstaterne om fiskestop (?) (): wevveerenene
5.4.2.  @verste dEk (Ay) (1) (2) () oeieirerereeirisreisieieesseseresssassesssesesansesesssasesenes
5.4.3.  Nederste dek (Ap) (1) (2) (3): wovorirrermereirirreisieieesneeeressessssessesesasssessssssessens

5.5. Sede for medfelgende personale: ja/nej (V)

5.6. Antal udstigningSAOrE: ......coveererieriririirerirce e
5.7. Antal nedudgange (dere, vinduer, taglemme, forbindelsestrapper, halve

ELAPPEI) wererererreeiesenieseseetrae st seese s b e e s st ae s see st b e e s b eme st ae st s b e s nnne
ST 00 T AlE e et
572 BVErSte dBK (1)1 covoeeerirececeeeeieeeceeeeeris s esesarae s nn e nennenens
5.7.3. Nederste deK (1): veiemeerrceriieieeiste ettt sesssseressesesesssasasessassssesesssesesesns
5.8. Rumfang af bagagerum (IN>): .......ooo.o.ooovevemeeereieeereeeeeseesseseeseeseeesseseesesssnees
5.9. Tagareal til transport af bagage (M2): .......oooooveeerveeoeeeeereeeeerseeesseesssersees

5.10.  Eventuelle tekniske anordninger, der letter adgangen til keretgjet
(f.eks. opkerselsrampe, personlift eller knalesystem): .......ccccocvvvvervvennnnns

6. SZARLIGE FORSKRIFTER FOR TROLLEYBUSSER

6.1. Serlige miljeforhold for pélidelig drift:

6.1.1. TOMPETALUT ..oeviueuierenieienietrestrecs ettt ettt sae st s e essas et sa et st s e st s e e besannens
6.1.2.  Ydre fugtighed ..ot
6.1.3. LUTHIYK vt netserese et eaeseseeteseseneasenenetsenens
6.1.4.  HOJAC ettt bbbttt

6.2. Koretoj

6.2.1.  Dimensioner med 18ste StENEZET ....c.cccorreeriririerrnierrrenieere e eeeeas
6.2.2.  SHOMIOISYNING ..vecieeeiirieiireieeetrinesrete et be e ne e b e et e s nene
6.2.3. Koreledningens nominelle spending (V) ..c.cooccocemrcmeerccnerccercnriencnnneeees

6.2.4. Koretojets nominelle stromstyrke (A), inklusive hjelpedrev og varme-,
ventilations- 0g KIiMaanleeg ........coccceroirevinirerinincniee et

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).

(%) Hvis der er tale om en ledbus, angives antallet af seeder i hver stive sektion.

(%) Hvis keretgjet er udstyret til at medfere kerestole, angives det maksimale antal kerestole,
der kan transporteres i keretgjet. Hvis passagerkapaciteten afthanger af antallet af kore-
stole i keretgjet, angives tilladelige kombinationer af siddende passagerer, stiende passa-
gerer og passagerer i kerestol.

(*) Forklarende bemerkning: Hvis relevant, skal den dokumentation, der kraves i henhold
til bilag 13, del 2, punkt 1.3, ogsa tilfojes.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.
6.3.1.

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

ReSultater .......cocevvvvevrereererrnrenrereernnns

Maksimal hastighed (km/h: normal drift/automatisk drift) ..........ccccceeenee.

Maksimal heeldning (%: normal drift/automatisk drift) ........cccoovcrienncns

Beskrivelse af de vigtigste elektriske kredslob .........coivniivcniieneniienennens

Kredslegbsdiagrammer .........cccoeeuen..

Beskyttelsesforanstaltninger (oversigt over diagrammer og tegninger) ...

Overvéagning af (eventuel) isolering

Overvéagningsanordningens fabrikat 0g type .......cccceeniiiininicnenesiecene

Overvéagningsprincip, beskrivelse ...

Beskrivelse af komponenternes isoleringsniveau ..........cccoccvcveerceeniereveennne

Elmotor

Elmotorens fabrikat og type ...........

Type (vinding, magnetisering) ........

Maksimal kontinuerlig effekt/effekt

Nominel spending (V) .ccceeceeenennee
Nominel stromstyrke (A) .....ccoeeneee.
Nominel frekvens (Hz) ......ccceecvueuene

Placering i keretgjet .........ccccovvcenne.

Effektelektronik

Vekselretterens fabrikat og type .....
Maksimal kontinuerlig effekt ..........

Koalesystem ......cccevevevveneneeenecenecenees

pr. time (kW) oo,

24 volts-batteriopladerens fabrikat 0g type .......ccccceeverrrnrenennernrerniennens

Maksimal kontinuerlig effekt ..........

Kolesystem ........oceereeenucireeeenenennnee

Den 3-fasede AC-stromforsynings fabrikat 0g type ......cccevcneneccnnnnne.

Maksimal kontinuerlig effekt ..........

Kolesystem .......ococvevvrrerineeeneceneceen.

Stremforsyning til automatisk drift:

Lagringssystem ........c.ceeeveevecremereennee

Batteri/superkondensator .............c....

Lagringssystemets fabrikat og type
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LT SV 7 (< TS
6.5.5.  Kapacitet (AL) ..ecoeveviieieiiietniniieciciicr ettt
6.5.6.  Placering i KOret@jet ...t
6.5.7. Styreenhedens fabrikat 0g tyPe ......c.cocveveeverrerimiereerererreineerenesesreseeeresnenes
6.5.8.  Opladerens fabrikat 0Z tYPE ....ccvvvererrivireniireriiiieresieesseesseassssessssesessssens

6.5.9. Nominel spaending (V)/minimum spanding (V), spending ved opladnin-
gens aAfSIUtNING (V) oottt ettt er et

6.5.10. Nominel stromstyrke (A)/maks. afladningsstremstyrke (A), maks.
1adningSStromMStYTKE (A) ..oceevereeeeseeucueieseeieceeeeesesestsssseses st esesesesesesesessaens

6.5.11. Diagram over drift, styring og sikkerhed .......c.ccoeovemeerenciriccnncncninieenen.

6.5.12. Karakteristik af 1adeperioder ........cooeevecerieienienieeieieeetnie e

6.5.13. Motor/generatorenned ........coocceeeceieieceieieeetereeeteteeteseetes et se et s seansens

6.5.14. Effekt pr. time/kontinuerlig effekt (KW) ....cocoiiiiiiiiiieiiiicieiecinceeee

6.5.15. Motorens og generatorens fabrikat 0g tyPe .....cccccceeereveriecerierenesieeresenanns

6.5.16. Braendstof 0og braendStofSyStemM .........ccccrccirecerinienineeie e

6.5.17. Placering i KOTELGJEt ......corvverreeererererircrercnmereereressesessisesseseseararasessesessesessenens

6.6. Stremaftager

6.6.1.  Stromaftagerens fabrikat 0g tyPe ..cc.coceerieririeieniriererrteeeeceeerecetereeeeens

6.6.2. Stromaftagerens drift

Forklarende noter:

b) Hvis typeidentifikationsmarkerne bestar af tegn, der ikke er relevante for
beskrivelsen af de typer keretgjer, komponenter eller separate tekniske
enheder, der er omfattet af dette oplysningsskema, skal disse tegn i folgedo-
kumenterne markeres med symbolet »?« (f.eks. ABC??1237?).

¢) Som defineret i den konsoliderede resolution om keretojers konstruktion
(R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3.

d) Om muligt betegnelse i henhold til Euronorm; alternativt oplyses:

i) beskrivelse af materialet

ii) strekgrense

iii) treekbrudstyrke

iv) forleengelse (i %)

v) Brinell-hardhed.

e) Hvis der er en version med et normalt fererhus og en anden med soveplads,
angives begge oplysningsset om masse og dimensioner.

f) ISO-standard nr. 612 — 1978, term nr. 6.4.
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i)
k)

)

2

n)
0)

y)

Bilag 11, afsnit 2.2.1.
Bilag 11, punkt 2.2.2.
Bilag 11, punkt 2.2.3.
ISO-standard 612 — 1978, term nr. 6.6.
ISO-standard 612 — 1978, term nr. 6.7.

Massen af foreren og eventuelt medfelgende personale sattes til 75 kg pr.
person (fordelt med 68 kg for personen selv og 7 kg for dennes bagage i
henhold med ISO-standard 2416 — 1992), brendstofbeholderen fyldes til
90 % af det af fabrikanten opgivne volumen og de eovrige vaskeholdige
systemer (undtagen dem med spildevand), til 100 % af det opgivne volumen.

For pdhzngsvogne eller s®ttevogne, hvor koblingsanordningen eller satte-
vognsskamlen belastes med en betydelig kraft i lodret retning, indgér denne
belastning efter division med tyngdeaccelerationen i den teknisk tilladte
totalmasse.

Frembygget forerhus er en konfiguration, i hvilken over halvdelen af moto-
rens leengde er placeret bag det mest fremskudte punkt af forrudens under-
kant, og hvor ratnavet er placeret i den forreste fjerdedel af koretojets
laeengde.
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Tilleeg 2

MODEL FOR OPLYSNINGSSKEMA

i henhold til regulativ nr. 107 om typegodkendelse af karosserier i klasse M,

eller M3 med hensyn til deres generelle konstruktion

Nedennavnte oplysninger skal i givet fald foreleegges i tre eksemplarer og
omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal foreleegges i passende
malestok i A4-format eller foldet til denne sterrelse og vere tilstraekkelig detal-
jerede. Eventuelle fotografier skal vaere tilstraekkeligt detaljerede.

Hvis systemerne, komponenterne eller de separate tekniske enheder er elektronisk
styrede, skal der fremlegges oplysninger om deres funktion.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

3.2.

3.2.1.

GENERELT

Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse): .......ccocecvereeicncnieienncnenenns

Y. ettt et ce et e st s e e e s b an e e s se st e e et smtsn s e e s renets

Typeidentifikationsmeaerker, safremt disse er markeret pa keretgjet (b):

Karrosseri/komplet KOretd): .......cceeeerienincrenieiinenenncnininieesieseseennens

Placeringen af denne ma@rkning: ........ccovvvvvcirnnnnneveenierenesnneeneens

Karrosseri/komplet KOretd): .......eoeeeverreninecinninnereereeeeseecreeeseenns

For komponenter og separate tekniske enheder, EU-typegodkendelses-
mearkets anbringelsessted 0g -MAdE: ......oeoivieririeeneiireceeeee s

Adresse(r) pa samlefabrik(Ker): .......coocvvennenieicncncicncneeceere s
KORETQAIJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

Fotografier og/eller diagrammer og tegninger af et reprasentativt
KOICUOJ: ceeveirmeieercer sttt ettt st sttt
Malskitse for hele Koretgjet: ......ccovenriennerinieirceerecerenescreeseeeens
Antal aksler 0g hjuli ..o e
Chassis (hvis et sadant forefindes)(tegning): .......cccoceveercerenreveanrceennnnes
Langdedragermateriale (d): ...co.coceerrenernencnininenneceeeesi e
Motorens placering 0g arrangement: .........ccocevevereeeeeeresrenereereesenseeronnenns
Forerhus (frembygget eller normalt) (Z): ....ccccvrrrererreernccrnneerrercenennenens
SEYTINE. eiviuiiteeteteete ettt ettt st ebe st st e e et b et b et e b e et st et e s nbaaentame s amensaean
MASSE OG DIMENSIONER (e) (I KG OG MM) (DER HENVISES
EVENTUELT TIL TEGNING)

Akselafstand(e) (ved fuld 1ast) (£): ceoeeiieeiieeeeeeeeeeeeeie s

Koretajets leengdemal (samlede): ....c.ccovcerverercrmerncirerecrniecneccnnennecnnnneees

For karosseri, der er godkendt uden chassis: .........cceeeeeerenieiennccnienenns
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32,110 La@n@de (1): wererverereecrememreereneeereeseeesesenen e resestre et ens e sesses e nesens

3.2.1.2. Bredde (K)ot

3.2.1.3.  Hejde (i kereklar stand) (1) (ved opheng med niveauregulering, angiv

NOrmal K@repoSition): .....ccccceeieieeiieiccieieiiei ettt et ebe e nasene
4. KARROSSERI
4.1. Karrosseriets art: Enkeltdekker/dobbeltdeckker/leddelt/lavgulvsbus ()
4.2. Anvendte materialer og fremstillingsmetoder: .......c..coceerverecneniccnonnenns
5. SZARLIGE FORSKRIFTER FOR K@RETQJER TIL PERSONBE-

FORDRING MED OVER OTTE SIDDEPLADSER FORUDEN
FORERENS PLADS

5.1. Koretajets gruppe/kategori (gruppe I, gruppe II, gruppe III, kategori A,
kategori B):

5.1.1. Chassistyper, pa hvilke de typegodkendte karrosserier kan monteres

(fabrikant(er) samt KOTretajStyper): ....cocoeeecreeererenueuerecnenereeseneueeesessneenens
5.2. Omrade beregnet til Passagerer (M2): .......coocoveeeveerevrrossresseeereseeseseesens
5.2.1. T AL (Sg)1 weeeeurieireeteietet sttt b e et
52.1.1.  @verste d@®K (Soa) ()i coeerereerererereeeteeresserereeereee e een s nenes
5.2.1.2.  Nederste daek (Sgp) (1): cevrerrerereerrrereeesirensresesieesesesesssesessesesssssesessssessens
5.2.2. Til stdende passagerer (S1): cveevvereerirrrirrereerrereere e
5.3. Antal passagerer (siddende og stdende): ........cceoereveenicreninncnenieneeeenes
5.3.1. T alt (IN) (2) (3): eeeeeeereueeesintee ettt et ettt st st ab et sa s sas st
5.3.2. @verste deek (N,) (1) (2) (3): ceeverecrrrereerieersesenisessssessssssssesssssssssssesassens
5.3.3. Nederste daek (Np) (1) (2) (3): evevrveeereeeeeisiersieeeseie s esese e sssssssnssasns
5.4. Antal siddende PasSAZErer (2): ..cvoverreererermrsrarssserssssssessessssesassssssssessses
5.4.1. T alt (A) (B) (3): crrrrrercerertteseieteeeseiet e tetsesenetsesesensiseseseasesesessasssessenasans
54.2. @verste deK (A) (1) (3) ()i coereeeeeereeereeeeereeee e nenenes
5.4.3. Nederste dek (Ap) (1) (2) (3): evererrerrrrrrereeerneseeseresssssesesessssessssssssssssanes
5.5. Antal udstigningsdore: ........cocevverririnneic e e
5.6. Antal nedudgange (dere, vinduer, taglemme, forbindelsestrapper, halve

ELAPPET): weueereueerreentrerenerseseeseueateseatets e st et eeseanesbesesseseat b e se et et e s st nse e baanbenennene
5.6.1. Tl ettt ettt b e st b e bt ene

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).

(®) Hvis der er tale om en ledbus, angives antallet af seder i hver stive sektion.

() Hvis keretgjet er udstyret til at medfere kerestole, angives det maksimale antal kerestole,
der kan transporteres i keretgjet. Hvis passagerkapaciteten afhanger af antallet af kore-
stole i keretojet, angives tilladelige kombinationer af siddende passagerer, stdende passa-
gerer og passagerer i kerestol.
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5.6.2.

5.6.3.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.
6.3.1.

DVETSLE K (1): vvveeeveeeeercreree e se s eeees e s s eananseseee e na s senenenenes
Nederste d@K (1): cvereeeeeiriririeirisieererereseaeesessresesssasssssesseseesssasasssnasasens
Rumfang af bagagerum (M>): ........o.cooovvmoovooreoeeoeeeeoereeeos e
Tagareal til transport af bagage (IN2): .......ecveeeeeeeenserisressessssesseesnienens

Eventuelle tekniske anordninger, der letter adgangen til keretojet
(f.eks. opkerselsrampe, personlift eller knalesystem): ......cccovvuvvreninenes

Punkter i dette regulativ, som skal udferes og demonstreres for denne
tekniske eNNEd: ....oocrrrrcrcrirrc e

SZARLIGE FORSKRIFTER FOR TROLLEYBUSSER

Saerlige miljeforhold for pélidelig drift:
TEMPETALUL ..ottt e e se e nesne s e saeseesnsnes

Ydre fugtighed ..ottt ettt

Koretgj

Dimensioner med 18Ste StERNZET ....cccveeciueieiiueieirieeiee et
SrOMIOISYNING ..ovevireeniiirieire ettt ettt e
Koreledningens nominelle spending (V) ....ccoeeveceennieecencnenieeerenenenens

Keretgjets nominelle stromstyrke (A), inklusive hjelpedrev og varme-,
ventilations- 0g Klimaanleeg ........cc.coceeeriineenneninceceeeercrcneeseeens

RESUIALET e.euvuieitetre ettt et eseeeee ettt st sttt sttt bbb et neeeas
Maksimal hastighed (km/h: normal drift/automatisk drift) ........cccee....
Maksimal haldning (%: normal drift/automatisk drift) ..........cccoeeveneee
Beskrivelse af de vigtigste elektriske kredslob .........ocoevveniiienccnncnns
Kredslobsdiagrammer ...t sssesesassesasens
Beskyttelsesforanstaltninger (oversigt over diagrammer og tegninger)

Overvagning af (eventuel) ISOlETING ....ceeceuruevereueeneiececeeeerentsesisseseeeeeees
Overvéagningsanordningens fabrikat 0g type ....c..ccoeeecniennenininecene.
Overvagningsprincip, BEsKIIVEISE ......ceeerereeerecrieniriireeniereeieeeieeneeees
Beskrivelse af komponenternes isoleringsniveau ...........cceercrerenneeenrens

Elmotor

Elmotorens fabrikat 0g tyPe .....ccceceeerrerieeereercnereeecese e eesee e

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.5.12.

6.5.13.

6.5.14.

Type (vinding, MagnetiSeriNg) ........ccovvvrererrrererererrrurerereesereesesesesesesesess
Maksimal kontinuerlig effekt/effekt pr. time (KW) ...ccocoviiiiicninnniennnns
Nominel SPENAING (V) oottt ettt st s
Nominel Stramstyrke (A) .ocoecvereirrirrereeereereerereeer e
Nominel frekvens (HZ) ....ccoooonrminiiniieececeee e
Placering i KOTEt@jet ....cvvvvrerireerevirieriresriiesseesessesesessesessssessssssesassesesssens

Effektelektronik

Vekselretterens fabrikat 0g tyPe ......cccceveeevirerirecernierenereseseressesressesassens
Maksimal kontinuerlig effekt .......cccoevveiirieiinninrenrnececceens
KBIESYSIEIM .c.vovevireeeesencuriririeerertet st res st sesse s se et s senae s sesnenens
24 volts-batteriopladerens fabrikat 0g type ......cceoevvvevrivrcrervrernennnns
Maksimal kontinuerlig effekt ........cocoeiniriiinninrer e
KBIESYSIEIM oviviiriiirireririeirisieriresseseseesesesseseseesesessesesessesesassessssssesassosessasons
Den 3-fasede AC-stromforsynings fabrikat og type ......c.ccccecevvccevenenns
Maksimal kontinuerlig effekt .......c.ccoieiiniriinninniinreereeeeceeens
KBIESYSIEIM ....vceeevreeereeiereeereete ettt sns s asssesnnnens
Stremforsyning til automatisk drift:

LagringSSYSIEIM ..vueuieuiieraerieineeuetetettetetsea st seesesbe et seatsase st neesesbassseensnn
Batteri/superkondensator .........c.cooeeevrrcrinrireneeereneeeneseeee e
Lagringssystemets fabrikat 0g type .......ccocorrrerrinrennierenieeseneeneeeeens
VEGE (KZ) wovererirreririseirineesisreesteeessesesessessessesessssesessssesessssesassssesassesesssons
Kapacitet (AN) ..c.cevirrrireeeier ettt
Placering i KOTEIGIEL ......correvrrrcererrerrireinineseeseseaenrireseeseneensessesessenesessenens
Styreenhedens fabrikat 0g type .....ceccvevrveriniiinenencniniineiseieeseenens
Opladerens fabrikat 0g tyPe .....coecrrroerrreerrrererrercreree st

Nominel spending (V)/minimum spanding (V), spending ved oplad-
ningens afSlutning (V) .eccecoerniceneneceecercecse et sesssessees

Nominel  stromstyrke  (A)/maks.  afladningsstremstyrke  (A),
maks. 1adningsstromstyrke (A) ....ocecvreveirnennnrcneien et

Diagram over drift, styring og sikkerhed .........ccooooeiieiieininicnnieienns
Karakteristik af 1adeperioder ..........ccoveevrvnrrrrmrerererreneeesernesesesereesesens
Motor/generatorenhed ..........cececerreninerieeetre e

Effekt pr. time/kontinuerlig effekt (KW) ..ocoooivivinniineniiicneeennees
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6.5.15.  Motorens og generatorens fabrikat og type

6.5.16.  Brandstof og brendstofsystem ..
6.5.17.  Placering i keretgjet .........c.coceuuee
6.6. Stremaftager

6.6.1. Stremaftagerens fabrikat og type
6.6.2. Stremaftagerens drift

Forklarende bemarkninger: Se tilleg 1.
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Tilleeg 3

MODEL FOR OPLYSNINGSSKEMA

i henhold til regulativ nr. 107 om typegodkendelse af keretgjer i klasse M,
eller M3, hvis karosseri tidligere har opniet typegodkendelse som en separat
teknisk enhed, for si vidt angir den generelle konstruktion

Nedennaevnte oplysninger skal i givet fald forelegges i tre eksemplarer og
omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelegges i passende
malestok i A4-format eller foldet til denne sterrelse og vere tilstraekkeligt detal-
jerede. Eventuelle fotografier skal veere tilstraekkeligt detaljerede.

Hvis systemerne, komponenterne eller de separate tekniske enheder er elektronisk
styrede, skal der fremlegges oplysninger om deres funktion.

1. GENERELT
1.1. Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse): .........coccovvvvrivrernencennencnns
1.2. Y. ettt ee ettt e et s e e s st an e e s s st st e se et smtes s se e e senetn
1.2.1. CRASSIS: waeveveeriercmemrersereurierennaeseseesenracesesnenseesearassesesnesesesesnansessenesnessennansens
1.2.2. Karrosseri/komplet KOTetd): .......eceeveerrinineneeeeiennrenreeeeeseeereeseseeeens
1.3. Typeidentifikationsmeaerker, safremt disse er markeret pa keretajet (b):
1.3.1. CRASSIS: crevevereeecimeeressereurieresnetsesensesrat e setseesear e sesesbeteteesnaenesseseanessenmanesens
1.3.2. Karrosseri/komplet KOretd): ......cooeevrrriincrriinnnenreeeeneee e
1.3.3. Meerkets anbringelSeSSted: .....vveeeerieierenirrerereererniniereresaeneresesesssssseses
1.3.3.10 Ch@SSIS: wuereeicereereurieereaneerenseuriresenntsesecueureeseansseseesensessesnassessescaresenmanessens
1.3.3.2.  Karrosseri/komplet KOretd): ......cocevoirrenireninirinneneereeee s
1.4. Koretagjets KIasse (C): eveeverrrrrerinieniircninineniniesenesesesneseesiesesesessesennens
1.5. Fabrikantens navn 0g adresSe: .......cccoreecnireieniresenieeetsesaseaseesssens
1.6. Adresse(r) pa samlefabrik(Ker): ......c.ccoerrereenireneneirn et
2. KORETAJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
2.1. Fotografier og/eller diagrammer og tegninger af et reprasentativt
KOTELO]: cuveveireereneueerenrinsene et sesae et seeac i s s ne e st s bt e e s e e s manesnenn
2.2. Malskitse for hele Koretgjet: ......cocvnrieniercneececeesr e
2.3. Antal aksler 0g hjuli ..o
2.3.1. Antal aksler med tvillingmontering samt anbringelse: .........c.ccccevevenen.
2.4. Chassis (hvis et sadant forefindes)(tegning): ......ccccoevceuecenenieieenncevennnes
2.5. Langdedragermateriale (d): ...cc.cocverreerernirenneennecree e
2.6. Motorens placering 0g arrangement: ............cocoveeeereermneresereseecserceseseneres

2.7. SEYTINE. ettt ittt ettt sttt b et b sttt st et e st e e st smn e seananeas
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2.7.1.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

32.1.2.1.

3.2.1.3.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

4.2.

4.3.
4.3.1.

4.3.5.

Koretgjet er udstyret til hejre-/venstrekersel ().

MASSE OG DIMENSIONER (e) (I KG OG MM) (DER HENVISES
EVENTUELT TIL TEGNING)

Akselafstand(e) (ved fuld 1ast) (£): coevveereeeveererrrereee e
Koretajets leengdemal (samlede): ......cocceceeererciierncimeenenieenencecnenecnnnnees
For chassis med karrosseri:

LaNGAe (1): wevererererirrireresretorssesresesessesassesnssssessesarsasesessessssssesssseressasessesssnons
Bredde (K): oot e

StArste Bredde: .....ovvviveeeicieieccc et

Hejde (i kereklar stand) (1) (ved opheng med niveauregulering, angiv
NOrmal K@reposition): ....cccceeccevecenieieiieieiieictseee st see st e

Masse af koretoj med karrosseri — og for trekkende keretojer i andre
klasser end M;, med koblingsanordning, hvis en sddan er monteret af
fabrikanten — 1 kereklar stand, eller masse af chassis eller af chassis
med forerhus uden Kkarrosseri/koblingsanordning, hvis karrosseri
og/eller koblingsanordning ikke monteres af fabrikanten, (med
vasker, verktej, reservehjul, og f erer samt for busser ét personale-
medlem, hvis der forefindes et sade dertil i keretajet): (0) (storste og
mindste for hver Variant): .......ccccoeveeveeveereereerevenesee s e see e seeersneeneseenes

Denne masses fordeling pa akslerne og, for kearre eller sattevogn,
belastningen pa koblingspunktet (sterste og mindste vardi for hver
VATTANE): eeuiveeeeeiereeeirsese et et tets et s s e ebe e b e s et et s b e e ebene s eseatseesesbaneebenensene

Den af fabrikanten opgivne tekniske tilladte totalmasse (y) (sterste og
mindste vaerdi for hver variant): .........cccccceveveeveveveereerrereeseennsoresnerrernees

Denne masses fordeling pa akslerne, og for sattevogn, belastningen pa
koblingspunktet (sterste og mindste vaerdi for hver variant): .............

Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel: .......cccocorrminnncnnercncrcceeeeens

BRANDBEKAMPELSESSYSTEM

Brandbekampelsessystemets fabrikat 0g type: ....cccecoeereveecenneneceninnenns
Typegodkendelsesnummer for brandbek@mpelsessystem, hvis relevant:

Brandbekampelsessystem for et specifikt motorrum, hvis relevant (°):

Slukningsmiddel (fabrikat 0g type): ...cccvevereererreierererereneneeneneeseseeens
Slukningsmidlets MASSE: ....ccovveerevirreereriererinienenisnessisesissesesseseseessessssesens
Type udledningSsted(€r): ....coveerrerrrinreerieretr et re et sesenens
Antal udledningssteder: .........ccovveeerrrerrerner e

Type drivgas, hvis relevant:

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.
6.3.1.

6.4.
6.4.1.

RESERVERET
SARLIGE FORSKRIFTER FOR TROLLEYBUSSER

Sarlige miljeforhold for palidelig drift:

Koretoj

Dimensioner med 18ste StEBNZET ....cc.ooevervirerinreeniireeieieeceeeeeeee e
SrOMIOISYNING ..evevirieiieiiiniirintere ettt st eesae s sae e
Koreledningens nominelle spending (V) .....cocecceeennereiennenecescnnnenenns

Keretgjets nominelle stromstyrke (A), inklusive hjelpedrev og varme-,
ventilations- 0g Klimaanlaeg ........ccooccervnerinnenneninceesererescrees s

RESUIALET ...oovriecrrerracnircercnceteee st seneeseseseneesesessasesesenesensnesenes
Maksimal hastighed (km/h: normal drift/automatisk drift) .........c..ccce..
Maksimal heldning (%: normal drift/automatisk drift) .........ccceveenenns
Beskrivelse af de vigtigste elektriske kredslob .........ccoiviiiiniiiiinins
Kredslabsdiagrammer .........c.cocovevereencniiecnieccsiceciecet e
Beskyttelsesforanstaltninger (oversigt over diagrammer og tegninger)

Overvagning af (eventuel) iSOlETING .....vevevuveerrereeeerreerreeerereresereseserenens
Overvéagningsanordningens fabrikat 0g type ....cccocceeeecniennenininceennee.
Overvagningsprincip, beSKIiVelSe ......ccoveererrenieiecreninertee e
Beskrivelse af komponenternes isoleringsniveau ..........oevnsesnnenenes

Elmotor

Elmotorens fabrikat 0g type ......cceceerrvereienerneeeeceres e
Type (vinding, MAagnetiSering) ........cocoveveruerereriererenereseressesesessesesessesensens
Maksimal kontinuerlig effekt/effekt pr. time (kW) ..cccoooveiiicninnniennns
Nominel SpENAING (V) oottt s seseees
Nominel Stromstyrke (A) ..cccveoeevreenireneecrecreereee e
Nominel frekvens (HZz) .....ccooooreiniiiinieieicctieeteeese s
Placering 1 KOretjet ......cooevveerrnerieecrirccsireesie e eenene

Effektelektronik

Vekselretterens fabrikat 0g tyPe ......ccccceceeecrncernierrerereseeseeseeresennens
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6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.5.12.

6.5.13.

6.5.14.

6.5.15.

6.5.16.

6.5.17.

6.6.
6.6.1.

6.6.2.

Maksimal kontinuerlig effekt ..........cooocervmrnerevnrnrereereeeeerccncees
KOIESYSIEIM ..t
24 volts-batteriopladerens fabrikat 0g type .......cceveeevereeeeiresennseseienans
Maksimal kontinuerlig effekt .......cccooevvevivieicnrinrenreerecece e
KBIESYSIEIM .c.vovvieeeemerceriririceererensereresnenetseses e escsrasiesesesesennasessesensensesnenees
Den 3-fasede AC-stromforsynings fabrikat og type ......c.cccecevvcervnenns
Maksimal kontinuerlig effekt .......cccoivieiniriiinninrer e
KBIESYSIEIM ...ttt ettt sttt et b e sttt st bes et et eees
Stremforsyning til automatisk drift:

LagringSSYSIEIM ..ueuieuieeeeerercrerienteseese et see st seesesbesess s ts e e e s benasseensene
Batteri/superkondensator ..........c.cccceeveieveeeeeriernerereneeereee e seesennens
Lagringssystemets fabrikat 0g type .......ccoccrrvrerrirenncrcnieeneneeeeeeeens
VEGE (KZ) trvvveerererirserereeisessesiseesesessesesessesssessesssassesssessesessssessssssesassosesssens
Kapacitet (AN) ..c.cevirreireieieeeree ettt
Placering i KOTELOJEL ......corcrevrrrcererrerrnreieinerseseseuesrinesesesesenesessesessesesessenens
Styreenhedens fabrikat 0g tyPe .....ccecverrenmeninennenisinenecseeee e
Opladerens fabrikat 0g tyPe .....ccovvereoroererreercrerererenecresee st

Nominel spanding (V)/minimum spanding (V), spending ved oplad-
ningens afSIutning (V) .ooceceecneenneneieieei et anene

Nominel  stromstyrke  (A)/maks. afladningsstremstyrke  (A),
maks. 1adningsstromstyrke (A) ....ccceeerernmirecnennenneneereeereeeseeeens

Diagram over drift, styring og sikkerhed .........ccooooiieiiiinieicninenenns
Karakteristik af 1adeperioder ........cocivirneiniieeencnnseeeeneeeseaes
Motor/generatorenhed .........o.coceereenincrieeetrer e e
Effekt pr. time/kontinuerlig effekt (KW) ...cccooovieeieiceennnencicreneiceceeees
Motorens og generatorens fabrikat 0g type .....c...ccccecermerierecrcennnenens
Braendstof 0og breendstofSyStem .......c.oceveveriieniieiesceete et
Placering 1 KOIetjet ......cooevveiriirenierceee e e

Stremaftager

Stremaftagerens fabrikat 0g type .......cccoevivriereseneninencnernenenesieeneeens

Stremaftagerens drift

Forklarende bemarkninger: Se tilleg 1.
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Tilleeg 4

MODEL FOR OPLYSNINGSSKEMAET

vedrerende forordning nr. 107 om  typegodkendelse af et
brandbekaempelsessystem som komponent

Nedenn®vnte oplysninger skal i givet fald forelegges i tre eksemplarer og
omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal foreleegges i passende
maélestok i A4-format eller foldet til denne sterrelse og vare tilstreekkeligt detal-
jerede. Eventuelle fotografier skal vaere tilstraekkeligt detaljerede.

Hvis komponenterne omfatter elektronisk styrede funktioner, anfores relevante
funktionsspecifikationer.

1. GENERELT

1.1. Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse): ........ccccecvevvcercncenieennccnnnnenns
1.2. Type og almindelig handelsbetegnelse: ........cocovererierercrrverererierernsnennes
1.5. Fabrikantens navn 0g adresse: ......c..cocoeeverrerrenieeerenieieeneesereeeeseeeseneens
2. BRANDBEKZAMPELSESSYSTEM

2.1. Slukningsmiddel (fabrikat 0g type): ...ccccoevceerererrerererererenereereneereseeens
2.2. Slukningsmidlets masse (som kravet for et motorrum pa 4 m’): .......
2.3. Type udledningssted(er) (f.eks. type dyse): ..ccevveveeerrereerervrererenererennnens
2.4. Antal udledningssteder (som kraevet for et motorrum pi 4 m’): ...
2.5. Langde af udledningsrer (som kraevet for et motorrum pa 4 m’): ...
2.6. TYPE AIIVEAS ittt et
2.7. DIIIVEASIIYK oottt ettt ettt ettt bbbt b et nnsenn
2.8. Minimal driftStemperatur: .........ccccoveverrierinierenieieseersese e eesnens
2.9. Dimensioner for ror 0g fittiNgs: ......cceceeverrerenierenieieiercertsereeeesie e
2.10. Detaljeret beskrivelse, skitsetegninger og monteringsvejledning for

brandbekampelsessystem og dettes komponenter: .........c.cccveeurercrnnenees
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DEL 2
Tilleeg 1

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn:

Vedrerende (3):  Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Naegtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

for en keretgjstype/komponent/separat teknisk enhed (%) i henhold til regulativ nr. 107

Godkendelse nr.: Udvidelse nr.:

Afsnit [

1.  Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse):

Type:

Typeidentifikationsmerker som anfert pd keretgj/komponent/teknisk enhed (%) ():

.1. Placeringen af denne markning:

Koretojsklasse (*):

Fabrikantens navn og adresse:

For komponenter og separate tekniske enheder, EU-typegodkendelsesmaerkets anbringelsessted 0g -made: ......cuumrcesssssssnsenns

NN T R W W N

Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

Afsnit IT
1. Eventuelle yderligere oplysninger: Se addendum

2. Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferclse af prevningen:

3. Provningsrapportens dato:

4.  Prgvningsrapportens nummer:

5. Eventuelle bemarkninger: Se addendum

Sted:

Dato:

Underskrift:

O 0 1

Indholdsfortegnelsen til den informationspakke, der er indgivet til den typegodkendende myndighed, og som kan fas ved
henvendelse hertil, er vedlagt .
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.7.1.
1.7.2.
1.7.3.
1.7.4.
1.7.4.1.
1.7.4.2.
1.7.4.3.

Addendum til typegodkendelsesattest nr. ...... vedrgrende typegodkendelse af et karetgj i
henhold til regulativ nr. 107

Yderligere oplysninger

Koretgjets klasse (M», Ms) ():

Karosseriets type (enkelt-/dobbeltdackker, stiv/leddelt, lavgulvsbus) (%)

Teknisk tilladt totalmasse (kg):

Leengde (i alt): mm
Bredde (i alt): mm
Hojde (i alt): mm

Antal passagerer (siddende og stdende):

Lalt (N) €) (°):

@verste dak (N,) () ) (O):

Nederste dek (N) (3) () (9):

Antal siddende passagerer:

Lalt (A) C) (°):

@verste daek (A,) ) () (©):
Nederste daek (Ap) () ) (6):

Rumfang af bagagerum (m?):

Tagareal til transport af bagage (m?):
Tekniske anordninger, der letter adgangen til karetgjet (opkerselsrampe, personlift eller knaelesystem): ......ccoerevvereriecennes

Beliggenhed af tyngdepunktet i belaesset karetgj i langde-, tveer- og lodret retning:

Trolleybusser
Seerlige miljeforhold for pélidelig drift:

Temperatur

Ydre fugtighed

Lufttryk

Hgjde

Bemarkninger:

(") Kendingsnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (se godkendelsesforskrifter i regulativet).
() Detikke relevante overstreges.

~

Hvis typeidentifikationsmaerkerne bestar af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer karetajer, komponenter eller separate tekniske

enheder, der er omfattet af denne typegodkendelsesattest, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet: »2« (f.cks. ABC??1237%?).

(*) Som fastlagt i den konsoliderede resolution om keretajers konstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.3, punkt 2.

() Hvis der er tale om en ledbus, angives antallet af saeder i hver stive sektion.

(®) Hvis keretojet er udstyret til at medfere kerestole, angives det maksimale antal kerestole, der kan transporteres i keretojet. Hvis
passagerkapaciteten afhanger af antallet af karestole i karetgjet, angives tilladelige kombinationer af siddende passagerer, stende passagerer og
passagerer i kerestol.
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Tilleeg 2

MEDDELELSE

(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn:

Vedrerende (3):  Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Nagtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

for en keretajstype/komponent/separat teknisk enhed (%) i henhold til regulativ nr. 107

Godkendelse nr.: Udvidelse nr.:

Afsnit [

1.  Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse):

2. Type:

3. Typeidentifikationsmaerker som anfort pé keretgj/komponent/teknisk enhed (%) ():

3.1. Placeringen af denne meerkning:

4. Koretgjets Klasse (*):

5.  Fabrikantens navn og adresse:

6.  For komponenter og separate tekniske enheder, EU-typegodkendelsesmaerkets anbringelsessted 0g -made: ......vummivessrsnsesens

7. Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

Afsnit II
1. Eventuelle yderligere oplysninger: Se addendum

Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af provningen:

Prgvningsrapportens dato:

Prgvningsrapportens nummer:

Eventuelle bemarkninger: Se addendum

Sted:

Dato:

Underskrift:

W e N W N

Indholdsfortegnelsen til den informationspakke, der er indgivet til den typegodkendende myndighed, og som kan fis ved
henvendelse hertil, er vedlagt.
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Addendum til typegodkendelsesattest nr. ........eenne... vedrgrende typegodkendelse af et karosseri som
en separat teknisk enhed i henhold til regulativ nr. 107

1. Yderligere oplysninger

1.1. Koretojsklasser, hvor karosseriet kan monteres (M, M3) (3):

1.2. Karosseriets type (enkelt-/dobbeltdackker, stiv/leddelt, lavgulvsbus) ():
1.3. Chassistype(r), hvor karosseriet kan monteres:

1.4. Antal passagerer (siddende og stdende):

1.4.1. Lalt (N) () ():

1.4.2. @verste daek (N;) () () (%):

1.4.3. Nederste dek (N) () () (%):

1.4.4. Antal siddende passagerer:

1441, Talt(A) () ():

1.4.42.  @verste dek (Aa) () () (°):

1.4.4.3.  Nederste dek (Ay) @) €) ():

1.5. Rumfang af bagagerum (m’):

1.6. Tagareal til transport af bagage (m?):

1.7. Tekniske anordninger, der letter adgangen til keretgjet (opkerselsrampe, personlift eller knaelesystem): .........uevermrsmsmmsmsnnnens
1.8. Trolleybusser

1.8.1. Seerlige miljeforhold for pélidelig drift:

1.8.1.1.  Temperatur

1.8.1.2.  Ydre fugtighed

1.8.1.3.  Lufturyk
1.8.1.4.  Hejde

2. Bemarkninger:

3. Punkter, som skal udferes og demonstreres for denne separate tekniske enhed:

(') Kendingsnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (se godkendelsesforskrifter i regulativet).

() Detikke relevante overstreges.

(*) Hvis typeidentifikationsmaerkerne bestér af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer karetajer, komponenter eller separate tekniske
enheder, der er omfattet af denne typegodkendelsesattest, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet: »2« (f.eks. ABC?21237%?).

(*) Som fastlagt i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.3, punkt 2.

(*) Hvis der er tale om en ledbus, angives antallet af szder i hver stive sektion.

(°) Hvis keretojet er udstyret til at medfere korestole, angives det maksimale antal kerestole, der kan transporteres i keretojet. Hvis
passagerkapaciteten afhaenger af antallet af korestole i koretgjet, angives tilladelige kombinationer af siddende passagerer, stidende passagerer og
passagerer i kerestol.
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Tilleeg 3

MEDDELELSE

(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af Myndighedens navn:

Vedrerende (3):  Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Nagtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

for en keretajstype/komponent/separat teknisk enhed (%) i henhold til regulativ nr. 107

Godkendelse nr.: Udvidelse nr.:

Afsnit [

1.  Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse):

2. Type:

3. Typeidentifikationsmaerker som anfort pa keretsj/komponent/separat teknisk enhed (3) ():

3.1. Placeringen af denne meerkning:

4. Koretgjets Klasse (*):

5.  Fabrikantens navn og adresse:

6.  For komponenter og separate tekniske enheder, EU-typegodkendelsesmaerkets anbringelsessted 0g -made: ......vummivessrsnsesens

7. Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

Afsnit II
1. Eventuelle yderligere oplysninger: Se addendum

Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af provningen:

Prgvningsrapportens dato:

Prgvningsrapportens nummer:

Eventuelle bemarkninger: Se addendum

Sted:

Dato:

Underskrift:

W e N W N

Indholdsfortegnelsen til den informationspakke, der er indgivet til den typegodkendende myndighed, og som kan fis ved
henvendelse hertil, er vedlagt.
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

Addendum til typegodkendelsesattest nr. ................ vedrgrende typegodkendelse af ct keretgj
monteret med et karosseri, som allerede er godkendt som separat teknisk enhed i henhold til
regulativ nr. 107

Yderligere oplysninger

Koretajets klasse (M, Ms) (%):

Teknisk tilladt totalmasse (kg) (*):

Beliggenhed af tyngdepunktet i beleesset koretgj i lengde-, tveer- og lodret retning:

Trolleybusser

Serlige miljsforhold for pélidelig drift:

Temperatur

Ydre fugtighed

Lufttryk

Hgjde

Bemarkninger:

(') Kendingsnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (se godkendelsesforskrifter i regulativet).

() Detikke relevante overstreges.

(*) Hvis typeidentifikationsmaerkerne bestér af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer karetajer, komponenter eller separate tekniske
enheder, der er omfattet af denne typegodkendelsesattest, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet: »2« (f.cks. ABC??1237??).

(*) Som fastlagt i den konsoliderede resolution om keretajers konstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.3, punkt 2.
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Tilleeg 4

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn:

Vedrerende (3):  Meddelelse af godkendelse

Udvidelse af godkendelse

Nagtelse af godkendelse

Inddragelse af godkendelse

Endeligt opher af produktionen
for en komponenttype i henhold til regulativ nr. 107
Godkendelse nr.: Udvidelse nr.:

Afsnit

1.  Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse):

2. Type:

3. Typeidentifikationsmearker, hvis markeret pd komponenten:

3.1. Placeringen af denne meerkning:

4.  Fabrikantens navn og adresse:

5. Navn og adresse p4 fabrikantens eventuelle repraesentant:

6.  Godkendelsesmaerkets placering og fastgarelse:

Afsnit II

—_

Eventuelle yderligere oplysninger: Se addendum

Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af provningen:

Prgvningsrapportens dato:

Pr@vningsrapportens nummer:

Eventuelle bemarkninger: Se addendum

Sted:

Dato:

Underskrift:

O 0 N N R W N

Indholdsfortegnelsen til den informationspakke, der er indgivet til den typegodkendende myndighed, og som kan fis ved
henvendelse hertil, er vedlagt.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Addendum til typegodkendelsesattest nr. ............. vedrerende typegodkendelse af et
brandbekampelsessystem som komponent i henhold til regulativ nr. 107

Yderligere oplysninger

Slukningsmiddel (fabrikat og type):

Slukningsmidlets masse (som kraevet for et motorrum pé 4 m’):

Type udledningssted(er) (f.cks. type dyse) (%):

Antal udledningssteder (som kravet for et motorrum p4 4 m?) (%):

3

Leengde af eventuelt udledningsror (som kreaevet for et motorrum pd 4 m?) (%):

Type drivgas (%), hvis relevant:

Drivgastryk (som kraevet for et motorrum pé 4 m®) (%), for systemer under tryk:

Minimal driftstemperatur:

Dimensioner for eventuelle ror og fittings:

(" Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget typegodkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
(*) Detikke relevante overstreges.
() Detikke gzldende overstreges (i nogle tilfzzlde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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BILAG 2

UDFORMNING AF GODKENDELSESMARKER

MODEL A

(Se punkt 4.4 i dette regulativ)

14 1+ 107 Il R - 062439 |~

a = min. § mm

Ovenstdende godkendelsesmarke, som er pafert et keretoj, viser, at keretejstypen
med hensyn til konstruktionsspecifikationerne er godkendt i Nederlandene (E 4)
for gruppe 111 i henhold til regulativ nr. 107 under godkendelsesnummer 062439.
Godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er meddelt efter forskrifterne i
regulativ 107 som @ndret ved andringsserie 06.

MODEL B
(Se punkt 4.5 i dette regulativ)

] .., [107 111 062439 T |-
| 43 1001628 | !

Ovenstédende godkendelsesmarke, som er pafert et keretoj, viser, at keretejstypen
er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 107 og 43 (). De to
forste cifre i godkendelsesnummeret angiver, at regulativ nr. 107 pa godkendel-
sesdatoen indeholdt @ndringsserie 06, og at regulativ nr. 43 foreld i sin oprin-
delige version.

MODEL C
(Se punkt 4.4.3 i dette regulativ)

|
| - 107 Il RS - 062439 |-

a = min. 8 mm

Ovenstaende godkendelsesmarke, som er pafert et keretejs karosseri, viser, at
den pageldende karrosseritype med hensyn til konstruktionsspecifikationerne er
godkendt separat i Nederlandene (E 4) for gruppe III som et separat karosseri
(bogstav S) i henhold til regulativ nr. 107 under godkendelsesnummer 062439.
Godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er meddelt efter forskrifterne i
regulativ nr. 107 som @ndret ved @ndringsserie 06.

(") Nummeret er kun givet som eksempel.
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MODEL D

N|

Nilw

J (E4)EE 107R-072430

le

Ovenstdende godkendelsesmarke, som er péfert et brandbekampelsessystem,
viser, at keretajstypen er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ
nr. 107 og med godkendelsesnummer 072439. Godkendelsesnummeret angiver,
at godkendelsen er meddelt efter forskrifterne i regulativ nr. 107 som endret ved
@ndringsserie 07.

4
wiw

a = min. § mm
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BILAG 3

KRAYV, SOM SKAL VARE OPFYLDT FOR ALLE KORETGJER

1.-6.

7.1
7.1.1.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

72.2.1.1.

7.22.1.2.

7.2.2.1.3.

72.2.14.

7.2.2.1.5.

7.2.2.1.6.

7.2.2.1.7.

7222.

7222.1.

72222

72.2.23.

(Reserveret)

KRAV
Generelt

Hvis fererrummet er uden tag, skal foreren have en form for
serlig beskyttelse mod sterk vind, pludselig stevforekomst,
steerk regn osv.

Masser og dimensioner

Koretgjerne skal opfylde forskrifterne i bilag 11.

Passagerrum

Det samlede areal S,, der er til radighed for passagererne,
beregnes ved fra keretojets samlede gulvareal at fratreekke:

arealet af forerrummet

arealet af trin ved dere og areal af alle andre trin med en dybde
mindre end 300 mm, samt det areal, der passeres af deren og
dennes mekanisme, nar den betjenes

arealet af alle dele, hvorover den lodrette hejde er mindre end
1 350 mm, malt fra gulvet, idet der ses bort fra tilladte indragende
dele, jf. punkt 7.7.8.6.3 og 7.7.8.6.4 i dette bilag. For keretojer i
kategori A eller B kan dette mal nedsattes til 1 200 mm.

arealet af enhver del af koretgjet, som passagerne ikke har adgang
til, jf. punkt 7.9.4 i dette bilag

ethvert areal, der udelukkende er forbeholdt transport af gods eller
bagage, og som passagerer ikke har adgang til

det areal, der er nedvendigt for at give arbejdsrum ved udskeenk-
ningssteder

det gulvareal, der optages af eventuelle trapper, halvtrapper,
forbindelsestrapper eller arealet af eventuelle trin i keretojet.

Gulvarealet Sy, der er til radighed for stdende passagerer (kun for
koretgjer i kategori A, gruppe I og II, hvor befordring af stdende
passagerer er tilladt), beregnes ved fra S, at treekke:

arealet af alle dele af gulvet, hvis heldning overstiger de tilladte
maksimumsvardier i punkt 7.7.6 i dette bilag

arealet af alle dele, der ikke er tilgengelige for en stidende
passager, nar alle sader er optaget, bortset fra klapsaeder

arealet af alle dele, hvor frihgjden over gulvet er mindre end
hejden i gangen, jf. punkt 7.7.5.1 i dette bilag (handgreb skal
ikke tages i betragtning i denne forbindelse)
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72224

72.2.25.

7.2.2.2.6.

72.2.2.7.

72.2.2.8.

72.2.209.

7.2.2.2.10.

7.2.2.3.

72.24.

7.22.4.1.

7.2.2.4.2.

7.2.2.43.

7.2.3.
7.2.3.1.

7.2.3.1.1.

arealet foran et lodret tveaerplan gennem centrum af forersaedets
sedeoverflade (i sedets bageste position)

arealet 300 mm foran alle seeder undtagen klapsader, medmindre
der er tale om et sidevendt sade, i hvilket tilfzelde dette mal kan
nedsattes til 225 mm. Med hensyn til variable sazdearrangementer
henvises der for alle seder, nir de anses for at vere i brug, til
punkt 7.2.2.4 ovenfor

ethvert areal, som ikke er udelukket fra bestemmelserne i punkt
72221 -72225, og som ikke kan rumme et rektangel péa
400 mm x 300 mm

i keretajer af gruppe II, det areal, hvor det ikke er tilladt at st

i dobbeltdeekkerbusser, alle arealer pa det overste dek

arealet af kerestolspladsen(erne), nér den (de) anses for at vere
optaget af kerestolsbrugeren(erne), jf. punkt 7.2.2.4 ovenfor

arealet af enhver kerestolsplads, der er afsat udelukkende til
anvendelse af kerestolsbrugere.

Antallet af siddepladser (P) bortset fra klapsaeder i keretojet skal
vare 1 overensstemmelse med kravene i punkt 7.7.8 nedenfor. Er
koretojet i gruppe I eller II eller kategori A, skal antallet af sidde-
pladser pa hvert dek vere mindst lig det antal kvadratmeter gulv-
areal, der er til radighed for passagerer og eventuelt personale pa
det pageldende daek, rundet ned til nermeste hele tal. Dette tal
kan for gruppe I-keretgjer bortset fra det overste daek nedsattes
med 10 %.

Hvis keretgjet er indrettet til et varierende antal siddepladser, skal
det areal, der er til radighed for stdende passagerer (S;) og
bestemmelserne i punkt 3.3.1 i bilag 11 fastlegges for hver af
folgende betingelser, afthengigt af hvad der galder:

med alle mulige sader optaget og det resterende omréade til
staende passagerer og, hvis der er plads tilovers, med alle kere-
stolspladser optaget

med alle mulige stapladser optaget og de resterende sader, som er
beregnet til siddende passagerer, og, hvis der er plads tilovers,
med alle kerestolspladser optaget

med alle mulige kerestolspladser optaget og det resterende omrade
til stdende passagerer og med de resterende saeder optaget.

Skiltning 1 keretgjer

Der skal pa fererens omrade pa et sted, som er klart synligt for
foreren, vaere afsat plads til den skiltning, der er angivet i punkt
3.3 i bilag 11, med:

det maksimale antal siddende passagerer, keretojet er beregnet til
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7.2.3.1.2.

7.2.3.1.3.

7.23.2.

7.2.3.3.

7.3.
7.3.1.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.2.1.

7.4.2.2.

det (eventuelle) maksimale antal stiende passagerer, keretejet er
beregnet til

det (eventuelle) maksimale antal kerestole, koretojet er beregnet
til.

(Reserveret)

(Reserveret)

Forebyggelse af ulykker

Hvis et koretgjs motorrum er placeret bag forerrummet, mad
motoren ikke kunne startes fra fererpladsen, nar den primere
motorhjelm i keretojets bagende er dben, safremt denne giver
direkte adgang til dele, som udger en fare, nar motoren kerer
(f.eks. remskiven).

Stabilitetsprove

Koretojets stabilitet skal vere tilstraekkelig til at sikre, at det
punkt, hvor vealtning finder sted, ikke overskrides, ndr den
flade, som keretojet star pa, bringes til at halde forst til den
ene side og dernast til den anden i en vinkel pa 28 grader fra
vandret.

Ved udferelse af ovenstiende prove skal keretgjet vere med
masse 1 kereklar stand som beskrevet i punkt 2.18 i dette regulativ
med folgende tilleg:

Der anbringes en vegt lig med Q (som angivet i punkt 3.2.3.2.1 i
bilag 11) pé hvert passagerseede (pa everste deek kun i tilfelde af
dobbeltdeekkerbusser).

Hvis en enkeltdeekkerbus er beregnet til stdende passagerer eller et
ikke-siddende personalemedlem, skal tyngdepunktet for belastnin-
gerne Q eller 75 kg, som representerer dem, fordeles ligeligt i
omradet for henholdsvis stdende passagerer eller personale i en
hojde pa 875 mm. Hvis en dobbeltdekkerbus er beregnet til et
ikke-siddende personalemedlem, skal tyngdepunktet af den masse
pa 75 kg, der repraesenterer medlemmet af personalet, veare
anbragt i gangen péa det overste dak i en hejde af 8§75 mm.

Hvis et keretoj er konstrueret til at medfere bagage pa taget, skal
en ligelig fordelt masse (BX) mindst svarende til den masse, der
er angivet af fabrikanten i henhold til punkt 3.2.3.2.1 i bilag 11,
der reprasenterer sadan bagage, fastgeres pa taget. De ovrige
bagagerum ma ikke indeholde nogen bagage.

Hvis keretejet er indrettet til et varierende antal siddepladser og
stapladser eller er indrettet til en eller flere kerestole, skal de i
punkt 7.4.2.1 ovenfor omhandlede vagte i ethvert areal af passa-
gerrummet, hvor en sadan variation forekommer, vare hgjere end:

a) massen af antallet af siddende passagerer, som kan befinde sig
pé arealet, herunder massen af aftagelige sader eller

b) massen af antallet af stdende passagerer, som kan befinde sig
pa arealet eller
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7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.5.1.

7.4.5.2.

7.4.5.3.

7.4.5.4.

7.4.5.5.

7.4.5.6.

7.4.5.7.

7.5.
7.5.1.

7.5.1.1.

7.5.1.2.

c) massen af kerestole og kerestolsbrugere, der kan befinde sig pa
arealet, hver med en samlet masse pa 250 kg, placeret 500 mm
over gulvet midt i hvert kerestolsareal eller

d) massen af siddende passagerer, stiende passagerer og kere-
stolsbrugere og enhver kombination heraf, som kan befinde
sig pa arealet.

Hejden af eventuelle forhgjninger, der anvendes til at forhindre, at
keretojets hjul glider sideleens pa provestanden, ma ikke vere over
to tredjedele af afstanden mellem den flade, hvorpd keretojet star,
for det vippes, og den del af faelgen, der er nermest overfladen,
ndr keretojet er lastet i overensstemmelse med punkt 7.4.2
ovenfor.

Under prevningen mé ingen dele af keretgjet, som ikke er
beregnet til at komme i berering med hinanden, gere dette, og
ingen del ma blive beskadiget eller komme ud af normal stilling.

Alternativt kan det ved beregning godtgeres, at koretgjet ikke vil
vaelte under de i punkt 7.4.1 og 7.4.2 ovenfor beskrevne betin-
gelser. Ved en sadan beregning skal folgende parametre indga:

masser og dimensioner

tyngdepunktets hejde

fjedrenes stivhed

daekkenes lodrette og vandrette stivhed

egenskaberne af reguleringen af lufttrykket i luftfjedre

momentcenterets placering

karosseriets vridningsstivhed.

Beregningsmetoden er beskrevet i tillegget til dette bilag.

Brandsikring
Motorrum

I motorrummet ma ikke veere anvendt breendbart lyddempnings-
materiale, materiale, der kan opsuge brandstof, smeremidler, eller
andet braendbart materiale, medmindre dette er dakket af uigen-
nemtraengelig plade.

Gennem passende udformning af motorrummet eller gennem
dreenhuller skal det s& vidt muligt sikres, at der ikke kan samle
sig brandstof, smeremidler eller andet braendbart materiale i
nogen del af motorrummet.
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7.5.1.3.

7.5.1.4.

7.5.1.5.

7.5.1.5.1.

7.5.1.5.2.

7.5.1.5.2.1.

7.5.1.52.2.

7.5.1.5.2.3.

Mellem motorrummet eller andre varmekilder og resten af kere-
tojet skal der vere en varmebestandig skillevaeg (andre varme-
kilder kan vaere anordninger til optagelse af energi ved kersel
ned ad lange bakker, f.eks. en péalebsbremse eller anordning til
indvendig opvarmning, dog ikke anordninger, der fungerer ved
cirkulation af varmt vand). Alle opheng, klemmer, pakninger
m.m. i forbindelse med skilleveeggen skal vere brandsikre.

Passagerrummet kan vare forsynet med varmeapparater, der ikke
fungerer ved hjelp af varmt vand, séfremt de er indesluttet i et
materiale, der er bestandigt mod den varme, apparatet danner, ikke
udsender giftige dampe og er placeret saledes, at passagerer ikke
let kan komme i berering med nogen varme overflader.

I keretojer, hvor der er placeret en forbraendingsmotor eller et
anleg til opvarmning ved forbraending bag fererrummet, skal
rummet vere udstyret med et alarmsystem, der béade giver
foreren et akustisk og et visuelt signal og aktiverer havariblinket,
hvis temperaturen i motorrummet eller ethvert andet rum, hvor et
anleg til opvarmning ved forbraending er placeret, bliver for hej.

Foruden alarmsystemet skal keoretgjer i gruppe I, II og III vere
udstyret med et brandbekempelsessystem i motorrummet og
ethvert andet rum, hvor et anleg til opvarmning ved forbrending
er placeret. Koretojer i kategori A og B kan vare udstyret med et
brandbekampelsessystem i motorrummet og ethvert andet rum,
hvor et anleg til opvarmning ved forbrending er placeret.

Hvis alarmsystemet og brandslukningsanleegget er monteret skal
de aktiveres automatisk via et branddetekteringssystem. Detekte-
ringssystemet skal vare saledes konstrueret, at det kan detektere
en temperatur, der er hgjere end temperaturen ved normal drift, i
motorrummet og ethvert rum, hvor der er placeret en anleg til
opvarmning ved forbrending,

Forskrifterne i punkt 7.5.1.5.1 ovenfor anses for at vaere opfyldt,
hvis folgende omrader i motorrummet og ethvert rum, hvor der er
placeret et anleg til opvarmning ved forbranding, overvages med
hensyn til for hej temperatur:

omrader, hvor braendbare vasker (flydende eller gasformige) kan
komme i berering med eksponerede komponenter, f.eks. tryk-
laderen eller udstedningssystemet, herunder komponenter monteret
pé motoren, hvis driftstemperatur er lig med eller storre end den
breendbare  veeskes  antandelsestemperatur  (flydende  eller
gasformig)

omrader, hvor braendbare vasker (flydende eller gasformige) kan
komme i berering med afskermede komponenter, f.eks. en selv-
steendig opvarmningsanordning, hvis driftstemperatur er lig med
eller storre end den brendbare veaskes antendelsestemperatur
(flydende eller gasformig), og

omrader, hvor braendbare vasker (flydende eller gasformige) kan
komme i berering med komponenter, f.eks. generatoren, hvis
temperatur ved svigt kan na op pé eller overstige den brandbare
vaeskes antendelsestemperatur (flydende eller gasformig).
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7.5.1.5.3.

7.5.1.5.4.

7.5.1.54.1.

7.5.1.5.4.2.

7.5.1.5.4.3.

Alarmsystemet og brandbekampelsessystemet skal sattes i funk-
tion, nar motorens startanordning betjenes, og forblive i funktion,
indtil motorens stopanordning betjenes, uanset keretgjets position.
De kan forblive i drift efter slukning af teendingen eller keretgjets
hovedkontakt, alt efter hvad det er relevant. Alarmsystemet skal
forblive i funktion, nar anlaegget til opvarmning ved forbraending
er i drift.

Monteringen af brandbekampelsessystemet skal opfylde felgende
krav:

Brandbekampelsessystemet skal vaere monteret i overensstem-
melse med systemfabrikantens monteringsvejledning.

En analyse skal gennemferes for monteringen med henblik pa at
bestemme placeringssted og retning for udledningsstederne for
brandbekampelsesmiddel (f.eks. dyser, slukningsmiddelgenera-
torer, udledningsrer for slukningsmiddel eller andre distributions-
punkter). Potentielle brandfarer i motorrummet eller ethvert andet
rum, hvor et anleg til opvarmning ved forbrending er placeret,
skal identificeres, og udledningsstedet(-erne) placeres pa en sddan
maéde, at brandbekeempelsesmidlet fordeles, séledes at brandfaren(-
erne) er dakket, nar systemet aktiveres. Sprejtemenstret og
retningen for udledningsstederne savel som udledningsafstanden,
skal veere saledes, at det sikres, at de identificerede brandfarer er
daekket. Det skal sikres, at systemet fungerer korrekt uanset kore-
tejets position.

Analysen af brandfarer skal som minimum tage hensyn til
folgende komponenter:

a) de komponenter, hvis overflade kan na op pa temperaturer over
selvantendelsestemperaturen for vaesker, gasser eller stoffer,
der er til stede i rummet

b) elektriske komponenter og kabler med strom og spanding,
som er hgj nok til, at antendelse kan finde sted

c) slanger og beholdere med brandfarlig vaeske eller gas (navnlig
hvis disse er under tryk).

Analysen skal vaere fuldt ud dokumenteret.

Brandbekampelsessystemet skal vare skaleret ud fra det prevede
system pé basis af det samlede bruttorumfang for de rum, hvor
motor og anlag til opvarmning ved forbreending er placeret, og
hvor systemet skal monteres. Ved maling af motorrummet og
rummene til anleg til opvarmning ved forbreending méles brutto-
rumfanget af disse rum, dvs. at rumfanget af motoren og dens
komponenter ikke ma fratreekkes.

Skaleringen af systemet omfatter massen af brandbekempelses-
midlet, alle udledningssteder og massen af den eventuelle drivgas-
beholder. Systemets tryk skal vaere det samme som i det provede
system. Hvis systemet omfatter et udledningsrer for sluknings-
midlet, skal lengden af reret skaleres uden dyser. Det er accep-
tabelt, hvis brandbekaempelsessystemet har mere slukningsmiddel
og/eller flere udledningssteder og/eller et leengere udledningsrer
for slukningsmiddel og/eller mere drivgas end kraevet i henhold
til skaleringsmodellerne nedenfor.
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7.5.2.

7.5.2.1.

7.52.2.

7.5.2.3.

7.5.2.4.

7.5.2.5.

Hvis bruttorumfanget af motorrummet og rummene til anlaeg til
opvarmning ved forbreending overstiger 4 m>, skal brandbekaem-
pelsessystemet opskaleres med folgende skaleringsfaktor som
beregnet i (1) nedenfor. Hvis bruttorumfanget er mindre end
4 m’, er det tilladt at nedskalere brandbekampelsessystemet
med skaleringsfaktoren (2) nedenfor. S, betegner skaleringsfak-
toren, og X betegner det samlede bruttorumfang inklusive

motorrum rum til anleg til opvarmning ved forbreending [m’].

S, =0,1"-x+06 (1)
S, =015 x+04 ©)

Hvis brandbekampelsessystemet har mere end ét udledningssted,
kan det skalerede antal dyser eller andre udledningssteder afrundes
til nermeste hele tal.

Elektrisk udstyr og elektriske ledninger

Alle ledninger skal vaere godt isolerede, og alle ledninger og alt
elektrisk udstyr skal kunne modstéd de temperatur- og fugtigheds-
forhold, de udsattes for. I motorrummet skal der legges serlig
vegt pd deres temperaturbestandighed og eventuelle skadelige
stoffer.

Ledningerne i et elektrisk kredsleb ma ikke fore sterkere strom
end den, deres installationsform og den hgjeste omgivende tempe-
ratur berettiger til.

Elektriske kredsleb, som ferer strom til andet udstyr end starter,
teendingskreds (gnistteending), glederer, motorstopanordning, lade-
kreds og batteriets stelforbindelse, skal indeholde en sikring eller
afbryder. Kredsleb, der leverer strom til andet udstyr, kan dog
vare beskyttet af en falles sikring eller fzlles afbryder, hvis
deres samlede nominelle kapacitet ikke overstiger en sikrings
eller en afbryders kapacitet. I tilfeelde af multipleksing skal fabri-
kanten angive alle relevante tekniske oplysninger pd anmodning af
den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for gennemforelse af prov-
ningen.

Alle ledninger skal veere godt beskyttet og sikkert fastholdt i en
position, hvor de ikke kan udsezttes for skare-, skrabe- eller
skureskader.

Er spaendingen i et eller flere af keretgjets elektriske kredsleb over
100 volt (kvadratisk middelvaerdi — rms), skal de af elforsynin-
gens poler, som ikke har stelforbindelse, vaere forbundet med en
handbetjent ledningsadskiller, der skal veare anbragt inde i kere-
tojet pa et for foreren let tilgeengeligt sted og kunne frakoble alle
sadanne kredsleb fra hovedforsyningsnettet, dog uden at kunne
frakoble elektriske kredsleb, som forsyner keretojets pabudte
udvendige belysning. Dette galder dog ikke hejspaendingsstart-
kredsleb eller selvsteendige kredse i koretojets aggregater.
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7.5.2.6.

7.5.3.

7.53.1.

7.5.3.2.

7.5.3.3.

7.5.4.

7.54.1.

7.54.2.

7.5.4.3.

7.5.6.

7.5.6.1.

7.5.6.2.

7.5.6.3.

Elektriske ledninger skal vare placeret saledes, at de ikke kan
komme i berering med brendstofledninger eller dele af udsted-
ningssystemet eller kan blive udsat for kraftig varme, medmindre
der er serget for serlig isolering og beskyttelse som for eksempel
af en elektromagnetisk betjent ventil i udstedningssystemet.

Batterier

Alle batterier skal veere forsvarligt fastgjort og let tilgaengelige.

Batterirummet skal vere adskilt fra passagerrummet og forer-
rummet og have udluftning til det fri.

Batteripolerne skal veere beskyttet mod kortslutning.

Ildslukkere og forstehjelpsudstyr

Der skal vaere afsat plads til en eller flere ildslukkere, heraf én ved
forerpladsen. I koretgjer i kategori A eller B skal pladsen for hver
péabudt ildslukker vere pa mindst 8 dm® og i gruppe I, 11 eller 111
pé mindst 15 dm®. Hvis der er tale om en dobbeltdakkerbus, skal
der afsettes yderligere plads til ildslukkere pa det everste dak.

Der skal vare afsat plads til anbringelse af en eller flere forste-
hjzlpskasser. Arealet hertil skal vare mindst 7 dm’ med en
mindste dimension pa 80 mm.

Ildslukkere og forstehjelpsudstyr kan vere beskyttet mod tyveri
og hervark ved f.eks. at vare anbragt i et indvendigt skab eller
bag glas, som skal knuses, forudsat at de pagaldende deles place-
ring er tydeligt afmarket, og at der er sorget for, at de let kan
udtages i nedsituationer.

Materialer

Brandbare materialer ma ikke forefindes inden for en afstand af
100 mm fra udstedningssystemets komponenter, elektrisk
hejspendingsudstyr eller nogen anden vasentlig varmekilde,
medmindre det pageldende materiale er effektivt afskermet. Om
nedvendigt skal der serges for afskaermning, der forhindrer fedt
eller andre brandbare materialer i at komme i berering med
udstedningssystemet eller anden varmekilde af betydning. I dette
punkt forstds ved brendbare materialer sidanne, der ikke er
beregnet til at modstd de temperaturer, der ma forventes at
optreede det pagaldende sted.

Branddetektering

Koretgjer skal udstyres med et alarmsystem, som enten detekterer
heje temperaturer eller reg i toiletrum, forernes sovekupéer og
andre separate rum.

Ved en sddan detektering skal det i punkt 7.5.6.1 navnte system
afgive bdde et akustisk og et visuelt signal til foreren i forer-
rummet og aktivere havariblinket.

Alarmsystemet skal som minimum szattes i funktion, nar motorens
startanordning betjenes, og forblive i funktion, indtil motorens
stopanordning betjenes, uanset keretgjets position.
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7.6.
7.6.1.

7.6.1.1.

7.6.1.2.

7.6.1.3.

7.6.1.4.

Udgange
Antal udgange

Et koretoj skal have mindst to udgange, som enten er to udstig-
ningsdere eller en udstigningsder og en nedudgangsder. Hver
dobbeltdeekkerbus skal have to dere pa det nederste dek (se
ogsa punkt 7.6.2.3 nedenfor). Der kraeves mindst felgende antal

udstigningsdere:

Antal passagerer Mindste antal udstigningsdere
Gruppe I og kategori A Gruppe 11 Gruppe III og kategori B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 2 1
(2 for dobbeltdaekker-
busser)
> 100 4 3 1

I hver stiv sektion af en ledbus skal der vare mindst én udstig-
ningsder, i forreste sektion af en ledbus i gruppe I dog mindst to
udstigningsdere.

For sa vidt angar dette krav anses maskinelt betjente udstignings-
dore ikke for at vare nedudgangsdere, medmindre de let kan
abnes manuelt, nir den i punkt 7.6.5.1 nedenfor beskrevne betje-
ningsanordning om nedvendigt er blevet aktiveret.

Antallet af nedudgange skal mindst vaere sadan, at det samlede
antal udgange i et separat rum er som folger:

Antal passagerer og personalemed- .

lemmer i hvert tum eller dak Samlet mindste antal udgange

1-8 2

9-16 3

17-30 4

31-45 5

46-60 6

61-75 7

76-90 8

91-110 9

111-130 10

> 130 11

Antallet af udgange for hvert deek (for dobbeltdakkerbusser) og
hver enkel afdeling bestemmes separat. Toilet- og kekkenrum
anses ikke for separate rum med henblik pa fastleggelse af
antal nedudgange. Nedudgangslemme kan kun telle som én af
ovennavnte antal nedudgange.
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7.6.1.5.

7.6.1.6.

7.6.1.7.

7.6.1.7.1.

7.6.1.7.2.

Hver stiv sektion af en ledbus betragtes som et sarskilt keretgj
med henblik pa bestemmelse af mindste tilladte antal udgange og
disses placering, bortset fra punkt 7.6.2.4 nedenfor. Forbindelses-
passager mellem sektioner anses ikke for at udgere en nedudgang.
Toilet- og kekkenrum anses ikke for separate rum med henblik pa
fastleggelse af antal nedudgange. Antallet af passagerer fastsattes
for hver stiv sektion. Det plan, der indeholder den horisontale akse
af »hengslet« mellem keoretgjets forbundne stive sektioner, og
som er vinkelret pd keretojets leengdeakse, nér dette kerer lige
ud, anses for at udgere grensen mellem to sektioner.

En dobbelt udstigningsder teller som to udstigningsdere og et
dobbelt eller flerfaget vindue som to nedudgangsvinduer.

Hvis der fra fererrummet ikke er adgang til passagerrummet
gennem en gang, der muligger folgende:

a) den forreste del af det cylindriske kontrolmal som omhandlet i
bilag 4, figur 6, kan som minimum na det lodrette tvaerplan
tangentielt med det forreste punkt pa forersadets ryglen, nar
dette er i bageste position, og

b) fra dette plan kan den i bilag 4, figur 7, viste maleplade flyttes
fra kontaktpunktet med det cylindriske kontrolmél, indtil den
som minimum ndr det lodrette tvaerplan tangentielt med det
forreste punkt pa forerseedets saedehynde,

skal kravene i punkt 7.6.1.7.1-7.6.1.7.5 nedenfor vare opfyldt:

Forerrummet skal have to udgange, som ikke begge mé vere i
samme sideveeg. Nar en af disse udgange er et vindue, skal dette
have et areal p& mindst 400 000 mm?, der skal kunne indskrives et
rektangel med maélene 500 mm x 700 mm i dette areal, og det
skal opfylde kravene til nedudgangsvinduer i punkt 7.6.8
nedenfor.

Det kan tillades, at der ved siden af forersaedet er et eller to saeeder
til yderligere personer. 1 sa fald skal begge de i punkt 7.6.1.7.1
ovenfor nevnte udgange veare dere.

Forerderen accepteres som nedudgangsder for personer pa disse
seder, hvis det er muligt at tage et kontrolmal fra sedet ud af
koretojet gennem forerderen (se bilag 4, figur 27).

Kontrol af adgangen til forerderen skal opfylde forskrifterne i
punkt 7.7.3.2 nedenfor og foretages ved hjelp af kontrolmalet
pa 600 x 400 mm, som beskrevet i punkt 7.7.3.3 nedenfor.

Udstigningsderen skal befinde sig i den side af keretejet, der er
modsat siden med forerderen, og accepteres som nedudgangsder
for foreren.
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7.6.1.7.3.

7.6.1.7.4.

7.6.1.7.5.

7.6.1.8.

7.6.1.9.

7.6.1.9.1.

7.6.1.9.2.

7.6.1.9.3.

7.6.1.10.

Punkt 7.6.3-7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 og 7.7.7 i dette bilag finder ikke
anvendelse pd forerrummets udgange som omhandlet i punkt
7.6.1.7.1 og 7.6.1.7.2 ovenfor.

Under de omstendigheder, der er beskrevet i punkt 7.6.1.7.1 og
7.6.1.7.2 ovenfor, teller forerens udgange og udgange for passa-
gerer ved siden af forersedet ikke som en af de i punkt 7.6.1.1 til
7.6.1.2 ovenfor krevede dere, og ¢j heller som en af de nedud-
gange, der kraves i henhold til punkt 7.6.1.4 i dette bilag for
eventuelle yderligere passagerrum.

Der kan monteres indtil fem ekstra sader i et rum, hvori forer-
rummet indgér, og eventuelle seder ved siden af forersaedet
indgér, forudsat at de ekstra sader og den til disse seder afsatte
plads opfylder alle krav i dette regulativ, og at mindst en af de i
punkt 7.6.1.4 ovenfor krevede nedudgangsdere, som giver
adgang til passagerrummet, opfylder kravene for nedudgangsdere
i punkt 7.6.3.1.2 i dette bilag.

Hvis forerrummet er tilgaengeligt fra passagerrummet via en gang,
som opfylder kravene i litra a) og b) i punkt 7.6.1.7 ovenfor, og
safremt eventuelle sa@der ved siden af dette er tilgengelige fra
samme passagerrum via en gang, som opfylder en af betingelserne
i punkt 7.7.5.1.1 i dette bilag, kreeves der ingen udgang til det fri
fra forerrummet.

Hvis keretgjer i kategori A eller B under de omstendigheder, der
er beskrevet i punkt 7.6.1.8 ovenfor, har en forerder, kan den
teelle som nedudgangsder for passagererne, forudsat:

at forerderen opfylder kravene til nodudgangsderens dimensioner i
punkt 7.6.3.1.2 i dette bilag

at forerderen opfylder forskrifterne i punkt 7.6.1.7.2 ovenfor

at der fra den plads, der er afsat til forerseedet, er adgang til
hovedpassagerrummet gennem en egnet passage; et sadant krav
anses for opfyldt, hvis det kontrolmal, der er beskrevet i punkt
7.7.5.1 nedenfor, uden hindringer kan beveaeges fra gangen, indtil
kontrolmalets forende nar frem til det lodrette plan, der er tangen-
tielt til forreste punkt pa ferersedet (som befinder sig i bageste
punkt i lengderetningen), og hvis det i punkt 7.7.3.3 nedenfor
beskrevne kontrolmal kan bevages fra dette plan til nedudgangs-
doren i den retning, der er fastsat i pdgeldende punkt (se bilag 4,
figur 28) med saede og rat indstillet i deres midterpositioner.

Punkt 7.6.1.8 og 7.6.1.9 ovenfor udelukker ikke, at der forefindes
en dor eller anden barriere mellem forersaedet og passagerrummet,
forudsat at denne barriere i nedsituationer hurtigt kan udleses af
foreren. En forerder i et rum, der er beskyttet af en sadan barriere,
teeller ikke som udgang for passagerer.
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7.6.1.11.

7.6.1.12.

7.6.1.13.

7.6.1.14.

7.6.1.15.

7.6.1.15.1.

7.6.1.15.2.

7.6.1.16.

7.6.1.17.

7.6.1.17.1.

7.6.1.17.2.

7.6.2.
7.6.2.1.

Koretgjer i gruppe II og III og kategori B skal ud over nedud-
gangsdere og -vinduer vare udstyret med nedudgangsluger. Hvis
der er tale om dobbeltdekkerbusser, skal disse nedudgangslemme
udelukkende vare monteret i taget pd everste dek. Der skal som
minimum veare folgende antal nedudgangslemme:

Antal passagerer (pa everste deek for dobbeltdeek- Mindste antal
kerbusser) nedudgangslemme
TIkke over 30 1
Over 30 2

Med undtagelse af punkt 7.6.1.12 kan nedudgangslemme ogsa
monteres pa keretojer i gruppe 1 og kategori A. Der ma ikke
vare monteret nedudgangslemme i taget pa en trolleybus.

Der mé ikke monteres nedudgangslemme pa steder, hvor der er
monteret tekniske komponenter, som udger en mulig fare for
passagerer, der benytter noedudgangslemmen (f.eks. hejspandings-
systemer, systemer, der indeholder farlige vasker og/eller gas
osv.).

Hver forbindelsestrappe skal regnes som en udgang fra everste
dek i en dobbeltdekkerbus.

Alle personer pa nederste deek i en dobbeltdaekkerbus skal i nedsi-
tuationer kunne komme ud af keretgjet uden at skulle op péa
overste dek.

Gangen pa everste deek i en dobbeltdekkerebus skal med en eller
flere forbindelsestrapper vere forbundet med adgangspassagen til
en udstigningsder eller til gangen pa nederste deek i en afstand af
hejst 3 m fra en udstigningsder.

Hvis der i keretgjer i gruppe I medfores flere end 50 passagerer pa
overste deek, skal der mindst vere halvanden trappe.

Hvis der i keretgjer i gruppe II og III medferes flere end 30
passagerer pa overste dak, skal der mindst vaere halvanden trappe.

Hvis der er tale om et koretej uden tag, skal udgangene pa et dek
uden tag vare saledes, at de opfylder de forskrifter, der ikke er
uforenelige med fravaeret af et tag.

Hvis der i keretojer i kategori A eller B er en der i den modsatte
side i forhold til fererderen, kan denne tzelle som en af de pakre-
vede passagerudgange, forudsat:

at der ikke er mere end ét passagersaede ved siden af fererrummet,
og

den opfylder bestemmelserne i punkt 7.6.1.9 ovenfor.

Placering af udgange
Koretajer i gruppe I, 11 og III skal opfylde folgende krav:
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7.6.2.1.1.

7.6.2.1.1.1.

7.6.2.1.1.2.

7.6.2.1.1.3.

7.6.2.2.

7.6.2.2.1.

7.6.2.2.2.

7.6.2.2.3.

7.6.2.3.

7.6.2.3.1.

Udstigningsderen(e) skal vare placeret pa den side af keretojet,
der er naermest vejkanten, svarende til den trafikretning, som
keretgjet er konstrueret til, og som angivet af fabrikanten i medde-
lelsesformularen i bilag 1, del I, tilleg 1, punkt 2.8, til dette
regulativ. Mindst én af dem skal veere i koretgjets forreste halvdel.
Dette udelukker ikke:

en specialkonstrueret der i bagenden eller siden af et keretgj til
brug for kerestolsbrugere i stedet for en udstigningsder, eller

en ekstra dor i keretgjets bagende, forst og fremmest til lastning/
losning af varer eller bagage, men ogsé til brug for passagerer,
hvis omstendighederne kraever det, eller

en eller flere ekstra udstigningsdere i den modsatte side af kere-
tojet, hvis der er tale om keretgjer, der er konstrueret til brug
under forhold, der kraever passagerindstigning eller -udstigning i
begge sider af koretgjet. Saledes udstyrede keretojer skal have
betjeningsanordninger, som giver foreren mulighed for at
forhindre normal betjening af dere, som midlertidigt ikke er i
brug.

Koretajer i kategori A og B skal opfylde felgende krav:

Udstigningsderen(e) skal veare placeret pd den side af keretgjet,
der er nermest vejkanten, svarende til den trafikretning, som
keretajet er konstrueret til og som angivet af fabrikanten i medde-
lelsesformularen i bilag 1, del I, tilleg 1, punkt 2.8, til dette
regulativ.

Udgangene skal vere placeret saledes, at der er mindst én udgang
pé hver side af keretajet.

Der skal vaere mindst én udgang i forreste og én i bageste halvdel
af passagerrummet.

Hvis passagerrummet har et areal Sy, som er lig med eller storre
end 10 m?% skal to af de dere, der er henvist til i punkt 7.6.1.1
ovenfor vare siledes adskilt, at afstanden mellem de lodrette tvaer-
planer gennem deres flademidtpunkt ikke er mindre end:

Hvis der er tale om en enkeltdeekkerbus, 40 % af passagerrum-
mets samlede lengde malt parallelt med keretojets lengdeakse.

Hvis der er tale om en ledbus, er dette krav opfyldt, hvis to dere i
de forskellige sektioner er adskilt, saledes at afstanden mellem
dorene ikke er mindre end 40 % af den samlede leengde af kombi-
nationen af passagerrum (alle sektioner).

Er en af disse to dere del af en dobbeltder, males afstanden
mellem de to dere, der er lengst fra hinanden.
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7.6.2.3.2.

7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.5.1.

7.6.2.5.2.

7.6.2.6.

7.6.2.7.

7.6.2.8.

7.6.3.
7.6.3.1.

7.6.3.1.1.

7.6.3.1.2.

7.6.3.1.3.

Hvis der er tale om en dobbeltdeekkerbus, skal to af de dere,
hvortil der er henvist i punkt 7.6.1.1 ovenfor, vare saledes adskilt,
at afstanden mellem de lodrette tverplaner gennem deres flade-
midtpunkt ikke er mindre end enten 25 % af keretgjets udvendige
leengde eller 40 % af den samlede lengde af passagerrummet pa
nederste daek; dette gzlder ikke, hvis de to dere befinder sig pa
hver sin side af keretgjet. Er en af disse to dere del af en
dobbeltder, males afstanden mellem de to dere, der er lengst
fra hinanden.

Udgangene (pa hvert dak, hvis der er tale om en dobbeltdaek-
kerbus) skal placeres saledes, at antallet i hver af keretgjets to
sider i det veesentlige er det samme. (Dette indebarer ikke, at det
er nedvendigt at tilvejebringe yderligere udgange ud over det
antal, der er angivet i punkt 7.6.1 ovenfor). Eventuelle udgange
ud over det pakrevede mindsteantal behever ikke vere ligeligt
fordelt pa de to sider.

Mindst én nedudgang skal vare placeret enten i koretgjets forende
eller bagende.

For keretgjer i gruppe I og kategori A, er kravene i punkt 7.6.2.5
ovenfor opfyldt, hvis der er monteret en nedudgangslem; eller,
hvis punkt 7.6.1.12 finder anvendelse, er der monteret en yder-
ligere udgang ud over de i punkt 7.6.1 ovenfor angivne udgange i
hver side af keretgjet.

For dobbeltdeekkerbusser finder kravene i punkt 7.6.2.5 ovenfor
kun anvendelse pa det overste dak.

Udgangene pa samme side af koretgjet skal veere hensigtsmassigt
adskilt langs passagerrummets laengde.

Det tillades, at der forefindes en der i keretgjets bagende, forudsat
at den ikke er en udstigningsder.

Pakrevede nedudgangslemme skal de veare placeret som folger:

a) er der kun ¢én lem, skal den vare placeret i koretgjets midterste
tredjedel eller

b) er der to lemme, skal deres indbyrdes afstand vere mindst 2
m, malt mellem &bningernes narmeste kanter langs en linje
parallelt med keretgjets leengdeakse.

Udgangenes mindstemal

Koretajer i gruppe I, 1I eller III skal opfylde felgende krav:

En udstigningsder skal have en &bning, der giver adgang i over-
ensstemmelse med forskrifterne i punkt 7.7.1 i dette bilag.

En nedudgangsder skal have en derdbning med en mindstehgjde
pa 1450 mm og mindstebredde pd 600 mm.

Et nodudgangsvindue skal have et areal pa mindst 400 000 mm?.
Arealet skal kunne indskrives i et rektangel pd 500 x 700 mm.
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7.6.3.1.4.

7.6.3.1.5.

7.6.3.2.

7.6.4.
7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.6.4.3.

7.6.4.4.

7.6.4.5.

7.6.4.6.

Hvis et nedudgangsvindue er placeret i keretgjets bagende skal
det enten opfylde kravene i punkt 7.6.3.1.3 ovenfor, eller det skal
vere muligt i dette nedudgangsvindues abning at indskrive et
rektangel med en hejde pd 350 mm og en bredde pad 1 550 mm,
idet dets hjerne ma afrundes til en rundingsradius pé hejst
250 mm.

En nedudgangslem skal have en abning med et areal pd mindst
450 000 mm?. Et rektangel pi 600 x 700 mm skal kunne
indskrives i dette areal.

Koretgjer i kategori A eller B kan enten opfylde kravene i punkt
7.6.3.1 ovenfor (kategori A skal opfylde gruppe I-krav, og kate-
gori B skal opfylde gruppe II- og gruppe IlI-krav) eller kravene i
bilag 7, punkt 1.1.

Tekniske krav til alle udstigningsdere

Udstigningsderene skal let kunne abnes indefra og udefra, nér
keretajet holder stille (men ikke nedvendigvis nar keretgjet er i
bevaegelse). Dette udelukker ikke, at deren kan lases udefra,
forudsat at den altid kan abnes indefra.

Betjeningsanordninger og anordninger til abning udefra skal vare
placeret mellem 1 000 og 1 500 mm over jorden og mé hgjst vaere
500 mm fra deren. I keretgjer i gruppe I, I og III skal betjenings-
anordninger og anordninger til &bning af en nedudgangsder
indefra vare placeret mellem 1 000 og 1 500 mm fra overfladen
af gulvet eller det trin, der er nermest betjeningsanordningen, og
ma hejst vaere placeret 500 mm fra deren. Dette gelder ikke for
betjeningsanordninger, som er placeret inden for foererens omréde.

Udelte, manuelt betjente udstigningsdere, som dbner ved hangsler
eller drejetappe, skal veere monteret siledes, at de vil vere tilbgje-
lige til at lukke, hvis den &bne der kommer i berering med en
stillestdende genstand, medens koretojet bevaeger sig fremefter.

Har en manuelt betjent udstigningsder smeaklés, skal denne vere
af totrinstypen.

Der ma pa indersiden af en udstigningsder ikke vaere anordninger,
der tjener til at deekke de indvendige trin, nar deren er lukket. Dog
mé der gerne, nar deren er lukket, i trinbraetskakten befinde sig
dorbetjeningsmekanisme og andet til derens inderside fastgjort
udstyr, som ikke danner en fortsettelse af gulvet, der kan benyttes
af passagererne til at std pd. En sddan mekanisme og sadant udstyr
mé ikke udgere en fare for passagerne.

Er det direkte udsyn ikke tilstreekkeligt, skal der vere anordninger
af optisk eller anden art, hvormed foreren fra ferersedet kan
opdage passagerer, som befinder sig i eller uden for keretgjet i
umiddelbar narhed af udstigningsdere, der ikke er automatiske.

For dobbeltdekkerbusser i gruppe I geelder dette krav ogsa
omradet inden for alle udstigningsdere og de umiddelbare omgi-
velser af hver forbindelsestrappe pa overste dak.
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7.6.4.7.

7.6.4.8.

7.6.4.9.

7.6.4.10.

7.6.4.11.

7.6.4.11.1.

7.6.4.11.2.

7.6.5.
7.6.5.1.

7.6.5.1.1.

For udstigningsdere i bagenden af keretgjer med ikke over 22
passagerer anses dette krav for opfyldt, hvis fereren er i stand
til at opdage en 1,3 m hej person, som stir 1 m bag keretgjet.

Karespejle kan anvendes til opfyldelse af kravene i dette punkt,
forudsat at kravene til det synsfelt, der er pakrevet for kersel,
stadig er opfyldt.

Hvis der er tale om dere placeret bag ved ledsektionen pd en
ledbus, anses spejle ikke for at vare en tilstrekkelig optisk
anordning.

Dore, som abner indad, samt deres mekanisme skal vere saledes
udformet, at deres bevagelse ikke under normal brug kan udsette
passagererne for skade. Om nedvendigt monteres passende
beskyttelsesanordninger.

Udstigningsdere, som er anbragt i nerheden af dere til toilet eller
andre indre rum, skal vaere sikret mod utilsigtet 4bning. Dette krav
geelder dog ikke, hvis deren lases automatisk, ndr keretojet
bevager sig med over 5 km/h.

For keretgjer med en kapacitet pa ikke over 22 passagerer ma
flagjene af udstigningsdere i keretejets bagende ikke kunne abne
i en vinkel pa over 115° eller under 85° og skal, nér de er abne,
kunne fastholdes automatisk i denne position. Dog skal dette stop
kunne tilsidesattes og deren dbnes ud over den navnte vinkel, nar
det kan ske pa sikker made, for eksempel for at tillade bakning
hen til en hej rampe eller at dbne derene 270° for at give fri
adgang til lastearealet bag keretojet.

Udstigningsderen ma ikke i nogen aben stilling obstruere brugen
af eller den pékraevede adgang til nogen obligatorisk udgang.

Hvis der forefindes et natteldsesystem, galder folgende:

Lésesystemet skal automatisk deaktiveres, nar tendingskontakten
er i positionen »ONx, eller

foreren advares om, at natteldsesystemet fortsat er aktiveret for en
eller flere der(e), nar teendingskontakten er i positionen »ON«. Det
samme signal kan anvendes til mere end én der.

Supplerende tekniske krav for maskinelt betjente udstigningsdere

I nedsituationer skal alle maskinelt betjente udstigningsdere, nér
koretojet holder stille eller kerer med en hastighed pa hejst
3 km/h, kunne &bnes indefra og, nar de ikke er last, kunne
abnes udefra ved hjelp af betjeningsanordninger, der, uanset om
energitilforslen fungerer:

tilsidesetter alle andre derbetjeningsanordninger
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7.6.5.1.2.

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4.

7.6.5.1.5.

7.6.5.1.6.

7.6.5.1.7.

7.6.5.1.8.

7.6.5.1.9.

7.6.5.2.

7.6.5.3.

7.6.5.4.

for indvendige betjeningsanordningers vedkommende, er anbragt
pé selve deren eller hejst 300 mm fra denne i en hejde af
(undtagen indvendige betjeningsanordninger til den i bilag 8§,
punkt 3.9.1 omhandlede der) mindst 1 000 mm over det forste trin

er tydelige og let genkendelige for den, som narmer sig deren
eller star foran den, og som, hvis de supplerer de normale
abningsanordninger, skal vare tydeligt merket med henblik pa
brug i nedsituationer

kan betjenes af en enkelt person, som stir umiddelbart foran deren

kan aktivere en startsparreanordning

far deren til at abne sig s& meget, at malepladen som defineret i
punkt 7.7.1.1 nedenfor kan passere gennem senest 8 sekunder
efter pavirkning af betjeningsanordningen, eller gor det muligt
let at &bne deren sd meget med handen, at kontrolmélet som
defineret i punkt 7.7.1.1 nedenfor kan passere gennem senest 8
sekunder efter pavirkning af betjeningsanordningen

kan vare beskyttet af en anordning, som let kan fjernes eller
knuses og saledes give adgang til nedbetjeningsanordningen;
hvis nedbetjeningsanordningen tages i brug, eller beskyttelsen
over den fjernes, skal det tilkendegives over for fereren ved
bade lydsignaler og visuelle signaler

skal vare saledes konstrueret, at en forerbetjent der, som ikke
opfylder kravene i punkt 7.6.5.6.2 ovenfor, ikke vil lukke sig
igen efter at vaere blevet dbnet ved hjalp af disse betjeningsanord-
ninger, og disse er vendt tilbage til normal stilling, medmindre
foreren aktiverer en lukkeanordning.

Dorenes indvendige betjeningsanordninger skal vaere deaktiveret,
hvis keretgjet bevager sig med en hastighed pa over 3 km/h.
Dette krav kan ogsd anvendes pd udvendige betjeningsanord-
ninger.

Der kan installeres en anordning, hvormed foreren fra forersadet
setter de udvendige nedbetjeningsanordninger ud af funktion for
at lase udstigningsderene udefra. De udvendige nedbetjenings-
anordninger skal i s& fald automatisk reaktiveres, enten nar
motoren startes, eller inden keretgjet nar op pa en hastighed af
20 km/h. Derefter skal de udvendige nedbetjeningsanordninger
ikke kunne sattes ud af funktion automatisk, men kun ved
indgreb fra forerens side.

Udstigningsdere, der betjenes af fereren, skal kunne betjenes fra
forerseedet ved hjaelp af anordninger, som, medmindre de aktiveres
med fodderne, er klart og tydeligt maerket.

Automatiske udstigningsdere skal udlese et visuelt kontrolsignal,
som er klart synligt for fereren under alle normale belysningsfor-
hold, nar han sidder i normal kerestilling, og som advarer ham
om, at deren ikke er helt lukket. Dette kontrolsignal skal fungere,
nar derens stive del befinder sig mellem helt aben stilling og et
punkt 30 mm fra helt lukket stilling. Et enkelt kontrolsignal kan
betjene en eller flere dere. Dog benyttes ikke kontrolsignal for
forreste  udstigningsdere, som ikke opfylder kravene i
punkt 7.6.5.6.1.1 og 7.6.5.6.1.2 nedenfor.
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7.6.5.5.

7.6.5.6.

7.6.5.6.1.

7.6.5.6.1.1.

7.6.5.6.1.2.

7.6.5.6.1.2.1.

7.6.5.6.1.2.2.

7.6.5.6.1.2.3.

7.6.5.6.2.

7.6.5.6.2.1.

7.6.5.6.2.2.

7.6.5.7.

Kan foreren dbne og lukke automatiske udstigningsdere ved hjeelp
af betjeningsanordninger, skal de vere saledes konstrueret, at
foreren kan vende derens bevagelse pa et vilkarligt tidspunkt
under lukning og &bning.

Automatiske udstigningsderes konstruktion og betjeningssystem
skal vere af en sadan art, at passagererne ikke kan komme til
skade eller komme i klemme i deren, nar den lukker.

Dette krav anses for opfyldt, hvis felgende to krav er opfyldt:

For det forste skal deren, hvis den under lukningen meder en
modsat rettet effektiv klemkraft pa hajst 150 N (malt i et vilkérligt
punkt som beskrevet i bilag 6), automatisk &bne helt, og,
medmindre der er tale om en automatisk udstigningsder, forblive
aben, indtil en betjeningsanordning for lukning aktiveres. Klem-
kraften kan males med enhver metode, som findes tilfredsstillende
af den typegodkendende myndighed. Retningslinjer herfor findes i
bilag 6 til dette regulativ. Spidskraften kan kortvarigt vaere over
150 N, men ikke over 300 N. Gendbningssystemet kan kontrol-
leres ved hjzlp af en kontrolstang, som er 60 mm hgj og 30 mm
bred og har afrundede hjerner med en radius pa 5 mm.

For det andet skal derene, hvis en passager far handled eller fingre
i klemme:

abne sig automatisk helt og, bortset fra automatiske dere, forblive
abne, indtil betjeningsanordningen for lukning aktiveres, eller

héndled og fingre skal straks kunne traekkes tilbage fra derene
uden skade og uden risiko for passageren. Dette krav kan kontrol-
leres manuelt eller ved hjelp af den i punkt 7.6.5.6.1.1 ovenfor
omtalte kontrolstang, som i den ene ende over en lengde af
300 mm er tilspidset fra en tykkelse pd 30 mm til en tykkelse
pa 5 mm. Den ma ikke vare behandlet med smeremiddel eller
politur. Sidder stangen fast i deren, skal den uden besvar kunne
fjernes, eller

doren skal blive staende i en stilling, der tillader fri passage af en
kontrolstang, hvis tversnit er 60 mm i hejden og 20 mm i
bredden, og hvis kanter er afrundede med radius 5 mm. Denne
stilling méa ikke veere mere end 30 mm fra helt lukket stilling.

Udstigningsdere fortil anses for at opfylde kravene i punkt 7.6.5.6
ovenfor, hvis de:

opfylder kravene i punkt 7.6.5.6.1.1 og 7.6.5.6.1.2 ovenfor eller

er forsynet med blede kanter; disse ma imidlertid ikke veere si
blede, at derens stive struktur nar fuldt lukket stilling, hvis deren
lukkes over den i punkt 7.6.5.6.1.1 omtalte kontrolstang.

Holdes maskinelt betjente udstigningsdere kun lukket ved hjelp af
konstant energitilforsel, skal der forefindes et visuelt advarsels-
signal, som underretter foreren om svigt af energitilforslen til
dorene.
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7.6.5.8.

7.6.5.9.

7.6.6.
7.6.6.1.
7.6.6.1.1.

7.6.6.1.2.

7.6.6.1.3.

7.6.6.1.4.

7.6.6.2.
7.6.6.2.1.

7.6.6.2.1.1.

7.6.6.2.1.2.

7.6.6.2.2.

7.6.6.3.
7.6.6.3.1.

Eventuelle startspeerreanordninger ma kun fungere ved hastigheder
under 5 km/h og md ikke kunne aktiveres ved hastigheder
derover.

Er koretojet ikke udstyret med en startspaerreanordning, skal der
udleses et akustisk advarselssignal til foreren, hvis keretajet setter
i gang, for en maskinelt betjent udstigningsder er helt lukket. For
dore, der opfylder kravene i punkt 7.6.5.6.1.2.3 ovenfor, skal dette
akustiske advarselssignal udleses ved en hastighed pd over
5 km/h.

Supplerende tekniske krav for automatiske udstigningsdere
Aktivering af abningsanordningerne

Bortset fra bestemmelserne i punkt 7.6.5.1 ovenfor ma abnings-
anordningerne til automatiske udstigningsdere alene kunne akti-
veres og deaktiveres af foreren fra forerpladsen.

Aktivering og deaktivering kan ske enten direkte ved hjelp af en
kontakt eller indirekte, f.eks. ved at dbne og lukke den forreste
udstigningsder.

Nar foreren aktiverer dbningsanordningerne, skal dette signaleres
indeni, og, hvis deren kan abnes udefra, uden pé keretojet;
signalet (f.eks. en lysende knap eller et lysende skilt) skal vare
anbragt pé eller ved siden af den der, det henviser til.

Hvis systemet aktiveres direkte ved hjalp af en kontakt, skal dets
funktionstilstand angives klart over for fereren, f.eks. gennem
kontaktens  stilling, en kontrollampe eller en lysende
knap. Kontakten skal vere sarligt market og anbragt, siledes at
den ikke kan forveksles med andre betjeningsanordninger.

Abning af automatiske udstigningsdere

Nar foreren har aktiveret dbningsanordningerne, skal passagererne
kunne &bne deren péd felgende mader:

indefra ved f.eks. at trykke pa en knap eller passere en fotocelle,
0g

udefra, medmindre deren kun benyttes som udgang og er markeret
som sadan, ved f.eks. at trykke pa en lysende knap, en knap under
et lysende skilt eller en lignende anordning, som er market med
passende vejledning.

Trykkes der pa den i punkt 7.6.6.2.1.1 ovenfor omtalte knap, og
benyttes det i punkt 7.7.9.1 nedenfor omtalte middel til kommu-
nikation med foreren, kan der udleses et signal, som oplagres og,
nér foreren har aktiveret abningsanordningerne, bevirker, at deren
abnes.

Lukning af automatiske udstigningsdere

Nér en automatisk udstigningsder har abnet sig, skal den lukke
automatisk igen efter et bestemt tidsinterval. Stiger en passager
ind i eller ud af keretgjet i lobet af dette tidsinterval, skal en
sikkerhedsanordning (f.eks. en trinkontakt, en fotocelle eller et
led, som kun &bner én vej) sikre tilstraekkelig forleengelse af
tiden, til deren lukker.
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7.6.6.3.2.

7.6.6.3.3.

7.6.6.3.4.

7.6.6.4.

7.6.6.4.1.

7.6.6.4.2.

7.6.6.4.3.

7.6.6.4.4.

7.6.7.
7.6.7.1.

7.6.7.2.

Stiger passageren ind i eller ud af keretgjet, medens deren er i
ferd med at lukke, skal lukkeprocessen afbrydes automatisk, og
deren vende tilbage til dben stilling. Processkiftet kan udleses af
en af de i punkt 7.6.6.3.1 ovenfor omtalte sikkerhedsanordninger
eller af en anden anordning.

En der, som har lukket sig automatisk i overensstemmelse med
punkt 7.6.6.3.1 ovenfor, skal kunne &bnes igen af en passager i
overensstemmelse med punkt 7.6.6.2 nedenfor. Dette gaelder dog
ikke, hvis foreren har deaktiveret abningsanordningerne.

Efter at foreren har deaktiveret abningsanordningerne for auto-
matiske udstigningsdere, skal abne dere lukke sig i overensstem-
melse med punkt 7.6.6.3.1-7.6.6.3.2 ovenfor.

Mulighed for at standse den automatiske lukkeproces i dere til
serlig brug, f.eks. dere til passagerer med barnevogne, bevegel-
sesheemmede passagerer osv.

Foreren skal kunne standse den automatiske lukkeproces ved at
aktivere en serlig betjeningsanordning. Processkiftet skal ogsé
kunne udleses direkte af en passager ved, at denne trykker pa
en sarlig knap.

Nar den automatiske lukkeproces standses, skal dette signaleres til
foreren, f.eks. ved et visuelt kontrolsignal.

Foreren skal under alle omstendigheder kunne udvirke, at den
automatiske lukkeproces genoptages.

Punkt 7.6.6.3 ovenfor galder ogsd den senere lukning af deren.

Tekniske krav til nedudgangsdere

Nedudgangsdere skal uden besver kunne dbnes indefra og udefra,
nar keretgjet holder stille. Dette betyder dog ikke, at deren ikke
ma kunne lases udefra, nir blot den altid kan abnes indefra ved
hjelp af den normale abningsmekanisme.

Nodudgangsdere, der benyttes som sddanne, ma ikke vare maski-
nelt betjente, medmindre de, nar en af de i punkt 7.6.5.1 be-
skrevne betjeningsanordninger til udstigningsdere eller en deci-
deret nedudgangsder, som opfylder bestemmelserne i
punkt 7.6.5.1, er blevet aktiveret og fert tilbage i sin normale
stilling, ikke lukker sig igen, for foreren efterfolgende aktiverer
en lukkeanordning. Aktivering af en af de i punkt 7.6.5.1 ovenfor
foreskrevne betjeningsanordninger skal abne deren sd meget, at
kontrolmalet som defineret i punkt 7.7.2.1 nedenfor kan passere
gennem senest 8 sekunder efter péavirkning af betjeningsanord-
ningen, eller gor det muligt let at abne deren sia meget med
hénden, at kontrolmaélet kan passere gennem senest 8 sekunder
efter pavirkning af betjeningsanordningen. Endvidere ma nedud-
gangsdore ikke veare skydedere, undtagen i tilfeelde af keretejer
med en kapacitet pd hejst 22 passagerer. For disse keretgjer kan
en skydeder godtages som nedudgangsder, nér det er godtgjort, at
doren kan abnes uden brug af veerktoej efter udferelse af kollisions-
prove mod frontal barriere i henhold til regulativ nr. 33.
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7.6.7.3.

7.6.7.4.

7.6.7.5.

7.6.7.6.

7.6.7.7.

7.6.7.7.1.

7.6.7.7.2.

7.6.8.
7.6.8.1.

7.6.8.2.

7.6.8.2.1.

Betjeningsanordninger og anordninger til dbning af en nedud-
gangsder (pa det nederste dek, hvis der er tale om en dobbelt-
deekkerbus) udefra skal veere placeret mellem 1 000 og 1 500 mm
over jorden og ma hegjst veere 500 mm fra deren. I keretejer i
gruppe I, Il og III skal betjeningsanordninger og anordninger til
abning af en nedudgangsder indefra vaere placeret mellem 1 000
og 1 500 mm fra overfladen af gulvet eller det trin, der er neermest
betjeningsanordningen, og mé hgjst vere placeret 500 mm fra
doren. Dette gelder ikke for betjeningsanordninger, som er
placeret pa forerens omrade.

Alternativt kan den betjeningsanordning, der er omhandlet i punkt
7.6.7.2 ovenfor, til abning af en maskinelt betjent der placeres i
overensstemmelse med punkt 7.6.5.1.2 ovenfor.

Nodudgangsdere i keretgjets sider skal vare forsynet med
hengsler pa den forreste kant og abne udad. Stopremme, kaeder
eller andre stopanordninger er tilladt, hvis de ikke hindrer deren i
at abne til en vinkel pa mindst 100° og blive stdende der. Dog
geelder kravet om en mindste abningsvinkel pa 100° ikke, hvis der
pd anden made er serget for, at kontrolmélet for nedudgangsdere
kan passere uhindret igennem.

Nedudgangsdere skal vare sikret mod utilsigtet &bning. Dette
krav gelder dog ikke, hvis nedudgangsderen lases automatisk,
nar keretojet bevaeger sig med en hastighed pa over 5 km/h.

Nedudgangsdere skal vere forsynet med en akustisk anordning,
som advarer foreren om, at deren ikke er forsvarligt lukket. Denne
advarselsanordning skal udleses af derlasens eller -hdndtagets
bevagelser og ikke af derens egne bevagelser.

Hvis der forefindes et natteldsesystem, galder folgende:

Lasesystemet skal automatisk deaktiveres, nar tendingskontakten
er i positionen »ONx, eller

foreren advares om, at natteldsesystemet fortsat er aktiveret for en
eller flere der(e), nar teendingskontakten er i positionen »ON«. Det
samme signal kan anvendes til mere end én der.

Tekniske krav til nedudgangsvinduer

Nedudgangsvinduer, som er forsynet med hengsler, eller som kan
stodes ud, skal dbne udad. Nedudgangsvinduer, som kan stedes
ud, mé ikke frigeres helt fra keretejet, nar de anvendes. Nodud-
gangsvinduer ma ikke uforvarende kunne stedes ud.

Nodudgangsvinduer skal enten:

kunne é&bnes hurtigt og ubesveret indefra og udefra ved hjelp af
en anordning, som anses for tilfredsstillende; dette indebarer
muligheden for at anvende ruder af lamineret glas eller plastic,
eller
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7.6.8.2.2.

7.6.8.3.

7.6.8.4.

7.6.8.5.

7.6.8.6.

7.6.9.
7.6.9.1.

7.6.9.2.

vere fremstillet af sikkerhedsglas, som let kan knuses. Plast eller
lamineret glas kan saledes ikke godkendes. Ved siden af hvert
nedudgangsvindue skal forefindes en anordning, der er let tilgen-
gelig for personerne i keretgjet, og hvormed vinduet kan
knuses. Anordningen til knusning af glasset i nedudgangsvinduet
bagest i keretojet skal vaere anbragt enten midt over eller midt
under nedudgangsvinduet, eller alternativt kan der anbringes en
anordning ved hver ende af vinduet.

Nedudgangsvinduer, der kan lases udefra, skal vare séledes
konstrueret, at de pa ethvert tidspunkt kan abnes indefra.

Nedudgangsvinduer, der er forsynet med hangsler foroven, skal
vare udstyret med en passende mekanisme, som holder dem i helt
aben stilling. Hengslede nedudgangsvinduer skal fungere séledes,
at de ikke hindrer fri passage indefra eller udefra.

Er nedudgangsvinduer placeret i koretojets sider, skal afstanden
fra deres nederste kant til gulvet umiddelbart under dem (fraregnet
eventuelle lokale variationer pa grund af hjulkasser eller transmis-
sionshus) vere hgjst 1200 mm og mindst 650 mm for vinduer
med hengsler, og mindst 500 mm for vinduer med glas, som skal
knuses.

For vinduer med hangsler kan mindste afstand op til nederste
kant dog vere 500 mm, forudsat vinduesdbningen op til
650 mm hejde er forsynet med en afskermning, som forhindrer
passagererne 1 at falde ud af keretgjet. Er vinduesabningen
forsynet med en siddan afskermning, mé vinduesabningens stor-
relse over rekvarket ikke veere mindre end den fastsatte mini-
mumssterrelse for nedudgangsvinduer.

Nodudgangsvinduer, som dbner ved hjalp af hengsler og ikke
kan overvéages fra forersedet, skal vere forsynet med en akustisk
advarselsanordning, der advarer foreren, nar vinduet ikke er helt
lukket. Denne anordning skal udleses af vindueslasen, ikke af
vinduets egne bevagelser.

Tekniske krav til nedudgangslemme

Nedudgangslemme skal fungere séledes, at de ikke sparrer for
passage indefra eller udefra.

Taglemme skal enten kunne stedes ud, vere hangslede eller vare
fremstillet af sikkerhedsglas, der let kan knuses. Gulvlemme skal
enten vere hengslede eller kunne stedes ud og skal vere forsynet
med et lydsignal, der advarer foreren, hvis de ikke er rigtig lukket.
Denne anordning skal udleses af gulvlemslasen, ikke af lemmens
egne bevagelser. Gulvlemme skal vare sikret mod utilsigtet
abning. Dette krav finder ikke anvendelse, hvis gulvlemmen
lases automatisk, nar keretojet bevaeger sig med en hastighed pa
over 5 km/h.
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7.6.9.3.

7.6.9.4.

7.6.9.5.

7.6.10.

7.6.10.1.

7.6.10.2.

7.6.10.3.

7.6.10.4.

7.6.10.5.

7.6.10.6.

7.6.10.7.

7.6.10.8.

Nodudgangslemme, der er beregnet til at stedes ud, mé ikke, nar
de benyttes, blive fuldsteendig adskilt fra keretejet, sa lemmen er
til fare for andre trafikanter. Nedudgangslemme ma ikke ufor-
varende kunne stedes ud. Gulvlemme ma kun kunne stedes ud i
passagerrummet.

Heengslede nedudgangslemme skal vere forsynet med heangsler
langs med kanten, der vender fremad eller bagud i keretojet og
skal kunne abnes til en vinkel pad mindst 100 grader. Haengslede
gulvlemme skal vare haengslet indad mod passagerrummet.

Nodudgangslemme skal uden besver kunne abnes eller fjernes
indefra og udefra. Dette betyder dog ikke, at nedudgangslemmen
ikke mé kunne lases udefra for at sikre keretgjet, nar det er uden
opsyn, nér blot den altid kan &bnes eller fjernes indefra ved hjelp
af den normale abnings- eller aftagningsmekanisme. For nedud-
gangslemme, der kan knuses, skal der ved siden af lemmen fore-
findes en anordning, der er let tilgangelig for personer i keretojet,
og hvormed lemmen kan knuses.

Tekniske krav til optreekkelige trin

Nar optrekkelige trin er monteret, skal de opfylde folgende krav:

Optrekkelige trins funktion kan vaere synkroniseret med den
tilsvarende udstignings- eller nedudgangsder.

Nar deren er lukket, ma ingen del af det optreekkelige trin rage
mere end 10 mm frem foran den omgivende profil af karosseriet.

Nar deren er aben og det optrakkelige trin er fremme, skal dets
overfladeareal opfylde kravene i bilagets punkt 7.7.7.

I tilfelde af et maskinelt betjent trin ma keretojet ikke fra stilstand
kunne bevage sig ved egen kraft, nar trinnet er fremme. For
manuelt betjente trin skal et lydsignal advare fereren, nar trinnet
ikke er helt tilbagetrukket.

Et maskinelt betjent trin ma ikke kunne laeegges ud, medens kere-
tojet er i beveagelse. Hvis anordningen til betjening af trinnet
svigter, skal trinnet treekke sig tilbage og forblive i tilbagetrukket
position. Dog ma betjening af den tilsvarende der ikke hindres af
sadant svigt eller af, at trinnet bliver beskadiget eller spaerret.

Nar en passager star pa et optraekkeligt trin, ma den tilsvarende
dor ikke kunne lukkes. Overholdelse af dette krav kontrolleres
ved, at der pad midten af trinnet anbringes en masse pa 15 kg
(svarende til vaegten af et mindre barn). Dette krav gaelder ikke
for eventuelle dere inden for forerens direkte synsfelt.

(Reserveret)

Fremadvendende og bagudvendende hjerner af optreekkelige trin
skal vere afrundet med en radius pa mindst 5 mm; kanterne skal
vare afrundet med en radius pad mindst 2,5 mm.
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7.6.10.9.

7.6.11.
7.6.11.1.

7.6.11.2.

7.6.11.2.1.

Nér passagerderen er aben, skal det optrekkelige trin vere forsvar-
ligt fastholdt i udstrakt stilling. Nar en masse pa 136 kg for enkelt-
trin, henholdsvis 272 kg for dobbelttrin, anbringes pa midten af
trinnet, md udbgjningen malt i forhold til keretejets karosseri
ikke pa noget punkt af trinnet vaere over 10 mm.

Sikkerhedstavler

Alle sikkerhedstavler skal opfylde kravene i punkt 6.5 i
ISO-standard 3864-1:2011.

Alle de i dette regulativ pakraevede sikkerhedstavler anvendes til
at viderebringe ét enkelt sikkerhedsbudskab. De afgivne oplys-
ninger skal udformes som piktogrammer; dog kan kombinationer
af ord, bogstaver og tal supplere piktogrammet pa samme tavle.
Tavlen skal placeres og vendes, sa den er let at forsta.

Sikkerhedstavler ~ skal  felge  principperne  anfert i
layout-eksemplerne herunder, dvs. en rubrik med overskrift, som
angiver sikkerhedsbudskabet, en anden rubrik, som indeholder
instrukser, og en tredje valgfri sidefod til ikke-kritisk tekst.

Udlaser til
nedudgangsder

= ——=

2 w Fjern beskyttelsespladen
I

3 Drej hindtaget

4 % Trak derene fra hinanden
a- Uretmeessig anvendelse straffes-J

Udlgser til
nedudgangsder

Knus jern
beskyttels beskyttelses

espladen pladen

hinanden

Drej
handtaget

Uretmassig anvendelse straffes
= g =
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7.6.11.2.2.

7.6.11.2.3.

7.6.11.2.4.

7.6.11.2.5.

7.6.11.3.

7.6.11.4.

7.6.11.5.

7.6.11.6.

7.6.11.7.

7.6.11.8.

7.6.12.
7.6.12.1.

Piktogrammer, der viser pakrevede brugerhandlinger, skal vise en
person eller den relevante del af en person, som betjener udstyret
eller anordningen.

Piktogrammer, der angiver en pakrevet beveagelse, skal om
nedvendigt vise en pil, som peger i bevagelsesretningen. Hvis
en roterende bevagelse er nedvendig, anvendes en buet pil.

Hvis anordninger skal betjenes, plader fjernes eller dere abnes,
skal piktogrammet vise handlingen under udferelse.

De smé bogstaver i supplerende ord, enkelte bogstaver og tal skal
have en minimumshgjde pd 8 mm. Ord mé ikke bestd udeluk-
kende af store bogstaver.

Alle sikkerhedstavler, der er synlige inde i keretojet, skal vere af
luminescerende materiale med en luminansforringelse, der som
minimum opfylder underklassifikation C i tabel 2 i ISO-standard
17398:2004, nar denne males i henhold til punkt 7.11 i navnte
standard.

Sikkerhedstavler ma ikke vare placeret pa steder, hvor de kan
dxkkes, nar keretgjet anvendes. Dog kan der veare et gardin
eller et rullegardin for et nedudgangsvindue, forudsat at en yder-
ligere sikkerhedstavle angiver, at der bag gardinet eller rullegar-
dinet findes et nedudgangsvindue.

Alle nedudgange og andre udgange, der opfylder forskrifterne for
nedudgange, skal veere markeret med et af de relevante pikto-
grammer i tabel 3 i ISO-standard 7010:2011. Piktogrammer skal
vere leselige bdde i og uden for keretojet.

Sikkerhedstavler skal placeres ved siden af, pa eller omkring alle
indre og ydre nedbetjeningsenheder og anordninger til knusning af
nedudgangsvinduer.

Ingen del af sikkerhedstavlen ma dakke for eventuel beskyttelse
mod misbrug, f.eks. en beskyttelsesplade.

De i punkt 7.6.11.1-7.6.11.7 ovenfor omtalte sikkerhedstavler med
tekst skal vere affattet pa et sprog, der bestemmes af de godken-
dende myndigheder under hensyntagen til de(n) stat(er), hvor
anseggeren har til hensigt at markedsfore koretejet, om nedvendigt
i samarbejde med de kompetente myndigheder i de(n) pageldende
stat(er). Safremt myndighederne i de(n) stat(er), hvor keretajet
skal indregistreres, @ndrer det foreskrevne sprog, indeberer
dette ikke en ny typegodkendelsesprocedure.

Belysning ved udstigningsder

Der kan monteres belysning ved udstigningsdere for at oplyse det
flade, vandrette areal defineret i punkt 7.6.12.2.2 nedenfor for
derved at gere indstigning og udstigning lettere for passagerne,
og for at gere det muligt for foreren fra forerpladsen at konstatere,
om en passager befinder sig inden for dette areal.
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7.6.12.2.

7.6.12.2.1.

7.6.12.2.2.

7.6.12.2.3.

7.6.12.2.4.

7.6.12.2.5.

7.6.12.2.6.

7.7.
7.7.1.
7.7.1.1.

7.7.1.2.

7.7.1.3.

7.7.1.4.

Eventuel belysning ved udstigningsder skal:

vere hvid

oplyse et fladt, vandret areal af jorden i en bredde af 2 m malt fra
et plan parallelt med keretojets vertikale midterplan i lengderet-
ningen, som gér gennem det yderste punkt i den lukkede udstig-
ningsder, og i en lengde fra et tvaergaende plan gennem midter-
linjen for de forreste hjul, som befinder sig bag udstigningsderen,
eller, hvis der ikke er sadanne hjul, til et tvargéende plan, der gér
gennem Kkoretojets bagside

have en begrenset blaendende virkning uden for en zone pa jorden
med en sterste bredde pa 5 m mélt fra keretgjets side og en sterste
leengde afgraenset af et tvaergaende plan, der gér gennem kereto-
jets forside, og et tvaergdende plan, der gar gennem keretojets
bagside

hvis belysningsanordningens underkant befinder sig mindre end
2 m fra jorden, ikke rage mere end 50 mm ud over keretojets
samlede bredde som maélt uden anordningen, og skal have en
krumningsradius pd mindst 2,5 mm

aktiveres og deaktiveres manuelt ved hjelp af en separat kontakt
0g

vere saledes installeret, at anordningen kun kan tendes, nir en
udstigningsder betjenes, og keretgjets hastighed ikke er over
5 km/h, og slukkes automatisk, for keretejet nar op pa en
hastighed pa over 5 km/h.

Indvendig indretning
Adgang til udstigningsdere (se bilag 4, figur 1)

Frirummet indad i keretgjet fra sideveeggen, hvori deren er
monteret, skal tillade fri passage af et kontrolmal med maélene
for enten maleplade 1 eller méleplade 2, som angivet i bilag 4,
figur 1.

Fra udgangsstillingen, hvor kontrolmalets indadvendende side er i
plan med derdbningens yderkanter, fores malepladen, idet den
holdes parallelt med derdbningen, til den position, hvor den
rerer det forste trin, hvorefter den holdes vinkelret pd den sand-
synlige bevagelsesretning af en person, der benytter indgangen.

(Reserveret)

Nar kontrolmalets midterlinje er fort til en afstand af 300 mm fra
udgangsstillingen, og kontrolmélet bererer trinnets overflade, fast-
holdes det i denne stilling.

Den cylindriske figur (se bilag 4, figur 6), der anvendes til kontrol
af pladsen i gangen, feres derefter, begyndende fra gangen, i
samme bevagelsesretning som en person, der stiger ud af kere-
tojet, og fastholdes i stilling, nar dens midterlinje har néet det
lodrette plan, der indeholder overkanten af det everste trin, dog
senest ndr et tangentplan til den everste cylinder rerer den
dobbelte maleplade (se bilag 4, figur 2).
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7.7.1.5.

7.7.1.6.

7.7.1.7.

7.7.1.8.

7.7.1.8.1.

7.7.1.8.2.

7.7.1.8.3.

7.7.1.8.4.

7.7.1.9.

Mellem den cylindriske figur, anbragt som beskrevet i punkt
7.7.1.4 ovenfor, og den dobbelte maileplade, anbragt som
beskrevet i punkt 7.7.1.3 ovenfor, skal der vere et frirum, hvis
over- og undergrense er vist i bilag 4, figur 2. Dette frirum skal
give mulighed for gennemforing af en lodret maleplade, der har
samme form og dimensioner som midterdelen af det cylindriske
kontrolmal (punkt 7.7.5.1 nedenfor) og ikke er over 20 mm tyk.
Idet man folger samme retning som en indstigende passager, skal
denne maleplade fra en position svarende til tangentplanet til det
cylindriske kontrolmal feres hen i en stilling, hvor dens yderside
rerer indersiden af den dobbelte maleplade og rerer de(t) plan(er),
der dannes af trinnets overkanter (se bilag 4, figur 2).

Det frie mellemrum til passage for denne figur mé ikke indeholde
nogen del af det omrade, der ndr 300 mm foran en ikke sammen-
presset sedehynde af et fremadvendende eller bagudvendende
sede eller 225 mm for sidevendte sader og op til seedehyndens
overside (se bilag 4, figur 25).

For klapsader bestemmes dette mellemrum med sadet i dets
brugsstilling.

Et eller flere klapsader til brug for personalet kan dog i deres
brugsstilling spaerre gangen, der leder til en udstigningsder, nér
folgende betingelser er opfyldt:

det skal tydeligt vaere angivet, bade i keretojet selv og i medde-
lelsesformularen (se bilag 1), at sedet kun mé benyttes af perso-
nalet

nér sedet ikke er i brug, skal det automatisk klappes bort, saledes
at kravene i punkt 7.7.1.1 henholdsvis 7.7.1.2 samt 7.7.1.3,
7.7.1.4 og 7.7.1.5 i dette bilag er opfyldt

doren ma ikke regnes som en pabudt udgang i den i punkt 7.6.1.4
i dette bilag anvendte forstand

Nar szdet er i brug, og nr det er ssmmenklappet, ma ingen del af
det vare:

a) foran et lodret plan, som gar gennem centrum af forersaedets
sedeoverflade i dets bageste og laveste position og gennem
centrum af det udvendige forerspejl pa keretojets modsatte side
eller gennem enhver overvagningsenhed, der bruges som
anordning til indirekte udsyn, alt efter hvad der er relevant

og

b) oven over et vandret plan, som ligger 300 mm over centrum af
forerseedets sadeoverflade i dets bageste og laveste position.

For keretojer med en kapacitet pa hejst 22 passagerer betragtes en
gang og passagerernes adgang til denne som fri, safremt folgende
betingelser er opfyldt:
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7.7.1.9.1.

7.7.1.9.2.

7.7.1.10.

7.7.1.11.

7.7.1.12.

7.7.2.

7.7.2.1.

7.7.2.2.

7.7.2.3.

7.7.2.4.

7.7.3.
7.7.3.1.

malt parallelt med keretgjets lengdeakse skal der i ethvert punkt
vere et frirum pd mindst 220 mm; i ethvert punkt, som er mere
end 500 mm over gulv eller trin, skal dette frirum veere 550 mm
(bilag 4, figur 3)

malt vinkelret pa keretojets leengdeakse skal der vaere et frirum pa
mindst 300 mm i ethvert punkt, og mindst 550 mm i ethvert
punkt, som er mere end 1200 mm over gulv eller trin eller
mindre end 300 mm under loftet (bilag 4, figur 4).

Mindstemalene pé udstigningsder og nedudgangsder i punkt
7.63.1 og kravene i punkt 7.7.1.1-7.7.1.7, 7.7.2.1-7.7.2.3,
7.7.5.1 og 7.7.8.5 1 dette bilag geelder ikke for keretajer i kategori
B med en storste teknisk tilladt totalmasse pa hejst 3,5 ton og
siddepladser til op til 12 passagerer, nar der fra hvert sade er
uhindret adgang til mindst to dore.

Gulvets sterste heldning i adgangspassagen ma ikke veare over
5 %.

Adgangspassagers overflade skal vere skridsikker.

Adgang til nedudgangsdere (se bilag 4, figur 5)

Folgende forskrifter gelder ikke forerdere, der anvendes som
nedudgangsdere i keretgjer med indtil 22 passagerer.

Bortset fra bestemmelserne i punkt 7.7.2.4 nedenfor skal der veere
tilstreekkeligt frirum mellem gangen og nedudgangsderens &bning
til at give fri passage for en lodret cylinder med diameter 300 mm
og hejde 700 mm over gulvet, berende endnu en lodret cylinder
med diameter 550 mm, idet den samlede hgjde af de to cylindre er
1 400 mm.

Diameteren af gverste cylinder kan foroven nedsettes til 400 mm,
forudsat at de skra kanter ikke danner en vinkel pa over 30° med
vandret.

Grundfladen af den ferste cylinder skal ligge inden for projek-
tionen af den anden cylinder.

Forefindes der klapsader langs denne passage, skal kontrollen af
frirummet for cylinderen finde sted, nar sadet er i sin
brugsstilling.

I stedet for den dobbelte cylinder kan det i punkt 7.7.5.1 nedenfor
beskrevne kontrolmal anvendes (se bilag 4, figur 6).

Adgang til nedudgangsvinduer

Det nedenfor beskrevne kontrolmél skal kunne fores fra gangen
ud af keretgjet gennem hvert nedudgangsvindue.
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7.7.3.2.

7.7.3.3.

7.7.4.

7.7.4.1.

7.7.4.1.1.

7.7.4.1.2.

7.7.4.2.

7.7.5.
7.7.5.1.

Kontrolmalet bevaeges i samme retning som den, der vil blive
fulgt af en passager, der i en nedsituation forlader keretojet.
Kontrolmalet skal holdes vinkelret pad denne bevagelsesretning
og ma ikke mede nogen hindring.

Kontrolmalet skal veere udfert i tynd plade med mélene 600 mm x
400 mm og hjernerne afrundet til en radius pa 200 mm. For
nedudgangsvinduer pa keretojets bagside kan kontrolmalet i
stedet have malene 1 400 mm X 350 mm med hjernerne afrundet
til en radius pa 175 mm.

Adgang til nedudgangslemme
Taglemme

Undtagen pa gruppe I- og kategori A-keretgjer skal mindst én
taglem vere placeret pd en siddan made, at en firesidet afstumpet
pyramide med en sidevinkel pd 20° og en hgjde pa 1 600 mm
rorer en del af et seede eller et tilsvarende stettepunkt. Pyramidens
akse skal vaere lodret, og dens mindste del skal berere det omrade,
hvor taglemmens &bning findes. Stettepunkterne mé godt kunne
foldes eller fjernes, forudsat at de kan fastlases i deres brugsstil-
ling. Denne stilling skal ligge til grund for kontrollen.

Nar tagets strukturelle tykkelse er over 150 mm, skal pyramidens
mindste del berere det omrade, hvor taglemmens abning findes pa
niveau med tagets udvendige overflade.

Gulvlemme

En gulvlem skal vare placeret sdledes, at der er direkte og fri
adgang ud af keretgjet og over lemmen er et frirum, der svarer til
hejden af gangen. Enhver varmekilde og enhver bevagelig
komponent skal vare i en afstand af mindst 500 mm fra
lemmens &bning.

Et kontrolmal i form af en tynd plade med mélene 600 mm X
400 mm og hjernerne afrundet til en radius pa 200 mm skal
kunne beveages i horisontal stilling fra en hejde over keretgjets
gulv pd 1 m til jorden.

Gange (se bilag 4, figur 6)

Gangen(e) i keretejet skal vaere saledes konstrueret og udfert, at
de(n) giver fri passage for et kontrolmél bestdende af to koaksiale
cylindre forbundet med en omvendt keglestub, idet kontrolmélet
har de mal, der er vist i bilag 4, figur 6.

Det kan tillades, at kontrolmélet kommer i berering med even-
tuelle haengestropper eller andre fleksible genstande som sikker-
hedsselekomponenter og uden besvar skubber disse vak.

For keretgjer i gruppe I og kategori A ma kontrolmalet som
omhandlet i bilag 4, figur 6, ikke komme i kontakt med en
monitor- eller displayenhed, som er monteret i loftet over gangen.
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7.7.5.1.1.

7.7.5.1.1.1.

7.7.5.1.1.2.

7.7.5.1.1.3.

7.7.5.2.

7.7.5.3.

For keretgjer i gruppe II og III og kategori A ma kontrolmalet
som omhandlet i bilag 4, figur 6, ikke komme i kontakt med en
monitor- eller displayenhed, som er monteret i loftet over gangen.
Den maksimale kraft, der er nedvendig for at skubbe sidanne
monitor- eller displayenheder til side i begge retninger, ma ikke
overstige 35 N. Denne maksimale kraft péaferes vinkelret pa
midten af underkanten af monitor- eller displayenheden i begge
retninger, indtil monitor- eller displayenheden har naet en stilling,
der tillader fri passage for kontrolmalet. Efter at veere blevet
skubbet til side, skal monitor- eller displayenheden forblive i sin
position og ikke automatisk slas ud igen.

Hvis et keretej i gruppe I eller II eller kategori A er udstyret med
en barriere, tillades det, at kontrolmalet som omhandlet i bilag 4,
figur 6, kommer i kontakt med barrieren, forudsat at den kraft, der
skal til for at flytte en séddan barriere til side er pa hgjst 50 N malt
i kontaktpunktet mellem kontrolmalet og barrieren, jf. bilag 4,
figur 6, og péferes vinkelret pa sidstnavnte.

Den maksimale kraft gelder begge kontrolmalets bevegelsesret-
ninger.

Hvis keretgjet er udstyret med en lift, der steder op til barrieren,
tillades det, at barrieren blokeres midlertidigt, nér liften er i brug.

Hvis der ikke findes nogen udgang foran et sede eller en sede-
rekke, gelder folgende:

For fremadvendende sader skal forkanten af det i punkt 7.7.5.1
ovenfor omhandlede cylindriske kontrolmél mindst néd til det
lodrette tvaerplan, der bererer det forreste punkt af ryglenet pa
forreste seederakke og skal fastholdes i denne stilling. Fra dette
plan skal det veere muligt at flytte den i bilag 4, figur 7, omhand-
lede maleplade pa en sddan méde, at man - med bergringspunktet
med det cylindriske kontrolmél som udgangspunkt - forer den
udadvendende side af pladen 660 mm frem.

For sidevendte sader skal den forreste del af det cylindriske
kontrolmal mindst nd det tveerplan, der falder sammen med et
lodret plan gennem midtpunktet af det forreste sade. (bilag 4,
figur 7).

For bagudvendende seder skal den forreste del af det cylindriske
kontrolmal mindst nd det lodrette tvarplan, der bererer overfladen
af sedehynden pa forreste sede eller seedehynde (bilag 4, figur 7).

(Reserveret)

Pa keretgjer i gruppe 111 kan sederne pa den ene eller begge sider
af gangen vere forskydelige i sideretningen, saledes at gangens
bredde kan nedsattes til et mal svarende til en diameter af den
nederste cylinder pd 220 mm, forudsat at det ved hjlp af en pa
hvert saeede placeret betjeningsanordning, der er let tilgeengelig for
en person, der stdr i gangen, er muligt — ogsd néar sadet er
belastet — at bringe dette til let og om muligt automatisk at
returnere til en position svarende til en mindste gangbredde pa
300 mm.
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7.7.5.4.

7.7.5.5.

7.7.5.6.

7.7.5.7.

7.7.5.8.

7.7.5.9.

7.7.6.

7.7.6.1.

7.7.6.1.1.

7.7.6.1.2.

7.7.6.2.

7.7.7.
7.7.7.1.

7.7.7.1.1.

7.7.7.2.

7.7.7.3.

P4 ledbusser skal det i punkt 7.7.5.1 ovenfor beskrevne
kontrolmal uhindret kunne fores gennem ledsektionen pa hvert
dek, hvor der er gennemgang for passagerer mellem de to
sektioner. Ingen del af den blede bekledning i denne sektion,
herunder dele af balgen, ma rage ind i gangen.

Der kan vare trin i gangene. Bredden af sddanne trin ma ikke
vaere mindre end bredden af gangen ved trinnenes overkant.

Klapsader, der giver passagererne mulighed for at sidde i gangen,
er ikke tilladt. Klapseder er dog tilladt i andre omrader af kere-
tojet, hvis de ikke i nedsldet stilling obstruerer passagen af
kontrolmalet ned gennem gangen.

Sader, der kan forskydes i sideretningen, séledes at de i én posi-
tion laeegger beslag pa pladsen pa gangen, er ikke tilladt undtagen i
keretojer i gruppe III under de i punkt 7.7.5.3 ovenfor angivne
forudseetninger.

I keretgjer, for hvilke punkt 7.7.1.9 i dette bilag gaelder, kreves
ingen gang, forudsat at forskrifterne vedrerende dimensioner for
adgang er overholdt.

Ganges overflade skal vare skridsikker.

Gangens haldning

Gangens hldning ma ikke vaere sterre end:

i leengderetningen:

8 % for keretejer i gruppe I eller II eller kategori A eller

12,5 % for keretgjer i gruppe III og kategori B, og

i tverretningen: 5 % for alle grupper og kategorier.

Trin (se bilag 4, figur 8)

Sterste og mindste hejde, og mindste dybde, for trin for passage-
rerne ved udstigningsdere og nedudgangsdere samt inde i kere-
tojet er specificeret i bilag 4, figur 8.

Overgang fra en forsenket gang til et siddepladsomrade anses
ikke for trin. Afstanden i lodret plan mellem gangfladen og
gulvet i siddepladsomradet mé ikke vare over 350 mm.

Hejden af et trin skal males i midten af dets bredde og ved
yderkanten, idet dek med hensyn til type og oppumpningstryk
svarer til det af fabrikanten angivne ved den sterste teknisk tilladte
totalmasse (M).

Ved maling af hejden af det forste trin over jorden skal keretgjet
holde pa en vandret flade med ulastet masse i kereklar stand som
defineret i punkt 2.18 i dette regulativ og veere monteret med dek,
som med hensyn til type og oppumpningstryk svarer til det af
fabrikanten angivne ved den sterste teknisk tilladte
totalmasse (M), som er opgivet i overensstemmelse med punkt
2.19 i dette regulativ.
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7.7.7.4. Nér der er flere end ét trin, kan hvert trin streekke sig indtil
100 mm ind i den lodrette projektion af naste trin, og projek-
tionen pa det nedenfor liggende trin skal efterlade en fri overflade
pad mindst 200 mm (se bilag 4, figur 8), idet alle trinkanter
udformes séledes, at der er mindst mulig risiko for at snuble.
Alle trinkanter skal visuelt kontrastere med deres umiddelbare
omgivelser.

7.7.7.5. Hvert trin skal have en sddan bredde og form, at en firkant
svarende til den i nedenstdende tabel angivne kan anbringes péa
trinnet, uden at mere end hejst 5 % af arealet af den pagaldende
firkant rager ud over trinnet. For dobbeltdere skal dette krav vere
opfyldt for begge dens halvdele hver for sig.

Antal passagerer > 22 <22
Areal Forste trin (mm) 400 x 300 400 x 200
@vrige trin (mm) 400 x 200 400 x 200
7.7.7.6. Alle trin skal have en skridsikker overflade.
7.7.7.7. Trinnets hejeste heldning ma ikke i nogen retning vare over 5 %.
7.7.8. Passagerseder (herunder klapsader) og rum til siddende passa-
gerer
7.7.8.1. Mindste sedebredde (se bilag 4, figur 9)
7.7.8.1.1. Sadehyndens mindste bredde, dimension F (bilag 4, figur 9), malt
fra et lodret plan gennem siddepladsens midtpunkt, skal vere
folgende:

7.7.8.1.1.1. 200 mm i gruppe I eller II eller kategori A eller B eller

7.7.8.1.1.2. 225 mm i gruppe IIL.

7.7.8.1.2. Hver siddeplads skal have mindst folgende bredde, dimension G
(bilag 4, figur 9), til radighed, malt i et vandret plan gennem
siddepladsens midtpunkt i en hejde af mellem 270 mm og
650 mm over den ikke sammenpressede sedehynde:

7.7.8.1.2.1. 250 mm for enkeltseder eller eller

7.7.8.1.22. 225 mm for gennemgaende sederazkker for to eller flere
passagerer.

7.7.8.1.3. For keretgjer med en bredde pa hejst 2,35 m:

7.7.8.1.3.1.  Bredden af den plads, der er til radighed for hver siddeplads, skal
vaere 200 mm malt i et vandret plan gennem siddepladsens midt-
punkt i en hegjde af mellem 270 mm og 650 mm over den ikke
sammenpressede sedehynde (jf.. bilag 4, figur 9A). Hvis kravene
i dette punkt er opfyldt, finder kravene i punkt 7.7.8.1.2 ovenfor
ikke anvendelse og
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7.7.8.1.3.2.

7.7.8.1.4.

7.7.8.1.5.

7.7.8.2.

7.7.8.2.1.

7.7.8.2.2.

7.7.8.3.

7.7.8.4.
7.7.8.4.1.

7.7.8.4.2.

For keretojer i gruppe III skal sadehyndens mindste bredde,
dimension F (bilag 4, figur 9A), mélt fra et lodret plan gennem
siddepladsens midtpunkt, veere mindst 200 mm. Hvis kravene i
dette punkt er opfyldt, finder kravene i punkt 7.7.8.1.1.2
ovenfor ikke anvendelse.

For sader, der stader op til vaggen i keretgjer med en kapacitet
pa hejst 22 passagerer, medregnes et trekantet areal, 20 mm bredt
og 100 mm hejt, ikke i den til rddighed varende plads (se bilag 4,
figur 10). Dette gelder ligeledes den plads, der er brug for til
sikkerhedsseler og disses forankringer og til solskaerme.

Ved maling af gangens bredde tages der ikke hensyn til, om den
til radighed varende plads som defineret ovenfor strackker sig ud i
gangen.

Mindste dybde af sedehynde (dimension K, se bilag 4, figur 11)
Sadehyndens mindste dybde skal vare:

350 mm for keretejer i gruppe I og kategori A og B og

400 mm for keretgjer i gruppe Il og III.

Sedehyndens hejde (dimension H, jf. bilag 4, figur 11a).

Den ikke sammenpressede sedehyndes hgjde over gulvet skal
vere sdledes, at afstanden fra gulvet til et vandret plan, der
rorer sedehyndens opadvendende overflade fortil, er mellem 400
og 500 mm; denne hejde kan reduceres til ikke under 350 mm
ved hjulkasserne (under hensyntagen til de undtagelser, der er
tilladt i henhold til punkt 7.7.8.5.2 nedenfor) og ved motorrum/
gearkasse.

Afstand mellem sader (se bilag 4, figur 12A og 12B)

For sader, der vender samme vej, skal afstanden mellem forsiden
af en ryghynde og bagsiden af ryghynden pa sadet foran (dimen-
sion H), mélt vandret, parallelt med keretejets leengdeplan og i
alle hejder over gulvet mellem et niveau svarende til oversiden af
sedehynden og et punkt 620 mm over gulvet, vare mindst
folgende:

Gruppe | samt kategori A og B 650 mm

Gruppe II og III 680 mm

Alle malinger skal foretages med sade- og ryghynde ikke
sammenpresset og ved hjalp af kontrolmaélet vist i bilag 4, figur
12B.
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7.7.8.4.3.

7.7.8.4.4.

7.7.8.4.5.

7.7.8.4.6.

7.7.8.5.
7.7.8.5.1.

7.7.8.5.2.

7.7.8.5.3.

For tverstillede saeder med front mod hinanden, md den mindste
afstand mellem forsiden af ryghynderne af de mod hinanden
vendende sader, malt hen over sadehyndernes hgjeste punkt,
ikke veere under 1 300 mm.

For passagerseder med indstilleligt rygleen og indstillelige forer-
seeder skal malingen foretages med ryghynde og andre sedeind-
stillinger i den normale brugsstilling som angivet af fabrikanten.

Ved malingen skal eventuelle klapborde pa ryglenene vere
sammenklappet.

Har keretgjet seder, der er monteret pa skinner eller andet system,
der giver driftsselskab eller bruger mulighed for let at endre
keretgjets indvendige indretning, skal disse ved mélingen vere i
den normale brugsstilling, som angives af fabrikanten i anseg-
ningen om godkendelse.

Rum til siddende passagerer (se bilag 4, figur 13)

For et seede bag en skillevag eller anden stiv konstruktion end et
sede skal der foran hvert pdkraevet passagersaede (som defineret i
punkt 7.7.8.6 nedenfor) mindst vere et frirum som vist i bilag 4,
figur 13. En skilleveeg, hvis profil tiln@rmelsesvis svarer til et
tilbagestillet ryglen, kan rage ind i dette rum. For sader ved
siden af forersadet i karetgjer i kategori A eller B kan det tillades,
at forbraet, instrumentpanel, gearskifteanordning, vindspejl,
solskerm, sikkerhedsseler og sikkerhedsselers forankringer rager
ind.

For et sede bag et sede og/eller et sade, der vender ud mod
gangen, skal der mindst veere et frirum for fedderne (fodrum)
med en dybde péd 300 mm og en bredde i henhold til punkt
7.7.8.1.1 i dette bilag, som vist i bilag 4, figur 11b. Det kan
tillades, at der i dette rum befinder sig sedeben, fodstetter for
passagerer og andre indragende dele i henhold til punkt 7.7.8.6
nedenfor, forudsat at der stadig er tilstreekkelig plads til passage-
rernes ben. Dette fodrum kan delvist befinde sig i og/eller over
gangen, men ma ikke skabe hindringer, nir gangens mindste-
bredde males i overensstemmelse med punkt 7.7.5. For sader
ved siden af forersaedet i keretojer i kategori A eller B kan det
tillades, at sikkerhedsseler og sikkerhedsselers forankringer rager
ind.

Der skal vare mindst fire forbeholdte saeder, der opfylder kravene
i bilag 8, punkt 3.2, i keretgjer af gruppe I, to i gruppe II og et i
kategori A. For keretejer i gruppe III og kategori B, der er
omfattet af kravene i bilag 8, skal det mindste antal forbeholdte
seder vere henholdsvis to og et.

Et sede, der kan slas op, nar det ikke er i brug, kan ikke vere en
forbeholdt siddeplads.
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7.7.8.6.
7.7.8.6.1.

7.7.8.6.2.

7.7.8.6.2.1.

7.7.8.6.2.2.

7.7.8.6.3.

7.7.8.6.3.1.

7.7.8.6.3.2.

7.7.8.6.3.3.

7.7.8.6.3.4.

7.7.8.6.4.

Frihgjde over siddepladser

Hvis der er tale om enkeltdekkerbusser, skal der over hver sidde-
plads og, bortset fra seedet/sederne ved siden af foreren i keretojer
i kategori A og B og fodrummet i forbindelse hermed, males et
frirum med en hgjde p&d mindst 900 mm malt fra det hgjeste punkt
pa den ikke sammenpressede sadehynde og mindst 1350 mm
maélt fra gulvets gennemsnitsniveau i fodrummet. Hvis der er
tale om keretejer, som punkt 7.7.1.10 i dette bilag finder anven-
delse pa, og hvis der er tale om sade(r) ved siden af fereren i
koretojer 1 kategori A eller B, kan disse mal reduceres til
1 200 mm malt fra gulvet og 800 mm malt fra den ikke sammen-
pressede sedehyndes hgjeste punkt.

Hvis der er tale om dobbeltdekkerbusser, skal der over hver
siddeplads vere en frihgjde pd mindst 900 mm, malt fra det
hojeste punkt af den ikke sammenpressede s@dehynde. For det
overste dek kan denne frihgjde nedsattes til 850 mm.

Dette frirum skal omfatte et omrade, der begraenses af:

lodrette planer 200 mm pa hver side af siddepladsens lodrette
midterplan, og

et lodret tveerplan gennem ryglenets bageste, overste punkt samt
et lodret tverplan 280 mm foran det forreste punkt af den ikke
sammenpressede sadehynde, idet der i hvert tilfeelde méles ved
siddepladsens lodrette midterplan.

Fra kanterne af frirummet fastlagt i punkt 7.7.8.6.1 og 7.7.8.6.2
ovenfor kan felgende omrader undlades:

for den everste del af ydersader, som steder op til keretojets
sideveeg, et omrade i rummets overste del med firkantet tvaersnit,
150 mm hejt og 100 mm bredt (se bilag 4, figur 14)

for den overste del af ydersader, et omrade i rummets gverste del
med trekantet tveersnit, hvis toppunkt er beliggende 700 mm fra
gulvet, og hvis grundlinje er 100 mm (se bilag 4, figur 15). Det
rum, der optages af sikkerhedsseler og disses forankringer, ses der
ogsé bort fra

for ydersaeders fodrum, et omrade med et tvarsnitsareal pa ikke
over 0,02 m> (0,03 m? for lavgulvsbusser) og en sterste bredde pa
ikke over 100 mm (150 mm for lavgulvsbusser) (se bilag 4,
figur 16).

for siddepladserne naermest karosseriets bageste hjerner i keretgjer
beregnet til hejst 22 passagerer kan den yderste bageste kant af
det frie rum, set i plan, afrundes med en radius pa hejst 150 mm
(se bilag 4, figur 17).

I det frirum, der er fastlagt i punkt 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 og 7.7.8.6.3
ovenfor, kan det yderligere tillades, at folgende dele rager ind:
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7.7.8.6.4.1.

7.7.8.6.4.2.

7.7.8.6.4.2.1.

7.7.8.6.4.2.2.

7.7.8.6.4.3.

7.7.8.6.4.4.

7.7.9.
7.7.9.1.

7.79.2.

7.7.9.3.

7.7.10.
7.7.10.1.

Ryglenet af et andet seede samt dettes barende konstruktion og
pasiddende dele (f.eks. et klapbord)

For keretgjer beregnet til hejst 22 passagerer, en hjulkasse,
forudsat at en af folgende to betingelser er opfyldt:

hjulkassen rager ikke lengere ind end til siddepladsens lodrette
midterplan (se bilag 4, figur 18), eller

den narmeste kant af det 300 mm leengdemal, der er til radighed
for den siddende passagers ben, befinder sig hgjst 200 mm foran
kanten af den ikke sammenpressede sedehynde og hegjst 600 mm
foran sadets ryghynde, idet disse malinger foretages i siddeplad-
sens lodrette midterplan (se bilag 4, figur 19). For to sader, som
er vendt mod hinanden, finder denne bestemmelse kun anvendelse
pa et af sederne, og det resterende rum for siddende passagerers
fodder skal veere pa mindst 400 mm.

For sader ved siden af forersaedet i keoretojer med indtil 22 passa-
gerer kan det tillades, at forbreet/instrumentpanel, vindspejl,
solskaerme, sikkerhedsseler, sikkerhedsselers forankringer og
motorkasse rager ind.

Indragning af vippevinduer og deres beslag kan tillades, nar de er
abne.

Kommunikation med fareren

Pa keretojer i gruppe 1 og II samt kategori A skal forefindes en
anordning, hvormed passagererne over for fereren kan tilkende-
give, at han/hun ensker, at keretojet skal standse. Betjenings-
anordningerne for sddanne kommunikationsanordninger skal
kunne betjenes med handfladen. Der skal vare egnede kommuni-
kationsanordninger fordelt med passende afstand igennem kere-
tojet og hejst 1 500 mm fra gulvet; det udelukker ikke muligheden
for at montere hejeresiddende yderligere kommunikationsenheder.
Betjeningsanordningerne skal visuelt std i kontrast til deres umid-
delbare omgivelser. Nar betjeningsanordningen er aktiveret, skal
dette angives over for passagererne ved et eller flere lysende
skilte. Skiltet skal vise teksten »bussen stopper« eller tilsvarende
og/eller et egnet piktogram og skal blive ved med at lyse, indtil
udstigningsderen(e) dbner. Sddanne skilte skal i ledbusser findes i
hver af keretgjets stive sektioner. Pa dobbeltdeekkerbusser skal de
forefindes pa hvert daek. Bestemmelserne i punkt 7.6.11.8 i dette
bilag finder anvendelse pa alle anvendte tekstangivelser.

Kommunikation med personalerummet

Safremt der fra personalerum ikke er adgang til forer- eller passa-
gerrum, skal der forefindes en anordning til kommunikation
mellem foreren og det pageldende personalerum.

Kommunikation med toiletrummet

Toiletter skal have udstyr til pakaldelse af hjelp i nedstilfelde.

Varmdrikautomater og kekkenudstyr

Varmdrikautomater og kekkenudstyr skal vere monteret eller
beskyttet sdledes, at varm mad og drikke ikke kan spildes pa
nogen passager ved nedopbremsning eller svingning.
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7.7.10.2.

7.7.11.

7.7.11.1.

7.7.11.2.

7.7.11.3.

7.7.11.4.

7.7.12.
7.7.12.1.

7.7.12.2.

7.7.12.2.1.

7.7.12.2.2.

7.7.12.2.3.

7.7.12.3.

7.7.13.
7.7.13.1.

I keretgjer med varmdrikautomater og kekkenudstyr skal alle
passagerseder vare sdledes indrettet, at passagererne kan satte
varm mad og drikke fra sig under kerslen.

Dore til indvendige rum

Dare til toiletter og andre indvendige rum

skal veere selvlukkende og ma ikke vere forsynet med anordning
til at holde dem abne, safremt deren i aben tilstand kan speerre
vejen for passagererne i nedsituationer

ma i aben tilstand ikke kunne skjule handtag, betjeningsanordning
for oplukning eller pabudt mearkning herende til udstigningsdere,
nedudgangsdere, nedudgange, ildslukkere eller forstehjalpskasser

skal veere forsynet med en anordning, som deren i nedsituationer
kan dbnes med udefra

mé ikke kunne lases udefra, medmindre deren altid kan &bnes
indefra.

Forbindelsestrappe i en dobbeltdekkerbus (se bilag 4, figur 1).

Forbindelsestrappers mindste bredde skal give fri passage for
kontrolmalet for enkeltder som beskrevet i bilag 4, figur 1. Male-
pladen fores fra gangen pé nederste daek op til sidste trin i samme
retning, som vil blive fulgt af en person, der benytter trappen.

Forbindelsestrapper skal vare konstrueret saledes, at der ikke er
fare for, at passagerer kan falde ned, nar keretejet bremser hardt
op under kersel fremad.

Dette krav anses for opfyldt, hvis mindst én af felgende betin-
gelser er opfyldt:

ingen del af trappen skréner fremad

trappen er udstyret med rakverk eller tilsvarende

en automatisk anordning i everste del af trappen forhindrer benyt-
telse af trappen, nar keretgjet er i bevagelse; denne anordning
skal vaere let at betjene i nedsituationer.

Det skal ved hjelp af den i punkt 7.7.5.1 i dette bilag omhandlede
cylinder kontrolleres, at adgangsforholdene fra gangene (overste
og nederste) til trappen er tilfredsstillende.

Forerrummet

Foreren skal vare beskyttet mod stdende passagerer og passagerer
siddende direkte bag forerrummet, som kan blive slynget ind i
forerrummet ved bremsning eller svingning. Dette krav anses for
opfyldt, safremt:
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7.7.13.1.1.

7.7.13.1.2

7.7.13.1.2.1.

7.7.13.1.2.2.

7.7.13.1.2.3.

7.7.13.2.

7.7.13.3.

7.7.13.4.

7.7.14.
7.7.14.1.

7.7.14.2.

7.7.14.3.

7.7.143.1.

7.7.14.3.2.

forerrummets er afgraenset bagtil af en skillevaeg, eller

der enten er monteret en afskeermning eller, for keretgjer i kate-
gori A eller B, sikkerhedsseler, hvis der er placeret passagersaeder
direkte bag forerrummet. For keretgjer, der har et omrade for
stdende passagerer direkte bag forerrummet, finder muligheden
med montering af sikkerhedsseler ikke anvendelse. Nar der er
monteret en afskermning, skal denne vare i overensstemmelse
med kravene i punkt 7.7.13.1.2.1 til 7.7.13.1.2.3 nedenfor (se
bilag 4, figur 30).

Mindstehgjden for afskeermningen malt fra gulvet, som passage-
rens fedder hviler pa, skal vere 800 mm.

Afskermningens skal indad fra keretojets veeg mindst streekke sig
til 100 mm efter det pagaeldende inderste passagersades midter-
linje i lengderetningen, men skal under alle omstendigheder
straekke sig til mindst forerseedets inderste punkt.

Afstanden mellem den gverste kant i et omrade, der er bestemt til
placering af en genstand (f.eks. et bord) og den everste kant af en
afskermning skal veere mindst 90 mm.

Forerrummet skal vaere beskyttet mod genstande, der kan rulle ind
fra passageromradet umiddelbart bag fererrummet ved kraftig
opbremsning. Dette krav anses for at vere opfyldt, nar en kugle
med en diameter pd 50 mm ikke kan rulle ind i fererrummet fra
passageromradet umiddelbart bag fererrummet.

Foreren skal vare beskyttet mod solen og mod blending og
reflekser forarsaget af den kunstige indvendige belysning. Belys-
ning, der kan pévirke synsfeltet negativt og betydeligt, ma kun
kunne teendes, ndr keretgjet holder stille.

Koretgjet skal vaere udstyret med anordninger, der muligger afrim-
ning og afdugning af forruden.

Forersaede

Forersedet skal vare uvafthengigt af andre sader.

Ryglenet skal enten vare kurvet, eller forerpladsen skal have
armlen, der er placeret pd en sddan mdde, at foreren hverken
hindres ved manevrering med keretgjet eller kommer ud af
balance som folge af tvargiende accelerationer, som kan fore-
komme under driften.

Sadehyndens mindste bredde (dimension F, jf. bilag 4, figur 9),
maélt fra et lodret plan gennem sadets midtpunkt, skal vere
folgende:

200 mm for kategori A eller B

225 mm for keretgjer i gruppe I, 1I eller III.
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7.7.14.4.

7.7.144.1.

7.7.14.4.2.

7.7.14.5.

7.7.14.6.

7.7.14.7.

7.7.14.7.1.

7.8.
7.8.1.

7.8.1.1.

7.8.1.2.

7.8.1.3.

7.8.1.4.

7.8.1.5.

7.8.1.6.

7.8.2.

7.8.3.

7.8.3.1.

Sadehyndens mindste dybde (dimension K, jf. bilag 4, figur 11a),
malt fra et lodret plan gennem sadets midtpunkt, skal vaere
folgende:

350 mm for kategori A eller B

400 mm for gruppe 1, II eller III.

Ryglenets mindste samlede bredde malt op til en hejde pd
250 mm over det horisontale plan, der tangerer den overste
flade pd den ikke sammenpressede sadehynde, skal veaere
450 mm.

Afstanden mellem armlanene skal sikre et frirum for foreren som
defineret i punkt 7.7.14.2 ovenfor pé ikke mindre end 450 mm.

Sadet skal kunne justeres i lengderetningen og vertikalt, og
ryglenets heldning skal kunne justeres. Det skal fastldses auto-
matisk i den valgte stilling, og hvis det har en drejemekanisme,
skal denne fastlase automatisk, nir den befinder sig i kerestil-
lingen. Sadet skal have et affjedringssystem.

Affjedringssystem og vertikal justering er ikke obligatorisk for
koretgjer 1 kategori A eller B.

Kunstig indvendig belysning

Koretgjet skal vaere forsynet med indvendig elektrisk belysning til
oplysning af:

alle passagerrum, personalerum, toiletrum og i ledbusser desuden
ledsektionen

trin og trapper

adgangen til alle udgange og omradet i umiddelbar narhed af
udstigningsderen(e) samt alle indstigningsanordninger, nar de er
i brug

den indvendige afmarkning af udgange og de indvendige betje-
ningsanordninger til dem

alle steder, hvor der findes hindringer.

Hvis der er tale om en dobbeltdekkerbus uden tag, skal der vere
mindst én belysningsanordning sa tet som praktisk muligt ved
toppen af enhver trappe, som forer op til det everste dak.

Den indvendige belysning skal have mindst to stremkredse,
saledes at svigt af den ene ikke medferer svigt af den anden.
En stromkreds, der kun forsyner den permanente belysning ved
ind- og udstigningssteder, kan regnes for den ene af saddanne to
kredse.

Koretgjer i gruppe 11 og III og kategori B skal vere udstyret med
et nedbelysningssystem:

Foreren skal kunne aktivere nedbelysningssystemet fra forersadet.
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7.8.3.2. Hvis en udstignings- eller en nedudgangsder betjenes ved hjelp af
nedbetjeningsanordningen, skal nedbelysningssystemet aktiveres.

7.8.3.3. Nar nedbelysningssystemet forst er aktiveret, skal det forblive
aktiveret i mindst 30 minutter, medmindre det deaktiveres af
foreren.

7.8.3.4. Stremforsyningen til nedbelysningen skal vaere séledes anbragt i

keretgjet, at risikoen for, at dens fortsatte drift pavirkes i tilfeelde
af uheld, minimeres.

7.8.3.5. Alle enheder, der leverer nedbelysning, skal frembringe hvidt lys.

7.8.3.6. Ensartetheden i lysets lysstyrke vurderes i overensstemmelse med
folgende forskrifter:

Sterste registrerede lysstyrke
Gennemsnitlige registrerede lysstyrke

Lysstyrkens storste ensartethed =

Mindste registrerede lysstyrke

Lysstyrkens mindste ensartethed = — —
g Gennemsnitlige registrerede lysstyrke

7.8.3.7. Nodbelysningssystemet skal afgive en minimumslysstyrke pa 10
lux direkte under hver lysenhed i passagerrummet i en hejde pa
750 mm over midterlinjen for alle adgangspassager og -gange.

7.8.3.8. Lysstyrkens ensartethed skal i hele passagerrummets lengde vere
mellem 0,15 og 2 i en hegjde pa 750 mm over alle adgangspas-
sager og -gange.

7.8.3.9. Nedbelysningssystemet skal afgive en mindste lysstyrke pa 1 lux
ved gulvniveau i midterlinjen for alle adgangspassager og -gange
og ved hvert trins midte, malt pa niveau med trinnet.

7.8.3.10. Overensstemmelse med kravene til ensartethed skal pavises i et
tidsrum pa mindst 30 minutter fra nedbelysningens pabegyndelse,
idet der foretages mélinger pad en afstand af hejst 2 meter.

7.8.4. Det er ikke pakravet med individuelle lys for hver af de ting, der
er omhandlet i punkt 7.8.1 ovenfor, forudsat at der kan opret-
holdes tilstraekkelig belysning under normal brug.

7.8.5. Den obligatoriske indvendige belysning skal styres ved hjelp af
manuelle omskiftere, som betjenes af foreren, eller skal vere auto-
matisk styret.

7.9. Ledsektionen pa ledbusser

7.9.1. Ledsektionen, der forbinder de stive sektioner af keretojet, skal
veaere séledes konstrueret og udfert, at den kan dreje om mindst én
vandret og mindst én lodret akse.

7.9.2. Nar en ledbus med ulastet masse i kereklar stand holder stille pa
en plan vandret flade, ma der ikke mellem de stive sektioners gulv
og omdrejningsfladens eller det hertil svarende elements gulv
findes nogen udakket abning, hvis bredde overstiger:
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7.9.2.1.

7.9.2.2.

7.9.3.

7.9.3.1.

79.3.2.

7.9.4.

7.9.4.1.

7.9.4.2.

7.9.4.3.

7.10.

7.11.
7.11.1.

7.11.1.1.

7.11.1.2.

7.11.1.3.

7.11.1.4.

10 mm, nér alle koretgjets hjul befinder sig pd samme plan, eller

20 mm, nér hjulene pa akslen narmest ledsektionen befinder sig
pa en overflade, som er 150 mm hgjere end den, de evrige akslers
hjul hviler pa.

Niveauforskellen mellem de stive sektioners gulv og omdrejnings-
fladens gulv, malt i sammenfajningspunktet, méa ikke overstige:

20 mm under de i punkt 7.9.2.1 ovenfor beskrevne forhold, eller

30 mm under de i punkt 7.9.2.2 ovenfor beskrevne forhold.

Pa ledbusser skal der vare fysisk sparring af passagerernes
adgang til de dele af ledsektionen, hvor:

gulvet har en udekket abning, der ikke opfylder kravene i punkt
79.2

gulvet ikke kan bere passagerernes vagt

vaggenes bevagelser kan vere til fare for passagererne.

Ledbussers retningsstabilitet

Nar en ledbus kerer lige ud, skal de stive sektioners midterplaner i
lengderetningen veere sammenfaldende og udgere et sammenhan-
gende plan uden afvigelser.

Gelandere og handgreb
Generelle krav

Gelendere og handgreb skal vere tilstreekkeligt sterke.

De skal vare konstrueret og monteret saledes, at de ikke frem-
byder nogen risiko for skade pa passagerne.

Gelanderes og handgrebs tversnit skal vere sadan, at passage-
rerne let kan gribe sikkert fat om dem. Gelendere skal have en
lengde pd mindst 100 mm, s& der er plads til en hénd. Intet
tveersnitsmdl mé vere under 20 mm eller over 45 mm, bortset
fra gelendere pa dere og sader samt, i keretajer i gruppe II og 111
samt kategori B, i adgangspassager. I disse tilfaelde tillades gelen-
dere med mindstemal pa 15 mm, forudsat et af de evrige mal er
mindst 25 mm. Gelendere ma ikke have skarpe bgjninger.

Mellemrummet mellem et geleender og et handgreb i det meste af
dets leengde og den tilstedende del af karosseri eller vagge skal
vaere mindst 40 mm. Dog tillades et mellemrum pa 35 mm i
forbindelse med gelendere ved dere og seder, samt, pa keretajer
i gruppe II og III samt kategori B, i adgangspassagen.
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7.11.1.5.

7.11.2.

7.11.2.1.

7.11.2.2.

7.11.2.3.

7.11.2.4.

7.11.3.
7.11.3.1.

7.11.3.2.

7.11.3.2.1.

7.11.3.2.2.

7.11.4.

7.11.5.

7.11.5.1.

Gelendere, handgreb og stolper skal visuelt sta i kontrast til deres
umiddelbare omgivelser og have skridsikker overflade.

Supplerede krav til gelendere og handgreb i keretejer konstrueret
til at befordre stdende passagerer

Der skal forefindes et tilstreekkeligt antal gelaeendere og/eller hand-
greb pa de dele af gulvarealet, som i overensstemmelse med punkt
7.2.2 i dette bilag er beregnet til stdende passagerer. Haenge-
stropper kan i denne forbindelse teelle som hindgreb, forudsat at
de pa passende made er fastholdt i stilling. Dette krav anses for
opfyldt, hvis den i bilag 4, figur 20, viste preveanordning i alle
stillinger kan nd mindst to gelendere eller handstetter med den
bevagelige arm. Proveanordningen kan frit drejes om sin lodrette
akse.

Under den i punkt 7.11.2.1 ovenfor beskrevne procedure tages
kun hensyn til de gelendere og handgreb, som er mindst
800 mm og hejst 1 950 mm over gulvet.

Pa enhver plads, som kan indtages af en stdende passager, skal
mindst ét af de to pakrevede gelaendere eller handgreb befinde sig
hejst 1 500 mm over gulvet ved den pageldende plads. Dette
geelder ikke for et omrade, der steder op til en der, safremt
doren eller dens mekanisme i &ben stilling ville forhindre
brugen af dette hdndgreb. Der kan ogsa gives undtagelse for
midten af store platforme, men disse undtagelser ma tilsammen
ikke overstige 20 % af det samlede areal med stépladser.

Arealer, som kan benyttes af stdende passagerer og ikke af
sederne er adskilt fra keretojets sidevagge eller bagveg, skal
vaere forsynet med vandrette geleendere parallelt med vaeggene i
en hejde af mellem 800 mm og 1 500 mm over gulvet.

Gelandere og handgreb til udstigningsdere

Derabninger skal vere forsynet med geleendere og/eller handgreb i
hver side. For dobbeltdere kan dette krav opfyldes ved at montere
en stolpe eller et gelender i midten.

Gelandere og/eller handgreb, der skal anvendes til udstignings-
dere, skal have et gribepunkt, der kan anvendes af en person, der
star pa jorden ved siden af deren eller pa et af trinnene. Sadanne
punkter skal vare placeret i lodret plan mellem 800 og 1 100 mm
over jorden eller den pageldende trinoverflade og skal i vandret
plan:

passe til en person, der stdr pa jorden, og befinder sig hgjst
400 mm inden for yderkanten af det ferste trin, og

for et givet trin ikke veere uden for yderkanten af det pageldende
trin og hejst 600 mm inden for yderkanten.

(Reserveret)

Gelendere og handgreb til forbindelsestrapper i dobbeltdaekker-
busser.

Forbindelsestrapper skal pa begge sider vere forsynet med
passende gelendere og handgreb. Disse skal vare placeret
mellem 800 mm og 1 100 mm over kanten af hvert trin.
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7.11.5.2.

7.11.5.2.1.

7.11.5.2.2.

7.12.
7.12.1.

7.12.2.

7.12.3.

7.12.4.

7.12.5.

7.13.

Gelaendere og/eller handgreb skal have et gribepunkt, der kan nas
af en person, der stir pa det nederste eller gverste dek ved siden
af forbindelsestrappen eller pa et af trinnene. Sddanne punkter skal
vere placeret i lodret plan mellem 800 og 1 100 mm over jorden
eller den pagaldende trinoverflade og skal i vandret plan:

passe til en person, der star pa nederste deek, og befinder sig hgjst
400 mm inden for yderkanten af det ferste trin, og

for et givet trin ikke vaere uden for yderkanten af det pagaldende
trin og hejst 600 mm inden for yderkanten.

Afskermning af trinskakter og udsatte seder

Nér der er risiko for, at siddende passagerer ved en hard opbrems-
ning kan blive slynget fremad ned i en trinskakt eller ind i et
omrade, der er afsat til korestole eller barnevogne eller et
omrade for stdende passagerer, skal der enten monteres en
afskeermning eller, hvis der er tale om keretgjer i kategori A
eller B, sikkerhedsseler. Hvis der er monteret en afskermning,
skal den rage mindst 800 mm op over den del af gulvet, som
passagerernes fodder hviler mod, og skal fra keretojets veg
strekke sig mindst 100 mm lengere end den langsgaende midter-
linje af det s@ede, hvor passageren er udsat for risiko, eller hvis der
er tale om en trinskakt, til stedet af det inderste trin, alt efter hvad
der er lavest.

Punkt 7.12.1 finder ikke anvendelse pé et sidevendt sade, et sade,
som har sit midterlinje inden for lengderetningens projektion af
en gang eller et saede foran hvilket, der findes en del af keretojets
konstruktion (f.eks. et fastgjort bord eller en bagagebas), der giver
en grad af beskyttelse, som svarer til en afskermning, der
opfylder kravene i punkt 7.12.1, eller tverstillede seder med
front mod hinanden, hvor den maksimale afstand mellem forsiden
af ryghynderne i de mod hinanden vendende s&der ikke overstiger
1 800 mm, malt i overensstemmelse med punkt 7.7.8.4.3.

Pa gverste deek af dobbeltdaeekkerbusser skal forbindelsestrappen
vere forsynet med en lukket afskeermning med en hejde af mindst
800 mm, malt fra gulvet. Afskermningens underkant ma ikke
vaere hgjere end 100 mm over gulvet.

Forruden i passagerrummet pd everste daek i en dobbeltdaekkerbus
skal foran passagerer pa forsaderne vare forsynet med polstret
afskermning. Afske@rmningens overkant skal vare mellem
800 mm og 900 mm lodret over den del af gulvet, hvor passage-
rernes fodder hviler.

Stedene i alle trin i en forbindelsestrappe pa en dobbeltdekkerbus
skal veere lukkede.

Bagagenet, beskyttelse af personerne i keretgjet

Personer i koretgjet skal vare beskyttet mod, at genstande falder
ned fra bagagenettene ved bremsning eller svingning. Har kere-
tojet bagagerum, skal disse vere udformet saledes, at bagagen
ikke kan falde ned ved pludselig bremsning.
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7.14.

7.14.1.

7.15.

7.15.1.

7.16.

7.16.1.

7.17.

7.17.1.

7.17.2.

7.18.

Faldlemme (hvis sddanne forefindes)

Eventuelle faldlemme, som ikke er nedudgangslemme, i keretojets
gulv skal vere monteret og sikret pd en sddan made, at de ikke
kan fjernes eller abnes uden brug af varktej eller negler, og lofte-
og fastgeringsanordningerne ma hejst rage otte mm op over
gulvet. Fremspringende dele skal have afrundede kanter.

Visuel underholdning

Eventuel visuel underholdning for passagererne, f.eks. fjernsyns-
eller videoapparater, skal vaere placeret uden for forerens synsfelt,
nar foreren sidder i normal kerestilling. Dette udelukker ikke
eventuelle fjernsynsskaerme eller tilsvarende anordninger, der
bruges som led i fererens betjening eller styring af keretojet,
f.eks. til at overvage udstigningsderene.

Trolleybusser
Trolleybusser skal opfylde forskrifterne i bilag 12.

Beskyttelse af passagerer i keretgjer uden tag

Alle koretgjer uden tag skal have:

en kontinuerlig frontplade i den fulde bredde af den del af kere-
tojet, der ikke har tag, med en hejde pd mindst 1 400 mm at regne
fra det generelle gulvniveau ved frontpladen

en kontinuerlig beskyttelse langs siden og bagenden af den del af
koretojet, som ikke har tag, med en bredde pa mindst 1 100 mm
ved siderne og 1200 mm ved bagenden, malt fra det generelle
gulvniveau ved pladerne. Beskyttelsen skal bestd af kontinuerlige
side- og bagplader med en hgjde pd mindst 700 mm fra det
generelle gulvniveau, kombineret med et eller flere kontinuerlige
gelendere, idet folgende krav skal vere opfyldt:

a) beskyttelsens tveersnit ma ikke veere mindre end 20 mm eller
storre end 45 mm

b) sterrelsen af en dbning mellem et gelender og et tilstedende
gelender eller tilstedende plade ma ikke vaere sterre end
200 mm

c) den skal vere solidt fastgjort til keretejets konstruktion
d) dere ved udgange anses for at udgere en del af beskyttelsen.

Syns- og kommunikationshjelp

Hvis der er tale om et koretej uden tag, skal foreren rdde over en
visuel anordning, som f.eks. et spejl, et periskop eller et videoka-
mera/monitor, sa han kan observere, hvorledes passagererne i
omradet uden tag opferer sig. Desuden skal der vere et anleg
til intern kommunikation til radighed, sa foreren kan kommuni-
kere med disse passagerer.
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3.2.

3.3.

3.4.

Tilleeg

Efterprevning af statisk krzengningsgraense ved beregning

Et keretajs overensstemmelse med kravet i bilag 3, punkt 7.4, kan godtgeres
ved en beregningsmetode, der er godkendt af den tekniske tjeneste, som er
ansvarlig for udferelse af prevningen.

Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af prevningen, kan
kreeve, at der udferes provninger af dele af keretojet til kontrol af de forud-

setninger, der er lagt til grund for beregningen.

Forberedelser til beregning

. Koretojet skal vere reprasenteret ved et tredimensionalt system.

Pa grund af placeringen af karosseriets tyngdepunkt og da affjedring og daek
har forskellig stivhed, lofter alle akslerne sig sadvanligvis ikke samtidig i
den ene side af koretgjet ved sideacceleration. Karosseriets kraengning over
hver aksel mé derfor bestemmes ud fra den forudsatning, at hjulene pa de
ovrige aksler bliver pa jorden.

For at forenkle problemet antages det, at tyngdepunktet af den uaffjedrede
masse ligger i koretgjets lengdeplan pa en linje gennem midten af hjulenes
rotationsakse. Der kan ses bort fra den lille forskydning af kraeengningscen-
teret, der skyldes akslens udbejning. Reguleringen af luftaffjedringen skal
ikke tages i betragtning.

Mindst felgende parametre skal tages i betragtning:

Koretgjsdata sdsom akselafstand, sporvidde og affjedret/uaffjedret vagt,
placering af keretgjets tyngdepunkt, fjedrenes vandringsmulighed i begge
retninger og stivhed, herunder ogsd angivelse af ulinesr karakteristik og
stivhed i vandret og lodret retning, overbygningens vridning og placeringen
af akslernes kreengningscentrum.

Beregningsmetodens gyldighed

. Beregningsmadens gyldighed skal godtgeres til den tekniske tjenestes

tilfredshed f.eks. pa grundlag af en sammenlignende prevning af et lignende
koretgj.
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BILAG 4

FORKLARENDE DIAGRAMMER

Figur 1
Adgang til udstigningsdere
(se bilag 3, punkt 7.7.1)

Kontrolmal 1

Kontrolmal 2

550 mm 20 mm 550 mm
"—AMW" ] — \ 400 mm
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\ é — '\i 700 mm i 700 mm
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400mm 400 mm

Koretojskategori eller -gruppe

Hojde af gverste plade (mm)

(dimension A, figur 1)

Kontrolmal 1 Kontrolmal 2
Kategori A 950 (*) 950
Kategori B 700 (*) 950
Gruppe 1 1100 1100
Gruppe 11 950 1100
Gruppe 111 850 1100

(*) For keretajer i kategori A eller B tillades, at den nederste plade kan forskydes horisontalt i forhold til den

overste, forudsat at det er i samme retning.
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Figur 2
Adgang til udstigningsdere
(se bilag 3, punkt 7.7.1.4)

Cylindrisk
figur

k& Maleplade

/

Figur 3
Bestemmelse af uhindret adgang til der (dimensioner i mm)

(se bilag 3, punkt 7.7.1.9.1)

[ min. 550 [ /

min. 220
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Figur 4

Bestemmelse af uhindret adgang til der (dimensioner i mm)

(se bilag 3, punkt 7.7.1.9.2)

Taglinje I
min.
300 min.
\ * 550 g
4
i —_—
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1200 || \ N \
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Figur 5
Adgang til nedudgangsdere
(se bilag 3, punkt 7.7.2)
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Figur 6

Prevedukke til gangen

0 300 mm
<
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| 30°
D
«— (O B—>»
A 4
A E
F
«—— QD C—»
A4 v
Enkeltdeekker
Gruppe/kategori B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)
A 550 350 500 (1) 1900 (1) 900
B 450 300 300 1500 900
1 550 450 (?) 500 (1) 1900 (1) 900
1I 550 350 500 (1) 1900 (M) 900
1 450 300 (%) 500 (Y 1900 () (* 900 (*)
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Dobbeltdakker

Gruppe/kategori B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)

I LD 550 450 (0 500 1 800 (°) 1020 (%)
UD 550 450 () 500 1 680 900

1I LD 550 350 500 1800 (%) 1020 (Y
UD 550 350 500 1 680 900

1 LD 450 300 (3) 500 1800 (%) 1020 (%)
UD 450 300 (3) 500 1 680 900

Q]

Q]

¢
Q]

Q]

Hojden af den gverste cylinder — og dermed den samlede hgjde — kan nedsattes med 100 mm i hele den del af gangen, der er

beliggende bagud for:

a) et tvaerplan 1,5 m foran bagakslens midterlinje (den forreste bagaksels midterlinje i keretojer med flere end én bagaksel), og

b) hvis der er flere end én udstigningsder, et lodret tvaerplan ved bagkanten af den bageste udstigningsder.

Den nedre cylinders diameter kan reduceres fra 450 mm til 400 mm i enhver del af gangen, der ligger bag den forreste af de to

folgende planer:

a) et lodret tvaerplan 1,5 m foran bagakslens midterlinje (den forreste bagaksels midterlinje i keretojer med flere end én bagaksel),
og

b) et lodret tveerplan ved bagkanten af den bageste udstigningsder mellem akslerne.

For sa vidt angér ovenstdende skal hver stiv sektion af en ledbus betragtes sarskilt.

220 mm, hvis der er tale om sader, der kan forskydes i sideretningen (se punkt 7.7.5.3 i bilag 3).

For keretojer, hvor en del af deekket befinder sig over forerrummet, kan kontrolmalets samlede hejde reduceres (ved at reducere

hejden af den nedre cylinder) fra 1 900 mm til 1 680 mm i enhver del af gangen, der ligger foran et tvaerplan, som falder sammen

med forakslens midterlinje.

Maleanordningens samlede hgjde kan reduceres (ved at reducere den nedre cylinders hajde):

a) fra 1 800 mm til 1 680 mm i enhver del af gangen pd det nederste deek bag et lodret tvaerplan, som ligger 1 500 mm foran
centrum af bagakslen (den forreste bagaksel for keretojer med mere end en bagaksel)

b) fra 1 800 mm til 1 770 mm for udstigningsdere, som er anbragt foran forakslen i enhver del af gangen, der ligger mellem to
lodrette tvaerplaner, som ligger 800 mm foran og bagved forakslens midterlinje.
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Figur 7
Forreste afgraensning af gang (dimensioner i mm)

(se bilag 3, punkt 7.7.5.1.1.1)
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‘ Cylindrisk kontrolmél < -
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vB
Figur 8
Trin til passagerer (dimensioner i mm)
(se bilag 3, punkt 7.7.7)
I A
*———* min. 200
E
. A8
Y
maks. 100 ‘q—»|
E
¥
&
maks. 100 IH
min. 300 “‘ '"I D
r " 4
Hgjde over jorden ved ulastet koretoj
vl
Gruppe/kategori Tog A 1L, IIT og B
»Farste trin over jorden »D« Maks. hejde (mm) 340 (*) 380 (%), (M), ®
Min. dybde (mm) 300 ()
Ovrige trin »E« Maks. hegjde (mm) 250 (%) 350 (%)
Min. dybde (mm) 120
Min. dybde (mm) 200«
vB

(*) 230 mm for keretgjer med en kapacitet pa hejst 22 passagerer.

() 700 mm i tilfelde af en nedudgangsder.
1500 mm for nedudgangsdere pa everste dek i en dobbeltdaekkerbus.
850 mm for nedudgangsdere pa nederste deek i en dobbeltdeekkerbus.

(*) 430 mm for keretgjer med rent mekanisk hjulopheeng.

(®) For mindst én udstigningsder; 400 mm for andre udstigningsdere.

(*) 300 mm for trin ved dere bag den bageste aksel.

(®) 250 mm i gange for keretajer med en kapacitet pd hejst 22 passagerer.

Bemcerkninger:

1. For dobbeltdere skal trinnene i hver halvdel af passagen behandles sarskilt.
2. Dimension E behover ikke vare ens for alle trin.
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Figur 9
Passagersaedernes bredde (dimensioner i mm)

(se bilag 3, punkt 7.7.8.1)

E 1]
1 1 I &
. . - 270
] | | r v
Foela F » [4 Foowle F o» F-ofja F »
— ; . -
Enkeltsede Sammenhzangende sader

G (mm) minimum

F (mm) min. Sammenhangende sader Enkeltseder

200 (*) 225 250

(*) 225 for gruppe III.

Figur 94
Passagersaedernes bredde (dimensioner i mm)

(se bilag 3, punkt 7.7.8.1.3)

¥ ¥ | ¥ [y
1{[| G \r qrﬁ L (i\hl -1{ G h\i
. - » 650
| | I *
- . 270
1 | | y v
al L Fofa i FH Fowle F »
| er | | ’H‘
= 3 | =] |
Enkeltsaede Sammenhazngende seder
G (mm) min.
F (mm) min. Sammenheangende seder Enkeltseeder

200 200 200
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Figur 10
Tilladte indragende dele i skulderhgjde (dimensioner i mm)

Tveersnit af det mindste rum, som skal vare til radighed i skulderhgjde for
seeder, der stoder op til keretejets vag

(se bilag 3, punkt 7.7.8.1.4)

850 | Koretojets
" yderside
I
270 -
I
L v
i
« F »maea F »
|
I
I
Y

G = 225 mm for sammenhangende sader
G = 250 mm for enkeltsaeeder
G = 200 mm for keretojer med bredde under 2,35 m

Figur 1la
Dybde og hejde af saedehynde
(se bilag 3, punkt 7.7.8.2 og 7.7.8.3)

“— K —P

s

H = 400/500 mm (*)
K = min. 350 mm (**)
(*) 350 mm ved hjulkasser og motorrum

(**) 400 mm for keretgjer i gruppe 1I og IIIL.
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Figur 11b
Fodplads for passagerer bag et saede eller pa seder vendende mod gangen

(se bilag 3, punkt 7.7.8.5.2)

le_maks. 600 mm in.300mm A4  min.150mm

maks. 30°

—min. 8°

*—— min. /00 mm ————»

Figur 124
Afstand mellem szder

(se bilag 3, punkt 7.7.8.4)

1 300 mm —+ [ H—>|

\ } C | (oo

—— H L

Gruppe I samt kategori A og B 650 mm

Gruppe II og III 680 mm
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Figur 12B
Prevning for dimension H
(f. bilag 3, punkt 7.7.8.4.2)
Tykkelse af profil: maks. 5 mm

- H i

Y
Forkant af det sede,
der males

400 mm —
¥ ;
R 200 mm R 600 mm
Figur 13

Plads for siddende passagerer bag skillevaeg eller anden stiv konstruktion
end szde

(se bilag 3, punkt 7.7.8.5.1)

-
+=——min. 550—*
maks. 850
+min. 280 min. 620
in. 150
—maks. 600+ <—min. 300 —» mm+
[N J

maks.30°f .

min.— 8° maks.150
+———min. 700 ———
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Figur 14

Tilladte indragende dele i rummet over sader (dimensioner i mm)

Tversnit af mindste frirum, som skal vere til rddighed over et sede, der stoder op til keretajets veeg

(se bilag 3, punkt 7.7.8.6.3.1)

|
o 100
|
Ii A A .
: Koretajets
I 150 yderside
>
1350
900 Hgjeste niveau for en
ikke sammenpresset
sadchynde

o

Siddepladsens midterlinje
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Figur 15
Tilladte indragende dele over en siddeplads

(se bilag 3, punkt 7.7.8.6.3.2)

100 mm
L )
= &
= =
[—]
= 5
la=i
8
14
3
=
>
200 mm |
L
i H
! ) Hgjeste niveau for en ikke
i : dehynd
i i sammenpresset sedehynde
VAR i
I (mm)
400 til 500

(for kategori A og B og gruppe I og II min. 350 mm ved hjulkasser og motorrum)
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Figur 16
Tilladte indragende dele i nedre del af passagerrummet (mal i mm)

(se bilag 3, punkt 7.7.8.6.3.3)

: : i
i
I
I
1350 |
Hojeste niveau for
den ikke
sammenpressede
sadehynde

( ' <« 100

630 s
I
s ¥
I ¥ ¥ f i | 0,02 m? (**)
I
Ydersadets midterlinje

(*) 150 mm for keretgjer med lavt gulv.
(**) 0,03 m?* for keretojer med lavt gulv.
Figur 17
Tilladte indragende dele ved de bageste hjerneszeder
Plan over pabudt szdeareal (to sideplacerede sader bagtil)

(se bilag 3, punkt 7.7.8.6.3.4)

Strukturer \

Radius
1 150 mm 7|
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Figur 18

Tilladt indragen af hjulkasse, som ikke nir lengere ind end det
sideplacerede szdes lodrette midterlinje

(se bilag 3, punkt 7.7.8.6.4.2.1)

Ubegranset

e Hjulkasse

Figur 19

Tilladt indragen af hjulkasse, som nér laengere ind end det sideplacerede
sades lodrette midterlinje (dimensioner i mm)

(se bilag 3, punkt 7.7.8.6.4.2.2)

|- Hjulkasse
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Figur 20
Anordning til prevning af hindgrebs placering

(se bilag 3, punkt 7.11.2.1)

|

!

160 mm |

A «— b

/ Armlengde -
[ fremtil |
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100 mm
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A
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|

TTIII7777),

Tykkelse; 20 mm
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Figur 21
Referencekorestol

(se bilag 8, punkt 3.6.4)

Samlet lengde, 1: 1200 mm
Samlet bredde, b: 700 mm
Samlet hgjde, h: 1090 mm

Bemcerk: Med kerestolsbruger i kerestolen foreges den samlede lengde med
50 mm, og hejden bliver 1350 mm over jorden.

Figur 22

Mindstepladsen for kerestolsbrugeren ved korestolspladsen (dimensioner i
mm)

(se bilag 8, punkt 3.6.1)

Min. 750
Min. 350

Min. 1 150

Min. 1 300
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Figur 23
Symboler for adgangsforhold
(se bilag 8, punkt 3.2.8, 3.6.6 og 3.10.4)

Figur 23 A

Piktogram for kerestolsbrugere

eller

Farve: bla bund med hvidt symbol
Sterrelse: mindst 130 mm i diameter
Reference for designprincipper for sikkerhedssymboler: ISO 3864-1:2002

Figur 23 B

Piktogram for andre bevzgelseshzemmede passagerer end kerestolsbrugere

Farve: bld bund med hvidt symbol
Sterrelse: mindst 130 mm i diameter

Reference for designprincipper for sikkerhedssymboler: ISO 3864-1:2002
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Figur 23 C

Piktogram for omrade til barnevognen og klapvogn

Farve: bla bund med hvidt symbol
Sterrelse: diameter mindst 130 mm
Reference for designprincipper for sikkerhedssymboler: ISO 3864-1:2011

Figur 24
(Reserveret)
Figur 25
Passagerernes fodrum

(se bilag 3, punkt 7.7.1.6)

Tvaergdende seede Langsgdende szde

20 225 mm
—n .
\ “\...___

r /
NN N F
R #
R § \\\\' N\ /; .
SOV \\\)’ ——e—e s/
/1 _a ‘
Figur 26

(Reserveret)
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Kontrolmal pd 600 mm x
400 mm som beskrevet i
bilag 3, punkt 7.7.3.3.

Kontrolmal pd 600 mm x

400 mm som beskrevet i bilag 3,

punkt 7.7.3.3.

;| Kontrolmdl for gang
\ /
|IJ
/
/
/ porrrresrisr
g UL
7 7N
. R
— = 1 ™ T
R or ity I + || - [ [_

Figur 27
Adgang til fererder
(se bilag 3, punkt 7.6.1.7.2)

Kontrolmaél for gang

o=

-

TE

(B
)

L3
| o

Figur 28
Adgang til fererder
(se bilag 3, punkt 7.6.1.9.3)
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Eksempel pa bagplade for bagudvendende kerestol

Figur 29

(se bilag 8, punkt 3.8.6)

750 mm min

L N N N N

maks. 830 mm

Polstret overflade
skal gd gennem
dette omrade

Bagplade

]

120 mm

100 mm

350 mm

% X

PN

480 mm

min. 4 grader
maks. 8 grader

NN\

X

830 mm

=

870 mm

=

min. 1 300 mm

v

£

w
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Min. 90 mm

Figur 30

Min. 800 mm
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BILAG 5

(Reserveret)
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

BILAG 6

Retningslinjer for maling af maskinelt betjente deres lukkekraft

(jf. bilag 3, punkt 7.6.5.6.1.1)
og maskinelt betjente rampers reaktive kraefter

(se bilag 8, punkt 3.11.4.3.3)

GENERELT

Lukningen af en maskinelt betjent der og betjeningen af en maskinelt
betjent rampe er dynamiske processer. Nar en der eller en rampe i
bevaegelse rammer en hindring, udleser det en dynamisk reaktionskraft,
hvis (tidsmassige) forleb afhaenger af forskellige faktorer (f.eks. derens
eller rampens masse, acceleration og dimensioner).

DEFINITIONER

Lukkekraften eller den reaktive kraft F(t) er en funktion af tiden, som
males ved derens eller rampens yderste kanter (se punkt 3.2 i det
folgende).

Spidskraften Fg er den maksimale vaerdi af lukkekraften eller den reak-
tive kraft.

Den effektive kraft F® er gennemsnitsvaerdien af lukkekraften eller den
reaktive kraft i impulsperioden:

Impulsperioden T er tiden mellem t; og t,:

T = t2 - tl
hvor
t, = folsomhedstaersklen, hvor lukkekraften eller den reaktive kraft

nér op over 50 N

t udklingningstaersklen, hvor lukkekraften eller den reaktive kraft

nar ned under 50 N.

Forholdet mellem ovennavnte parametre er illustreret i figur 1 nedenfor
(som eksempel):

Figur 1

50 N=—

A
\ 4
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2.6.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

322

32.2.1.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

Klemkraften eller den gennemsnitlige reaktive kraft Fc er det aritme-
tiske gennemsnit af de effektive krefter, mélt gentagne gange i samme

punkt:
S
Fo. = i=1
¢ n
MALINGER
Maleforskrifter:

Temperaturinterval: 10 °C til 30 °C

Koretgjet skal holde pa en vandret flade. Nér der foretages malinger af
rampen, skal denne flade vaeret forsynet med en stift monteret klods
eller lignende anordning med en overflade, som rampen kan reagere
imod.

Mélepunkterne er folgende:

for dere:

ved derens hovedlukkekanter:

ét midt pa deren

ét 150 mm over derens underkant.

hvis forsynet med anordning til hindring af sammenklemning i
oplukningsprocessen:

ved derens sekundare lukkekanter i det punkt, som anses for at frem-
byde sterst risiko for at komme i klemme.

for ramper:

ved rampens yderkant vinkelret pad rampens bevagelsesretning:

ét midt pa rampen

ét 100 mm inden for hver af de kanter, der er parallelle med rampens
bevegelsesretning.

Der tages mindst tre malinger i hvert af malepunkterne til bestemmelse
af klemkraften eller den gennemsnitlige reaktive kraft som foreskrevet i
punkt 2.6 ovenfor.

Signalet for lukkekraften eller den reaktive kraft registreres gennem et
lavpasfilter med en frekvensgrense pa 100 Hz. Bade folsomheds-
teersklen og udklingningstaersklen til begransning af impulsvarigheden
settes til 50 N.

Aflesningen mé hejst afvige £ 3 % fra den nominelle veerdi.
MALEUDSTYR
Maleudstyret bestar af to dele: et handtag og en belastningscelle (se

figur 2).

Belastningscellen skal have felgende specifikationer:
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42.1.  Den bestér af to forskydelige huse med ydermél @ 100 mm og bredde
115 mm. Cellen er forsynet med en trykfjeder mellem de to huse,
saledes at belastningscellen kan trykkes sammen, ndr den péaferes en

passende kraft.

4.2.2. Belastningscellens stivhed skal vare 10 £ 0,2 N/mm. Det maksimale
fjederudslag skal veere begrenset til 30 mm, saledes at den maksimale

spidskraft er 300 N.

Figur 2
115 mm
- =
3 mm

-
A
L

Handtag
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BILAG 7

Alternative forskrifter for keretejer i kategori A og B

1. Koretajer 1 kategori A og B skal vere i overensstemmelse med forskrif-
terne 1 bilag 3, bortset fra:
a) i stedet for punkt 7.6.3.1 i bilag 3 kan et keretoj vaere i overens-
stemmelse med punkt 1.1 i dette bilag
b) i stedet for punkt 7.6.2 i bilag 3 kan et koretgj vaere i overens-
stemmelse med punkt 1.2 i dette bilag.
1.1 Udgangenes mindstemal
De forskellige typer udgange skal have folgende mindstemal:
Abning Mindste dimensioner Anmerkninger
Udstigningsder Indgangshejde: Heojden af en udstigningsder males som den lodrette afstand i
Gruppe/kategori et lodret plan dannet af de lodrette projektioner af midtpunktet
A 1650 mm af derdbningen og overfladen af det nederste trin.
B 1500 mm
Abningshejde Den lodrette hegjde af udstigningsderens derabning skal veere
saledes, at den giver fri passage for den dobbelte maleplade
som omhandlet i bilag 3, punkt 7.7.1.1. De gverste hjorner kan
veere mindsket ved afrunding med en radius pa hejst 150 mm.
Bredde: For keretojer i kategori B, hvor hejden af udstigningsderens
Enkeltder: 650 mm derabning er mellem 1400 mm og 1500 mm, gelder en
Dobbeltder: 1200 mm mindste bredde af derdbningen pa 750 mm. Pa alle keretejerne
kan bredden af enhver udstigningsder mindskes med 100 mm,
nar der méles i hgjde med handgrebene, og med 250 mm, nar
dette er nodvendigt som folge af indragende hjulkasser, meka-
nismen til automatiske eller fjernbetjente dere eller forrudens
hezldning.
Nedudgangsder Hejde: 1250 mm Bredden kan nedsattes til 300 mm 1 tilfelde, hvor dette
Bredde: 550 mm nedvendiggeres af indragende hjulkasser, forudsat at bredden
pé 550 mm er overholdt i en hejde af mindst 400 mm over den
nederste del af derdbningen. De overste hjerner kan veare
mindsket ved afrunding med en radius pd hejst 150 mm.
Nedudgangsvindue Abningens areal: Arealet skal kunne indskrives i et rektangel pd 500 mm
400 000 mm” x 700 mm.
Nedudgangslem Abningens areal: Arealet skal kunne indskrives i et rektangel pd 600 mm
450 000 mm’ x 700 mm.

1.1.1. Koretgjer, for hvilke punkt 7.7.1.10 i bilag 3 galder, skal opfylde

kravene 1 punkt 7.6.3.1 i bilag 3 eller punkt 1.1 i n®rvaerende bilag
hvad angédr nedudgangsvinduer og nedudgangslemme, samt folgende
mindstekrav hvad angér udstigningsdere og nedudgangsdere:

Abning Dimensionering Anmerkninger

Udstigningsder

Abningshgjde: 1 100 mm Dette mal kan nedsattes ved afrunding af dbningens hjerner

med en radius pd hejst 150 mm.
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Abning Dimensionering Anmerkninger

Bredde: Dette mal kan nedsattes ved afrunding af &bningens hjerner
Enkeltder: 650 mm med en radius pé hejst 150 mm. Bredden kan mindskes med
Dobbeltder: 1 200 mm 100 mm, nar der males i hejde med handgrebene, og med
250 mm, nar dette er nedvendigt som folge af indragende
hjulkasser, mekanismen til automatiske eller fjernbetjente

dere eller forrudens haldning.
Nedudgangsder Hejde: 1 100 mm Bredden kan nedszttes til 300 mm i tilfelde, hvor dette

Bredde: 550 mm

nodvendiggeres af indragende hjulkasser, forudsat at
bredden pd 550 mm er overholdt i en hejde af mindst
400 mm over den nederste del af derdbningen. De overste
hjerner kan vere mindsket ved afrunding med en radius pa
hejst 150 mm.
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BILAG 8

Plads og adgangsforhold for bevaegelsesheemmede passagerer

1. GENERELT

Dette bilag indeholder de bestemmelser, som skal galde for kere-
tejer, der er konstrueret séledes, at bevaegelsesheemmede passagerer
og kerestolsbrugere har let adgang til dem.

2. ANVENDELSESOMRADE

Disse krav gazlder for keretgjer, der letter indstigning for bevagel-
seshaemmede passagerer.

3. KRAV
3.1. Trin

Hojden af forste trin fra jorden ved mindst én udstigningsder mé
hojst vere 250 mm for keretejer i gruppe I og kategori A og
320 mm for keretgjer i gruppe II og III og kategori B. Hvis kun
én udstigningsder opfylder dette krav, ma der ikke vere nogen
barriere eller noget skilt, der forhindrer, at denne der benyttes til
bade ind- og udstigning.

Alternativt mé forste trin over jorden hejst vare 270 mm i to dere
(én indgang og ¢én udstigningsder) for keretejer i gruppe I og
kategori A.

I koretgjer med lavt gulv mé der anvendes knzlesystem, men ikke
et optreekkeligt trin.

I andre keretgjer kan der anvendes enten knzlesystem eller et
optraekkeligt trin.

Hejden af trin ved ovennavnte dere i en adgangspassage og i hele
gangen ma hejst vaeere 200 mm for keretgjer i gruppe 1 og kategori
A og 250 mm for keretojer i gruppe II og III samt kategori B.

Overgangen fra en forsenket gang til et siddepladsomrade anses
ikke for et trin.

3.2. Sader og plads, der er forbeholdt bevegelsesheemmede passagerer

3.2.1. Sader skal vaere fremad- eller bagudvendende og skal vare placeret
ner en udstigningsder, der er egnet til ind- og udstigning og er i
overensstemmelse med punkt 3.1 ovenfor.

3.2.2. Der skal under eller ved siden af mindst én forbeholdt siddeplads
vare plads nok til en fererhund. Denne plads ma ikke udgere en
del af gangen.

3.2.3. Der skal forefindes armleen mellem siddepladsen og gangen, og
dette skal kunne fjernes hurtigt, sa der bliver fri adgang til sadet.
Hvis saederne vender mod hinanden, kan et af gangsaederne alter-
nativt udstyres med en lodret stolpe. Stolpen skal placeres saledes,
at passageren i sedet kan fastholdes sikkert pa sedet, og saledes at
der er let adgang til sadet.
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3.2.4.

3.255.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.3.

3.3.1.

Den mindste bredde af den forbeholdte siddeplads' seedehynde, malt
fra et lodret plan gennem siddepladsens midtpunkt, skal vere
220 mm pé hver side.

Den ikke sammenpressede seedehyndes hejde over gulvet skal veere
saledes, at afstanden fra gulvet til et vandret plan, der rorer saede-
hyndens opadvendende overflade fortil, er mellem 400 og 500 mm.

Fodrummet ved forbeholdte siddepladser skal streekke sig frem
foran sedet fra et lodret plan gennem sadehyndens forreste kant.
Fodrummet mé ikke skrane mere end 8 % i nogen retning. For
koretgjer 1 gruppe I og kategori A ma den lodrette afstand
mellem gulvet ved siddepladsomradet og den tilstedende gang
hejst veere 250 mm.

Over hver forbeholdt siddeplads skal der i keretgjer af gruppe I og
kategori A vare en fri hegjde pa mindst 1 300 mm og 900 mm i
koretojer af gruppe II malt fra det hejeste punkt pad den ikke
sammenpressede sedehynde. Denne frihgjde skal veare til stede
inden for den lodrette projektion af den pakrevede minimumssade-
bredde pa 440 mm og det tilherende fodrum.

Indsattelse af et ryglen eller anden genstand i dette rum kan
tillades, safremt der fortsat er et frit lodret rum pa 230 mm foran
sedehynden. Hvis den forbeholdte siddeplads er placeret over for
en forplade, der er mere end 1 200 mm hgj, skal dette rum veaere pa
300 mm. Fra kanterne af det frirum, der er defineret ovenfor,
tillades indragen i henhold til punkt 7.7.8.6.3.1-7.7.8.6.3.4 i bilag
3, som hvis henvisningen til frirum i punkt 7.7.8.6.1 og 7.7.8.6.2 i
bilag 3 var en reference til det ovenfor definerede frirum. Bestem-
melserne i punkt 7.7.8.1.4 i bilag 3 kan finde anvendelse. Indragen
af handgreb eller geleendere som naevnt i punkt 3.4.2 nedenfor ma
heojst vere 100 mm fra sidevaeggen ind i frirummet over den
lodrette projektion af fodrummet.

Koretgjer med forbeholdte seder skal vare forsynet med pikto-
grammer i overensstemmelse med bilag 4, figur 23 B, som kan
ses udefra, bade fra den side af keretejet, der vender ind mod
vejkanten, og i nerheden af den/de relevante udstigningsder(e).
Inde i bussen skal der vare et piktogram ved siden af det forbe-
holdte szde.

Kommunikationsudstyr

Kommunikationsanordninger skal forefindes i narheden af alle
forbeholdte siddepladser og kerestolsomrdder og vare anbragt i
en hejde pa mellem 700 og 1200 mm over gulvet.

Kommunikationsanordninger i lavgulvarealet skal vare anbragt i en
hejde pa mellem 800 og 1 500 mm, hvor der ikke er sader.

(Reserveret)

Hvis et koretgj er forsynet med en rampe eller lift, skal der fore-
findes en udenders kommunikationsanordning til kommunikation
med chaufferen i nrheden af derabningen og i en hejde pa
mellem 850 og 1300 mm over jorden. Dette krav gelder ikke
for nogen der inden for forerens direkte synsfelt.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

Gelaendere ved forbeholdte siddepladser

Mellem de forbeholdte siddepladser som omhandlet i punkt
7.7.8.5.3 i bilag 3 og ved mindst én ind- og udstigningsder skal
der findes et gelender i en hejde af 800-900 mm over gulvet.
Gelaenderet kan afbrydes, hvis det er nedvendigt for at fa adgang
til en kerestolsplads, et sede anbragt oven pa en hjulkasse, en
trappe, en adgangspassage eller en gang. Gelenderet ma ikke
afbrydes over mere end 1 050 mm, og pa det sted, hvor geleenderet
er afbrudt, skal der vare et lodret geleender i det mindste ved den
ene side.

Der skal i narheden af forbeholdte siddepladser vare anbragt et
gelender eller et hdndgreb for at gere det lettere at komme ind pa
eller ud fra saedet, og de skal vare konstrueret pa en sadan méade, at
det er nemt for passagerne at gribe fat i dem.

Gulvets hzldning

Heldningen af gange, passager og gulvarealer mellem et forbeholdt
sede eller korestolsomrade og mindst én indgang og en udstig-
ningsder eller en kombineret ind- og udgang mé ikke overstige
8 %. Sédanne omrader, hvor gulvet hzlder, skal vare forsynet
med en skridsikker overflade.

Bestemmelser vedrerende anbringelse af kerestole

For hver kerestolsbruger, passagerrummet er beregnet til, skal der
vere afsat en sarlig kerestolsplads, som er mindst 750 mm bred og
1300 mm lang. Kerestolspladsens lengdeakse skal vere parallel
med koretojets leengdeakse, gulvet pa kerestolspladsen skal have
skridsikker belegning, og den sterste haldning i nogen retning
maé ikke vere over 5 %. Hvis der er tale om en bagudvendende
korestol, der opfylder forskrifterne i punkt 3.8.4 i dette bilag, ma
heldningen i lengderetningen ikke vere over 8 %, forudsat at
denne hzldning er stigende fra forenden til bagenden af det
serlige omréde.

Nar et korestolsomrade er beregnet til en fremadvendende kerestol,
ma overste del af de foranvaerende ryglen rage ind i kerestolsom-
radet, hvis der er et frirum som vist i bilag 4, figur 22.

Der skal vere mindst én derdbning, som kerestolsbrugere kan
komme igennem. For keretgjer i gruppe I skal mindst én af
dorene til kerestole vare en udstigningsder. Adgangsderen for
kerestole skal have en indstigningsanordning, der opfylder bestem-
melserne i punkt 3.11.3 (lift) eller 3.11.4 (rampe) i dette bilag.

En der til kerestole, som ikke er en udstigningsder, skal have en
hojde pa mindst 1400 mm. Alle dere til kerestole skal have en
bredde pa mindst 900 mm, der kan nedszttes med 100 mm, hvis
malingen foretages i niveau med handgrebene.

Korestolsbrugere skal let og uhindret kunne komme ind i keretgjet
gennem mindst én af derene til kerestolsadgang og bevage sig hen
til det/de sarlige omrade(r) med en referencekerestol, der har de
dimensioner, der er vist i bilag 4, figur 21.
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3.6.4.1.

3.6.4.2.

3.6.5.

3.6.6.

3.7.
3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

Ved »let og uhindret« forstas, at:

a) der er tilstreekkelig plads for kerestolsbrugeren til at manevrere
uden hjzlp fra anden person

b) der ikke er trin, mellemrum eller stolper, som kan udgere en
hindring for, at kerestolsbrugeren kan bevage sig frit.

For s& vidt angédr ovenstdende bestemmelser skal provningen for
keretojer i gruppe 1 og kategori A, der har mere end én kerestols-
plads, foretages prevningen for alle kerestolspladser med referen-
cekorestole pa de andre kerestolspladser.

For keretojer i gruppe 1 og kategori A, der er udstyret med en
rampe til kerestolsadgang, skal det vaere muligt for en referenceke-
restol med de mal, der er vist i bilag 4, figur 21, at komme ind i og
ud af keretojet, mens kerestolen bevager sig i fremadgaende
retning.

Koretgjer med kerestolsplads skal vare forsynet med piktogrammer
i overensstemmelse med bilag 4, figur 23 A, som kan ses udefra,
béde fra den side af keretejet, der vender ind mod vejkanten, og i
narheden af den/de relevante udstigningsder(e).

Et af disse piktogrammer skal vere anbragt inde i keretojet ved
hver kerestolsplads, og det skal angive, om kerestolen skal vende
fremad eller bagud.

Sader og stdende passagerer i kerestolsomrader

Der kan monteres klapsader i et kerestolsomrade. Nér de er klappet
op og ikke bruges, ma de dog ikke rage ind i kerestolspladsen.

Et koretoj kan veare forsynet med aftagelige seeder monteret i1 kore-
stolsomrddet, safremt de let kan fjernes af foreren eller andet
personale.

For keretojet i gruppe I og Il og kategori A, hvor et sedes fodrum
eller en del af et klapseede i brug rager ind i et kerestolsomrade,
skal der pa sddanne sader eller i nerheden af dem vare et skilt
med folgende tekst, tilsvarende tekst eller piktogram:

»Overlad venligst denne plads til en kerestolsbruger«.

Bestemmelserne i punkt 7.6.11.8 i bilag 3 finder anvendelse pa alle
anvendte tekstangivelser.

I keretgjer, hvor en kerestolsplads er afsat til brug udelukkende for
en kerestolsbruger i overensstemmelse med punkt 7.2.2.2.10 i bilag
3, skal en sadan plads vare klart angivet med folgende tekst,
tilsvarende tekst eller piktogram:

»Udelukkende til kerestolsbrugere«
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3.8.
3.8.1.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.23.1.

3.8.2.3.2.

3.8.2.3.3.

3.8.24.

3.8.24.1.

3.824.1.1.

Bestemmelserne i punkt 7.6.11.8 i bilag 3 finder anvendelse pé alle
anvendte tekstangivelser.

Korestoles stabilitet

I koretojer, der skal vare udstyret med fastholdelsessystem til
passagererne, skal kerestolspladsen vere konstrueret séledes, at
kerestolen vender fremad, og den skal vere forsynet med et fast-
holdelsessystem, der er i overensstemmelse med forskrifterne i
enten punkt 3.8.2 eller 3.8.3 nedenfor.

I koretgjer, for hvilke der ikke er krav om montering af fastholdel-
sessystemer, skal kerestolspladsen vaere udstyret med et fastholdel-
sessystem, der er i overensstemmelse med forskrifterne i punkt
3.8.2 eller 3.8.3, eller den skal veare i overensstemmelse med
forskrifterne i punkt 3.8.4 nedenfor.

Fremadvendende kerestol — statiske prevningskrav

Alle korestolspladser skal vare forsynet med et fastholdelsessystem,
der kan fastholde kerestolen og kerestolsbrugeren.

Fastholdelsessystemet og dets forankringspunkter skal vere
konstrueret pd en siddan made, at de kan modstd belastninger
svarende til de belastninger, der kreeves for sd vidt angar passager-
seder og fastholdelsessystemer til passagerer.

Der udfores en statisk prevning i overensstemmelse med folgende
krav:

de i denne sammenhang anforte belastninger paferes henholdsvis
fremadrettet og bagudrettet, separat og pa selve fastholdelses-
systemet

belastningen opretholdes i en periode pa mindst 0,2 sekund

fastholdelsessystemet skal kunne modsté belastningen under prov-
ningen. Permanent deformation, herunder delvis brud pa eller
beskadigelse af fastholdelsessystemet, anses ikke for manglende
opfyldelse af prevningens krav, hvis den krevede belastning opret-
holdes i det angivne tidsrum. Léseanordningen, der ger det muligt
at flytte kerestolen, skal kunne betjenes manuelt, efter at traek-
kraften er fjernet.

Belastningen skal veere fremadrettet for sarskilte fastholdelses-
systemer til kerestole og kerestolsbrugere

For klasse M,:

1 110 + 20 daN, hvis der benyttes hoftesele. Belastningen paferes
systemet til fastholdelse af kerestolsbrugere horisontalt i retning af
koretojets forende, hvis fastholdelsessystemet ikke er fastgjort til
koretajets gulv. Hvis fastholdelsessystemet er fastgjort til gulvet,
péfores belastningen i en vinkel pa 45° + 10° i forhold til keretojets
horisontale plan og i retning af keretgjets forende
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3.8.24.1.2.

3.8.2.4.1.3.

3.8.2.4.14.

3.8.24.2.

3.8.2.4.2.1.

3.8.2.4.2.2.

3.8.2.4.23.

3.8.24.2.4.

3.8.2.5.

3.8.2.5.1.

3.8.2.5.1.1.

3.8.2.5.1.2.

3.8.2.5.1.3.

3.8.2.5.1.4.

3.8.2.5.2.

3.8.2.5.2.1.

675 + 20 daN horisontalt i retning af keretgjets forende pa hofte-
delen af selen og 675 + 20 daN horisontalt i retning af keretojets
forende pa brystdelen af selen for 3-punkts-seler

1715 + 20 daN i en vinkel pad 45° + 10° i forhold til keretojets
horisontale plan og i retning af keretgjets forende pa systemet til
fastholdelse af kerestole

belastningerne péferes samtidigt.

For klasse Mj:

740 + 20 daN, hvis der benyttes hoftesele. Belastningen paferes
systemet til fastholdelse af kerestolsbrugere horisontalt i retning af
keretojets forende, hvis fastholdelsessystemet ikke er fastgjort til
keretojets gulv. Hvis fastholdelsessystemet er fastgjort til gulvet,
péfores belastningen i en vinkel pa 45° £+ 10° i forhold til keretojets
horisontale plan og i retning af keretgjets forende

450 + 20 daN horisontalt i retning af keretgjets forende pa hofte-
delen af selen og 450 + 20 daN horisontalt i retning af keretojets
forende pa brystdelen af selen for 3-punkts-seler

1130 + 20 daN i en vinkel pd 45° £ 10° i forhold til keretojets
horisontale plan og i retning af keretgjets forende pa systemet til
fastholdelse af kerestole

belastningerne péaferes samtidigt.

Belastningen skal vare fremadrettet for kombinerede fastholdelses-
systemer til kerestole og kerestolsbrugere.

For klasse M,:

1110 £ 20 daN i en vinkel pa 45° = 10° i forhold til keretojets
horisontale plan og i retning af keretojets forende pa systemet til
fastholdelse af kerestole, hvis der benyttes hoftesele

675 + 20 daN i en vinkel pa 45° + 10° i forhold til keretojets
horisontale plan pa hoftedelen af selen og 675 + 20 daN horisontalt
i retning af keretgjets forende pé brystdelen af selen for 3-punkts-
seler

1 715 £ 20 daN i en vinkel pd 45° £ 10° i forhold til keretojets
horisontale plan og i retning af keretojets forende péd systemet til
fastholdelse af kerestole

belastningerne paferes samtidigt.

For klasse Mj:

740 + 20 daN i en vinkel pad 45° + 10° i forhold til keretojets
horisontale plan og i retning af keretojets forende pa systemet til
fastholdelse af kerestole, hvis der benyttes hoftesele
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3.8.2.522.

3.8.2.523.

3.8.2.52.4.

3.8.2.6.

3.8.2.6.1.

3.8.2.7.

3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.3.2.

3.8.3.3.

3.8.3.4.

3.834.1.

3.8.34.2.

3.8.3.5.

3.8.3.5.1.

450 + 20 daN i en vinkel pa 45° + 10° i forhold til keretojets
horisontale plan pa hoftedelen af selen og 450 + 20 daN horisontalt
i retning af keretgjets forende pa brystdelen af selen for 3-punkts-
seler

1130 + 20 daN i en vinkel pad 45° £ 10° i forhold til keretejets
horisontale plan og i retning af keretgjets forende pd systemet til
fastholdelse af kerestole

belastningerne péaferes samtidigt.

Bagudrettet belastning:

810 + 20 daN i en vinkel pad 45° + 10° i forhold til keretgjets
horisontale plan og i retning af keretajets bagende pa systemet til
fastholdelse af kerestole.

Under alle omstendigheder skal belastningerne af fastholdelses-
systemet for kerestolsbrugere paferes ved hjelp af en trakanord-
ning egnet til den pagazldende seletype som narmere angivet i
regulativ nr. 14.

Fremadvendende kerestol — forskrifter for hybridprevning

Der skal i kerestolsomradet forefindes et kerestolsfastholdelses-
system til almindelig brug i forbindelse med kerestole, som gor
det muligt at transportere en kerestol og en kerestolsbruger, som
vender fremad.

Der skal i kerestolsomradet forefindes et system til fastholdelse af
kerestolsbrugere, som omfatter mindst to forankringspunkter og en
bakkenfastholdelsesanordning (hoftesele), som er konstrueret og
fremstillet af komponenter med tilsvarende egenskaber som kompo-
nenterne 1 sikkerhedsseler, som er i overensstemmelse med regu-
lativ nr. 16.

Et fastholdelsessystem, som er monteret i kerestolsomradet, skal let
kunne udleses i en nedsituation.

Et system til fastholdelse af kerestole skal enten:

opfylde de dynamiske prevningskrav, der er omhandlet i punkt
3.8.3.8, og vere sikkert fastgjort til forankringer pa keretgjet,
som opfylder de statiske preovningskrav, der er omhandlet i punkt
3.8.3.6 nedenfor, eller

vare sikkert fastgjort til keretgjets forankringer, siledes at kombi-
nationen af fastholdelsessystemet og forankringerne opfylder
kravene i punkt 3.8.3.8.

Et system til fastholdelse af kerestolsbrugere skal enten:

opfylde de dynamiske prevningskrav, der er omhandlet i punkt
3.8.3.9, og vere sikkert fastgjort til forankringer pa keretojet,
som opfylder de statiske preovningskrav, der er omhandlet i punkt
3.8.3.6 nedenfor, eller
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3.8.3.5.2.

3.8.3.6.

3.8.3.6.1.

3.8.3.6.2.

3.8.3.6.3.

3.8.3.6.4.

3.8.3.6.5.

3.8.3.6.6.

3.8.3.6.7.

3.8.3.7.

3.8.3.7.1.

3.8.3.7.1.1.

3.83.7.1.2.

3.8.3.7.2.

3.83.7.2.1.

veare sikkert fastgjort til keretgjets forankringer, siledes at kombi-
nationen af fastholdelsessystemet og forankringerne opfylder de
dynamiske prevningskrav i punkt 3.8.3.9, ndr de er fastgjort til
forankringer, der er monteret som omhandlet i punkt 3.8.3.6.7.

Der udferes en statisk prevning pa forankringspunkterne for bade
systemet til fastholdelse af kerestolen og systemet til fastholdelse af
kerestolsbrugeren i overensstemmelse med folgende krav:

De belastninger, der er anfort i punkt 3.8.3.7 nedenfor, paferes ved
hjelp af en anordning med samme geometri som kerestolsfasthol-
delsessystemet.

De belastninger, der er anfert i punkt 3.8.3.7.3 nedenfor, paferes
ved hjelp af en anordning med samme geometri som fastholdelses-
systemet for kerestolsbrugere, og ved hjelp af en treekanordning
som omhandlet i regulativ nr. 14.

De belastninger, der er omhandlet i punkt 3.8.3.6.1 og 3.8.3.6.2
ovenfor, péferes samtidigt fremadrettet og i en vinkel pad 10°
+ 5° i forhold til det horisontale plan.

De belastninger, der er omhandlet i punkt 3.8.3.6.1 ovenfor, paferes
samtidigt bagudrettet og i en vinkel pd 10° + 5° i forhold til det
horisontale plan.

Belastningerne paferes sd hurtigt som muligt gennem kerestolsplad-
sens lodrette akse, og

belastningen opretholdes i en periode pa mindst 0,2 sekund.

Provningen skal udferes pa en reprasentativ del af keretojets
struktur sammen med eventuelt tilbeher i keretgjet, som kan
bidrage til at ege strukturens styrke eller stivhed.

De belastninger, der er anfert i punkt 3.8.3.6 ovenfor, er:

I tilfeelde af forankringer til systemer til fastholdelse af kerestole,
som er monteret pa et keretoj i klasse Mj:

1110 + 20 daN, som paferes fremadrettet i koretojets leengderet-
ning i en hejde pd mellem mindst 200 mm og hejst 300 mm malt
lodret fra kerestolsomradets gulv, og

550 + 20 daN, som paferes bagudrettet i keretojets leengderetning i
en hgjde pa mellem mindst 200 mm og hejst 300 mm maélt lodret
fra kerestolsomradets gulv.

I tilfeelde af forankringer til systemer til fastholdelse af kerestole,
som er monteret pa et koretej i klasse Mj:

740 £ 20 daN, som paferes fremadrettet i koretgjets leengderetning i
en hejde pa mellem mindst 200 mm og hejst 300 mm malt lodret
fra kerestolsomradets gulv, og
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3.83.7.2.2.

3.8.3.7.3.

3.8.3.8.

3.8.3.8.1.

3.8.3.8.1.1.

3.8.3.8.1.2.

3.8.3.8.1.3.

3.8.3.8.1.4.

3.8.3.8.1.5.

3.8.3.8.2.

3.8.3.8.2.1.

3.8.3.8.2.2.

3.8.3.8.3.

3.8.3.84.

3.8.3.84.1.

3.8.3.8.4.2.

3.8.3.9.

370 + 20 daN, som péferes bagudrettet i koretgjets leengderetning i
en hgjde pa mellem mindst 200 mm og hejst 300 mm malt lodret
fra kerestolsomréadets gulv.

I tilfeelde af forankringer til et system til fastholdelses af en kere-
stolsbruger skal belastningerne vere i overensstemmelse med
kravene i regulativ nr. 14. Belastningerne af fastholdelsessystemet
for kerestolsbrugere péaferes ved hjelp af en treekanordning egnet til
den pégeldende seletype som neermere angivet i regulativ nr. 14.

Et system til fastholdelse af kerestole underkastes en dynamisk
prevning i overensstemmelse med folgende krav:

en prevevogn, som reprasenterer en kerestol, med en masse péa
85 kg skal fra en hastighed pa mellem 48 km/h og 50 km/h
udsaettes for en decelerationstidspuls

péa over 20 g fremadrettet i et kumulativt tidsrum pa mindst 0,015
sekunder

pa over 15 g fremadrettet i et kumulativt tidsrum pa mindst 0,04
sekunder

af en varighed pd over 0,075 sekunder

pé ikke over 28 g og ikke i mere end 0,08 sekunder

af en varighed pé ikke over 0,12 sekunder og

en prevevogn, som reprasenterer en kerestol, med en masse pa
85 kg skal fra en hastighed pd mellem 48 km/h og 50 km/h
udsettes for en decelerationstidspuls

pa over 5 g bagudrettet i et kumulativt tidsrum p& mindst 0,015
sekunder

pé hejst 8 g bagudrettet i et kumulativt tidsrum pa mindst 0,02
sekunder.

Provningen i punkt 3.8.3.8.2 ovenfor foretages ikke, hvis de samme
fastholdelsessystemer anvendes bade fremad- og bagudrettet, eller
hvis der er gennemfort en tilsvarende prevning.

Med henblik p& ovennavnte prevning skal systemet til fastholdelse
af kerestolen vare fastgjort til enten:

forankringer, der er fastgjort til provestanden med samme geometri
som forankringerne i et keretoj, som fastholdelsessystemet er
tilteenkt, eller

forankringer, som indgér i en reprasentativ del af det keretej, som
fastholdelsessystemet er tilteenkt, se punkt 3.8.3.6.7 ovenfor.

Et system til fastgorelse af kerestolsbrugere skal opfylde prevnings-
kravene i regulativ nr. 16 eller en tilsvarende prevning af decele-
rationstidspulsen som omhandlet i punkt 3.8.3.8.1 ovenfor. En
sikkerhedssele, der godkendt efter regulativ nr. 16 og merket i
overensstemmelse hermed, anses for at opfylde kravene.
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3.8.3.10.

3.8.3.10.1.

3.8.3.10.2.

3.8.3.10.3.

3.8.3.10.4.

3.83.11.

3.84.

3.8.4.1.

3.8.4.1.1.

3.8.4.1.2.

3.8.4.1.3.

3.8.4.14.

3.8.4.1.5.

3.8.4.1.6.

Resultatet af en prevning som omhandlet i punkt 3.8.3.6, 3.8.3.8
eller 3.8.3.9 ovenfor anses for at vare negativt, medmindre
folgende krav er opfyldt:

ingen del af systemet méd have svigtet eller have losrevet sig fra
forankringen eller keretejet under prevningen

mekanismerne til frigerelse af karestolen og kerestolsbrugeren skal
kunne udleses efter fuldendt prevning

ved den i punkt 3.8.3.8 ovenfor omhandlede prevning ma kere-
stolen ikke have flyttet sig mere end 200 mm i keretgjets leengde-
retning under prevningen

ingen del af systemet ma efter endt prevning vaere deformeret i en
sadan grad, at den kan fordrsage skade som folge af skarpe kanter
eller andre fremspring.

Brugsanvisningen til systemet skal vises tydeligt i dets umiddelbare
narhed.

Bagudvendende kerestol — statiske prevningskrav

Koretgjer, for hvilke der ikke er krav om montering af fastholdel-
sessystem til passagerer, kan som et alternativ til bestemmelserne i
punkt 3.8.2 eller 3.8.3 ovenfor udstyres med en kerestolsplads, der
er konstrueret, sé korestolsbrugeren kan befordres uden fastholdelse
med kerestolen vendende bagud mod en stotte eller bagplade i
overensstemmelse med folgende bestemmelser:

en af kerestolspladsens sider i leengderetningen skal stede op til en
yderveeg eller skillevaeg i keretojet

der skal vare en stotte eller en bagplade vinkelret pa keretojets
leengdeakse i den forreste ende af kerestolsomradet

stotten eller bagpladen skal vere siledes udformet, at kerestolens
hjul eller ryglan hviler mod stetten eller bagpladen for at forhindre
kerestolen i at vaelte og skal veere i overensstemmelse med bestem-
melserne i punkt 3.8.5 nedenfor

der skal vere monteret et gelender eller et hdndgreb pa keretojets
ydervaeg eller en skilleveeg pa en sadan made, at kerestolsbrugere
let kan gribe fat i det. Dette geleender ma hejst rage 90 mm ud over
kerestolspladsens lodrette projektion og kun i en hegjde pa mindst
850 mm over kerestolspladsens gulv

pa den modsatte side af kerestolsomradet skal vare monteret et
gelender eller en tilsvarende stiv anordning, der kan klappes
vaek, som begrenser karestolens sideverts bevagelse, og som kere-
stolsbrugeren let kan gribe fat i

ved kerestolsomréadet skal vere anbragt et skilt med folgende tekst:

»Denne plads er forbeholdt en kerestol. Kerestolen anbringes
bagudvendt op mod stetten eller bagpladen og skal vere
bremset«.
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3.8.5.

3.8.5.1.

3.8.5.2.

3.8.6.

3.8.6.1.

3.8.6.2.

3.8.6.3.

3.8.6.3.1.

3.8.6.3.2.

3.8.6.4.

3.8.6.5.

3.8.6.6.

Bestemmelserne i punkt 7.6.11.8 i bilag 3 finder anvendelse pé alle
anvendte tekstangivelser.

Krav til bagplade og stette

En bagplade monteret i en kerestolsplads i overensstemmelse med
punkt 3.8.4 skal monteres vinkelret pa keretojets laengderetning og
skal kunne bere en belastning pa 250 + 20 daN pafert pd midten af
bagpladens polstrede flade i en hejde pd mindst 600 mm og hejst
800 mm maélt lodret fra gulvet i kerestolspladsen i mindst 1,5
sekund ved hjelp af en klods pd 200 x 200 mm i keretojets
vandrette plan mod keretgjets forende. Bagpladen ma ikke bgje
sig mere end 100 mm eller blive udsat permanent deformation
eller beskadigelse.

En stotte monteret i en kerestolsplads i overensstemmelse med
punkt 3.8.4 skal monteres vinkelret pa keretojets lengdeakse og
skal kunne modstd en kraft pa 250 + 20 daN pafert stettens
midte i mindst 1,5 sekund i keretgjets vandrette plan i retning
mod keretgjets forende. Stotten ma ikke bgje sig mere end
100 mm eller blive udsat for permanent deformation eller
beskadigelse.

Eksempel pa en bagplade, der opfylder forskrifterne i punkt
3.8.4.1.3 ovenfor (se bilag 4, figur 29).

Underkanten af en bagplade skal befinde sig i en hgjde pad mindst
350 mm og hejst 480 mm malt lodret fra kerestolspladsens gulv.

Overkanten af en bagplade skal befinde sig i en hejde pd mindst
1 300 mm malt lodret fra kerestolspladsens gulv.

En bagplade skal have en bredde pa:

mindst 270 mm og hejst 420 mm op til en hejde pa 830 mm malt
lodret fra kerestolspladsen gulv, og

mindst 270 mm og hejst 300 mm i hejder pa over 830 mm malt
lodret fra kerestolspladsen gulv.

En bagplade skal monteres i en vinkel pa mindst fire grader og
hejst otte grader fra lodret, idet bagpladens underkant skal vere
nermere koretgjets bagende end bagpladens overkant.

En bagplades polstrede flade skal udgere et enkelt kontinuerligt
plan.

En bagplades polstrede overflade skal ga gennem ethvert punkt i et
imaginert lodret plan bag kerestolspladsen forende beliggende
mindst 100 mm og hejst 120 mm fra kerestolspladsens forende
maélt vandret og mindst 830 mm og hejst 870 mm fra kerestols-
pladsen gulv maélt lodret.
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3.9.
3.9.1.

39.1.1.

39.1.2.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.3.1.

3.10.3.1.1.

3.10.4.

3.10.4.1.

3.10.5.

3.10.5.1.

3.10.5.2.

3.10.5.3.

Betjeningsanordninger for dere

Hvis en der som omhandlet i punkt 3.6 er udstyret med abnings-
anordninger til brug under normale omstendigheder, skal disse
anordninger:

hvis der er tale om udvendige anordninger, befinde sig pa eller ved
siden af deren i en hgjde pd mellem 850 mm og 1300 mm fra
jorden og hegjst 900 mm fra deren, og

hvis der er tale om indvendige anordninger i keretgjer i gruppe I, I1
og III, befinde sig pa eller ved siden af deren i en hejde pad mellem
850 og 1300 mm fra gulvets overflade naermest anordningen og
mé ikke i nogen retning befinde sig mere end 900 mm fra derdb-
ningen.

Bestemmelser for anbringelse af ikke sammenklappede barnevogne
og klapvogne

(Reserveret)

Omradet for ikke sammenklappede barne- eller klapvogne ma hejst
male 750 mm i bredden og 1 300 mm i leengden. Dens leengdeplan
skal vaere parallelt med keretgjets leengdeplan, og gulvoverfladen
skal veere skridsikker.

Adgangen for barnevogne og klapvogne skal veare i overensstem-
melse med folgende:

En ikke sammenklappet barne- eller klapvogn skal let og uhindret
kunne komme ind i keretgjet gennem mindst én af udstignings-
derene og flyttes hen til det/de szrlige omrade(r).

Ved »let og uhindret« forstés, at:

a) der er tilstrekkelig plads til at manevrere med barne- eller klap-
vognen

b) der ikke er trin, mellemrum eller stolper, som kan udgere en
hindring for, at barne- eller klapvognen kan bevage sig frit.

Omréadet skal vaere forsynet med det piktogram, der er angivet i
bilag 4, figur 23 C.

Samme piktogram placeres bade pd den side af keretgjet, der
vender ind mod vejkanten, og ved siden af den der, som giver
adgang til barne- eller klapvognsomradet.

Der gzlder folgende stabilitetskrav for den ikke sammenklappede
barne- eller klapvogn:

en af barne- og klapvognsomréadets sider skal i lengderetningen
stede op til en ydervag eller skillevaeg i koretojet

der skal vaere en stotte eller en bagplade vinkelret pd keretojets
leengdeakse i1 den forreste ende af barne- og klapvognsomradet

stotten eller bagpladen skal vere séledes udformet, at barne- eller
klapvognen forhindres i at velte, og den skal opfylde kravene i
punkt 3.8.5 ovenfor
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3.10.5.4.

3.10.5.5.

3.10.6.

3.10.7.

3.10.8.

3.10.9.

3.11.
3.11.1.

3.11.1.1.

3.11.1.2.

3.11.1.3.

3.11.1.3.1.

der skal vere monteret et gelender eller et handgreb pé keretojets
ydervaeg eller en skillevaeg pa en sddan made, at, den, der betjener
barne- eller klapvognen, let kan gribe fat i det. Dette geleender ma
hejst rage 90 mm ud over barne- og klapvognsomradets lodrette
projektion og kun i en hgjde pd mindst 850 mm over omradets gulv

pd den modsatte side af barne- og klapvognsomrédet skal vare
monteret et gelender eller en tilsvarende indklappelig stiv anord-
ning, som begrenser barne- eller klapvognens sidevarts bevagelse

Omréadet skal vare forsynet med en serlig anordning, f.eks. en
trykknap, hvormed passagerer med en ikke sammenklappet barne-
eller klapvogn kan anmode om, at keretejet standser ved naeste
stoppested. Bestemmelserne i punkt 7.7.9.1 i bilag 3 finder
anvendelse.

Anordningen skal vere forsynet med det piktogram, som er
beskrevet i figur 23 C i bilag 4. Piktogrammets mél kan reduceres
efter behov.

Omradet til ikke sammenklappede barne- eller klapvogne kan stede
op til kerestolsomrédet eller ligge i1 forleengelse heraf. Der tillades
indragende stolper med handgreb til stdende passagerer, forudsat at
kravet i punkt 3.10.3 i dette bilag er opfyldt.

Yderligere korestolsomrader kan kombineres med omradet til
anbringelse af ikke sammenklappede barne- eller klapvogne,
forudsat at de relevante krav er opfyldt. I sa fald skal omradet
vaere forsynet med skilte, som er fastgjort pa eller i naerheden det
med folgende tekst, tilsvarende tekst eller piktogram:

»Overlad venligst denne plads til en kerestolsbruger«.

Bestemmelser om indstigningsanordninger

Generelle forskrifter:

Betjeningsanordninger til indstigningsanordninger skal vere tyde-
ligt afmeerket som sadanne. Indstigningsanordningens udslaede eller
senkede position skal over for fereren angives af en indikator.

I tilfelde af svigt af en sikkerhedsanordning mé lifte, ramper og
knazlesystemer ikke kunne betjenes, medmindre det er muligt at
betjene dem sikkert med hédndkraft. Nedbetjeningsanordningens
art og placering skal vere tydeligt markeret. I tilfelde af svigt af
energitilforslen, skal lifte, ramper og knalesystemer kunne betjenes
med handkraft.

Adgangen til en af udstigningsderene eller nedudgangsderene kan
vere sparret af en indstigningsanordning, forudsat at begge neden-
stdende betingelser er opfyldt bade inde i og uden for keretojet:

indstigningsanordningen ma ikke sperre for handtaget eller andre
anordninger til &bning af deren
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3.11.1.3.2.

3.11.2.

3.11.2.1.

3.11.2.2.

3.11.2.3.

3.11.2.4.

3.11.3.

3.11.3.1.

3.11.3.1.1.

3.11.3.1.2.

3.11.3.2.

3.11.3.2.1.

3.11.3.2.2.

3.11.3.2.3.

3.11.3.3.

3.11.3.3.1.

3.11.3.3.2.

indstigningsanordningen skal let kunne flyttes, sa der bliver fri
adgang til deren i nedsituationer.

Knalesystem

Der skal forefindes en kontakt til betjening af knalesystemet.

Alle betjeningsanordninger, som aktiverer senkning eller havning
af en del af eller hele karosseriet i forhold til vejbanen, skal vere
tydeligt afmaerket og veere under forerens direkte kontrol.

Sankningen skal kunne standses og bevagelsen gjeblikkelig vendes
om ved hjelp af en betjeningsanordning, som er placeret bade
inden for forerens reekkevidde, nir han sidder i fererrummet, og i
nerheden af eventuelle andre anordninger til betjening af knalesy-
stemet.

Ethvert knaelesystem, som er monteret i et koretgj mé ikke tillade,
at keretojet karer med mere end 5 km/h, nér keretgjet befinder sig i
en position, der er lavere end den normale kerehejde.

Lift

Almindelige bestemmelser

Lifte md kun kunne fungere, nar keretejet holder stille. Enhver
bevaegelse af platformen skal forhindres, medmindre en anordning,
der forhindrer kerestolen i at rulle af platformen, er blevet aktiveret
manuelt eller automatisk.

Liftens platform skal vare mindst 800 mm bred og mindst
1200 mm lang og skal kunne fungere, nir den er belastet med
mindst 300 kg.

Supplerende tekniske forskrifter for maskinelt betjente lifte

Betjeningsanordningen skal vere udformet saledes, at den, hvis den
slippes, automatisk returnerer til afbrudt stilling. Idet dette finder
sted, skal liften bevagelse ojeblikkelig standse, og det skal vere
muligt at indlede en bevegelse i begge retninger.

Omréder, der ikke er synlige for den person, der betjener liften, og
hvor liften kan gribe fat i eller klemme om genstande, skal vere
beskyttet af en sikkerhedsanordning (f.eks. en vendemekanisme).

Hvis en af disse sikkerhedsanordninger treeder i funktion, skal
liftens bevagelse gjeblikkelig standse, og en bevagelse i modsat
retning indledes.

Betjening af maskinelt betjente lifte

Nar liften er placeret ved en udstigningsder, der befinder sig inden
for forerens direkte synsfelt, kan det godkendes, at liften betjenes af
foreren fra forersedet.

I alle andre tilfeelde skal betjeningsanordningerne vare placeret i
narheden af liften. De ma kun kunne aktiveres og deaktiveres af
foreren fra forersedet.
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3.11.3.4.

3.11.34.1.

3.11.3.4.2.

3.11.4.

3.11.4.1.

3.11.4.1.1.

3.11.4.1.2.

3.11.4.1.3.

3.11.4.1.4.

3.11.4.1.5.

3.11.4.1.6.

3.11.4.1.7.

3.11.4.2.

3.11.4.2.1.

3.11.4.3.

3.11.43.1.

Manuelt betjent lift

Liften skal veare konstrueret saledes, at den kan betjenes med
anordninger, der er placeret i nerheden af liften.

Liften skal vare konstrueret saledes, at der ikke kraeves urimeligt
stor kraft til betjeningen.

Rampe

Almindelige bestemmelser

En rampe mé kun kunne fungere, nar keretojet holder stille.

De ydre kanter skal vare afrundet med en radius pd mindst
2,5 mm. De ydre hjerner skal vare afrundet med en radius péd
mindst 5 mm.

Rampens nytteflade skal vare mindst 800 mm bred. Rampens
heldning, nar den er lagt ud eller manuelt foldet ud til en kantsten
med en hejde pd 150 mm, ma ikke overstige 12 %. Rampens
heldning, nar den er lagt ud eller manuelt foldet ud til jord, ma
ikke overstige 36 %. Der kan anvendes et knalesystem til at
opfylde kravene i denne prevning.

Ramper, som har en lengde pa over 1 200 mm, nér de er klar til
brug, skal forsynes med en anordning, som forhindrer kerestolen i
at kere ud over siden.

Rampen skal kunne benyttes sikkert ved en belastning pa 300 kg.

De ydre kanter af den del af rampens overflade, der kan bruges af
en karestol, skal markes tydeligt med en farveafmarkning med en
bredde pa 45-55 mm, som kontrasterer visuelt med resten af
rampens overflade. Farveafmarkningen skal strekke sig langs den
yderste kant og langs begge kanter parallelle med kerestolens bevee-
gelsesretning.

Det er ogsa tilladt at afmerke steder, hvor der er risiko for at
snuble/tippe over, eller hvor en del af rampens overflade ogsd
udger en del af trinnet.

En mobil rampe skal vare solidt fastgjort, nar den er i anvendel-
sesstillingen. En mobil rampe skal have et egnet sted, hvor den kan
stuves sikkert, og hvorfra den let er tilgeengelig for brug.

Funktionsmader

Opsetning og stuvning af rampen kan foregd enten manuelt eller
maskinelt.

Supplerende tekniske forskrifter for maskinelt betjente lifte

Nar rampen opsettes eller stuves, skal dette angives af gule
blinklys og et akustisk signal.
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3.11.4.3.3.
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3.11.4.4.

3.11.4.4.1.

3.11.44.2.

3.11.4.5.

3.11.4.5.1.

Opsetning eller stuvning af rampen, som kan medfere en risiko for
personskade, skal beskyttes ved hjelp af beskyttelsesanordninger.

Disse sikkerhedsanordninger skal standse rampens bevagelse, nér
rampen udsattes for en gennemsnitlig reaktiv kraft, der ikke ma
overstige 150 N. Spidskraften kan kortvarigt vaere over 150 N, hvis
den ikke overstiger 300 N. Den reaktive kraft kan méles ved enhver
metode, som den typegodkendende myndighed accepterer.
Retningslinjer for maling af reaktive kraefter findes i bilag 6 til
dette regulativ.

Rampens vandrette bevagelse skal standse, hvis en masse pa 15 kg
anbringes pa den.

Betjening af maskinelt betjente ramper

Hvis foreren har tilstraekkeligt udsyn til rampen til at overvage dens
opsatning og brug for at sikre passagerernes sikkerhed, kan rampen
betjenes af foreren fra forerpladsen. Dette krav kan opfyldes ved
hjelp af en egnet anordning/egnede anordninger til indirekte udsyn.

I alle andre tilfeelde skal betjeningsanordningerne vare placeret i
narheden af rampen. De ma kun kunne aktiveres og deaktiveres af
foreren fra forersedet.

Betjening af manuelt betjente ramper

Rampen skal vare konstrueret saledes, at der ikke kreeves urimeligt
stor kraft til betjeningen.
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BILAG 9

(Reserveret)



02018X0237 — DA — 23.02.2018 — 000.001 — 134

BILAG 10

Typegodkendelse af en separat teknisk enhed og typegodkendelse af et
keretsj med et karosseri, som allerede er godkendt som separat teknisk
enhed

1. TYPEGODKENDELSE SOM SEPARAT TEKNISK ENHED

1.1. For at der i henhold til dette regulativ kan meddeles typegodkendelse som
separat teknisk enhed af et karosseri, skal fabrikanten til den typegodken-
dende myndigheds tilfredshed godtgere, at de betingelser, som fabrikanten
har oplyst, er opfyldt. Det skal godtgeres, at de resterende betingelser i dette
regulativ er opfyldt, jf. punkt 2 nedenfor.

1.2. Godkendelsen kan meddeles under forudsetning af, at det ferdige keretej
opfylder en rakke betingelser (som f.eks. karakteristika vedrerende et
passende chassis, begraensninger i brugen eller installation), idet disse betin-
gelser skal fremga af typegodkendelsesattesten.

1.3. Sddanne betingelser skal meddeles keberen af karosseriet eller den, der
bygger videre pa keretgjet, i en passende form.

2. TYPEGODKENDELSE AF ET KORET@J MED ET KAROSSERI, SOM
ALLEREDE ER GODKENDT SOM SEPARAT TEKNISK ENHED

2.1. For at der i henhold til dette regulativ kan meddeles typegodkendelse af et
koretgj monteret med et karosseri, der allerede er blevet godkendt som
separat teknisk enhed, skal fabrikanten overfor den typegodkendende
myndighed godtgere, at krav i dette regulativ, som ikke allerede er
opfyldt og godtgjort, jf. punkt 1 ovenfor, nu er blevet det, idet en eventuel
tidligere typegodkendelse skal betragtes som en typegodkendelse af et ikke
feerdigopbygget koreto;.

2.2. Eventuelle krav ifelge punkt 1.2 ovenfor skal overholdes.



02018X0237 — DA — 23.02.2018 — 000.001 — 135

2.1.

2.2.

2.2.1.

222,

BILAG 11

Masser og dimensioner

Dette bilag geelder for masse og dimensioner for motorkeretejer i
klasse M, og M3, séfremt de er nedvendige for godkendelse af et
koretoj for sa vidt angar den generelle konstruktion.

DEFINITIONER

I dette bilag forstds ved:

»Akselgruppe«: aksler, der er en del af en bogie. En gruppe med to
aksler kaldes en tandembogie, og en gruppe med tre aksler kaldes
en tripelbogie. En enkeltaksel anses for en gruppe med én aksel.

»Koretajets dimensioner«: de dimensioner, som skyldes keretojets
konstruktion som angivet af fabrikanten.

»Koretgjets lengde«: dimension, som males i overensstemmelse
med ISO-standard 612-1978, term nr. 6.1.

Ud over bestemmelserne i denne standard tages der ved maling af
koretajets lengde ikke hensyn til folgende:

a) forrudevisker/-vasker

b) markningsplader foran eller bagpa

c) toldforseglingsanordninger og beskyttelsen af disse

d) anordninger til fastgerelse af presenning og beskyttelsen af
disse

e) lys og lygter

f) spejle og andre anordninger til indirekte udsyn

g) synshjelp

h) luftindtag

i) leengdestop for aftagelige opbygninger

j) trinbraet og handgreb

k) gummistedhorn og lignende udstyr

) lassebagsmekke, laesseramper og tilsvarende udstyr i kereklar
stand, forudsat at udragningen ikke overstiger 300 mm, og
koretgjets lasteevne ikke foreges

m) tilkoblingsanordninger pa motorkeretajer

n) trolley-bomme for elektrisk drevne keretojer

0) udvendige solskerme.

»Koretgjets bredde«: dimension, som méles i overensstemmelse
med ISO-standard 612-1978, term nr. 6.2.
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2.23.

2.3.

2.4.

Ud over bestemmelserne i denne standard tages der ved maling af
koretojets bredde ikke hensyn til folgende:

a) toldforseglingsanordninger og beskyttelsen af disse

b) anordninger til fastgerelse af presenning og beskyttelsen af
disse

c¢) indikator for deeksprangning

d) de udragende, bgjelige dele af en afskarmning

e) lys og lygter

f) adgangsramper i kereklar stand og lignende udstyr i kereklar
stand, forudsat at det ikke rager mere end 10 mm ud fra kere-
tojets side, og de af rampens hjerner, der vender fremad eller
bagud, er afrundet til en radius pa ikke under 5 mm; kanterne
skal vere afrundet med en radius pad mindst 2,5 mm

g) spejle og andre anordninger til indirekte udsyn

h) dzktrykmalere

i) trin, der kan foldes ind

j) den udadbgjede del af daeksiden umiddelbart over stedet, hvor
dekket rorer vejbanen

k) synshjelp

1) indfoldelige sidestyringsanordninger pa busser, der er beregnet
til brug pa styrede systemer, hvis disse ikke er foldet ind

m) lysanordninger til indstigningsdere.

»Koretgjets hojde«: dimension, som males i overensstemmelse med
ISO-standard 612-1978, term nr. 6.3.

Ud over bestemmelserne i denne standard tages der ved maling af
koretajets hejde ikke hensyn til folgende:

a) antenner

b) stremaftagere eller trolley-bomme i havet position.

For keretajer med aksellofteanordninger skal der tages hensyn til
anordningens effekt.

»Starste teknisk tilladte akseltryk (m)«: Den masse, der svarer til
den sterste tilladte statiske lodrette belastning, der overferes fra
akslen til vejoverfladen baseret pa keretojets og akslens konstruk-
tion, som angivet af fabrikanten.

»Sterste teknisk tilladte bogietryk (n)«: Den masse, der svarer til
den sterste tilladte statiske lodrette belastning, der overferes fra
akselgruppen til vejoverfladen baseret pa bade koretojets og aksel-
gruppens konstruktion, som angivet af fabrikanten.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.2.
3.2.1.

3.2.1.1.

»Tilkoblet masse«: Den samlede belastning, akslen(-erne) pa det
eller de tilkoblede keretgj(er) udever pa vejoverfladen.

»Sterste teknisk tilladte tilkoblede masse (TM)«: Den af fabrikanten
angivne sterste tilkoblede masse.

»Sterste teknisk tilladte masse pa et motorkeretojs koblingspunkt«:
Den masse, der svarer til den sterste tilladte statiske lodrette belast-
ning pd koblingspunktet, baseret pa keretgjets og/eller koblings-
anordningens konstruktion, som angivet af fabrikanten. Pr. defini-
tion omfatter denne masse ikke keretgjets koblingsanordnings-
masse.

»Starste teknisk tilladte vogntogsmasse (MC)«: Den samlede masse
af en kombination af keretej og pdhangskeretej(er), som angivet af
fabrikanten.

»Aksellgfteanordning«: En permanent anordning pa et keretej,
hvormed akseltrykket kan reduceres eller ages efter keretojets laste-
forhold:

a) enten ved henholdsvis at lgfte hjulene op fra jorden og sanke
dem ned pa jorden

b) eller uden at lofte hjulene op fra jorden (f.eks. ved luftaffjedring
eller andre systemer)

for at reducere sliddet pa dekkene, nar keretgjet ikke er fuldt
lastet, og/eller for at gere det lettere for motorkeretajer eller
vogntog at starte pa glat vejbane ved at gge belastningen pa
drivakslen.

KRAV

Miéling af massen af keretoj i kereklar stand og af denne masses
fordeling pa akslerne

Massen af keretoj i kereklar stand og denne masses fordeling pa
akslerne males for keretgjer, som er stillet til radighed i overens-
stemmelse med punkt 3.4 i dette regulativ, mens keretgjet holder
stille med hjulene i fremadrettet position. Hvis forskellen mellem de
malte og de af fabrikanten opgivne masser ikke overstiger 3 % for
de tilsvarende tekniske konfigurationer inden for typen eller 5 %
for keretajer i klasse M, pé ikke over 3 500 kg, skal de af fabri-
kanten angivne masser i kereklar stand og deres fordeling pa
akslerne anvendes med henblik pa felgende krav. Ellers anvendes
de malte masser, og den tekniske tjeneste kan da om nedvendigt
udfere supplerende malinger pa andre keretejer end dem, som er
stillet til radighed i medfer af punkt 3.4 i dette regulativ.

Beregning af massefordelingen
Beregningsmetode

Med henblik pé de beregninger af massefordelingen, der er fastsat i
det folgende, skal fabrikanten i form af et skema eller pd anden
beherig vis give den tekniske tjeneste, der udferer godkendelses-
prevningerne, de oplysninger, som er nedvendige for - for hver
teknisk keretojstypekonfiguration inden for den pégeldende kore-
tojstype - at bestemme koretejets dertil svarende sterste teknisk
tilladte totalmasse, det sterste teknisk tilladte akseltryk og bogie-
tryk, den sterste teknisk tilladte tilkoblede masse og den sterste
teknisk tilladte vogntogsvagt.
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3.2.1.2.

3.2.1.3.

32.14.

3.2.15.

3.2.1.6.

3.2.2.
322.1.

3.222.

3.2.23.

3.2.2.4.

3.23.
3.23.1.

Der skal foretages passende beregninger for at sikre, at nedensta-
ende krav er opfyldt for hver teknisk keretgjskonfiguration inden
for typen. Beregningerne med henblik herpa kan begrenses til de
verst tenkelige tilfelde.

I nedenstéende krav stdr betegnelserne M, mj, y, TM og MC for
henholdsvis folgende parametre, for hvilke kravene i punkt 3.2
ovenfor skal vare opfyldt:

M = koretgjets storste tekniske tilladte totalmasse

m; = det storste tekniske tilladte akseltryk pa aksel »i«, hvor »i«
varierer fra 1 til keretgjets samlede antal aksler

K = det sterste teknisk tilladte bogietryk pd enkeltaksel eller
akselgruppe »j«, hvor »j« varierer fra 1 til det samlede
antal enkeltaksler og akselgrupper

TM = den storste teknisk tilladte tilkoblede masse og

MT = den storste teknisk tilladte vogntogsveegt.

For enkeltaksler, der er angivet ved »i« for en aksel og »j« for en
akselgruppe, gelder det pr. definition, at m; = p;.

For keretajer, der er udstyret med belastbare aksler, udferes de
beregninger, der er foreskrevet i punkt 3.2.1.2 ovenfor, med
akslernes affjedring belastet i normal kereklar konfiguration. For
koretajer, der er udstyret med loftbare aksler, udferes de bereg-
ninger, der er foreskrevet i punkt 3.2.1.2 ovenfor foretages med
senkede aksler.

Ved akselgrupper skal fabrikanten angive fordelingen mellem
akslerne af det samlede tryk pa gruppen (fieks. ved at angive
fordelingsformlerne eller fremleegge fordelingskurver).

Belastningsgranser

Summen af masserne m; ma ikke veere mindre end totalmassen M.

For hver akselgruppe, der er angivet ved »j«, md summen af aksel-
trykkene m; ikke vare mindre end massen ;. Endvidere mé hvert
af akseltrykkene m; ikke veere mindre end den del af p;, der hviler
pa aksel »i« som angivet i massefordelingen for denne akselgruppe.

Summen af masserne p; ma ikke vare mindre end totalmassen M.

MC mé ikke overstige M + TM.

Belastningstilstande

Massen af keretgjet i kereklar stand, plus massen Q, ganget med
antallet af siddende og stdende passagerer, plus masserne WP, B og
BX som defineret i punkt 3.2.3.2.1 nedenfor, plus den sterste
teknisk tilladte belastning pd motorkeretejets koblingspunkt, hvis
en koblingsanordning monteres af fabrikanten, méa ikke overstige
totalmassen M.
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323.2.

32321

32322

Nar keretgjet i keoreklar stand lastes som beskrevet i punkt 3.2.3.2.1
nedenfor, mé den masse, der svarer til akseltrykket pad hver aksel,
ikke overstige akseltrykket m; for hver aksel, og den masse, der
svarer til bogietrykket pa hver enkeltaksel eller akselgruppe, ma
ikke overstige bogietrykket u; for denne akselgruppe. Endvidere
skal den masse, der svarer til akseltrykket pa drivakslen eller
summen af de masser, der svarer til akseltrykkene pa drivakslerne,
vere mindst 25 % af M.

Koretajet 1 kareklar stand lastes med: en masse svarende til antallet
P af siddende passagerer, hver med en masse Q; en masse svarende
til antallet SP af stdende passagerer hver med en masse Q, jevnt
fordelt over det areal S;, der er beregnet til stiende passagerer; hvis
det er relevant, en masse WP javnt fordelt over det areal, der er
beregnet til passagerer i kerestole; en masse svarende til B (kg)
jevnt fordelt i bagagerummene; en masse svarende til BX (kg)
jeevnt fordelt over den del af taget, som er udstyret til at medfore
bagage, idet:

P er antallet af siddepladser.

S, er omradet beregnet til stdende passagerer. I tilfelde af keretejer
i gruppe III eller kategori B, gelder at S; = 0.

SP, som fabrikanten angiver, ikke md overstige vardien S,/S,,
hvor Sy, er det areal, der saedvanligvis er afsat til én stiende
passager, jf. tabellen i det folgende

WP (kg) er antallet af kerestolspladser ganget med 250 kg, der
udger massen af kerestol + bruger

B (kg), som fabrikanten angiver, skal have en numerisk verdi pa
mindst 100 x V.

V er bagagerummenes samlede volumen i m®, herunder udvendige
rack skibokse og bagagerum, der er fastgjort til keretojets yderside.

BX, som fabrikanten angiver, skal have en numerisk verdi pa
mindst 75 kg/m>.

Dobbeltdekkerbusser ma ikke medfere tagbagage, og derfor er BX
for sadanne keretajer 0.

Q og Sgp, har de veerdier, der fremgar af folgende tabel:

. . i S, (m*/passager)
Kﬂretﬂj_skategon eller Q (kg)amz;sser af én s dvgnligt arcal for én
ruppe passage stdende passager
Gruppe 1 og kategori 68 0,125
A
Gruppe 11 71 (%) 0,15
Gruppe III og kate- 71 (%) Ingen
gori B

(*) Inklusive 3 kg hiandbagage.

I tilfeelde af keretojer indrettet med et variabelt antal siddepladser,
et variabelt omrade beregnet til stdende passagerer (S;) og/eller
udstyret til medfering af kerestole, bestemmes kravene i punkterne
3.2.3.1 og 3.2.3.2 for hver af de folgende situationer, hvis de er
relevante for det pagaldende koretoj:
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3.23.2.2.1. med alle mulige seeder besat, med det resterende omrade beregnet
til stdende passagerer fyldt op (til den af fabrikanten anforte maksi-
mumkapacitet for stdende passagerer, hvis denne nas, eksklusive
omrader afsat udelukkende til kerestolsbrugere) og, hvis der er
yderligere plads, med kerestole pa eventuelle kerestolspladser

3.2.32.22. med alle mulige stdpladsomrader fyldt op (til den af fabrikanten
anferte maksimumskapacitet for stdende passagerer, eksklusive
omrader afsat udelukkende til kerestolsbrugere), med de resterende
til rddighed veerende siddepladser besat og, hvis der er yderligere
plads, med kerestole pd eventuelle kerestolspladser

3.2.3.2.23. med kerestole pa alle mulige kerestolspladser, med det resterende
omrdde beregnet til stdende passagerer fyldt op (op til den af fabri-
kanten anferte maksimumskapacitet for stiende passagerer, hvis
denne nas) og med de resterende siddepladser besat.

3.2.33. Nar koretgjet er i koreklar stand eller lastet som fastsat i punkt
3.2.3.2.1 ovenfor, m& den masse, der svarer til akseltrykket péa
forakslen eller den forreste akselgruppe, ikke veere mindre end
den procentdel af koretojets masse i kereklar stand eller storste
teknisk tilladte totalmasse »M«, der er fastsat i folgende tabel:

Gruppe I og kategori A Gruppe 11 Gruppe III og kategori B
Stiv Leddelt Stiv Leddelt Stiv Leddelt
20 20 25 20 25(M 20

(") Dette tal nedsettes til 20 % for 3-akslede keretejer i gruppe II og III med to styrede aksler.

3234. Hvis et koretoj godkendes i mere end én gruppe/kategori geelder
bestemmelserne i punkt 3.2.3.1 og 3.2.3.2 ovenfor i samtlige
grupper/kategorier.

3.3. Skiltning 1 keretgjer

33.1. Koretajet skal indvendig pa et sted, der kan ses af foreren fra

forersaedet, tydeligt meerkes:

33.1.1. med bogstaver eller piktogrammer mindst 10 mm hgje og tal
mindst 12 mm heje, der angiver:

33.1.1.1. det maksimale antal siddende passagerer, koretgjet er beregnet til

33.1.1.2. det (eventuelle) maksimale antal stiende passagerer, keretojet er
beregnet til

33.1.1.3. det (eventuelle) maksimale antal kerestole, keretgjet er beregnet til.

33.1.2. med bogstaver eller piktogrammer mindst 10 mm heje og tal
mindst 12 mm heje, der angiver:

33.1.2.1. Den bagagemasse, der ma transporteres, nar keretejet er fuldt lastet
i henhold til punkt 3.2.3 i dette bilag.

3.3.1.2.2. Denne masse omfatter bagagemassen i:

3.3.1.2.2.1. bagagerummene (masse B, jf. punkt 3.2.3.2.1 ovenfor)
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33.1.2.2.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.2.

pé taget, hvis det er indrettet til transport af bagage (masse BX, jf.
punkt 3.2.3.2.1 ovenfor).

I narheden af ovenstiende merkning skal der afsettes plads, der
gor det muligt at marke koretojet med bogstaver eller pikto-
grammer, der mindst er 10 mm hgje, og med tal, der mindst er
12 mm heje, der angiver bagagemassen B og BX, der ma trans-
porteres, nar keretgjet er lastet med det maksimale antal passagerer
og personale, og keretajet ikke overskrider den tilladte totalmasse
eller det storste tilladte akseltryk pa nogen aksel eller akselgruppe,
som keretgjet kan ibrugtages med i den kontraherende stat, hvor
koretojet skal indregistreres. Kontraherende parter, der kraver en
merkning med denne masse, skal efter aftale med fabrikanten fast-
sette den bagagemasse, der skal angives, og treffe de nedvendige
foranstaltninger for at sikre, at keretgjerne markes hermed for
registreringen.

Manevredygtighed

Ethvert keretoj skal ved fuldt styreudslag til begge sider kunne
beskrive en hel cirkel pd 360° inden for et omrdde, der afgranses
af to koncentriske cirkler, af hvilke den ydre cirkel har en radius pa
12,50 m og den indre cirkel en radius pa 5,30 m, uden at nogen af
koretajets yderste punkter (med undtagelse af de udragende dele,
der er navnt i forbindelse med maling af keretojets bredde) over-
skrider cirklerne. For keretgjer med aksellofteanordning gaelder
dette krav ogsd med akslen (akslerne) i loftet position eller belast-
bare aksler i ubelastet stand.

Forskrifterne i punkt 3.4.1 ovenfor kontrolleres ved at keretojets
forreste punkt ledes langs den ydre cirkels kontur (se figur A).

Nar keretojet holder stille, etableres der ved at markere en linje pa
jorden et lodret plan, der som tangent bererer den side af keretojet,
som vender udad fra cirklen. Drejer det sig om en ledbus, skal de to
stive sektioner bringes pa linje med planet. Nér keretgjet bevager
sig fremad til en af siderne i en cirkel beskrevet i punkt 3.4.1
ovenfor, ma ingen del af det bevage sig uden for det vertikale
plan med mere end 0,60 m (se figur B og C).

Figur A
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Figur B

R =125 m
u = r =53m
h U = maksimum 0,6 m.

Figur C

R =12,5m
r =53m
U = maksimum 0,6 m.

34.3. Opfyldelsen af kravene i punkt 3.4.1 til 3.4.2 ovenfor kan, efter
anmodning fra fabrikanten, ogsa kontrolleres ved en passende
tilsvarende udregning eller geometrisk demonstration.

3.4.4. I tilfelde af delvis opbyggede keretgjer skal fabrikanten angive de
tilladte maksimale dimensioner, som skal kontrolleres, nér det
undersoges, om keretgjet opfylder kravene i punkt 3.4.1 og 3.4.2
ovenfor.
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1.1.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

BILAG 12
Yderligere sikkerhedsforskrifter for trolleybusser
DEFINITIONER
»Netspending«: den spaending (volt), der tilferes trolleybussen fra en

ekstern energitilfersel.

Trolleybusser skal veare konstrueret til at kere med en nominel span-
ding pa enten:

a) 600 V (et funktionsomrdde pa 400-720 V og 800 V DC i 5
minutter) eller

b) 750 V (et funktionsomrade pa 500-900 V og 1000 V DC i 5
minutter) og

c) skal kunne modstd en overspending pa 1270 V i 20 ms.

Stremkredsene i en trolleybus inddeles efter deres nominelle spending
i folgende klasser:

»Spandingsklasse A« betegner:

en nominel spanding pa < 30 V AC; og

en nominel spending pad < 60 V DC.

»Spaendingsklasse B« betegner:

30 V AC < nominel spending pa < 1000 V AC; og

60 V DC < nominel spaending pad < 1500 V DC.

Nominelle vejrforhold

Trolleybusser skal vere konstrueret til at fungere palideligt under
folgende omgivende forhold:

et temperaturomrade fra minus 25 °C til plus 40 °C

en relativ fugtighed pa 98 % ved temperaturer pa indtil 25 °C

et atmosfaeretryk inden for omradet 86,6 kPa til 106,6 kPa

en hgjde over havets overflade pa hgjst 1 400 m.

Sarlige omgivende forhold ud over de nominelle vejrforhold, der er
angivet i punkt 1.3.1 ovenfor, skal angives i typegodkendelsesdoku-
mentationen (bilag 1, del 1, tilleg 1-3) og meddelelsesformularen
(bilag 1, del 2, tilleg 1-3).

»Selvslukkende materiale«: et materiale, der ikke fortsaetter med at
breende, nar antendelseskilden fjernes.

»Isolering«: der findes forskellige typer isolering:

Funktionel isolering: sikrer udstyrets funktionalitet

Basisisolering: beskytter personer mod elektrisk fare i systemer med
beskyttelsesleder
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Supplerende isolering: beskytter personer mod elektrisk fare i systemer
uden beskyttelsesleder

Dobbelt isolering: Kombination af basisisolering og supplerende isole-
ring, som hver for sig kan preves gennem et metalliseret mellemlig-
gende lag.

»Nominel isolationsspanding«

for kredsleb, tilsluttet netspending, er den nominelle isolationsspan-
ding (Unm) for hver del af den dobbelte isolering den maksimale
netspaending, jf. punkt 1.1. ovenfor og

for kredsleb isoleret fra netspandingen er den nominelle isolations-
spending (Unp,) den maksimale permanente spending, som fore-
kommer i kredslebet.

STROMAFTAGNING

Der tilfores strom gennem kereledninger ved hjzlp af en eller flere
forbindelsesanordninger, der normalt omfatter to stremaftagere (en
enkelt stromaftager eller en pantograf kan anvendes i styrede
systemer). En stromaftager skal omfatte tagmontering (trolleybasis),
en trolleystang, et stromaftagerhoved og en udskiftelig kontaktoverfla-
deindsats. Stremaftagerne skal vere monteret, sdledes at de kan dreje i
bade vandret og lodret retning.

En stremaftager skal mindst kunne dreje + 55° omkring fastgerelsens
lodrette akse pé trolleybussen + 20° omkring fastgerelsens vandrette
akse pa trolleybussen.

Trolleystenger skal enten vare fremstillet af et isolerende materiale
eller af metal bekledt med isolerende materiale, der yder funktionel
isolering, sdledes at der ikke sker kortslutning mellem kereledningerne,
hvis bereringen med disse opherer (afkobling), og de skal vere
modstandsdygtige over for slagpdvirkninger.

Stremaftagere skal vere konstrueret siledes, at de hele tiden er i
berering med kereledningerne, nér disse befinder sig mellem 4 og 6
meter over jorden, og saledes at trolleybussens lengdeakse kan afvige
med 4,0 m til begge sider af kereledningernes gennemsnitsakse.

Hver trolleystang skal vaere udstyret med en anordning, der automatisk
traekker stangen tilbage, hvis stromaftageren ved et uheld mister berer-
ingen med kereledningen (afkobling).

I tilfeelde af afkobling skal kontakt mellem tilbagetrukne stanger og
enhver del af taget forhindres.

Hvis stremaftagerhovedet gér ud af sin normale position pa trolley-
stangen, skal det forblive fastgjort til trolleystangen.

Stremaftagere kan vere udstyret med fjernkontrol fra forerrummet, i
det mindste med hensyn til indtreekning.

Der skal traeffes foranstaltninger for at sikre, at foreren om nedvendigt
kan udskifte kontaktoverfladeindsatsene, mens keretejet er i drift pa
vejen.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

TRAKTIONSUDSTYR OG HJZLPEUDSTYR

Elektriske komponenter monteret pa trolleybussen skal vare beskyttet
mod overspending og kortslutningsstrom. Beskyttelsen skal helst
sikres ved hjelp af fejlstromsafbrydere, der tilbagestilles automatisk,
ved fjernbetjening eller manuelt.

Elektriske komponenter skal vare beskyttet mod kommutering eller
atmosfaerisk overspanding.

Fejlstromsafbrydere skal afbryde sarligt beskadigede stremkredse.

Hvis en stromkreds omfatter en enkeltpolet fejlstromsafbryder, skal
denne monteres i stromkredsens positive ledning.

Alle elektriske stromkredse og stremkredstilslutninger af spendings-
klasse B skal vaere med dobbeltledninger. Trolleybussens karosseri kan
anvendes som beskyttelsesleder for kredsleb, der er dobbeltafskarmet
fra netspaendingen, i spaendingsklasse B. Det kan desuden anvendes
som returforbindelse til spandingsklasse A-kredsleb.

Batterikasser, daksler og bakker skal vare fremstillet af
ikke-brandbare eller selvslukkende materialer.

Elektriske komponenter forbundet til netspanding skal foruden basisi-
solering vare forsynet med supplerende isolering mod trolleybussens
karosseri, den indbyggede stremforsyning og signalgrenseflader.

Beskyttelsen af stremforende dele og metalholdige mellemlag i passa-
gerkabinen eller bagagerummet skal opfylde beskyttelsesgrad IPXXD
(i overensstemmelse med ISO 20653:2013).

Beskyttelsen af stromforende dele og metalholdige mellemlag andre
steder end i passagerkabinen eller bagagerummet med undtagelse af
taget skal opfylde beskyttelsesgrad IPXXB (i overensstemmelse med
ISO 20653:2013).

Beskyttelsen af stromforende dele og metalholdige mellemlag i taget
med afstandsbeskyttelse er ikke omfattet af krav om beskyttelsesgrad.

Eksterne isoleringsmaterialer, f.eks. pa taget og ved drivmotoren, med
lejlighedsvis ledningsevne og regelmaessig rengering skal have en
frigang pa mindst 10 mm.

De skal monteres, sd@ de beskyttes mod vejrforholdene, eller vare
konstrueret som paraplyisolatorer eller isolatorer med drypkant eller
en anden metode med tilsvarende virkning. Som materiale eller
bekladning anbefales silikone. 1 dette tilfeelde skal krybeafstanden
vere mindst 20 mm.

Med andre materialer, udformninger eller monteringer eller ved
ekstreme driftsforhold vaelges storre krybeafstand. Som led i godken-
delsen skal udformningen dokumenteres (se punkt 6.2.11 i bilag 1, del
1, tilleg 1, 2 og 3).



02018X0237 — DA — 23.02.2018 — 000.001 — 146

3.7.2.

3.8.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.93.

3.10.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.4.

3.10.5.

3.10.6.

3.10.7.

3.10.8.

Spandingsklasse B-udstyr skal markes med lynsymbol. Symbolbag-
grunden skal vere gul, kanterne og pilen sort.

Symbolet skal ogsa vare synligt pa indkapslinger og afskeermninger,
som, hvis de fjernes, blotlegger stromforende dele af spandingsklasse
B-kredsleb. Der ber tages hejde for adgangen til afskermninger/
indkapslinger og muligheden for at fjerne disse, nar kravet om
symbolet overvejes.

De stromforende dele af elektriske komponenter (med undtagelse af
stromaftagere, spandingsbelgedempere og traktionsresistorer) skal
vaere beskyttet mod fugt og stov.

Der skal forefindes midler til en periodisk modstandsmaling, som
udferes pa hver basisisolering og supplerende isolering af komponenter
med dobbeltisolering. Med en ny og ter trolleybus ma isolationsmod-
standen i de elektriske kredsleb ved en prevespending pa 1 000 V DC
ikke vaere mindre end:

For hver basisisolering: 10 MQ

For hver supplerende isolering: 10 MQ

For det den samlede dobbelte isolering: 10 MQ.

Ledninger og apparatur

Der anvendes fleksible ledninger til alle kredsleb. Den nominelle isola-
tionsspending for ledninger til jord ma ikke vere mindre end den
nominelle isolationsspanding, jf. punkt 1.6.

Monterede ledninger ma ikke vare mekanisk belastede.

Ledningsisoleringen ma ikke fa eventuel ild til at forplante sig.

Ledninger af forskellige spandingsklasser skal monteres separat.

Ledningskanaler skal vere fremstillet af ikke-brendbart eller selvsluk-
kende materiale. Ledningskanaler til spandingsklasse B i passager-
rummet skal vare lukket og vaere af metal. Metalliske ledningskanaler
skal vare forbundet til keretojets chassis.

(Reserveret)

Ledningsferinger under trolleybussens gulv skal ligge i lednings-
kanaler, der beskytter dem mod indtrengning og forplantning af
vand og snavs.

Fastgerelse og arrangement af ledninger og kabler skal udferes pa en
sddan made, at der undgas beskadigelse ved gnidning (skamfiling) af
isoleringen. P& de steder, hvor ledninger passerer gennem metalkon-
struktioner, skal der veere grommetringe af elastomerisk materiale.
Bgojningsradius for ledningskanaler skal vere mindst fem gange kana-
lens ydre diameter.
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3.10.9.

3.10.10.

3.10.11.

3.10.12.

4.2.

4.3.

Placeringen af ledninger i narheden af fejlstremsafbrydere skal veare
saledes, at det forhindres, at der dannes en lysbue til ledningerne.

Der skal traeffes forholdsregler for at undga beskadigelse af lednings-
nettet som folge af opvarmede modstande og andre elektriske kompo-
nenter. I kritiske omrdder skal der anvendes varmebestandige
ledninger.

Fastgerelsesbeslag, konnektorer og andre monteringsanordninger skal
vaere fremstillet af ikke-breendbare eller selvslukkende materialer.
Elektriske komponenter af selvslukkende materialer ma kun monteres
uden for passagerrummet.

Hver isolator til spandingsklasse B-udstyr i trolleybussen skal proves
med en AC-stromforsyning ved en provefrekvens pa 50-60 Hz i 1
minut.

Provespendingen (Urey) til kabler og komponenter i trolleybussen
skal vare:

Basisisolering: Utest = 2 X Uy + 1500 V

Supplerende isolering: Urey = 1,6 X Uny + 500 V

For kredsleb, der er dobbeltisoleret mod kereledningsspending, skal
provespaendingen (Ures) veere mindst 1 500 V, eller:

Basisisolering: Urtest = 2 X Unm + 1 000 V

Den tilsvarende DC-provespznding skal vzre 2 gange AC-vardien.

Forsterket isolering i trolleybusser er ikke tilladt for kredsleb, som er
direkte forbundet til keoreledningen.

ELEKTRISK SIKKERHED FOR PASSAGERER OG PERSONALE

I en trolleybus skal hvert kredsleb, som stremfedes af kerelednings-
spending, vare dobbeltisoleret mod keretgjets chassis.

Pavirkning af dynamisk ladningsstrem, forarsaget af kondensatorkob-
linger mellem spandingsklasse B-udstyr og stel, skal mindskes af den
beskyttende impedans i de isolerende materialer, der anvendes i
indstigningsomraderne. Stolper og gelendere ved dere, derpaneler og
-hindtag, mobilitetsramper og de ferste trin skal vere fremstillet af
isolerende materiale eller bekleedt med mekanisk modstandsdygtig
isolering, eller skal vare isoleret fra trolleybussens karosseri.

Trolleybussen skal vare udstyret med en anordning i keretgjet til
permanent overvagning af lekstrom eller spending mellem karosseri
og vejoverflade. Anordningen skal automatisk frakoble hgjspaendings-
kredslebene fra kontaktsystemet (nar trolleybussen holder stille), hvis
lekstrommen overstiger 3 mA, eller hvis lekspandingen overstiger
60 V DC (i overensstemmelse med EN 50122-1 og IEC 62128-1).

FORERRUMMET

I forerrummet ber der ikke befinde sig sterkstromsudstyr, der er
tilgeengeligt for foreren.
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5.2.

5.2.1.

52.2.

5.23.

5.2.4.

5.2.5.

Som et minimum skal instrumentpanelet omfatte:

spandingsindikator for kontaktsystemet

nulspaendingsindikator for kontaktsystemet

tilstandsindikator for automatisk hovedfejlstromsrele for netspaending
indikator for batteriernes ladetilstand

indikator for karosserispending eller lekstrom, der overskrider de
graenseveardier, der er fastlagt i punkt 4.2 ovenfor.
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1.1.

1.2.

1.3.
1.3.1.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.
1.5.1.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

BILAG 13

DEL 1

Brandbekzmpelsessystem godkendt som komponent

SPECIFIKATIONER

Brandbekaempelsessystemerne proves ved brand ved hej belastning, brand
ved lav belastning og brand ved hej belastning med blaser, og der proves
for genantandelse.

Provningsudstyr, prevebrande og almene prevningsbetingelser er beskrevet
i tilleeg 1 til dette bilag.

Brand ved hej belastning

Provningen udferes i overensstemmelse med tilleeg 2 til dette bilag.

. Provningen udferes med slukningsmiddel og drivgasbeholder eller brand-

bek@&mpelsesmiddelgenerator nedkelet til brandbekaempelsessystemets
minimale driftstemperatur som angivet af fabrikanten.

. Brandene skal vere fuldstendigt slukkede inden for ét minut efter akti-

vering af brandbekempelsessystemet, eller inden slukningsmidlet er
opbrugt, alt efter hvad der sker forst.

. Provningen anses for bestdet enten ved succes i forste forseg eller ved

succes i to ud af tre forsog i tilfelde, hvor det forste forseg er
mislykkedes.

Brand ved lav belastning

Provningen udferes i overensstemmelse med tilleeg 3 til dette bilag.

Brandene skal vare fuldstaendigt slukkede inden for ét minut efter akti-
vering af brandbekempelsessystemet, eller inden slukningsmidlet er
opbrugt, alt efter hvad der sker forst.

Provningen anses for bestéet ved succes i forste forseg eller ved succes i
to ud af tre forseg i tilfeelde, hvor det forste forseg er mislykkedes.

Brand ved hgj belastning med bleaeser

Provningen udferes i overensstemmelse med tilleeg 4 til dette bilag.

. Brandene skal vere fuldstendigt slukkede inden for ét minut efter akti-

vering af brandbekampelsessystemet eller efter endt udledning fra dette.

. Provningen anses for bestdet ved succes i forste forseg eller ved succes i

to ud af tre forseg i tilfelde, hvor det forste forseg er mislykkedes.

Provning for genantaendelse

Provningen udferes i overensstemmelse med tilleeg 5 til dette bilag.

Der mé ikke forekomme genantendelse inden for 45 sekunder efter, at
branden er fuldstendigt slukket.

Provningen anses for bestdet enten ved succes i forste forseg eller ved
succes i to ud af tre forseg i tilfelde, hvor det forste forseg er
mislykkedes.
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

L.5.
1.5.1.

DEL 2

Brandbeksempelsessystem monteret i et specifikt motorrum

SPECIFIKATIONER

Ved et specifikt motorrum forstds motorrum, der ikke adskiller sig fra
hinanden i felgende henseender:

a) motorrummets placering

b) det maksimale bruttovolumen

c) komponenters generelle placering i rummet (dvs. placeringen af fast-
slaede brandfarer).

Ved rum, hvor et anlag til opvarmning ved forbranding er placeret, finder
litra b) og c) anvendelse.

Brandbekaempelsessystemerne proves ved brand ved hej belastning, brand
ved lav belastning og brand ved hej belastning med blaser (anvendes,
hvis der monteres blaser i motorrummet/rummet til motor og/eller anleg
til opvarmning ved forbreending), og der preves for genantaendelse.

Provningsudstyr, prevebrande og almene prevningsbetingelser er beskrevet
i tilleeg 1 til dette bilag.

For at lette placeringen af brandbakker i motorrum og/eller rum anlag til
opvarmning ved forbreending kan der anvendes supplerende stetter, og
hejden af den foreskrevne prevebrand kan nedsettes til et minimum pa
40 mm.

Provningsbetingelserne 1 tilleg 2-5 kan tilpasses til de specifikke
motorrum og rum til anleg til opvarmning ved forbrending. Tilpasningen
skal baseres pa bestemmelserne i bilag 3, punkt 7.5.1.5.4.2 og 7.5.1.5.4.3,
om bestemmelse af brandfarerne i rum og skaleringen af brandsluknings-
anlag. Tilpasningen skal give et eekvivalent sikkerhedsniveau. Principper
for tilpasning skal kontrolleres af den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for
prevningen. Tilpasningsprincippet skal dokumenteres og indgd i prev-
ningsrapporten.

Brand ved hej belastning

Provningen udfores i overensstemmelse med tilleeg 2 til dette bilag.

Provningen udferes med slukningsmiddel og drivgasbeholder eller brand-
bekempelsesmiddelgenerator nedkelet til brandbekempelsessystemets
minimale driftstemperatur som angivet af fabrikanten.

Brandene skal vare fuldstaendigt slukkede inden for ét minut efter akti-
vering af brandbekempelsessystemet eller efter endt udledning fra dette.

Provningen anses for bestdet enten ved succes i forste forseg eller ved
succes i andet og tredje forseg i tilfeelde, hvor det forste forseg er
mislykkedes.

Brand ved lav belastning

Provningen udferes i overensstemmelse med tilleeg 3 til dette bilag.
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.7.
1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

. Brandene skal vere fuldstendigt slukkede enten inden for ét minut efter

aktivering af brandbeka@mpelsessystemet eller efter endt udledning fra
dette.

. Provningen anses for bestdet enten ved succes i forste forseg eller ved

succes i andet og tredje forseg i tilfeelde, hvor det ferste forseg er
mislykkedes.

Brand ved hgj belastning med blaser (hvis der monteres blaser i motor-
rummet/rummet til motor og/eller anleg til opvarmning til forbraending)

Provningen udfores i overensstemmelse med tilleeg 4 til dette bilag.

Brandene skal vare fuldsteendigt slukkede enten inden for ét minut efter
aktivering af brandbekempelsessystemet eller efter endt udledning fra
dette.

Provningen anses for bestdet enten ved succes i forste forseg eller ved
succes 1 andet og tredje forseg i tilfeelde, hvor det ferste forseg er
mislykkedes.

Provning for genantaendelse

Provningen udferes i overensstemmelse med tilleeg 5 til dette bilag.

Der mé ikke forekomme genantendelse inden for 45 sekunder efter, at
branden er fuldsteendigt slukket.

Provningen anses for bestdet enten ved succes i forste forseg eller ved
succes i andet og tredje forseg i tilfelde, hvor det forste forseg er
mislykkedes.
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Tilleeg 1
Prevningsapparat, prevebrande og almindelige provningsspecifikationer

1. PROVNINGSAPPARAT

1.1.  Provningsapparatet skal vare fremstillet af stalplader. Stélpladernes
tykkelse skal vare i overensstemmelse med tabel 1. I figur 1 ses prov-
ningsapparatet fra forsiden, i figur 2 ses det fra bagsiden, og i figur 3 ses
det fra oven. Prevningsapparatets forside simulerer bagsiden af
motorrummet.

Figur 1

Koordinatsystem til positionering af genstande i preveapparatet (set fra forsiden)

Hmdrl%qg 1_ Model of ~ Hindring 3
Blaesercylinder Hindring 2 udstedningsmanifold [
I1
~—
|'
|

} Model af motor Model of lyddaemper

Udstedningsforbindelsesror

Figur 2

Provningsapparat set bagfra

~ Forbindelsesror

i - .
]Forhindﬁng 4 U
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1.2.
1.2.1.

Figur 3

Prevningsapparat set ovenfra

Tabel 1

Prevningsapparatobjekter

(mm)
Objekter Pladetykkelse

Blesercylinder 1,5-2

Hindringer 1,5-2

Model af udstedningsmanifold 8

Model af motor 2-3

Model af lyddemper 2-3

Udstedningsrer 2-3

Forbindelsesror 2-3

Vagge, lofter og gulve 1,5-3

Objektpositioner

Alle objekter i prevningsapparatet er tildelt positioner i henhold til koor-
dinater (x, y, z) som vist i tabel 2. Udgangspunktet er market (O) i figur
1. Vardien af koordinaterne er den tilbagelagte afstand i meter fra
udgangspunktet (jf. figur 1), dvs. venstre-foran-bund.

Tabel 2

Objekternes koordinater

Objekter Koordinater [x; y; z]
Blesercylinder [- 0,60; 0,40; 0,10]
Hindring 1 [0,0; 0,26; 0,0]
Hindring 2 [0,26; 0,05; 0,02]

Model af udstedningsmanifold

[0,76; 0,05; 0,47]

Model af motor

[0,87; 0,05; 0,04]

Hindring 3

[1,44; 0,05; 0,02]

Hindring 4

[0,82; 1,2; 0,0]

Model af lyddemper

[2,0; 0,28; 0,23]
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1.3. Ramme

1.3.1. Prevningsapparatets ramme skal vere konstrueret i henhold til figur 4.
Stivernes dimensioner er henholdsvis 50 mm x 50 mm og 100 mm X
50 mm. Rammen skal veere 300 mm over jorden.

Figur 4

Prevningsapparatets ramme

=400 mm "
‘ i
=450 mm » ——450 mm t ’
[ ]
'y Al
AZ
i |
2300 mm _

‘ c 1 200 mm

900 mm ‘

e ———1400mm —— ‘

1.4.  Abninger

1.4.1. Foruden &bningen for blaeseren skal prevningsapparatet omfatte seks
abninger. Dimensionerne og positionerne for dbningerne er i overens-
stemmelse med koordinaterne i tabel 3. Positionerne er angivet med
henvisning til to diagonalt modstdende dele (alle abninger er rektangu-
lere). Abningerne er vist i figur 4.

Tabel 3

Koordinater for abningerne i prevningsapparatet

Abning Koordinater [x; y; z] — [X; ¥; z] érzr:lnfrig)s

Al [0,03; 0,00, 1,08] — [1,18; 0,00; 1,13] 0,06
A2 [1,22; 0,00; 1,08] — [2,37; 0,00; 1,13] 0,06
B [2,40; 0,50; 0,70] — [2,40; 1,30; 0,90] 0,16
C [0,85; 1,50; 0,03] — [1,24; 1,50; 0,36] 0,13
D1 [2,00; 0,05; 0,00] — [2,35; 0,73; 0,00] 0,27
D2 [2,00; 0,78; 0,00] — [2,35; 1,20; 0,00] 0,26

Abningens samlede areal: 0,94

1.5.  Blaser

1.5.1.  En aksial blaserrotor med en diameter pd 710 mm monteres pa venstre
side af blasercylinderen. Cylinderens diameter skal veare lig med blase-
rens. Blaseren skal frembringe en bestemt luftstrom gennem cylinderen
ifolge testscenarierne i tilleeg 2-5. Der kan anvendes en frekvenskonverter
til regulering af blaeserens hastighed.
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1.6.
1.6.1.

1.7.
1.7.1.

Modelkomponenter

Motormodellens dimensioner er 1000 mm X 650 mm > 500 mm.
Lyddempermodellens dimensioner er 400 mm x 800 mm. Modellen af
udstedningsmanifolden skal have de indre dimensioner 80 mm X
900 mm. Modelkomponenterne skal vare hule. Modellen af udsted-
ningen skal vare forbundet med modellen af lyddemperen ved et ror
med en diameter pd 76 mm. Desuden skal et ror fra modellen af lyddeem-
peren anvendes til at befordre gasser fra forvarmningssystemet ud af
prevningsapparatet.

Termoelementer

Syv termoelementer (Tc) monteres pd modellen af udstedningsmani-
folden, boret 2 mm ind i reret fra ydersiden. Termoelementerne Tcl til
Tc4 placeres oven pa modellen i de afstande fra modelindgangen, der
fremgar af tabel 4. Termoelementerne Tc5 til Tc7 placeres omkring
modellen i samme afstand fra indgangen som Tc2. Placeringen af
termoelementer er illustreret i figur 5 og 6.

Tabel 4

Afstand til termoelement fra model af udstedningsmanifold

Termoelement Afstand fra indgang (mm)
Tel 250
Tc2 300
Te3 350
Tc4 600
TcS 300
Tc6 300
Tc7 300
Figur 5

Termoelementer pi model af udstedningsmanifold

Tc2 Tc3 Tcd
Indganag Tel

-

50 mm 30 mm
250 mm T 7250 mm -
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1.8.
1.8.1.

1.9.
1.9.1.

Figur 6

Termoelementerne pi modellen af udstedningsmanifolden (indgangen pa modellen er
pa venstre side)

Te2 —

\

|

Tc7 TN

Tc5

Teb —
Propanbrander

Den propanbraender, der anvendes til forvarmning af udstednings-
systemet, skal valges med henblik pé opfyldelse af kravene om
opndede temperaturer, der er anfoert i punkt 3.4.6.

Hindringer

Hindring 1 har dimensionerne 900 mm x 840 mm X 230 mm som vist i
figur 7. Hindring 2 og 3 bestér af horisontale og vertikale hindringsrer
som vist i figur 8. De horisontale hindringsrer er lukkede og hule, med
en diameter pa 80 mm og en langde pa 480 mm. De vertikale ror er hule
og abne i bunden, med en diameter pa 80 mm og en lengde pa 230 mm.
Den abne afstand mellem hvert ror er 20 mm. Hindring 4 er en kasse
med dimensionerne 1250 mm x 300 mm x 390 mm som vist i figur 9.

Figur 7
Hindring 1

840 mm

230mm )
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Figur 8

Hindring 2 og 3

ToOaoT

Figur 9
Hindring 4
4— 240 mm— — 390mm _
390 mm
330 mm

1.10.  Veskebrandbakker
1.10.1. Detaljerede beskrivelser af disse bakker er findes i tabel 5. Tre forskellige

typer vaskebrandbakker anvendes i tabel 6: kvadratiske, rektangulaere og

cirkulare.

Tabel 5
Specifikationer for vaeskebrandbakker
Dimensioner Kanthejde (mm) Nominel tykkelse (mm) [Anvendt til prevebrand nr.

300 mm x 300 mm 70 1,5 1,2

200 mm x 300 mm 70 2 3

Diameter pd 150 mm 100 1,5 4

1.10.2. Kvadratiske veeskebrandbakker med fiberplader (fibreboard) og rektangu-
leere vaeskebrandbakker skal vaere anbragt, orienteret ifelge testscenari-
erne i tilleg 2 til 4. Figur 10 viser dimensionerne for prevebrand nr. 2.
Provebranden skal vare anbragt vinkelret pa prevningsapparatets lange
side.
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Figur 10

Afstande ved prevebrand nr. 2

PROVEBRANDE

Provebrandene i tabel 6 udferes som beskrevet i tilleg 2-5. Dieselolie
(kommercielle fyringsolie eller letdieselolie), heptan (C7H16) og motor-
olie 15W-40 med et flammepunkt (CoC) pa 230 °C og en viskositet ved
40 °C p& 107 mm?/s anvendes som prevningsbrandstoffer.

2.2.

Tabel 6
Provebrande
Provebrand Omtrentlig hejeste varme-
@ Beskrivelse Brandstof afgivelseshastighed 60 s.
o efter anteending (kW)
1 Polbrand 300 mm x 300 mm Dieselolie og heptan 60
2 Polbrand 300 mm x 300 mm og Dieselolie og heptan 110
2 fiberplader (fibreboard)
3 Polbrand 200 mm x 300 mm Dieselolie og heptan 40
4 Polbrand, diameter pa 150 mm Dieselolie og heptan 7
5 Spraybrand (450 kPa, 0,73 kg/min. Dieselolie 520
+ 10 %)
6 Spraybrand (450 kPa, 0,19 kg/min. Dieselolie 140
+ 10 %)
7 Oliedrypningsbrand (40 dréber/min.. Motorolie 5
+ 10)

Den mangde vand, diesel og heptan, der anvendes i forsegene, skal vare
i overensstemmelse med tabel 7.

Tabel 7

Mzengden af braendstof, der anvendes i pslbrandbakker

Dimensioner Vand (1) Diesel (1) Heptan (1) Anven(g;atrilciprmve-
300 mm x 300 mm 1,0 0,5 0,2 1,2
200 mm x 300 mm 0,5 0,5 0,2 3
Diameter pa 150 mm 0,2 0,2 0,1 4
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2.3.

2.4.

3.2.

Provebrand nr. 2 bestdr af en heptanpel og to fiberplader med en ter
massefylde pa 3,5 kg/m®, gennemvadet med diesel. Fiberpladernes
dimensioner er 12 mm x 295 mm x 190 mm. Fiberpladerne skal besta
af mindst 90 % ramateriale fra tree. Vandindholdet i pladerne, inden de
leegges i bled i dieselolie, mé ikke overstige 7 %. Fiberpladerne
neds@nkes fuldsteendigt i dieselolie i mindst 10 minutter for prevningen
og anbringes lodret i pelbrand bakken hejst 10 minutter, for prevningen
pabegyndes.

Provebrand nr. 5 og 6 bestar af dieseloliespraybrande, og prevebrand
nr. 7 bestér af en oliedrypningsbrand (anteendt ved varm overflade).

Spraydysen til provebrand nr. 5 skal vaere en Lechler 460.368.30 eller
&kvivalent hermed. Spraydysen til pravebrand nr. 6 skal vare en Lechler
212.245.11 eller &kvivalent hermed. Spraydysen til prevebrand nr. 7 skal
vere en Danfoss 0.60X80H eller ekvivalent hermed.

MONTERING AF BRANDBEKZAMPELSESSYSTEM

For at opnd minimum for udledningshastighed, skal et slukningssystem
samles med sin maksimale dimensionelle kapacitet, hvad angér antallet af
fittings og rerenes storrelse og lengde, sifremt dette er relevant. Cylin-
deren skal anvendes med sin nominelle kapacitet, og cylinderen eller
gaspatronen skal vare under tryk med drivgas til det normale arbejdstryk,
hvis dette er relevant.

Brandbekempelsessystemet skal monteres af systemfabrikanten eller
-leveranderen. Figur 11 viser det omrdde, hvor udledningssteder for
slukningsmiddel, sdsom dyser, slukningsmiddelgeneratorer eller udled-
ningsrer for slukningsmiddel, kan findes. Udledningsstederne skal i prov-
ningsapparatet vere anbragt i to forskellige omréader:

a) i loftet og pa den bageste vag. Udledningssteder anbragt i loftet skal
vaere anbragt mindst 750 mm over gulvniveau (z > 0,75) og uden for
Hindring 1. Dyser placeret pa den bageste vag skal anbringes inden
for 350 mm fra den bageste vaeg (y > 1,15) og mindst 450 mm over
gulvniveau (z > 0,45). Figur 17 og 18 viser det omrade, hvor dyserne
ma vare.

b) inde i den lille boks (Hindring 4) i bagenden af prevningsapparatet.
Dyser skal veere anbragt i boksens loft, mindst 290 mm over gulvet (z
> 0,29).



02018X0237 — DA — 23.02.2018 — 000.001 — 160

Figur 11

Dysens placering set fra bagsiden af prevningsapparatet

‘ Omréde for placering af dyser

Omrdde for placering af
dyser

Omride for placering af dyser

3.3. Systemets opbygning og konfiguration skal observeres og dokumenteres
forud for prevningen (f.eks. mangden af brandbekaempelsesmiddel og
drivgas, systemtryk, antal, type og placering af udledningssteder,
rerenes laengde, antallet af fittings).

Temperaturen skal méles ved genanteendelsesprovninger pa de steder, der
er angivet i tilleg 1.

34. Provningsmetode

3.4.1. Polbrandbakkerne skal fyldes med diesel og heptan pa en basis af vand,
jf. tabel 7. I tilfeelde, hvor fiberplader skal benyttes som brandkilde, skal
de sattes i bled i dieselolie forud for prevningen i henhold til instruk-
serne i punkt 2.3 ovenfor.

3.4.2. Der kreves en pre-burn-tid baseret pd oplysningerne i tilleg 2-5.
Pre-burn-tiden males fra det tidspunkt, hvor den ferste brand tendes. Alle
polbrande i provningsscenarierne skal tendes inden for den tilladte
tendingstid ifelge tilleg 2-5, ved hjelp af en passende antendelseskilde.
Brandprevningerne ved lav belastning i tabel 1 i tilleg 3 foretages enten
hver for sig eller samtidigt.

3.4.3. 1 visse provningsscenarier anvendes en blaeser for at opnd en specifik
luftgennemstremning i prevningsapparatet. Blaseren skal vere i gang i
30 sekunder, for brandbekampelsessystemet aktiveres. Blaseren skal
forblive aktiv, indtil resultatet af prevningen er bestemt.

3.4.4. Dieselspray anvendes i visse prevningsscenarier. Dieselsprayen skal akti-
veres 10 sekunder for aktiveringen af brandbekaempelsessystemet.
Dieselsprayen skal forblive aktiv, indtil resultatet af prevningen er
bestemt.

3.4.5. Efter den fastsatte pre-burn-tid, skal brandbekampelsessystemet aktiveres
manuelt eller automatisk.
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3.4.6.

Ved provningen for genantendelse forvarmes modellen af udstednings-
manifolden med en brander for prevningen. Flammen kan tilfojes
komprimeret luft med henblik pd bedre forbreending. Reret skal
opvarmes fra indersiden, indtil temperaturen Tc2 er over 600 °C og
Tcl er over 570 °C, og temperaturerne Tc5, Tc6 og Tc7 ikke er
mindre end 520 °C. Nér de forud definerede temperaturer er ndet,
standses forvarmningsproceduren. Efter 30 sekunder skal drypningen af
motorolie indledes, og brandbekempelsessystemet skal aktiveres
15 sekunder senere. Motorolie skal antendes for aktiveringen af brand-
bekaempelsessystemet. Olien skal fortsette med at dryppe pa reret, indtil
resultatet af provningen er bestemt.

TOLERANCER

En tolerance pd + 5 % af de foreskrevne verdier anvendes (for tids-
vaerdierne dog: + 5 sekunder).
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Tilleeg 2

Brand ved hej belastning

Tabel 1
Prevebrande
Provebrand nr. ) Koordinater [x; y; z]
(se tabel 6 i tilleg 1) Beskrivelse (se figur 1 i tilleg 1)
6 Spraybrand (0,45 MPa, 0,19 kg/min.) [1,47; 0,73; 0,46]
3 Polbrand 200 mm x 300 mm [0,97; 0,85; 0,70]
4 Polbrand, diameter pa 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]
3 Polbrand 200 mm x 300 mm [1,54; 0,57; 0,36]
2 Polbrand 300 mm x 300 mm og 2 fiberplader [1,54; 0,77; 0,36]
3 Polbrand 200 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]
Bemcerk: Blaseren anvendes ikke.
Tabel 2
Prevningsprocedure
Tid Handling
00:00 Pabegyndelse af tidsmaling
01:20 Antendelse af pelbrande (inden for 20 sekunder)
01:50 Start af dieselspray
02:00 Aktivering af brandbekampelsessystem
Figur 1

Position for prevebrand, set fra forsiden
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Figur 2

Position for prevebrand, set fra bagsiden
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Tilleeg 3

Brand ved lav belastning

Tabel 1
Prevebrande

Provebrand nr. ) Koordinater [x; y; z]
(se tabel 6 i tilleg 1) Beskrivelse (se figur 1 i tilleg 1)
4 Polbrand, diameter pa 150 mm [0,02; 0,08; 0,00]

3 Polbrand 200 mm x 300 mm [0,37; 0,57; 0,00]

4 Polbrand, diameter pa 150 mm [0,45; 1,20; 0,00]

4 Polbrand, diameter pa 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]

4 Polbrand, diameter pa 150 mm [1,54; 0,57; 0,00]

Bemcerk: Blaseren skal producere en luftstrom pa 1,5 my/s.

Tabel 2
Prevningsprocedure
Tid Handling

00:00 Péabegyndelse af tidsmaling
01:00 Antendelse af pelbrande (inden for 30 sekunder)
01:30 Igangsattelse af blaser
02:00 Aktivering af brandbekaempelsessystem

Figur 1

Position for prevebrand, set fra forsiden




02018X0237 — DA — 23.02.2018 — 000.001 — 165

Figur 2

Position for prevebrand, set fra bagsiden
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Tilleeg 4

Brand ved hej belastning med blzeser

Tabel 1
Prevebrande

Provebrand nr. ‘ Koordinater [x; y; z]
(se tabel 6 i tilleg 1) Beskrivelse (se figur 1 i tilleg 1)
5 Spraybrand (0,45 MPa, 0,73 kg/min.) [0,37; 0,70; 0,46]

1 Pglbrand 300 mm x 300 mm [0,37; 0,47; 0,36]

2 Polbrand 300 mm x 300 mm og 2 fiberplader [0,37; 0,77; 0,36]

1 Pglbrand 300 mm x 300 mm [0,37; 0,13; 0,00]

1 Polbrand 300 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]

Bemeerk: Blaseren skal producere en luftstrom pa 1,5 m’/s.

Tabel 2
Prevningsprocedure
Tid Handling

00:00 Pabegyndelse af tidsmaling
01:00 Antaendelse af pelbrande (inden for 20 sekunder)
01:30 Igangsettelse af blaeser
01:50 Start af dieselspray
02:00 Aktivering af brandbekaempelsessystem

Figur 1

Position for prevebrand, set fra forsiden
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Tilleeg 5

Provning for genantandelse

Tabel 1
Prevebrande
Provebrand nr. . Koordinater [x; y; z]
o Beskrivelse L.
(se tabel 6 i tilleg 1) (se figur 1 i tilleg 1)
7 Oliedrypningsbrand (0,2 MPa, 0,01 kg/min.) [0,82; 0,28; 1,22]
Tabel 2
Provningsprocedure
Tid Handling
Fer provningen Pre-heat-ror
00:00 Foruddefinerede temperaturer naet
00:30 Start af oliedrypning
00:45 Aktivering af brandbekampelsessystem (olien skal
antendes for aktivering)

Figur 1

Position for prevebrand, set fra forsiden
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