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Predpis Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych

narodi (EHK OSN) ¢. 107 — Jednotna ustanoveni pro schvalovani

vozidel kategorie M, nebo M3 z hlediska jejich celkové konstrukce
[2018/237]

Zahrnuje veskera platnd znéni az po:

doplnek 1 k sérii zmén 07 — datum vstupu v platnost: 22. ¢ervna 2017

opravu 1 série zmén 07
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

(Vyhrazeno)

Pokyny pro méfeni uzaviracich sil dveti ovladanych servomotorem
a reakénich sil ramp ovladanych servomotorem

Alternativni pozadavky pro vozidla tfidy A a B

Vhodna tprava a piistupnost pro cestujici s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

(Vyhrazeno)

Schvaleni typu samostatného technického celku a schvéleni typu
vozidla s karoserii, ktera jiz byla schvalena jako samostatny tech-
nicky celek

Hmotnosti a rozmeéry
Doplnkové bezpecnostni piedpisy pro trolejbusy
Cast 1 — Hasici systém schvaleny jako konstrukéni &ast

Cast 2 — Hasici systém instalovany v urittm motorovém
prostoru

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento predpis plati pro vSechna jednopodlazni, dvoupodlazni,
tuha nebo kloubova vozidla kategorie M, nebo M; (1).

PoZadavky tohoto pfedpisu se vSak nevztahuji na tato vozidla:

vozidla konstruovana pro zabezpecenou dopravu osob, napf.
veéznu,

vozidla specialné¢ konstruovana pro dopravu zranénych nebo
nemocnych osob (sanitni vozidla);

terénni vozidla;
vozidla specialné konstruovana pro dopravu skolakd.

Pozadavky tohoto predpisu se vztahuji na nasledujici vozidla
jen v rozsahu, ve kterém jsou slucitelné se zamyslenym pouz-
itim a funkei téchto vozidel:

vozidla konstruovana pro uzivani u policie, bezpecnostnich
a ozbrojenych slozek;

vozidla se sedadly urenymi vyhradné pro pouziti, kdyz
vozidlo stoji, ale kterd nejsou urena pro dopravu vice nez 8
osob (kromé fidice) za jizdy. Ptiklady takovych vozidel jsou
pojizdné knihovny, pojizdné svatyné a pojizdné stanky s obcer-
stvenim. U takovych vozidel musi byt sedadla, kterd jsou
konstruovana pro pouzivani za jizdy vozidla, pro uZzivatele
zietelné oznacena.

(") Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument

ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/
wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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1.4.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.1.

Do té doby, nez budou doplnéna vhodna ustanoveni, nebrani
zadny prvek tohoto ptredpisu zadné smluvni strané ve stanoveni
podminek pro montdzni a technické pozadavky na audio-
a/nebo videozatizeni pro zobrazeni trasy a/nebo cile cesty,
které je namontované uvnitf nebo zvenéi u vozidel, ktera
maji byt na jejim Uzemi registrovana.

DEFINICE

Pro ucely tohoto piedpisu:

»Vozidlem*“ se rozumi vozidlo kategorie M, nebo M; v rozsahu
stanoveném v bod¢ 1 vyse.

U vozidel s kapacitou vétsi nez 22 cestujicich kromé fidice
existyji tii tiidy vozidel:

Hfida I*: vozidla konstruovand s prostory pro stojici cestujici
a umoziujici Casty pohyb cestujicich;

Htfida II: vozidla uréena hlavné pro pfepravu sedicich cestuji-
cich a konstruovana tak, aby umoznovala piepravu stojicich
cestujicich v uli¢ce a/nebo v prostoru, ktery neni vétsi nez
prostor pro dvé zdvojena sedadla;

Htfida III*: vozidla konstruovana vyhradné pro pfepravu sedi-
cich cestujicich.

Urcité vozidlo mize byt povazovano za vozidlo ndlezejici do
vice nez jedné tiidy. V takovém ptipadé mize byt schvaleno
pro kazdou tfidu, do které nalezi.

U vozidel s kapacitou maximalné 22 cestujicich kromé fidice
existuji dvé tfidy vozidel:

Htiida A“: vozidla konstruovana pro piepravu stojicich cestuji-
cich; vozidlo této tridy je opatieno sedadly a je vybaveno pro
stojici cestujici;

LHtiida B“: vozidla, kterd nejsou konstruovana pro piepravu
stojicich cestujicich; vozidlo této tfidy neni vybaveno pro
stojici cestujici.

,,Kloubovym vozidlem“ se rozumi vozidlo, které sestava ze
dvou nebo vice tuhych casti, které jsou kloubové spojeny;
prostory pro cestujici kazdé c¢asti jsou vzajemné propojeny
tak, Ze cestujicim umoZziiuji volny pohyb mezi nimi; tuhé
Casti jsou trvale propojeny tak, ze mohou byt oddéleny pouze
postupem vyzadujicim pomtcky, které jsou b&zné€ dostupné
pouze v dilnach.

,Kloubovym dvoupodlaznim vozidlem* se rozumi vozidlo,
které sestava ze dvou nebo vice tuhych ¢asti, které jsou klou-
boveé spojeny; prostory pro cestujici kazdé casti jsou vzajemné
propojeny pfinejmensim v jednom podlazi tak, Ze cestujicim
umoznuji volny pohyb mezi nimi; tuhé ¢asti jsou trvale propo-
jeny tak, ze mohou byt oddé€leny pouze postupem vyzadujicim
pomucky, které jsou bézn¢ dostupné pouze v dilnach.
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2.1.9.

2.2.

22.1.

2.2.2.

,Nizkopodlaznim vozidlem* se rozumi vozidlo tfidy I, II nebo
A, ve kterém alespon 35 % prostoru pro stojici cestujici (v jeho
predni casti v ptipadé kloubovych vozidel, nebo v dolnim
podlazi v ptipadé dvoupodlaznich vozidel) tvoii plocha bez
schodl a ma pfistup k nejméné jedném provoznim dvetim.

Karoserii“ se rozumi samostatny technicky celek obsahujici
veskeré zvlastni vnitini i vné&j$i vybaveni vozidla.

,Dvoupodlaznim vozidlem* se rozumi vozidlo, v némz jsou
prostory urcené pro cestujici upraveny prinejmensim v jedné
¢asti do dvou nad sebou umisténych urovni, pfi¢emz v hornim
podlazi nejsou prostory pro stojici cestujici.

Samostatnym technickym celkem® se rozumi zafizeni uréené
jako soucast vozidla, které muize byt samostatné schvaleno
z hlediska typu, ale jen pro jeden nebo vice konkrétnich
druht vozidel.

»Trolejbusem® se rozumi vozidlo pohanéné elektrickou energii
z vnéjsich hornich trolejovych vodi¢l. Pro ucely tohoto pfed-
pisu zahrnuje tato definice i vozidla, ktera maji ptidavny vnitini
zdroj (vozidla se dvéma druhy pohonu), nebo kterd maji
prostfedky pro docasné vnéjsi vedeni (vedené trolejbusy).

»Vozidlem bez stfechy“(!) se rozumi vozidlo, které nema
stiechu nad celym podlazim nebo nad ¢asti podlazi. U dvoupod-
laznich vozidel se timto podlazim rozumi horni podlazi. Bez
ohledu na tfidu vozidla nesmi byt na Zzddném podlazi bez
stiechy prostor pro stojici cestujici.

,,.Definice typu (typa)“

,,Typem vozidla“ se rozumi vozidla, ktera se nelisi v nasleduyji-
cich podstatnych hlediscich:

a) vyrobce karoserie;

b) vyrobce podvozku;

¢) koncepce vozidla (> 22 cestujicich nebo < 22 cestujicich);

d) koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubova,
nizkopodlazni),

e) typ karoserie, pokud byla karoserie schvalena jako samo-
statny technicky celek.

»Typem karoserie* pro ucely schvaleni typu jako samostatného
technického celku se rozumi kategorie karoserii, ktera se
zasadné nelisi v nasledujicich hlediscich:

a) vyrobce karoserie;

b) koncepce vozidla (> 22 cestujicich nebo < 22 cestujicich);

(") Na uzivani téchto vozidel se mohou vztahovat pravidla stanovena vnitrostat-

nimi organy.
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223.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

29.

2.10.

¢) koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubova,
nizkopodlazni);

d) hmotnost zcela vybavené karoserie vozidla, s odchylkou do
10 %,;

e) stanovené typy vozidel, na které muze byt typ karoserie
namontovan.

,»Typem hasiciho systému“ pro ucely schvaleni typu jako
konstrukéni Casti se rozumi systém, ktery se zasadné nelisi
v nasledujicich hlediscich:

a) vyrobce hasiciho systému;
b) hasici latka;

¢) typ pouzitého mista/pouzitych mist vypousténi (napf. typ
trysky, generatoru hasici latky nebo vypustné trubky hasici
latky);

d) typ hnaciho plynu, v pfislusnych pfipadech.

»Schvalenim vozidla, samostatného technického celku nebo
konstrukéni ¢asti se rozumi schvaleni typu vozidla, karoserie
nebo konstrukéni &asti podle definice v bodé 2.2 z hlediska
konstrukénich znakil urenych timto predpisem.

,,Nastavbou* se rozumi Cast karoserie, ktera pfispiva k pevnosti
vozidla v pfipadé prevraceni.

,Provoznimi dvefmi“ se rozumi dvefe urCené k pouzivani
cestujicimi za normalnich okolnosti v dobé€, kdy je fidi¢ na
svém miste.

,,Dvojdilnymi dvefmi®“ se rozumi dvefe umozZiujici dva piistu-
pové pruchody nebo prichody jim rovnocenné.

,Posuvnymi dvefmi“ se rozumi dvefe, které lze otevirat nebo
zavirat pouze jejich posouvanim po jedné nebo vice primych
nebo priblizné ptimych kolejnicich.

,Nouzovymi dvefmi“ se rozumi dvefe urcené k pouziti jako
vychod pro cestujici jen vyjimecné, zejména v piipad¢é nouze.

,Unikovym oknem® se rozumi okno, nikoli nutné zasklené,
urcené k pouziti jako vychod pro cestujici jen v piipadé nouze.

,Dvojdilnym nebo vicedilnym oknem* se rozumi Unikové
okno, které pfi rozdéleni na dvé nebo vice Casti pomyslnou
svislou ¢arou/svislymi ¢arami (nebo rovinou/rovinami) vytvari
dvé nebo vice casti, z nichz kazd4 spliiuje pozadavky na
rozméry a pristup platné pro bézné unikové okno.
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2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.3.

2.16.

2.117.

,,Unikovym poklopem* se rozumi otvor ve stie§e nebo podlaze
urCeny k pouziti jako unikovy vychod pro cestujici jen
v piipad¢ nouze.

»Unikovym vychodem® se rozumi nouzové dvefe, unikové
okno nebo tnikovy poklop.

,Vychodem* se rozumi provozni dvefe, spojovaci schodiste,
polovi¢ni schodisté nebo tinikovy vychod.

,Podlaha nebo podlazi“:

,,Podlahou* se rozumi ta ¢ast karoserie, jejiz horni povrch nese
stojici cestujici, nohy sedicich cestujicich, fidice a clend
posadky a muze nést upevnéni sedadel.

,,Podlazim* se rozumi Cast podlahy urena jen pro cestujici.

»Ulickou* se rozumi prostor umozinujici cestujicim pohyb
z libovolného sedadla nebo fady sedadel nebo jakéhokoli zvla-
Stniho prostoru pro uzivatele invalidnich vozikd na libovolné
jiné sedadlo nebo do fady sedadel nebo do jiného zvlastniho
prostoru pro uzivatele invalidnich vozikd nebo ke kterémukoliv
pristupovému pruchodu od provoznich dvefi nebo k nim nebo
ke spojovacimu schodisti a ke kterékoliv ploSe pro stojici
cestujici. Ulicka nezahrnuje:

prostor 300 mm pted kazdym sedadlem kromé ptipadd, kdy je
bo¢né orientované sedadlo umisténo nad podbéhem kola;
v takovém piipadé lze tento rozmér zmenSit na 225 mm (viz
ptiloha 4, obrazek 25);

prostor nad povrchem schodu nebo schodisté (kromé ptipadi,
kdy povrch sousedi s povrchem ulicky nebo ptistupového
prichodu); nebo

jakykoli prostor, ktery umoznuje pfistup vyhradné k jednomu
sedadlu nebo k jedné tad¢ sedadel nebo k sedadlim ¢i fadam
sedadel umisténym pficné proti sobé.

,Pristupovym prichodem* se rozumi prostor, ktery se od
provoznich dvefi rozprostira smérem do vozidla az k nejvzdale-
néjS§imu okraji horniho schodu (okraj ulicky), spojovaciho
schodisté nebo poloviéniho schodisté. Jestlize u dvefi neni
zadny schod, povazuje se za piistupovy pruchod prostor
méteny podle pfilohy 3 bodu 7.7.1 az do vzdalenosti 300 mm
od pocatecni polohy vnitini strany zkuSebniho kalibru.

X 66

»Prostorem pro fidi¢e* se rozumi prostor uréeny vyhradné pro
fidice, kromé piipadii nouze, a zahrnujici sedadlo fidice, volant,
ovladace, pfistroje a jind zafizeni nezbytnd pro fizeni nebo
provozovani vozidla.
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2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

,,Pohotovostni hmotnosti vozidla“ se rozumi hmotnost nenalo-
zeného vozidla s karoserii v provoznim stavu, v prfipadé
tazného vozidla vcetné spojovaciho zafizeni, nebo hmotnost
podvozku s kabinou, jestlize vyrobce nemontuje karoserii
a/nebo spojovaci zafizeni (v€etné chladici kapaliny, oleje,
90 % paliva, 100 % ostatnich kapalin kromé odpadni vody,
véetné naradi, nahradniho kola a fidi¢e (75 kg) a u autobust
a autokart téz vcetn¢ hmotnosti ¢lena posadky (75 kg), je-li ve
vozidle sedadlo pro posadku.

,Maximalni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného
vozidla (M) se rozumi maximalni hmotnost vozidla na zaklade
jeho konstrukce a vykonu, podle udaji vyrobce. Maximalni
technicky pfipustna hmotnost nalozené¢ho vozidla se pouziva
k urceni kategorie vozidla.

,,Cestujicim* se rozumi osoba jina nez fidi¢ nebo ¢len posadky.

,Cestujicim s omezenou schopnosti pohybu a orientace” se
rozumi kazdy cestujici, ktery ma obtize pfi pouzivani vefejné
dopravy, jako jsou télesné postizeni lidé (vCetné osob smyslove
nebo dusevné postizenych), uzivatelé invalidniho voziku, osoby
s postizenim koncetin, osoby malého vzriistu, osoby s té¢Zkymi
zavazadly, starS$i osoby, téhotné Zeny, osoby s pojizdnymi
nakupnimi taskami a osoby s détmi (v€etné déti usazenych
v kocarku).

,UzZivatelem invalidniho voziku“ se rozumi osoba, kterd
z divodu nemoci nebo postizeni pouziva invalidni vozik, aby
se mohla pohybovat.

,,Clenem posadky* se rozumi osoba urcend ke stfidani fidice
nebo piipadné k praci jako pomocnik.

,,Prostorem pro cestujici” se rozumi prostor uréeny pro cestujici
kromé jakéhokoli prostoru, kde se nachazeji vestavéna zatizeni,
jako jsou bary, kuchynky, toalety nebo prostory pro zavazadla
¢i zbozi.

,Provoznimi dvefmi ovladanymi servomotorem® se rozumi
provozni dvete, které jsou ovladany vyluéné jinou energii,
nez je energie svalova, a jejichz otvirani a zavirani, neni-li
automatické, dalkové ovlada tidi¢ nebo ¢len posadky.

»Automaticky ovladanymi provoznimi dvefmi“ se rozumi
provozni dvefe ovladané servomotorem, které 1ze otvirat (jinak
nez pomoci nouzového ovladani) pouze po aktivaci ovladace
cestujicim a po aktivaci ovladace fidicem a které se opét zavi-
raji automaticky.

,,Ochrannym zafizenim proti rozjezdu® se rozumi zatizeni, které
zabrafuje, aby mohlo byt vozidlo uvedeno z klidu do pohybu,
pokud nejsou nékteré dvete zcela zaviené.
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2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

,»Provoznimi dveimi ovladanymi fidicem* se rozumi provozni
dvefte, které bézné otevira a zavira fidic.

,»Vyhrazenym sedadlem” se rozumi sedadlo s pfilehlym
prostorem pro cestujictho s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, jez je prislusné oznacéeno.

,.Nastupnim zatizenim® se rozumi zafizeni k usnadnéni pfistupu
invalidnitho voziku do vozidla, jako jsou naptiklad zdvize,
rampy apod.

»Systémem snizeni vySky podlahy* se rozumi systém, ktery
snizuje a zdvihd celou karoserii vozidla nebo jeji ¢ast vici
jeji obvyklé poloze pii jizdé.

,,Zdvizi“ se rozumi zafizeni nebo systém s plosinou, kterou lze
zdvihat nebo snizovat, aby se umoznil cestujicim pfistup mezi
podlahou prostoru pro cestujici a vozovkou nebo okrajem
chodniku.

~Rampou“ se rozumi zafizeni k preklenuti mezery mezi
podlahou prostoru pro cestujici a vozovkou nebo okrajem
chodniku. V poloze pro pouziti zahrnuje jakykoli povrch,
ktery je pohyblivy jako soucast vysunuté rampy nebo ktery
je k dispozici pro pouziti pouze v piipadé, kdy je rampa ve
vysunuté poloze, a pfes n&jz se ma invalidni vozik pfesouvat.

,Pfenosnou rampou“ se rozumi rampa, kterou lze od
konstrukce vozidla odpojit a kterou miZe umistit fidi¢ nebo
¢len posadky.

,,Odnimatelnym sedadlem® se rozumi sedadlo, které 1ze snadno
z vozidla odstranit.

,,Predni ¢asti a ,,zadni ¢asti“ se rozumi pfedni nebo zadni ¢ast
vozidla pfi obvyklém sméru jizdy a pojmy ,,predni®, ,nejpied-
n&jsi“, ,,zadni“ a ,,;nejzadnéj$i“ atd. je nutno chéapat obdobné.

»Spojovacim schodistém* se rozumi schodisté, které umoznuje
spojeni mezi hornim a dolnim podlazim.

,,Oddélenym prostorem* se rozumi prostor ve vozidle, ktery
mohou za provozu obsadit cestujici nebo posadka a ktery je
oddélen od ostatniho prostoru pro cestujici nebo posadku,
s vyjimkou pfipadu, kdy je cestujicim umoznén vyhled do
dalsiho prostoru pro cestujici a oba prostory jsou propojeny
ulickou bez dveti.

,Polovicnim schodistém™ se rozumi schodi§t€ z horniho
podlazi, které kon¢i u nouzovych dvefi.

,,Osvétlenim provoznich dvefi“ se rozumi zatizeni pro osvétleni
vozidla, které je ur¢eno k osvétleni vnéjSiho okoli provoznich
dveii a kol.
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2.41.

2.42.

2.43.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

LSystémem uzamykani pfes noc™ se rozumi systém konstru-
ovany tak, aby umoziioval zabezpecit provozni a nouzové
dvefe vozidla proti otevieni.

»Jystémem nouzového osvétleni“ se rozumi systém, ktery
zajistuje minimalni Groven osvétleni nutnou k tomu, aby cestu-
jici mohli bezpecné opustit vozidlo, véetné unikovych vychodi.

,Bezpecnostni znackou* se rozumi urcitd sestava vizualnich
prvki, jejimz smyslem je sdélit informaci souvisejici s bezpec-
nosti.

ZADOST O SCHVALENI

Z4dost o schvaleni:

a) typu vozidla, nebo

b) typu samostatného technického celku, nebo

¢) typu vozidla s typem karoserie jiz schvalenym jako samo-
statny technicky celek, nebo

d) typu konstrukéni ¢asti

z hlediska jeho konstrukénich znakl podava prislusny vyrobce
nebo jeho tadné zmocnény zastupce.

V pfipad¢ zadosti o schvaleni vozidla vyrobeného spojenim
podvozku s karoserii schvaleného typu se pojem ,vyrobce*
vztahuje na toho, kdo toto spojeni provede.

Vzor informac¢niho dokumentu ohledné konstrukénich znaki je
uveden v pfiloze 1 ¢asti 1.

Dodatek 1: pro typ vozidla;

Dodatek 2: pro typ karoserie;

ey e

samostatny technicky celek;

Dodatek 4: pro typ hasiciho systému.

V ptipadé zadosti o schvaleni typu vozidla pfedlozi vyrobce
v piislusnych pfipadech rovnéz tyto dokumenty:

Informace tykajici se nainstalovaného hasiciho systému:

v piipad¢€ hasiciho systému schvalené¢ho jako konstrukéni cast:
kopie formulate sdéleni ve véci schvaleni (pfiloha 1 Cast 2
dodatek 4) a analyza tykajici se instalace hasiciho systému
(viz ptiloha 3 bod 7.5.1.5.4.2), nebo
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3.4

3.5.

4.2.

4.3.

44.

44.

4.4.

44.

Q)

.1.2. v piipadé hasiciho systému instalované¢ho v urcitém motorovém
prostoru: analyza tykajici se instalace hasiciho systému (viz
priloha 3 bod 7.5.1.5.4.2) a dokumentace pozadovana podle
prilohy 13 ¢asti 2 bodu 1.3.

Vozidlo/vozidla, karoserie nebo hasici systém/systémy piedsta-
vujici typ, ktery ma byt schvalen, se ptedaji technické zkusebné
odpovédné za provadéni zkousek schvaleni typu.

SCHVALEN{

Schvaleni vozidla, karoserie nebo hasiciho systému se udéli,
jestlize dané vozidlo, dana karoserie nebo dany hasici systém
predané ke schvaleni podle tohoto ptedpisu spliiuji pozadavky
bodu 5.

Kazdému schvalenému typu se pfidéli Cislo schvaleni. Jeho
prvni dvé Cislice (v soucasnosti 07, coz odpovida sérii zmén
07) udévaji sérii zmén zahrnujici nejnovéjsi vyznamnou tech-
nickou zménu piedpisu v dobé vydani schvaleni. Taz smluvni
strana nesmi pfidélit totéz ¢islo jinému typu vozidla, karoserie
nebo hasiciho systému ve smyslu bodu 2.2 vyse.

Oznameni o schvaleni nebo rozsifeni schvaleni typu vozidla,
karoserie nebo hasiciho systému podle tohoto predpisu se sdéli
smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, na
formulaii podle vzoru v priloze 1 ¢asti 2 tohoto predpisu.

Na kazdém vozidle, karoserii nebo hasicim systému, které jsou
shodné¢ s typem vozidla, karoserie nebo hasiciho systému
schvalenym podle tohoto pfedpisu, se viditelné a na snadno
pfistupném mist¢ uvedeném ve formuldfi schvaleni umisti
mezinarodni znacka schvaleni typu, kterou tvofi:

1. pismeno ,E“ v kruznici, za nimz nasleduje rozliSovaci Cislo
zemé, ktera schvaleni udélila (1);

2. ¢islo tohoto predpisu, za nimz nasleduje pismeno ,,R*, pomlcka
a Cislo schvaleni napravo od kruznice uvedené¢ v bodé 4.4.1
vyse, a

3. doplikovy symbol tvofeny fimskymi c¢islicemi pro tfidu/tridy,
ve které/kterych bylo vozidlo nebo karoserie schvaleny. Samo-
statné schvalena karoserie musi byt navic oznacena pismenem S.

RozliSovaci €isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pfiloze 3

Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/
WP.29/78/Rev.3, piiloha 3 - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29resolutions.html
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.2.

5.3.

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvalenému podle jednoho
nebo vice dalsich ptfedpist pfipojenych k dohodé v zemi, ktera
udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol
predepsany v bodé 4.4.1 vySe opakovat; v takovém ptipadé
se Cisla predpisu, Cisla schvaleni typu a dopliikové symboly
vSech predpist, podle nichz bylo ud€leno schvaleni ve state,
ktery udélil schvaleni podle tohoto predpisu, musi umistit ve
svislych sloupcich vpravo od symbolu piedepsané¢ho v bod¢
4.4.1 vyse.

Znacka schvaleni typu musi byt jasné Citelnd a nesmazatelna.

Znacka schvaleni typu se umisti v blizkosti Stitku nebo piimo
na Stitek s udaji o vozidle nebo karoserii, kterym vozidlo
opatfil vyrobce.

ZnaCka schvaleni typu se umisti na hlavni c¢ast hasiciho
systému. Oznaceni nemusi byt viditelné, kdyZ je systém insta-
lovan ve vozidle.

V piiloze 2 tohoto pfedpisu jsou uvedeny piiklady uspotradani
znacky schvaleni typu.

POZADAVKY

Vsechna vozidla musi spliiovat ustanoveni piilohy 3 tohoto
predpisu. Samostatné schvalené karoserie musi spliiovat usta-
noveni pifilohy 10. Schvéleni vozidla s karoserii schvalenou
podle ptilohy 10 musi byt provedeno v souladu s piilohou 3.
Samostatné schvaleny hasici systém musi spliiovat ustanoveni
prilohy 13 ¢asti 1. V ptipad¢ schvaleni vozidla s hasicim
systémem instalovanym v ur€itém motorovém prostoru musi
byt splnény pozadavky uvedené v piiloze 13 casti 2.

Vozidla tfidy 1 musi byt pfistupnd pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, vcetné alespon jednoho uZziva-
tele invalidniho voziku a jednoho neslozeného kocarku nebo
golfového kocarku podle technickych pozadavkil stanovenych
v pfiloze 8. U tuhych vozidel tfidy I mize byt prostor pro
umisténi invalidniho voziku kombinovan s prostorem pro umis-
téni neslozeného kocarku nebo golfového kocarku. V takovém
pripadé musi byt v tomto prostoru nebo v jeho blizkosti pfipev-
nény znacky obsahujici nésledujici text, rovnocenny text nebo
piktogram:

,»Prosim uvolnéte tento prostor pro uzivatele invalidniho
voziku*.

Smluvni strany maji moznost zvolit nejvhodnéjsi feseni k dosa-
zeni lep$i piistupnosti ve vozidlech jinych, neZz jsou vozidla
tiidy 1. Jestlize vSak jsou vozidla jina nez vozidla tfidy I vyba-
vena zafizenim pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace a/nebo uzivatele invalidnich vozikd, musi takové
zafizeni spliiovat piislusné pozadavky piilohy 8.
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54.

5.5.

5.6.

6.1.

6.1.2.

6.2.

6.3.

Zadny prvek tohoto predpisu nesmi branit vnitrostatnim
organim smluvni strany stanovit, ze urCité druhy provozu
jsou vyhrazeny pro vozidla, kterd jsou vybavena pro dopravu
cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle
ptilohy 8.

Pokud neni uvedeno jinak, veskera méfeni se provadéji na
vozidle s hmotnosti odpovidajici hmotnosti v provoznim stavu,
které stoji na hladkém a vodorovném povrchu a které je v obvy-
klém stavu pro jizdu. Je-li namontovan systém snizeni vysky
podlahy, musi byt nastaven tak, aby bylo vozidlo v obvyklé
jizdni vysce. Pfi schvalovani karoserie jako samostatného tech-
nického celku musi byt poloha karoserie vuci plochému vodo-
rovnému povrchu stanovena vyrobcem.

Je-li v tomto pfedpisu stanoven pozadavek, aby byl urcity
povrch ve vozidle, jehoz hmotnost odpovida hmotnosti v provo-
znim stavu, vodorovny nebo v ur¢itém uhlu, mize byt tento
povrch v pfipad¢ vozidla s mechanickym zavéSenim naklonén
vice nebo mize vykazovat sklon, pokud hmotnost vozidla
odpovida hmotnosti v provoznim stavu, za ptedpokladu, Ze je
tento pozadavek splnén, kdyz je vozidlo ve stavu nalozeni
podle prohlaseni vyrobce. Je-li vozidlo vybaveno systémem
snizeni vySky podlahy, nesmi byt tento systém v provozu.

ZMENA A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA NEBO
KAROSERIE

Kazda zmeéna typu vozidla, karoserie nebo hasiciho systému
musi byt oznamena schvalovacimu organu, ktery dany typ
schvalil. Tento organ pak mize bud™

usoudit, ze provedené zmény pravdépodobné nemaji vyrazny
nepfiznivy vliv a Ze vozidlo, karoserie nebo hasici systém je
v kazdém ptipad¢ stile v souladu s pozadavky, nebo

vyzadat si dal$i zkuSebni protokol od technické zkuSebny odpo-
védné za provadéni zkousek.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni typu s uvedenim zmén se
oznami postupem uvedenym v bod¢ 4.3 tohoto predpisu
smluvnim stranam dohody, které uplatiuji tento predpis.

Schvalovaci organ, ktery vydava rozsifeni schvaleni typu, musi
kazdému takovému rozsifeni pfidélit pofadové ¢islo a musi
o tom prostrednictvim formulare sdéleni podle vzoru v piiloze
1 ¢asti 2 tohoto pifedpisu informovat ostatni smluvni strany
dohody z roku 1958, které uplatiuji tento predpis.

SHODNOST VYROBY

Postupy kontroly shodnosti vyroby se musi shodovat s postupy
stanovenymi v dodatku 2 k dohod&é (E/ECE/324 — E/ECE/
TRANS/505/Rev.2) a musi spliiovat nasledujici pozadavky:
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7.1.

7.2.

8.2.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

Vozidla, karoserie a hasici systémy schvalené podle tohoto
predpisu musi byt vyrabény tak, aby se shodovaly se schva-
lenym typem tim, ze spliluji pozadavky stanovené v bod¢ 5
vyse.

Schvalovaci organ, ktery udélil schvaleni typu, miize kdykoliv
overit metody kontroly shodnosti pouzivané v kazdém
vyrobnim provozu. Tato ovéfeni probihaji obvykle jednou za
dva roky.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvaleni udélené typu vozidla, karoserie nebo hasiciho
systému podle tohoto piedpisu muize byt odnato, jestlize
nejsou plnény pozadavky stanovené v bodé 5.

Jestlize néktera smluvni strana dohody, ktera uplatiiuje tento
pfedpis, odejme schvéleni, které diive udélila, neprodlené
o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které uplat-
nuji tento piedpis, a to prostiednictvim formulafe sdéleni
podle vzoru v pfiloze 1 ¢asti 2 tohoto predpisu.

DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Jestlize drzitel schvaleni zcela zastavi vyrobu typu vozidla,
karoserie nebo hasiciho systému podle tohoto predpisu, musi
o tom informovat organ, ktery schvaleni ud¢lil. Po obdrzeni
pfislusného sdéleni informuje uvedeny organ o ukonceni
vyroby ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které
uplatiluji tento predpis, a to prostfednictvim formulafe sd€leni
podle vzoru v pfiloze 1 casti 2 tohoto predpisu.

PRECHODNA USTANOVEN{

Pocinaje Ufednim datem vstupu série zmén 04 v platnost
zadna ze smluvnich stran, které uplatnuji tento predpis, neod-
mitne udé@lit schvaleni podle tohoto ptfedpisu ve znéni série
zmén 04.

Po uplynuti 24 mésict od data vstupu série zmén 04 v platnost
ud@li smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, schvaleni
pouze tehdy, pokud typ vozidla, ktery se ma schvalit, splituje
pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 04.

Po uplynuti 36 mésicti od vstupu série zmeén 04 v platnost
mohou smluvni strany, které uplatiuji tento predpis, odmit-
nout udé@lit vnitrostatni/regionalni schvaleni a prvni vnitros-
tatni registraci (prvni uvedeni do provozu) vozidla, které
nespliuje pozadavky série zmén 04 tohoto ptedpisu.
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10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

10.11.

10.12.

10.13.

Smluvni strany, které uplatiuji tento predpis, nesmi odmitnout
udélit rozsifeni schvaleni podle série zmén 03 tohoto predpisu
v piipad¢ vozidel, jichz se netykd série zmén 04.

Bez ohledu na ustanoveni bodii 10.2 a 10.3 vysSe zlstanou
schvaleni vozidel udé€lena podle série zmén 03 tohoto pied-
pisu, jichz se série zmén 04 netykd, nadale v platnosti
a smluvni strany uplatiujici tento predpis je musi nadale
uznavat.

Pocinaje ufednim datem vstupu série zmén 05 v platnost
zadna ze smluvnich stran, které uplatiuji tento predpis, neod-
mitne udé@lit schvaleni podle tohoto ptfedpisu ve znéni série
zmén 05.

Po uplynuti 24 mé&sicti od data vstupu série zmén 05 v platnost
ud@li smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, schvaleni
pouze tehdy, pokud typ vozidla, ktery se ma schvalit, splituje
pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 05.

Po uplynuti 36 mésicti od vstupu série zmén 05 v platnost
mohou smluvni strany, které uplatiluji tento pfedpis, odmit-
nout udé@lit vnitrostatni/regionalni schvéleni a prvni vnitros-
tatni registraci (prvni uvedeni do provozu) vozidla, které
nespliuje pozadavky série zmén 05 tohoto ptedpisu.

Bez ohledu na ustanoveni bodti 10.7 a 10.8 musi smluvni
strany, které uplatiuji tento pfedpis, nadale uznavat schvaleni
typu udélend podle ptredchazejicich sérii zmén tohoto pted-
pisu, jichZ se netyka série zmén 05.

Smluvni strany, které uplatfiuji tento predpis, nesmi odmitnout
udélit roz8ifeni schvaleni v pfipadé vozidel, jichz se netyka
série zmén 05.

Po uplynuti 48 mésict od data vstupu série zmén 06 v platnost
udéli smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, schvéaleni
typu pouze tehdy, pokud typ vozidla, ktery se ma schvalit,
splituje pozadavky tohoto predpisu ve znéni série zmén 06.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, nesmi odmitnout
udélit rozSifeni schvaleni typu pro stavajici typy, jez byla
vydana podle série zmén 05 tohoto predpisu.

Po uplynuti 60 meésici od data vstupu série zmén 06 tohoto
predpisu v platnost nesmi zadnd smluvni strana, ktera uplat-
nuje tento predpis, mit pro ucely vnitrostatniho nebo regional-
niho schvéleni typu povinnost uznat typ vozidla schvaleny
podle série zmén 05 tohoto predpisu.
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10.14.

10.15.

10.16.

10.17.

10.18.

11.

12.

Pocinaje ufednim datem vstupu série zmén 07 v platnost
zadna ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento predpis, neod-
mitne udelit nebo uznat schvéleni typu podle tohoto predpisu
ve znéni série zmén 07.

Od 1. zafi 2020 udéli smluvni strany, které uplatiiuji tento
ptedpis, schvaleni typu vozidel tidy I a tfidy II pouze tehdy,
pokud typ vozidla, ktery se ma schvalit, spliluje pozadavky
tohoto predpisu ve znéni série zmén 07.

Smluvni strany, které uplatfiuji tento predpis, nesmi odmitnout
udélit rozSifeni schvéaleni typu pro stavajici typy, jez byla
udélena podle série zmén 06 tohoto predpisu.

Od 1. zafi 2021 nesmi zadna smluvni strana, ktera uplatiiuje
tento predpis, mit pro ucely vnitrostatniho nebo regionalniho
schvaleni typu povinnost uznat typ vozidla t¥idy I nebo tfidy
IT schvéleny podle série zmén 06 tohoto ptedpisu.

Bez ohledu na ustanoveni bodti 10.14 a 10.16 musi smluvni
strany, které uplatiiuji tento ptedpis, nadale uznavat schvaleni
typu udélend podle série zmén 06 vozidllim, jichz se netyka
série zmén 07.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVED-
NYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni stany dohody, které¢ uplatiuji tento piedpis, sdéli
sekretariatu Organizace spojenych narodii nazvy a adresy
technickych zkusSeben odpovédnych za provadéni schvalova-
cich zkousek a ndzvy a adresy schvalovacich organt, které
schvaleni vydavaji a kterym se zasilaji osvédCeni o udéleni
schvaleni nebo o rozsifeni nebo odmitnuti ¢i odnéti schvéleni
vydanych v jinych zemich.

VYHRAZENO
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PRILOHA 1
CAST 1
Dodatek 1

SCHVALOVACI DOKUMENTACE

Vzory informaénich dokumenta

Vzor informacniho dokumentu podle ptedpisu ¢. 107 ke schvalovéni typu vozidel
kategorie M, nebo Mj z hlediska jejich celkové konstrukce

Nasledujici informace, pfichazeji-li v avahu, se spolu se soupisem obsahu pted-
kladaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy, musi byt dodany ve vhodném méfitku
a s dostatecnymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt na tento
format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vlastnostech.

L. OBECNE

1.1. Znacka (obchodni NAZeV VYTODCE): .....cceveeeeererermericererenenieeeer e seseens
1.2. YD ettt et ettt re sttt s e ettt eat ettt st st et e st e e e e st bR ne e et nen s e e e e eraeen
L1210 POAVOZEK: ecerniicrrcererercrnenenenceeeenrn st nsn e e sesrarasessesennnesesens
1.2.2.  Karoserie/Uplné vOZidlo: ........cccoevvererereeucueieencienere sttt eeeaee s sessseeeees
1.3. Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (b): ...ccooevreecirevenenns
L3010 POAVOZEK: oottt ettt ettt n e eam b ansenane
1.3.2.  Karoserie/upIné vozidlo: ......cccecerierrnrniiciicrereere e
1.3.3. Umisténi tohoto ZNnaceni: ......c...cecvemrenrrennnneeneereneescseees e eseeene
1.3.3.1. POAVOZEK: eereriririecreecrerecrercnrisieseserns s cneenenesesessesensnssesesesensararessesensenonsenens
1.3.3.2. Karoserie/uplné vozidlo: .......cccceoeverrinnincniniiiinitcre st eseene
1.4. Kategorie VOZIAIa (C): cocrieeriiiieieieieieie ettt sttt eaas s
1.5. Nazev a adresa VYTODCE: .....ccivveierierreerniiirieeese st
1.6. Adresa (adresy) montazniho zadvodu (montaznich zavodd): .........cccceeene
2. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

2.1. Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla: .......cccecevvccrennnee.
2.2. Rozmérovy vykres celého vozidla: .......ccccoevreiicninnneniiecrececieeee
2.3. Pocet naAprav @ Kol: oo

2.3.1. Pocet a umisténi naprav s dvojitou montazi Kol: ......c.coceeeeeenecirienicnnens
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.9.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

32.1.2.

3.2.1.3.

32.14.

3.2.1.5.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

Pocet a umisténi Hizenych NAPIav: .....cccccevvvvevvirvrerrrererreeeresreeesenaes
Podvozek (existuje-1i) (celkOVY VYKIES): ..ooivierreriiireieiecreieieenereneens
Material pod@Inikil (d): ...coceeevireecririririecrire et
Umisténi a uspofadani MOTtOTU: ......coeeveveruercrrerieeeeerrrinrerereene e
Kabina fidice (pied napravou nebo kapotovad) (z): ...cccccceeveereveanccnienenns
Rizeni:

Vozidlo je vybaveno pro Ffizeni v pravostranném/levostranném (')
provozu.

Upfesnéte, je-li motorové vozidlo ureno k tazeni pfivést a je-li
pfivésem navés, piivés s oji nebo s napravami uprostied. ...

HMOTNOSTI A ROZMERY (E) (V KG A MM) (VIZ PRIPADNE
VYKRES)

Rozvor (rozvory) naprav (pln¢ nalozeného vozidla) (f): ....ccocovevinirenne.
Rozsah (vnéjsich) 1ozmeri vozidla: .......ccccocvveivneinienennenieiierecnnes
U podvozKu 8 KArOSETII: ..c.ecevereeeireririrercereerieietcee et snene
DIEIKA (J): wereerreueereetieueieie et s eae st eee st sea e st ebe e s be e s b ettt s b et e s et et anan
SHEKA (K): wvreeeeereeemsemeseeosenessesesessesseseseessssesesssessesassessesassessenessesessessesesensesessees

Vyska (v provoznim stavu) (1) (u vyskové nastavitelného zavéseni
naprav uved’te obvyklou jizdni polohu): .......coccoviiiiiiiiiiininnrneneens

Predni PIEVIS (IM): covieereeeeeucurereerieteeeuesceeiesessteeeeebesea e s ssees e sss e se s neas

Zadni PTEVIS (1)1 weceeercireeririeirieerte st sttt s ebe et se e be e s s benene

pii jeho maximalni technicky pfipustné hmotnosti: ..........cccoceveeircerrencns

Hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu, v ptipadé tazného
vozidla kategorie jiné nez M; vcetné spojovaciho zafizeni, je-li namon-
tovano vyrobcem, nebo hmotnost podvozku ¢i podvozku s kabinou, bez
karoserie a/nebo spojovaciho zafizeni, jestlize vyrobce nenamontoval
karoserii a/nebo spojovaci zafizeni (vCetné kapalin, natfadi, nahradniho
kola a fidice, a u autobusu a autokarlli v¢etné ¢lena posadky, je-li ve
vozidle sedadlo pro posadku) (0) (maximalni a minimalni hodnota pro
KaZdou VATIANTU): uccevvevcrriiineniniecerisieresiseseseenesessesessesesessesesessesssassesessssesnssens

Rozlozeni této hmotnosti na napravy a v pfipadé navésu nebo piivésu
s napravami uprostfed zatizeni ve spojovacim bod¢ (maximalni a mini-
malni hodnota pro kazdou variantu): ........c.ccecerremmeererrcrerenneeesenens

Maximalni technicky pfipustnda hmotnost nalozeného vozidla uvedena
vyrobcem (y) (maximalni a minimalni hodnota pro kazdou variantu): ..

(*) Nehodici se $krtnéte (v piipadech, kdy plati vice nez jedna moznost, neni tfeba nic

Skrtat).
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3.6.

3.7.

3.7.1.

4.2.

4.3.
43.1.

433.1.

433.2.

4.3.3.3.

43.34.

43.3.5.

5.1

5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.3.

53.1.

Rozlozeni této hmotnosti na napravy (maximalni a minimalni hodnota
Pro kazdou variantl): .......cceceeeveevennescninencniiencniesennsesennesessssesessssesesanens

Maximalni technicky pfipustnd hmotnost na kazdou z naprav: ..............
Maximalni technicky pfipustna hmotnost ve spojovacim bodé: ..............
Motorového VOZidla: .......c.cccvvrerrermimeriinicmrrreeerce e eeeenens

KAROSERIE

Typ karoserie: jednopodlazni/dvoupodlazni/kloubova/nizkopodlazni (1)
Pouzité materialy a zplisoby Konstrukce: ........cccccceorvmeniieiininicnencnneceennens

Hasici systém

Znacka a typ hasiciho SYSEMU: ....c.coeoiiieciiiiieiirietee ettt
Cislo schvéleni typu hasiciho systému (v piislusnych ptipadech): .........
Hasici systém pro uréity motorovy prostor (v ptislusnych piipadech) (?):
Hasici latka (znacka @ typ): .oceevevrennciererenerene e
Hmotnost hasicl TAtKY: ...cc.coiiiieirner e
Typ mista/mist VYPOUSIENL: ..oecvierrerierereirieriresereresssseeeessseseesesessesessesessssenes
Pocet miSt VYPOUSLENT: ...ovvvuieiriiiiriie ettt
Typ hnaciho plynu (v pfislusnych piipadech):

ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA PRO PREPRAVU OSOB,
KTERA MAJI VICE NEZ OSM SEDADEL KROME SEDADLA
RIDICE

Ttida vozidla (tfida I, tiida II, tfida III, tfida A, tfida B):

Plocha Pro CStUJICT (IN2): veeeoeeeeeeeeeeeeeeeereeeeeeeseeemssesereseeseeseesereseeeeneseeees
CIKEIM (S): cutuiereiereerieeteie ettt st ate st s bbbt se st st e b s b bbb e ansanas
Horni podlazi (Spa) (1): veveereerrerererererrrrneresesssesssesnesesesssessssessnesesesssssssssanes
Dolni podlaZi (Sgp) (1): ceeeereeeeerereeererereinemrerssseesesssssessssssssssesssnsesessessssssaens
Pro stojici CeStUJICT (S1): wrrverrrrerrerirerereeerereeseereeresneereses e sesesneseenssesessnsnens

Pocet cestujicich (sedicich i stojicich): ...c.cococvereriennceniciceeceeeeecees

CelKEM (N) (3) (3): evreereeerererrerrieseiesrsae s sssssssssstesesesssnsasssssssessssessesssasesassanas

(") Nehodici se $krtnéte (v piipadech, kdy plati vice nez jedna moznost, neni tfeba nic

skrtat).

(®) Poznamka: V piislusnych piipadech se pfipoji i dokumentace poZzadovana podle pfilohy
13 ¢asti 2 bodu 1.3.

(®) U kloubového vozidla uved’te pocet sedadel v kazdé tuhé &asti.

(%) Pokud je vozidlo uzpiisobeno k piepravé invalidnich vozikd, uved'te jejich maximaélni
mozny pocet. Pokud kapacita pro pfepravu cestujicich zavisi na poétu piepravovanych
invalidnich vozikt, uvedte pfipustné kombinace sedicich a stojicich cestujicich a cestu-
jicich na invalidnim voziku.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

5.6.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

5.7.3.

5.8.

5.9.

5.10.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

Horni podlazi (N2) (1) (2) (3): wovevvereeeeeeeereeeeeecnerne e sesese s ssenseeessesesesensnsanes
Dolni podlaZi (Np) (1) (3) (3): cevrvrieererererreeesreeerereesveesesssessnesessssessssssssanns
Pocet cestujicich (SEdiCIiCh) (*): cuvveroreerereeeriieieeirieeerieiesstete e sne e ssaesesannanes
CElKEM (A) (2) (3): eoreereerereeeereterereeetsseeesessneseesee s sess e ssssasnsesessesessssnsannens
Horni podlazi (Ag) (1) (2) (3): wreeeeeeereeerireeneesiree et sssssassses s sssesasssnns
Dolni podlazi (Ap) (1) (2) (3): vevvverererrrrrneriserresnesesessessssenesessssssssssesssessssenes
Sedadlo pro posadku: ano/ne (')

Pocet provoznich dVEFi: ....coceeviveeririeirinieeieeeeeeie st eesesesesessesessesenas

Pocet unikovych vychodii (nouzovych dvefi, tnikovych oken, uniko-
vych poklopt, spojovacich schodist’ a polovi¢nich schodist): ................

HOINT POAIAZE (1)1 veverrrereeerererieeresiriseresessseressesesssessssssssessssssssssesasessssessssssssnes
DOoIni POAIAZI (1): cvoveerereeeeeereiesereerr et see s sa st s aeneeens
Objem prostoru pro zavazadla (IN*): .........cooooveoovoveoereeeeseeeeeseeeee s
Plocha pro piepravu zavazadel na stfeSe (I2): ....ccoooovvveorerrevsseeeosreessens

Technicka zafizeni pro usnadnéni pfistupu do vozidel (napt. rampa,
zdvihaci ploSina, systém snizeni vysky podlahy), pokud jsou namonto-
VAIAL ettt st s b e ettt e s bbbt et b e n

ZVLASTNI USTANOVENI PRO TROLEJBUSY

Zvlastni podminky okolniho prostfedi pro spolehlivy provoz:

TEPIOLA ettt st
OKOINT VINKOSE .euvvieeescecurrcreninieineneesesceriesesennneeressesesnaneesencnansesessesesesssssenens
AtMOSTEIICKY tlaK ..ovveveeeereiececrceerr et ee e e
NadmOoTska VISKA ..ovureiriririicieetecne ettt

Vozidlo

Rozmeéry se zablokovanymi tyCovymi SBEraci .......cececeeiereesierrueeerencecrennes
NAPAJEIN .uvvieiriiririeiieiiriertee sttt sttt s ese st es e sbe e sbeennene
Jmenovité napéti trolejového vedeni (V) ..ococccrcnrriieencneieeennesencennens

Jmenovity napajeci proud vozidla (A) vcetné pomocnych hnacich
mechanismuil, KHMAtIZACE .....ccecueevieiieeieieieiieceiesieeeesreesee st sere et e aesaesaneaean

(") Nehodici se $krtnéte (v piipadech, kdy plati vice nez jedna moznost, neni tfeba nic

skrtat).

(® U kloubového vozidla uved’te pocet sedadel v kazdé tuhé ¢asti.

(®) Pokud je vozidlo uzpiisobeno k piepravé invalidnich vozikd, uved'te jejich maximaélni
mozny pocet. Pokud kapacita pro piepravu cestujicich zavisi na poétu prepravovanych
invalidnich vozikt, uvedte pfipustné kombinace sedicich a stojicich cestujicich a cestu-
jicich na invalidnim voziku.

(%) Poznamka: V piislusnych pripadech se pfipoji i dokumentace pozadovanéa podle piilohy
13 casti 2 bodu 1.3.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.
6.3.1.

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

Ochranna opatfeni (schémata a vykresy) .........
Sledovani izolace (pokud existuje) .........ce.....
Znacka a typ sledovaciho zafizeni ....................
Zasada sledovani, popis ....co.cccceceveeeeeeseereeseenens

Popis trovni izolace konstrukénich ¢asti .........

Elektromotor

Znacka a typ elektromotoru ...........viiviinins
Typ (vinuti, buzeni) ....occceeeeiiinenininneneieeeene
Maximalni hodinovy/trvaly vykon (kW) ..........
Jmenovité napeti (V) ..oceevevcvecnienniencneeeeceneene
Jmenovity proud (A) .eccecveveerreenneeeneeeeenene
Jmenovity kmitocet (Hz) ..ococvveiverecnecnccnenne.

Umisténi ve vozidle .......ccocvvvceeveereererrennrenrenenns

Vykonova elektronika

Znacka a typ trakéniho stfidace ........cocecevecenene
Maximalni trvaly vykon ...
Chladici SYStEM ...c.ccovererreireerreereeeererereecieeene
Znacka a typ nabijecky pro 24V baterii ..........
Maximalni trvaly vykon ........ccccommnincinncae

Chladici SYStEM ...cccoeevereeeiieiieicctee e

Znacka a typ zdroje tiifazového stfidavého napajeni ......c..cccceviceeenenns

Maximalni trvaly vyKon ...

Chladici SYStEmM .....ccovererueierereeerrererereecreenns

Napéjeni v pfipadé¢ autonomniho provozu:

Systém pro uchovavani energie ..........ccocevevenee

Baterie/superkondenzatory .........ccoeceecrsnsvereeenens

Znacka a typ systému pro uchovavani energie
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6.5.4.  HMmOMOSt (KZ) everereiiririiieercreerecrereee ettt ceeees e es e s eaeeeeseaemeesenemeens
6.5.5.  Kapacita (AL) ..ccccevririnieniniiciiiiectneenei et
6.5.6.  UMIStENi Ve VOZIALE ..cveueiueiieiiieeeieieiciet ettt stee e
6.5.7. Znacka a typ Hdici JEANOtKY ....cooerrvirrrereerirerieireceeeneieeeneeree e seneeenes
6.5.8.  Znacka a typ NADHECKY ..ccvevvireiviriniiiniiriitnineseesseeneesnseessesessesesessesesnons

6.5.9. Jmenovité napéti (V)/minimalni napéti (V), kone¢né nabijeci napéti (V)

6.5.10. Jmenovity proud (A)/max. vybijeci proud (A), max. nabijeci proud (A)

6.5.11. Pracovni schéma, ovladace a DezZpeCnost ........cccceeriieceiieireinienentenesieeine
6.5.12. Charakteristiky nabijecich period ..........ccoveireinnnnieiiineeetre e
6.5.13. Jednotka MOLOT-ZENETAOL ....ccoceeirieririecireieseeseee et se e bt et s eaeaen
6.5.14. Hodinovy/trvaly viKon (KW) ...t easneene
6.5.15. Znacka a typ jednotky nebo motoru a generatoru ...........cecoeceeceveeeenens
6.5.16. Palivo a palivoVy SYSTEM ...ccceiieirieiieieiirieieiee st eee et ettt st s ennne
6.5.17. UmIStEni Ve VOZIALE ...ovcucuereiicirirererrerciniceeecsrererereenensesesesesrareeseseseenessesens

6.6. Sbéra¢ proudu

6.6.1.  Znacka a typ sb€race proudu ........cccecvrreiiererniennncneeereeere s

6.6.2. Provoz sbérace proudu

Vysvétlivky:

b) Pokud zplsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis
typl vozidla, konstruk¢ni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych

se tyka tento informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci
znakem ,,7* (napt. ABC??123??).

¢) Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3.

d) Je-li to mozné, uved'te oznaceni podle euronormy, pokud nikoli, uvedte:
i) popis materialu,
ii) mez kluzu,
iii) mez pevnosti v tahu,
iv) prodlouzeni (v %),
v) tvrdost podle Brinella.

e) Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jina s kabinou s lazky,
uved’te obé fady udaji o hmotnosti a rozmérech.

f) Norma ISO 612-1978 bod ¢. 6.4.
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i)
k)

)

Ptiloha 11 bod 2.2.1.

Ptiloha 11 bod 2.2.2.

Ptiloha 11 bod 2.2.3.

m) Norma ISO 612-1978 bod ¢. 6.6.

n)
0)

y)

z)

Norma ISO 612-1978 bod ¢. 6.7.

Hmotnost fidice a pfipadné ¢lena posadky se uvazuje 75 kg (podle normy
ISO 2416-1992, z toho ptipada na hmotnost osoby 68 kg a 7 kg na hmotnost
zavazadla), palivova nadrz se naplni na 90 % a ostatni systémy plnéné
kapalinami (s vyjimkou systéml na odpadni vodu) se naplni na 100 %
objemu podle udaje vyrobce.

U pfivési nebo navést, které na spojovaci zafizeni nebo toc€nici plsobi
vyraznym svislym silovym zatizenim, se toto zatizeni vydélené standardnim
gravitaénim zrychlenim zahrne do maximalni technicky pfipustné hmotnosti.

Pfedni ovladani znamena uspofadani, kdy vice nez polovina délky motoru za
nejprednéj$im bodem zéakladny celniho skla a hlavice volantu je v ptedni
étvrtingé délky vozidla.
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Dodatek 2

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

podle piedpisu ¢ 107 ke schvalovani typu karoserie vozidel kategorie M,

nebo M3 z hlediska jejich celkové konstrukce

Nasledujici informace, pfichazeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu pied-
kladaji trojmo. Ptedkladaji-li se vykresy, musi byt dodany ve vhodném méfitku
a s dostatenymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt na tento
format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vlastnostech.

1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

3.2.

3.2.1.

OBECNE

Znacka (obchodni NAZev VYTODCE): ....cccoevirreiieiriectrerineieieeiecreaeseenns
YD ettt ettt ettt et et et ee e see st bbbt et e s e s et et et et ebe st e st ebente
Zplsob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (b): ...cecvvrecrererrennanes
Karoserie/UpIné vozidlo: ...t
Umisténi tohoto 0ZNnaceni: ........ccocoeovirirvcrnccerrirerereneneeneerererermsnsnenseveeens
Karoserie/uplng vozidlo: ........coeveeieueiveeereceneirererrererere et

Umisténi a pripevnéni znacky schvéleni typu v pfipadé konstrukénich
Casti a samostatnych technickych celkll ......ccccocovvnriviniinennercnicecene.

Adresa (adresy) montazniho zavodu (montéznich zavodu): ..................

OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

Fotografie a/nebo vykresy piedstavitele typu vozidla: .......ccccovveenennee
Rozmérovy vykres celého vozidla: .....c.cccocoecvienienneninicenecnncrens
Pocet naAprav @ Koli .ot
Podvozek (existuje-1i) (celkovy VYKIES): ...ccooouiviriieamiennenirieernrenenens
Material pode€Inikil (d): ..coceeeeeicierenieerereecete et
Umisténi a uspofadani MOtOTU: .....cccccueceeeeeeeerinieerieiesteeseeeieieteeeseeenaes
Kabina fidi¢e (trambusova s ¢elnim fizenim nebo kapotova) (z): .......
RIZENIL oveiivieeet st s sttt se st
HMOTNOSTI A ROZMERY (E) (V KG A MM) (VIZ PRIPADNE
VYKRES)

Rozvor (rozvory) naprav (pln¢ nalozeného vozidla) (f): ..ccocovevevnivennns

Rozsah (vnéjsich) rozmérti vozidla: ........cccoeercineinnneneeeseecee s

U karoserie schvalené bez podvozKu: .......cccccecvmvinieiininineniiiicineneenens
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321,10 DEIKA (1)1 wovvererererererrrerererereeesnssreseresessseseesesesssasssssssssssnsssasnensessesesassesssesens
32120 SHKA (K): ovoreeereeeseeeereseeeeeeseseseeseseese e eseseseseessresessstesesasseessesessesesssenesnans

3.2.1.3. Vyska (v provoznim stavu) (I) (u vySkové nastavitelného zavéSeni

naprav uved’te obvyklou jizdni polohu): .......cccceeriinninnnincnercncienens
4. KAROSERIE
4.1. Typ karoserie: jednopodlazni/dvoupodlazni/kloubova/nizkopodlazni (1)
4.2. Pouzité materialy a zptsoby konstrukce: ..........ccecvreneececnincnnenniennns
5. ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA PRO PREPRAVU

OSOB, KTERA MAIJI VICE NEZ OSM SEDADEL KROME
SEDADLA RIDICE

5.1. Ttida vozidla (tfida I, tfida II, t¥ida III, tfida A, tfida B):
5.1.1. Typy podvozkd, na néz lze namontovat schvaleny typ karoserie
(vyrobee/vyrobei a typy vozidla/vozidel): .......ccooeevivcieninnneniieiieene
5.2. Plocha pro cestujici (N2): .....oooovvveeveeorereeoseeeoseeeosseereeeeemseseesseeereseeene
5.2.1. CelKemM (Sg): ceererreeererererereee sttt ettt sttt st
5.2.1.1. Horni podlazi (Sga) (1): weeeeererereeermessemresssssssessesesnsesssssssessesesssssesesssseesens
5.2.1.2.  Dolni podlaZi (Sgp) (1): ceeeeeeerreruerereesiseesrsrsssassesessssesessssssesessssssssssssssesnss
5.2.2. Pro stojici cestUjiCT (S1): wvrerrrerimerieeirnereeeciern et
5.3. Pocet cestujicich (sedicich 1 StOJICICh): ..ooveevvereniiercricercriceceereeees
5.3.1. CelKem (N) (2) (3): weoererereerrereririerereistseasesssseseressssesesssssassssssasssssssssssssesssasas
5.3.2. Horni podlazi (N,) (1) (3) (3): woeeerecrtrrieeent ettt et
5.3.3. Dolni podlazi (Np) (1) (3) (3): woeevrererererrrrsrrereressssessrssesesssssssssssssssssssssaseseens
5.4. Pocet sedadel pro CeStUJICT (2): wivemvrmerrrerierireesrereeserssernerssssssssesssesseseees
54.1. CelKEM (A) (2) (3): wrorrerrreerereririsrereisisiasssssssresessesesesstsssssssssasssssssssssssesssases
5.4.2. Horni podlazi (Ay) (1) (3) (3): et erereneses et eese s s e
5.4.3. Dolni podlaZi (Ap) (1) (3) (): wevvrerermrrernnrneseevsisssssssessssssessssssesssssassssses
5.5. Pocet provoznich dVeTl: ...ccccceiercniiercnieieeeeete et
5.6. Pocet unikovych vychodu (nouzovych dvefi, unikovych oken, uniko-
vych poklopt, spojovacich schodist’ a poloviénich schodist): .............
5.6.1. CIKEIM: ettt ettt ettt ettt bbbt a e e ba e bbb ansbanas

(") Nehodici se $krtnéte (v ptipadech, kdy plati vice nez jedna moZnost, neni tfeba nic
Skrtat).

(® U kloubového vozidla uved’te pocet sedadel v kazdé tuhé &asti.

() Pokud je vozidlo uzpiisobeno k piepravé invalidnich vozikd, uved'te jejich maximaélni
mozny pocet. Pokud kapacita pro pfepravu cestujicich zavisi na poétu piepravovanych
invalidnich vozikt, uvedte pfipustné kombinace sedicich a stojicich cestujicich a cestu-
jicich na invalidnim voziku.
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5.6.2. HOINE POAIAZE (1): ceererereeeee ettt eaeesvee s e nreseeeenene s seneeenenes
5.6.3. DOINi POAIAZE (1): coueerieeeeetrecrieteiee ettt ettt st se bbbttt
5.7. Objem prostort pro zavazadla (IN3): .....o..eceeeeeerereeeeesressresseesseeesessesneens
5.8. Plocha pro piepravu zavazadel na stfe§e (IN2): ..oooveerievevreesreeeereesninens
5.9. Technicka zafizeni pro usnadnéni pfistupu do vozidel (napf. rampa,

zdvihaci plosina, systém snizeni vysky podlahy), pokud jsou namon-

EOVANAL ettt

5.10. Body tohoto pfedpisu, jez musi byt splnény a prokézany pro tento

samostatny technicky Celek: ......ccoiiiemiiieienieinnietee et
6. ZVLASTNI USTANOVENI PRO TROLEJBUSY
6.1. Zvlastni podminky okolniho prostfedi pro spolehlivy provoz:
6.1.1. TEPIOLA .ottt et et bbb e
6.1.2. OKOINi VINKOSE ..oviieiririiiicsireriniiseniseesenissne e sesessssssssssssssssessoss
6.1.3. AtMOSTEIICKY t1aK ..ottt e
6.1.4. NadmOTSKA VYSKA ..oviiiiiiiiiereer ettt
6.2. Vozidlo
6.2.1. Rozmeéry se zablokovanymi tyCovymi SHEraCi ......c.ccceereeeeerreceeerracenns
6.2.2. JAE: 0T 1<) OO oS ROSOTAO SRRSO
6.2.3. Jmenovité napéti trolejového vedeni (V) ..cocoovvevcinvnninncnninceneenns
6.2.4. Jmenovity napajeci proud vozidla (A) véetné pomocnych hnacich

mechanismll, KHMAtIZACE ....c..cvevverieererrerreerenreeenrersereeseesessessessersessessosens
6.2.5. VPKOM ittt ettt et ettt st st bbbt eean
6.2.6. Maximalni rychlost (km/h: bézny provoz/autonomni provoz) ..............
6.2.7. Maximalni sklon (%: b&zny provoz/autonomni provoz) ......c...c......
6.2.8. Popis hlavnich silovych obvodll .......coceeevnienicieenicreiecnceecrcneene
6.2.9. Schémata ObVOAU ....c.oeerererreireeeeerrccrrrrrrecrer e eeserresesnnnensesensens
6.2.10.  Ochranna opatieni (schémata a VYKIesy) ......cocooevevererrenecnieneeennccnnenns
6.2.11.  Sledovani izolace (POKUA EXISTUJE) ...ecerereererrerreneereririeieiirererieeeesesieens
6.2.12.  Znacka a typ sledovaciho zafizeni ........cc.cocorverrinennincnncrcneeiceeens
6.2.13.  Zasada sledoVAni, POPIS ....ccevererriireeiirrnenirieet et
6.2.14.  Popis urovni izolace konstrukénich CaSti ........covvvcvenrevvncnnnreicinnee
6.3. Elektromotor
6.3.1. Znacka a typ eleKtromotort ......coccvvrcrcrerernncnncese e

(*) Nehodici se $krtnéte (v piipadech, kdy plati vice nez jedna moznost, neni tfeba nic
Skrtat).
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.5.12.

6.5.13.

6.5.14.

Typ (VINULE, DUZENT) .vevrrieireeeieceeeeee e ercensee e ses e se s ssnsesennens
Maximalni hodinovy/trvaly vykon (KW) ..o
JMEnoVité NAPELE (V) .everirreiieiecee ettt
IJMEnoVity Proud (A) oeeoccececnenreerieee et
Jmenovity kmito€et (HZ) ..oococevevevinicniiciiiiiniieneeneenneceeeseeniens
UmiStEni Ve VOZIALE ..covevevviviieieecriceceneneiietre ettt ases e eees

Vykonova elektronika

Znacka a typ trakeniho Stridace .....c.o.ccvoivvninncncnennieccre e
Maximalni trvaly VKON .....cooovieeeieeciieeescenere et eree s scssseeeees
ChIAdICT SYSTEIM ..euiviirieireeirie ettt eie e ebe ettt st se e b bea et s
Znacka a typ nabijeCky pro 24V Dateril ......ccccccreerrvenisreceeenccrnrerniennens
Maximalni trvaly VKON ....ccoccriiriiriiieicceni e
Chladici SYStEM ...cvevverureeereeeeeeererieeeereeseerese s e eesesesssssseseseneneesens
Znacka a typ zdroje tiifazového stiidavého napajeni .........ccccccvenens
Maximalni trvaly VKON ..ot
ChIAdich SYSTEIM ..eeuvriireeirirereeeeet sttt ettt
Napéjeni v piipadé autonomniho provozu:

Systém pro uChOVAVANT ENEIZIC ....ceceeiveieieieeiieeciee et
Baterie/superkondenzatory ........c.cccveeereriercenieeiese e sennns
Znacka a typ systému pro uchovavani energie ...........ccocoeoecomeerevenens
HMmOotnost (KE) .eevveerermeieienereree ettt
Kapacita (AN) .oeeciceiieceieeeee ettt st sttt ettt
UmiStENi Ve VOZIALE ..crvrerreveeieierecirirrircnenrieerer et eenrseesesessenessenees
Znacka a typ Fidici JedNOtKY ......ccevrivieeieeneneiere e
Znacka a typ NaDIECKY ....coevevivvemrninineccie et

Jmenovité napéti (V)/minimalni napéti (V), kone¢né nabijeci
NAPEH (V) ettt s e e

Jmenovity proud (A)/max. vybijeci proud (A), max. nabijeci proud (A)
Pracovni schéma, ovladace a bezpeCnost ........ccoeceecerercernercrnrenuesennns
Charakteristiky nabijecich period .........ceccvceveviernirnnennneenerneseeeees
Jednotka MOLOT-GENETALOT .......c.eceeveeerereerreernrresrerenrreesesesesneeseressessesnsnans

Hodinovy/trvaly viKon (KW) ..ot
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6.5.15.  Znacka a typ jednotky nebo motoru a generatoru ..........cceeeeverevereress
6.5.16.  Palivo a palivovy SYSTEM ...ccccueveveeircirieirinerreesieete e enens
6.5.17.  UmiSteni Ve VOZIALE ..coeeovivereererreceririeercrenererere st sesesssesnenens
6.6. Sbéra¢ proudu

6.6.1. Znacka a typ sbérace proudu
6.6.2. Provoz sbérace proudu

Vysvétlivky: viz dodatek 1.
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Dodatek 3

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

podle piedpisu €. 107 ke schvalovani typu vozidel M, nebo Mj z hlediska
jejich celkové konstrukce, jejichZ karoserie jiZ dfive obdrZela schvaleni typu
jako samostatny technicky celek

Nasledujici informace, pfichazeji-li v Givahu, se spolu se soupisem obsahu pied-
kladaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy, musi byt doddny ve vhodném méiitku
a s dostatecnymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt na tento
format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni Casti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vlastnostech.

1. OBECNE

1.1. Znacka (obchodni NAZev VYTODCE): ....ccceviiueiiririeeirierinieiieeee e
1.2 YD ettt sttt sttt e
1.2.1. POAVOZEK: evviirireeecrr ettt sttt
1.2.2. Karoserie/uplng vozidlo: ........coeeeeieueirieererinriereerer e
1.3. Zpusob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznacen (b): ....cccceveiineecinnns
1.3.1. POAVOZEK: ..ot ens
1.3.2. Karoserie/UpIné vOzidlo: .......cceciciieiiiieieiiecieiecet ettt
1.3.3. UmiStEni 0ZNACENT: ..vvverereiricerrecrerrrererrere e sesrrereesesesnseeesesess
133010 POAVOZEK: oottt ettt e
1.3.3.2.  Karoserie/uplné vozidlo: ........ccevieiierinieiinininirirrrrre et eens
1.4. Kategorie vOzidla (C): .eocioieeiirieieieeiee ettt
1.5. Nazev a adresa VYTODCE: ....cccocvverirrerinieieienieirinerineteiee et
1.6. Adresa (adresy) montazniho zavodu (montaznich zavodi): ..................
2. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

2.1. Fotografie a/nebo vykresy piedstavitele typu vozidla: .......ccccoverenenneee
2.2. Rozmérovy vykres celého vozidla: .......ocoeeiicninieniiicirnnncrees
2.3. Pocet naAprav @ KOLi .ocouicvciiicrinicie e
2.3.1. Pocet a umisténi naprav s dvojitou montazi kol: ......c.cccceeeeicnniiicnnenns
2.4. Podvozek (existuje-1i) (celkovy VYKIES): ...ccovorirevirnrerrerinereereencnennns
2.5. Material podeInikll (d): ..cocoveeeecoeieeeieieecie ettt ettt e
2.6. Umisténi a uspofadani MOTOIU: ........coeeeeeueeerrerenereerrrerereneeee e

2.7. Rizeni:
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2.7.1.

3.1

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

32.1.2.1.

3.2.1.3.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

4.2.

4.3.

4.3.5.

Skrtat).

Vozidlo je vybaveno pro fizeni v pravostranném/levostranném (')
provozu.

HMOTNOSTI A ROZMERY (E) (V KG A MM) (VIZ PRIPADNE
VYKRES)

Rozvor (rozvory) naprav (plné nalozeného vozidla) (f): ..c..ccoeevcieiennns
Rozsah (vnéjsich) rozmerti vozidla: ........ccevveevnecenninninceecneceens
U podvozku s karoserii:

DEIKA (1)1 weeeeereeeerereririeicrtrie s et see e bbb
STEKA (K): cvvrreesvesecssiessssscssssssssssssesssssssssesss s ssssssesesss e essess st sssosesenes
Maximalni SITKA: ..ovoveeeicrerec e e

Vyska (v provoznim stavu) (I) (u vyskové nastavitelného zavéSeni
naprav uved’te obvyklou jizdni polohu): .......ccceeiiiniininnncnircniienns

Hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu, v pfipadé tazného
vozidla kategorie jiné nez M, v¢etné spojovaciho zafizeni, je-li namon-
tovano vyrobcem, nebo hmotnost podvozku ¢i podvozku s kabinou,
bez karoserie a/nebo spojovaciho zafizeni, jestlize vyrobce nenamon-
toval karoserii a/nebo spojovaci zafizeni (vCetné kapalin, nafadi,
nahradniho kola a fidi¢e, a u autobus a autokard véetné ¢lena po-
sadky, je-li ve vozidle sedadlo pro posadku): (o) (maximalni a mini-
malni hodnota pro kazdou variantu): .......ccececececereeeieneereeseneeieseseereseenens

RozloZeni této hmotnosti na napravy a v piipadé navésu nebo piivésu
s napravami uprostied zatizeni ve spojovacim bod¢ (maximalni a mini-
malni hodnota pro kazdou variantu): .......cc..cccceeceeereeicienieeseseeessseeeseenens

Maximalni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla podle
udaje vyrobce (y) (maximalni a minimalni hodnota): ........cccccveveneenns

RozloZeni této hmotnosti na napravy a v piipadé navésu nebo piivésu
s napravami uprostfed zatizeni ve spojovacim bod¢ (maximalni a mini-
malni hodnota pro kazdou variantu): ........cecceerrercnmeeerrerecreneneerenees

Maximalni technicky pfipustnd hmotnost na kazdou z naprav: ...........

HASICI SYSTEM

Znacka a typ hasiciho SYSEMU: ...cccccecueceerriirrerneecieeeeeecre e
Cislo schvaleni typu hasiciho systému (v piislusnych piipadech): ......
Hasici systém pro urCity motorovy prostor (v pfislusnych piipa-
dech) ()

Hasici latka (znaCka @ typ): coccceeeeeienecirinerire e
Hmotnost hasici LAtky: ....cccoiioiieieieeceee et
Typ mista/mist VYPOUSIENL: ...eeevirrvereiriniiiriicircr e

Pocet mist VYPOUSEENT: ..cccvviriruiiirierieriereeeteee et

Typ hnaciho plynu (v pfislusnych piipadech):

(*) Nehodici se $krtnéte (v piipadech, kdy plati vice nez jedna moznost, neni tfeba nic
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.
6.3.1.

6.4.
6.4.1.

VYHRAZENO
ZVLASTNI USTANOVENI PRO TROLEJBUSY

Zvlastni podminky okolniho prostfedi pro spolehlivy provoz:

TEPLOTA ettt ettt ettt et st et se et esee e et et ea et e b et e e eraaee
OKOINT VINKOSE ecrveriirierenceerecrernneietneeeesesearareseresnenessessesesearenaesesesanessenees
AtMOSTEIICKY t1aK ..eeieieiieeieeeee e
NadmMOTSKA VYSKA .ivviviieriiiiiiiniineeisee e ssesesessesessssasens

Vozidlo

Rozmeéry se zablokovanymi tyCovymi SHEraCi ......c.c.cceceveeeeerreceeerracenns
NAPAJEN ittt sttt et sttt sbe st sbe e s ennene
Jmenovité napéti trolejového vedeni (V) ..cocovveveincnnciicncnicecencnnenns

Jmenovity napéjeci proud vozidla (A) vcetné pomocnych hnacich
mechanismuil, KIMAtIZACE ........ccverveeeeviereveeeeceeereceeserene st e sesereseeeeens

Popis hlavnich silovych obvodill ...
Schémata ObVOAU ....c.oevrrerreirerercrrrrrirereeecrct st res s ssesennens
Ochranna opatfeni (schémata a VYKIesy) .....c.coeceervenenennncnnnnercneenes
Sledovani izolace (POKUA EXISTUJE) uvevrrvrrrrereerrerrererererereeseerersesrreserenesenns
Znacka a typ sledovaciho zafizeni ........cococoevencnerininiencciescicceicecens
Zasada sledOVAN, POPIS ..ccecerrrerveiieerirererieeete e seseeseseee et see e enenene
Popis urovni izolace konstrukénich CAsti ......covvvivcieniriviiniiiiininnes

Elektromotor

Znacka a typ eleKtromotort ......c.ccovvererererrecninie e
Typ (VINULE, DUZENT) vecirriiiriniiirieiiiciictiiii sttt as e sennens
Maximalni hodinovy/trvaly vykon (KW) ..o
IJMeEnovité NAPELE (V) .eceeirririieieeee ettt
IJMENOVItY Proud (A) .ooeveceeerererereeeererreresesnesenesesesssseseseesessssssssesensesess
Jmenovity Kmito€et (HZ) ..ooeireeeniiieieiciiieetinicetse e
UmiSteni Ve VOZIAIE ..covrerviveririeecrrrcrcnenrceereree e rersesessenensenens

Vykonova elektronika

Znacka a typ trakéniho StHidace ......oceevieiiniininennenieceereeeee
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6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.5.12.

6.5.13.

6.5.14.

6.5.15.

6.5.16.

6.5.17.

6.6.
6.6.1.

6.6.2.

Maximalni trvaly VKON ....ccoccvveieeiireeieieeesrcereeereee e sesesennens
ChIAdich SYSTEIM ...euvviireeirireeeetete ettt s et
Znacka a typ nabijeCky pro 24V Dateril ......cccccecereresisesieenccrensesiesennens
Maximalni trvaly VKON ....ccoccviiriininiieieeee e
ChIAdICT SYSTEIM ..eeuvvieirieirteite ettt be ettt s b bt
Znacka a typ zdroje tfifdzového stfidavého napdjeni ...
Maximalni trvaly VKON ....cocccrrirniriniieinteietsecee e
ChIAICT SYSTEIM ..cuitieieieiiieieeiecitette et eie e ete et s et aba e eba e bbb assbanas
Napéjeni v pfipad¢ autonomniho provozu:

Systém pro uChOVAVANT ENEIZIC ..ccc.eveverrevererrerereieie et sseneens
Baterie/SuperkondenzZatory ...........ccevveveeereeeremnererereseseeesesssssnesesesesesesesess
Znacka a typ systému pro uchovavani energie ...........ccocoeecorcerrvenenns
HMONOSE (KZ) vevvererererrerririerisreisseessereerssesessessesnssssesessesessessssssessssessessssens
Kapacita (AB) ..o
UmiStENT Ve VOZIALE ..crvrerveviiieierecirircercneirierer ettt sesesseseanenens
Znacka a typ Fidici JednotKy .....ccccevoeviveiinnnninieneinnenececcnesenenens
Znacka a typ NADIECKY ..c.coeevercirerirrierireceiee ettt et

Jmenovité napéti (V)/minimalni napéti (V), kone¢né nabijeci
NAPELT (V) ettt ne ettt st e st ne s s e e e e smeneeeen

Jmenovity proud (A)/max. vybijeci proud (A), max. nabijeci proud (A)
Pracovni schéma, ovladace a bezpetnost ........c..ccoeceeerecerniencsienesnesennns
Charakteristiky nabijecich period .........cccccvevvcrineiniennerineenenenieeneenes
Jednotka MOtOr-GENEIALOT ......coveueeviueieieeircrerseieree et sre et
Hodinovy/trvaly vyKon (KW) ..ot eaeeene
Znacka a typ jednotky nebo motoru a generatoru ..........ococeceeeeevereeeens
Palivo a palivovy SYSTEM ...ccccvecericuriiriririeieneieteieei et
Umisténi ve VOZIALE ....ccovrerrerciriiecececeicer e

Sbéra¢ proudu

Znacka a typ SbErace proudu .........cccceevverioercnnenrenenenneeneeeneenes

Provoz sbérace proudu

Vysvétlivky: viz dodatek 1.
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Dodatek 4

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

podle predpisu ¢. 107 ke schvalovani typu hasiciho systému jako konstrukéni

Casti

Nasledujici informace, pfichazeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu pied-
kladaji trojmo. Ptedkladaji-li se vykresy, musi byt dodany ve vhodném méfitku
a s dostatecnymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt na tento
format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

Maji-li konstrukéni casti elektronické fizeni, musi byt dodany informace o jeho

vlastnostech.
L. OBECNE
1.1. Znacka (obchodni NAZev VYTODCE): ....ccocevirueicerircerieririeiereeeeecreeeseenens
1.2. Typ a obecny obchodni POPIS: .evveererererrirereeneierrieeererenneeeeresessesssessesns
1.5. Nazev a adresa VYTODCE! ....c..cocoiverreinierreineeireere st
2. HASICI SYSTEM
2.1. Hasici 1atka (znaCka a typ): ccccoeeeveenecneeirrenree e
2.2. Hmotnost hasici latky (potiebna pro motorovy prostor o objemu 4 m>):
2.3. Typ mista/mist vypousSténi (napf. typ trysek): ....cccooemoeerrrnenvecens
2.4. Pocet mist vypousténi (potiebny pro motorovy prostor o objemu 4
IIP): ettt ettt es o
2.5. Délka vypustné trubky (potiebna pro motorovy prostor o objemu 4
m3): ..............................................................................................................
2.6. Typ hnaciho PLYNU: .o
2.7. Tlak hnaciho PLynu: ...ccoicrreirre e
2.8. Maximalni provozni teplota: .......cccecevrivrrcrnirneirenerereeeeeen e
2.9. Rozméry trubek a GChytll: .....cccciciriiiicieceee et
2.10. Podrobny popis, dispozi¢ni vykresy a instalatni piiru¢ka hasiciho

systému a jeho konstrukénich CAsti: .......coevieiininiineiiniieiee e
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CAST 2
Dodatek 1

SDELENI
(Maximalni formét: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nazev spravniho organu

tykajicise (3):  udéleni schvaleni
rozsifeni schvélen{
zamitnut{ schvéleni
odnéti schvéleni
definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla | konstrukéni ¢dsti [ samostatného technického celku (%) podle predpisu ¢. 107

Schvéleni ¢.: Rozsifeni ¢.:

Cast ]

—

Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

Typ:

Zpiisoby oznacenf typu, je-li oznacenf na vozidle [ konstrukenf &dsti [ samostatném technickém celku () (3): oovveveeveremmsmmmseeseseseen

.1. Umisténi tohoto oznaceni:

Kategorie vozidla (4):

Nazev a adresa vyrobce:

Umistén{ a pfipevnéni znacky schvéleni typu v piipadé konstrukénich ¢astf a samostatnych technickych celkii: wuunmmnnrivurnnnnnens

I = Y B N R I

Adresa (adresy) montézniho zévodu (montéznich zévodd):

Cast 11
1. Pripadné dopliujici informace: viz doplnék

Technické zkusebna odpovédnd za provedeni zkousek:

Datum zkusebniho protokolu:

Cislo zkugebniho protokolu:

Misto:

Datum:

Podpis:

2
3
4
5. Pripadné pozndmky: viz doplnck
6
7
8
9

Je piilozen seznam informacnich dokumentd ulozenych u schvalovactho orgdnu, keeré lze obdrzet na pozaddn. .......cvenvvcrveeens
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Doplnék k certifikatu schvaleni typu ¢. .......... ... tykajicimu se schvaleni typu vozidla podle
piedpisu¢. 107

1. Doplujici informace

1.1. Kategorie vozidla (M2, Ms) (3):

1.2. Koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubovd, nizkopodlazni) (%)

1.3. Maximalni technicky pfipustnd hmotnost (kg):

1.4. Délka (celkova): mm
1.5. Sitka (celkova): mm
1.6. Vyska (celkovd): mm
1.7. Pocet cestujicich (sedicich i stojicich):

1.7.1. Celkem (N) () (¢):

1.7.2. Horn{ podlazi (N,) (%) () (%)

1.7.3. Dolni podlazi (Ny) (%) () ()

1.7.4. Pocet sedicich cestujicich:

1.7.41.  Celkem (A) () (°):

1.7.4.2.  Horni podlazi (A;) ) () ()
1.7.43.  Dolni podlazi (As) () () ()

1.8. Objem prostoru pro zavazadla (m?):

1.9. Plocha pro piepravu zavazadel na stfese (m?):

1.10. Technicka zafizen{ usnadiiujici pfistup do vozidel (rampa, zdvihaci plosina, systém sniZeni vysky podlahy): ....ccccceruccces
1.11. Poloha tézisté nalozeného vozidla v podélném, pficném a svislém sméru:

1.12. Trolejbusy

1.12.1.  Zvlastni podminky okolniho prostedi pro spolehlivy provoz:
1.12.1.1.  Teplota

1.12.1.2.  Okoln{ vlhkost

1.12.1.3.  Atmosféricky tlak

1.12.1.4. Nadmorskd vyska

2. Pozndmky:

(') Rozliovaci &islo zemé, kterd schvdlen{ udélilafroz3itilajzamitlajodfala (viz ustanovenf o schvalen{ v tomto predpisu).

() Nehodic se skrtnéte.

(*) Pokud zplisob oznacenf typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typli vozidla, konstruken{ &sti nebo samostatného technického
celku, kterych se tykd tento certifikdt schvalen typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,? (napf. ABC??123??).

) Podle definice v Uplném usnesent o konstrukei vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2.

() Ukloubového vozidla uvedte pocet sedadel v kazdé tuhé &ésti.

(®) Pokud je vozidlo uzpéisobeno k prepravé invalidnich vozikd, uvedte jejich maximalni mozny pocet. Pokud kapacita pro piepravu cestujicich
zdvisi na poctu piepravovanych invalidnich vozikd, uvedte pifpustné kombinace sedicich a stojicich cestujicich a cestujicich na invalidnim
voziku.
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Dodatek 2

SDELENI
(Maximdlni format: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nézev spravniho orgdnu

tykajicise (3):  udéleni schvélen{
roz§ifeni schvélen{
zamitnuti schvélen{
odnéti schvélen{
definitivniho ukongeni vyroby

2

typu vozidla [ konstrukéni ¢ésti | samostatného technického celku (3) podle predpisu ¢. 107

Schvéleni ¢.: Rozsifeni ¢.:

Cast [

1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

Typ:
Zpiisoby oznaceni typu, je-li oznaceni na vozidle | konstrukéni &sti [ samostatném technickém celku () (3): wovvveveveerensmsmmmnnssirenns

1. Umisténi tohoto oznaceni:

Kategorie vozidla (4):

Nazev a adresa vyrobee:

Umistén{ a pfipevnéni znacky schvéleni typu v ptipadé konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki: oo

NN v R W W N

Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montéznich zdvod):

Cast Il

1. Pipadné dopliujici informace: viz dopln¢k

g

Technick4 zkusebna odpovédnd za provedeni zkousek:

W

Datum zkusebniho protokolu:

Cislo zkugebniho protokolu:

Pfipadné pozndmky: viz doplnék

Misto:

Datum:

Podpis:

O o N W

Je ptiloZen seznam informaénich dokumentt uloZenych u schvalovaciho organu, které lze obdrzet na pozédani.
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Doplnck k certifikdtu schvaleni typu € ...ueeeecveenens tykajicimu se schvéleni typu karoserie jako
samostatného technického celku podle pedpisu €. 107

1. Dopliujici informace

1.1. Kategorie vozidla, na které lze karoserii namontovat (M, Ms) (3):

1.2. Koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubova, nizkopodlazni) (3):
1.3. Typ/typy podvozku, na které lze karoserii namontovat:

1.4. Pocet cestujicich (sedicich i stojicich):

1.4.1. Celkem (N) () (%):

1.4.2. Horni podlaii (N.) () (%) (%):

1.4.3. Dolnf podlazi (Ny) (%) () (6):

1.4.4. Pocet sedicich cestujicich:

1.4.4.1.  Celkem (A) (%) (%):

1.4.4.2.  Hornipodlazi (A;) 3) ) ():
1.4.43.  Dolni podlaii (Ay) () ) ():

1.5. Objem prostoru pro zavazadla (m):

1.6. Plocha pro pfepravu zavazadel na stfese (m?):

1.7. Technické zafizen{ usnadnujici pfistup do vozidel (rampa, zdvihaci plosina, systém sniZzen{ vysky podlahy): ...cccecrvesennens
1.8. Trolejbusy

1.8.1. Zvlastni podminky okolniho prostfedi pro spolehlivy provoz:

1.8.1.1.  Teplota

1.8.1.2.  Okolni vlhkost

1.8.1.3.  Atmosféricky tlak

1.8.1.4.  Nadmofskd vyska

2. Poznamky:

3. Body, jez byly splnény a prokazany pro tento samostatny technicky celek:

(") RozliSovaci &islo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsifila/zamitlajodfiala (viz ustanoveni o schvalen{ v tomto pfedpisu).

() Nehodicf se skrtnéte.

(*) Pokud zplisob oznacenf typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typli vozidla, konstruken{ &sti nebo samostatného technického
celku, kterych se tykd tento certifikdt schvalen{ typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC?2123??).

) Podle definice v Uplném usnesent o konstrukei vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, bod 2.

() Ukloubového vozidla uvedte pocet sedadel v kazdé tuhé &dsti.

Pokud je vozidlo uzpdsobeno k prepravé invalidnich vozikd, uvedte jejich maximalni mozny pocet. Pokud kapacita pro pfepravu cestujicich

zdvisi na poctu prepravovanych invalidnich vozikd, uvedte pifpustné kombinace sedicich a stojicich cestujicich a cestujicich na invalidnim

voziku.

<



02018X0237 — CS — 23.02.2018 — 000.001 — 38

Dodatek 3

SDELENI
(Maximdlni format: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nézev spravniho orgdnu

tykajicise (3):  udéleni schvélen{
roz§ifeni schvélen{
zamitnuti schvélen{
odnéti schvélen{
definitivniho ukongeni vyroby

2

typu vozidla [ konstrukéni ¢ésti | samostatného technického celku (3) podle predpisu ¢. 107

Schvéleni ¢.: Rozsifeni ¢.:

Cast [

1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

Typ:
Zpiisoby oznaceni typu, je-li oznaceni na vozidle | konstrukéni &sti [ samostatném technickém celku () (3): wovvveveveerensmsmmmnnssirenns

1. Umisténi tohoto oznaceni:

Kategorie vozidla (4):

Nazev a adresa vyrobee:

Umistén{ a pfipevnéni znacky schvéleni typu v ptipadé konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki: oo

NN v R W W N

Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montéznich zdvod):

Cast Il

1. Pipadné dopliujici informace: viz dopln¢k

g

Technick4 zkusebna odpovédnd za provedeni zkousek:

W

Datum zkusebniho protokolu:

Cislo zkugebniho protokolu:

Pfipadné pozndmky: viz doplnék

Misto:

Datum:

Podpis:

O o N W

Je ptiloZen seznam informaénich dokumentt uloZenych u schvalovaciho organu, které lze obdrzet na pozédani.
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Doplnék k certifikdtu schvaleni typu €. ......... tykajicimu se schvaleni typu vozidla
s namontovanou karoserif, kterd jiz byla schvélena jako samostatny technicky celek podle
predpisu ¢. 107

1. Dopliujici informace

1.1. Kategoric vozidla (Mo, Ms) (3):

1.2. Maximdln{ technicky pfipustnd hmotnost (kg) (*):

1.3. Poloha t&zi3té nalozeného vozidla v podélném, piicném a svislém sméru:
1.4. Trolejbusy

1.4.1. Zvlastni podminky okolniho prostredi pro spolehlivy provoz:

1.4.1.1.  Teplota

1.4.1.2.  Okolni vlhkost

1.4.1.3.  Atmosféricky tlak

1.4.1.4.  Nadmofskd vyska

2. Pozndmky:

(') Rozliovaci &islo zemé, kterd schvdlen{ udélilajrozsitilajzamitlajodfala (viz ustanovenf o schvalen{ v tomto predpisu).

() Nehodid se skrtnéte.

(*) Pokud zpfisob oznacenf typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typli vozidla, konstruken{ &sti nebo samostatného technického
celku, kterych se tykd tento certifikdt schvalen typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,? (napf. ABC??123??).

) Podle definice v Uplném usnesent o konstrukei vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, bod 2.
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Dodatek 4

SDELENI
(Maximdlni format: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nézev spravniho orgdnu

tykajicise (?):  udéleni schvéleni

roz§ifeni schvélen{

zamitnut{ schvélen{

odnéti schvéleni

definitivniho ukongeni vyroby
typu konstrukéni &asti podle predpisu €. 107
Schvleni ¢.: Rozsifeni ¢.:

Cast [

1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

2. Typ:

3. Zpiusob oznageni typu, je-li na konstrukéni ¢asti vyznacen:

3.1. Umisténi tohoto oznaceni:

4. Nézev a adresa vyrobce:

5. Pripadné nazev a adresa zdstupce vyrobee:

6.  Umisténi a zpiisob pfipevnéni znacky schvaleni typu:
Cast 11

1. Pfipadné dopliujici informace: viz dopln¢k

2. Technickd zkusebna odpovédnd za provedeni zkousek:
3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pfipadné pozndmky: viz doplnek

6.  Misto:

7. Datum:

8.  Podpis:

9.  JepfiloZen seznam informacnich dokumenti uloZenych u schvalovaciho organu, které Ize obdrzet na pozadani.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Doplnck k certifikdtu schvalent typu €. .veverrnnnnnee. tykajicimu se schvaleni typu hasictho systému
jako konstrukéeni &asti podle predpisu ¢. 107

Doplijici informace

Hasici latka (znacka a typ):

Hmotnost hasici latky (potfebnd pro motorovy prostor o objemu 4 m?):

Typ mista/mist vypousténi (napf. typ trysek) (°):

Pocet mist vypoustén{ (potfebny pro motorovy prostor o objemu 4 m?) (%):
Délka vypustné trubky (potfebnd pro motorovy prostor o objemu 4 m?) (%) (v pifslusnych pipadech): ......coceeerererevmueucsenses

Typ hnactho plynu () (v piislusnych piipadech):

Tlak hnaciho plynu (potfebny pro motorovy prostor o objemu 4 m?) () (v piipade systémii pod tlakem): «.cceevvuemnneerrerennens

Minimélni provozni teplota:

Rozmgéry trubek a tichytd (v prislusnych piipadech):

(") Rozlisovaci &islo zemé, kterd schvélenf udélilafrozsftila/zamitlajodfiala (viz ustanovenf o schvalen{ v tomto predpisu).
() Nehodici se $krtnéte.
() Nehodicf se skrtnéte (v ptipadech, kdy plat{ vice nez jedna moznost, nenf tfeba nic Skrtat).
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto piedpisu)

14 1+ 107 Il R - 062439 |~

a = min. § mm

Vyse uvedena znacka schvaleni typu umisténa na vozidle udava, ze tento typ
vozidla byl vzhledem ke svym konstrukénim znakiim schvélen v Nizozemsku (E
4) pro tiidu III podle piedpisu & 107 pod &islem schvaleni 062439. Cislo schva-
leni udava, ze schvaleni bylo udéleno podle pozadavki ptedpisu ¢. 107 ve znéni
série zmén 06.

VZOR B

(viz bod 4.5 tohoto piedpisu)

J1 [107 111 | 062439 | i |-
43 1001628 | I~ |

a = min. § mm

Vyse uvedena znacka schvaleni typu umisténa na vozidle udava, ze tento typ
vozidla byl schvéalen v Nizozemsku (E4) podle piedpist ¢. 107 a 43 ('). Prvni
dvé dislice Cisel schvaleni typu udavaji, ze v dobé€, kdy byla tato schvaleni typu
udélena, obsahoval piedpis €. 107 sérii zmén 06 a predpis ¢. 43 byl ve svém
ptvodnim znéni.

VZOR C
(viz bod 4.4.3 tohoto ptedpisu)

|
| - 107 Il RS - 062439 |-

a = min. 8 mm

Vyse uvedend znacka schvaleni typu umisténa na karoserii vozidla udava, ze
tento typ karoserie byl vzhledem ke svym konstrukénim znakiim samostatné
schvalen v Nizozemsku (E 4) pro tfidu III jako samostatna karoserie (pismeno
S) podle piedpisu & 107 pod ¢&islem schvaleni 062439. Cislo schvéleni udavé, Ze
schvaleni bylo udéleno podle pozadavkt predpisu ¢. 107 ve znéni série zmén 06.

(") Toto ¢islo je uvedeno jen jako priklad.
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VZOR D

N|

Nilw

J (E4)EE 107R-072430

le

Vyse uvedend znacka schvaleni typu umisténa na hasicim systému udava, ze
tento typ hasiciho systému byl schvélen v Nizozemsku (E 4) jako konstrukéni
&ast podle piedpisu & 107 pod &islem schvaleni 072439. Cislo schvaleni udava,
ze schvaleni bylo udéleno podle pozadavku predpisu €. 107 ve znéni série
zmén 07.

4
wiw

a = min. § mm
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PRILOHA 3

POZADAVKY, KTERE MUSI SPLNOVAT VSECHNA VOZIDLA

1.-6.

7.1
7.1.1.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

72.2.1.1.

7.2.2.1.2.

7.2.2.1.3.

7.2.2.14.

7.2.2.1.5.

7.2.2.1.6.

72.2.1.7.

7.222.

72.22.1.

72222

72.2.23.

(Vyhrazeno)

POZADAVKY
Obecné

Pokud prostor pro fidi¢e nema stfechu, mél by mit fidi¢ k dispozici
zvlastni ochranu proti prudkému vétru, prachu, silnému desti atd.

Hmotnosti a rozméry

Vozidla musi spliiovat pozadavky pfilohy 11.

Plocha pro cestujici.

Celkova plocha povrchu S, pro cestujici se z celkové plochy
podlahy vozidla vypocita odectenim:

plochy prostoru pro fidice;

plochy schodii u dvefi a plochy jakéhokoli dal§iho schodu
s hloubkou mensi nez 300 mm a plochy potiebné pro pohyb
dvefi a jejich mechanismu;

plochy jakékoli casti, nad kterou je svétla vyska méfena od
podlahy mensi nez 1 350 mm, bez ohledu na ptipustné vyénélky
uvedené v bodech 7.7.8.6.3 a 7.7.8.6.4 této pfilohy. U vozidel
tfidy A nebo B muze byt tento rozmér snizen na 1200 mm;

plochy jakékoli casti vozidla, ke které je cestujicim zabranén
pristup, jak je stanoveno v bodé 7.9.4 této pfilohy;

plochy jakéhokoli prostoru vyhrazeného pouze pro piepravu zbozi
nebo zavazadel, z nizZ jsou cestujici vylouceni;

plochy potrebné k zajisténi Cisté pracovni plochy u vydejen jidel;

plochy podlahy zabrané jakymkoli schodistém, poloviénim scho-
distém, spojovacim schodistém nebo povrchem jakéhokoli schodu.

Plocha povrchu S; pro stojici cestujici (pouze v pfipadé vozidel
tiidy A, I a II, v nichZ je povolena pfeprava stojicich cestujicich)
se z plochy Sy vypocita odectenim:

plochy vsSech ¢&asti podlahy, jejichz sklon piesahuje maximalni
pfipustné hodnoty stanovené v bodé¢ 7.7.6 této ptilohy;

plochy vSech casti, které nejsou pfistupné stojicim cestujicim,
kdyz jsou vSechna sedadla obsazena, s vyjimkou sklapécich
sedadel,

plochy vsech ¢asti, jejichz svétla vyska nad podlahou je mensi nez
vySka ulicky uvedena v bodé¢ 7.7.5.1 této piilohy (drzadla se
v této souvislosti neberou v uvahu);
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72224

72.225.

7.2.2.2.6.

7222.7.

72.228.

7.2.2.209.

7.2.2.2.10.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7224.1.

72.24.2.

72.2.43.

7.2.3.
7.2.3.1.

7.2.3.1.1.

plochy pfed pfi¢nou svislou rovinou prochazejici stfedem sedaku
fidicova sedadla (v jeho nejzadnéjsi poloze);

plochy 300 mm pied vSemi sedadly jinymi nez skldpécimi, kromé
mist, kde jsou bo¢né orientovana sedadla, a v tomto ptipadé l1ze
rozmér snizit na 225 mm. V piipadé proménného uspofadani
sedadel plati pro kterékoli sedadlo uvazované pro pouziti bod
7.2.2.4 vyse;

jakékoli plochy nevyloucené ustanovenimi v bodech 7.2.2.2.1 az
7.2.2.2.5, na kterou se nevejde obdélnik o rozmérech 400 mm X
300 mm;

u vozidel tiidy II plochy, na niZ neni povoleno stani;

u dvoupodlaznich vozidel jakékoli plochy v hornim podlazi;

plochy prostoru/prostorti pro invalidni vozik uvazované pro obsa-
zeni uzivatelem/uzivateli invalidniho voziku, viz bod 7.2.2.4 vyse;

plochy prostoru/prostortt pro invalidni vozik urené pouze pro
pouziti uzivatelem/uzivateli invalidniho voziku.

Ve vozidle musi byt urcity pocet sedadel (P) jinych nez sklapécich
sedadel, ktera jsou v souladu s pozadavky bodu 7.7.8 nize. Jde-li
o vozidlo tiidy L, II nebo A, musi byt pocet sedadel alesporl roven
poctu ctvereénych metri podlahy na podlazi vyhrazené cestujicim
a (pfipadn¢) ¢lentim posadky, zaokrouhlenému smérem dolti na
nejblizsi celé Cislo; toho ¢islo mize byt u vozidel tiidy I s vylou-
¢enim horniho podlazi snizeno o 10 procent.

U vozidla s variabilnim poctem sedadel musi byt plocha pro
stojici cestujici (S;) a ustanoveni bodu 3.3.1 prilohy 11 stanovena
podle situace pro kazdou z nasledujicich okolnosti:

pri obsazeni vSech moznych sedadel a nasledném obsazeni zbyva-
jici plochy pro stojici cestujici a, jestlize zbyvé prostor, pii obsa-
zeni vSech prostori pro invalidni voziky;

pti obsazeni vSech moznych ploch pro stojici cestujici a nasledném
obsazeni zbyvajicich sedadel pro sedici cestujici a, jestlize zbyva
prostor, pfi obsazeni vSech prostorli pro invalidni voziky;

pfi obsazeni vSech ploch pro invalidni voziky a ndsledném obsa-
zeni zbyvajici plochy pro stojici cestujici a pak pii obsazeni vSech
zbyvajicich dostupnych sedadel.

Oznaceni vozidel

V prostoru pro fidice musi byt v misté dobfe viditelném pro fidice
v sedici poloze prostor pro oznaceni podle bodu 3.3 piilohy 11:

maximalniho poctu mist k sezeni, pro ktery je vozidlo konstru-
ovano;
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7.2.3.1.2.

7.2.3.1.3.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

7.3.
7.3.1.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.42.1.

7.422.

ptipadné maximalniho poctu mist k stani, pro ktery je vozidlo
konstruovano;

pfipadn¢ maximalniho pocétu invalidnich vozikd, pro jejichz
dopravu je vozidlo konstruovano.

(Vyhrazeno)

(Vyhrazeno)

Prevence nehod

Nachazi-li se motorovy prostor vozidla za prostorem pro fidice,
nesmi byt mozné nastartovat motor z pozice fidice, jestlize jsou
oteviena hlavni pfistupova dvirtka motoru nachazejici se v zadni
sténé vozidla, ktera umoznuji pfimy pfistup k soucastem, jez pied-
stavuji nebezpeci, kdyz je motor v chodu (napt. kotouce femeno-
vych ptevodi).

Zkouska stability

Stabilita vozidla musi byt takovd, aby bod, pifi kterém dochazi
k pievraceni, nebyl pirekrocen, jestlize se povrch, na kterém
vozidlo stoji, nakloni na ob¢ strany o 28 stupiti od vodorovné
roviny.

Pro ucely vyse uvedené zkousky musi hmotnost vozidla odpovidat
hmotnosti v provoznim stavu vymezené v bod¢ 2.18 tohoto pied-
pisu, a zaroven musi platit tyto podminky:

Na kazdé sedadlo pro cestujici (u dvoupodlaznich vozidel pouze
v hornim podlazi) se umisti zatéz o hmotnosti Q (jak je stanoveno
v bodé¢ 3.2.3.2.1 prilohy 11).

Pokud je jednopodlazni vozidlo urceno pro piepravu stojicich
zaté€zi o hmotnosti Q nebo 75 kg, které ptedstavuji stojici osoby,
rozmistény rovnomérné v ploSe pro stojici cestujici nebo pro
posadku ve vySce 875 mm. Pokud je dvoupodlazni vozidlo ur¢eno
o hmotnosti 75 kg, ktera ptedstavuje ¢lena posadky, nachazet
v uli¢ce horniho podlazi ve vysce 875 mm.

Pokud je vozidlo vybaveno k pfevozu zavazadel na stieSe, je ticba
na stfeSe umistit a zajistit rovnomérné rozlozenou hmotnost (BX),
ktera neni mensi nez hmotnost deklarovana vyrobcem podle bodu
3.2.3.2.1 ptilohy 11 a ktera pfedstavuje takova zavazadla. Ostatni
prostory pro zavazadla nesmi obsahovat zadné zavazadlo.

Pokud ma vozidlo z hlediska jakékoliv plochy prostoru pro cestu-
jici, v niz dochazi ke zménam, proménlivou kapacitu pro sedici
cestujici, stojici cestujici, nebo je konstruovano k piepraveé
jednoho nebo vice invalidnich vozikl, musi byt zatéz podle
bodu 7.4.2.1 vyse vzdy vétsi nez:

a) hmotnost piedstavovana poctem sedicich cestujicich, ktefi
mohou obsadit plochu v¢etné hmotnosti na kterémkoli odni-
matelném sedadle, nebo

b) hmotnost pifedstavovana poctem stojicich cestujicich, ktefi
mohou plochu obsadit, nebo
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7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.5.1.

7.4.5.2.

7.4.5.3.

7.4.5.4.

7.4.5.5.

7.4.5.6.

7.4.5.7.

7.5.
7.5.1.

7.5.1.1.

7.5.1.2.

¢) hmotnost invalidnich vozikd a jejich uZzivatell, ktefi mohou
plochu obsadit, pfedstavovana pro kazdy vozik celkovou hmot-
nosti 250 kg umisténou ve vysi 500 mm nad podlahou ve
stiedu plochy pro kazdy invalidni vozik, nebo

d) hmotnost sedicich cestujicich, stojicich cestujicich a uzivatelt
invalidnich voziki v kterékoli kombinaci, v niz mohou tito
cestujici plochu obsadit.

Vyska jakéhokoli dorazu urceného k zamezeni boéniho vychyleni
kola vozidla na naklonéném zkuSebnim zafizeni nesmi byt veétsi
nez dvé tretiny vzdalenosti mezi povrchem, na kterém vozidlo
stoji, nez je naklonéno, a tou ¢asti rafku, ktera je nejblize povrchu,
kdyz je vozidlo nalozeno podle bodu 7.4.2 vyse.

Béhem zkousky nesmi zadné ¢ésti vozidla piijit do vzdjemného
styku, pokud nejsou takto konstruovdny pro bézné pouziti,
a zadné Casti nesmi byt ani zniCeny, ani posSkozeny.

Alternativné lze pouzit vypocetni metodu ke znazornéni toho, ze
se vozidlo nepfevrati za podminek popsanych v bodech 7.4.1
a 7.4.2 vyse. Pii takovém vypoc¢tu musi byt pfihlédnuto k témto
parametrim:

hmotnosti a rozméry;

vyska tEZiste;

tuhost pruzin;

svisla a vodorovna tuhost pneumatik;

vlastnosti fizeni tlaku vzduchu ve vzduchovych pruzinach;

poloha momentového stiedu;

odolnost karoserie proti krutu.

Metoda vypoctu je popsana v dodatku k této ptiloze.

Ochrana proti riziku pozaru

Motorovy prostor

V motorovém prostoru se nesmi pouzivat zadny hoflavy proti-
hlukovy material nebo material nachylny k naséknuti palivem,
mazivy ¢i jinymi hoflavymi materidly, pokud material neni
kryty nepropustnou kryci vrstvou.

Je tieba zajistit opatieni, ktera bud’ vhodnym uspofadanim moto-
rového prostoru, nebo odvadécimi otvory pokud mozno vylouci
hromadéni paliva, mazaciho oleje nebo jakéhokoli jiného hofla-
vého materialu v kterékoli ¢asti motorového prostoru.
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7.5.1.3.

7.5.1.4.

7.5.15.

7.5.1.5.1.

7.5.1.5.2.

7.5.1.5.2.1.

7.5.1.522.

7.5.1.5.2.3.

Mezi motorovym prostorem nebo jakymkoli jingym zdrojem tepla
(napf. zafizenim uréenym k pohlcovani energie, kdyz je vozidlo
v pohybu na svahu s velkym spadem, jakym je napiiklad retardér,
nebo zafizeni pro vytapéni vnitiku karoserie, které vSak funguje
jinak nez na principu ob&hu horké vody) a zbytkem vozidla se
musi vytvofit piepazka z tepelné odolného materialu. Veskeré
upeviiovaci spony, tésnéni atd. pouzité v souvislosti s takovou
piepazkou musi byt odolné proti ohni.

Zatizeni pro vytapéni fungujici jinak nez na principu horké vody
muiize byt instalovano v prostoru pro cestujici, pokud je uzavieno
v pouzdie z materidlu odolného proti teplotdm vytvarenym timto
zatizenim, neuvolfiuje jedovaty kouf a je umisténo tak, aby zadny
cestujici nemohl pfijit do styku s jakymkoli horkym povrchem.

U vozidel se spalovacim motorem nebo spalovacim topenim umis-
ténym za prostorem pro fidice, musi byt tento prostor vybaveny
poplasnym zafizenim, jez fidi¢e akusticky i vizudln€é upozorni
a aktivuje vystrazny signal nebezpeci v piipadé piekroceni teploty
v motorovém prostoru a v kazdém prostoru, v némz se nachézi
spalovaci topeni.

Kromé poplasného zafizeni musi byt vozidla tiid I, II a III vyba-
vena systémem hlaseni pozaru v motorovém prostoru a v kazdém
prostoru, v némz se nachazi spalovaci topeni. Vozidla tfid A a
B mohou byt vybavena systémem hlaseni pozaru v motorovém
prostoru a v kazdém prostoru, v némz se nachazi spalovaci topeni.

Systém hlaseni pozaru musi automaticky aktivovat poplasné zafi-
zeni a hasici systém, je-li jimi vozidlo vybaveno. Systém hlaseni
je konstruovan tak, aby zjistil takovou teplotu v motorovém
prostoru a v kazdém prostoru, v némz se nachazi spalovaci topeni,
kterd prekracuje teplotu pfi norméalnim provozu.

Podminky bodu 7.5.1.5.1 vySe se povazuji za splnéné, pokud jsou
z hlediska piekroceni teploty sledovany tyto casti motorového
prostoru a kazdého prostoru, v némz se nachazi spalovaci topeni:

Casti, kde se v piipadé tiniku mohou hoflavé kapaliny (tekutiny
nebo plyn) dostat do kontaktu s nekrytymi konstrukénimi ¢astmi,
napt. pieplhovacim dmychadlem nebo vyfukovym systémem,
véetné konstrukénich ¢asti pfimontovanych k motoru, jejichz
pracovni teplota je stejna jako teplota vzniceni hoflavych kapalin
(tekutin nebo plynt) nebo vyssi;

Casti, kde se v piipadé tiniku mohou hoflavé kapaliny (tekutiny
nebo plyn) dostat do kontaktu s krytymi konstrukénimi Eastmi,
napf. nezavislym topenim, jejichz pracovni teplota je stejna jako
teplota vzniceni hoflavych kapalin (tekutin nebo plyni) nebo
vyssi, a

Casti, kde se v piipadé tiniku mohou hoflavé kapaliny (tekutiny
nebo plyn) dostat do kontaktu s konstrukénimi ¢astmi, napf. alter-
natorem, jejichz teplota v ptipadé poruchy miZze byt stejna jako
teplota vzniceni hoflavych kapalin (tekutin nebo plynt) nebo
VySsi.
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7.5.1.5.3.

7.5.1.5.4.

7.5.1.54.1.

7.5.1.5.4.2.

7.5.1.5.4.3.

Popla$né zafizeni a hasici systém musi byt v provozu vzdy, je-li
spustén startér motoru, a to az do okamziku, kdy je spusténo
zafizeni k zastaveni motoru, bez ohledu na chovani vozidla.
Mohou zustat v provozu i po vypnuti zapalovani nebo po deak-
tivaci hlavniho spinafe ovladani vozidla, podle dané situace.
Poplasné zafizeni musi zlstat v provozu vzdy, je-li v provozu
spalovaci topeni.

Instalace hasiciho syst¢ému musi byt v souladu s nasledujicimi
pozadavky:

Hasici systém musi byt nainstalovan podle instalacni pfirucky
vyrobce systému.

Pied zahajenim instalace musi byt provedena analyza, pomoci
které se stanovi umisténi a nasmérovani mista/mist vypousténi
hasici latky (napf. trysek, generatort hasici latky nebo vypustné
trubky hasici latky nebo jinych distribuénich bodu). Zjisti se
potencialni nebezpe¢i pozaru v motorovém prostoru a v kazdém
prostoru, v némz se nachazi spalovaci topeni, a misto/mista
vypousténi se umisti tak, aby v piipadé aktivace systému byla
hasici latka rozptylena zptisobem, jenz eliminuje nebezpeci
pozaru. S cilem eliminovat zjisténa nebezpe¢i pozaru se zajisti
odpovidajici struktura pokryti rozptylované hasici latky a nasméro-
vani mist vypousténi, stejné jako jejich vhodny dosah pokryti.
Musi byt také zajisténo, aby systém fungoval fadné bez ohledu
na chovani vozidla.

Pii analyze nebezpeci pozaru musi byt vzaty v Givahu alespon tyto
konstrukéni casti:

a) konstrukéni casti, jejichz povrch mize dosahovat teplot
vysSich nez teplota samovzniceni tekutin, plynti nebo nebo
latek nachazejicich se v daném prostoru;

b) elektrické konstrukéni ¢asti a kabely s elektrickym proudem
nebo napétim dostateéné vysokym na to, aby doslo ke vzni-
ceni,

c¢) hadi¢ky a nadobky obsahujici hotlavou kapalinu nebo plyn
(zejména je-li dana kapalina nebo plyn pod tlakem).

Analyza musi byt pln¢ zdokumentovana.

Pii dimenzovéani hasiciho systému se vychazi ze zkouSeného
systému, a to z celkového hrubého objemu motoru a prostort se
spalovacim topenim, kde ma byt systém nainstalovan. Pfi méfeni
motorového prostoru a prostordi, v nichz se nachdzi spalovaci
topeni, se méfi hruby objem téchto prostort, tzn. neodecita se
objem motoru a jeho konstrukénich casti.

Pii dimenzovani systému se v pfislusnych ptipadech zohledni
hmotnost hasici latky, vSechna mista vypousténi a hmotnost
nadoby s hnacim plynem. Tlak v systému musi zustat stejny
jako ve zkouseném systému. Pokud systém zahrnuje vypustnou
trubku hasici latky, musi byt délka této trubky dimenzovana bez
trysek. Je piipustné, aby mél hasici systém vice hasici latky
a/nebo vice mist vypousténi a/nebo delsi vypustnou trubku hasici
latky a/nebo vice hnaciho plynu, nez je pozadovano podle nize
uvedenych dimenzovacich modela.
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7.5.2.

7.5.2.1.

7.5.2.2.

7.5.2.3.

7.52.4.

7.5.2.5.

Pokud hruby objem motoru a prostort, v nichz se nachazi spalo-
vaci topeni, presahuje 4 m®, musi byt hasici systém zvétsen
s pouzitim nize vypocteného dimenzovaciho faktoru (1). Je-li
hruby objem mensi neZ 4 m®, je pipustné hasici systém zmensit
s pouzitim nize uvedeného dimenzovaciho faktoru (2). Hodnota S
je dimenzovaci faktor a hodnota x je celkovy hruby objem
Zal;rnujici motor a prostory, v nichz se nachazi spalovaci topeni
[m7].

Sy =0,1"x+06 )
S, =015 x + 04 )

Ma-li hasici systém vice nez jedno misto vypousténi, mize byt
pocet trysek nebo jinych mist vypousténi odpovidajici danému
dimenzovani zaokrouhlen na nejblizsi celé ¢islo.

Elektricka zafizeni a kabely

Vsechny kabely musi mit dobrou izolaci a vSechny kabely a elek-
tricka zafizeni musi byt schopny odolavat teplotam a vlhkosti,
kterym jsou vystaveny. V motorovém prostoru musi byt zvlastni
pozornost vénovana jejich schopnosti odolavat teplotnim
podminkdm a G¢inkiim vSech moznych skodlivin.

Z4dné kabely pouzité pro elektrické okruhy nesméji byt proudové
zatézovany vice, nez je pro né stanoveno z hlediska zptusobu
instalace a maximalni okolni teploty.

Kazdy elektricky obvod napajejici n&jakou soudast zafizeni jinou
nez startér, obvod zapalovani (u zazehovych motort), zhavici
svicky, zafizeni k zastaveni motoru, obvod nabijeni baterie
a zemnici spojka baterie musi mit pojistku nebo jistic. Obvody
napéjejici jina zafizeni vSak mohou byt chranény spolecnou
pojistkou nebo spoleénym jistiCem, pokud soucet jejich jmenovité
kapacity nepiekroéi kapacitu pojistky nebo jistice. V piipadé vice
obvodl musi vyrobce na zadost technické zkusebny odpovédné za
provadéni zkousek dodat veskeré souvisejici technické informace.

Vsechny kabely musi byt dobfe chranény a uchyceny bezpecné
v takové poloze, aby nemohly byt poskozeny piefiznutim, otérem
nebo prodfenim.

Pokud napéti v jednom nebo vice elektrickych obvodech vozidla
ptesahne 100 Vef (efektivni hodnota), musi byt v kazdém ptivodu
napajeni, ktery neni elektricky spojen s kostrou, zapojen ru¢né
ovladany odpojovaé, ktery umoziuje odpojeni vSech téchto
obvodi od hlavniho pfivodu elektrické energie, a musi byt
umistén uvnité vozidla tak, aby byl fidi¢i snadno dostupny,
a podminkou je, aby zadny takovy odpojova¢ nebyl schopen
odpojit jakykoli elektricky obvod, ktery napaji predepsand vné&jsi
zatizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci vozidla. Tento bod
se nevztahuje na obvody vysokonapétového zapalovani, ani na
samostatné vnitini obvody v ramci vybaveni vozidla.
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7.5.3.

7.53.1.

7.53.2.

7.5.3.3.

7.5.4.

7.5.4.1.

7.5.4.2.

7.54.3.

7.5.6.

7.5.6.1.

7.5.6.2.

7.5.6.3.

Vsechny elektrické kabely musi byt umistény tak, aby zadna jejich
Cast nepfisla do styku s vedenim paliva ani s kteroukoli casti
vyfukového systému nebo aby nebyla vystavena nadmérnému
teplu, pokud neni zajisténa vhodna zvlastni izolace a ochrana,
jako je tomu u elektromagnetického ovladani vyfukového ventilu.

Baterie

Vsechny baterie musi byt dobfe zajisténé a snadno pfistupné.

Prostor pro baterie musi byt oddélen od prostoru pro cestujici a od
prostoru pro fidice a musi byt odvétran do okolniho ovzdusi.

Vyvody baterie musi byt chranény proti nebezpeci zkratu.

Hasici pristroje a vybaveni pro prvni pomoc

Vozidlo musi mit prostor pro upevnéni jednoho nebo vice hasicich
pfistrojii, z nichz jeden musi byt umistén v blizkosti sedadla
fidice. Ve vozidlech tfidy A nebo B musi prostor pro kazdy
pozadovany hasici piistroj &init alespoit 8 dm® a ve vozidlech
tiidy I, II nebo III alespoti 15 dm>. U dvoupodlaznich vozidel
musi byt zajistén pfidavny prostor pro umisténi hasiciho pfistroje
v hornim podlazi.

Musi byt zajistén prostor pro instalaci jedné nebo vice skiinek
prvni pomoci. Vyhrazeny prostor nesmi byt mensi 7 dm>, mini-
malni rozmér nesmi byt mensi nez 80 mm.

Hasici piistroje a skiiiiky prvni pomoci mohou byt zabezpeceny
proti kradezi nebo vandalismu (napf. vnitfnim zdmkem nebo za
rozbitelnym sklem) za piedpokladu, Ze umisténi téchto predméth
je zfetelné oznaceno a je zajisténo, aby uvedené prostiedky bylo
mozné v piipadé nouze snadno pouzit.

Materialy

Do vzdalenosti 100 mm od vyfukové soustavy, jakéhokoliv zafi-
zeni s vysokym elektrickym napétim nebo jiného vyznamného
zdroje tepla se nesmi nachazet zadny hoflavy material, pokud
neni ucinné kryty. Pokud je tfeba, musi byt zajiSténo kryti, aby
se do styku s vyfukovym systémem nebo jinym vyznamnym
zdrojem tepla nedostal tuk Ci jiné hoflavé materidly. Pro tcely
tohoto bodu se za hoflavy materidl povazuje material, ktery neni
uzpusoben k tomu, aby odolaval teplotam, které se mohou
v daném misté¢ vyskytovat.

Detekce pozaru

Vozidla musi byt vybavena poplasnym zafizenim, jez zjisti narust
teploty nebo pfitomnost koufe v prostoru toalety, spaci kabiné
fidi¢e ¢i v jinych oddélenych prostorach.

V ptipad¢, ze zafizeni uvedené v bod¢ 7.5.6.1 zjisti zvySenou
teplotu nebo kouf, musi na to fidi¢e upozornit akustickym i vizu-
alnim signalem v prostoru pro fidi¢e a musi aktivovat vystrazny
signal nebezpeci.

Poplasné zafizeni musi byt v provozu minimalné vzdy, je-li
spustén startér motoru, a to az do okamziku, kdy je spusténo
zafizeni k zastaveni motoru, bez ohledu na chovani vozidla.
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7.6.1.2.

7.6.1.3.

7.6.1.4.

Vychody
Pocet vychodu

Ve vozidle musi byt minimaln¢ dvoje dvefe, a to bud dvoje
provozni dvefe, nebo jedny provozni a jedny nouzové. Kazdé
dvoupodlazni vozidlo musi mit dvoje dvefe v dolnim podlazi
(viz také bod 7.6.2.3 nize). Minimalni pocet pozadovanych
provoznich dveii je tento:

Pocet cestujicich Minimalni pocet provoznich dvefi
Tiidy I a A Trida IT Tiidy IIT a B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 2 1
(2 u dvoupodlaznich
vozidel)
> 100 4 3 1

V kazdé tuhé ¢asti kloubového vozidla musi byt minimalné jedny
provozni dvefe, kromé& piedni ¢asti kloubového vozidla t¥idy I,
kde musi byt dvefe dvoje.

Pro ucely tohoto pozadavku se za nouzové dvete nepovazuji
provozni dvefe vybavené systémem servomotoru, pokud nemohou
byt v piipadé potieby pohotové otevieny ruéné v dobé, kdy bylo
aktivovano ovladani uvedené v bodé 7.6.5.1 nize.

Minimalni pocéet nouzovych vychodi musi byt takovy, aby
celkovy pocet vychodu v kazdém oddéleném prostoru byl tento:

Prpadaiich ma kesds posor nepo | Minimdncelkony potet
podlazi
1-8 2
9-16 3
17-30 4
3145 5
46-60 6
61-75 7
76-90 8
91-110 9
111-130 10
> 130 11

Pocet vychodl na kazdém jednotlivém podlazi (u dvoupodlazniho
vozidla) a v kazdém oddéleném prostoru musi byt stanoven samo-
statné. Prostory toalet nebo kuchyiiky se za uéelem stanoveni
poctu unikovych vychodi nepovazuji za samostatné prostory.
Unikové poklopy lze povazovat pouze za jeden z vyse uvedenych
unikovych vychodu.
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7.6.1.5.

7.6.1.6.

7.6.1.7.

7.6.1.7.1.

7.6.1.7.2.

Kazda z tuhych casti kloubového vozidla se pro ucely stanoveni
minimalniho poctu a umisténi vychodd povazuje za samostatné
vozidlo, s vyjimkou bodu 7.6.2.4 nize. Spojovaci ulicka mezi
témito Castmi se nepovazuje za vychod. Prostory toalet nebo
kuchyiiky se za ucelem stanoveni poctu unikovych vychodu nepo-
vazuji za samostatné prostory. Pocet cestujicich se stanovi pro
kazdou z tuhych ¢asti. Za hranici mezi tuhymi ¢astmi se povazuje
rovina, ve které lezi vodorovna osa kloubu mezi propojenymi
tuhymi ¢astmi a ktera je kolma k podélné ose vozidla, které se
pohybuje pfimym smérem.

Dvojdilné provozni dvefe se povazuji za dvoje dvefe a dvojdilné
nebo vicedilné okno za dv¢ tinikova okna.

Jestlize prostor pro fidi¢e neni spojen s prostorem pro cestujici
ulickou, kterd umoznuje:

(a) aby predni okraj valcového kalibru uvedeného na obrazku 6
v ptiloze 4 podle dosahoval alespon k pficné svislé roviné
te¢né k nejpfednéj$imu bodu opéradla sedadla fidi¢e v jeho
nejzadnéjsi podélné poloze, a

(b) aby panelem znazornénym na obrazku 7 v piiloze 4 Slo pohy-
bovat smérem dopfedu od bodu dotyku s valcovym kalibrem
az k bodu, kde dosdhne alespoit ke svislé roviné te¢né
k nejptednéjsimu bodu sedaku sedadla fidice,

musi byt splnény pozadavky nize uvedenych bodu 7.6.1.7.1 az
7.6.1.7.5:

Prostor pro fidice musi mit dva vychody, které nesméji byt ve
stejné boéni sténé. Pokud je jednim vychodem okno, musi mit
toto okno plochu alespoii 400 000 mm?’, musi byt moZné vepsat
do této plochy obdélnik o rozmérech 500 mm x 700 mm a toto
okno musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé 7.6.8 nize pro
unikova okna.

Vedle sedadla tidi¢e smi byt jedno nebo dvé sedadla pro dalsi
osoby a v tomto piipadé musi byt oba vychody uvedené v bodé
7.6.1.7.1 vyse dvefmi.

Dvete fidice lze povazovat za nouzové dvefe pro osoby sedici na
téchto sedadlech, pokud je mozné projit zkusebnim kalibrem od
téchto sedadel ven z vozidla dvermi fidice (viz pfiloha 4 obrazek
27).

Pristup ke dvefim fidice se ovétuje podle pozadavku bodu 7.7.3.2
nize s pouzitim zku$ebniho kalibru o rozmérech 600 x 400 mm,
jak je popsano v bodé¢ 7.7.3.3 nize.

Provozni dvefe musi byt na strané vozidla protilehlé vici strang,
kde jsou dvete fidice, a musi se povazovat za nouzové dvefe pro
fidice.
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7.6.1.7.3.

7.6.1.7.4.

7.6.1.7.5.

7.6.1.8.

7.6.1.9.

7.6.1.9.1.

7.6.1.9.2.

7.6.1.9.3.

7.6.1.10.

Body 7.6.3 az 7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 a 7.7.7 této ptilohy se nevztahuji
na vychody vytvofené v prostoru pro fidice podle bodl 7.6.1.7.1
a 7.6.1.7.2 vyse.

Za okolnosti popsanych v bodech 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2 vySe se
vychody vytvofené v prostoru pro fidie a pro cestujici na piipad-
nych sedadlech vedle sedadla fidi¢e nepocitaji jako jedny z dveti
pozadovanych v bodech 7.6.1.1 a 7.6.1.2 vyse ani jako jeden
z unikovych vychodii pozadovanych v bodé 7.6.1.4 této ptilohy
pro jakykoli dal§i prostor pro cestujici.

Do prostoru zahrnujiciho prostor pro fidice a piipadnd sedadla
vedle sedadla fidice lze namontovat az pét piidavnych sedadel
za predpokladu, Ze tato pfidavna sedadla a prostor pro né vyho-
vuje vSem pozadavkim tohoto pfedpisu a ze alespon jeden
z unikovych vychodii pozadovanych v bodé 7.6.1.4 vyse presta-
vuji dvefe vedouci do prostoru pro cestujici, jez vyhovuji poza-
davkim na nouzové dvefe stanovenym v bodé 7.6.3.1.2 této
prilohy.

Jestlize je prostor pro fidi¢e pfistupny z prostoru pro cestujici
ulickou, ktera vyhovuje pozadavkim v bodé 7.6.1.7 pism. a)
a b) vyse, a jestlize pfipadna sedadla sousedici s timto prostorem
pro fidi¢e jsou pfistupnd z téhoz prostoru pro cestujici ulickou,
kterd vyhovuje jedné z podminek uvedenych v bodé 7.7.5.1.1 této
prilohy, nepozaduje se zddny vnéjsi vychod z prostoru pro fidice.

Pokud jsou vozidla tfidy A nebo B za podminek popsanych
v bod¢ 7.6.1.8 vyse vybavena dvefmi fidiCe, mohou se tyto
dvefe povazovat za nouzové dvefe pro cestujici za piedpokladu,
ze:

vyhovuji pozadavkiim na rozméry nouzovych dvefi uvedenym
v bod¢ 7.6.3.1.2 této piilohy;

vyhovuji pozadavkiim bodu 7.6.1.7.2 vyse;

prostor vyhrazeny pro sedadlo fidi¢e je propojen s hlavnim
prostorem pro cestujici vhodnou uli¢kou; tento pozadavek se
povazuje za splnény, pokud lze zkuSebnim kalibrem popsanym
v bod¢ 7.7.5.1 nize bez piekazek pohybovat z ulicky, dokud
predni ¢ast kalibru nedosahne na svislou rovinu teénou k nejpied-
néjsimu bodu opéradla sedadla tidice (pfiCemz toto sedadlo je ve
své nejzadnéjsi podélné poloze) a pokud je mozné z této roviny
pohybovat zkuSebnim kalibrem popsanym v bodé 7.7.3.3 nize
smérem k nouzovym dvetim ve sméru stanoveném v tomto
bod¢ (viz piiloha 4 obrazek 28), pficemz sedadlo a volant jsou
nastaveny do stfedni polohy.

Body 7.6.1.8 a 7.6.1.9 vySe nevylucuji, aby mezi sedadlem fidic¢e
a prostorem pro cestujici byly dvefe nebo jina piekazka za pted-
pokladu, ze takova ptekazka muze byt ve stavu nouze fidi¢em
rychle uvolnéna. Dvefe pro fidice, které jsou v jeho prostoru
chranény takovou piekazkou, se nesméji povazovat za vychod
pro cestujici.
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7.6.1.11.

7.6.1.12.

7.6.1.13.

7.6.1.14.

7.6.1.15.

7.6.1.15.1.

7.6.1.15.2.

7.6.1.16.

7.6.1.17.

7.6.1.17.1.

7.6.1.17.2.

7.6.2.
7.6.2.1.

Vozidla tfid 11, III a B musi byt kromé nouzovych dvefi a tniko-
vych oken vybavena i Unikovymi poklopy. U dvoupodlaznich
vozidel musi byt tyto poklopy namontovany pouze ve stieSe
horniho podlazi. Minimalni pocet poklopt je nasledujici:

Pocet cestujicich (u dvoupodlaznich vozidel Minimalni pocet
v hornim podlazi) poklopi
nepiesahujici 30 1
presahujici 30 2

S vyjimkou ustanoveni bodu 7.6.1.12 mohou byt poklopy namon-
tovany i u vozidel tfid I a A. Zadné unikové poklopy nesmi byt
namontovany ve stfeSe trolejbusu.

Poklopy nesmi byt umistény tam, kde jsou nainstalovany tech-
nické prvky, jez by pro cestujici pfi pouziti tinikového poklopu
predstavovaly mozné nebezpeci (napf. vysokonapétové systémy,
systémy obsahujici nebezpecné kapaliny a/nebo plyn atd.).

Kazdé spojovaci schodisté se povazuje za jeden vychod z horniho
podlazi dvoupodlazniho vozidla.

Vsechny osoby nachazejici se v dolnim podlazi dvoupodlazniho
vozidla musi mit v nouzové situaci moznost Uniku ven z vozidla
bez nutnosti vystupovat do horniho podlazi.

Ulicka v hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla musi byt napo-
jena jednim nebo nékolika spojovacimi schodisti k piistupovému
pruchodu k provoznim dvetfim nebo do uli¢ky dolniho podlazi do
vzdalenosti 3 m od provoznich dvefi:

pokud 1ze v hornim podlazi pfepravovat vice nez 50 cestujicich,
musi byt u vozidel tfidy I alespoii jedno spojovaci schodisté
a jedno polovi¢ni schodiste;

pokud lze v hornim podlazi pfepravovat vice nez 30 cestujicich,
musi byt u vozidel tiid 11 a III alespon jedno spojovaci schodisté
a jedno polovi¢ni schodisté.

U vozidla bez stfechy musi byt vychody na podlazi bez stfechy
takové, aby spliovaly uvedené predpisy, pokud nejsou nesluci-
telné s chybéjici stiechou.

Pokud se u vozidel tiidy A nebo B na strané vozidla protilehlé
vudi strané, kde jsou dvete fidice, nachazi dvete, lze je povazovat
za jeden z pozadovanych vychodi pro cestujici za ptedpokladu,
ze:

vedle prostoru pro fidi¢e se nenachazi vice nez jedno sedadlo pro
cestujici, a

predmétné dvete spliluji ustanoveni bodu 7.6.1.9 vyse.

Umisténi vychoda

Vorzidla tiid I, II a III musi spliiovat nize uvedené pozadavky.
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7.6.2.1.1.

7.6.2.1.1.1.

7.6.2.1.1.2.

7.6.2.1.1.3.

7.6.2.2.

7.6.2.2.1.

7.6.2.2.2.

7.6.2.2.3.

7.6.2.3.

7.6.2.3.1.

Provozni dvefe musi byt umistény na té strané vozidla, ktera je
blize strané vozovky odpovidajici sméru provozu, pro ktery je
vozidlo konstruovano, v souladu s tim, co uvadi vyrobce ve formu-
l1afi sdéleni podle pfilohy 1 ¢asti I dodatku 1 bodu 2.8 tohoto
predpisu. Alesponi jedny z nich musi byt v pfedni poloviné
vozidla. To nevylucuje:

zabudovani dvefi specidlné konstruovanych pro uziti cestujicimi
na invalidnim voziku v zadni sténé nebo v bocnich sténach
vozidla, které slouzi jako provozni dvefe, nebo

zabudovani dalSich dvefi v zadni sténé vozidla, ur¢enych zejména
pro nakladani/vykladani zbozi nebo zavazadel, které ale mohou
pouzit i cestujici, pokud tak vyzaduji okolnosti, nebo

zabudovani jednéch nebo nékolika dalSich provoznich dveti na
opacné strané¢ vozidla u vozidel konstruovanych pro situace,
které vyzaduji nastup/vystup cestujicich z obou stran vozidla.
Takto vybavena vozidla musi mit zafizeni, které Fidi¢i umoziuje
zamezit pouzivani dvefi, které nejsou pravé v provozu.

Vorzidla tiid A a B musi spliiovat tyto pozadavky:

Provozni dvete musi byt umistény na té strané vozidla, ktera je
blize strané¢ vozovky odpovidajici sméru provozu, pro ktery je
vozidlo konstruovano, v souladu s tim, co uvadi vyrobce ve formu-
lafi sdéleni podle pfilohy 1 ¢asti I dodatku 1 bodu 2.8 tohoto
predpisu.

Vychody musi byt umistény tak, aby byl alesponi jeden vychod na
kazdé strané vozidla.

V piedni a zadni poloviné prostoru pro cestujici musi byt vzdy
alespon jeden vychod.

Je-li plocha prostoru pro cestujici So rovna nebo v&t§i nez 10 m>
musi byt dvoje ze dvefi uvedenych v bod¢ 7.6.1.1 vyse od sebe
oddéleny tak, Ze vzdalenost mezi pifi¢nymi svislymi rovinami
prochéazejicimi sttedy jejich plochy neni mensi nez:

U jednopodlazniho vozidla 40 % celkové délky prostoru pro
cestujici métené rovnobézné s podélnou osou vozidla.

U kloubového vozidla je tento pozadavek splnén, pokud jsou
dvoje dvefe v riznych ¢astech od sebe oddéleny tak, ze vzdale-
nost mezi dvefmi neni mensi nez 40 % celkové délky veskerého
prostoru pro cestujici (vSech ¢asti).

Jestlize jedny z téchto dvou dvefi tvoii ¢ast dvojdilnych dvefi,
méii se tato vzdalenost mezi dvéma Castmi dvefi, které jsou od
sebe nejdale.



02018X0237 — CS — 23.02.2018 — 000.001 — 57

7.6.2.3.2.

7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.5.1.

7.6.2.5.2.

7.6.2.6.

7.6.2.7.

7.6.2.8.

7.6.3.
7.6.3.1.

7.6.3.1.1.

7.6.3.1.2.

7.6.3.1.3.

V piipadé¢ dvoupodlazniho vozidla musi byt dvoje dvefe podle
bodu 7.6.1.1 vySe oddéleny tak, aby vzdéalenost mezi pficnymi
svislymi rovinami prochdzejicimi stfedy jejich plochy byla
nejméné 25 % celkové délky vozidla nebo 40 % celkové délky
prostoru pro cestujici v dolnim podlazi; to neplati, jestlize jsou
tyto dvoje dvefe na opacnych stranach vozidla. Pokud jedny
z téchto dvou dveii tvoii ¢ast dvojdilnych dvefi, tato vzdalenost
se méfi mezi t€émi dvéma ¢astmi dvefi, které jsou od sebe nejdale.

Vychody (u dvoupodlaznich vozidel na kazdém podlazi) musi byt
umistény tak, aby jejich pocet na kazdé stran¢ vozidla byl
v podstaté¢ tentyz. (Neznamena to, ze je tfeba zajistit dalsi
vychody nad pocet uvedeny v bod¢ 7.6.1 vySe). Pocet vychodu
nad ramec pozadovaného minimalniho po¢tu nemusi byt na obou
stranach tentyz.

Nejméné jeden vychod musi byt umistén bud’ na zadni sténé, nebo
na pifedni sténé vozidla.

U vozidel tiid I a A jsou pozadavky bodu 7.6.2.5 vySe splnény,
jestlize je namontovan tnikovy poklop, nebo, pouzije-li se bod
7.6.1.12, jestlize je kromé vychodu uvedenych v bodé 7.6.1 vyse
jesté jeden vychod na kazdé strané vozidla.

U dvoupodlaznich vozidel se pozadavky bodu 7.6.2.5 vyse vzta-
huji pouze na horni podlazi.

Vychody na téze stran¢ vozidla musi byt vhodné rozmistény po
délce prostoru pro cestujici.

Piipustné jsou dvefe na zadni sténé vozidla za predpokladu, ze
nejsou provoznimi dvefmi.

Pozadované tnikové poklopy musi byt umistény takto:

a) jestlize existuje pouze jeden poklop, musi byt umistén ve
stiedni tfetiné prostoru pro cestujici; nebo

b) jestlize existuji dva poklopy, musi byt oddéleny vzdalenosti
nejméné 2 m, méfeno rovnobézné s podélnou osou vozidla
mezi bliz§imi okraji otvort.

Minimalni rozméry vychodu

Vozidla tiidy I, II nebo III musi spliiovat tyto pozadavky:

Otvor provoznich dvefi, ktery tvofi pfistup do vozidla, musi
spliiovat pozadavky bodu 7.7.1 této ptilohy.

Otvor nouzovych dvefi musi mit vysku alespoii 1 450 mm a $itku
alesponn 600 mm.

Unikové okno musi mit plochu alespoii 400 000 mm>. Do této
plochy musi byt mozné vepsat obdélnik o rozmérech 500 mm x
700 mm.
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7.6.3.1.4.

7.6.3.1.5.

7.6.3.2.

7.6.4.
7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.6.4.3.

7.6.4.4.

7.6.4.5.

7.6.4.6.

V ptipadé unikového okna umisténého v zadni sténé vozidla musi
toto okno spliiovat pozadavky uvedené v bod¢ 7.6.3.1.3 vyse,
nebo musi byt mozné do otvoru tohoto inikového okna vepsat
obdélnik o rozmérech 350 mm x 1 550 mm a jeho hrany musi byt
zaobleny v poloméru neptesahujicim 250 mm.

Otvor tnikového poklopu musi mit plochu alespoit 450 000 mm?.
Do této plochy musi byt mozné vepsat obdélnik o rozmérech
600 mm x 700 mm.

Vorzidla ttidy A nebo B mohou spliovat bud’ pozadavky uvedené
v bodé 7.6.3.1 vyse (tfida A musi spliiovat pozadavky pro tfidu
I a tfida B musi spliiovat pozadavky pro tfidu II a III), nebo
pozadavky uvedené v ptiloze 7 bodé 1.1.

Technické pozadavky na veskeré provozni dvete

Pokud vozidlo stoji, musi byt vSechny provozni dvefe snadno
oteviratelné zevnitt i zvnéjsku vozidla (ale ne nezbytné, kdyZz je
vozidlo v pohybu). Tento pozadavek vsak nelze vykladat tak, aby
vylucoval moznost uzamceni dveii zvnéjsku za predpokladu, ze
dvete lze kdykoli oteviit zevnitt.

Kazdy ovlada¢ nebo zafizeni pro otevirdni dvefi zvnéjsku musi
byt umistén ve vysce mezi 1 000 mm a 1 500 mm nad zemi a ne
dale nez 500 mm od dveri. U vozidel tiid I, II a III musi byt
kazdy ovlada¢ nebo zafizeni pro otevirani dvefi zevnitf umistén ve
vysce mezi 1000 mm az 1500 mm nad hornim povrchem
podlahy nebo nad nejbliz§im schodem k ovladaéi a ne dale nez
500 mm od dveii. Toto neplati pro ovladate umisténé v prostoru
pro fidice.

Kazdé jednodilné rucné ovladané provozni dvete, které jsou zave-
Seny nebo otocné ulozeny, musi byt zavéSeny nebo otocné
ulozeny tak, aby oteviené dvete, pokud se dostanou za pohybu
vozidla do styku s nehybnym pfedmétem, mély tendenci se
uzaviit.

Jsou-li u ruéné ovladanych provoznich dvefi namontovany zamky,
kterymi se dvete zaviraji ptibouchnutim, musi se jednat o zamky
dvoupolohového typu.

Na vnitini strané provoznich dvefi nesmi byt zadné zafizeni
uréené k zakryti vnitinich schodd, kdyz jsou dvefe zaviené.
Pokud jsou dvete zaviené, neni vylouceno, aby do prostoru scho-
disté vycnival mechanismus zavirani dveii nebo jiné vybaveni
pripevnéné k vnitini strané dvefi, které netvori rozsifeni podlahy,
na némz by cestujici mohl stat. Tento mechanismus nebo vyba-
veni by pro cestujici nemély ptedstavovat zadné nebezpe¢i.

Neni-li dostatecny pfimy vyhled, musi se namontovat opticka
nebo jina zafizeni umoziujici fidi¢i zjistovat ze svého sedadla
pritomnost cestujicich v bezprostfedni blizkosti uvnitf i vné
vsech bocnich provoznich dvefi, které nejsou automaticky ovlada-
nymi provoznimi dveimi.

U dvoupodlaznich vozidel tfidy I tento pozadavek plati i pro
vnitini stranu vSech provoznich dvefi a pro bezprostiedni okoli
kazdého spojovaciho schodisté v hornim podlazi.
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7.6.4.7.

7.6.4.8.

7.6.4.9.

7.6.4.10.

7.6.4.11.

7.6.4.11.1.

7.6.4.11.2.

7.6.5.

7.6.5.1.

7.6.5.1.1.

U provoznich dvefi v zadni sténé vozidla s kapacitou nepiesahu-
jici 22 cestujicich je tento pozadavek splnén, pokud je fidi¢
schopen zjistit pfitomnost osoby vysoké 1,3 m, ktera stoji 1
m za vozidlem.

Pro splnéni pozadavki tohoto bodu 1ze pouzivat zpétna zrcatka za
predpokladu, Ze jsou stale splnény pozadavky na pole vyhledu za
jizdy.

U dvefi umisténych za kloubovou casti kloubového vozidla se
zrcatka nepovazuji za dostaCujici optické zafizeni.

Vsechny dvere, které se oteviraji smérem do vnitfniho prostoru
vozidla, vcetné jejich mechanismu, musi byt konstruovany tak,
aby jejich pohyb nemohl za béznych podminek pouziti zpusobit
zranéni cestujicich. Pokud je to nezbytné, musi se namontovat
vhodné ochranné zafizeni.

Jsou-li provozni dvefe umistény vedle dvefi na toaletu nebo jiného
vnitiniho prostoru, musi byt provozni dvefe zabezpeceny proti
bezdécné manipulaci. Tento pozadavek se vSak nepouzije,
jsou-li dvefe automaticky uzamceny pii pohybu vozidla, jehoz
rychlosti ptekro¢i 5 km/h.

U vozidel s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich nesmi byt
u provoznich dvefi, které jsou v zadni sténé vozidla, mozno
oteviit kiidla dvefi o vice nez 115° ani o méné nez 85°,
a pokud jsou oteviena, musi byt schopna se automaticky udrzet
v této poloze. To nevyluCuje moznost piekrocit tento doraz
a oteviit dvefe za uvedeny thel, pokud je to bezpe¢né; napiiklad
pro nacouvani k nakladaci plosiné nebo pro otevieni dveti o 270°
k zajisténi volného nakladaciho prostoru za vozidlem.

Provozni dvete v jakékoliv oteviené poloze nesmi branit pouziti
povinného vychodu nebo pozadovanému pfistupu k takovému
vychodu.

Je-li vozidlo vybaveno systémem uzamykéani pfes noc, plati nasle-
dujici:

Systém uzamykani musi byt automaticky deaktivovan, je-li zapa-
lovani v pozici ,,zapnuto®, nebo

fidi¢c musi byt upozornén varovnym signalem, jestlize systém
uzamykani pfes noc zlstane aktivovan u jednéch nebo vice dvefi,
kdyz je zapalovani v pozici ,,zapnuto“. Jeden signal mize byt
pouzit pro vice nez jedny dvefe.

Dodate¢né technické pozadavky na provozni dvefe ovladané
servomotorem

V piipadé nouze musi byt mozné s vozidlem v klidu nebo
v pohybu rychlosti do 3 km/h oteviit vSechny provozni dvete
ovladané servomotorem zevnitt, a pokud nejsou dvefe zamknuty,
musi byt mozno oteviit je z venku nezavisle na tom, zda je
napajeni energii v Cinnosti, ¢i nikoliv, a to pomoci ovladacd,
které:

jsou nadfazeny vSem ostatnim ovlada¢im dvefi;
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7.6.5.1.2.

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4.

7.6.5.1.5.

7.6.5.1.6.

7.6.5.1.7.

7.6.5.1.8.

7.6.5.1.9.

7.6.5.2.

7.6.5.3.

7.6.5.4.

v ptipadé vnitinich ovladacl jsou umistény na dvetich nebo do
vzdalenosti 300 mm od nich ve vySce nejméné¢ 1 000 mm nad
prvnim schodem (s vyjimkou pfipadu vnitinich ovladac¢i pro
dvete podle pfilohy 8 bodu 3.9.1.);

jsou snadno viditelné a zfeteln¢ identifikovatelné pii pfiblizeni se
ke dveifim a pfi stani pfede dveimi a, jsou-li tato zafizeni pfidavna
k béznym ovladaclim pro otevirdni, musi byt zietelné oznaCena
pro pouziti v pfipadé nouze;

Ize je obsluhovat jednou osobou stojici bezprostiedné prede
dvefmi;

mohou aktivovat ochranné zafizeni proti rozjezdu;

mohou dvefe oteviit na Sitku, kterou mize projit kalibr uvedeny
v bodé 7.7.1.1 nize béhem 8 sekund po spusténi ovladace, nebo
umoznit, aby se dvefe daly snadno oteviit rukou na $itku, kterou
mtize projit kalibr uvedeny v bod€ 7.7.1.1 nize béhem 8 sekund
po spusténi ovladace;

mohou byt chranény zafizenim, které l1ze snadno odstranit nebo
rozbit za ucelem ziskani pfistupu k nouzovému ovladaci; chod
nouzového ovladani nebo odejmuti ochranné¢ho krytu nad ovla-
dacem musi byt oznameny fidi¢i zvukové i opticky;

v ptipadé dvefi ovladanych fidicem, které nespliiuji pozadavky
bodu 7.6.5.6.2 vyse, se po otevieni dveti a vraceni ovladac¢u do
jejich normalni polohy dvete nesmé&ji zaviit do doby, nez fidi¢
aktivuje ovlada¢ pro zavirani dvefi;

v piipadé vnitfnich ovladact musi byt deaktivovany v ptipade, ze
se vozidlo pohybuje rychlosti vyssi nez 3 km/h. Tento pozadavek
muze byt uplatnén u vnéjsich ovladacu.

Mize byt pouzito zafizeni, které je ovladano fidicem z jeho
sedadla a které ucini vnéjsi nouzové ovladace netCinnymi za
ucelem uzamceni provoznich dvefi zvnéjsku. V tomto piipadé
musi byt vnéjsi nouzové ovladace znovu automaticky uvedeny
v ¢innost bud’ nastartovanim motoru, nebo dfive, nez vozidlo
doséhne rychlosti 20 km/h. Nasledné vyrazeni vnéjsich nouzovych
ovladact z ¢innosti nesmi nastat automaticky, ale musi vyzadovat
dalsi zasah fidice.

Vsechny provozni dvetfe ovladané fidicem musi byt ovladatelné
fidicem sedicim na sedadle fidi¢e, a to pomoci ovladaci, které
jsou s vyjimkou nozniho ovladani jasné a zietelné oznaceny.

Kazdymi provoznimi dvefmi ovladanymi servomotorem musi byt
uvedeny v ¢innost optické sdélovace, které¢ musi byt za jakychkoli
béznych svételnych podminek zietelné viditelné fidi¢i sedicimu
v obvyklé poloze pfi Fizeni tak, aby jej upozornily na to, ze urcité
dvefe nejsou zcela zaviené. Tento sdélova¢ musi signalizovat
vzdy, pokud je tuha konstrukce dveti v poloze mezi zcela
otevienou polohou a bodem vzdalenym 30 mm od plné uzaviené
polohy. Jeden sdélova¢ mize slouzit pro jedny dvefe nebo vice
dveii. Zadny takovy sd&lovad viak nesmi byt namontovan pro
pfedni provozni dvefe, které nevyhovuji pozadavkim bodi
7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2.
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7.6.5.5.

7.6.5.6.

7.6.5.6.1.

7.6.5.6.1.1.

7.6.5.6.1.2.

7.6.5.6.1.2.1.

7.6.5.6.1.2.2.

7.6.5.6.1.2.3.

7.6.5.6.2.

7.6.5.6.2.1.

7.6.5.6.2.2.

7.6.5.7.

Pokud ma fidi¢ k dispozici ovladace pro otevirani a uzavirani
provoznich dvefi ovladanych servomotorem, musi byt takové,
aby fidi¢i umoznily zménit smér pohybu dvetfi v libovolném
okamziku procesu jejich zavirani nebo otvirani.

Konstrukce a systém ovladani vSech provoznich dvefti ovladanych
servomotorem musi byt takové, aby pii zavirdni nemohly cestujici
zranit ani zachytit.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize jsou splnény
tyto dva pozadavky:

Prvnim pozadavkem je, aby se pii uzavirani dveii v kterémkoli
méficim bod¢é popsaném v piiloze 6 a pii reakci proti sile sevieni
neptesahujici 150 N dvefe znovu automaticky plné oteviely a aby,
s vyjimkou automaticky ovladanych provoznich dvefi, zustaly
oteviené, dokud neni aktivovan ovlada¢ pro zavirani. Sila sevieni
se mize méfit jakoukoli metodou, kterou uzna schvalovaci organ.
Pokyny jsou uvedeny v piiloze 6 tohoto predpisu. Spickova sila
mize byt po kratky Casovy usek vyssi nez 150 N za piedpokladu,
ze nepiesahne 300 N. Systém opétovného otevieni lze zkontro-
lovat pomoci zkuSebni tye s prufezem o vySce 60 mm, Sifce
30 mm a s polomérem zaobleni hran 5 mm.

Druhym pozadavkem je, aby v piipadé, kdy je mezi dvefe sevieno
zapésti nebo prsty cestujiciho:

se dvefe znovu automaticky plné oteviely a, s vyjimkou auto-
maticky ovladanych provoznich dvefi, zistaly oteviené, dokud
neni aktivovan ovlada¢ zavirani; nebo

se zapésti nebo prsty mohly snadno vyjmout ze dveii bez nebez-
peci poranéni cestujiciho. Tento pozadavek lze zkontrolovat rukou
nebo pomoci zkuSebni tyce uvedené v bodé 7.6.5.6.1.1 vyse,
zizené na jednom konci na délce 300 mm z tloustky 30 mm
na tloustku 5 mm. Ty¢ nesmi byt vyle$ténd ani namazana. Jestlize
dvefte ty¢ seviou, musi byt mozné ji snadno vyjmout; nebo

dvefe zistaly v poloze umoziujici volny priichod zkuSebni tyce
o prifezu s vyskou 60 mm, Sitkou 20 mm a s polomérem
zaobleni hran 5 mm. Tato poloha nesmi byt dale nez 30 mm
od zcela uzavfené polohy.

Pro pfedni provozni dvefe se pozadavek bodu 7.6.5.6 vyse pova-
zuje za splnény, jestlize dvete:

spliuji pozadavky bodl 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2 vySe, nebo

jsou opatieny mékkymi hranami; ty vSak nesmé&ji byt tak mekkeé,
aby, pokud se dvefe uzaviou okolo zkusSebni tyce podle bodu
7.6.5.6.1.1 vySe, dosahla tuha konstrukce dvefi zcela uzaviené
polohy.

Pokud jsou provozni dvefe ovladané servomotorem udrzovany
v uzaviené poloze jen stalou dodavkou energie, musi byt pouZzito
optické varovné zatizeni, které fidi¢e informuje o jakékoli zavade
v dodavce energie pro ovladani dvefi.
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7.6.5.8.

7.6.5.9.

7.6.6.

7.6.6.1.
7.6.6.1.1.

7.6.6.1.2.

7.6.6.1.3.

7.6.6.1.4.

7.6.6.2.
7.6.6.2.1.

7.6.6.2.1.1.

7.6.6.2.1.2.

7.6.6.2.2.

7.6.6.3.
7.6.6.3.1.

Je-li ve vozidle instalovano ochranné zafizeni proti rozjezdu, musi
byt toto zafizeni U¢inné jen pii rychlostech nizSich nez 5 km/h
a nad tuto rychlost musi byt netc¢inné.

Neni-li vozidlo opatieno ochrannym zafizenim proti rozjezdu,
musi se uvést v Cinnost zvukova vystraha hlasici fidi¢i pfi
rozjezdu vozidla, ze nékteré z dvefi ovladanych servomotorem
nejsou zcela zaviené. Tato zvukova vystraha se musi uvést
v ¢innost pfi rychlosti pfesahujici 5 km/h u dvefi, které spliuji
pozadavky bodu 7.6.5.6.1.2.3 vyse.

Dodatecné technické pozadavky na automaticky ovladané
provozni dvete

Uvedeni ovlada¢u otvirani v ¢innost

S vyjimkou podminek uvedenych v bodé¢ 7.6.5.1 vySe musi byt
mozné uvést v ¢innost ovladace vSech automaticky ovladanych
provoznich dvefi a vypnout je jen fidicem z jeho sedadla.

Uvedeni v ¢innost a vypnuti mize byt bud’ pfimé pomoci vypi-
nace, nebo nepiimé, naptiklad otevienim a uzavienim ptednich
provoznich dvefi.

Uvedeni ovladact otvirani fidicem v ¢innost musi byt signalizo-
vano uvnitt vozidla, a pokud se dvefe maji otvirat zvn&jsku, musi
byt uvedeni v ¢innost signalizovano také vné vozidla; indikator
(napft. osvétlené tlacitko, osvétlena znacka) musi byt umistén na
prislusnych dvefich nebo v jejich bezprostfedni blizkosti.

V piipadé¢ pfimého uvedeni v ¢innost pomoci spinace musi byt
funkéni stav systému jasné signalizovan fidici, napiiklad polohou
spinace nebo kontrolkou ¢i osvétlenym spina¢em. Spina¢ musi byt
zvlast oznacen a umistén tak, aby nemohl byt zaménén s zadnymi
jinymi ovladaci.

Otevirani automaticky ovladanych provoznich dveri

Po uvedeni ovladac¢t otevirani dveii fidi¢em v ¢innost musi mit
cestujici moznost oteviit dvete takto:

zevnitt, napfiklad stisknutim tlacitka nebo prichodem svételnou
bariérou, a

z vnéjsku, s vyjimkou dveii uréenych jen jako vychod a takto
oznacéenych, naptiklad stisknutim osvétleného tlacitka, tlacitka pod
osvétlenou znackou nebo podobnym zafizenim oznacenym
vhodnym pokynem.

Stisknuti tlacitek uvedenych v bodé 7.6.6.2.1.1 vySe a pouzitim
prostiedkti pro komunikaci s fidicem uvedenych v bodé¢ 7.7.9.1
nize muze byt vyvolan signal, ktery je ulozen a ktery poté, co
fidi¢ uvede ovlada¢ otevirani v ¢innost, otevie dvefe.

Uzavirani automaticky ovladanych provoznich dvefi

Pokud se automaticky ovladané provozni dvete oteviely, musi se
opét po uplynuti urcitého ¢asového intervalu automaticky uzaviit.
Jestlize cestujici béhem tohoto ¢asového intervalu nastupuje nebo
vystupuje z vozidla, musi bezpecnostni zafizeni (napt. naslapny
kontakt, svételna bariéra, jednocestny prichod) zajistit, aby se
doba do zavfeni dvefi dostate¢né prodlouzila.
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7.6.6.3.2.

7.6.6.3.3.

7.6.6.3.4.

7.6.6.4.

7.6.6.4.1.

7.6.6.4.2.

7.6.6.4.3.

7.6.6.4.4.

7.6.7.
7.6.7.1.

7.6.7.2.

Jestlize cestujici nastupuje nebo vystupuje z vozidla, kdyz se
dvefe zaviraji, uzavirdni se automaticky prerusi a dvefe se vrati
do oteviené polohy. Zména chodu muize byt uvedena v Einnost
jednim z bezpecnostnich zafizeni uvedenych v bodé 7.6.6.3.1 vyse
nebo jakymkoli jinym zafizenim.

Dvere, které se automaticky uzavfely podle bodu 7.6.6.3.1 vyse,
musi mit cestujici moznost opét otevfit podle bodu 7.6.6.2 nize; to
neplati, pokud fidi¢ vypnul ovladade otevirani.

Poté, co fidi¢ vypnul ovladaCe otevirdni automaticky ovladanych
provoznich dvefi, musi se oteviené dvefe zaviit podle bodi
7.6.6.3.1 a 7.6.6.3.2 vyse.

Pozastaveni automatického zavirdni dvefi oznacenych pro zvlastni
pouziti, napfiklad pro cestujici s kocarky, cestujici s omezenou
schopnosti pohybu a orientace apod.

Ridi¢ musi mit moznost pozastavit automatické zavirani pomoci
zvlastniho ovladace. Cestujici musi mit také moznost pozastavit
automatické zavirani ptimo stisknutim zvlastniho tlacitka.

Pozastaveni automatického zavirani musi byt signalizovano fidici,
napft. optickym sdélovacem.

Ridi¢ musi mit v kazdém pfipadé moznost automatické zavirani
obnovit.

Bod 7.6.6.3 vyse plati pro nasledujici zavieni dvefi.

Technické pozadavky na nouzové dvete

Nouzové dvefe vozidla v klidu musi byt mozné snadno otevrit
zevniti i zvnéjSku. Tento pozadavek vSak nesmi byt vykladan tak,
ze vyluCuje moznost uzaméeni dveti zvnéjsku za predpokladu, ze
dvete lze vzdy oteviit zevnitf pomoci bézného otviraciho
mechanismu.

Nouzové dverfe sméji byt dvefmi typu ovladaného servomotorem
jen tehdy, pokud se poté, co byl bud’ ovlada¢ provoznich dvefi
ptedepsany v bod¢ 7.6.5.1 vyse, nebo ovlada¢ specialnich nouzo-
vych dvefi vyhovujici ustanovenim bodu 7.6.5.1 uveden do
¢innosti a pak znovu vracen do své obvyklé polohy, nezaviou
do doby, nez fidi¢ nasledné spusti ovlada¢ zavirani. Uvedenim
jednoho z ovladaci ptredepsanych v bodé 7.6.5.1 vySe v Cinnost
se dvefe musi oteviit na §itku, kterou mize projit kalibr uvedeny
v bodé 7.7.2.1 niZze béhem maximalné 8 sekund po spusténi ovla-
dace, nebo umoznit, aby se dvefe daly snadno otevfit rukou na
Sitku, kterou muze projit uvedeny kalibr béhem 8 sekund po
spusténi ovladace. Kromé toho nouzové dvefe nesmé&ji byt dveifmi
posuvného typu, s vyjimkou vozidel, jejichz kapacita nepfevySuje
22 cestujicich. U téchto vozidel mohou byt za nouzové dvete
uznany dvefe posuvné, u nichz se prokaze, ze je mozné je oteviit
bez pouziti nafadi po zkouSce Celnim narazem do bariéry podle
predpisu ¢&. 33.
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7.6.7.3.

7.6.7.4.

7.6.7.5.

7.6.7.6.

7.6.7.7.

7.6.7.7.1.

7.6.7.7.2.

7.6.8.
7.6.8.1.

7.6.8.2.

7.6.8.2.1.

Kazdy ovlada¢ nebo zafizeni k otevirani nouzovych dveii (ve
spodnim podlazi u dvoupodlazniho vozidla) zvnéjsku vozidla
musi byt umistény ve vysce od 1000 mm do 1500 mm od
zem& a maximalné ve vzdalenosti 500 mm od dvefi. U vozidel
tiidy I, II a III musi byt kazdy ovlada¢ nebo zafizeni pro otevirani
nouzovych dvefi zvnitiku vozidla umistény ve vysce 1 000 mm az
1500 mm od horniho povrchu podlahy ¢i schodu nejblizsiho
k ovlada¢i a maximalné¢ ve vzdalenosti 500 mm od dvefi. Tento
pozadavek se nevztahuje na ovladafe umisténé v prostoru pro
fidice.

Ovlada¢ pro otvirani dvefi ovladanych servomotorem uvedeny
v bod¢ 7.6.7.2 vySe muze byt piipadné umistén podle bodu
7.6.5.1.2 vyse.

ZavéSené nouzové dvefe namontované na boku vozidla, musi byt
zavéSeny na své piedni hran¢ a otevirat se smérem ven. Zadrzné
pasy, fetézy nebo jina zadrzna zafizeni jsou povolena jen za pied-

9 . - o , y o
pokladu, ze nebrani otevieni dvefi do uwhlu alesponn 100
a umoziuji jim zfistat oteviené v této poloze. Je-li zajiSténa dosta-
te¢na volna Sitka piistupové cesty nouzovymi dvefmi, pozadavek
na minimalni thel 100° neplati.

Nouzové dvefe musi byt zajistény proti bezdétné manipulaci.
Tento pozadavek vSak neplati, jestlize se nouzové dvefe auto-
maticky uzamknou, pohybuje-li se vozidlo rychlosti vys$si nez
5 km/h.

Vsechny nouzové dvefe musi byt opatfeny zvukovym zafizeni,
které upozorni fidice, kdyz nejsou bezpecné uzavieny. Toto
varovné zafizeni musi byt ovladano dveini zapadkou nebo klikou
dvefi, nikoliv pohybem samotnych dvefi.

Je-li vozidlo vybaveno systémem uzamykéani pfes noc, plati nasle-
dujici:

Systém uzamykani musi byt automaticky deaktivovan, je-li zapa-
lovani v pozici ,,zapnuto®, nebo

fidi€ musi byt upozornén varovnym signalem, jestlize systém
uzamykani pfes noc zistane aktivovan u jednéch nebo vice dverti,
kdyz je zapalovani v pozici ,,zapnuto®. Jeden signal mize byt
pouzit pro vice nez jedny dvefe.

Technické pozadavky na tnikova okna

Vsechna zavéSend nebo odhoditelnd tnikova okna se musi otvirat
smérem ven. Odhoditelné typy se nesméji pii pouziti od vozidla
zcela oddélit. Pouziti odhoditelnych oken musi byt takové, aby se
ucinné zabranilo jejich bezdéénému uvolnéni.

Kazdé unikové okno musi bud’

byt mozné snadno a okamzité pouzit zevniti i z vn&jsku vozidla
pomoci zafizeni uznaného =za vyhovujici. Toto ustanoveni
zahrnuje moznost pouziti napt. tabuli z vrstveného skla nebo
z plasti; nebo
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7.6.8.2.2.

7.6.8.3.

7.6.8.4.

7.6.8.5.

7.6.8.6.

7.6.9.
7.6.9.1.

7.6.9.2.

byt zhotoveno ze snadno rozbitného bezpecnostniho skla. Toto
ustanoveni vyluCuje moznost pouziti tabuli z vrstveného skla
nebo z plasti. U kazdého tnikového okna musi byt osobam ve
vozidle k dispozici snadno dostupné zafizeni pro rozbiti kterého-
koli okna. Zatizeni pro rozbiti skla unikového okna v zadni Casti
vozidla musi byt umisténo centralné nad unikovym oknem nebo
pod nim, nebo pfipadné vedle kazdého konce okna.

Kazdé tnikové okno, které lze z vngjsku zamknout, musi byt
konstruovano tak, aby mohlo byt kdykoli otevieno zevniti vozidla.

Je-li unikové okno zavéSeno vodorovné na horni stran€, musi byt
opatfeno vhodnym mechanismem, ktery je udrzuje plné oteviené.
Kazdé zavésené tinikové okno musi fungovat tak, aby nebranilo
volnému priichodu zevnitf nebo zvnéjsku vozidla.

Vyska dolniho okraje tinikového okna namontovaného na boku
vozidla nad trovni podlahy bezprostiedné pod nim (s vyloucenim
mistnich zmén, jako je pfitomnost kola nebo prevodové skiing)
nesmi byt vétsi nez 1 200 mm a mensi nez 650 mm v piipadé
zavéSencho tnikového okna, nebo 500 mm v ptipadé okna zhoto-
veného z rozbitného skla.

U zavéseného tnikového okna se vSak vyska dolniho okraje muize
snizit az na minimum 500 mm za pfedpokladu, Ze okenni otvor je
vybaven do vysky 650 mm ochrannym zafizenim zabraiujicim
moznému vypadnuti cestujicich z vozidla. Pokud je okenni
otvor vybaven takovym ochrannym zafizenim, nesmi byt velikost
otvoru nad ochrannym zafizenim mensi, nez jsou minimalni
rozméry predepsané pro unikové okno.

Kazdé zavéSené unikové okno, které neni zietelné viditelné ze
sedadla fidi¢e, musi byt opatfeno zvukovym vystraznym zafi-
zenim upozoriyjicim fidi¢e v ptipadé, ze neni zcela zaviené.
Toto zafizeni musi byt uvedeno v <¢innost pohybem okenni
zapadky, nikoli pohybem vlastniho okna.

Technické pozadavky na tnikové poklopy

Kazdy tnikovy poklop se musi otvirat tak, aby nebranil volnému
prichodu zevnitf nebo zvnéjsku vozidla.

Stie$ni unikové poklopy musi byt odhoditelné, zavésné nebo
zhotovené ze snadno rozbitelného bezpecnostniho skla. Podlahové
poklopy musi byt bud’ zavésné, nebo odhoditelné a musi byt
opatfeny zvukovym vystraznym zatizenim, které upozornuje fidice
v ptipadé, ze poklop neni bezpeéné uzavien. Toto zatizeni musi
byt uvedeno v ¢innost zamkem podlahového unikového poklopu,
nikoli pohybem vlastniho poklopu. Podlahové tnikové poklopy
musi byt zabezpeCeny proti bezdétné manipulaci. Tento poza-
davek vsak neplati, je-li podlahovy poklop automaticky uzavien,
kdyz se vozidlo pohybuje rychlosti vyssi nez 5 km/h.
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Odhoditelné typy se pfi pouziti nesméji zcela oddélit od vozidla,
aby takovy poklop nepfedstavoval nebezpeci pro ostatni ti€astniky
silni¢nitho provozu. Odhoditelné tnikové poklopy musi byt
takové, aby se ucinné zabranilo bezdé¢né manipulaci. Podlahové
odhoditelné poklopy smi byt mozné vyhodit jen do prostoru pro
cestujici.

Zavésné Unikové poklopy se musi otaCet kolem svého okraje
smérem k pfedni nebo zadni ¢asti vozidla v Ghlu alespon 100°.
Zavésné podlahové poklopy se smi otevirat pouze do prostoru pro
cestujici.

Unikové poklopy musi byt mozné snadno oteviit nebo odstranit
zevnitl i zvnéjSku. Tento pozadavek vSak nesmi byt vykladan tak,
aby vylu¢oval moznost uzamknout Unikovy poklop za ucelem
zabezpeéeni vozidla, které je bez dohledu, a to za ptedpokladu,
ze unikovy poklop je mozno kdykoli otevfit nebo odstranit zevniti
pomoci bézného otviractho nebo odstranovaciho mechanismu.
V ptipadé¢ poklopu ze snadno rozbitelného materialu musi byt
v blizkosti poklopu k dispozici zafizeni, jez je snadno dostupné
osobam ve vozidle a umoznuje rozbiti poklopu.

Technické pozadavky na zasouvatelné schody

Zasouvatelné schody, jsou-li namontovany, musi spliiovat tyto
pozadavky:

¢innost zasouvatelnych schodd muze byt synchronizovana
s ¢innosti pfislusnych provoznich nebo nouzovych dveti;

jestlize jsou dvete zavieny, pak zadnéa ¢ést zasouvatelného schodu
nesmi presahovat piiléhajici obrys karoserie o vice nez 10 mm;

kdyz jsou dvefe oteviené a zasouvatelné schody jsou ve vysunuté
poloze, musi plocha povrchu odpovidat pozadavkim bodu 7.7.7
této piilohy;

u schodii ovladanych servomotorem nesmi byt mozné, aby se
vozidlo dalo z klidu do pohybu vlastni motorickou silou, jsou-li
schody ve vysunuté poloze. U ru¢né ovladanych schodi musi
fidi¢e varovat zvukovy signal, ze schody nejsou zcela zasunuty;

schody ovladané servomotorem se nesméji vysunout, kdyz je
vozidlo v pohybu. Jestlize zafizeni k ovladani schodd selze,
musi se schody zasunout a zlstat v zasunuté poloze. V piipadé
takové poruchy nebo poskozeni ¢i zataraseni schodd vSak nesmi
byt znemoznéna Cinnost piislusnych dvefi;

jestlize na zasouvatelnych schodech ovladanych servomotorem
stoji cestujici, nesmi byt mozné zavfit pfislusné dvefe. Soulad
s timto pozadavkem se ovéfi umisténim zatéze o hmotnosti 15 kg,
predstavujici malé dité, do stfedu schodu. Tento pozadavek neplati
pro zadné dvefe v pfimém zorném poli fidice;

(Vyhrazeno)

rohy zasouvatelnych schodii sméfujici vpied nebo vzad musi byt
zaobleny polomérem nejméné 5 mm; hrany musi byt zaobleny
polomérem nejméné 2,5 mm;
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7.6.11.2.

7.6.11.2.1.

pokud jsou dvefe pro cestujici oteviené, musi byt zasouvatelné
schody bezpetné zajistény ve vysunuté poloze. Umisti-li se zatéz
o hmotnosti 136 kg do stfedu jednoduchého schodu nebo zatéz
o hmotnosti 272 kg do stfedu dvojittho schodu, nesmi prihyb
v zadném bodé schodu ptesahnout 10 mm, méfeno vici karoserii
vozidla.

Bezpecnostni znacky

VSechny bezpec¢nostni znacky musi spliiovat pozadavky uvedené
v bodé 6.5 normy ISO 3864-1:2011.

Kazda bezpefnostni znatka pozadovana timto pfedpisem se
pouzije pro sdéleni pouze jedné zpravy souvisejici s bezpecnosti.
Sdélena informace musi byt v podobé piktogramu, jenz vSak
v ramci téze znacky mize byt doplnén slovy, pismeny a ¢islicemi.
Znacka musi byt vhodné umisténa a orientovana, aby byla snadno
srozumitelna.

Bezpecnostni znacky musi mit strukturu vyplyvajici ze vzoru
zobrazenych nize, tj. musi mit horni ¢ast, kde je obsazena infor-
mace souvisejici s bezpe€nosti, prostiedni cast, ktera obsahuje
pokyny, a spodni Cast, ktera je nepovinna a v niz mizou byt
uvedeny méné dulezité informace.

Otevieni
nouzovych dveii

I
au

|
4 EE
k- ZneuZiti se tresta -J

Otevieni
nouzovych dvefi

i 3

Otocte
klikou

Zneuzitl se tresta

Udeite do Sejméte
krytky krytku




02018X0237 — CS — 23.02.2018 — 000.001 — 68

7.6.11.2.2.

7.6.11.2.3.

7.6.11.2.4.

7.6.11.2.5.

7.6.11.3.
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7.6.12.
7.6.12.1.

Na piktogramech znazorfyjicich tkony, které ma uzivatel provést,
musi byt zobrazena postava nebo piislusna cast lidského téla pii
manipulaci se zafizenim nebo pfistrojem.

Na piktogramech znazoriujicich pozadovany pohyb musi byt ve
vhodnych pfipadech zobrazena Sipka naznacujici smér pohybu.
Jedna-li se o rotacni pohyb, musi mit Sipka kruhovy tvar.

Je-li pozadovanym tkonem manipulace s pfistroji, odstranéni
paneltl ¢i otevieni dvefi, musi piktogram znazorilovat pribch
daného ukonu.

Mala pismena dopliikovych slov, jednotlivd pismena a Cislice
musi mit vysku nejméné 8 mm. Slova nesmi byt napsana pouze
velkymi pismeny.

Vsechny bezpeénostni znacky, které jsou viditelné zevniti vozidla,
musi byt zhotoveny z fotoluminiscenéniho materidlu s ubytkem
svitivosti odpovidajicim alesponn podkategorii C podle tabulky 2
normy ISO 17398:2004, méfeno podle bodu 7.11 uvedené normy.

Bezpecnostni znacky musi byt umistény tak, aby pii provozu
vozidla nebyly zakryty. Unikové okno viak miize byt zakryto
zaclonkou nebo roletou za predpokladu, ze viditelné¢ umisténa
doplitkova bezpeénostni znacka upozoriiuje na to, Zze se za
danou zéclonkou nebo roletou nachéazi tnikové okno.

Kazdy unikovy vychod a jakykoli jiny vychod, ktery spliuje
pozadavky pro nouzovy vychod, musi byt oznacen jednim
z piislusnych piktogrami popsanych v tabulce 3 normy ISO
7010:2011; piktogramy musi byt Citelné zevnitt i zvné&jsku
vozidla.

Bezpecnostni znacky musi byt umistény vedle vnitfnich nebo
vnéjsich nouzovych ovladaci a zafizeni urcenych k rozbiti tiniko-
vého okna (Gnikovych oken) nebo v jejich blizkosti ¢i na nich.

Zadna &ast bezpeGnostni znatky nesmi zakryvat piipadna
ochranna zatizeni proti zneuziti, naptiklad kryty.

Jazyk, v némZ maji byt napsany vSechny textové bezpe¢nostni
znacky urcené ke splnéni pozadavki v bodech 7.6.11.1 az
7.6.11.7 vySe, musi stanovit schvalovaci organ s ohledem na stat/
staty, ve kterém/kterych zadatel zamysli vozidla uvadét na trh,
popftipadé v soucinnosti s pfislusnymi organy dotéeného statu/
dotcenych stati. Jestlize organ statu/statd, kde ma byt vozidlo
registrovano, nechd zménit jazyk téchto textd, neni kvuli tomu
nutny zadny novy postup schvalovani typu.

Osvétleni provoznich dvefi

Mize byt namontovano osvétleni provoznich dvefi, které ma
osvétlovat rovnou, vodorovnou ¢ast podlahy, jak je uvedeno
v bodé¢ 7.6.12.2.2, aby se cestujicim usnadnil nastup a vystup
a aby fidi¢ ze svého sedadla mohl zaznamenat ptitomnost cestu-
jiciho v této Casti prostoru.
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Osvétleni provoznich dveti, pokud je namontovano, musi:

byt bilé barvy;

osvétlovat rovnou, vodorovnou ¢ast podlahy o Sifce 2 m, méfeno
od roviny rovnobézné se stfedni podélnou svislou rovinou vozidla,
ktera prochazi nejzadnéj$im bodem zavienych provoznich dvefi,
a o délce od pfi¢né roviny prochazejici nejpiednéj$im okrajem
zavienych provoznich dvefi k pfiéné roviné prochazejici osou
nejprednéjSich kol umisténych za provoznimi dvefmi, nebo
v piipadé, kdy takova kola neexistuji, k pfiéné roviné prochazejici
zadni ¢asti vozidla;

mit omezenou schopnost osliiovat mimo oblast na podlaze o maxi-
malni Sifce 5 m, méfeno od strany vozidla, a o maximalni délce
omezené pricnou rovinou prochazejici ptidi vozidla a pticnou
rovinou prochazejici zadi vozidla;

jestlize je spodni okraj osvétlovaciho zafizeni ve vySce méné nez
2 m od podlahy, nesmi pfesahovat o vice nez 50 mm celkovou
sitku vozidla, méfeno bez tohoto zafizeni, a musi byt zaobleno
polomérem alespon 2,5 mm;

se spoustét a vypinat ruéné zvlastnim spinaem; a

byt namontovano tak, aby se zatizeni mohlo spustit pouze tehdy,
kdyZz jsou provozni dvete uvedeny do Cinnosti a rychlost vozidla
neni vys$§i nez 5 km/h, a vypnulo se automaticky pfedtim, nez
vozidlo dosahne rychlosti vyssi nez 5 km/h.

Vnitini usporadani
Pristup k provoznim dvefim (viz pfiloha 4 obrazek 1)

Volny prostor rozprostirajici se uvniti vozidla od bo¢ni stény, ve
které jsou dvefe namontovany, musi umoznit volny prichod
zku$ebniho kalibru bud’ o rozmérech zku$ebniho kalibru 1, nebo
zkusebniho kalibru 2 podle pfilohy 4 obrazku 1.

Tento zkuSebni kalibr se udrzuje rovnobézné s otvorem dvefi
a posouva se z vychozi polohy, ve které je rovina povrchu panelu
ve sméru do vozidla teéna k nejvzdalenéj§imu okraji otvoru, do
polohy, v niz se dotyka prvniho schodu, a poté se udrzuje kolmo
k pravdépodobnému sméru pohybu osoby, kterd pouziva vchod.

(Vyhrazeno)

Pokud projde osa tohoto zkuSebniho kalibru vzdalenost 300 mm
ze své vychozi polohy a zkuSebni kalibr se dotkne povrchu
schodu nebo podlahy, musi byt panel podrzen v této poloze.

Valcova figurina (viz pfiloha 4 obrazek 6) pouzitd pro méfeni
svétlosti ulicky se pak piesouva z vychozi polohy v ulicce ve
sméru pravdépodobného pohybu osoby opoustéjici vozidlo,
dokud jeji osa nedosahne svislé roviny, ktera obsahuje horni
hranu vrchniho schodu, nebo dokud se rovina te¢na k hornimu
valci nedotkne dvojdilného panelu, pfi¢emz plati to, co nastane
diive, a v této poloze musi byt figurina podrzena (pfiloha 4
obrazek 2).
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7.7.1.9.

Mezi valcovou figurinou v poloze stanovené v bod¢ 7.7.1.4 a dvoj-
dilnym panelem v poloze stanovené v bod¢ 7.7.1.3 musi zGstat
volny prostor, jehoz horni a dolni meze jsou zndzornény na
obrazku 2 v piiloze 4. Tento volny prostor musi umoziiovat
volny prichod svislému panelu, jehoz tvar a rozméry jsou stejné
jako u valcového tvaru (bod 7.7.5.1) a stfedni priiez a tloustka
nejsou veétsi nez 20 mm. Tento panel se piesouva v pravdépo-
dobném sméru pohybu osoby pouzivajici vstup z tecné polohy
valcového tvaru, dokud se jeho wvngjsi strana nedostane do
kontaktu s vnitini stranou dvojdilného panelu, a tak se dotkne
roviny nebo rovin urfenych hornimi okraji schodu (viz ptiloha
4 obrazek 2).

Volny prichod pro tuto figurinu nezahrnuje zadny prostor do
300 mm pied jakymkoli nestlaéenym seddkem sedadla smérova-
ného dopfedu nebo dozadu, nebo do 225 mm u bo¢né orientova-
nych sedadel a do vySky sedaku sedadla (viz ptiloha 4 obrazek
25).

V ptipadé sklapécich sedadel se tento prostor stanovi se sedadly
v poloze uZivani.

Sklapéci sedadlo/sedadla pro posadku vSak mize/mohou v poloze
pro pouzivani piekazet pristupu k provoznim dvefim za predpo-
kladu, ze:

je zrfeteln¢ uvedeno jak ve vozidle samotném, tak ve formulafi
sdéleni (viz ptiloha 1), Ze sedadlo je ur¢eno pouze pro ¢lena po-
sadky;

kdyz se sedadlo pravé nepouziva, automaticky se sklopi, coz je
nezbytné pro splnéni pozadavkii bodi 7.7.1.1 nebo 7.7.1.2
a 7.7.1.3,7.7.1.4 a 7.7.1.5 této ptilohy;

dvefe se nepovazuji za povinny vychod pro ucely bodu 7.6.1.4
této piilohy;

kdyz je sedadlo v poloze pro pouzivani a ve sklopené poloze,
nesmi byt zadna jeho cast:

a) pred svislou rovinou prochéazejici stfedem sedaku sedadla
fidice v jeho nejzaz$i a nejnizsi poloze a stiedem vnéjsiho
zpétného zrcatka namontovaného na opacné strané vozidla,
nebo stiedem jakéhokoli monitoru pouzivaného jako zafizeni
pro nepiimy vyhled, podle dané situace,

b) nad vodorovnou rovinou lezici ve vySce 300 mm nad stiedem

V piipad¢ vozidel s kapacitou mensi nez 22 cestujicich se musi
pristup ke dvefim a cesta, kterou prochazi cestujici ke dvefim,
povazovat za pristup bez piekazek, jestlize:
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je, méfeno rovnob&zné s podélnou osou vozidla, volny prichod
nejméné 220 mm v kterémkoli bod€ a 550 mm v kterémkoli bodé
lezicim vice nez 500 mm nad podlahou nebo schody (ptiloha 4
obrazek 3);

je, méfeno kolmo na podélnou osu vozidla, volny prichod 300
mm v kterémkoli bod¢ a 550 mm v kterémkoli bodé¢ lezicim vice
nez 1 200 mm nad podlahou nebo schody nebo méné nez 300 mm
pod stropem (viz piiloha 4 obrazek 4).

Rozméry provoznich dveii a nouzovych dveii podle bodu 7.6.3.1
a pozadavky bodt 7.7.1.1 az 7.7.1.7, 7.7.2.1 az 7.7.2.3, 7.7.5.1
a 7.7.8.5 této prilohy neplati pro vozidlo tfidy B s technicky
ptipustnou nejvy$si hmotnosti nepiesahujici 3,5 tuny a sedadly
pro maximalné 12 cestujicich, ve kterém ma cestujici z kazdého
sedadla piistup bez piekazek nejméné ke dvéma dvefim.

Maximalni sklon podlahy v pfistupovém prichodu nesmi byt vétsi
nez 5 %.

Povrch piistupovych prichodi musi mit protiskluzové vlastnosti.

Pristup k nouzovym dveiim (viz pfiloha 4 obrazek 5)

Nasledujici pozadavky neplati pro dvete fidiCe, které se pouzivaji
jako unikové vychody ve vozidle s kapacitou neptesahujici 22
cestujicich.

S vyjimkou ustanoveni v bod€ 7.7.2.4 musi volny prostor mezi
ulickou a otvorem nouzovych dvefi umoziovat volny pruchod
svislého valce o priméru 300 mm ve vy$ce 700 mm od podlahy,
na némz je posazen druhy svisly valec o praméru 550 mm,
pficemz celkova vyska sestavy je 1400 mm.

Primér horniho véalce se mize nahofe snizit na 400 mm, pokud
zkoseni hran nepiesahuje 30° od vodorovné roviny.

Zékladna prvniho valce musi lezet v primétu druhého viélce.

Pokud jsou podél tohoto priichodu namontovana sklapéci sedadla,
musi byt volny prichod pro valec urcen pfi sedadlech v poloze
jejich pouzivani.

Misto dvojitého vélce lze pripadné pouzit méfici zafizeni popsané
v bod¢ 7.7.5.1 nize (viz piiloha 4 obrazek 6).

Pristup k tnikovym oknim

Kazdym unikovym oknem musi byt mozné z ulicky prostréit
zkusebni kalibr ven z vozidla.
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Smér pohybu zkuSebniho kalibru musi byt ve sméru ocekavaného
pohybu cestujictho opoustéjiciho vozidlo. ZkuSebni kalibr musi
byt udrzovan kolmo ke sméru tohoto pohybu a nesmi narazit na
zadnou prekazku.

Zkusebni kalibr ma tvar tenké desky o rozmérech 600 mm X
400 mm s polomérem zaobleni rohit 200 mm. V piipad¢ tniko-
vého okna v zadni sténé vozidla vSak mutize mit zkuSebni kalibr
pfipadné rozméry 1400 mm x 350 mm s polomérem zaobleni
rohtt 175 mm.

Piistup k unikovym pokloptim
Unikové poklopy ve stiese

S vyjimkou vozidel tiidy I a A musi byt alespon jeden unikovy
poklop umistén tak, aby se Ctyiboky komoly jehlan o thlu stran
20 a vysce 1600 mm dotykal ¢asti sedadla nebo rovnocenné
opory. Osa jehlanu musi byt svisla a jeho mensi zakladna se
musi dotykat plochy otvoru tnikového poklopu. Opory mohou
byt sklapéci nebo oto¢né za predpokladu, ze mohou byt v poloze
jejich pouzivani aretovany. Tato poloha musi byt uzita pro
ovéteni.

Je-li konstrukéni tloustka stfechy vétsi nez 150 mm, musi se
mensi prafez jehlanu dotykat plochy otvoru tnikového poklopu
na arovni vngjsiho povrchu strechy.

Unikové poklopy v podlaze

U tnikového poklopu namontovaného v podlaze musi poklop
poskytovat piimy a volny vystup ven z vozidla a musi byt namon-
tovan tam, kde je nad poklopem volny prostor odpovidajici vysce
ulicky. Jakykoli zdroj tepla nebo pohybujici se konstrukéni East
musi byt vzdaleny alespoi 500 mm od jakékoli ¢asti otvoru
poklopu.

Musi byt mozné prostréit zkusebni kalibr ve tvaru tenké desky
o rozmérech 600 mm X 400 mm s polomérem zaobleni rohu
200 mm ve vodorovné poloze z vysky 1 m nad podlahou vozidla
od zemé.

Ulicky (viz ptiloha 4 obrazek 6)

Ulicka(y) vozidla musi byt konstruovana(y) a vyrobena(y) tak,
aby umoznila(y) volny priichod méficiho zafizeni sestavajiciho
ze dvou souosych vélcl s obracenym komolym kuZelem mezi
né vlozenym, pii¢emz méfici zafizeni ma rozméry uvedené
v piiloze 4 na obrazku 6.

Mg¢fici zafizeni se muze dotknout zavésnych drzadel, jsou-li
namontovana, nebo jinych pruznych predmétt, naptiklad casti
bezpecnostnich past, a snadno je odsunout.

U vozidel tfidy 1 a A nesmi méfici zafizeni podle obrazku 6
v priloze 4 piijit do styku s Zadnym monitorem nebo displejem
namontovanym na stropu nad ulickou.
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7.7.5.1.1.
7.7.5.1.1.1.

7.7.5.1.1.2.

7.7.5.1.1.3.

7.7.5.2.

7.7.5.3.

U vozidel ttidy II, III a B méfici zatizeni podle obrazku 6 v ptiloze
4 muze prijit do styku s jakymkoli monitorem nebo displejem
namontovanym na stropu nad ulickou. Maximalni sila nutna
k odstranéni takového monitoru nebo displeje z drahy pohybu
obéma sméry nesmi ptesahnout 35 N. Touto maximalni silou se
pusobi kolmo na stied spodniho okraje monitoru nebo displeje,
a to stiidavé v obou smérech, nez se monitor nebo displej nastavi
do polohy, ktera umozni volny prichod méficiho zafizeni. Po
odstranéni z drahy pohybu musi monitor nebo displej zlstat ve
své poloze a nesmi se automaticky znovu vysunout.

Pokud je vozidlo tfidy I, II nebo A vybaveno bariérou, smi méfici
zatizeni podle obrazku 6 v ptiloze 4 ptijit do styku s touto bari-
érou za piedpokladu, Ze maximalni sila psobici kolmo na bariéru,
ktera je nutna k jejimu odstranéni z drahy pohybu, nepfesdhne 50
N, méfeno v misté styku méficiho zafizeni podle obrazku 6
v pfiloze 4 s bariérou.

Maximalni sila plati pro oba sméry pohybu méficiho zafizeni.

Pokud je vozidlo vybaveno zdvizi v blizkosti bariéry, mlze byt
bariéra béhem provozu zdvize docasné¢ zablokovana.

Pokud pted sedadlem nebo pied fadou sedadel neni zadny vychod

U sedadel smérovanych dopfedu musi pfedni okraj valcového
méficiho zatizeni podle bodu 7.7.5.1 dosédhnout alespon k pfticné
svislé roviné tené k nejpfednéjSimu bodu opéradla sedadla
roviny musi byt mozné pohybovat panelem podle obrazku 7
v priloze 4 takovym zpisobem, aby se pocinaje od bodu dotyku
s valcovym méficim zafizenim panel sméfujici k vnéjsku vozidla
premistil vpfed o vzdalenost 660 mm.

U boc¢né orientovanych sedadel musi pfedni ¢ast valcového méfi-
ciho zafizeni dosahnout alespon pfi¢né roviny, kterd se kryje se
svislou rovinou prochazejici sttedem pfedniho sedadla (pfiloha 4
obrazek 7).

U sedadel smérovanych dozadu musi predni ¢ast valcového méri-
ciho zafizeni dosdhnout alespoil pticné svislé roviny tecné k predni
Casti sedaku predni fady nebo predniho sedadla (pfiloha 4 obrazek
7).

(Vyhrazeno)

U vozidel tfidy III mohou byt sedadla na jedné strané nebo na
obou stranach ulicky pohyblivd do stran, pak je mozno S$itku
ulicky snizit na hodnotu odpovidajici priméru spodniho valce
220 mm za ptedpokladu, ze ovladatem kazdého sedadla, snadno
pristupnym osobé stojici v uliéce, bude mozno snadno vratit,
pokud mozno automaticky, sedadlo do polohy odpovidajici mini-
malni Sitce 300 mm, a to i kdyz je sedadlo zatizeno.
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7.7.5.4.

7.7.5.5.

7.7.5.6.

7.7.5.7.

7.7.5.8.

7.7.5.9.

7.7.6.

7.7.6.1.

7.7.6.1.1.

7.7.6.1.2.

7.7.6.2.

7.7.7.
7.7.7.1.

7.7.7.1.1.

7.7.7.2.

7.7.7.3.

U kloubovych vozidel musi méfici zafizeni uvedené v bodé
7.7.5.1 projit bez piekazek kloubovou casti v kterémkoli podlazi,
kde je cestujicim umoznén priichod ob&ma Gastmi. Zadna ast
poddajného krytu této ¢asti, véetné ¢asti méchd, nesmi do ulicky
zasahovat.

V uli¢kdch mohou byt namontovany schody. Sitka téchto schodi
nesmi byt mensi nez Sitka ulicky u horniho konce schodd.

Sklapéci sedadla umoziujici cestujicim sedét v ulicce nejsou
pripustnd. Sklapéci sedadla jsou vSak pfipustna v jinych prosto-
rach vozidla, pokud nepifekazi priichodu zkuSebniho kalibru pro
ulicky ulickou za situace, kdy jsou sedadla v oteviené poloze (pro
sezeni).

Sedadla pohybliva do strany, kterd v nékteré poloze zasahuji do
ulicky, nejsou pfipustnd, s vyjimkou vozidel tfidy III a pii splnéni
podminek uvedenych v bodé 7.7.5.3.

U vozidel, pro kterd plati bod 7.7.1.9 této prilohy, neni ulicka
nutna za predpokladu, Ze jsou dodrzeny pfistupové rozméry stano-
vené v uvedeném bodu.

Povrch ulicek musi mit protiskluzové vlastnosti.

Sklon ulicky

Sklon ulicky nesmi pfesahovat:

v podélném sméru:

8 % u vozidla tridy I, II nebo A, nebo

12,5 % u vozidel tfidy Il a B, a

v pii¢ném sméru 5 % u vSech tiid.

Schody (viz ptiloha 4 obrazek 8)

Maximalni a minimalni vy$ka a minimalni hloubka schodi pro
cestujici u provoznich a nouzovych dvefi a uvnitf vozidla je
uvedena v piiloze 4 na obrazku 8.

Jakykoli ptechod ze snizené ulicky do prostoru k sezeni se nepo-
vazuje za schod. Svisla vzdalenost mezi povrchem ulicky
a podlahou prostoru k sezeni vSak nesmi byt vétsi nez 350 mm.

Vyska schodu se méii ve stfedu jeho Sitky u vnéjsiho okraje,
vybaveni pneumatikami a jejich tlak musi odpovidat udaji stano-
venému vyrobcem pro maximalni technicky piipustnou hmotnost
nalozeného vozidla (M).

Vyska prvniho schodu od zemé se méfi u vozidla stojiciho na
rovné ploSe, jehoz hmotnost odpovida hmotnosti v provoznim
stavu vymezené v bod¢ 2.18 tohoto pfedpisu, a vybaveného pneu-
matikami, jejichz tlak odpovida tlaku stanovenému vyrobcem pro
maximalni technicky ptipustnou hmotnost nalozeného vozidla (M)
vymezenou v bodé 2.19 tohoto ptedpisu.
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7.7.7.4. Pokud je vice nez jeden schod, smi kazdy schod zasahovat az
100 mm do oblasti svislého primétu dalSiho schodu a primét
horni hrany na plochu schodu pod nim musi byt vzdalen od
jeho hrany alesponi 200 mm (viz piiloha 4 obrazek 8), pticemz
nab&hy schodd musi byt zkonstruovany tak, aby se minimalizo-
valo nebezpeéi klopytnuti. VSechny nab&hy schodii musi byt
v barvé kontrastni vuéi jejich okoli.

7.7.7.5. Sitka a tvar kazdého schodu musi byt takové, aby na dotyény
schod bylo mozno umistit obdélnik podle niZze uvedené tabulky
s tim, ze maximaln€ 5 % plochy pfislusného obdélniku smi schod
presahovat. U dvojdilnych dvefi musi tento pozadavek spliovat
kazda jejich polovina.

Pocet cestujicich > 22 <22
Plocha Prvni schod (mm) 400 x 300 400 x 200
Dalsi schody (mm) 400 x 200 400 x 200
7.7.7.6. Vsechny schody musi mit protiskluzovy povrch.
7.7.7.7. Maximalni sklon schodu v kterémkoli sméru nesmi byt vétsi nez
5 %.
7.7.8. Sedadla pro cestujici (vcetn¢ sklapécich sedadel) a prostor pro
sedici cestujici
7.7.8.1. Minimalni $itka sedadla (viz ptiloha 4 obrazek 9)
7.7.8.1.1. Minimalni $ifka sedaku, rozmér ,,F* (pfiloha 4 obrazek 9), métena
od svislé roviny prochazejici sttedem tohoto mista k sezeni musi

byt:

7.7.8.1.1.1. 200 mm u tfidy I, II, A nebo B; nebo

7.7.8.1.1.2. 225 mm u tfidy IIL

7.7.8.1.2. Minimalni Sitka prostoru, ktery ma byt k dispozici pro kazdé
misto k sezeni, rozmér ,,G“ (pfiloha 4 obrazek 9), méfena od
svislé roviny prochazejici stfedem tohoto mista k sezeni ve
vySce 270 mm az 650 mm nad nestlatenym sedakem nesmi byt
mensi nez:

7.7.8.1.2.1. 250 mm u samostatnych sedadel; nebo

7.7.8.1.2.2. 225 mm u fady sedadel pro dva nebo vice cestujicich.

7.7.8.1.3. U vozidel o Sifce nepfesahujici 2,35 m:

7.7.8.1.3.1.  sitka prostoru, ktery ma byt k dispozici pro kazdé misto k sezeni,
méfena od svislé roviny prochazejici sttedem tohoto mista k sezeni
ve vySce 270 mm az 650 mm nad nestlaenym sedakem, musi byt
200 mm (viz ptiloha 4 obrazek 9A). V piipadé dodrzeni tohoto
bodu se nepouziji pozadavky bodu 7.7.8.1.2; a
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7.7.8.1.3.2.

7.7.8.1.4.

7.7.8.1.5.

7.7.8.2.

7.7.8.2.1.

7.7.8.2.2.

7.7.8.3.

7.7.8.4.
7.7.8.4.1.

7.7.8.4.2.

u vozidel tfidy III musi minimalni Sitka sedaku, rozmér ,F*
(priloha 4 obrazek 9A), méfend od svislé roviny prochazejici
stfedem tohoto mista k sezeni, ¢init 200 mm. V piipadé souladu
s timto bodem se nepouziji pozadavky bodu 7.7.8.1.1.2 vyse.

U vozidel s kapacitou nepiesahujici 22 cestujicich se u sedadel
prilehlych ke sténé vozidla do prostoru, ktery ma byt k dispozici,
v jeho horni ¢asti nezahrnuje trojuhelnikova plocha o Sifce 20 mm
a vySce 100 mm (viz piiloha 4 obrazek 10). Za vyjmuty by se mél
povazovat i prostor pro bezpecnostni pasy a jejich ukotveni, jakoz
i prostor pro slunecni clony.

Pii méfeni Sitky ulicky se nebere v tvahu, zda vySe uvedeny
prostor, ktery ma byt k dispozici, zasahuje do ulicky, ¢i nikoli.

Minimalni hloubka sedaku (rozmér K, viz piiloha 4 obrazek 11)

Minimalni hloubka sedaku musi byt:

350 mm u vozidel tiidy I, A nebo B, a

400 mm u vozidel tidy II nebo III.

Vyska sedaku (rozmér H, viz piiloha 4 obrazek 11a)

Vyska nestlacené¢ho sedaku nad podlahou musi byt takova, aby
vzdalenost od podlahy k vodorovné roviné te¢né k piednimu
hornimu povrchu seddku byla mezi 400 mm a 500 mm; tato
vyska se vSak mulze snizit na minimalné¢ 350 mm u podb&ht
kol (pficemz se berou v uvahu odchylky povolené podle bodu
7.7.8.5.2) a u motorového prostoru/prostoru pievodovky.

Vzdalenost mezi sedadly (viz pfiloha 4 obrazky 12A a 12B)

U sedadel sméfujicich stejnym smérem nesmi byt vzdalenost mezi
predni stranou opéradla sedadla a zadni stranou opéradla sedadla
pred nim (rozmér H), méfena vodorovné, rovnobézné s podélnou
rovinou vozidla a ve vSech vyskach nad podlahou mezi urovni
horniho povrchu sedaku a bodem, ktery je 620 mm nad podlahou,
mensi nez:

Tiidy I, A a B 650 mm

Tridy II a IIT 680 mm

Veskera méfeni se provadéji s nestlacenym sedakem a opéradlem
sedadla za pouziti zkuSebniho kalibru zndzornéného na obrazku
12B v pfiloze 4.
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7.7.8.4.3.

7.7.8.4.4.

7.7.8.4.5.

7.7.8.4.6.

7.7.8.5.
7.7.8.5.1.

7.7.8.5.2.

7.7.8.5.3.

Pokud pficna sedadla sméfuji proti sob€, nesmi byt minimalni
vzdalenost mezi piednimi stranami opéradel sedadel, méfena
v trovni nejvyssich bodu sedakti, mensi nez 1 300 mm.

Meéfeni u sklapécich sedadel pro cestujici a nastavitelného sedadla
fidice se provadi tehdy, kdyz se opéradla a ostatni nastaveni
sedadel nachazi v obvyklé poloze pouzivani urené vyrobcem.

Pii méfeni musi byt pfipadny sklapéci stolek namontovany na
opéradle sedadla ve sklopené (slozené) poloze.

Sedadla, kterd jsou namontovana na kolejnice, nebo jiny systém,
ktery umoziuje obsluze nebo uzivateli snadno meénit usporadani
vnitiniho prostoru vozidla, se méfi v obvyklé poloze pouzivani
uvedené vyrobcem v zadosti o schvaleni.

Prostor pro sedici cestujici (viz priloha 4 obrazek 13)

U sedadla za prepazkou nebo za tuhou konstrukci jinou nez
sedadlo musi minimalni volny prostor pted kazdym sedadlem
pro cestujici (podle definice v bod¢ 7.7.8.6) odpovidat hodnotam
uvedenym v piiloze 4 na obrazku 13. Prepazka, jejiz obrys odpo-
vida pfiblizné obrysu sklonéné zadni casti sedadla, mize zasa-
hovat do tohoto prostoru. U sedadel vedle sedadla fidi¢e ve vozid-
lech tfidy A nebo B jsou pfipustné vycnélky palubni desky, pfist-
rojového panelu, fadici paky, Celniho skla, slunecnich clon,
bezpecnostnich past a jejich ukotveni.

U sedadla za jinym sedadlem a/nebo u sedadla sméfujiciho do
ulicky musi byt zajistén volny prostor pro nohy o hloubce mini-
malné 300 mm a o Sifce podle bodu 7.7.8.1.1 této pfilohy, jak je
uvedeno v pfiloze 4 na obrazku 11b. V tomto prostoru mohou byt
umistény nohy sedadla, nozni opéry pro cestujictho a vycnélky
podle bodu 7.7.8.6 za ptedpokladu, Ze zbyva piiméfeny prostor
pro nohy cestujiciho. Tento prostor pro nohy miize byt ¢aste¢né
umistén v ulicce a/nebo nad uliCkou, ale nesmi tvofit zadnou
prekazku pfi méfeni minimalni Sitky ulicky podle bodu 7.7.5.
U sedadel vedle sedadla fidice ve vozidlech tfidy A nebo
B jsou pfipustné vycnélky bezpecnostnich pasii a jejich ukotveni.

Minimalnim poctem vyhrazenych sedadel spliiujicich pozadavky
ptilohy 8 bodu 3.2 se rozumi ¢tyti sedadla ve tiidé I, dvé sedadla
ve tiid¢ II a jedno sedadlo ve tiidé A. V pfipadé vozidel t¥idy III
nebo tiidy B s vyhradou pozadavkil pfilohy 8 se minimalnim
poctem vyhrazenych sedadel rozumi dvé sedadla ve tiidé III
a jedno sedadlo ve tfidé B.

Sedadlo, které se sklapi, kdyz neni pouzivano, nesmi byt ozna-
¢eno jako vyhrazené sedadlo.
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7.7.8.6.
7.7.8.6.1.

7.7.8.6.2.

7.7.8.6.2.1.

7.7.8.6.2.2.

7.7.8.6.3.

7.7.8.6.3.1.

7.7.8.6.3.2.

7.7.8.6.3.3.

7.7.8.6.3.4.

7.7.8.6.4.

Volny prostor nad misty k sezeni

U jednopodlaznich vozidel nad kazdym mistem k sezeni,
s vyjimkou sedadla (sedadel) vedle fidice u vozidla tfidy
A nebo B, a jeho pfislusnym prostorem pro nohy se musi naméfit
volny prostor o vySce alespoit 900 mm, méfeno od nejvyssiho
bodu nestlaceného sedaku, a alesponi 1 350 mm od stfedni urovné
podlahy v prostoru pro nohy. U vozidel, na néz se vztahuje bod
7.7.1.10 této ptilohy, a u sedadla (sedadel) vedle fidi¢e u vozidla
tfidy A nebo B mohou byt tyto rozméry zmenseny na 1 200 mm,
méfeno od podlahy, a na 800 mm, méfeno od nejvyssiho bodu
nestlatené¢ho sedaku.

U dvoupodlaznich vozidel musi mit kazdé misto k sezeni nad
sebou volnou vysku nejméné 900 mm, méfeno od nejvyssiho
bodu nestlatené¢ho sedaku. V piipadé¢ horniho podlazi se tato
volna vyska mize snizit na 850 mm.

Tento volny prostor se rozsiii do oblasti vymezené:

podélnymi svislymi rovinami vzdalenymi 200 mm na ob¢ strany
od stfedni svislé roviny mista k sezeni, a

pricnou svislou rovinou prochdzejici nejzadnéjsim hornim bodem
opéradla sedadla a pii¢nou svislou rovinou 280 mm pfed nejpted-
néj§im bodem nestlaceného sedaku, méfeno vzdy ve svislé stiedni
roviné mista k sezeni.

Z okraji volného prostoru vymezeného v bodech 7.7.8.6.1
a 7.7.8.6.2 lze vyjmout tyto plochy:

u horni ¢asti krajnich sedadel pfiléhajicich ke sténé vozidla plocha
s pravouhlym prifezem o vysce 150 mm a Sifce 100 m (viz
priloha 4 obrazek 14);

u horni ¢asti krajnich sedadel plocha s trojihelnikovym prufezem,
jehoz vrchol je umistén 700 mm od horni ¢asti a jehoz zékladna je
100 mm S$iroka (viz piiloha 4 obrazek 15). Prostor pro bezpec-
nostni pasy, jejich ukotveni a slune¢ni clony je rovnéz vynat,

u prostoru pro nohy u krajnich sedadel plocha o prifezu nepie-
sahujicim 0,02 m? (0,03 m* u nizkopodlaZnich vozidel) a s maxi-
malni Sitkou 100 mm (150 mm u nizkopodlaznich vozidel) (viz
priloha 4 obrazek 16).

U vozidla s kapacitou do 22 cestujicich, u mist k sezeni nejbliz-
Sich k zadnim rohiim karoserie mize mit vnéj$i zadni okraj
volného prostoru, vidéno v pudorysu, zaobleni o poloméru maxi-
malné 150 mm (viz priloha 4 obrazek 17).

Ve volném prostoru vymezeném v bodech 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2
a 7.7.8.6.3 jsou povoleny tyto dalsi vy¢nélky:



02018X0237 — CS — 23.02.2018 — 000.001 — 79

7.7.8.6.4.1.

7.7.8.6.4.2.

7.7.8.6.4.2.1.

7.7.8.6.422.

7.7.8.6.4.3.

7.7.8.6.4.4.

7.7.9.
7.79.1.

7.7.9.2.

7.7.9.3.

7.7.10.
7.7.10.1.

vyénélek opéradla dalsiho sedadla, jeho opor a ptfidavnych prvki
(napt. sklapéciho stolku);

u vozidla s kapacitou do 22 cestujicich vy¢nélek podbéhu kola za
predpokladu, Ze je splnéna jedna z téchto dvou podminek:

uvedeny vyénélek neptesahuje za stfedni svislou rovinu mista
k sezeni (viz ptiloha 4 obrazek 18); nebo

nejblizsi okraj plochy o hloubce 300 mm pro nohy sediciho cestu-
jictho je vysunut maximdlné¢ 200 mm od okraje nestlaceného
seddku a maximdln¢ 600 mm pred opéradlo sedadla, méfeno ve
stfedni svislé roviné mista k sezeni (viz piiloha 4 obrazek 19).
U dvou sedadel sméiujicich proti sobé plati toto ustanoveni jen
pro jedno ze sedadel a zbyvajici prostor pro nohy sedicich cestu-
jicich musi mit rozmér alesponn 400 mm;

u sedadel vedle sedadla fidice ve vozidlech s kapacitou do 22
cestujicich vyc¢nélek palubni desky/pfistrojového panelu, ¢elniho
skla, slunecnich clon, bezpecnostnich past, jejich ukotveni
a pfedni kapoty;

vyénélek otevieného vyklopného okna a jeho tchyti.

Dorozumivani se s fidi¢em

U vozidel tfidy I, Il a A musi byt zajistény prostfedky umoznujici
cestujicim signalizovat tidi¢i, ze je tfeba vozidlo zastavit. Ovla-
dace vSech téchto dorozumivacich zafizeni musi byt mozné uvést
v ¢innost dlani jedné ruky. Vhodnd dorozumivaci zafizeni musi
byt rozmisténa v pfiméfeném poctu a rovnomérné v celém vozidle
a maximalné ve vySce 1 500 mm od podlahy; tim se nevylucuje
moznost instalace dal$ich dorozumivacich zatizeni ve vétsi vysce.
Ovladace musi byt v barvé kontrastni vuéi jejich okoli. Na
uvedeni ovladaci v Cinnost musi byt upozornéni také cestujici,
a to jednou nebo nékolika svételnymi znackami. Tato znacka musi
zobrazovat slova ,,zastaveni autobusu“ nebo podobna slova a/nebo
vhodny piktogram a musi zustat rozsvicena, dokud se provozni
dvefe neoteviou. Kloubova vozidla musi mit takové znacky
v kazdé tuhé ¢Easti vozidla. Dvoupodlazni vozidla je musi mit na
kazdém podlazi. Na jakakoli textova oznaceni se pouziji ustano-
veni bodu 7.6.11.8 této ptilohy.

Dorozumivani se s prostorem pro posadku

Pokud neni v prostoru pro posadku pfistup do prostoru pro fidice
nebo do prostoru pro cestujici, musi byt zajistény prostiedky pro
dorozumivani se mezi fidicem a prostorem pro posadku.

Dorozumivani se s prostorem toalety

V prostoru toalety musi byt k dispozici prostfedek pro piivolani
pomoci v ptipadé nouze.

Zatizeni pro vyrobu horkych napoji a kuchyiiské zarizeni

Zatizeni pro vyrobu horkych napojii a kuchynské zafizeni musi
byt namontovano nebo zajisténo tak, aby se pfi prudkém brzdéni
nebo pii odstiedivych silach v zatackach nemohl na Zzadného
cestujiciho vylit zadny horky pokrm nebo napoj.
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7.7.10.2.

7.7.11.

7.7.11.1.

7.7.11.2.

7.7.11.3.

7.7.11.4.

7.7.12.

7.7.12.1.

7.7.12.2.

7.7.12.2.1.

7.7.12.2.2.

7.7.12.2.3.

7.7.12.3.

7.7.13.
7.7.13.1.

U vozidel vybavenych zafizenim pro vyrobu horkych napoji nebo
kuchyiiskym zafizenim musi mit vSechna sedadla pro cestujici
ptislusné vybaveni pro odloZzeni horkého pokrmu nebo napoje
za jizdy vozidla.

Dvefe do vnitinich prostortd

Kazdé dvefe na toaletu nebo do jiného vnitiniho prostoru:

se musi samy zavirat, a pokud by mohly pieckazet cestujicim
v piipadé nouze, jsou-li oteviené, nesmé&ji byt vybaveny zadnym
zatizenim, které by je aretovalo v oteviené poloze;

nesméji v oteviené poloze zakryvat zadnou kliku, ovladaci zafi-
zeni pro otevirani nebo povinné znaceni jakychkoli provoznich
dvefti, nouzovych dvefi, unikovych vychodu, hasicich pfistroju
nebo skiin€k prvni pomoci;

musi byt opatfeny prostiedky umoziujicimi otevieni dvefi
zvnéjsku prostoru v ptipadé nouze;

nesmi byt mozné uzamknout je zvné&jsku, aniz by bylo mozné je
vzdy oteviit zevnitt.

Spojovaci schodisté dvoupodlazniho vozidla (viz pfiloha 4
obrazek 1)

Minimalni Sitka kazdého spojovaciho schodisté musi byt feSena
tak, aby umoznovala volny prichod Sablony pfistupu k jedno-
dilnym dvefim, jak je zndzornéno na obrazku 1 pfilohy 4. Panel
musi byt posouvan od ulicky dolniho podlazi az k poslednimu
schodu ve sméru pravdépodobného pohybu osoby pouzivajici
schodiste.

Spojovaci schodisté musi byt konstruovana tak, aby pii prudkém
brzdéni vozidla pohybujiciho se smérem dopfedu nenastalo nebez-
peci, ze cestujici budou svrzeni dolu.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize je splnéna
alespon jedna z téchto podminek:

zadna cast schodisté neklesa dopiedu;

schodisté je vybaveno madlem nebo podobnym zatizenim;

v horni ¢asti schodisté je automatické zafizeni, které zabrainuje
pouziti schodisté v dobé€, kdy je vozidlo v pohybu; toto zafizeni
musi byt v pfipadé nouze snadno obsluhovatelné.

Pomoci valce podle bodu 7.7.5.1 této piilohy se musi ovéfit, zda
podminky pfistupu z ulicky (horni i dolni) na schodisté jsou
primétené.

Prostor pro fidice

Ridi¢ musi byt chranén pied stojicimi cestujicimi a cestujicimi
sedicimi pfimo za prostorem pro fidiCe, ktefi by mohli byt
béhem brzdéni nebo zatafeni vrzeni do prostoru pro fidice.
Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize:
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7.7.13.1.1.

7.7.13.1.2

7.7.13.1.2.1.

7.7.13.1.2.2.

7.7.13.1.2.3.

7.7.13.2.

7.7.13.3.

7.7.13.4.

7.7.14.
7.7.14.1.

7.7.14.2.

7.7.14.3.

7.7.14.3.1.

7.7.14.3.2.

zadni ¢ast prostoru pro fidi¢e je uzaviena prepazkou; nebo

sedadla pro cestujici, ktera se nachazeji pfimo za prostorem pro
fidiCe, jsou opatiena zabranou nebo, v pfipadé vozidel tfidy
A nebo B, bezpetnostnim pasem. U vozidel, kde je pfimo za
prostorem pro fidi¢e prostor pro stojici cestujici, se nepouZije
varianta bezpe¢nostniho pasu. Pokud je namontovana zabrana,
musi spliovat pozadavky uvedené v bodech 7.7.13.1.2.1 az
7.7.13.1.2.3 (viz ptiloha 4 obrazek 30).

Minimalni vyska zabrany, méfeno od podlahy, na které spocivaji
nohy cestujiciho, je 800 mm.

Sitka zabrany musi zasahovat od stény vozidla dovnitf alespo
100 mm za podélnou osu pfislusného nejvnitingjsiho sedadla pro
cestujici, ale v kazdém ptipadé musi zasahovat alesponi k nejvni-

Vzdalenost mezi hornim okrajem plochy urcené k udrzeni jaké-
hokoli pfedmétu (napf. stil) a hornim okrajem zabrany musi byt
alesponn 90 mm.

Prostor pro fidi¢e musi byt chranén proti predmétim, které by se
mohly v pfipadé prudkého brzdéni skutdlet z prostoru pro cestu-
jici, ktery se nachéazi pifimo za prostorem pro fidice. Tento poza-
davek se povazuje za splnény, pokud se do prostoru pro fidice
z prostoru pro cestujici, ktery se nachazi pfimo za prostorem pro
fidice, nemtze skutalet mi¢ o priméru 50 mm.

Ridi¢ musi byt chranén pied sluncem, oslnénim a pied odrazy
umélého vnitiniho osvétleni. Jakékoli osvétleni, které by mohlo
mit nepfiznivy a zasadni vliv na vyhled fidie, musi byt mozné
uvést v ¢innost pouze tehdy, kdyz je vozidlo v klidu.

Vozidlo musi byt vybaveno zatizenim pro odmrazovani a odmlzo-
vani Celniho skla.

Sedadlo tidice

Sedadlo fidice musi byt nezavislé na ostatnich sedadlech.

Opéradlo musi byt bud’ zakiivené, nebo musi byt v prostoru pro
fidi¢e loketni opérky umisténé tak, aby fidi¢ nebyl béhem mané-
vrovani s vozidlem omezovan, ani neztratil rovnovahu pii pfic-
nych zrychlenich, ke kterym miize béhem jizdy dojit.

Minimalni §itka sedaku (rozmér F, viz ptiloha 4 obrazek 9),
méfena od svislé roviny prochazejici stiedem sedadla, je:

200 mm u tfidy A nebo B;

225 mm u tfidy I, 11, nebo III.
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7.7.14.4.

7.7.14.4.1.

7.7.14.4.2.

7.7.14.5.

7.7.14.6.

7.7.14.7.

7.7.14.7.1.

7.8.
7.8.1.

7.8.1.1.

7.8.1.2.

7.8.1.3.

7.8.1.4.

7.8.1.5.

7.8.1.6.

7.8.2.

7.8.3.

7.8.3.1.

Minimalni hloubka sedaku (rozmér K, viz piiloha 4 obrazek 11a),
méfend od svislé roviny prochézejici sttedem sedadla, je:

350 mm u tfidy A nebo B;

400 mm u tfidy I, 11, nebo III.

Minimalni celkova §itka opéradla, méfeno do vysky 250 mm nad
vodorovnou rovinou tenou k hornimu povrchu nestlaceného
sedaku, je 450 mm.

Vzdalenost mezi loketnimi opérkami musi zajistit volny prostor
pro fidice, jak je stanoveno v bodé 7.7.14.2, o velikosti alespon
450 mm.

Sedadlo musi byt nastavitelné, pokud jde o vodorovnou a svislou
polohu i sklon opéradla. Musi se automaticky zablokovat v uréené
poloze, a pokud je vybaveno oto¢nym mechanismem, musi se
automaticky zablokovat v poloze pro fizeni. Sedadlo musi byt
vybaveno systémem odpruzeni.

Systém odpruzeni a nastaveni svislé polohy nejsou povinné
u vozidel tfidy A nebo B.

Um¢lé vnitini osvétleni

Vnitini elektrické osvétleni musi byt zajistovat osvétleni:

vSech prostori pro cestujici, prostori pro posadku, prostort
toalety a kloubové ¢asti kloubového vozidla;

kazdého schodu nebo schodd;

pfistupu ke kazdému vychodu a prostor bezprostiedné u provoz-
nich dvefi, véetné pomocného zafizeni pro nastupovani, kdyz je
v provozu;

vnitfnich oznaceni a vnitinich ovladacl vsech vychodu;

vSech mist, kde jsou piekazky.

U dvoupodlaznich vozidel bez stfechy musi byt co nejblize horni
casti kazdého schodisté vedouciho na horni podlazi alespon jedno
osvétlovaci zafizeni.

Musi byt zavedeny alesponn dva okruhy vnitiniho osvétleni tak,
aby pfipadny vypadek jednoho okruhu neovlivnil druhy. Okruh
obsluhujici jen trvalé osvétleni vstupu a vystupu se povazuje za
jeden z téchto okruhd.

Vozidla ttidy II, IIT a B musi byt vybavena systémem nouzového
osvétleni:

Ridi¢ musi mit moznost aktivovat systém nouzového osvétleni ze
sedadla fidice.
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7.8.3.2. Chodem nouzového ovladani jakychkoli provoznich nebo nouzo-
vych dvefi se musi aktivovat systém nouzového osvétleni.

7.8.3.3. Jakmile je systém nouzového osvétleni aktivovan, musi zlstat
v ¢innosti nejméné po dobu 30 minut, neni-li dfive deaktivovan
fidi¢em.

7.8.3.4. Napéajeni nouzového osvétleni musi byt ve vozidle vhodné umis-
téno tak, aby se minimalizovalo riziko jeho poskozeni v dasledku
nehody.

7.8.3.5. Vsechny jednotky poskytujici nouzové osvétleni musi vydavat
bilé svétlo.

7.8.3.6. Jednotnost osvétleni se posuzuje na zakladé téchto veliCin:

Maximalni zaznamenana intenzita osvétleni

Maximalni jednotnost osvétleni = ——— — - ——
Primérna zaznamenana intenzita osvétleni

Minimalni zaznamenana intenzita osvétleni

Minimalni jednotnost osvétleni = ———— — - ——
Primérna zaznamenand intenzita osvétleni

7.8.3.7. Systém nouzového osvétleni musi poskytovat osvétleni minimalné
10 luxt ptimo pod kazdou svételnou jednotkou v prostoru pro
cestujici ve vySce 750 mm nad osou vsech piistupovych pruchodu
a ulicek.

7.8.3.8. Jednotnost osvétleni podél celého prostoru pro cestujici ve vysce
750 mm nad vSemi pfistupovymi priichody a uli¢kami se musi
pohybovat v rozmezi 0,15 a 2.

7.8.3.9. Systém nouzového osvétleni musi poskytovat osvétleni minimalné
1 lux v Grovni podlahy podél osy vsech pfistupovych prichodt
a uli¢ek a v trovni schodd ve stifedu kazdého schodu.

7.8.3.10. Splnéni pozadavkl na jednotnost osvétleni se oveéfi méfenim ve
vzdalenosti neptesahujici 2 metry po dobu alespori 30 minut od
okamziku aktivace nouzového osvétleni.

7.8.4. NevyZzaduji se jednotliva svitidla pro kazdy prvek v bodé 7.8.1,
pokud je za b&zného provozu zajisténo odpovidajici osvétleni.

7.8.5. Ovladac¢em povinného vnitiniho osvétleni musi byt ruc¢ni spinac
ovladany fidicem nebo ovladany automaticky.

7.9. Kloubova ¢&ast kloubovych vozidel

7.9.1. Kloubova cast, ktera spojuje tuhé casti vozidla, musi byt konstru-
ovana a vyrobena tak, aby umoziiovala otacivy pohyb kolem
alespon jedné vodorovné osy a alesponi jedné svislé osy.

7.9.2. Pokud kloubové vozidlo, jehoz hmotnost odpovida hmotnosti
v provoznim stavu, stoji na vodorovném rovném povrchu, nesmi
byt mezi podlahou zadné tuhé Casti a podlahou tocnice nebo
prvku, ktery ji nahrazuje, nekrytd mezera o $ifce ptesahujici:
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7.9.2.1.

7.9.2.2.

7.9.3.

7.9.3.1.

79.3.2.

7.9.4.

7.9.4.1.

7.9.4.2.

7.9.4.3.

7.10.

7.11.
7.11.1.

7.11.1.1.

7.11.1.2.

7.11.1.3.

7.11.1.4.

10 mm, jestlize jsou vSechna kola vozidla ve stejné roving; nebo

20 mm, jestlize kola napravy sousedici s kloubovou ¢asti spocivaji
na plose, ktera je o 150 mm vyse nez plocha, na které spocivaji
kola ostatnich naprav.

Vyskovy rozdil mezi Grovni podlahy tuhych casti a podlahou
toCnice, méfeno ve spoji, nesmi piesahovat:

20 mm za podminek popsanych v bodé¢ 7.9.2.1; nebo

30 mm za podminek popsanych v bodé 7.9.2.2; nebo

U kloubovych vozidel musi byt fyzicky zabranéno pfistupu cestu-
jicich do kteréhokoli mista kloubové ¢asti, v niz:

je v podlaze nezakryta mezera, ktera neni v souladu s pozadavky
bodu 7.9.2;

podlaha neunese hmotnost cestujicich;

pohyby stén pfedstavuji nebezpeci pro cestujici.

Riditelnost kloubovych vozidel

Pokud se kloubové vozidlo pohybuje v pfimém sméru, musi se
stiedni podéIné roviny jeho tuhé ¢asti shodovat a tvofit souvislou
rovinu bez jakéhokoli odklonu.

Madla a drzadla
Obecné pozadavky

Madla a drzadla musi byt dostate¢né pevna.

Musi byt konstruovana a namontovana tak, aby nepfedstavovala
zadné nebezpeci zranéni pro cestujici.

Madla a drzadla musi mit prifez umoznujici cestujicim uchopit je
snadno a pevné. Kazdé madlo musi mit délku alespoit 100 mm,
aby mohlo byt uchopeno rukou. Zadny rozmér prifezu nesmi byt
mensi nez 20 mm, ani vétsi nez 45 mm, s vyjimkou madel na
dvetich a sedadlech a, u vozidel tfidy II, III nebo B, v pfistupo-
vych pruchodech. V téchto pfipadech jsou pfipustnd madla s mini-
malnim rozmérem 15 mm za pfedpokladu, ze dal$i rozmér je
alesponn 25 mm. Madla nesméji mit ostré ohyby.

Mezera mezi madlem nebo drzadlem po vétSing jeho délky a piilé-
hajici ¢asti karoserie nebo stén vozidla musi byt Siroka alespon
40 mm. V piipadé madla na dvefich a na sedadle nebo v pfistu-
povém prichodu vozidla tfidy II, III nebo B se vSak ptipousti
mezera o §ifce alespoit 35 mm.
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7.11.1.5.

7.11.2.

7.11.2.1.

7.11.2.2.

7.11.2.3.

7.11.2.4.

7.11.3.
7.11.3.1.

7.11.3.2.

7.11.3.2.1.

7.11.3.2.2.

7.11.4.

7.11.5.

7.11.5.1.

Povrch kazdého madla, drzadla nebo ty¢e musi byt v barvé
kontrastni vici okoli a nesmi byt kluzky.

Doplnujici pozadavky na madla a drzadla u vozidel, kterd jsou
urcena pro dopravu stojicich cestujicich

Madla a/nebo drzadla musi byt zajiSténa v dostatecném poctu pro
kazdé misto urfené pro stojici cestujici podle bodu 7.2.2 této
ptilohy. Pro tento Gi¢el mohou byt zavésna drzadla, jsou-li namon-
tovana, povazovana za drzadla za ptedpokladu, Zze jsou drzena ve
své poloze odpovidajicimi prostiedky. Tento pozadavek se pova-
zuje za splnény, jestlize ze vSech moznych poloh zkusebniho
zatizeni zobrazeného na obrazku 20 v pftiloze 4 tohoto ptedpisu
Ize pohyblivym ramenem zatizeni dosidhnout alesponi dvou madel
nebo drzadel. Zkusebni zafizeni se mutize volné otacet kolem své
svislé osy.

Pfi uplatnéni postupu uvedeného v bodé 7.11.2.1 Ize uvazovat jen
takova madla a drzadla, kterd nejsou nize nez 800 mm a vySe nez
1 950 mm nad podlahou.

Pro kazdou polohu, kterou mize stojici cestujici obsadit, nesmi
byt v této poloze alespon jedno ze dvou pozadovanych madel
nebo drzadel vyse nez 1 500 mm nad urovni podlahy. To neplati
pro plochu u dvefi, kde by dvefe nebo jejich mechanismus
v oteviené poloze zabranoval pouziti tohoto drzadla. Vyjimku
lze pripustit také ve stfedu velké ploSiny, ale soucet téchto
vyjimek nesmi piesahnout 20 % celkové plochy pro stojici cestu-
jici.

Plochy, které lze obsadit stojicimi cestujicimi a které nejsou oddé-
leny sedadly od boénich stén nebo od zadni stény vozidla, musi
byt opatfeny vodorovnymi madly rovnob&éznymi se sténami
a namontovanymi ve vySce mezi 800 mm a 1500 mm nad
podlahou.

Madla a drzadla u provoznich dvefi

Dveini otvory musi byt po obou stranach opatfeny madly a/nebo
drzadly. U dvojdilnych dvefi lze tento pozadavek splnit montazi
jedné stfedové tyce nebo jednoho stfedového madla.

Madla a/nebo drzadla u provoznich dvefi musi byt takova, aby je
mohly uchopit osoby stojici na zemi u provoznich dvefi nebo na
kterémkoli z nasledujicich schodll. Tato mista pro uchopeni musi
byt umisténa ve svislém sméru ve vysce mezi 800 mm a 1 100 mm
nad zemi nebo povrchem kazdého schodu a ve vodorovném
sméru:

pro polohu osoby stojici na zemi v misté¢ lezicim maximalné
400 mm smérem dovnitf od vnéjsi hrany prvniho schodu; a

pro polohu uréitého jednotlivého schodu v misté, jez nelezi vné
od vnéjsi hrany dotycného schodu a je vzdaleno maximalné
600 mm smérem dovnitf od téze hrany tohoto schodu.

(Vyhrazeno)

Madla a drzadla u spojovacich schodist’ ve dvoupodlaznich vozid-
lech

Na kazdé strané vSech spojovacich schodist musi byt vhodna
madla nebo drzadla. Ta musi byt umisténa mezi 800 mm
a 1 100 mm nad naslapnou hranou kazdého schodu.
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7.11.5.2.

7.11.5.2.1.

7.11.5.2.2.

7.12.
7.12.1.

7.12.2.

7.12.3.

7.12.4.

7.12.5.

7.13.

Madla a/nebo drzadla musi byt umisténa tak, aby je mohla uchopit
osoba stojici na dolnim nebo hornim podlazi vedle spojovaciho
schodi$té a na kterémkoli z nasledujicich schodu. Tato mista pro
uchopeni musi byt umisténa ve svislém sméru ve vySce mezi
800 mm a 1 100 mm nad dolnim podlazim nebo nad povrchem
kazdého schodu, a

pro polohu osoby stojici na dolnim podlazi maximalné¢ 400 mm
smérem dovnitf od vné&j§i hrany prvniho schodu, a

pro polohu uréitého jednotlivého schodu v misté, jez nelezi vné
od vnégjsi hrany dotyéného schodu a je vzdaleno maximalné
600 mm smérem dovnitf od téZe hrany tohoto schodu.

Zabezpeceni v Sachté schodisté a ochrana nechranénych sedadel

Pokud by mohl byt kterykoli sedici cestujici pfi prudkém brzdéni
vrzen dopiedu do prostoru schodisté, do prostoru uréeného pro
invalidni vozik, kocarek nebo do oteviené plochy pro stojici
cestujici, musi byt namontovana zabrana nebo, v piipadé vozidla
tiidy A nebo B, bezpe¢nostni pas. Pokud je namontovéana zabrana,
musi byt v minimalni vy$ce 800 mm od podlahy, na které spoci-
vaji nohy cestujiciho, a musi zasahovat od stény vozidla dovnitf
alespoit 100 mm za podélnou osu jakéhokoli sedadla, na némz je
cestujici tomuto nebezpeéi vystaven, nebo v pfipadé prostoru
schodisté k podstupnici nejvnitinéjsiho schodu, pficemz se voli
mensi z obou moznych rozmérd.

Bod 7.12.1 se nepouzije v ptipadé bo¢né orientovanych sedadel,
sedadel, jejichz osa lezi v podélném pramétu ulicky, sedadel, pred
nimiz se nachazi namontovana konstrukce vozidla (napf. pevné
nainstalovany stolek nebo ohradka pro ulozeni zavazadel), ktera
poskytuje srovnatelnou uroven ochrany jako zabrana spliiujici
pozadavky bodu 7.12.1, nebo pficnych sedadel, kdy maximalni
vzdalenost mezi prednimi stranami opéradel sedadel sméfujicich
proti sobé nepfesahuje 1800 mm, méfeno v souladu
s bodem 7.7.8.4.3.

V hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla musi byt Sachta spojo-
vaciho schodi$té chranéna uzavienou zabranou o minimalni vysce
800 mm, méfeno od podlahy. Spodni okraj zabrany musi byt ve
vySce maximalné¢ 100 mm od podlahy.

Celni sklo pied cestujicimi na pfednich sedadlech horniho podlazi
dvoupodlazniho vozidla musi byt opatfeno ¢alounénou zébranou.
Horni okraj této ochrany musi byt umistén svisle ve vySce mezi
800 mm a 900 mm nad podlahou, na niz spoc€ivaji nohy cestuji-
ciho.

Podstupnice kazdého schodu spojovaciho schodisté u dvoupodlaz-
niho vozidla musi byt uzaviena.

Prihradky pro zavazadla a ochrana cestujicich

Cestujici musi byt ve vozidle chranéni pfed predméty, které
mohou pii brzdéni nebo zataceni spadnout z piihradek pro zava-
zadla. Pokud je vozidlo vybaveno prostory pro zavazadla, musi
byt konstruovany tak, aby nemohlo pfi prudkém zabrzdéni dojit
k vypadnuti zavazadel.
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7.14.

7.14.1.

7.15.

7.15.1.

7.16.

7.16.1.

7.17.

7.17.1.

7.17.2.

7.18.

Poklopy v podlaze, jsou-li namontovany

Vsechny poklopy v podlaze vozidla, které nejsou unikovym
poklopem, musi byt upevnény a zajistény tak, aby se nemohly
vychylit ze své polohy nebo oteviit bez pouziti naradi nebo klica,
a zadné zdvihaci nebo zajistovaci zafizeni nesmi vycCnivat vice
nez 8 mm nad uroven podlahy. Hrany vycnélki musi byt
zaoblené.

Vizualni zabava

Prostifedky vizualni zabavy pro cestujici, naptiklad televizni moni-
tory nebo video, musi byt umistény mimo zorné pole fidice, jenz
sedi v obvyklé poloze pro fizeni. To se nevztahuje na zadny
televizni monitor nebo podobné zafizeni pouzivané fidicem
k fizeni nebo provozu vozidla, napfiklad na zafizeni pro sledovani
provoznich dvefi.

Trolejbusy

Trolejbusy musi spliiovat ustanoveni piilohy 12.

Ochrana cestujicich ve vozidlech bez stfechy

Kazdé vozidlo bez stfechy musi mit:

spojity Celni panel pies celou Sitku té Casti vozidla, ktera nema
stfechu, o vySce nejméné 1 400 mm od urovné podlahy pfiléhajici
k ¢elnimu panelu;

spojitou ochranu podél stran a na zadni stran¢ té casti vozidla,
ktera nema stiechu, o vysce nejméné 1100 mm po stranach
a 1200 mm na zadni strané¢ vozidla, méfeno od urovné podlahy
priléhajici k témto panelim. Tato ochrana musi byt tvofena spoji-
tymi bo¢nimi panely a zadnim panelem o vySce nejméné 700 mm
od urovné podlahy pfiléhajici k t€émto panelim a musi byt kombi-
novana s jednim nebo nékolika spojitymi madly, kterd musi mit
tyto vlastnosti:

a) zadny rozmér fezu nesmi byt mensi nez 20 mm nebo vétsi nez
45 mm;

b) rozmér jakékoli mezery mezi madlem a jakymkoli sousednim
madlem nebo panelem nesmi byt vétsi nez 200 mm;

c) musi byt pevné pfipojena ke konstrukci vozidla;
d) dvete vychodt se povazuji za soucast této ochrany.

Prostiedky pro vyhled a komunikaci

U vozidel bez stfechy musi mit fidi¢ k dispozici vizualni
prostfedky, napiiklad zrcadlo, periskop nebo videokameru/
monitor, které mu umozni pozorovat chovani cestujicich v prostoru
bez stfechy. Kromé toho musi byt k dispozici systém pro komu-
nikaci, ktery fidi¢i umoznuje komunikovat s cestujicimi.
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3.2.

3.3.

3.4.

Dodatek

Ovéreni mezi statického naklonu vypoctem

Vozidlo mize prokazat splnéni pozadavku uvedeného v piiloze 3 bodu 7.4
vypocetni metodou schvélenou technickou zkuSebnou provadéjici zkousky
pro schvaleni typu.

Technickd zkuSebna odpovédna za provadéni zkousek pro schvaleni typu
muze vyzadovat, aby byly na Castech vozidla provedeny zkousky, které by

ovétily predpoklady ucinéné ve vypoctu.

Ptipravy pro vypocet

. Vozidlo je znazornéno prostorovou soustavou.

vani vozidla a pneumatik se napravy na jedné strané vozidla v dusledku
pticné akcelerace obecné nepohybuji soucasné. Proto musi byt stanoven
pticny néklon karoserie nad kazdou napravou za piedpokladu, ze kola
druhé napravy/druhych naprav zistavaji na zemi.

v podélné rovin¢ vozidla na pfimce prochazejici osou otaceni kol. Malé
posuny stiedu otaceni z divodu vychyleni népravy lze zanedbat. Nemusi
se piihlizet k ovladani vzduchového odpruzeni.

V uvahu by se musi vzit alesponl tyto parametry:
udaje o vozidle, napt. rozvor naprav, rozchod kol a odpruZzené/neodpruzené

odpruzeni vozidla, pficemz je tfeba pfihlédnout i k nelinearitam, vodorovné
a svislé tuhosti pneumatik, krutu nastavby a poloze stiedu otaceni naprav.

Platnost vypocetni metody

. Platnost vypocetni metody musi byt prokdzana ke spokojenosti technické

zkusebny, napf. na zakladé srovnatelné zkousky s podobnym vozidlem.
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PRILOHA 4

VYSVETLUJICI SCHEMATA

Obrazek 1
Piistup k provoznim dvefim
(viz ptiloha 3 bod 7.7.1)
Zkusebni kalibr 1

Zkusebni kalibr 2

550 mm 20 mm 550 mm
T — e\ *omm T
b a—— ! |
300 T~ T M 30 °—_'_ ! %
% X ;
i
i
i
A R Y
\ ! /
A 1)
500 mm T \ : /
{\Viz piiloha 3 i /
\ ; b4 1 ¥
bod7.7.1.6 - ; 5
\ T i
b - > i i
\ é—ﬁ_ '\i 700 mm i 700 mm
i
i
= — h 4 ! v
T
-— — >
400mm 400 mm

Tiida vozidla

Vyska horniho panelu (mm)
(Rozmér ,,A“ na obrazku 1)

ZkuSebni kalibr 1 Zkusebni kalibr 2
Trida A 950 (*) 950
Trida B 700 (*) 950
Trida I 1 100 1100
Ttida II 950 1 100
Ttida 111 850 1 100

(*) U vozidel tfidy A nebo B muze byt dolni panel vodorovné posunut vi¢i hornimu panelu za piedpokladu, ze

posun je ve stejném sméru.
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Obrazek 2
Pristup k provoznim dvefim

(viz priloha 3 bod 7.7.1.4)

Viélcova
figurina

Panel

T

Obrazek 3
Urceni volného pristupu ke dvefim (rozméry v mm)

(viz pfiloha 3 bod 7.7.1.9.1)

[ min. 550 [ /

min. 220 '

-— [ |
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Obrazek 4
Uréeni volného pristupu ke dvefim (rozméry v mm)

(viz ptiloha 3 bod 7.7.1.9.2)

Liflieh i
stfechy min.
300 min.
* 550 *
¥
i
."I \ | \
Yo |min.
max. f L1300 / \
1200 || \ / 4
| i h \
¥l | |
Obrazek 5
Pristup k nouzovym dvefim
(viz pfiloha 3 bod 7.7.2)
L, ©550mm L, O550mm L, O550mm
N Ld
1 1 1
1 : L~ 30° 1 1 N {)o 1 : N 30° A
LQ) Zoo»‘ L@ 400_,' LQ) ziooJ
mm mm mm
. . . £
I | I :
=
= - L] <
* | | | 7
£ | | I g
g . g . . E
(=3 (=
g | g | | g
A I I I A 4 A
—» 0300 mm [€¢— —» $300 mm [€¢— —» 0300 mm [€—
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Obrazek 6

Figurina pro ulicky

0 300 mm
<
Al
| 30°
D
A 4
A E
F
«—— QD C—»
v v
Jednopodlazni
Ttida B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)
A 550 350 500 (1) 1900 (1) 900
B 450 300 300 1500 900
1 550 450 (?) 500 (1) 1900 (1) 900
1I 550 350 500 (1) 1900 (M) 900
1 450 300 (%) 500 (1) 1900 () (* 900 (*)
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Dvoupodlazni

Trida B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)

I DP 550 450 (0 500 1 800 (°) 1020 (%)
HP 550 450 () 500 1 680 900

1I DP 550 350 500 1800 (%) 1020 (Y
HP 550 350 500 1 680 900

1 DP 450 300 (3) 500 1800 (%) 1020 (%)
HP 450 300 (3) 500 1 680 900

Q]

Q]

¢
Q]

Q]

Vysku horniho vélce, a tim i celkovou vysku, Ize snizit o 100 mm v kterékoli ¢asti ulicky za:

a) pfi¢nou rovinou umisténou ve vzdalenosti 1,5 m pfed osou zadni napravy (nejpfednéjsi zadni napravy u vozidel, kterd maji vice
nez jednu zadni napravu); a

b) pficnou svislou rovinou umisténou u zadniho okraje provoznich dveii nebo nejzadnéjsich provoznich dvefi, jestlize existuje vice
provoznich dvefi.

Primér spodniho valce lze snizit z 450 mm na 400 mm v kterékoli ¢asti ulicky za pfednéjsi z téchto dvou rovin:

a) pricna svisla rovina umisténa ve vzdalenosti 1,5 m pied osou zadni napravy (nejpfednéjsi zadni napravy u vozidel, kterd maji
vice nez jednu zadni napravu); a

b) piicna svisla rovina umisténa u zadniho okraje nejzadnéjSich provoznich dvefi mezi napravami.

Pro ucely vyse uvedeného se kazda tuha cast kloubového vozidla povazuje za samostatnou Cast.

220 mm u sedadel pohyblivych do stran (viz bod 7.7.5.3 ptilohy 3).

V piipadé vozidla, u n¢hoz se €ast podlazi nachazi ptimo nad prostorem pro Fidi¢e, mize byt celkova vyska méficiho zafizeni

snizena (snizenim vySky spodniho vélce) z 1 900 mm na 1 680 mm pfed pficnou svislou rovinou, kterd se kryje s osou predni

napravy.

Celkova vyska kalibru miize byt snizena (snizenim vysky spodniho vilce):

a) z 1800 mm na 1 680 mm v kterékoli ¢asti ulicky dolniho podlazi za pfi¢nou svislou rovinou umisténou 1 500 mm pied stiedem
zadni napravy (nejpfednéjsi zadni napravy u vozidel, kterd maji vice nez jednu zadni napravu);

b) z 1 800 mm na 1 770 mm u provoznich dvefi, které jsou umistény pied ptfedni napravou v kterékoli ¢asti ulicky mezi dvéma
pficnymi svislymi rovinami umisténymi 800 mm pied a za osou pfedni napravy.
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Obrazek 7
Vymezeni predniho prostoru ulicky (rozméry v mm)

(viz ptiloha 3 bod 7.7.5.1.1.1)

[ 450 ¥ e T ’ N
T N |_|
L S . S DL S e Panel
1 400 T = Valcovs kalib . "T
‘ | alcovy kalibr . - [ilall]
M) o m———— e SR -
| Wi
[*500"]
Panel il

‘ B
‘ Vélcovy kalibr

k_ \ FA Y F r A I
? [
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vB
Obrazek 8
Schody pro cestujici (rozméry v mm)
(viz ptiloha 3 bod 7.7.7)
[ A
*———* min. 200
E
i AN
i
max. 100 ‘q—»|
E
¥
&
max. 100 IH
min. 300 “‘ '"I D
r " 4
Vyska nad urovni zemé, nenalozené vozidlo
vel
Ttidy TaA I, I a B
Prvni schod od podlahy ,,.D* Max. vyska (mm) 340 (*) 380 (H ®
Min. hloubka (mm) 300 (3)
Ostatni schody ,,E“ Max. vyska (mm) 250 (%) 350 (°)
Min. vyska (mm) 120
Min. hloubka (mm) 200
vB

(*) 230 mm u vozidel s kapacitou do 22 cestujicich.
() 700 mm u nouzovych dvefi.
1500 mm u nouzovych dvefi v hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla.
850 mm maximalné u nouzovych dveti v dolnim podlazi dvoupodlazniho vozidla.
(* 430 mm u vozidla s vyhradné mechanickym zavéSenim naprav.
(®) U alesponi jednéch provoznich dvefi; 400 mm u ostatnich provoznich dvefi.
(*) 300 mm u schodi u dvefi za nejzadn&j§i napravou.
(®) 250 mm v ulickach u vozidel s kapacitou do 22 cestujicich.

Pozndamky:

1. U dvoudilnych dvefi se schody v kazdé poloviné pfistupového priichodu posuzuji samostatné.
2. Rozmér ,,E nemusi byt pro kazdy schod tentyz.
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Obrazek 9
Sitka sedadel pro cestujici (rozméry v mm)

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.1)

E 1]
1 1 I &
. . - 270
] | | r v
Foela F » [4 Foowle F o» F-ofja F »
— ; . -
Samostatné sedadlo Spojens sedadla

G (mm) minimum

F (mm) min. Spojena sedadla Samostatna sedadla

200 (*) 225 250

(*) 225 pro tiéidu III.

Obrazek 94
Sitka sedadel pro cestujici (rozméry v mm)

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.1.3)

¥ ¥ | ¥ [y
1{[| G \r qrﬁ L (i\hl -1{ G h\i

. - » 650

| | I *

- . 270

1 | | y v

al L Fofa i FH Fowle F »

| er | | ’H‘

= — — =1
Samostatné sedadlo Spojend sedadla
G (mm) min.

F (mm) min. Spojena sedadla Samostatna sedadla

200 200 200
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Obrazek 10
Piipustny vycnélek ve vySce ramen (rozméry v mm)

Pri¢ny prifez minimalniho volného prostoru ve vysce ramen pro sedadlo p¥i
sténé vozidla

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.1.4)

- G wla G i
50 I Vnéjsi strana
vozidla

G = 225 mm u spojen¢ho sedadla
G = 250 mm u samostatného sedadla
G = 200 mm u vozidel o Sifce mensi nez 2,35 m

Obrazek 1la
Hloubka a vySka sedaku
(viz ptiloha 3 body 7.7.8.2 a 7.7.8.3)

“— K —P

s

H = 400/500 mm (*)
K = min. 350 mm (**)
(*) 350 mm u podbéht kol a motorového prostoru.

(**) 400 mm u vozidel téidy II a III.
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Obrdzek 11b
Prostor pro nohy cestujicich sedicich za sedadlem sméfujicim do ulicky nebo na ném

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.5.2)

e max.600mm  Aylemin.300mm {4~ min.150mm

max. 30°

min. — 8°

*—— min. /00 mm ————»

Obrazek 124
Vzdalenost mezi sedadly

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.4)

1 300 mm —+ [ H—>|

\ } C | (oo

—— H L

Ttidy I, A a B 650 mm

Tridy 1I a III 680 mm
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Obrazek 12B
Zkus$ebni kalibr pro rozmér H
(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.4.2)

Tloustka kalibru: max. 5 mm

- H .

Y
Pfedni Cast
méfeného sedadla

400 mm —
¥ ;
R 200 mm R 600 mm
Obrazek 13

Prostor pro cestujici sedici za piepazkou nebo za tuhou konstrukei jinou nez
sedadlo

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.5.1)

-
+=——min. 550"
+— Mmax. 850
«min. 280 -». min. 620
in. 150
H—max. 600—t=+—min. 300—= m1n+
\ i
max. 30, ,
min. — 8° max. 150
———min. 700————*
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Obrazek 14
Pripustny vyénélek do prostoru nad sedadlem (rozméry v mm)
Ptiény prifez minimalniho volného prostoru nad sedadlem pii sténé vozidla

(viz pfiloha 3 bod 7.7.8.6.3.1)

100
ry i .
Vnéjsi strana
150 vozidla
1350
9200 Nejvyssi troveil
nestla¢eného seddku
¥
| - » —1] v

Osa mista k sezeni
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Obrazek 15
Pripustny vyénélek nad mistem k sezeni

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.6.3.2)

100 mm
#H .
B =
lg E
.E > =
= b =
g ‘5 -
= IS
[
v
)
8
2
p=
7.'7
200 mm
b4
g H
i
I ; - .
Nejvyssibod nestlaceného
-

seddku

I
B
1
H
H
0
"
1
W

0
L

VO A Gl i T

I (mm)

400 az 500
(pro tiidy A, B, I a II minimalné¢ 350 mm u podbéht kol a motorového prostoru/motorovych
prostortt)
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Obrazek 16
Piipustny vycnélek v dolni ¢asti prostoru pro cestujici (rozméry v mm)

(viz piiloha 3 bod 7.7.8.6.3.3)

; _ i
I
I
I
1350 |
Nejvyssi troven
nestlaceného
seddku

- 200 I-!-t 2iM) =

I
( . < 100()
B0 ;
I
r : M 2
¥ ¥ | KK
| ; 1 0,02 m? (**)
I
Osa mista k sezeni na
vngjsi strand

(*) 150 mm u nizkopodlaznich vozidel.
(**) 0,03 m* u nizkopodlaznich vozidel.
Obrazek 17
Piipustny vycnélek u zadnich rohovych sedadel
Pudorys ptedepsané plochy sedadla (dvé postranni sedadla v zadni ¢asti)
(viz pfiloha 3 bod 7.7.8.6.3.4)

Karoserie .\

Polomér _~
"_1 50 mm
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Obrazek 18

Piipustny vy¢nélek podbéhu kola nepresahujiciho svislou osu postranniho
sedadla

(viz priloha 3 bod 7.7.8.6.4.2.1)

Neomezeno

. ,.l Podb¢h kola

Obrazek 19

Pripustny vy¢nélek podbéhu kola presahujiciho svislou osu postranniho
sedadla (rozméry v mm)

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.6.4.2.2)

max. 600

L Podbéh kola
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Obrazek 20
ZkuSebni zafizeni pro umisténi drzZadel

(viz pfiloha 3 bod 7.11.2.1)

|

I

160k mm |

’ ‘ _ﬁ

/ Délka paze I
[ kbodu !
| uchopeni I
L

l 605 mm_~ 1 A
| . A
| f/

200 mm

100 mm

Vyska ramenniho

kloubu
1375mm

S mm

150 mm
4

DI,

|

TTIII77777,

Tloustka: 20 mm
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Obrazek 21
Referenéni invalidni vozik

(viz ptiloha 8 bod 3.6.4)

Celkova délka 1: 1200 mm
Celkova sitka b: 700 mm
Celkova vyska h: 1 090 mm

Poznamka: Uzivatel invalidniho voziku sedici v invalidnim voziku pfidava
50 mm k celkové délce a vytvari vysku 1 350 mm nad zemi.

Obrazek 22

Minimalni volny prostor pro uZivatele invalidniho voziku v prostoru pro
invalidni vozik (rozméry v mm)

(viz pfiloha 8 bod 3.6.1)

_ min. 750
min. 350

min. 1150

min. 1 300
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Obrazek 23
Symboly piistupnosti
(viz priloha 8 body 3.2.8, 3.6.6 a 3.10.4)

Obrazek 234

Piktogram pro uZivatele invalidnich voziki

nebo

Barva: modré pozadi s bilym symbolem
Rozmér: pramér alespoit 130 mm
Reference pro zésady vytvafeni bezpecnostnich symboli: ISO 3864-1:2002

Obrazek 23B

Piktogram pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace, jiné nez
uZivatele invalidnich voziki

Barva: modré pozadi s bilym symbolem
Rozmér: pramér alespoin 130 mm

Reference pro zasady vytvafeni bezpecnostnich symbolt: ISO 3864-1:2002
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Obrazek 23C

Piktogram pro prostor pro koc¢arek a golfovy kocarek

Barva: modré pozadi s bilym symbolem
Rozmér: pramér alesponi 130 mm
Reference pro zasady vytvareni bezpeCnostnich symboli: ISO 3864-1:2011

Obrazek 24
(Vyhrazeno)
Obrazek 25

Prostor pro nohy cestujicich

(viz ptiloha 3 bod 7.7.1.6)

Pfiéné sedadlo Podélné sedadlo

20 225 mm
—n .
\ “\...___

r e

\ \:\:\\ N / f;
™, \ \_\\\) P,
\\\ \\ \'\\\D’ b ] i

300 mm

Obrazek 26

Vyhrazeno
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Zkusebni kalibr o velikosti
600 mm x 400 mm podle
piilohy 3 bodu 7.7.3.3

Zkusebni kalibr o velikosti
600 mm x 400 mm podle
pfilohy 3 bodu 7.7.3.3

Obrazek 27
Piistup ke dverim Fidice

(viz ptiloha 3 bod 7.6.1.7.2)

Zkusebni kalibr
pro ulicky

Obrazek 28
Pristup ke dvefim Fidice

(viz ptiloha 3 bod 7.6.1.9.3)

Zkusebni kalibr pro ulicky
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Obrazek 29

Priklad opéradla pro invalidni vozik smérujici dozadu

(viz piiloha 8 bod 3.8.6)

]

120 mm

100 mm

F /
e | V
g
SNV
[Ta¥
S ‘
£
g /
r
L max. 830 mm
]
2
P
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¥ g
N —
&g P4
(S
228
g ? = 350 mm
= = 3
O E 8 480 mm /
2
o o3
s g g
2 L
<o |/
g 5
g€ B
- 830 mm N
" 870 mm "
min. 1 300 mm
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min. 90 mm

Obrdzek 30

min. 800 mm
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PRILOHA 5

(Vyhrazeno)
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

PRILOHA 6

Pokyny pro méreni uzaviracich sil dvefi ovlidanych servomotorem

(viz priloha 3 bod 7.6.5.6.1.1)
a reak¢nich sil ramp ovladanych servomotorem

(viz ptiloha 8 bod 3.11.4.3.3)

OBECNE

Uzavirani dvefi ovladanych servomotorem a ¢innost ramp ovladanych
servomotorem jsou dynamické procesy. Kdyz pohybujici se dvefe nebo
rampa narazi na prekazku, vysledkem je dynamicka reakéni sila, jejiz
prubéh (v Case) zavisi na nékolika faktorech (napiiklad hmotnost dvefi
nebo rampy, zrychleni, rozméry).

DEFINICE

Uzaviraci nebo reakéni sila F(t) je funkci ¢asu, méfena u vnéjsich
okraji dvefi nebo rampy (viz nize uvedeny bod 3.2).

Spi¢kova sila Fg je maximélni hodnota uzaviraci nebo reakéni sily.

Cinna sila Fg je primérna hodnota uzaviraci nebo reakéni sily vztazena
k délce impulsu:

1 [
Fe =~ / F(t)dt
E T ;

Délka impulsu T je Casovy usek mezi t; a ty:
T = t2 - tl

kde:

t) prah citlivosti, kde uzaviraci nebo reakéni sila pfesahuje 50 N;
t, = prah poklesu, kde uzaviraci nebo reakéni sila klesa pod 50 N.

Vztah mezi vySe uvedenymi parametry je zndzornén na obrazku 1 (jako
piiklad):

Obrazek 1

50 N=—

A
\ 4
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2.6.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

3.22.1.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

Sila sevieni nebo priméma reakéni sila Fc je aritmeticka stiedni
hodnota c¢innych sil méfenych ve stejném méficim bodé nékolikrat
po sobé:

i=n

> (Fe)i

<
Fo=———
n

MEREN{
Podminky méfeni:
Teplotni rozsah: 10 °C az 30 °C

Vozidlo musi stat na vodorovném povrchu. U méfeni rampy musi byt
tento povrch vybaven pevné namontovanym blokem nebo podobnym
zafizenim, proti jehoz pfedni strané mize rampa pusobit.

Body méfeni jsou:

U dveri:

na hlavnich uzavirajicich se okrajich dvefi:

jeden bod ve stiedu dvefi;

jeden bod 150 mm nad dolnim okrajem dvefi.

U dveti vybavenych zafizenim branicim sevieni pii otvirani:

na prilehlych uzavirajicich se okrajich dvefi v tom bodu, ktery se

U ramp:
na vnéjSim okraji rampy umisténém kolmo ke sméru jejiho pohybu:
jeden bod ve stfedu rampy;

jeden bod 100 mm smérem dovniti od okraji rovnobéznych se smérem
pohybu rampy.

Aby se stanovila sila sevieni nebo primérna reakéni sila podle bodu
2.6, musi se v kazdém bodé méfeni provést nejméné tii méteni.

Signal uzavirajici sily nebo reakéni sily se zaznamenava pomoci dolno-
propustného filtru s mezni frekvenci 100 Hz. Prah citlivosti a prah
poklesu, které omezuji délku impulsu, se stanovi na 50 N.

Odchylka uvedenych tdaji od jmenovité hodnoty nesmi byt vétsi nez
+ 3 %.

MERICI ZARIZEN(
Megfici zafizeni sestava ze dvou Casti: drzadla a méfici ¢asti, kterou je

silomér (viz obrazek 2).

Silomér musi mit tyto vlastnosti:
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4.2.1. Musi sestavat ze dvou po sob& posuvnych pouzder s vnéj§im prumérem
100 mm a Sitkou 115 mm. Uvniti siloméru mezi obéma pouzdry je
uchycena tlaéna pruzina tak, aby pfi pisobeni pfislusné sily mohl byt
silomér stlacen.

4.2.2.  Tuhost siloméru musi byt 10 = 0,2 N/mm. Maximalni stlaeni pruziny
je omezeno na 30 mm tak, aby se mohlo dosahnout maximalni $pi¢-

kové sily 300 N.
Obrdazek 2

115 mm il
»

30 mm

104} mym

Drzadlo
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PRILOHA 7
Alternativni poZadavky pro vozidla tiidy A a B
1. Vozidla tfidy A a B musi splilovat pozadavky piilohy 3 s témito

vyjimkami:

a) misto pfilohy 3 bodu 7.6.3.1 mutze vozidlo spliiovat bod 1.1 této
ptilohy;

b) misto prilohy 3 bodu 7.6.2 miZze vozidlo spliiovat bod 1.2 této
ptilohy.

1.1. Minimalni rozméry vychoda

Jednotlivé druhy vychodd musi mit tyto minimdlni rozmeéry:

Otvor Minimélni rozméry Poznamky
Provozni dvere Vyska vstupu: Vyska vstupu u provoznich dvefi se méfi jako svisla rovina
Ttida vodorovnych primétd stfedniho bodu otvoru dveti a horniho
A 1650 mm povrchu nejniz§iho schodu.
B 1500 mm
Vyska otvoru Svisla vyska otvoru provoznich dvefi musi byt takova, aby

umoziovala volny prichod dvojdilného panelu uvedeného
v ptiloze 3 bodé¢ 7.7.1.1. Horni rohy mohou byt zmenSeny
zaoblenim o poloméru maximalné 150 mm.

Siika: U vozidel tfidy B, kde vyska otvoru provoznich dvefi lezi mezi
Jednodilné dvefe: 650 mm | 1400 mm a 1500 mm, musi byt minimalni Sitka dveiniho
Dvoudilné dvefe: 1 200 mm | otvoru jednodilnych dvefi 750 mm. U vSech vozidel je
mozné Sitku provoznich dvefi snizit o 100 mm, kdyz se méfeni
provadi v arovni drzadel, a o 250 mm v piipadech, kde to
vyzaduje vycnélek podbéht kol nebo ovladaci mechanismus
automatickych nebo dalkové ovladanych dveti nebo sklon

¢elniho skla.
Nouzové dveie Vyska: 1250 mm Sitku lze zmensit na 300 mm, pokud to vyzaduje vyénélek
Sitka: 550 mm podbéhtt kol za predpokladu, Ze nad nejnizsi ¢asti dveiniho

otvoru se dodrzi Sitka 550 mm pfi minimalni vySce 400 mm.
Horni rohy mohou byt zmenSeny zaoblenim o poloméru maxi-
malné¢ 150 mm.

Unikové okno Plocha otvoru: 400 000 Do této plochy musi byt mozné vepsat obdélnik o rozmérech
mm’ 500 mm x 700 mm.

Unikovy poklop Plocha otvoru: 450 000 Do této plochy musi byt mozné vepsat obdélnik o rozmérech
mm? 600 mm X% 700 mm.

1.1.1. Vozidlo, pro které plati ptiloha 3 bod 7.7.1.10, musi spliiovat poza-
davky pfilohy 3 bodu 7.6.3.1 nebo bodu 1.1 této pfilohy ohledné
unikovych oken a unikovych pokloptl a tyto minimélni pozadavky na
provozni a nouzové dvete:

Otvor Rozméry Poznamky

Provozni dvere Vyska otvoru: 1 100 mm Tento rozmér lze zmensit o polomér v rozich otvoru, nepfe-
sahujici 150 mm.
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Otvor

Rozméry

Poznamky

Sitka:
Jednodilné dvefe: 650 mm
Dvoudilné dvete: 1 200 mm

Tento rozmér lze zmensit o polomér v rozich otvoru nepte-
sahujici 150 mm. Siiku lze zmensit o 100 mm, pokud se
méfeni provadi v urovni drzadel, a o 250 mm v pfipadech,
kde to vyzaduje vyénélek podbéhu kol nebo ovladaci mecha-
nismus automatickych nebo dalkové ovladanych dvefi nebo
sklon celniho skla.

Nouzové dvere

Vyska: 1 100 mm
Sitka: 550 mm

Sitku lze zmengit na 300 mm, pokud to vyZaduje vyénélek
podbehti kol za predpokladu, ze nad nejnizsi casti dveiniho
otvoru se dodrzi Sitka 550 mm pii minimdlni vySce 400 mm.
Horni rohy mohou byt zmenSeny zaoblenim o poloméru
maximélné 150 mm.
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PRILOHA 8

Vhodné tdprava a pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

a orientace

OBECNE

Tato priloha obsahuje ustanoveni, kterd se vztahuji na vozidla
konstruovana pro snadny pfistup cestujicim s omezenou schopnosti
pohybu a orientace a uzivatelim invalidnich vozikd.

OBLAST PUSOBNOSTI

Tyto pozadavky plati pro vozidla umoziujici snadné&jsi pristup
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

POZADAVKY
Schody

Nejméné u jednéch provoznich dvefi nesmi vyska prvniho schodu
od zemé& piesahovat 250 mm u vozidel tiidy I a A a 320 mm
u vozidel téidy II, III a B. V pfipadé, kdy tento pozadavek spliuji
pouze jedny provozni dvefe, nesmi na nich byt piekazka nebo
oznaleni, které by branilo jejich uzivani jak pro nastup, tak pro
vystup.

Dalsi moznosti je, Ze u vozidel tiidy I a A nesmi prvni schod od
zemé byt vySe nez 270 mm ve dvou dvefnich otvorech, jednom
vstupu a jenom vystupu.

U nizkopodlaznich vozidel smi byt vyuzit pouze systém snizeni
vysky podlahy, nikoli v§ak zasouvatelny schod.

U ostatnich vozidel smi byt vyuzit systém snizeni vysky podlahy
a/nebo zasouvatelny schod.

Vyska schodi v pfistupovém prichodu nesmi byt u vyse uvede-
nych dvefi a po délce celé ulicky vétsi nez 200 mm u vozidel tiidy
Ia A a?250 mm u vozidel tfidy II, III a B.

Pfechod ze snizené ulicky do prostoru k sezeni se nepovazuje za
schod.

Vyhrazena sedadla a prostor pro cestujici s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Sedadla musi byt smérovana bud’ dopiedu, nebo dozadu, musi byt
umisténa pobliz provoznich dvefi vhodnych pro nastup a pro
vystup a musi spliiovat ustanoveni bodu 3.1 vyse.

Pod alespon jednim z vyhrazenych sedadel nebo vedle néj musi byt
dostatecny prostor pro vodiciho psa. Tento prostor netvofi soucast
ulicky.

Mezi misty k sezeni a ulickou musi byt u sedadel namontovany
loketni opérky a tyto opérky musi byt mozné snadno odklonit, aby
se umoznil snadny pfistup k sedadlu. U sedadel umisténych proti
sobé mize byt jedno ze sedadel u ulicky vybaveno svislou ty¢i.
Tato ty¢ musi byt umisténa tak, aby byl cestujici bezpe¢né drzen na
sedadle a aby byl k sedadlu umoznén snadny pfistup.
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3.2.4.

3.255.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.3.

3.3.1.

Minimalni §itka sedaku vyhrazeného sedadla, méfena od svislé
roviny prochazejici sttedem tohoto mista k sezeni, je 220 mm na
kazdou stranu.

Vyska nestlateného sedaku vzhledem k podlaze musi byt takova,
aby vzdalenost od podlahy k vodorovné roviné te¢né k hornimu
pfednimu povrchu sedédku byla v rozmezi od 400 mm do 500 mm.

Prostor pro nohy u vyhrazenych sedadel se musi rozprostirat pied
sedadlem pifed svislou rovinou prochazejici prednim okrajem
sedaku. Prostor pro nohy nesmi mit v zadném sméru sklon vétsi
nez 8 %. U vozidel tiidy I a A nesmi svisla vzdalenost mezi
podlahou prostoru k sezeni a navazujici uliCkou byt vétsi nez
250 mm.

Kazdé misto pro vyhrazené sedadlo musi mit volnou vySku
nejméné 1300 mm u vozidel tiidy [ a A a 900 mm u vozidel
tfidy II, méfeno od nejvyssiho bodu nestlaceného sedédku. Tato
volna vySka se musi rozprostirat nad svislym primétem sedadla
o minimalni pozadované Sifce 440 mm a prfislusného prostoru pro
nohy.

Vycnélek opéradla sedadla nebo jinych pifedméti do tohoto
prostoru je pfipustny za pfedpokladu, ze se zachova minimalni
svisla vyska rozprostirajici se 230 mm pied seddkem. Pokud je
vyhrazené sedadlo umisténo proti piepazce o vysSce veétsi nez
1200 mm, musi byt tento prostor 300 mm. Od okraji volného
prostoru vymezeného vyse jsou povoleny vycnélky v souladu
s ptilohou 3 body 7.7.8.6.3.1 az 7.7.8.6.3.4 tak, jako by odkaz na
volny prostor v ptiloze 3 bodech 7.7.8.6.1 a 7.7.8.6.2 byl odkazem
na volny prostor vymezeny vySe. Mohou se pouzit ustanoveni
ptilohy 3 bodu 7.7.8.1.4. Vycnélky drzadel nebo madel, jak je
uvedeno v bodé¢ 3.4.2, smi pronikat nejvyse 100 mm od bo¢ni
stény do volného prostoru nad svislym pramétem prostoru pro
nohy.

Vozidla, ktera jsou vybavena vyhrazenym sedadlem, musi byt
opatfena piktogramem/piktogramy podle piilohy 4 obrazku 23B,
viditelnym(i) zvn&jsku, a to jak na pfedni strané vozidla u okraje
vozovky, tak v blizkosti odpovidajicich provoznich dveti. Pikto-
gram musi byt umistén rovnéz uvnitt vozidla v blizkosti vyhraze-
ného sedadla.

Dorozumivaci zatizeni

V blizkosti kazdého vyhrazeného sedadla a v kazdém prostoru pro
invalidni voziky musi byt umisténo dorozumivaci zafizeni, které
musi byt ve vySce mezi 700 mm a 1200 mm nad podlahou.

Dorozumivaci zafizeni v prostoru dolniho podlazi musi byt ve
vySce mezi 800 mm a 1 500 mm tam, kde nejsou zadna sedadla.

(Vyhrazeno)

Je-li vozidlo vybaveno rampou nebo zdvizi, musi byt zatizeni pro
dorozumivani se s fidicem namontovano zvenc¢i v blizkosti dvefi ve
vysce 850 mm az 1 300 mm od zemé. Tento pozadavek neplati pro
dvete v pfimém zorném poli fidice.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

Madla u vyhrazenych sedadel

Mezi vyhrazenymi sedadly uvedenymi v pfiloze 3 bod¢ 7.7.8.5.3
a nejméné jednémi provoznimi dvefmi vhodnymi pro néstup
a vystup musi byt k dispozici madlo ve vySce mezi 800 mm
a 900 mm nad urovni podlahy. Pteruseni je pfipustné tam, kde je
nutné ziskat pfistup k prostoru pro invalidni vozik, sedadlu umis-
ténému nad podbéhem kola, schodisti, pfistupovému prichodu nebo
uli¢ce. Zadné preruseni madla nesmi piesahovat 1 050 mm a alespoii
na jedné stran¢ preruseni musi byt k dispozici svislé madlo.

Madla nebo drzadla musi byt umisténa v blizkosti vyhrazenych
sedadel tak, aby usnadnovala usednuti na sedadlo a vstavani
z n¢j, a musi byt konstruovana tak, aby je cestujici mohl snadno
uchopit.

Sklon podlahy

Sklon kazdé ulicky, pfistupového prichodu nebo plochy podlahy
mezi jakymkoli vyhrazenym sedadlem nebo prostorem pro invalidni
vozik a alespon jednim vstupem a vystupem nebo kombinovanym
vstupem a vystupem nesmi piekroCit 8 %. Takové plochy se
sklonem musi byt opatieny protiskluzovym povrchem.

Ustanoveni pro umisténi invalidniho voziku

Pro kazdého uzivatele invalidniho voziku musi byt v prostoru pro
cestujici zajiSténa zvlastni plocha o Sifce nejméné 750 mm a délce
1300 mm. Podélna rovina této zvlastni plochy musi byt rovno-
béznd s podélnou rovinou vozidla, povrch podlahy této zvlastni
plochy musi mit protiskluzové vlastnosti a maximalni sklon
nesmi v zadném sméru piesahovat 5 %. U invalidniho voziku
sméfujiciho dozadu, ktery spliiuje pozadavky bodu 3.8.4 této
ptilohy, nesmi sklon v podélném sméru ptekrocit 8 %, pokud se
jedna o sklon smérem nahoru od ptedni Casti k zadni ¢asti zvlastni
plochy.

U prostoru pro invalidni vozik konstruovaného pro orientaci inva-
lidniho voziku smérem vpted smi do prostoru pro invalidni vozik
zasahovat horni ¢ast opéradla sedadla umisténého pied nim, jestlize
je zajistén volny prostor, jak je znazornéno v piiloze 4 na
obrazku 22.

Musi byt k dispozici alespont jedny dvete, kterymi mohou projet
uzivatelé invalidnich vozikd. U vozidel tfidy I musi byt alespon
jednémi dvefmi pro pristup invalidnich vozikli provozni dvefe.
Dvete pro pristup invalidnich voziki musi byt opatieny zafizenim
pro nastupovani podle ustanoveni bodu 3.11.3 (zdviz) nebo 3.11.4
(rampa) této piilohy.

Dvefe pro piistup invalidnich vozikl, které nejsou provoznimi
dvefmi, musi mit minimalni vysku 1400 mm. Minimalni Sitka
vSech dvefi, které umoziuji pfistup invalidnich vozikt, je 900 mm,
piiCem?Z tuto $itku lze zmensit o 100 mm, pokud se méfeni provadi
v urovni drzadel.

Do zvlastniho prostoru/zvlastnich prostort musi byt pro uzivatele
invalidniho voziku mozné vjet bez piekazek a snadno zvenku
alespon jednémi dvefmi pro pfistup invalidnich vozikd na referen-
¢nim invalidnim voziku o rozmérech podle piilohy 4 obrazku 21.
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3.6.4.1.

3.6.4.2.

3.6.5.

3.6.6.

3.7.
3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

Vyrazem ,bez piekdzek a snadno“ se rozumi situace, kdy:

a) uzivatel invalidniho voziku ma k dispozici dostate¢ny prostor
k tomu, aby mohl manévrovat bez pomoci jiné osoby;

b) v prostoru nejsou zadné schody, mezery ani tyce, které by
mohly piekazet volnému pohybu uzivatele invalidniho voziku.

Pro ucely vyse uvedenych ustanoveni se u vozidel tfidy I a A vyba-
venych vice nez jednim prostorem pro invalidni vozik provede
zkouska, a to pro kazdy prostor pro invalidni voziky, pficemz
vSechny ostatni prostory pro invalidni voziky jsou obsazeny refe-
renénim invalidnim vozikem.

Ve vozidlech tiidy I a A vybavenych rampou pro piistup invalid-
nich vozikli musi byt mozny nastup a vystup referencniho invalid-
niho voziku o rozmérech podle piilohy 4 obrazku 21, kdyz se
invalidni vozik pohybuje smérem dopiedu.

Vozidla, ktera jsou vybavena prostorem pro invalidni vozik, musi
byt opatiena piktogramem/piktogramy podle pfilohy 4 obrazku
23A, viditelnym(i) zvnéjsku, a to jak na piedni strané vozidla
u okraje vozovky, tak v blizkosti odpovidajicich provoznich dvefi.

Jeden takovy piktogram musi byt umistén uvniti vozidla v blizkosti
kazdého prostoru pro invalidni vozik a musi uvadét, zda ma byt
invalidni vozik umistén smérem dopfedu nebo dozadu.

Sedadla a stojici cestujici v prostoru pro invalidni vozik

V prostoru pro invalidni vozik smi byt namontovéna sklapéci
sedadla. Takova sedadla, pokud jsou ve sklopené poloze a nejsou
pouzivana, vSak nesmé&ji zasahovat do prostoru pro invalidni vozik.

Vozidlo 1ze v prostoru pro invalidni vozik vybavit odnimatelnymi
sedadly, a to za piedpokladu, Zze takova sedadla miZe fidi¢ nebo
¢len posadky snadno odejmout.

Pokud u vozidel tiidy I, II a A prostor pro nohy u jakéhokoli
sedadla nebo cast sklapéciho sedadla pii uzivani zasahuje do
prostoru pro invalidni vozik, musi byt takova sedadla opatfena
znackou nebo musi byt tato znacka ptipevnéna v jejich blizkosti,
pficemz znacka obsahuje nasledujici text, rovnocenny text nebo
piktogram:

,»Prosim uvolnéte tento prostor pro uzivatele invalidniho
voziku®.

Na jakdkoli textovd oznaceni se pouziji ustanoveni pfilohy 3 bodu
7.6.11.8.

U vozidel, ve kterych se nachazi prostor pro invalidni vozik uréeny
vyhradné pro pouziti uzivatelem invalidniho voziku podle piilohy 3
bodu 7.2.2.2.10, musi byt tento prostor zietelné oznacen nasledu-
jicim textem, rovnocennym textem nebo piktogramem:

,Prostor uréeny vyhradné pro uzivatele invalidniho voziku.*
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3.8.
3.8.1.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.2.3.1.

3.8.2.3.2.

3.8.2.3.3.

3.8.24.

3.8.24.1.

3.8.24.1.1.

Na jakakoli textova oznaceni se pouziji ustanoveni ptilohy 3 bodu
7.6.11.8.

Stabilita invalidnich vozika

Ve vozidlech, u nichz se vyzaduje montdz zadrzného systému pro
cestujici, musi byt prostor pro invalidni vozik konstruovan tak, aby
uzivatel invalidniho voziku cestoval v poloze smérem dopfedu,
a tento prostor musi byt vybaven zadrznymi systémy, které spliuji
bud’ pozadavky bodu 3.8.2, nebo bodu 3.8.3 nize.

Ve vozidlech, u nichz se nevyzaduje montdz zadrzného systému
pro cestujici, musi byt prostor pro invalidni vozik vybaven
zadrznymi systémy, které spliiuji bud’ pozadavky bodu 3.8.2 nebo
3.8.3, nebo musi spliiovat pozadavky bodu 3.8.4.

Invalidni vozik orientovany smérem vpfed — pozadavky statické
zkousky

Kazdy prostor pro invalidni vozik musi byt vybaven zadrznym
systémem schopnym zadrzet invalidni vozik a jeho uZivatele.

Tento zadrzny systém a jeho ukotveni musi byt konstruovany tak,
aby odolaly silam rovnajicim se sildm pozadovanym pro sedadla
pro cestujici a pro zadrzné systémy pro cestujici.

Staticka zkouska se provede podle téchto pozadavki:

nize uvedené sily plisobi samostatné smérem dopfedu a dozadu na
vlastni zadrzny systém;

sila musi plsobit po dobu nejméné 0,2 s;

zadrzny systém musi tuto zkousku vydrzet. Trvala deformace
vcetné dil¢ich prasklin nebo lomt v zadrzném systému se nepova-
zuje za zavadu, jestlize pozadovana sila plsobi po stanovenou
dobu. Je-li pouzit zajistovaci systém umoziujici invalidnimu
voziku opustit vozidlo, musi byt po odstranéni tazné sily ovlada-
telny rucné.

Ve sméru vpfed u samostatného zadrzného systému pro invalidni
vozik a samostatného zadrzného systému pro uzivatele invalidniho
voziku

Pro kategorii M,:

u bfisniho pasu se puasobi silou 1 110 £ 20 daN. Jestlize zadrzny
systém neni pfipevnén k podlaze vozidla, musi na zadrzny systém
uzivatele invalidniho voziku pusobit sila ve vodorovné roviné
vozidla a smérem k piedni Casti vozidla. Je-li zadrzny systém
ptipevnén k podlaze, sila pusobi pod thlem 45 + 10° k vodorovné
roviné vozidla a smérem k ptedni ¢asti vozidla;
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3.8.24.1.2.

3.8.2.4.13.

3.8.2.4.14.

3.8.24.2.

3.8.2.4.2.1.

3.8.2.4.2.2.

3.8.2.4.2.3.

3.8.2.4.24.

3.8.2.5.

3.8.2.5.1.

3.8.2.5.1.1.

3.8.2.5.1.2.

3.8.2.5.1.3.

3.8.2.5.1.4.

3.8.2.5.2.

3.8.2.5.2.1.

u tifbodového pasu se pusobi silou 675 + 20 daN ve vodorovné
roviné vozidla smérem dopfedu na bfisni ¢ast bezpecnostniho pasu
a silou 675 + 20 daN ve vodorovné roving vozidla smérem dopiedu
na hrudni ¢ast bezpecnostniho pasu;

u zadrzného systému invalidniho voziku se puasobi silou
1715 £ 20 daN pod uhlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla
smérem doptedu;

sily musi pidsobit soucasné.

Pro kategorii M;:

u biisniho pasu se pusobi silou 740 + 20 daN. Jestlize zadrzny
systém neni pfipevnén k podlaze vozidla, musi na zadrzny systém
uzivatele invalidniho voziku putsobit sila ve vodorovné roviné
vozidla a smérem k predni casti vozidla. Je-li zadrzny systém
ptipevnén k podlaze, sila plisobi pod thlem 45 + 10° k vodorovné
rovin¢ vozidla a smérem k predni Casti vozidla;

u tifbodového pasu se piisobi silou 450 + 20 daN ve vodorovné
roviné vozidla smérem dopfedu na bfisni ¢ast bezpecnostniho pasu
a silou 450 + 20 daN ve vodorovné roviné vozidla smérem dopiedu
na hrudni ¢ast bezpecnostniho pasu;

u zadrzného systému invalidniho voziku se pulsobi silou
1 130 + 20 daN pod thlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla
smérem doptedu;

sily musi pusobit soucasné.

Ve sméru vpied u kombinovaného zadrzného systému pro invalidni
vozik i pro jeho uzivatele

Pro kategorii M,:

u bfiSniho pasu se na zadrzny systém pro uzivatele invalidniho
voziku pisobi silou 1 110 + 20 daN pod uhlem 45 + 10° k vodo-
rovné roviné vozidla a smérem k pfedni ¢asti vozidla;

u tfibodového pasu se pusobi silou 675 + 20 daN pod uhlem
45 £ 10° k vodorovné roviné vozidla smérem dopiedu na bfiSni
cast bezpeCnostniho pasu a silou 675 + 20 daN ve vodorovné
roviné vozidla smérem dopfedu na hrudni ¢ast bezpecnostniho
pasu;

u zadrzného systému invalidniho voziku se pulsobi silou
1715 + 20 daN pod uhlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla
smérem doptedu;

sily musi pusobit soucasné.

Pro kategorii M3:

u bfisniho pasu se na zadrzny systém pro uzivatele invalidniho
voziku pusobi silou 740 + 20 daN pod thlem 45 + 10° k vodorovné
roviné vozidla a smérem k ptedni ¢asti vozidla;
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3.8.2.522.

3.8.2.5.2.3.

3.8.2.5.2.4.

3.8.2.6.

3.8.2.6.1.

3.8.2.7.

3.8.3.

3.8.3.1.

3.83.2.

3.8.3.3.

3.834.

3.83.4.1.

3.8.3.4.2.

3.8.3.5.

3.8.3.5.1.

u tiibodového pasu se plsobi silou 450 + 20 daN pod uhlem 45 +
10° k vodorovné roviné vozidla smérem dopiedu na bfiSni cést
bezpeénostniho pasu a silou 450 + 20 daN ve vodorovné roviné
vozidla smérem dopfedu na hrudni ¢ast bezpe¢nostniho pasu;

u zadrzného systému invalidniho voziku se pusobi silou
1130 £ 20 daN pod thlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla
smérem dopfedu;

sily musi pusobit soucasné.

Ve sméru vzad:

u zadrzného systému invalidniho voziku se puisobi silou
810 £ 20 daN pod uhlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla
smérem dozadu.

V kazdém ptipadé musi sily pusobit na zadrzny systém pro uZziva-
tele invalidni voziku prostfednictvim tazného zafizeni vhodného pro
typ pasu, jak je uvedeno v predpisu ¢. 14.

Invalidni vozik orientovany smérem vpied — pozadavky hybridni
zkousky

Prostor pro invalidni vozik musi byt vybaven zadrznym systémem
pro invalidni vozik vhodnym k obecnému pouziti pro vSechny
invalidni voziky a musi umoziovat piepravu invalidniho voziku
a jeho uzivatele smérem dopiedu.

Prostor pro invalidni vozik musi byt vybaven zadrznym systémem
pro uzivatele invalidniho voziku, ktery sestava nejméné ze dvou
kotevnich tuchyta a bfisniho zadrzného zatizeni (bfiSni pas),
konstruovaného a vyrobeného z ¢asti uréenych k podobné funkei,
jakou maji bezpecnostni pasy podle piedpisu ¢. 16.

Kazdy zadrzny systém namontovany v prostoru pro invalidni vozik
musi byt mozné snadno rozpojit v ptipadé nouze.

Kazdy zadrzny systém invalidniho voziku musi bud’

spliovat pozadavky dynamické zkousky podle bodu 3.8.3.8 a byt
bezpecné piipojen ke kotevnim uchytim vozidla, které spliuji
pozadavky statické zkousky podle bodu 3.8.3.6; nebo

byt bezpeéné piipevnén ke kotevnim uchytim vozidla tak, aby
kombinace zadrzného systému a kotevnich tchytu spliiovala poza-
davky bodu 3.8.3.8.

Kazdy zadrzny systém pro uzivatele invalidniho voziku musi bud’

spliiovat pozadavky dynamické zkousky podle bodu 3.8.3.9 a byt
bezpetné piipojen ke kotevnim uchytim vozidla, které spliuji
pozadavky statické zkousky podle bodu 3.8.3.6; nebo
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3.8.3.5.2.

3.8.3.6.

3.8.3.6.1.

3.8.3.6.2.

3.8.3.6.3.

3.8.3.6.4.

3.8.3.6.5.

3.8.3.6.6.

3.8.3.6.7.

3.8.3.7.

3.8.3.7.1.

3.83.7.1.1.

3.83.7.1.2.

3.8.3.7.2.

3.83.7.2.1.

byt bezpetné piipevnén ke kotevnim uchytim vozidla tak, aby
kombinace z4drzného systému a kotevnich tchytl spliiovala poza-
davky dynamické zkousky podle bodu 3.8.3.9, pokud jde o ptipev-
néni ke kotevnim uchytim podle bodu 3.8.3.6.7.

Staticka zkouska se musi provést na kotevnich tchytech jak pro
zadrzny systém invalidniho voziku, tak pro zadrzny systém pro
uzivatele invalidniho voziku v souladu s témito pozadavky:

sily uvedené v bodé 3.8.3.7 pusobi prostiednictvim zafizeni, které
napodobuje geometrii zddrzného systému invalidniho voziku;

sily uvedené v bod¢ 3.8.3.7.3 pusobi prostiednictvim zafizeni, které
napodobuje geometrii zaddrzného zafizeni pro uzivatele invalidniho
voziku, a prostfednictvim tazného zafizeni podle piedpisu ¢. 14;

sily uvedené v bodé 3.8.3.6.1 a v bodé 3.8.3.6.2 pisobi soucasné
ve sméru dopfedu a pod thlem 10 + 5° k vodorovné roving;

sily uvedené v bodé 3.8.3.6.1 pisobi ve sméru dozadu a pod uhlem
10 £ 5° k vodorovné roving;

sily musi plsobit co nejrychleji a ve stfedni svislé ose prostoru pro
invalidni vozik; a

sila musi plsobit po dobu nejméné 0,2 s;

zkouska se musi provést na reprezentativni ¢asti konstrukce vozidla
spolu s jakymkoli vybavenim vozidla, které muze pfispivat
k pevnosti nebo tuhosti konstrukce.

Silami uvedenymi v bodé¢ 3.8.3.6 jsou:

u kotevnich tchytd pro zadrzny systém invalidniho voziku namon-
tovany ve vozidle kategorie Mj:

sila 1 110 + 20 daN pusobici v podélné roviné vozidla a smérem
k predni casti vozidla, ve vySce nejméné 200 mm a nejvice
300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik, a

sila 550 £ 20 daN pusobici v podélné roviné vozidla a smérem
k zadni ¢asti vozidla, ve vySce nejméné 200 mm a nejvice 300 mm,
méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik;

u kotevnich uchytll pro zadrzny systém invalidniho voziku namon-
tovany ve vozidle kategorie Mj3:

sila 740 £ 20 daN pusobici v podélné roviné vozidla a smérem
k predni casti vozidla, ve vySce nejméné 200 mm a nejvice
300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik, a
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3.8.3.7.2.2.

3.8.3.7.3.

3.8.3.8.

3.8.3.8.1.

3.8.3.8.1.1.

3.8.3.8.1.2.

3.8.3.8.1.3.

3.8.3.8.1.4.

3.8.3.8.1.5.

3.8.3.8.2.

3.8.3.8.2.1.

3.8.3.8.2.2.

3.8.3.8.3.

3.8.3.84.

3.8.3.8.4.1.

3.8.3.84.2.

3.8.3.9.

sila 370 £ 20 daN pusobici v podélné roviné vozidla a smérem
k zadni ¢asti vozidla, ve vySce nejméné 200 mm a nejvice 300 mm,
méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik;

u kotevnich uchytl pro zadrzny systém pro uzivatele invalidniho
voziku musi sily odpovidat pozadavkim ptedpisu ¢. 14. Sily musi
pusobit prostiednictvim tazného zafizeni vhodného pro typ pasu,
jak je uvedeno v ptedpisu €. 14.

Zadrzny systém invalidniho voziku musi byt podroben dynamické
zkouSce provedené v souladu s témito pozadavky:

zkusebni vozik, pfedstavujici vozik invalidni, o hmotnosti 85 kg
musi byt podroben ¢asovému impulsu zpomaleni z rychlosti mezi
48 km/h az 50 km/h do klidu, ktery:

presahuje 20 g ve sméru dopfedu po celkovou dobu nejméné 0,015
S5

presahuje 15 g ve sméru dopfedu po celkovou dobu nejméné 0,04
S5

presahuje dobu trvani 0,075 s;

nepiesahuje 28 g po dobu delsi nez 0,08 s;

nepiesahuje dobu trvani 0,12 s; a

zkuSebni vozik, predstavujici vozik invalidni, o hmotnosti 85 kg
musi byt podroben ¢asovému impulsu zpomaleni z rychlosti mezi
48 km/h az 50 kmv/h do klidu, ktery:

presahuje 5 g ve sméru dozadu po celkovou dobu nejméné 0,015 s;

nepiesahuje 8 g ve sméru dozadu a po dobu delsi nez 0,02 s.

Zkouska podle bodu 3.8.3.8.2 se nepouzije, pokud se tentyz
zadrzny systém pouzije pro smér dopiedu i dozadu nebo pokud
se provede rovnocennd zkouska.

Pro vySe uvedenou zkousku se zadrzny systém invalidniho voziku
musi pfipevnit bud”

ke kotevnim tchytim pfipevnénym ke zkuSebnimu zafizeni, které
predstavuje geometrii ukotveni ve vozidle, pro néz je zadrzny
systém uréen, nebo

ke kotevnim uchytim, které tvoii souCast reprezentativni Casti
vozidla, pro néz je zadrzny systém urcen, a které jsou sestaveny
podle popisu v bod¢ 3.8.3.6.7.

Zadrzny systém pro uzivatele invalidniho voziku musi vyhovovat
pozadavkim na zkouSky uvedenym v piedpisu €. 16, nebo rovno-
cenné zkousce ¢asovym impulsem zpomaleni podle bodu 3.8.3.8.1.
Za vyhovujici se povazuje bezpecnostni pas schvaleny podle pied-
pisu ¢&. 16, ktery je pfislusnym zptsobem oznacen.
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3.8.3.10.

3.8.3.10.1.

3.8.3.10.2.

3.8.3.10.3.

3.8.3.10.4.

3.8.3.11.

3.8.4.

3.84.1.

3.8.4.1.1.

3.8.4.1.2.

3.8.4.1.3.

3.8.4.14.

3.8.4.1.5.

3.8.4.1.6.

Zkouska podle bodu 3.8.3.6, 3.8.3.8 nebo 3.8.3.9 se povazuje za
nevyhovujici, pokud nejsou splnény tyto pozadavky:

zadnd cast systému se nesmi b&hem zkousky porusit nebo oddélit
od svého kotevniho uchytu nebo od vozidla;

mechanismy uvolnéni invalidniho voziku a jeho uZzivatele musi byt
po skonceni zkousky schopné uvolnéni;

pfi zkousce podle bodu 3.8.3.8 se beéhem zkousky nesmi invalidni
vozik posunout o vice nez 200 mm v podélné roviné vozidla;

zadna cast systému nesmi byt po skonceni zkousky deformovana
v takovém rozsahu, aby svymi ostrymi hranami nebo jinymi
vycénélky mohla zplisobit zranéni.

Provozni pokyny musi byt zieteln¢ uvedeny v blizkosti zadrzného
systému.

Invalidni vozik orientovany smérem vzad — pozadavky statické
zkousky

Ve vozidlech, u nichz se nevyzaduje montaz zadrzného systému
pro cestujici, muze byt jako alternativa k ustanoveni bodu 3.8.2
nebo 3.8.3 k dispozici prostor pro invalidni vozik konstruovany
tak, aby se uzivatel invalidniho voziku mohl prepravovat i bez
pouziti zadrzného systému, pficemz invalidni vozik je smérovan
dozadu proti opofe nebo opéradlu a jsou splnéna tato ustanoveni:

jedna z podélnych stran prostoru pro invalidni vozik musi byt
bokem nebo sténou vozidla nebo piepazkou;

v pfedni ¢asti prostoru pro invalidni vozik musi byt kolmo na
podélnou osu vozidla namontovana opora nebo opéradlo;

opora nebo opéradlo musi byt konstruovany pro kola nebo zadni
¢ast invalidniho voziku tak, aby se vozik opfel o oporu nebo
opéradlo, aby se tak zabranilo pfevrzeni invalidniho voziku,
a musi splilovat ustanoveni bodu 3.8.5;

na boku nebo sténé vozidla nebo na pfepazce musi byt namonto-
vano madlo nebo drzadlo tak, aby ho uzivatel invalidniho voziku
mohl snadno uchopit. Toto madlo nesmi piesahovat svisly pramét
prostoru pro invalidni vozik o vice nez 90 mm, a to pouze ve vysce
alesponn 850 mm nad podlahou prostoru pro invalidni vozik;

na opacné stran¢ prostoru pro invalidni vozik musi byt namonto-
vano zasouvatelné madlo nebo rovnocenné pevné zafizeni, aby se
omezil jakykoli bo¢ni posun invalidniho voziku a aby uzivatel
invalidniho voziku zaroven mohl toto zatizeni snadno uchopit;

v blizkosti prostoru pro invalidni vozik musi byt umistén napis
s timto textem:

,Tento prostor je vyhrazen pro invalidni vozik. Vozik musi
byt zabrzdén, musi byt smérovan vzad a musi se opirat
o oporu nebo opéradlo.“
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3.8.5.

3.8.5.1.

3.8.5.2.

3.8.6.

3.8.6.1.

3.8.6.2.

3.8.6.3.

3.8.6.3.1.

3.8.6.3.2.

3.8.6.4.

3.8.6.5.

3.8.6.6.

Na jakakoli textova oznaceni se pouziji ustanoveni ptilohy 3 bodu
7.6.11.8.

Pozadavky na opéradlo a oporu

Opéradlo upevnéné v prostoru pro invalidni vozik podle bodu 3.8.4
musi byt upevnéno kolmo k podélné ose vozidla a musi byt
schopné unést zatéz 250 + 20 daN, ktera pusobi na stfed calouné-
ného povrchu opéradla ve vySce minimalné 600 mm a maximalné
800 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik, po
dobu alespon 1,5 sekundy s pouzitim bloku o rozmérech 200 mm x
200 mm ve vodorovné roviné vozidla smérem k piedni Casti
vozidla. Opéradlo se nesmi prohnout o vice nez 100 mm a nesmi
utrpét trvalou deformaci nebo poskozeni.

Opora upevnéna v prostoru pro invalidni vozik podle bodu 3.8.4
musi byt upevnéna kolmo k podélné ose vozidla a musi byt
schopnd odolat sile 250 + 20 daN, kterd pusobi na stfed opory
po dobu alesponi 1,5 sekundy ve vodorovné roviné vozidla smérem
k ptedni ¢asti vozidla. Opora se nesmi prohnout o vice nez 100 mm
a nesmi utrpét trvalou deformaci nebo poskozeni.

Priklad opéradla, které spliiuje pozadavky bodu 3.8.4.1.3 (viz
ptiloha 4 obrazek 29).

Spodni okraj opéradla musi byt ve vySce minimalné¢ 350 mm
a maximaln¢ 480 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro inva-
lidni vozik.

Horni okraj opéradla musi byt ve vysce minimaln¢ 1300 mm,
méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik.

Opéradlo musi mit Sitku:

minimdlné¢ 270 mm a maximalné¢ 420 mm do vysky 830 mm,
meéfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik; a

minimalné 270 mm a maximalné 300 mm u vysky presahujici 830
mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik.

Op¢éradlo musi byt namontovano v thlu minimélné 4 stupné a maxi-
maln¢ 8 stupiii ke svislé roviné, pficemz spodni okraj opéradla je
umistén bliz k zadni ¢asti vozidla nez jeho horni okraj.

Calounény povrch opéradla musi tvofit jedinou souvislou rovinu.

Calounény povrch opéradla musi projit kterymkoli bodem
pomyslné svislé roviny umisténé od zadni ¢asti k predni casti
prostoru pro invalidni vozik, ktera se nachazi ve vzdalenosti mini-
malné 100 mm a maximalné 120 mm od pfedni ¢asti prostoru pro
invalidni vozik, méfeno vodorovné, a minimalné 830 mm a maxi-
malné 870 mm od podlahy prostoru pro invalidni vozik, méfeno
svisle.
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3.9.
3.9.1.

39.1.1.

39.1.2.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.3.1.

3.10.3.1.1.

3.10.4.

3.10.4.1.

3.10.5.

3.10.5.1.

3.10.5.2.

3.10.5.3.

Ovladace dvefi

Pokud jsou dvefe uvedené v bodé 3.6 vybaveny ovladaci otevirani
pro pouziti za béznych podminek, pak tyto ovladace:

pokud jde o vné&jsi ovladace, musi byt na dvetich nebo v jejich
blizkosti ve vySce mezi 850 mm a 1 300 mm od zemé a ve vzda-
lenosti maximalné 900 mm od téchto dveii; a

pokud jde o vnitini ovladace ve vozidlech tfidy I, II a III, musi byt
na dvefich nebo v jejich blizkosti ve vysSce mezi 850 mm
a 1300 mm od povrchu podlahy nejblize u ovladac¢e a nesmi byt
dal nez 900 mm v jakémkoli sméru od otvoru dvefi.

Ustanoveni tykajici se umisténi neslozenych kocarkt nebo golfo-
vych kocarkt

(Vyhrazeno)

Prostor pro neslozeny kocarek nebo golfovy kocarek musi byt
nejméné¢ 750 mm Siroky a 1 300 mm dlouhy. Jeho podélna rovina
musi byt rovnobéznd s podélnou rovinou vozidla a povrch podlahy
musi mit protiskluzové vlastnosti.

Piistup do prostoru pro kocarky nebo golfové kocarky musi byt
zajistén v souladu s témito ustanovenimi:

Neslozeny kocarek nebo golfovy koc¢arek musi byt mozné pfemistit
bez ptekazek a snadno zvenku do uréeného prostoru (prostort)
vozidla alespoil jednémi z provoznich dvefi.

Vyrazem ,,bez piekazek a snadno“ se rozumi situace, kdy:

a) existuje dostateny prostor pro manévrovani s kocarkem nebo
golfovym kocarkem;

b) v prostoru nejsou zadné schody, mezery ani tyCe, které by
mohly piekazet volnému pohybu kocarku nebo golfového
kocarku.

Prostor musi byt opatfen piktogramem zndzornénym na obrazku
23C v priloze 4.

Tentyz piktogram musi byt umistén na pifedni strané vozidla
u okraje vozovky i v blizkosti provoznich dvefi, jez umoziuji
pfistup do prostoru pro kocarek nebo golfovy kocarek.

Pokud jde o stabilitu neslozeného koéarku nebo golfového kocarku,
plati tyto pozadavky:

jedna z podélnych stran prostoru pro kocarek nebo golfovy kocarek
musi byt bokem nebo sténou vozidla nebo ptepazkou;

v predni ¢asti prostoru pro kocarek nebo golfovy kocarek musi byt
kolmo na podélnou osu vozidla namontovana opora nebo opéradlo;

opora nebo opéradlo musi byt konstruovany tak, aby se kocarek
nebo golfovy kocarek nemohl prevratit, a musi spliovat ustanoveni
bodu 3.8.5 vyse;
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3.10.5.4.

3.10.5.5.

3.10.6.

3.10.7.

3.10.8.

3.10.9.

3.11.
3.11.1.

3.11.1.1.

3.11.1.2.

3.11.1.3.

3.11.1.3.1.

na boku nebo sténé vozidla nebo na pfepazce musi byt namonto-
vano madlo nebo drzadlo tak, aby ho doprovazejici osoba mohla
snadno uchopit. Toto madlo nesmi pfesahovat svisly primét
prostoru pro kocarek nebo golfovy kocarek o vice nez 90 mm,
a to pouze ve vysce alesponn 850 mm nad podlahou prostoru pro
kocarek nebo golfovy kocarek;

na opacné strané prostoru pro kocarek nebo golfovy kocarek musi
byt namontovano zasouvatelné madlo nebo rovnocenné pevné zaii-
zeni, aby se omezil jakykoli bo¢ni posun kocarku nebo golfového
kocarku.

Tento prostor musi byt vybaven zvlastnim ovladacem, napiiklad
tlacitkem, ktery cestujicim s neslozenym kocarkem nebo golfovym
kocarkem umozni dat fidi¢i znameni, aby zastavil na pfisti zastavce.
Pouziji se obecné pozadavky pfilohy 3 bodu 7.7.9.1.

Ovladace musi byt opatfeny piktogramem popsanym na obrazku
23C v ptiloze 4. Rozméry piktogramu mohou byt zmenSeny
podle potieby.

Prostor pro neslozeny kocarek nebo golfovy kocarek se muze
nachazet bezprostiedné vedle prostoru pro invalidni vozik, a tvofit
tak jeho rozsifenou ¢ast. Vyénélky ty¢i fungujici jako drzadla pro
stojici cestujici smi byt povoleny, je-li splnén pozadavek bodu
3.10.3 této ptilohy.

Jsou-li splnény piislusné pozadavky, mohou byt s prostorem pro
umisténi neslozeného kocéarku nebo golfového kocarku kombino-
vany dal$i prostory pro invalidni vozik. V takovém pfipadé musi
byt takovy prostor opatfen znackou nebo musi byt tato znacka
ptipevnéna v jeho blizkosti, pficemz znacka obsahuje nasledujici
text, rovnocenny text nebo piktogram:

,»Prosim uvolnéte tento prostor pro uzivatele invalidniho
voziku®.

Ustanoveni tykajici se zafizeni pro nastupovéni

Obecné pozadavky:

Ovladace, kterymi jsou ovladana zafizeni pro nastupovani, musi byt
jako takové zietelné oznaCeny. Na vysunutou nebo spusténou
polohu zafizeni pro nastupovani musi byt fidi¢ upozornén sdélo-
vafem.

V ptipad¢ selhani bezpecnostniho zafizeni nesmi byt mozné uvést
zdvize, rampy a systémy snizeni vysky podlahy v ¢innost, pokud je
nelze bezpecné obsluhovat ru¢né. Typ a umisténi nouzového ovla-
dani mechanismu musi byt zfetelné oznaceny. V piipad¢é vypadku
proudu musi byt mozné zdvize a rampy obsluhovat rucné.

Zatizeni pro nastupovani miize branit pfistupu k jedném z provoz-
nich nebo nouzovych dveii vozidla za ptedpokladu, ze jsou zevniti
i zvn&jsku vozidla splnény dvé nasledujici podminky.

Zatizeni pro nastupovani nezakryva kliku nebo jiné zafizeni pro
otevirani dvefi.
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3.11.1.3.2.

3.11.2.

3.11.2.1.

3.11.2.2.

3.11.2.3.

3.11.2.4.

3.11.3.

3.11.3.1.

3.11.3.1.1.

3.11.3.1.2.

3.11.3.2.

3.11.3.2.1.

3.11.3.2.2.

3.11.3.2.3.

3.11.3.3.

3.11.3.3.1.

3.11.3.3.2.

Zatizeni pro nastupovani lze snadno odstranit, aby se mohl prostor
dvefi uvolnit pro pouziti v piipadé nouze.

Systém snizeni vysky podlahy

K umoznéni provozu systému snizeni vysky podlahy se pozaduje
spinac.

Jakykoli ovladac, ktery zptsobi snizeni nebo zdvizeni jakékoli Casti
karoserie nebo celé karoserie vici povrchu vozovky, musi byt
zfetelné oznacen a piimo ovladan fidi¢em.

Snizovani musi byt mozZné zastavit a ihned zvrétit jak ovladacem
v dosahu fidi¢e sediciho v kabing, tak i ovladadem v blizkosti
jakychkoli dalsich ovladacich prvk pro ¢innost systému snizeni
vysky podlahy.

Jakykoli systém snizeni vySky podlahy, kterym je vozidlo vyba-
veno, nesmi vozidlu umoznit jet rychlosti vyssi nez 5 km/h,
pokud je vozidlo niZe, nez je jeho obvykla jizdni vyska.

Zdviz

Obecna ustanoveni

Zdvize smi byt mozno uvést do provozu, pouze pokud vozidlo
stoji. Musi byt zabranéno jakémukoli pohybu plosSiny, dokud
nebylo uvedeno v c¢innost nebo dokud se samocinné nezapnulo
zafizeni, které brani invalidnimu voziku, aby sjel z plosiny.

PloSina zdvize musi byt nejméné¢ 800 mm S§irokd a nejméné
1200 mm dlouha a musi ji byt mozné uvést v ¢innost pii nalozeni
hmotnosti nejméné 300 kg.

Dalsi technické pozadavky na zdvize ovladané servomotorem

Ovlada¢ musi byt konstruovan tak, aby se pfi uvolnéni automaticky
vratil do vypnuté polohy. Pokud k tomu dojde, pohyb zdvize se
musi ihned zastavit a musi byt mozné zajistit pohyb v kterémkoli
smeéru.

Prostor, ktery obsluha nevidi a v némz muize pohyb zdvize zachytit
nebo rozdrtit pfedméty, musi byt chranén bezpec¢nostnim zatizenim
(napf. reverznim systémem).

V ptipadé uvedeni nekterého z téchto bezpecnostnich zafizeni
v Cinnost se musi pohyb zdvize ihned zastavit a musi se zahjit
pohyb v opaéném sméru.

Chod zdvizi ovladanych servomotorem

Pokud je zdviz u provoznich dveti v pfimém zorném poli fidice
vozidla, muze byt obsluhovana fidicem sedicim na svém sedadle.

Ve vSech ostatnich ptipadech musi byt ovladace v blizkosti zdvize.
Jejich uvedeni v Cinnost a vypnuti vSak musi byt mozné pouze ze
sedadla fidice.
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3.11.3.4.

3.11.3.4.1.

3.11.3.4.2.

3.11.4.

3.114.1.

3.11.4.1.1.

3.11.4.1.2.

3.11.4.1.3.

3.11.4.1.4.

3.11.4.1.5.

3.11.4.1.6.

3.11.4.1.7.

3.11.4.2.

3.11.4.2.1.

3.11.43.

3.11.4.3.1.

Ru¢né ovladana zdviz

Zdviz musi byt konstruovana pro ovladani z blizkosti zdvize.

Zdviz musi byt konstruovana tak, aby jeji ovladani nevyzadovalo
nadmérnou silu.

Rampa

Obecna ustanoveni

Rampu smi byt mozno uvést do provozu, pouze pokud vozidlo
stoji.

Hrany musi byt zvnéjsku zaobleny polomérem minimaln¢ 2,5 mm.
Rohy musi byt zvnéjSku zaobleny polomérem minimalné 5 mm.

Vyuzitelna plocha rampy musi byt Sirokd minimaln¢ 800 mm.
Sklon rampy, rozlozené nebo vysunuté na obrubnik vysoky
150 mm, by nemél piekrocit 12 %. Sklon rampy, rozlozené nebo
vysunuté na vozovku, by nemél piekrocit 36 %. Pro splnéni této
zkousky lze pouzit systém snizeni vysky podlahy.

Kazda rampa del$i nez 1 200 mm ve stavu piipraveném pro pouziti
musi byt opatfena zafizenim, které brani vyjeti invalidniho voziku
do strany.

Kazda rampa musi byt schopnd bezpe¢ného provozu s nalozenim
300 kg.

Vnéjsi okraj povrchu rampy, ktery lze vyuzit pro invalidni vozik,
musi byt zfetelné¢ oznacen paskou o Sifce 45 mm az 55 mm, jejiz
barva je kontrastni vii¢i ostatnimu povrchu rampy. Barevna paska
musi byt umisténa podél vnéjsiho okraje a podél obou okraji
rovnobéznych se smérem pohybu invalidniho voziku.

Oznaceni upozoriiyjici na nebezpe¢i prevraceni nebo na misto, kde
povrch rampy tvoii rovnéz soucést schodu, jsou pfipustna.

Pfenosna rampa musi byt v poloze pro pouziti zajisténa. U pfenosné
rampy musi byt k dispozici vhodnd poloha, ve které ji lze sklopit
a je pohotové pfipravena k pouziti.

Provozni rezimy

Vysunuti a zasunuti rampy muize byt zajistovano bud’ ruc¢né, nebo
pomoci servomotoru.

Dalsi technické pozadavky na rampy ovladdané servomotorem

Vysunuti a zasunuti rampy musi byt oznamovano blikajicimi
zlutymi kontrolkami a zvukovym signalem.
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3.11.43.2.

3.11.4.3.3.

3.11.434.

3.11.4.4.

3.11.44.1.

3.11.4.4.2.

3.114.5.

3.11.4.5.1.

Vysunuti a zasunuti rampy, pfi kterém hrozi riziko zranéni, musi
byt chranéno bezpecnostnim(i) zafizenim(i).

Tato bezpe€nostni zafizeni musi zastavit pohyb rampy, pokud je
rampa vystavena primémé reakéni sile maximalné 150 N. Spickova
sila mize byt po kratky casovy usek vyssi nez 150 N za predpo-
kladu, ze nepfeséhne 300 N. Reakéni silu lze méfit jakoukoli
metodou, kterou uzna schvalovaci organ. Pokyny pro méteni reaké-
nich sil jsou uvedeny v pfiloze 6 tohoto ptedpisu.

Vodorovny pohyb rampy se musi pierusit, je-li zatizena hmotnosti
15 kg.

Provoz ramp ovladanych servomotorem

Pokud ma fidi¢ dostate¢ny vyhled na rampu, aby mohl sledovat jeji
vysouvani a pouziti a zajistit bezpecnost cestujicich, muze fidi¢
rampu ovladat ze svého sedadla. Tento pozadavek muze byt splnén
vhodnym(i) zafizenim(i) pro nepiimy vyhled.

Ve vSech ostatnich piipadech musi byt ovladace v blizkosti rampy.
Jejich uvedeni v ¢innost a vypnuti vSak musi byt mozné pouze ze
sedadla fidice.

Provoz ru¢né ovladanych ramp

Rampa musi byt konstruovana tak, aby k jejimu ovladani nebylo
tteba nadmérné sily.
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PRILOHA 9

(Vyhrazeno)
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PRILOHA 10

Schviéleni typu samostatného technického celku a schvaleni typu vozidla

1.1.

1.3.

2.1.

2.2.

s karoserii, ktera jiZ byla schvilena jako samostatny technicky celek

SCHVALENI TYPU SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU

Aby bylo mozné udélit karoserii vozidla schvaleni typu samostatného tech-
nického celku podle tohoto pfedpisu, musi vyrobce prokazat ke spokojenosti
schvalovaciho organu splnéni podminek, jez jako vyrobce uvadi. Ostatni
podminky tohoto predpisu musi byt splnény a prokdzany podle bodu 2.

. Schvaleni miize byt udéleno pii splnéni podminek u uplného vozidla (jako

napf. vlastnosti vhodného podvozku, omezeni pouziti nebo instalace),
pficemz tato omezeni musi byt uvedena na certifikatu schvaleni typu.

Veskeré takové podminky musi byt nalezitym zptisobem sdéleny kupujicimu
karoserie vozidla nebo vyrobci dalsi konstrukéni faze vozidla.

SCHVALENI TYPU VOZIDLA S KAROSERI[, KTERA JIZ BYLA
SCHVALENA JAKO SAMOSTATNY TECHNICKY CELEK.

Aby bylo podle tohoto pfedpisu mozné udélit schvaleni typu vozidlu s karo-
serii, ktera jiz byla schvalena jako samostatny technicky celek, musi vyrobce
prokazat ke spokojenosti schvalovaciho organu dodrzeni pozadavkl tohoto
predpisu, které jesté nebyly splnény a prokazany podle bodu 1, pficemz se
musi piihlédnout k jakémukoli pfedchozimu schvéleni typu pro nedokon-
¢ené vozidlo.

Musi byt splnény veskeré pozadavky podle bodu 1.2 vyse.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

222,

PRILOHA 11
Hmotnosti a rozméry

Tato piiloha se vztahuje na hmotnosti a rozméry motorovych
vozidel kategorii M, a M3 v mife nezbytné pro schvalovani vozidla
z hlediska jeho celkové konstrukce.

DEFINICE

Pro ucely této ptilohy:

¢

»Skupinou naprav* se rozumi népravy, které jsou Casti podvozku.
Skupina dvou naprav se nazyva dvounapravovy podvozek a skupina
tii naprav tfinapravovy podvozek. Podle zvyklosti se jednotliva
naprava povazuje za skupinu o jedné naprave.

,»Rozméry vozidla“ se rozumi vyrobcem uvedené rozméry vozidla
dané jeho konstrukeci.

,Délkou vozidla“ se rozumi rozmér, ktery se méii podle bodu 6.1
normy ISO 612-1978.

Kromé ustanoveni uvedené normy se pfi meéfeni délky vozidla
neberou v Uvahu tato zafizeni:

a) stiraCe a ostiikovace;

b) piedni nebo zadni registra¢ni tabulky;

c) tésnici zafizeni pro celni ucely a jejich ochrana;
d) zafizeni pro pfipoutani plachty a jejich ochrana;
e) osvétlovaci zafizeni;

f) zrcatka a jina zafizeni pro nepfimy vyhled;

g) pomocné prostiedky pro vyhled;

h) trubky ptivodu vzduchu;

i) délkové dorazy pro odnimatelné karoserie;

j) pfistupové schody a drzadla;

k) pryzové narazniky a podobna zatizeni;

1) zdvihaci ploSiny, pfistupové rampy a podobna zafizeni v provo-
znim stavu, jejichz rozmér nepfesahuje 300 mm za piedpo-
kladu, Ze neni piekrocen lozny prostor vozidla;

m) spojovaci zafizeni motorovych vozidel;
n) trolejové sbérace elektricky pohanénych vozidel;
0) vng&jsi sluneéni clony.

L Siikou vozidla® se rozumi rozmér, ktery se mé&fi podle bodu 6.2
normy ISO 612-1978.
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2.2.3.

2.3.

2.4.

Krom¢ ustanoveni uvedené normy se pii méfeni Sitky vozidla
neberou v uvahu tato zafizeni:

a) tésnici zafizeni pro celni ucely a jejich ochrana;

b) zafizeni pro pfipoutani plachty a jejich ochrana;

¢) zafizeni indikujici poskozeni pneumatiky;

d) vycnivajici pruzné Casti systému proti rozstiiku;

e) osvétlovaci zafizeni;

f) ptistupové rampy v provoznim stavu, zdvihaci ploSiny
a podobna zafizeni v provoznim stavu za piedpokladu, ze
nevy¢nivaji vice nez 10 mm od boku vozidla a dopfedu nebo
dozadu smétujici rohy ramp jsou zaobleny polomérem nejméné
5 mm; hrany musi byt zaobleny polomérem nejméné 2,5 mm;

g) zrcatka a jina zafizeni pro nepfimy vyhled;

h) ukazatele tlaku v pneumatikach;

i) zasouvatelné schody;

j) vyboulena cast boku pneumatiky bezprostfedné nad mistem
styku se zemi;

k) pomocné prostiedky pro vyhled;

1) bocni zasouvatelnd vodici zafizeni u autobust a autokaru
urCena k pouziti u systémi navadéni autobusu, nejsou-li zata-
zena,

m) zafizeni pro osvétleni provoznich dvefi.

,,Vyskou vozidla“ se rozumi rozmér, ktery se méfi podle bodu 6.3
normy ISO 612-1978.

Krom¢ ustanoveni uvedené normy se pii meéfeni vysky vozidla
neberou v uvahu tato zafizeni:

a) antény;

b) pantografy nebo trolejové sbérace ve zdvizené poloze.

U vozidel se zafizenim pro zdvihani naprav je nutno brat v Givahu
ucinek tohoto zafizeni.

~Maximalni technicky pfipustnou hmotnosti na ndpravu (m)“ se
rozumi hmotnost odpovidajici maximalnimu pfipustnému static-
kému svislému zatizeni pusobicimu napravou na povrch vozovky,
danému konstrukci vozidla a napravy a uvedenému vyrobcem
vozidla.

,Maximalni technicky pfipustnou hmotnosti na skupinu naprav (p)*
se rozumi hmotnost odpovidajici maximalnimu pfipustnému static-
kému svislému zatizeni ptsobicimu skupinou naprav na povrch
vozovky, danému konstrukci vozidla a skupiny naprav a uvedenému
vyrobcem vozidla.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.

~Pripojnou hmotnosti“ se rozumi celkové zatizeni pulsobici na
povrch vozovky néapravou/ndpravami tazeného vozidla/taznych
vozidel.

»Maximalni technicky pfipustnou pfipojnou hmotnosti (TM)“ se
rozumi maximalni pfipojnd hmotnost uvedena vyrobcem.

~Maximalni technicky pfipustnou hmotnosti plisobici v bodé
spojeni na vozidlo“ se rozumi hmotnost odpovidajici maximalnimu
ptipustnému statickému svislému zatizeni v bodé spojeni, danému
konstrukei vozidla a/nebo spojovaciho zafizeni a uvedenému
vyrobcem. Podle definice tato hmotnost nezahrnuje hmotnost spojo-
vaciho zafizeni vozidla.

~Maximalni technicky pfipustnou hmotnosti nalozené jizdni
soupravy (MC)“ se rozumi celkovd hmotnost soupravy vozidla
a piivésu/piivésti uvedena vyrobcem.

~Zatizenim pro zdvihani napravy* se rozumi zafizeni trvale pfipev-
néné k vozidlu za ucelem sniZzovani nebo zvySovani zatizeni na
napravu/napravy podle podminek zatizeni vozidla:

a) bud zvedanim kol nad zem/jejich spousténim na zem;

b) nebo bez zvedani kol nad zem (napf. u systému vzduchového
odpruzeni ¢i jinych systémi);

za Ucelem sniZeni opotiebeni pneumatik, kdyz vozidlo neni plné
nalozeno, a/nebo pro snadnéjsi rozjezd motorového vozidla nebo
soupravy vozidel na kluzké vozovce zvySenim zatizeni hnaci
napravy.

POZADAVKY

Méfeni hmotnosti vozidla v provoznim stavu a jejiho rozlozeni na
napravy

Hmotnost vozidla v provoznim stavu a jeji rozlozeni na napravy se
méfi na vozidle/vozidlech pfedaném/piedanych podle bodu 3.4
tohoto ptedpisu, stojicim/stojicimi s koly nastavenymi v pifimém
sméru. Jestlize se naméfené hmotnosti 1i§i maximalné o 3 % od
hmotnosti uvedenych vyrobcem pro odpovidajici technické uspora-
dani v ramci typu, nebo maximalné o 5 %, jde-li o vozidlo kate-
gorie M, s maximalni hmotnosti 3 500 kg, pouziji se pro Gcely nize
uvedenych pozadavkt hmotnosti v provoznim stavu a jejich rozlo-
zeni na napravy, jak je uvadi vyrobce. V ostatnich pfipadech se
pouziji namétené hmotnosti, pficemz technicka zkusebna pak muze
podle potieby provést dalsi méfeni na jiném vozidle/jinych vozid-
lech, nez které/ktera bylo/byla ptfedano/ptedana podle bodu 3.4
tohoto pfedpisu.

Vypocet rozlozeni hmotnosti
Postup vypoctu

Pro ucely nize uvedenych vypoétl rozlozeni hmotnosti poskytne
vyrobce technické zkusebné provadéjici zkousky informace (v
tabulce nebo jiné vhodné podob€) nezbytné pro zjisténi u kazdého
technického uspofadani v ramci typu vozidla odpovidajici maxi-
malni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla, maxi-
malni technicky pfipustné hmotnosti na napravy a skupiny naprav,
maximalni technicky ptipustnou pfipojnou hmotnost a maximalni
technicky pfipustnou hmotnost nalozené jizdni soupravy.
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3212

3.2.1.3.

32.14.

3.2.15.

3.2.1.6.

3.22.
3.2.2.1.

3222,

3223.

3224,

3.23.
3.23.1.

Provedou se vhodné vypocty k zajisténi toho, ze pro kazdou tech-
nickou konfiguraci v rdmci typu jsou splnény nize uvedené poza-

davky. Pro tento tucel lze vypocty omezit na nejnepfiznivéejsi
piipady.

V nésledujicich pozadavcich oznacuji vyrazy M, m;, y; TM, a MC
nasledujici parametry, u nichz musi byt splnény pozadavky bodu
3.2 vyse:

M = maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného
vozidla;
m; = maximélni technicky pfipustnd hmotnost na napravu ozna-

¢enou indexem ,,i%, kde ,,i" se méni od 1 po celkovy pocet
naprav vozidla;

W = maximdlni technicky pfipustnd hmotnost na jednotlivou
napravu nebo skupinu naprav oznacenou indexem ,,j“, kde
¢ se méni od 1 po celkovy pocet jednotlivych naprav
a skupin naprav;

TM = maximalni technicky pfipustnd ptipojna hmotnost; a

MC = maximélni technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni
soupravy.

U jednotlivé napravy oznacené indexem ,,i* jako naprava a indexem
. jako skupina ndprav, je podle definice m; = ;.

U vozidel vybavenych zatizitelnymi napravami se vypocty
podle bodu 3.2.1.2 provedou s odpruzenim téchto naprav zatizenym
pii bézné provozni konfiguraci. U vozidel se zdvihatelnymi napra-
vami se vypocCty podle bodu 3.2.1.2 provedou pfi spusténych napra-
véch.

U skupin naprav uvede vyrobce zasady rozlozeni celkové hmot-
nosti, kterd puisobi na skupinu, na napravy (napf. pomoci vzorce
rozlozeni nebo grafu rozlozeni).

Omezeni zatizeni

Soucet hmotnosti m; nesmi byt mensi nez hmotnost M.

U zadné skupiny ndprav oznafené indexem ,,j nesmi byt soucet
hmotnosti m; na jejich napravach mensi nez hmotnost p;. Kromé
toho nesmi byt zddna z hmotnosti m; mensi nez ¢ast p; piisobici na
napravu ,,i“, jak uréuji zasady rozlozeni hmotnosti pro uvedenou
skupinu naprav.

Soucet hmotnosti p; nesmi byt mensi neZ hmotnost M.

MC nesmi byt vétsi nez M + TM.

Podminky zatizeni

Soucet hmotnosti vozidla v provoznim stavu, hmotnosti Q vynaso-
bené poétem sedicich a stojicich cestujicich a hmotnosti WP, B a
BX podle definic v bodé¢ 3.2.3.2.1 nize a maximalni technicky
piipustné hmotnosti v bod¢€ spojeni, je-li spojovaci zafizeni namon-
tovano vyrobcem, nesmi byt vy$si nez hmotnost M.
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323.2.

3.232.1.

32322

Je-li vozidlo v provoznim stavu zatiZzeno podle bodu 3.2.3.2.1 nize,
nesmi byt hmotnost odpovidajici zatizeni na kazdou ndpravu veétsi
nez hmotnost m; na kazdou napravu a hmotnost odpovidajici zati-
zeni na kazdou jednotlivou napravu nebo skupinu naprav nesmi byt
vetsi nez hmotnost y; na uvedenou skupinu ndprav. Kromé toho se
hmotnost odpovidajici zatizeni na hnaci napravu nebo soucet hmot-
nosti odpovidajicich zatizeni hnacich naprav musi rovnat alespoil
25 % hmotnosti M.

Vozidlo v provoznim stavu je zatizeno: hmotnosti odpovidajici
poctu sedicich cestujicich P o hmotnosti Q; hmotnosti odpovidajici
poctu stojicich cestujicich SP o hmotnosti Q rozlozené stejnomérné
po plose pro stojici cestujici Sy; ptipadné téZ hmotnosti WP rozlo-
zenou stejnomérné ve vSech prostorech pro invalidni vozik; hmot-
nosti B (kg) rozloZenou stejnomérné v prostorech pro zavazadla;
hmotnosti BX (kg) rozlozenou stejnomérné na plose stiechy uzpl-
sobené k prepravé zavazadel, kde:

P je pocet mist k sezeni.

S, je plocha pro stojici cestujici. U vozidel tfidy III nebo B plati, ze
S] =0.

Hodnota SP uvedend vyrobcem nesmi presahovat hodnotu S;/Sg,
kdy Sg, je obvykly prostor pro jednoho stojiciho cestujiciho podle
nize uvedené tabulky.

WP (kg) je pocet mist pro invalidni vozik vynasobeny hodnotou
250 kg, predstavujici hmotnost invalidniho voziku a uzivatele.

Hmotnost B (kg) uvedend vyrobcem musi mit ¢iselnou hodnotu
nejméné 100 x V.

V je celkovy objem prostoril pro zavazadla v m® véetnd vngjsich
ptihradek, schran na lyZe a prostor pro zavazadla, které jsou upev-
nény na vnéjsi strané vozidla.

Hmotnost BX uvedena vyrobcem musi mit c¢iselnou hodnotu
nejméng 75 kg/m>.

Dvoupodlazni vozidla nesméji byt uzplsobena pro piepravu zava-
zadel na stieSe, a proto bude hodnota BX pro dvoupodlazni vozidla
nulova.

Hodnoty Q a Sg, jsou uvedeny v tabulce:

Ssp (m2/cestuj1'ci)
Tida voridla | oo | jednoho stfiihe ces
jiciho
Ttidal a A 68 0,125
Ttida 11 71 (*) 0,15
Ttida 1IT a B 71 (%) bez stojicich cestuji-
cich

(*) Vceetné 3 kg pro ptiruéni zavazadlo.

U vozidla vybaveného proménnym pocétem sedadel, plochou pro
stojici cestujici (S;) a/nebo vybaveného pro piepravu invalidnich
vozikt se pozadavky bodu 3.2.3.1 a 3.2.3.2 musi ur€it podle situace
pro kazdou z téchto podminek:



02018X0237 — CS — 23.02.2018 — 000.001 — 140

323.22.1.

323222

3.23223.

3.2.33.

323.4.

3.3.
3.3.1

3.3.1.1.

33.1.1.1.

3.3.1.1.2.

3.3.1.1.3.

33.1.2.

33.1.2.1.

33.1.2.2.

33.1.2.2.1.

pii obsazeni vSech sedadel a nasledném obsazeni zbylé plochy pro
stojici cestujici (az do maximalniho poctu mist k stani uvedeného
vyrobcem, je-li dosazen, a s vylou¢enim prostor uréenych vyhradné
pro uzivatele invalidniho voziku) a, jestlize jeSté¢ zbyva prostor, pii
obsazeni vSech prostor pro invalidni vozik;

pii obsazeni vSech ploch pro stojici cestujici (az do maximalniho
poctu mist k stani uvedené¢ho vyrobcem a s vyloucenim prostor
urenych vyhradné pro uzivatele invalidniho voziku) a nasledném
obsazeni zbyvajicich mist pro sedici cestujici, a jestlize jesté zbyva
prostor, pii obsazeni vSech prostor pro invalidni vozik;

pfi obsazeni vSech prostor pro invalidni vozik a nasledném obsa-
zeni zbyvajici plochy pro stojici cestujici (az do maximalniho poctu
uvedeného vyrobcem, je-li dosazen) a poté pii obsazeni zbyvajicich
dostupnych sedadel.

Kdyz je vozidlo v provoznim stavu nebo zatizené podle bodu
3.2.3.2.1 vySe, hmotnost odpovidajici zatizeni pfedni napravy
nebo skupiny naprav nesmi byt mensi nez procentni podil hmot-
nosti vozidla v provoznim stavu nebo maximalni technicky
ptipustné hmotnosti nalozeného vozidla ,M“, jak je uvedeno
v nasledujici tabulce:

Tiida I a A Tiida II

Tiida Il a B

Tuhé Kloubové Tuhé Kloubové

Tuhé

Kloubové

20 20 25 (Y 20

25"

20

(') Tato hodnota se zmensi na 20 % u téinapravovych vozidel tfid II a III, kterd maji dvé fizené napravy.

Pokud ma byt vozidlu udéleno schvaleni pro vice nez jednu tfidu,
pro kazdou tfidu se pouziji body 3.2.3.1 a 3.2.3.2.

Oznaceni vozidel

Vozidlo musi byt zevnitf zietelné oznaceno na misté viditelném pro
fidie v sedici poloze:

pismeny nebo piktogramy nejméné¢ 10 mm vysokymi a Cisly
nejméné 12 mm vysokymi udévajicimi:

maximalni pocet mist k sezeni, pro ktery je vozidlo konstruovano;

pfipadné maximalni pocet mist k stani, pro ktery je vozidlo konstru-
0vano;

pfipadné maximalniho poctu invalidnich vozikd, pro jejichz
dopravu je vozidlo konstruovano.

pismeny nebo piktogramy nejméné¢ 10 mm vysokymi a Cisly
nejméné 12 mm vysokymi udavajicimi:

hmotnost zavazadel, ktera smi byt pfepravovana, kdyz je vozidlo
plné obsazeno podle bodu 3.2.3 této prilohy.

Tato hmotnost pfipadné zahrnuje hmotnost zavazadel:

v prostorech pro zavazadla (hmotnost B, bod 3.2.3.2.1 vyse);
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33.1.2.2.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.2.

na stiese, je-li uzptisobena k piepravé zavazadel (hmotnost BX, bod
3.2.3.2.1 vyse).

V blizkosti vyse uvedeného oznaceni musi byt prostor pro oznaceni
vozidla pismeny nebo piktogramy nejméné 10 mm vysokymi
a Cisly nejméné 12 mm vysokymi uvadéjicimi udaje o hmotnostech
zavazadel B a BX, které mohou byt pfepravovany, kdyz je vozidlo
obsazeno maximalnim poctem cestujicich a posadky a vozidlo
nepfekracuje maximalni hmotnost nalozeného vozidla nebo maxi-
malni hmotnost na jakoukoli napravu nebo skupinu naprav, pii
které muze byt vozidlo uvedeno do provozu v zemi, kde ma byt
registrovano. Smluvni strany, které vyzaduji oznaceni této hmot-
nosti, musi se souhlasem vyrobce stanovit hmotnost zavazadel,
kterd ma byt oznaCena, a ucinit nezbytnd opatieni pro to, aby
vozidla byla takto oznacena pted jejich registraci.

Manévrovaci schopnosti

Kazdé vozidlo musi byt schopné projet v obou smérech po Uplné
kruhové trajektorii o 360° wuvnitf plochy definované dvéma
soustfednymi kruznicemi, pficemz vnéj$i kruznice méa polomér
12,50 m a vnitini kruznice polomér 5,30 m, aniz by krajni body
vozidla (s vyjimkou vy¢nivajicich ¢asti vyjmutych z méfeni Sitky
vozidla) z obvodu kruznic vy¢nivaly. U vozidel se zafizenim pro
zdvihani napravy se tento pozadavek vztahuje také na zdvihatelnou
napravu/zdvihatelné napravy ve zdvizené poloze nebo na zatizi-
telnou napravu/zatizitelné napravy v nenaloZzeném stavu.

Pozadavky bodu 3.4.1 se ovéfi pro krajni pfedni bod vozidla, jenz
sleduje obrys vnéjsi kruznice (viz obrazek A).

Stoji-li vozidlo v klidu, stanovi se vyznacenim Cary na zemi svisla
rovina te¢na k boku vozidla a smétujici ven z kruznice. U kloubo-
vého vozidla se musi s touto rovinou vyrovnat dvé tuhé casti.
Pokud se vozidlo pohybuje z pfimého sméru do mezikruzi popsa-
ného v bod¢ 3.4.1, nesmi se Zadna jeho ¢ast pohybovat mimo tuto
svislou rovinu o vice nez 0,60 m (viz obrazky B a C).

Obrazek A
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Obrazek B

R =12,5m
u = r =53m
1 U = maximaln¢ 0,6 m

Obrazek C

R =12,5m
r =53m
U = maximalné 0,6 m

34.3. Pozadavky bodu 3.4.1 az 3.4.2 vySe lze na zadost vyrobce také
ovétit prislusnym rovnocennym vypoctem nebo nazornou geomet-
rickou ukazkou.

34.4. U nelplnych vozidel musi vyrobce uvést maximalni piipustné
rozméry, pro které se ma vozidlo zkontrolovat podle pozadavka
bodu 3.4.1 a 3.4.2 vyse.
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1.1.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

PRILOHA 12
Dopliikové bezpecnostni piredpisy pro trolejbusy
DEFINICE
»Napétim sit€” se rozumi napéti zajisténé pro trolejbus z vnéjsiho

napéjeciho zdroje.

Trolejbusy musi byt konstruovany tak, aby byly provozovany jmeno-
vitym napétim sité bud’:

a) 600 V (pracovni rozsah 400-720 V, a 800 V stejnosmérného napéti
po dobu 5 minut); nebo

b) 750 V (pracovni rozsah 500-900 V, a 1000 V stejnosmérn¢ho
napéti po dobu 5 minut); a

c) aby odolaly piepéti ve vysi 1270 V po dobu 20 ms.

Elektrické obvody trolejbusu se klasifikuji podle jmenovitého napéti
do téchto tid:

»Napétim tfidy A“ se rozumi:

jmenovité napéti < 30 Vst; a

jmenovité napéti < 60 Vss;

»Napétim tiidy B se rozumi:

30 Vst < jmenovité napéti < 1 000 Vst; a

60 Vss < jmenovité napéti < 1 500 Vss.

Jmenovité klimatické podminky

Trolejbusy musi byt konstruovany tak, aby spolehlivé fungovaly za
téchto klimatickych podminek:

teplotni rozsah od — 25 °C do + 40 °C;

relativni vlhkost 98 % pfi teploté do + 25 °C;

atmosféricky tlak od 86,6 kPa do 106,6 kPa;

rozsah nadmotské vysky do maximalné 1 400 m. n. m.

Zvlastni podminky okolniho prostfedi, nad ramec jmenovitych klima-
tickych podminek uvedenych v bodé 1.3.1 vysSe, musi byt uvedeny
v dokumentaci schvaleni typu (pfiloha 1 ¢ast 1 dodatky 1 az 3) a ve
formulafi sdéleni (pfiloha 1 ¢ast 2 dodatky 1 az 3).

»Samozhasecim materidlem™ se rozumi material, ktery piestane hofet,
kdyz je odstranén zdroj zapaleni.

»lzolace™: existuji riizné druhy izolace:

funkéni izolace: zajistuje funkcnost zatizeni;

zakladni izolace: chrani osoby pied nebezpefim urazu elektrickym
proudem v pfipadé systémt s ochrannym pospojovanim;
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

ptidavna izolace: chrani osoby pfed nebezpedim urazu elektrickym
proudem v piipad¢ systémt bez ochranného pospojovani;

dvojita izolace: kombinace zakladni a piidavné izolace, pfi¢emz oba
druhy izolace lze zkouSet samostatné za pouziti metalizované
mezivrstvy.

»Jmenovitym izola¢nim napé&tim*

V ptipadé¢ obvodu pfipojenych k napéti sit¢ se jmenovité izolacni
napéti (Unm) u kazdé Casti dvojité izolace rovna maximalni hodnoté
napéti sité podle bodu 1.1 vyse; a

v ptipadé obvodu izolovanych od napéti sité se jmenovité izolacni
napéti (Uny) rovna hodnoté maximalniho stalého napéti v daném
obvodu.

ODBER PROUDU

Elektricky proud se ziskava z trolejového dratu prostiednictvim
jednoho nebo nékolika piipojovacich zafizeni, ktera se obvykle skla-
daji ze dvou sbéract proudu. (U aplikaci s vné&j§im navadénim muze
byt pouzit jediny sbéra¢ proudu nebo pantograf.) Sbéra¢ proudu
sestava ze stfeSni nastavby (trolejova zakladna), trolejové tyce, hlavy
sbérace proudu a vyménné vlozky s kontaktnim povrchem. Sbérace
proudu musi byt namontovany tak, aby se mohly otacet jak vodorovné,
tak svisle.

Sbéra¢ proudu musi byt schopen rotace v uhlu alesponn + 55° kolem
svislé osy bodu pripevnéni k trolejbusu a v Ghlu + 20° kolem vodo-
rovné osy bodu pfipevnéni k trolejbusu.

Trolejové ty¢e musi byt vyrobeny bud’ z materialu s izola¢nimi vlast-
nostmi, nebo z kovu potazeného izola¢nim materialem, aby byla zajis-
téna funkéni izolace, jez ma zabranit zkratu mezi trolejovymi vedenimi
v piipad¢ jejich uvolnéni (odpojeni od trolejového dratu), a musi byt
odolné vici mechanickym naraziim.

Sbérace proudu musi byt konstruovany tak, aby udrzovaly dobry
kontakt s trolejovymi draty, pokud jsou tyto draty ve vySce nejméné
4-6 m nad zemi, a musi umoznit, aby se podélna osa trolejbusu mohla
vychylit nejméné o 4,0 m na kteroukoli stranu od hlavni osy trolejo-
vych dratd.

Kazda trolejova ty¢ musi byt vybavena zafizenim, které ji automaticky
stahne dolti v okamziku, kdy ndhodou dojde k neimyslnému odpojeni
sbérace proudu od trolejového dratu.

V ptipadé odpojeni od trolejového dratu musi byt zabranéno kontaktu
mezi stazenymi ty¢emi a jakoukoli €asti stiechy.

Dojde-li k odpojeni hlavy sbérace proudu od jeji normalni polohy na
trolejové ty€i, musi zustat k trolejové ty¢i pfipevnéna.

Sbérace proudu mohou byt minimdlné pro jejich stazeni vybaveny
dalkovym ovladanim z prostoru pro fidice.

Je tieba zajistit, aby mohl fidi¢ v pfipadé potieby béhem provozu
vozidla na silnici vyménit vyménné vlozky s kontaktnim povrchem.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

POHON A POMOCNA VYBAVA

Elektrické soucasti montované do trolejbusu musi byt chranény pted
prepétim a zkratovym proudem. Tato ochrana by méla byt pokud
mozno zaji$téna jisti¢i, které se znovu zapojuji automaticky, dalkové
nebo ru¢né.

Elektrické soucasti musi byt chranény pied piepdlovanim nebo atmo-
sférickym prepétim.

JistiCe musi zajistit rozpojeni piislusnych poskozenych okruhu.

Pokud mé kterykoli okruh jednopdlovy jisti€, musi byt tento jisti¢
zapojen v zivém piivodu okruhu.

Veskeré elektrické obvody a jejich vétve napajené napétim tiidy
B musi byt dvoudratové. Karoserie trolejbusu mize byt pouzita jako
vodi¢ pro ucely ochranného pospojovani obvodd, s dvojitou izolaci od
napéti sité, pod napétim tiidy B. Mlze byt pouzita i pro Gcely zpét-
ného spojeni pro obvody napajené napétim tfidy A.

Skiin¢ akumulatoru, kryty a vany musi byt vyrobeny z nehoflavych
nebo ze samozhasecich materiald.

Elektrické soucasti pfipojené k napéti sité musi mit kromé zakladni
izolace i pfidavnou izolaci od karoserie trolejbusu, palubniho napéje-
ciho zdroje a signalnich rozhrani.

Pro ochranu vodivych ¢éasti a metalizovanych mezivrstev uvniti
prostoru pro cestujici nebo zavazadlového prostoru musi byt zajistén
stupent ochrany IPXXD (podle normy ISO 20653:2013).

Pro ochranu vodivych ¢asti a metalizovanych mezivrstev v mistech
jinych, nez je prostor pro cestujici nebo zavazadlovy prostor a stiecha,
musi byt zajistén stupenn ochrany IPXXB (podle normy ISO
20653:2013).

Pro ochranu vodivych ¢asti a metalizovanych mezivrstev na strese, kde
je ochrana zajiSténa odpovidajici vzdalenosti, neni vyzadovan zadny
stupent ochrany.

Vngj§i izolace, napf. na stfeSe a na trakénim motoru za podminek
obCasné vodivosti a pravidelného ¢isténi, musi mit minimalni
vzdu$nou vzdalenost 10 mm.

Jeji montaz musi zajistovat ochranu pred povétrnostnimi vlivy nebo
musi byt pouzit destnikovy systém izolace nebo izolatory s okapnickou
nebo jind metoda s rovnocennymi U¢inky. Jako materidl nebo kryt se
doporucuje silikon. V takovém piipadé¢ Cini minimalni povrchova
vzdalenost 20 mm.

U jinych materiald nebo jiné konstrukce ¢i montaze nebo v piipadé
extrémnich provoznich podminek je nutné zvolit vétsi povrchovou
vzdalenost. Dokumentace uspofadani je soucasti schvaleni (viz ptiloha
1 ¢ast 1 dodatek 1 bod 6.2.11, dodatek 2 bod 6.2.11 a dodatek 3 bod
6.2.11).



02018X0237 — CS — 23.02.2018 — 000.001 — 146

3.7.2.

3.8.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.93.

3.10.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.4.

3.10.5.

3.10.6.

3.10.7.

3.10.8.

Zatizeni napajené napétim tiidy B musi byt oznaceno symbolem
blesku. Pozadi symbolu je Zluté a okraj a blesk jsou cerné.

Symbol musi byt viditelny i na krytech a piekazkach, které zakryvaji
pfistup k vodivym castem obvodl napdjenych napétim tiidy B. Zda
symbol na téchto prekazkach/krytech uveden byt musi, ¢i nikoli, zavisi
na tom, jak snadno jsou tyto piekazky/kryty piistupné a odstranitelné.

Vodivé c¢asti elektrickych soucasti, s vyjimkou sbéracl proudu, prepé-
tové ochrany a trakcénich odpord, musi byt chranény proti vlhkosti
a prachu.

Musi byt zajiStény prostfedky k tomu, aby se u konstrukénich diléi
s dvojitou izolaci mohly pravidelné¢ provadét zkousky odporu kazdé
zakladni i ptidavné izolace. V pfipadé nového a suchého trolejbusu
musi izolaéni odpor elektrickych obvodd pii zkusebnim napéti
1 000 Vss dosahovat alespon téchto hodnot:

u kazdé zakladni izolace: 10 MQ;

u kazdé pfidavné izolace: 10 MQ;

u celkové dvojité izolace: 10 MQ.

Kabely a zafizeni

U v8ech obvodii musi byt pouzity ohebné kabely. Jmenovité izola¢ni
napéti kabel proti zemi musi dosahovat alespon hodnoty jmenovitého
izolaéniho napéti podle bodu 1.6.

Namontované kabely nesmi byt mechanicky namahany.

Izolace kabelti nesmi $ifit ohen.

Kabely nalezejici do ruznych tfid napéti musi byt montovany oddé-
lené.

Kanaly pro kabely musi byt vyrobeny z nehoflavého nebo samozha-
Seciho materialu. Kanaly uvniti prostoru pro cestujici, které¢ nalezi do
tiidy napéti B, musi byt uzaviené a musi byt vyrobeny z kovu.
Kovové kandly musi byt pfipojeny k podvozku vozidla.

[Vyhrazeno]

Kabely umisténé pod podlahou trolejbusu musi byt vedeny v kanalech,
které je chrani pfed vniknutim vody a prachu.

Upevnéni a uspofadani kabelt a vodi¢t musi byt konstruovano tak,
aby branilo poskozeni izolace otérem (roztfepeni). V mistech, kde
kabely vnikaji do kovové konstrukce, musi byt zajistény pruchodky
z pruzného materialu. Polomér ohybu kanald, ve kterych jsou vedeny
kabely, musi byt nejméné pétinasobkem vné&jsiho priméru kanalu.
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3.10.9.

3.10.10.

3.10.11.

3.10.12.

4.2.

4.3.

Kabely v blizkosti jisti¢i musi byt umistény a konstruovany tak, aby
se predeslo preskoku elektrického oblouku na kabely.

Je tfeba zajistit opatieni, aby se zabranilo poSkozeni kabeldi od zahid-
tych odport a jinych elektrickych soucésti. V kritickych oblastech je
tfeba pouzit kabely odolné teplu.

Drzaky kabelli, konektory a ostatni montdzni zafizeni musi byt vyro-
beny z nehoflavych nebo ze samozhaSecich materiali. Elektrické
soucasti ze samozhaSecich materidlli 1ze namontovat pouze z vné&jsi
Casti prostoru pro cestujici.

Kazd4 izolace zafizeni nalezejicich do tfidy napéti B, jez jsou instalo-
vana na palubé trolejbusu, se zkousi za pouziti stfidavého proudu pfi
zkuSebnim kmitoctu 50-60 Hz po dobu jedné minuty.

Zkusebni napéti (Ures) pro kabely a konstrukéni dily v trolejbusu
musi dosahovat téchto hodnot:

zakladni izolace: Ureg = 2 X Unm + 1500 V

pfidavna izolace: Urey = 1,6 X Uny + 500 V

U obvoda s dvojitou izolaci od napéti trolejového vedeni musi
zkusebni napéti (Urs) Cinit alespont 1 500 V, nebo:

zakladni izolace: Uy = 2 X Uny + 1000 V

Rovnocenné stejnosmérné zkusebni napéti odpovida hodnoté stiida-
vého napéti vynasobené hodnotou V2.

Zesilena izolace v trolejbusech neni povolena v pfipadé obvodl pifimo
napojenych na trolejové vedeni.

ELEKTRICKA BEZPECNOST CESTUJICICH A POSADKY

Kazdy obvod, ktery je v trolejbusu napdjen napétim trolejového
vedeni, musi mit dvojitou izolaci podvozku vozidla.

Vliv dynamickych nabijecich proudu, zpisobeny kapacitnimi vazbami
mezi zafizenimi tiidy napéti B a elektrickym podvozkem, se snizi
prostiednictvim ochranné impedance izola¢nich materiali pouzitych
ve vstupnich prostorach. Ty¢e a madla u dvefi, panely dveii a drzadla,
nastupni rampy a prvni schody musi byt vyrobeny z izolaéniho mate-
ridlu nebo potazeny mechanicky odolnou izolaci nebo musi byt izolo-
vany od karoserie trolejbusu.

Trolejbus musi byt vybaven palubnim systémem pro trvalé monitoro-
vani svodového proudu nebo napéti mezi karoserii a povrchem
vozovky. Zafizeni musi automaticky odpojit vysokonapét'ové obvody
od napdjeciho systému (kdyz trolejbus stoji), pokud svodovy proud
ptekro¢i 3 mA, nebo pokud svodové napéti pievySuje 60 Vss (podle
normy EN 50122-1 nebo IEC 62128-1).

PROSTOR PRO RIDICE

V prostoru pro fidi¢e nesmi byt zadné vysokonapétové zatizeni, které
by bylo pfistupné fidici.
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5.2.

5.2.1.

52.2.

5.23.

5.2.4.

5.2.5.

Piistrojovy panel musi obsahovat alespon:

ukazatel napéti napajeciho systému;

ukazatel nulového napéti napajeciho systému;

ukazatel stavu hlavniho automatického jistice napéti sité;
ukazatel nabijeni/vybijeni baterii;

ukazatel napéti na karoserii nebo svodového proudu, pokud presahuje
hodnoty stanovené v bodé 4.2.
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1.1.

1.2.

1.3.
1.3.1.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.
1.5.1.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

PRILOHA 13

CAST 1
Hasici systém schvaleny jako konstrukéni ¢ast

SPECIFIKACE
Hasici systémy se zkou$i v situacich silného pozaru, slabého pozaru,

silného pozaru s ventilatorem a opétovného zapaleni.

V dodatku 1 k této pfiloze jsou popsana zkuSebni zafizeni, jednotlivé
zkuSebni pozary a obecné podminky zkousky.

Silny pozar

Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 2 k této pfiloze.

. Hasici latka a nddoba s hnacim plynem ¢i generétor hasici latky musi byt

pfi zkousSce zchlazeny na minimdlni provozni teplotu hasiciho systému
podle udaji vyrobce.

. Pozar musi byt vzdy zcela uhaSen, a to nejpozdé¢ji do minuty poté, co

doslo k aktivaci, nebo do vycerpani hasici latky, podle toho, co nastane
drive.

. Vysledek zkousky se povazuje za usp&$ny bud’ v pfipadé, ze byl pozar

zcela uhasen na prvni pokus, nebo — jestlize se prvni pokus nezdafil —
byl-li zcela uhasen na druhy i tfeti pokus.

Slaby pozar

Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 3 k této priloze.

Pozar musi byt vzdy zcela uhaSen, a to nejpozdéji do minuty poté, co
doslo k aktivaci, nebo do vycerpani hasici latky, podle toho, co nastane
drive.

Vysledek zkousky se povazuje za uspéSny bud’ v piipadé, ze byl pozar
zcela uhasen na prvni pokus, nebo — jestlize se prvni pokus nezdafil —
byl-1i zcela uhaSen na druhy i treti pokus.

Silny pozar s ventilatorem

Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 4 k této piiloze.

. Pozar musi byt vzdy zcela uhaSen, a to bud’ do minuty poté, co doslo

k aktivaci, nebo do okamziku, kdy hasici systém ukonci vypousténi hasici
latky.

. Vysledek zkousky se povazuje za uspé$ny bud v pfipadé, ze byl pozar

zcela uhasen na prvni pokus, nebo — jestlize se prvni pokus nezdafil —
byl-li zcela uhasen na druhy i tfeti pokus.

Zkouska opétovného zapaleni

Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 5 k této priloze.

K opétovnému zapaleni smi dojit nejdiive po uplynuti 45 s poté, co byl
pozér zcela uhaSen.

Vysledek zkousky se povazuje za uspésny bud’ v piipadé, ze byl pozar
zcela uhasen na prvni pokus, nebo — jestlize se prvni pokus nezdafil —
byl-li zcela uhaSen na druhy i tfeti pokus.
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

L.5.
1.5.1.

CAST 2
Hasici systém instalovany v ur¢itém motorovém prostoru

SPECIFIKACE

Hasicim systémem instalovanym v urcitém motorovém prostoru se rozumi
motorové prostory, které se nelisi v nasledujicich podstatnych hlediscich:

a) umisténi motorového prostoru;
b) maximalni hruby objem;

c) celkové usporadani konstrukcnich ¢ésti v daném prostoru (napf. mista,
v nichz hrozi zjisténa nebezpeci pozaru).

V pfipadé prostori, v nichZz se nachazi spalovaci topeni, se pouziji
pismena b) a c).

Hasici systémy se zkousi v situacich silného poziru, slabého pozaru,
silného pozaru s ventilatorem (v ptipadech, kdy je v motorovém prostoru
a/nebo v prostoru, v némz se nachazi spalovaci topeni, nainstalovan venti-
lator) a opétovného zapaleni.

V dodatku 1 k této ptiloze jsou popsana zkuSebni zafizeni, jednotlivé
zkuSebni pozary a obecné podminky zkousky.

Pro snazsi umisténi pozarnich van do motorového prostoru nebo prostoru,
v némz se nachazi spalovaci topeni, mohou byt pouzity ptidavné podpéry
a vyska predepsaného plamene zkuSebniho pozaru mize byt sniZzena na
minimalni hodnotu 40 mm.

ZkuS$ebni podminky popsané v dodatcich 2 az 5 1ze upravit podle daného
uréitého motorového prostoru a prostoru, v némz se nachazi spalovaci
topeni. Pii takové tpravé musi byt zohlednéna ustanoveni v piiloze 3
bodé¢ 7.5.1.5.4.2 (tykajici se zjisténi nebezpe¢i pozaru v motorovém
prostoru) a bod¢ 7.5.1.5.4.3 (tykajici se dimenzovani hasiciho systému).
Uroveii bezpe&nosti po tpravé musi byt rovnocenna tirovni bezpe&nosti
pfed upravou. Technickd zkuSebna odpovédna za zkousky ovéii zptisob
provedeni takové tpravy. Zpusob upravy se zdokumentuje a piilozi ke
zkuSebnimu protokolu.

Silny pozar

Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 2 k této piiloze.

Hasici latka a nadoba s hnacim plynem ¢i generator hasici latky musi byt
pfi zkousce zchlazeny na minimalni provozni teplotu hasiciho systému
podle udaji vyrobce.

Pozar musi byt vzdy zcela uhasen, a to bud’ do minuty poté, co doslo
k aktivaci, nebo do okamziku, kdy hasici systém ukonéi vypousténi hasici
latky.

Vysledek zkousky se povazuje za uspésny bud’ v piipadé, ze byl pozar
zcela uhasen na prvni pokus, nebo — jestlize se prvni pokus nezdafil —
byl-li zcela uhaSen na druhy i tfeti pokus.

Slaby pozéar

Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 3 k této pfiloze.
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.7.
1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

. Pozar musi byt vzdy zcela uhasen, a to bud’ do minuty poté, co doslo

k aktivaci, nebo do okamziku, kdy hasici systém ukonci vypousténi hasici
latky.

. Vysledek zkousky se povazuje za uspé$ny bud v pfipadé, ze byl pozar

zcela uhasen na prvni pokus, nebo — jestlize se prvni pokus nezdafil —
byl-li zcela uhasen na druhy i tfeti pokus.

Silny pozar s ventilatorem (v piipadech, kdy je v motorovém prostoru
a/nebo v prostoru, v némz se nachazi spalovaci topeni, nainstalovan venti-
lator)

Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 4 k této priloze.

Pozar musi byt vzdy zcela uhaSen, a to bud’ do minuty poté, co doslo
k aktivaci, nebo do okamziku, kdy hasici systém ukon¢i vypousténi hasici
latky.

Vysledek zkousky se povazuje za uspésny bud’ v piipadé, ze byl pozar
zcela uhasen na prvni pokus, nebo — jestlize se prvni pokus nezdafil —
byl-li zcela uhasen na druhy i tfeti pokus.

Zkouska opétovného zapdleni

Zkouska opétovného zapaleni se provadi v souladu s dodatkem 5 k této
priloze.

K opétovnému zapaleni smi dojit nejdiive po uplynuti 45 s poté, co byl
pozér zcela uhaSen.

Vysledek zkousky se povazuje za uspéSny bud’ v piipadé, ze byl pozar
zcela uhasen na prvni pokus, nebo — jestlize se prvni pokus nezdafil —
byl-li zcela uhaSen na druhy i tfeti pokus.
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Dodatek 1

Zkusebni zarizeni, zkuSebni poZiry a obecné specifikace zkousky

1. ZKUSEBNI ZAR{ZEN{

1.1.  ZkuSebni zafizeni musi byt vyrobeno z ocelového plechu. Tloustka
ocelového plechu musi byt v souladu s tabulkou 1. Na obrazku 1 je
zkuSebni zafizeni zndzornéno zepfedu, na obrazku 2 zezadu a na
obrazku 3 seshora. Predni strana zkuSebniho zafizeni pfedstavuje zadni
stranu skute¢ného motorového prostoru.

Obrazek 1

Soustava soufadnic pro umisténi pfedmétii ve zkuSebnim zafizeni (pohled zepfedu)

e Maketa sbérného
Prekdzka 1 , p e
Prekdzka 2 Vyfukotzeho _ Prekdzka 3
Vilec potrub{ '
ventildtoru

%
aketa tlumice
| ] Maketa motoru Mak um

Spojovaci vyfukovd trubka

Obrazek 2

Zkusebni zafizeni p¥i pohledu zezadu

i ~  Spojovaci trubka

]Pfekéika 4 U
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1.2.
1.2.1.

Obrazek 3

ZkuSebni zatizeni p¥i pohledu seshora

Tabulka 1

Piredméty nachazejici se ve zkuSebnim zafFizeni

(mm)

Piedmét:

Tloustka plechu

Valec ventilatoru

Piekazky

Maketa sbérného vyfukového potrubi

Maketa motoru

Maketa tlumice

Vyfukova trubka

2-3

Spojovaci trubka

2-3

Bo¢ni stény, horni a dolni sténa

1,5-3

Umisténi predmétt

Umisténi vSech pfedmétt ve zkuSebnim zafizeni je dano soufadnicemi (X,
Yy, z), jak jsou uvedeny v tabulce 2. Poc¢itkem je bod oznaceny pismenem
O na obrazku 1. Hodnotou soufadnic je vzdalenost od pocatku, tj. od
dolniho rohu vlevo vpiedu, uvadéna v metrech (viz obrazek 1).

Tabulka 2

Souradnice piredméti

Piedmét:

Soufadnice [x; y; z]

Vilec ventilatoru

[~ 0,60; 0,40; 0,10]

Prekazka 1

[0,0; 0,26; 0,0]

Prekazka 2

[0,26; 0,05; 0,02]

Maketa sbérného vyfukového potrubi

[0,76; 0,05; 0,47]

Maketa motoru

[0,87; 0,05; 0,04]

Prekazka 3

[1,44; 0,05; 0,02]

Piekazka 4

[0,82; 1,2; 0,0]

Maketa tlumice

[2,0; 0,28; 0,23]
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1.3. Ram

1.3.1. Ram zkuSebniho zafizeni musi byt vyroben v souladu s obrazkem 4.
Nosniky maji rozméry 50 mm X 50 mm, resp. 100 mm x 50 mm.
Rém musi byt umistén ve vysce 300 mm nad zemi.

Obrazek 4

Ram pro zkuSebni zafizeni

=400 mm "
‘ i
=450 mm » ——450 mm t ’
[ ]
'y Al
AZ
i |
2300 mm _

‘ c 1 200 mm

900 mm ‘

e ———1400mm —— ‘

1.4. Otvory

1.4.1. Kromé otvoru pro ventiladtor ma zkuSebni zafizeni jest¢ Sest dalSich
otvorll. Rozméry a polohu téchto otvorl udavaji soufadnice v tabulce
3. U kazdého otvoru (vSechny maji tvar obdélniku) je uvedena poloha
jeho dvou diagonalné protilehlych roht. Otvory jsou zndzornény na

obrazku 4.
Tabulka 3
Souradnice otvort ve zkuSebnim zarizeni

Otvor Soufadnice [x; y; z] — [x; y; Z] Ploclzfng)tvoru
Al [0,03; 0,00; 1,08] — [1,18; 0,00; 1,13] 0,06
A2 [1,22; 0,00; 1,08] — [2,37; 0,00; 1,13] 0,06
B [2,40; 0,50; 0,70] — [2,40; 1,30; 0,90] 0,16
C [0,85; 1,50; 0,03] — [1,24; 1,50; 0,36] 0,13
D1 [2,00; 0,05; 0,00] — [2,35; 0,73; 0,00] 0,27
D2 [2,00; 0,78; 0,00] — [2,35; 1,20; 0,00] 0,26
Plocha vSech otvort celkem: 0,94

1.5. Ventilator

1.5.1. Na levou stranu valce ventilatoru se namontuje axialni ventilator
o pruméru 710 mm. Pramér valce musi byt roven praméru ventilatoru.
Ventilator vytvaii proud vzduchu skrz valec o ur€ité rychlosti proudéni,
podle jednotlivych scénait zkousky popsanych v dodatcich 2 az 5. Pro
upravu otacek ventilatoru lze pouzit méni¢ frekvence.
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1.6.  Makety konstrukénich ¢asti

1.6.1. Maketa motoru ma rozméry 1 000 mm x 650 mm x 500 mm. Maketa
tlumi¢e ma pramér 400 mm a délku 800 mm. Maketa sbérného vyfuko-
vého potrubi ma vnitini primér 80 mm a délku 900 mm. Makety téchto
konstrukénich ¢asti jsou duté. Maketa sbérného vyfukového potrubi se
pfipoji k maketé tlumie pomoci trubky o priméru 76 mm. Trubka od
makety tlumice se pouzije i pro odvadéni vyfukovych plynt z predehii-
vaciho systému ven ze zkuSebniho zafizeni.

1.7. Termoclanky

1.7.1.  Na maketu sbérného vyfukového potrubi se namontuje sedm termoclanka
(Tc), které se navrtaji do hloubky 2 mm z vnéj8i Casti trubky. Termoc-
lanky Tcl az Tc4 se umisti na horni stranu makety ve vzdalenostech od
vstupniho otvoru makety, které jsou uvedeny v tabulce 4. Termoclanky
TcS5 az Tc7 se rozmisti po obvodu makety ve vzdalenosti od vstupniho
otvoru odpovidajici poloze termoclanku Tc2. Rozmisténi termoclankd je
znazornéno na obrazcich 5 a 6.

Tabulka 4

Vzdalenost jednotlivych termoclanki od vstupniho otvoru makety
sbérného vyfukového potrubi

Termoclanek Vzdalenost od vstupniho otvoru (mm)
Tcl 250
Tc2 300
Tc3 350
Tc4 600
Tc5 300
Tc6 300
Tc7 300
Obrazek 5

Termoclanky na maketé sbérného vyfukového potrubi

, Tc2 2 ,
Vstupni Tc3 Ted
otvor Tel 30 mm 30 mm

T 250mm et 250 mm |
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1.8.
1.8.1.

1.9.
1.9.1.

Obrazek 6

Termoc¢lanky na maketé sbérného vyfukového potrubi (vstupni otvor makety je na
levé strané)

Te2 —

\

|

Tc7 TN

Tc5

Teb —
Propanovy hotak

Zvoleny propanovy hotak, ktery je potfeba k piedehiati vyfukového
systému, musi byt schopen dosahnout teplot stanovenych v bodé 3.4.6.

Prekazky

Piekazka 1 ma rozméry 900 mm x 840 mm X 230 mm, jak je znazor-
néno na obrazku 7. Piekazky 2 a 3 sestavaji z vodorovnych a svislych
trubek, jak je znazornéno na obrazku 8. Vodorovné trubky jsou uzaviené
a duté, jejich primér ¢ini 80 mm a délka 480 mm. Svislé trubky jsou
duté a na spodnim konci oteviené, jejich prumér ¢ini 80 mm a délka
230 mm. Svétlé mezery mezi jednotlivymi trubkami ¢ini 20 mm.
Prekazku 4 predstavuje konstrukce tvaru kvadru o rozmérech 1250 mm
x 300 mm x 390 mm, jak je zndzornéno na obrazku 9.

Obrazek 7
Prekazka 1

840 mm

230mm )
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Obrazek 8

Prekazky 2 a 3

ToOaoT

Obrazek 9

Piekazka 4

w— 240 mm —

e 390mm _

330 mm

“300mm\l"///,

1.10.  Pozarni vany

1.10.1. Podrobny popis téchto van je obsazen v tabulce 5. V tabulce 6 jsou
pouzity tfi razné druhy pozarnich van: tvaru ¢tvercového, obdélnikového

390 mm

a kruhového.
Tabulka 5
Specifikace poZarnich van
Rozméry Vyska okraje (mm) Jmenovita tloustka (mm) Pouziti pro Zé(uéebm’ pozir
300 mm x 300 mm 70 1,5 1,2
200 mm x 300 mm 70 2 3
Primér 150 mm 100 1,5 4

1.10.2. Ctvercové pozarni vany s vldknitymi deskami a obdélnikové pozarni
vany se umisti a nasméruji tak, jak je stanoveno pro jednotlivé scénare
zkousky v dodatcich 2 az 4. Rozméry platné pro zkusebni pozar ¢. 2 jsou
uvedeny na obrazku 10. ZkuSebni pozar musi sméfovat kolmo k delsi

hrané zkuSebniho zafizeni.
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2.2.

Obrazek 10

Rozméry platné pro zkusebni pozar ¢. 2

ZKUSEBNI POZARY

Zkusebni pozary uvedené v tabulce 6 se provedou v souladu s ustanove-
nimi v dodatcich 2 az 5. Jako zkusebni palivo se pouZzije motorova nafta
(komer¢ni topny olej nebo lehka motorova nafta), heptan (C7H16)
a motorovy olej 15W-40 s bodem vzplanuti (metoda otevieného kelimku
podle Clevelanda) 230 °C a viskozitou 107 mm?*/s pii 40 °C.

Tabulka 6

ZkuSebni pozary

ot Piiblizna maximalni rych-
Zk%s'cbfu Popis Palivo lost uvoliiovani tepla
pozar €. 60 s po zapaleni (kW)
1 Pozar kapaliny ve van¢ 300 mm X Motorova nafta 60
300 mm a heptan
2 Pozér kapaliny ve vané 300 mm x Motorova nafta 110
300 mm s 2 vlaknitymi deskami a heptan
3 Pozér kapaliny ve vané 200 mm x Motorova nafta 40
300 mm a heptan
4 Pozéar kapaliny ve vané¢ o priméru Motorova nafta 7
150 mm a heptan
5 Pozér rozstiikované kapaliny (450 Motorova nafta 520
kPa, 0,73 kg/min + 10 %)
6 Pozér rozstiikované kapaliny (450 Motorova nafta 140
kPa, 0,19 kg/min + 10 %)
7 Pozar kapajiciho oleje (40 kapek/min Motorovy olej 5
+ 10)
Mnozstvi vody, motorové nafty a heptanu pouzité pfi zkouskach musi
byt v souladu s tabulkou 7.
Tabulka 7
Mnozstvi paliva pouzitého v poZarnich vanach
Rozméry Voda (1) Nafta (1) Heptan (1) Zki‘s’:;;f: g;;ér
300 mm x 300 mm 1,0 0,5 0,2 1,2
200 mm x 300 mm 0,5 0,5 0,2 3
Pramér 150 mm 0,2 0,2 0,1 4
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2.3.

2.4.

3.2.

Pfi zkuSebnim pozaru €. 2 se pouzije vana napusténa heptanem a dvé
vlaknité desky nasaklé motorovou naftou s mérnou hmotnosti za sucha
3,5 kg/m®. Rozméry vlaknité desky &ini 12 mm x 295 mm x 190 mm.
Material, z n¢hoz jsou vyrobeny, musi obsahovat nejméné 90 % suro-
vého dfeva. Obsah vlhkosti v deskach pied jejich namocenim v motorové
naft¢ nesmi byt vyssi nez 7 %. V1dknité desky musi byt pfed zkouskou
zcela ponofeny v motorové nafté po dobu nejméné 10 minut a namonto-
vany ve svislé poloze do poZarni vany nejdiive 10 minut pted zahajenim
zkousky.

Zkusebni pozary ¢. 5 a 6 predstavuji pozary rozstiikované motorové
nafty a zkusebni pozar ¢. 7 predstavuje pozar kapajiciho oleje (vzniceni
pusobenim horké povrchové plochy).

Pro zkuSebni pozar €. 5 se pouzije rozstiikovaci tryska Lechler
460.368.30 nebo jind rovnocenna tryska. Pro zkuSebni pozar ¢. 6 se
pouzije rozstfikovaci tryska Lechler 212.245.11 nebo jind rovnocenna
tryska. Pro zkuSebni pozar ¢. 7 se pouzije rozstiikovaci tryska Danfoss

0.60X80H nebo jind rovnocenna tryska.

INSTALACE HASICIHO SYSTEMU

Aby bylo dosazeno pozadované minimalni rychlosti vyprazdiovani, musi
byt hasici systém sestaven tak, aby bylo vyuzito jeho maximalnich
moznosti s ohledem na dimenzovani, pokud jde o pocet armatur a veli-
kost a délku trubek, je-li to v daném piipadé relevantni. U vélce se
vyuzije jeho jmenovita kapacita, pfi¢emz valec nebo nadoba na plyn se
natlakuji hnacim plynem az na uroven bézného provozniho tlaku, je-li to
v daném pfipad¢ relevantni.

Hasici systém musi byt nainstalovan vyrobcem nebo dodavatelem
systému. Na obrazku 11 je znazornéna plocha, ve které se smi nachazet
mista vypousténi hasici latky, jako jsou trysky, generatory hasici latky
nebo vypustné trubky hasici latky Mista vypousténi musi byt umisténa
uvnité zkusebniho zafizeni, a to na dvou riznych mistech:

a) ve strop¢ a u zadni stény. Mista vypousténi nachazejici se ve stropé
musi byt umisténa v minimalni vzdalenosti 750 mm nad urovni
podlahy (z > 0,75) a vné piekazky 1. Trysky nachazejici se u zadni
stény musi byt umistény do vzdalenosti 350 mm od zadni stény (y >
1,15) a minimaln¢ 450 mm nad urovni podlahy (z > 0,45). Plocha,
kde mohou byt trysky umistény, je znazornéna na obrazcich 17 a 18.

b) ve skiiiice (oznacené ,,ptekazka 4°) na zadni strané zkuSebniho zaii-
zeni. Trysky se umisti na strop skfinky, pficemz jejich vzdalenost od
podlahy musi ¢init minimalné 290 mm (z > 0,29).
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Obrazek 11

Umisténi trysek pri pohledu ze zadni strany zkuSebniho zafizeni

‘ Oblast pro umisténi trysek

Oblast pro umisténi N
trysek T
Oblast pro umisténi trysek

3.3. Pied provedenim zkousky se zjisti a zdokumentuje nastaveni systému
a jeho konfigurace (napf. mnozstvi hasici latky a hnaciho plynu, tlak
v systému, pocet mist vypousténi a jejich typ a umisténi, délka trubek
a pocet armatur).

Teplota se méfi béhem zkousek opétovného zapaleni v mistech uvede-
nych v dodatku 1.

34. Zku$ebni metoda

3.4.1. Pozarni vany se naplni motorovou naftou a heptanem na bazi vody
v souladu s tabulkou 7. Maji-li byt jako zdroj ohné pouzity vlaknité
desky, musi byt namoceny v motorové nafté, a to pfed provedenim
zkousky, podle pokynu v bodé 2.3 vyse.

3.4.2. Je pozadovana tzv. ,,doba predhofeni” odvozena podle tdaju v dodatcich
2 az 5. Tato doba se za¢ina mefit od okamziku zapaleni prvniho pozaru.
Vsechny pozéary kapaliny ve vané v ramci scénaiti zkousky musi byt
zapaleny béhem piipustné doby zapaleni podle dodatkd 2 az 5, a to za
pouziti vhodného zdroje zapaleni. Zkousky slabého pozaru podle tabulky
1 v dodatku 3 se mohou provadét bud’ jednotlivé, nebo soucasné.

3.4.3. U nekterych scénait zkousky se pouzije ventilator za Gc¢elem dosazeni
ur¢ité rychlosti proudéni vzduchu do zkusebniho zafizeni. Ventilator se
zapne 30 s pred aktivaci hasiciho systému. Ventilator musi zGstat
v ¢innosti az do stanoveni vysledku zkousky.

3.4.4. U nékterych scénait zkousky se provadi rozstiik motorové nafty. Tento
rozstiik se aktivuje 10 s pted aktivaci hasiciho systému. Rozstfik moto-
rové nafty musi probihat az do stanoveni vysledku zkousky.

3.4.5. Po uplynuti stanovené doby piedhofeni se manualné nebo automaticky
aktivuje hasici systém.
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3.4.6.

Pii zkousce opétovného zapaleni se maketa sbérného vyfukového potrubi
pred zkouskou predehieje pomoci hofdku. Pro lepsi spalovéani lze ohni
dodat tlakovy vzduch. Trubka se zevnitt zahiiva, dokud teplota Tc2
nepiekro¢i 600 °C, teplota Tcl nepiekroc¢i 570 °C a teploty Tc5, Tc6
a Tc7 nedosahnou alesponi 520 °C. Pfedehtivani se ukonéi, jakmile je
téchto teplot dosaZeno. Po uplynuti 30 s za¢ne kapat motorovy olej a o
15 s pozdéji se aktivuje hasici systém. Motorovy olej se musi vznitit pred
aktivaci hasiciho systému. Olej musi dale odkapavat na trubku az do
stanoveni vysledku zkousky.

PRIPUSTNE ODCHYLKY

Plati pfipustna odchylka ve vysi +5 % od stanovenych hodnot (u ¢aso-
vych hodnot plati: £ 5 s).
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Dodatek 2

Silny poZar

Tabulka 1

ZkuSebni pozary

Zkusebni pozar ¢. Pobi Soufadnice [x; y; z]
(viz tabulka 6 v dodatku 1) opIS (viz obrazek 1 v dodatku 1)
6 Pozar rozstfikované kapaliny (0,45 MPa, 0,19 kg/ [1,47; 0,73; 0,46]
min)
3 Pozar kapaliny ve vané¢ 200 mm x 300 mm [0,97; 0,85; 0,70]
4 Pozar kapaliny ve vané o pruméru 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]
3 Pozar kapaliny ve vané¢ 200 mm x 300 mm [1,54; 0,57; 0,36]
2 Pozar kapaliny ve vané 300 mm x 300 mm s 2 vlak- [1,54; 0,77; 0,36]
nitymi deskami
3 Pozar kapaliny ve vané¢ 200 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]

Pozn.: Bez pouziti ventilatoru.

Tabulka 2

Postup zkousky

Cas Ukon
00:00 Zacatek méteni Casu
01:20 Zapaleni pozartu kapaliny ve van¢ (béhem 20 s)
01:50 Zacatek rozstfiku motorové nafty
02:00 Aktivovani hasiciho systému
Obrazek 1

Umisténi zkuSebnich pozard, pohled zepiedu
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Obrazek 2

Umisténi zkuSebnich poZara, pohled zezadu
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Dodatek 3

Slaby pozar

Tabulka 1

ZkuSebni pozary

 Zkuscbni por ¢. Popis _ SoulTadnice X y; z]
(viz tabulka 6 v dodatku 1) (viz obrazek 1 v dodatku 1)
4 Pozar kapaliny ve vané o pruméru 150 mm [0,02; 0,08; 0,00]
3 Pozar kapaliny ve vané¢ 200 mm x 300 mm [0,37; 0,57; 0,00]
4 Pozar kapaliny ve vané o priméru 150 mm [0,45; 1,20; 0,00]
4 Pozar kapaliny ve vané o priméru 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]
4 Pozar kapaliny ve vané o pruméru 150 mm [1,54; 0,57; 0,00]

Pozn.: Pomoci ventilatoru musi byt dosazeno rychlosti proudéni vzduchu 1,5

m?/s.

Tabulka 2

Postup zkousky
Cas Ukon

00:00 Zacatek méfeni Casu
01:00 Zapaleni pozaru kapaliny ve vané (béhem 30 s)
01:30 Zapnuti ventilatoru
02:00 Aktivovani hasiciho systému

Obrazek 1

Umisténi zkuSebnich poZari, pohled zepiedu
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Obrazek 2

Umisténi zkuSebnich poZara, pohled zezadu
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Dodatek 4

Silny poZir s ventilitorem

Tabulka 1

ZkuSebni pozary

Zkusebni pozar ¢. Pobi Soufadnice [x; y; z]
(viz tabulka 6 v dodatku 1) opIS (viz obrazek 1 v dodatku 1)
5 Pozar rozstiikované kapaliny (0,45 MPa, 0,73 kg/ [0,37; 0,70; 0,46]
min)
1 Pozar kapaliny ve vané 300 mm x 300 mm [0,37; 0,47; 0,36]
2 Pozar kapaliny ve vané¢ 300 mm x 300 mm s 2 [0,37; 0,77; 0,36]
vlaknitymi deskami
1 Pozar kapaliny ve vané 300 mm % 300 mm [0,37; 0,13; 0,00]
1 Pozar kapaliny ve vané¢ 300 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]

Pozn.: Pomoci ventilatoru musi byt dosazeno rychlosti proudéni vzduchu 1,5

m?/s.

Tabulka 2

Postup zkousky
Cas Ukon

00:00 Zacatek méteni Casu
01:00 Zapaleni pozaru kapaliny ve vané (béhem 20 s)
01:30 Zapnuti ventilatoru
01:50 Zacatek rozstiiku motorové nafty
02:00 Aktivovani hasiciho systému

Obrazek 1

Umisténi zkuSebnich poZari, pohled zepiedu
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Dodatek 5

Zkouska opétovného zapaleni

Tabulka 1

Zkusebni poZary

Zkusebni pozar ¢. Pobi Soufadnice [x; y; z]
(viz tabulka 6 v dodatku 1) opIS (viz obrazek 1 v dodatku 1)
7 Pozar kapajiciho oleje (0,2 MPa, 0,01 kg/min) [0,82; 0,28; 1,22]
Tabulka 2

Postup zkousky

Cas Ukon
Pied zkouskou Piedehrati trubky
00:00 Dosazeni pfedem stanovenych teplot
00:30 Zacatek kapani oleje
00:45 Aktivovani hasiciho systému (az poté, co dojde ke vzni-
ceni oleje)

Obrazek 1

Umisténi zkuSebnich poZari, pohled zepredu
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