02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 1

Dokument ten stluzy wylacznie do celéw informacyjnych i nie ma mocy prawnej. Unijne instytucje nie ponosza Zadnej
odpowiedzialnosci za jego tres¢. Autentyczne wersje odpowiednich aktéw prawnych, wlacznie z ich preambulami, zostaly
opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej i sa dostepne na stronie EUR-Lex. Bezposredni dostep do tekstow
urzedowych mozna uzyskaé¢ za poSrednictwem linkéow zawartych w dokumencie

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2015/1998

z dnia 5 listopada 2015 r.

ustanawiajace szczegolowe Srodki w celu wprowadzenia w zZycie wspélnych podstawowych norm

ochrony lotnictwa cywilnego
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(Dz.U. L 299 z 14.11.2015, s. 1)

zmienione przez:

> Mi12
»Mi13

»Mi14

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/2426 z dnia
18 grudnia 2015 r.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/815 z dnia 12 maja
2017 r.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/837 z dnia 17 maja
2017 r.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/55 z dnia 9 stycznia
2018 r.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/103 z dnia
23 stycznia 2019 r.

zmienione rozporzadzeniem wykonawcze Komisji (UE) 2020/910 z
dnia
30 czerwca 2020 r.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/413 z dnia 14 marca
2019 r.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/1583 =z dnia
25 wrzesnia 2019 .

zmienione rozporzadzeniem wykonawcze Komisji (UE) 2020/910 z
dnia
30 czerwca 2020 .

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/111 z dnia
13 stycznia 2020 r.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/910 z dnia
30 czerwca 2020 .

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/255 z dnia 18 lutego
2021 r.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/421 z dnia 14 marca
2022 r.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/463 z dnia 22 marca
2022 r.

Dziennik Urzedowy

nr

L 334

L 122

L 125

L 21

L 208

L 73

L 246

L 208

L 21

L 208

L 58

L 87

L 94

strona

5

1

13

43

98

43

43

23

data

22.12.2015

13.5.2017

18.5.2017

13.1.2018

24.1.2019

1.7.2020

15.3.2019

26.9.2019

1.7.2020

27.1.2020

1.7.2020

19.2.2021

15.3.2022

23.3.2022


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/1998/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/1998/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/1998/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/1998/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/1998/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/1998/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/2426/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/2426/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/2426/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/2426/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/2426/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/2426/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/2426/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/815/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/815/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/815/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/815/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/815/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/815/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/815/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/837/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/837/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/837/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/837/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/837/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/837/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/837/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/55/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/55/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/55/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/55/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/55/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/55/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/55/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/103/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/103/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/103/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/103/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/103/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/103/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/103/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/413/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/413/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/413/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/413/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/413/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/413/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/413/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1583/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1583/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1583/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1583/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1583/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1583/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1583/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/111/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/111/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/111/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/111/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/111/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/111/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/111/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/910/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/255/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/255/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/255/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/255/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/255/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/255/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/255/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/421/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/421/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/421/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/421/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/421/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/421/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/421/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/463/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/463/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/463/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/463/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/463/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/463/oj/pol
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/463/oj/pol

02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 2

»MI15 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1174 z dnia 7 lipca L 183 35 8.7.2022
2022 r.

»M16 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/566 z dnia 10 marca L 74 47 13.3.2023
2023 1.

sprostowane przez:

»C1 Sprostowanie, Dz.U. L 165 z 23.6.2016, s. 23 (2015/1998)
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2015/1998
z dnia 5 listopada 2015 r.

ustanawiajace szczegélowe Srodki w celu wprowadzenia w Zycie
wspoélnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
Artykut 1

Szczegotowe srodki w celu wprowadzenia w zycie wspdlnych podsta-
wowych norm ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji zagrazajacymi bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, oraz ogdlne
srodki uzupetniajagce wspolne podstawowe normy, o ktéorych mowa
w art. 4 ust. 2 tego rozporzadzenia, okreslono w zatgczniku.

Artykut 2

Rozporzadzenie (UE) nr 185/2010 traci moc. Odestania do uchylonego
rozporzadzenia traktuje si¢ jako odestania do niniejszego rozporzadze-
nia.

Artykut 3
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zzycie nastgpnego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 lutego 2016 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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1.0.

1.0.1.

1.0.2.

1.0.3.

1.0.4.

1.0.5.

1.0.6.

1.1.

1.1.1.1.

ZALACZNIK
1. OCHRONA PORTU LOTNICZEGO

PRZEPISY OGOLNE

O ile nie stwierdzono inaczej, organ, zarzadzajacy portem lotniczym,
przewoznik lotniczy lub podmiot odpowiedzialny zgodnie z krajowym
programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktorym mowa w art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w Zzycie
srodkow okreslonych w niniejszym rozdziale.

Do celéw niniejszego rozdziatu statek powietrzny, autobus, wozek
bagazowy lub inne $rodki transportu oraz przejscie i r¢kaw uznaje si¢
za czg¢$¢ portu lotniczego.

Do celow niniejszego rozdziatu ,,zabezpieczony bagaz” oznacza odlatu-
jacy bagaz rejestrowany po przej$ciu kontroli bezpieczenstwa, fizycznie
chroniony przed mozliwoécia wprowadzenia do niego jakichkolwiek
przedmiotow.

Bez uszczerbku dla kryteriow dotyczacych odstepstw, okreslonych
w czesci K zalaeznika do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 272/2009 (1)
, wlasciwy organ moze dopusci¢ szczegdlne procedury ochrony lub
zwolnienia w ramach zabezpieczenia i ochrony stref operacyjnych
lotniska w dniach, w ktorych w czgsci krytycznej strefy zastrzezonej
lotniska lub w porcie lotniczym, ktéry nie jest objety zakresem pkt
1.1.3, nastepuje zaladunek, roztadunek, wsiadanie pasazerow do lub
wysiadanie pasazerow z nie wigcej niz jednego statku powietrznego
roéwnoczesnie.

Do celéw niniejszego zatgcznika ,przedmioty przewozone przez osoby
niebedgce pasazerami” oznaczaja rzeczy przeznaczone do uzytku
osobistego osoby, ktora je przewozi.

Odniesienia do panstw trzecich w niniejszym rozdziale i, w stosownych
przypadkach, w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005 final (%)
obejmuja inne kraje i terytoria, wobec ktorych zgodnie z art. 355 Trak-
tatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, nie ma zastosowania tytut VI
w czgsci trzeciej tego traktatu.

Wiasciwy organ ustanawia i wdraza procedury wymiany istotnych
informacji, w stosownych przypadkach i w sposob praktyczny i termi-
nowy, w celu wspierania innych organow 1 agencji krajowych, opera-
toréw portdw lotniczych, przewoznikow lotniczych i innych zaintereso-
wanych podmiotow w procesie przeprowadzania skutecznej oceny
ryzyka w zakresie ochrony w odniesieniu do wykonywanych przez
nich rodzajow dziatalnosci.

WYMOGI DOTYCZACE PROJEKTOWANIA PORTOW LOTNI-
CZYCH

Granice

W kazdym porcie lotniczym wyraznie wyznacza si¢ granice migdzy
strefg ogolnodostepna, strefa operacyjna lotniska, strefami zastrzezo-
nymi lotniska, czg$ciami krytycznymi i, w stosownych przypadkach,
strefami wydzielonymi w celu umozliwienia podjecia wlasciwych
Srodkow ochrony w kazdej z tych stref.

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 272/2009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupeniajace

wspélne podstawowe normy ochrony lotnictwa cywilnego okreslone w zataczniku do
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 91
z 3.4.2009, s. 7).

(®) Decyzja wykonawcza Komisji C(2015) 8005 final ustanawiajaca szczegétowe $rodki
w celu wprowadzenia w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywil-
nego, zawierajaca informacje, o ktorych mowa w art. 18 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr
300/2008 i uchylajaca decyzje (2010) 774 z dnia 13 kwietnia 2010 r.
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1.1.1.2. Granicag miedzy strefa ogélnodostepna i strefa operacyjna jest prze-
szkoda fizyczna wyraznie widoczna dla wszystkich i uniemozliwiajaca
dostep 0sob nieupowaznionych.

1.1.2.  Strefy zastrzezone

1.1.2.1. Do stref zastrzezonych lotniska zalicza si¢ co najmniej:

a) cze$¢ portu lotniczego, do ktorej dostep maja odlatujacy pasazerowie
poddani kontroli bezpieczenstwa; oraz

b) czgs¢ portu lotniczego, przez ktorg moze by¢ przemieszczany odla-
tujagcy bagaz rejestrowany poddany kontroli bezpieczenstwa, lub
w ktorej moze on by¢ przechowywany, o ile nie chodzi o zabezpie-
czony bagaz; oraz

¢) czes$¢ portu lotniczego wyznaczong do postoju statkow powietrznych
podczas wprowadzania pasazeréw na poktad lub podczas zatadunku.

1.1.2.2. Czgé¢ portu lotniczego uznaje si¢ za strefe zastrzezong co najmniej
w czasie prowadzenia czynno$ci, o ktorych mowa w pkt 1.1.2.1.

Podczas tworzenia strefy zastrzezonej lotniska, bezposrednio przed jej
utworzeniem, przeprowadza si¢ przeszukanie czesci, ktore mogly ulec
skazeniu”, aby upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze nie znajduja si¢
w nich przedmioty zabronione. Uznaje si¢, Ze niniejsze postanowienie
zostato spetnione w odniesieniu do statkow powietrznych podlegajacych
przeszukaniu.

vMmis
Osoby przeprowadzajace przeszukanie w miejscach innych niz te wyko-
rzystywane przez wysiadajacych pasazeréw niepoddanych kontroli
bezpieczenstwa zgodnie ze wspdlnymi podstawowymi normami muszg
by¢ przeszkolone zgodnie z pkt 11.2.3.1, 11.2.3.2, 11.2.3.3, 11.2.3.4 lub
11.2.3.5.

1.1.2.3. Jezeli nieupowaznione osoby mogty mie¢ dostep do stref zastrzezonych
lotniska, niezwlocznie dokonuje si¢ przeszukania czesci, ktore mogly
zosta¢ ,,skazone”, aby upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, Zze nie znajduja
si¢ w nich przedmioty zabronione. Uznaje si¢, Ze niniejsze postano-
wienie zostalo spelnione w odniesieniu do statkéw powietrznych
podlegajacych przeszukaniu.

1.1.3.  Czesci krytyczne stref zastrzezonych

1.1.3.1. Czgsci krytyczne tworzy si¢ w portach lotniczych, w ktorych wigcej niz
60 osob posiada karty identyfikacyjne portu lotniczego umozliwiajace
dostep do stref zastrzezonych.

1.1.3.2. Do czgsci krytycznych zalicza si¢ co najmniej:

a) wszystkie czgsci portu lotniczego, do ktorych dostep maja odlatujacy
pasazerowie poddani kontroli bezpieczenstwa; oraz

b) wszystkie czgsci portu lotniczego, przez ktore moze by¢ przemiesz-
czany odlatujacy bagaz rejestrowany poddany kontroli bezpieczen-
stwa lub w ktorych jest on przechowywany, o ile nie dotyczy to
zabezpieczonego bagazu.

Czgé¢ portu lotniczego uznaje si¢ za czgs¢ krytyczng co najmniej
w czasie prowadzenia dziatan, o ktérych mowa w pkt a) lub b).

1.1.3.3. Podczas ustanawiania czesci krytycznej, bezposrednio przed jej ustano-
wieniem, przeprowadza si¢ przeszukanie czeSci, ktore mogly zostaé
,skazone”, aby upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze nie znajdujg si¢
w nich przedmioty zabronione. Uznaje si¢, ze niniejsze postanowienie
zostato spelnione w odniesieniu do statkow powietrznych podlegajacych
przeszukaniu.

1.1.3.4. Przeszukanie czg$ci krytycznych, ktore mogly ulec ,,skazeniu”, przepro-
wadza si¢ niezwlocznie, aby upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze nie
znajdujg si¢ w nich przedmioty zabronione, w kazdym przypadku gdy
dostep do czesci krytycznych miata jakakolwiek z nastgpujacych osob:

a) osoby niepoddane kontroli bezpieczenstwa;

b) pasazerowie i czlonkowie zalogi przylatujacy z panstw trzecich
innych niz wymienione w dodatku 4-B;
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c) pasazerowie i cztonkowie zatogi przylatujacy z unijnych portow
lotniczych pafstwa czlonkowskiego, ktore skorzystato z odstgpstwa
od wspdlnych podstawowych norm przewidzianego w art. 1
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1254/2009 ('), o ile nie sa oni
odbierani po przylocie i eskortowani poza te strefy zgodnie z pkt
1.2.7.3.

Wymog okreSlony w niniejszym punkcie uznaje si¢ za spetniony
w odniesieniu do statkéw powietrznych podlegajacych przeszukaniu,
natomiast nie ma on zastosowania, jezeli osoby wskazane w pkt 1.3.2
i 4.1.1.7 miaty dostgp do czesci krytycznych.

Jezeli chodzi o lit. b) i c), niniejszy przepis stosuje si¢ wylacznie do
tych czesei krytycznych, w ktorych znajdujg si¢ bagaz rejestrowany lub
odlatujacy pasazerowie poddani kontroli bezpieczenstwa nieodlatujacy
tym samym statkiem powietrznym co wspomniani pasazerowie i czton-
kowie zatogi.

1.2. KONTROLA DOSTEPU
1.2.1.  Dostep do strefy operacyjnej lotniska

1.2.1.1. Na dostgp do strefy operacyjnej lotniska mozna zezwoli¢ jedynie
wowczas, jezeli istnieje uzasadniony powdd przebywania w tej strefie
0s0b lub pojazdéw. Za wuzasadniony powdd uznaje si¢ udziat
w wycieczce z przewodnikiem po porcie lotniczym, eskortowanej
przez upowaznione osoby.

1.2.1.2. W celu uzyskania pozwolenia na dostgp do strefy operacyjnej lotniska
dana osoba musi mie¢ przy sobie upowaznienie.

1.2.1.3. W celu uzyskania pozwolenia na dostep do strefy operacyjnej lotniska
pojazd musi posiada¢ w widocznym miejscu wazng przepustke samo-
chodowa.

1.2.1.4. Osoby znajdujace si¢ w strefie operacyjnej lotniska na zadanie okazuja
do kontroli posiadane upowaznienie.

1.2.2.  Dostep do stref zastrzezonych

1.2.2.1. Na dostgp do stref zastrzezonych mozna zezwoli¢ jedynie wowczas,
jezeli istnieje uzasadniony powodd przebywania w tej strefie osob lub
pojazdow. Za uzasadniony powod uznaje si¢ udzial w wycieczce z prze-
wodnikiem po porcie lotniczym, eskortowanej przez upowaznione
osoby.

1.2.2.2. W celu uzyskania pozwolenia na dostgp do stref zastrzezonych dana
osoba przedstawia jedno z nast¢pujacych upowaznien:

a) wazng kart¢ poktadowa lub jej odpowiednik; lub

b) wazna karte identyfikacyjng cztonka zatogi; lub

¢) wazng kart¢ identyfikacyjng portu lotniczego; lub

d) wazng kartg identyfikacyjng wlasciwego organu krajowego; lub

e) wazng karte identyfikacyjna organu regulacyjnego uznawang przez
wlasciwy organ krajowy.

Alternatywnie pozwolenie na dostgp mozna rowniez uzyskaé po pozy-
tywnym przej$ciu identyfikacji polegajacej na weryfikacji danych
biometrycznych.

1.2.2.3. W celu uzyskania pozwolenia na dostgp do stref zastrzezonych pojazd
musi posiada¢ w widocznym miejscu wazna przepustk¢ samochodowa.

1.2.2.4. Kartg poktadowa lub jej odpowiednik, o ktorych mowa w pkt 1.2.2.2
lit. a), sprawdza si¢ przed udzieleniem pozwolenia na dostep do stref
zastrzezonych w celu upewnienia si¢ co do jej waznosci.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r. ustanawiajace

kryteria pozwalajace panstwom cztonkowskim na odstgpstwo od wspolnych podstawo-
wych norm ochrony lotnictwa cywilnego i przyjecie alternatywnych §rodkow w zakresie
ochrony (Dz.U. L 338 z 19.12.2009, s. 17).
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1.2.2.5.

1.2.2.6.

1.2.2.7.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.3.3.

1.2.34.

1.2.3.5.

1.2.3.6.

Karte, o ktorej mowa w pkt 1.2.2.2 lit. b)—e), sprawdza si¢ przed
udzieleniem pozwolenia na dostgp do stref zastrzezonych, w celu upew-
nienia si¢, na ile to mozliwe, ze karta ta jest wazna i nalezy do posia-
dacza.

W przypadku korzystania z identyfikacji biometrycznej w ramach wery-
fikacji nalezy si¢ upewnié¢, czy osoba ubiegajaca si¢ o pozwolenie na
dostgp do stref zastrzezonych lotniska posiada jedno z upowaznief
wymienionych w pkt 1.2.2.2 oraz czy to upowaznienie jest wazne
i czy nie zostalo cofnigte.

Aby zapobiec nieupowaznionemu dostgpowi do stref zastrzezonych,
punkty dostgpu kontrolowane sa przez:

a) system elektroniczny ograniczajacy dostep do jednej osoby w danym
momencie; lub

b) upowaznione osoby prowadzace kontrole dostepu.

Wiasciwy organ moze okresli¢c w swoim krajowym programie ochrony
lotnictwa cywilnego, ze ograniczenie dostepu do jednej osoby w danym
momencie zgodnie z lit. a) nie ma zastosowania w punktach dostepu,
z ktorych korzystaja wylacznie funkcjonariusze organéw $cigania.

Przepustke samochodowa sprawdza si¢ przed udzieleniem pojazdowi
pozwolenia na dostgp do stref zastrzezonych lotniska, w celu upew-
nienia si¢, na ile to mozliwe, ze przepustka jest wazna i zostata wydana
dla danego pojazdu.

Dostep do stref zastrzezonych lotniska podlega rowniez dodatkowym
przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

Wymogi dotyczace unijnych kart identyfikacyjnych czlonkow zalog
i kart identyfikacyjnych portu lotniczego

Karta identyfikacyjna cztonka zatogi dla czlonka zatogi zatrudnionego
przez unijnego przewoznika lotniczego i karta identyfikacyjna portu
lotniczego moga by¢ wydane tylko ze wzgledu na zadania wykonywane
przez osobg, ktora przeszta z wynikiem pozytywnym rozszerzone
sprawdzenie przeszto$ci zgodnie z pkt 11.1.3.

Karty identyfikacyjne czlonka zatogi i karty identyfikacyjne portu lotni-
czego wydaje si¢ na okres nie dtuzszy niz pig¢ lat.

Karta identyfikacyjna osoby, ktéra nie przeszta z wynikiem pozy-
tywnym rozszerzonego sprawdzenia przesztosci, zostaje niezwlocznie
zablokowana lub uniewazniona, stosownie do przypadku, i zwrdcona
wlasciwemu organowi, operatorowi lub podmiotowi wydajacemu, odpo-
wiednio do przypadku.

Karte identyfikacyjng nosi si¢ w widocznym miejscu przynajmniej
wowczas, gdy jej posiadacz znajduje si¢ w strefach zastrzezonych
lotniska.

Jezeli osoba przebywajaca w strefach zastrzezonych innych niz te,
w ktorych znajduja si¢ pasazerowie, nie nosi swojej karty identyfika-
cyjnej w widocznym miejscu, jest wzywana do jej okazania przez osoby
odpowiedzialne za wdrazanie pkt 1.5.1 lit. ¢) oraz, w stosownych przy-
padkach, zostaje odnotowana.

Kart¢ identyfikacyjna zwraca si¢ niezwlocznie w nastgpujacych sytua-
cjach:

a) na wniosek wlasciwego organu, operatora lub podmiotu wydajacego,
odpowiednio do przypadku;

b) w momencie rozwigzania stosunku pracy;
¢) w momencie zmiany pracodawcy;

d) w razie zmiany potrzeby dostepu do stref, w odniesieniu do ktorych
udzielono upowaznienia;

e) w momencie wygasnigcia waznosci karty;
f) w momencie uniewaznienia karty.

Podmiot wydajacy jest niezwlocznie informowany o zagubieniu,
kradziezy lub niezwroceniu karty identyfikacyjnej.
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1.2.3.7.

1.2.4.

1.2.4.1.

1.2.5.

1.2.5.1.

1.2.5.2.

1.2.6.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

1.2.6.3.

Karta elektroniczna jest niezwlocznie blokowana po jej zwrdceniu,
wygasnigciu, uniewaznieniu lub po powiadomieniu o jej zagubieniu,
kradziezy lub niezwroceniu.

Dodatkowe wymogi dotyczace unijnych Kkart identyfikacyjnych
czlonkow zalég

Na karcie identyfikacyjnej czlonka zatogi zatrudnionego przez unijnego
przewoznika lotniczego znajduje sig:

a) nazwisko i zdjecie posiadacza; oraz

b) nazwa przewoznika lotniczego; oraz

¢) stowo ,.crew” w jezyku angielskim; oraz
d) data waznosci.

Dodatkowe wymogi dotyczace kart identyfikacyjnych portu lotni-
czego

Na karcie identyfikacyjnej portu lotniczego znajduje sig:
a) nazwisko 1 zdjecie posiadacza; oraz

b) nazwa pracodawcy posiadacza karty, o ile nie jest zakodowana elek-
tronicznie; oraz

¢) nazwa podmiotu wydajacego lub portu lotniczego; oraz

d) informacja o strefach, do ktorych posiadacz karty posiada dostep;
oraz

e) data waznosci, o ile nie jest zakodowana elektronicznie.

Nazwy i informacj¢ o strefach dostepu mozna zastgpi¢ rownowaznymi
danymi identyfikacyjnymi.

Aby zapobiec wykorzystywaniu kart identyfikacyjnych portu lotniczego
niezgodnie z ich przeznaczeniem, wdraza si¢ system majacy zapewnié
wykrywanie w miar¢ mozliwosci prob wykorzystania zagubionych,
skradzionych i niezwroconych kart. W przypadku wykrycia takich
prob podejmuje si¢ wlasciwe dziatania.

Wymogi dotyczace przepustek samochodowych

Przepustka samochodowa moze by¢ wydana tylko w przypadku usta-
lenia potrzeby operacyjnej.

Przepustka samochodowa jest wydawana dla okreslonego pojazdu
i zawiera nastgpujace informacje:

a) strefy, ktorych dotyczy pozwolenie na dostep pojazdu; oraz

b) data waznosci.

Elektroniczna przepustka samochodowa musi by¢:

a) przymocowana do pojazdu w sposob uniemozliwiajacy jej przeto-
zenie do innego pojazdu; albo

b) powigzana z przedsigbiorstwem lub indywidualnym uzytkownikiem
zarejestrowanego pojazdu za posrednictwem zabezpieczonej bazy
danych zarejestrowanych pojazdow.

Na elektronicznych przepustkach samochodowych nie muszg znajdowac
si¢ informacje dotyczace stref, ktorych dotyczy pozwolenie na dostep
pojazdu, ani data waznos$ci, pod warunkiem Ze informacje te mozna
odczyta¢ elektronicznie i sprawdzi¢ przed udzieleniem dostgpu do
stref zastrzezonych. »MS Elektroniczny odczyt elektronicznych prze-
pustek samochodowych musi by¢ rowniez mozliwy w strefie opera-
cyjnej lotniska. <«
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1.2.6.4.

1.2.6.5.

1.2.6.6.

1.2.6.7.

1.2.6.8.

1.2.6.9.

1.2.7.

1.2.7.1.

1.2.7.2.

1.2.7.3.

1.2.7.4.

1.2.7.5.

Przepustke umieszcza si¢ w widocznym miejscu za kazdym razem, gdy
pojazd znajduje si¢ w strefie operacyjnej lotniska.

Przepustke samochodowa zwraca si¢ niezwlocznie podmiotowi wydaja-
cemu:

a) na zadanie podmiotu wydajacego; lub

b) gdy pojazd nie bedzie juz wykorzystywany w strefie operacyjnej
lotniska; lub

¢) po wygasnigciu wazno$ci przepustki, o ile nie zostanie ona automa-
tycznie uniewazniona.

Podmiot wydajacy jest niezwlocznie powiadamiany o zagubieniu,
kradziezy lub niezwroceniu przepustki samochodowej.

Elektroniczna przepustka samochodowa jest niezwtocznie blokowana po
jej zwrdceniu, wygasnigciu jej waznosci lub powiadomieniu o jej zagu-
bieniu, kradziezy lub niezwrdceniu.

W celu zapobiezenia wykorzystywaniu przepustek samochodowych
niezgodnie z ich przeznaczeniem, wdraza si¢ system majacy zapewnié
wykrywanie prob wykorzystania zagubionych, skradzionych lub
niezwroconych przepustek samochodowych. W przypadku wykrycia
takich prob podejmuje si¢ wlasciwe dziatania.

W przypadku pojazdow eksploatowanych wytacznie w strefie opera-
cyjnej lotniska i nieposiadajacych zezwolenia na poruszanie si¢ po
drogach publicznych mozna uzyska¢ zwolnienie z obowiazku stoso-
wania przepisow pkt 1.2.6.2—1.2.6.8, pod warunkiem Ze pojazdy te sa
wyraznie oznakowane zewngtrznie jako pojazdy operacyjne przezna-
czone do uzytku w danym porcie lotniczym.

Dostep z eskorta

Cztonkowie zalog nieposiadajacy waznych kart identyfikacyjnych portu
lotniczego eskortowani sg przez caly czas, gdy znajduja si¢ w strefach
zastrzezonych lotniska innych niz:

a) strefy, w ktorych moga przebywaé pasazerowie; oraz

b) strefy potozone w bezposrednim sgsiedztwie statku powietrznego,
ktorym cztonkowie zatdog przybyli lub ktérym odleca; oraz

c) strefy przeznaczone dla zaldg; oraz

d) strefy migdzy terminalem lub punktem dostgpu a statkiem powietrz-
nym, ktorym czlonkowie zaldg przybyli lub ktoérym odleca.

W wyjatkowych przypadkach mozna zwolni¢ osobg z wymogoéw opisa-
nych w pkt 1.2.5.1 i obowigzku dotyczacego sprawdzania przesztosci
pod warunkiem ze jest ona eskortowana przez caly czas, gdy znajduje
si¢ w strefach zastrzezonych lotniska. Osoba moze zosta¢ zwolniona
z wymogu dotyczacego jej eskortowania, jezeli okaze upowaznienie
i posiada wazna karte identyfikacyjna portu lotniczego.

Osoba eskortujaca:

a) posiada wazng kart¢ identyfikacyjng, o ktorej mowa w pkt 1.2.2.2
lit. ¢), d) lub e); oraz

b) jest upowazniona do eskortowania osob w strefach zastrzezonych
lotniska; oraz

c) ma eskortowana osob¢ lub osoby przez caly czas w bezposrednim
polu widzenia; oraz

d) zapewnia, na ile to mozliwe, aby nie doszto do naruszenia zasad
ochrony przez eskortowana osobg lub osoby.

Pojazd mozna zwolni¢ z wymogdéw opisanych w pkt 1.2.6, pod warun-
kiem ze jest on eskortowany przez caty czas, gdy znajduje si¢ w strefie
operacyjnej lotniska.

Jezeli pasazer nie podrozuje na podstawie umowy przewozu lotniczego
skutkujacej wydaniem karty poktadowej lub rownowaznego dokumentu,
cztonek zatogi eskortujacy tego pasazera moze zosta¢ zwolniony
z wymogu okreslonego w pkt 1.2.7.3 lit. a).
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1.2.8.  Inne zwolnienia

Inne zwolnienia podlegaja przepisom okreslonym w decyzji wykonaw-
czej Komisji C(2015) 8005.

1.3. KONTROLA BEZPIECZENSTWA OSOB NIEBEDACYCH PASA-
ZERAMI 1 PRZENOSZONYCH PRZEZ NIE PRZEDMIOTOW

1.3.1.  Kontrola bezpieczenstwa oséb niebedacych pasazerami i przenoszo-
nych przez nie przedmiotow

1.3.1.1. Osoby niebgdace pasazerami poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa za
pomoca jednego z nastgpujacych srodkow:

a) kontroli manualnej;
b) bramek do wykrywania metali (WTMD);
¢) pséw do wykrywania materialtow wybuchowych;

d) urzadzen do wykrywania $ladowych ilosci materiatow wybuchowych
(ETD).

e) urzadzen do przeswietlania osob niewykorzystujacych promienio-
wania jonizujacego;

f) urzadzen do wykrywania §ladowych ilosci materiatow wybuchowych
(ETD) w potaczeniu z r¢gcznym wykrywaczem metali (HHMD);

g) urzadzen do wykrywania metalu w butach (SMD);

h) urzadzen do wykrywania materialtow wybuchowych w butach
(SED).

Urzadzenia SMD i SED moga by¢ wykorzystywane jedynie jako dodat-

kowe $rodki kontroli bezpieczenstwa.

1.3.1.2. Punkty 4.1.1.3-4.1.1.6 oraz 4.1.1.10-4.1.1.11 maja zastosowanie
w odniesieniu do kontroli bezpieczenstwa osob niebedacych pasazerami.

1.3.1.3. Psy do wykrywania materiatbw wybuchowych, urzadzenia do wykry-
wania §ladowych ilosci materialtow wybuchowych (ETD) i urzadzenia
ETD w potaczeniu z urzadzeniami do wykrywania materialow wybu-
chowych w butach (SED) moga by¢ wykorzystywane jedynie jako
dodatkowe $rodki kontroli osob niebedacych pasazerami lub losowo
zamiennie z kontrolg manualng, kontrola manualng potaczong ze stoso-
waniem urzadzen do wykrywania metalu w butach (SMD), bramkami do
wykrywania metali (WTMD) lub urzadzeniami do przeswietlania osob.

VMle6

1.3.1.4. Przedmioty przenoszone przez osoby niebedace pasazerami poddaje si¢
kontroli bezpieczenstwa za pomoca jednego z nastgpujacych srodkow:

a) kontroli manualnej;
b) urzadzen rentgenowskich;
¢) systemow wykrywania materiatow wybuchowych (EDS);

d) oprogramowania do zautomatyzowanego wykrywania przedmiotow
zabronionych (APID) w potaczeniu z lit. c);

e) pséw do wykrywania materiatdw wybuchowych;

f) urzadzen do wykrywania $ladowych ilosci materiatow wybuchowych
(ETD).

Jezeli operator kontroli bezpieczenstwa nie moze stwierdzi¢, czy prze-
noszone przedmioty zawieraja przedmioty zabronione, odrzuca si¢ ten
przedmiot lub poddaje powtdrnej kontroli bezpieczenstwa, dopdki
operator kontroli bezpieczenstwa nie uzna, ze wymogi kontroli zostaty
spetnione.

1.3.1.5. Punkty 4.1.2.4-4.1.2.7 i 4.1.2.11-4.1.2.12 stosuje si¢ w odniesieniu do
kontroli bezpieczenstwa przedmiotow przewozonych przez osoby niebg-
dace pasazerami.

1.3.1.6. Psy do wykrywania materiatbw wybuchowych i urzadzenia do wykry-
wania $ladowych ilo§ci materiatdow wybuchowych (ETD) moga by¢
wykorzystywane jedynie jako dodatkowe $rodki kontroli przedmiotow
przenoszonych przez osoby niebedace pasazerami lub losowo zamiennie
z kontrola manualna, urzadzeniami rentgenowskimi lub systemami
wykrywania materialtow wybuchowych (EDS).
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1.3.1.7.

1.3.1.8.

1.3.1.9.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

1.43.1.

1.4.3.2.

Jezeli osoby niebedace pasazerami i przenoszone przez nie przedmioty
sa poddawane kontroli bezpieczenstwa nieprzerwanie na zasadzie
wyrywkowej, czgstotliwos¢ takiej kontroli okresla wiasciwy organ na
podstawie oceny ryzyka.

Zwierzgta wykorzystywane na potrzeby operacyjne, nadzorowane przez
osoby posiadajagce wazng kart¢ identyfikacyjna portu lotniczego,
poddaje si¢ kontroli wzrokowej przed udzieleniem dostepu do stref
zastrzezonych lotniska.

Kontrola bezpieczenstwa 0sob niebgdacych pasazerami i przenoszonych
przez nie przedmiotow podlega réwniez dodatkowym przepisom okres-
lonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

Zwolnienia i specjalne procedury kontroli bezpieczenstwa

Z przyczyn obiektywnych wiasciwy organ moze pozwoli¢ na zwol-
nienie z kontroli bezpieczenstwa osob niebedacych pasazerami lub na
poddanie ich specjalnym procedurom kontroli bezpieczenstwa, pod
warunkiem ze osoby te sg eskortowane przez osobe¢ do tego upowaz-
niong zgodnie z pkt 1.2.7.3.

Osoby niebedace pasazerami poddane kontroli bezpieczenstwa, ktore
tymczasowo opuszczaja czg$ci krytyczne, moga zosta¢ zwolnione
z ponownej kontroli bezpieczenstwa po powrocie, pod warunkiem ze
znajdowaty si¢ pod ciagla obserwacja upowaznionych osob, pozwala-
jaca upewnic sig, na ile to mozliwe, ze nie wprowadzity przedmiotow
zabronionych do tych czgséci krytycznych.

Zwolnienia 1 specjalne procedury kontroli bezpieczenstwa podlegaja
rowniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

SPRAWDZANIE POJAZDOW
Pojazdy wjezdzajace do czeSci krytycznych

Wszystkie pojazdy sa sprawdzane przed wjazdem do czgéci krytycz-
nych. Pojazdy te chroni si¢ przed bezprawna ingerencja od momentu
ich sprawdzenia do momentu wjazdu do czgsci krytycznych.

Kierowca oraz inne osoby znajdujace si¢ w pojezdzie wysiadaja
z pojazdu podczas jego sprawdzania. Maja oni obowiazek zabraé
z pojazdu swoje rzeczy osobiste w celu poddania ich kontroli bezpie-
czenstwa.

Istnieja okreslone metody majace na celu zapewnienie wyrywkowosci
wyboru sprawdzanych obszarow.

Pojazdy wjezdzajace do czesci krytycznych podlegaja réwniez dodat-
kowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

Pojazdy wjezdzajace do stref zastrzezonych niebedacych cze$ciami
krytycznymi

Kierowca oraz inne osoby znajdujace si¢ w pojezdzie wysiadaja
z pojazdu podczas jego sprawdzania. Maja oni obowiazek zabraé
z pojazdu swoje rzeczy osobiste w celu poddania ich kontroli bezpie-
czenstwa.

Istnieja okreslone metody majace na celu zapewnienie wyrywkowosci
wyboru pojazdow 1 obszarow podlegajacych sprawdzeniu.

Pojazdy wjezdzajace do stref zastrzezonych niebedacych czesciami
krytycznymi podlegaja réwniez dodatkowym przepisom okreslonym
w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

Metody sprawdzania

Kontrola manualna polega na szczegétowej kontroli recznej wybranych
obszaréw, wlacznie z ich zawarto$cia, w celu zapewnienia, iZ nie znaj-
duja si¢ w nich przedmioty zabronione.

Nastgpujace metody moga by¢ wykorzystane tylko jako dodatkowe
sposoby sprawdzania:

a) psow do wykrywania materiatow wybuchowych; oraz

b) urzadzen do wykrywania §ladowych ilosci materiatow wybuchowych
(ETD);
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1.4.3.3. Metody sprawdzania podlegaja rowniez dodatkowym przepisom okres-
lonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

1.4.4. Zwolnienia i specjalne procedury sprawdzania

1.4.4.1. Z przyczyn obiektywnych wlasciwy organ moze zezwoli¢ na zwolnienie
pojazdéw ze sprawdzania lub na poddanie ich specjalnym procedurom
sprawdzania, pod warunkiem zZe pojazdy te sg eskortowane przez osobg
do tego upowazniong zgodnie z pkt 1.2.7.3.

VMI15
1.4.4.2. Sprawdzone pojazdy, ktore tymczasowo opuszczaja czgSci krytyczne,
moga zosta¢ zwolnione ze sprawdzenia po powrocie, pod warunkiem
ze znajdowaly si¢ pod ciagla obserwacja upowaznionych osob, pozwa-
lajaca upewni¢ sig, na ile to mozliwe, ze w pojazdach nie umieszczono
przedmiotow zabronionych.

1.4.4.3. Zwolnienia i specjalne procedury sprawdzania podlegaja rowniez dodat-
kowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

1.5. NADZOR, PATROLE I INNE KONTROLE FIZYCZNE

1.5.1.  Nadzor lub patrole prowadzi si¢ w celu monitorowania:

a) granic migdzy strefa ogolnodostgpna, strefa operacyjna, strefami
zastrzezonymi, czg¢$ciami krytycznymi i, w stosownych przypadkach,
strefami wydzielonymi; oraz

b) obszaré6w w terminalu i w bliskim sasiedztwie terminalu jego ogol-
nodostgpnych okolic, w tym parkingdéw i drog; oraz

¢) umieszczania w widocznym miejscu i waznosci kart identyfikacyj-
nych 0sob znajdujacych sie¢ w strefach zastrzezonych innych niz te,
w ktorych znajduja si¢ pasazerowie; oraz

d) umieszczania w widocznym miejscu i wazno$ci przepustek samo-
chodowych pojazdow przebywajacych w strefie operacyjnej lotniska;
oraz

e) bagazu rejestrowanego, tadunku i poczty, zaopatrzenia poktadowego
oraz poczty 1 materiatow przewoznika lotniczego oczekujacych na
zatadunek w czg$ciach krytycznych.

1.5.2.  Czgstotliwos¢ i $rodki stosowania nadzoru i patroli s3 oparte na ocenie
ryzyka i zatwierdzane przez wlasciwy organ. Uwzgledniaja one:

a) wielkos¢ portu lotniczego, w tym liczbe i charakter operacji; oraz

b) uktad portu lotniczego, w szczegdlnosci wspolzaleznosci migdzy
strefami ustanowionymi w porcie lotniczym; oraz

¢) mozliwosci i ograniczenia $rodkow prowadzenia nadzoru i patroli.

Elementy oceny ryzyka zwiazane z czgstotliwoscia i srodkami prowa-
dzenia nadzoru i patroli sg udostgpniane w formie pisemnej na zadanie
dla celow monitorowania zgodnosci.

1.5.3.  Nadzor i patrole nie mogg opiera¢ si¢ na przewidywalnym wzorcu.
Wazno$¢ kart identyfikacyjnych sprawdzana jest na zasadzie wyrywko-
wej.

1.5.4.  Wdrozone sg $rodki majagce na celu powstrzymanie osob od stwarzania
zagrozenia w punktach kontroli bezpieczenstwa, a w przypadku zaist-
nienia takiego zagrozenia, majgce na celu umozliwienie szybkiego
usunigcia zagrozenia i jego skutkow.

VY MI15
T 155, Ustanawia si¢ procedury postgpowania z bagazem niezidentyfikowanym
i podejrzanymi przedmiotami zgodnie z ocena ryzyka w zakresie
ochrony przeprowadzong lub zatwierdzong przez wlasciwe organy
krajowe.

1.6. PRZEDMIOTY ZABRONIONE

1.6.1.  Osobom niebedacym pasazerami nie zezwala si¢ na wnoszenie do stref
zastrzezonych przedmiotow wymienionych w dodatku 1-A.
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1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.7.4.

Zwolnienie z pkt 1.6.1 mozna przyzna¢ pod warunkiem ze dana osoba
jest upowazniona do wnoszenia do stref zastrzezonych przedmiotow
zabronionych w celu wykonywania zadan istotnych dla funkcjonowania
obiektow 1 urzadzen portu lotniczego lub statku powietrznego albo
wykonywania obowigzkéw podczas lotu.

Aby umozliwi¢ polaczenie osoby upowaznionej do wniesienia jednego
lub wigcej przedmiotow wymienionych w dodatku 1-A z wnoszonym
przedmiotem:

a) osoba ta musi posiada¢ przy sobie zezwolenie. Zezwolenie jest
umieszczone na karcie identyfikacyjnej umozliwiajacej dostep do
stref zastrzezonych lub ma forme¢ odrgbnego pisemnego oswiadcze-
nia. W zezwoleniu wskazuje si¢ przedmioty, ktore moga by¢ prze-
noszone, podajac kategori¢ lub opis konkretnych przedmiotow.
Jezeli zezwolenie jest umieszczone na karcie identyfikacyjnej, musi
by¢ ono rozpoznawalne zgodnie z zasada ograniczonego dostepu;
lub

b

~

nalezy wdrozy¢ system w punkcie kontroli bezpieczenstwa wskazu-
jac, ktére osoby sa upowaznione do wnoszenia ktorych przedmiotow
i podajac kategori¢ lub opis konkretnych przedmiotow.

Procedure laczenia nalezy przeprowadzi¢ zanim danej osobie zezwoli
si¢ na wniesienie przedmiotu (przedmiotow) do stref zastrzezonych oraz
po wezwaniu do okazania zezwolenia wystosowanym przez osoby
wykonujace nadzor lub patrole zgodnie z pkt 1.5.1 lit. c).

Przedmioty wymienione w dodatku 1-A moga by¢ przechowywane
w strefach zastrzezonych, pod warunkiem ze sg przechowywane
w bezpiecznych warunkach. Przedmioty wymienione w dodatku 4-C
lit. ¢), d) i e) moga by¢ przechowywane w strefach zastrzezonych,
pod warunkiem ze nie sg dostgpne dla pasazerdw.

IDENTYFIKACJA SYSTEMOW TECHNOLOGII INFORMACYJINO-
KOMUNIKACYJNYCH 1 DANYCH KRYTYCZNYCH DLA
LOTNICTWA CYWILNEGO ORAZ ICH OCHRONA PRZED
ZAGROZENIAMI DLA CYBERBEZPIECZENSTWA

Wiasciwy organ zapewnia, aby okresleni w krajowym programie
ochrony lotnictwa cywilnego operatorzy portow lotniczych, przewoz-
nicy lotniczy i podmioty identyfikowali swoje krytyczne systemy tech-
nologii informacyjno-komunikacyjnych i dane i chronili je przed cybe-
ratakami, ktore mogltyby wplyna¢ na bezpieczenstwo lotnictwa cywil-
nego.

Operatorzy portow lotniczych, przewoznicy lotniczy i podmioty okre-
$laja w swoim programie ochrony lub w innym odpowiednim doku-
mencie wymienionym w programie ochrony, krytyczne systemy tech-
nologii informacyjno-komunikacyjnych i dane zgodnie z pkt 1.7.1.

W programie ochrony lub w innym odpowiednim dokumencie, o ktérym
mowa w programie ochrony, okresla si¢ szczegétowo $rodki majace na
celu zapewnienie ochrony przed cyberatakami, ktére moglyby wplynaé
na bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego, wykrywania ich i reagowania
na nie, zgodnie z pkt 1.7.1.

Szczegodtowe Srodki majace na celu ochrong takich systeméw i danych
przed bezprawng ingerencja okresla si¢, opracowuje i wdraza zgodnie
z oceng ryzyka przeprowadzona odpowiednio przez operatora portu
lotniczego, przewoznika lotniczego lub inny podmiot.

Jezeli w obrebie jednego panstwa cztonkowskiego w zakresie srodkow
zwigzanych z zagrozeniami dla cyberbezpieczenstwa wyznaczony jest
organ lub agencja, ten organ lub agencja mogg zosta¢ desygnowane
jako odpowiednie do celéw koordynacji lub monitorowania przepisow
dotyczacych cyberbezpieczenstwa okreslonych w niniejszym rozporza-
dzeniu.
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1.7.5.  Jezeli okresleni w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego

operatorzy portow lotniczych, przewoznicy lotniczy 1 podmioty
podlegaja odrebnym wymogom w zakresie cyberbezpieczenstwa wyni-
kajacym z innych przepisow unijnych lub krajowych, wiasciwy organ
moze zastapi¢ zgodnos¢ z wymogami niniejszego rozporzadzenia zgod-
noscig z elementami zawartymi w innych przepisach unijnych lub krajo-
wych. Wiasciwy organ koordynuje swoje dziatania z wszelkimi innymi
odpowiednimi wyznaczonymi organami w celu zapewnienia skoordyno-
wanych lub kompatybilnych systeméw nadzoru.

DODATEK 1-A

OSOBY NIEBEDACE PASAZERAMI

WYKAZ PRZEDMIOTOW ZABRONIONYCH

a) pistolety, bron palna i inne urzqdzenia wystrzeliwujgce pociski — urzadzenia

b

~

nadajace si¢ lub wygladajace na nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania
ciezkiego obrazenia ciala przez wystrzelenie pocisku, w tym:

— bron palna wszystkich rodzajow, taka jak pistolety, rewolwery, karabiny,
strzelby,

— zabawki w ksztalcie broni, repliki i imitacje broni palnej, ktore mozna
pomyli¢ z prawdziwg bronig,

— cze$ci sktadowe broni palnej, z wyjatkiem celownikow teleskopowych

— brof pneumatyczna i na CO,, taka jak pistolety, bron Srutowa, karabiny
i bron kulkowa,

— pistolety sygnatowe i pistolety startowe,

— tuki, kusze i strzaty,

— urzadzenia do miotania harpunéw i widczni,

— proce i katapulty;

urzqdzenia do ogluszania — urzadzenia przeznaczone specjalnie do oghu-
szania lub unieruchamiania, w tym:

— urzadzenia do porazania, takie jak paralizatory, tasery i patki paralizujace,

— urzadzenia do ogluszania i uboju zwierzat,

— neutralizujagce i obezwladniajace substancje chemiczne, gazy i aerozole,
takie jak gazy obronne, gazy pieprzowe, rozpylacze kwasu, gazy tzawigce
i aerozole odstraszajace zwierzeta;
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¢) materialy i urzqdzenia wybuchowe oraz substancje i urzqdzenia zapalajgce —
materialy 1 urzadzenia wybuchowe oraz substancje i urzadzenia zapalajace
nadajace si¢ lub wygladajace na nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania
ciezkiego obrazenia ciata lub stworzenia zagrozenia dla bezpieczenstwa statku
powietrznego, w tym:

amunicja,

splonki,

zapalniki i lonty,

repliki badZ imitacje urzadzen wybuchowych,

miny, granaty i inne wojskowe urzadzenia wybuchowe,
fajerwerki 1 inne materiaty pirotechniczne,

granaty dymne i naboje dymne,

dynamit, proch strzelniczy i plastyczne materialy wybuchowe.

d) wszelkie inne przedmioty nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania ci¢z-
kiego obrazenia ciata i ktore nie sa powszechnie uzywane w strefach zastrze-
zonych lotniska, np. wyposazenie wykorzystywane do sztuk walki, miecze,
szpady i szable itp.

2. STREFY WYDZIELONE W PORTACH LOTNICZYCH

Niniejsze rozporzadzenie nie zawiera przepisow w tym zakresie.

3.0.

3.0.1.

3.0.2.

3.0.3.

3.0.4.

3.0.5.

3.0.6.

3.0.7.

3.0.8.

3. OCHRONA STATKU POWIETRZNEGO

PRZEPISY OGOLNE

O ile nie stwierdzono inaczej, przewoznik lotniczy zapewnia wprowa-
dzenie w zycie $rodkéw okreSlonych w niniejszym rozdziale w odnie-
sieniu do wlasnych statkow powietrznych.

Panstwa trzecie, w ktorych stosowane normy ochrony uznaje si¢ za
réwnowazne ze wspolnymi podstawowymi normami dotyczacymi
ochrony statkow powietrznych, s3 wymienione w dodatku 3-B.

Statek powietrzny nie musi by¢ poddawany sprawdzeniu pod katem
ochrony. Podlega on przeszukaniu pod katem ochrony zgodnie z pkt
3.1.

Na wniosek przewoznika lotniczego zarzadzajacy portem lotniczym
informuje go, czy jego statek powietrzny znajduje sie, czy tez nie,
w czgsel krytycznej. Gdy nie jest to jednoznaczne, uznaje sig, ze statek
powietrzny znajduje si¢ w cze$ci innej niz czg$¢ krytyczna.

Jezeli strefy nie uznaje si¢ juz za czg$¢ krytyczna z powodu zmiany jej
statusu ochrony, port lotniczy informuje o tym przewoznikow, ktorych
to dotyczy.

Wykaz przedmiotow zabronionych stosowany na potrzeby przeszukan
obszarow wewngtrznych statku powietrznego pokrywa si¢ z wykazem
okreslonym w dodatku 1-A. Do celow przeszukan obszarow zewngtrz-
nych statku powietrznego zmontowane urzadzenia wybuchowe 1 zapala-
jace uznaje si¢ za przedmioty zabronione.

Na potrzeby niniejszego rozdzialu ,,panele serwisowe statku powietrz-
nego i luki serwisowe” oznaczaja punkty dostgpowe na zewnatrz statku
powietrznego oraz przedzialy wyposazone w zewngtrzne klamki lub
zewngtrzne panele serwisowe wyposazone w zamki zatrzaskowe,
ktore sg rutynowo uzywane do dostarczania ustug obslugi naziemnej
statkow powietrznych.

Odniesienia do panstw trzecich w niniejszym rozdziale i w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005 obejmuja inne panstwa i terytoria,
do ktorych zgodnie z art. 355 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europej-
skiej nie ma zastosowania cze$¢ trzecia tytut VI tego traktatu.
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3.1. PRZESZUKANIE STATKU POWIETRZNEGO
3.1.1.  Sytuacja wymagajaca przeszukania statku powietrznego

3.1.1.1. Statek powietrzny poddany zostaje przeszukaniu zawsze, ilekro¢ istnieje
powdd, by przypuszczaé, iz mialy do niego dostep osoby nieupowaz-
nione.

3.1.1.2. Przeszukanie statku powietrznego obejmuje sprawdzenie okreslonych
obszaréw statku powietrznego wskazanych w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

3.1.1.3. Statek powietrzny przylatujacy do czesci krytycznej z panstwa trzeciego
niewymienionego w dodatku 3-B jest poddawany przeszukaniu kazdo-
razowo po opuszczeniu przez pasazerow strefy, ktora ma zostaé prze-
szukana, lub po roztadowaniu luku bagazowego. ®»M15 Przeszukanie
nie moze si¢ rozpoczaé¢, dopoki statek powietrzny nie znajdzie si¢ na
swoim ostatecznym stanowisku postojowym. <«

3.1.1.4. Statek powietrzny przybywajacy z panstwa cztonkowskiego, w ktorym
byt w tranzycie po przylocie z panstwa trzeciego niewymienionego
w dodatku 3-B uznaje si¢ za statek powietrzny przylatujacy z panstwa
trzeciego.

3.1.1.5. Sytuacja wymagajaca przeszukania statku powietrznego podlega
rowniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

3.1.2.  Sposéb przeprowadzenia przeszukania statku powietrznego

Sposob  przeprowadzenia przeszukania statku powietrznego podlega
rowniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

VMI15
3.1.3. Informacje dotyczace przeszukania statku powietrznego

Rejestruje si¢ i przechowuje w miejscu usytuowanym poza statkiem
powietrznym przez czas trwania lotu lub przez 24 godziny, w zaleznosci
od tego, ktory z tych okresow jest dhuzszy, nastepujace informacje
dotyczace przeprowadzonego przeszukania odlatujacego  statku
powietrznego:

a) numer lotu;
b) miejsce wylotu poprzedniego lotu;
c) dat¢ i godzing przeszukania statku powietrznego;

d) nazwisko i podpis osoby odpowiedzialnej za przeszukanie statku
powietrznego.

Rejestracja informacji wymienionych w akapicie pierwszym moze by¢
prowadzona w formie elektroniczne;j.

3.2. ZABEZPIECZENIE STATKU POWIETRZNEGO
3.2.1.  Zabezpieczenie statku powietrznego — przepisy ogolne

3.2.1.1. Niezaleznie od miejsca postoju statku powietrznego w porcie lotniczym,
kazde z zewngtrznych drzwi tego statku zabezpiecza si¢ przed nieupo-
waznionym dostgpem poprzez:

a) zapewnienie natychmiastowego powstrzymania osob starajacych sig
uzyska¢ nieupowazniony dostep; lub

b) zamknigcie zewngtrznych drzwi. Jezeli statek powietrzny znajduje
si¢ w czgdci krytycznej, uznaje sig, ze zewnetrzne drzwi, ktore nie
sa dostepne dla 0sob z poziomu ziemi, sg zamkniete, gdy urzadzenia
utatwiajace dostep do nich sg odsunigte i umieszczone wystarczajgco
daleko od statku powietrznego, aby uniemozliwi¢ do niego dostep
osobom; lub
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¢) korzystanie ze $rodkow elektronicznych natychmiastowo wykrywa-
jacych nieupowazniony dostep; lub

d) posiadanie elektronicznego systemu dostgpu z wykorzystaniem kart
identyfikacyjnych portu lotniczego na wszystkich drzwiach prowa-
dzacych bezposrednio do rekawa dla pasazeréw, znajdujacych sig
w poblizu otwartych drzwi samolotu, ktory umozliwia dostep tylko
osobom przeszkolonym zgodnie z pkt 11.2.3.7. Osoby te musza
uniemozliwi¢ nieupowazniony dostgp w czasie, kiedy korzystaja
one z drzwi.

3.2.1.2. Punktu 3.2.1.1 nie stosuje si¢ do statku powietrznego znajdujacego si¢
w hangarze, ktory jest zamknigty na klucz lub w inny sposob chroniony
przed nieupowaznionym dostgpem.

3.2.2. Dodatkowe zabezpieczenia statku powietrznego z zamkni¢tymi
zewnetrznymi drzwiami, znajdujacego si¢ w czeSci niebedacej
czeScia krytyczna

3.2.2.1. Jezeli zewngtrzne drzwi s3 zamknigte, a statek powietrzny znajduje si¢
w czescl niebedacej czescig krytyczng, kazde zewnetrzne drzwi sg
takze:

a) pozbawione urzadzen ulatwiajacych dostep; lub
b) zaplombowane; lub

¢) zamkniete na klucz; lub

d) monitorowane.

Litera a) nie ma zastosowania do drzwi, ktore sa dostepne dla osob
Z poziomu ziemi.

3.2.2.2. Jezeli spod drzwi, ktore nie sg dostgpne dla oséb z poziomu ziemi,
usunieto urzadzenia ulatwiajace dostgp, urzadzenia te umieszcza si¢
wystarczajaco daleko od statku powietrznego, aby uniemozliwi¢ do
niego dostep.

3.2.2.3. Jezeli zewnetrzne drzwi sg zamknigte na klucz, moga je otwiera¢ tylko
osoby uprawnione do tego ze wzgledu na wykonywane zadania.

3.2.2.4. Jezeli zewnetrzne drzwi sa monitorowane, monitorowanie to ma na celu
zapewnienie natychmiastowego wykrycia nieupowaznionego dostgpu do
statku powietrznego.

3.2.2.5. Zabezpieczenie statku powietrznego z zamknigtymi zewngtrznymi
drzwiami znajdujacego si¢ w czesci niebedacej czes$cia krytyczna
podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wyko-
nawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 3-A
PRZESZUKANIE STATKU POWIETRZNEGO

Szczegdtowe przepisy dotyczace przeszukania statku powietrznego okreslone sg
w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 3-B
OCHRONA STATKU POWIETRZNEGO

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ INNE PANSTWA I TERYTORIA, WOBEC
KTORYCH ZGODNIE Z ART. 355 TRAKTATU O FUNKCJONOWANIU UNII
EUROPEJSKIEJ NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUE VI W CZESCI TRZECIEJ
TEGO TRAKTATU, UZNAWANE ZA STOSUJACE NORMY OCHRONY
ROWNOWAZNE — ZE WSPOLNYMI ~ PODSTAWOWYMI ~ NORMAMI
DOTYCZACYMI OCHRONY LOTNICTWA CYWILNEGO

Jesli chodzi o ochrong statkow powietrznych, nizej wymienione panstwa trzecie,
jak rdwniez inne panstwa i terytoria, wobec ktorych zgodnie z art. 355 Traktatu
o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej nie ma zastosowania tytul VI w czesci
trzeciej tego traktatu, uznano za stosujace normy ochrony rownowazne ze wspol-
nymi podstawowymi normami dotyczacymi ochrony lotnictwa cywilnego:
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Kanada

Wyspy Owcze w odniesieniu do portu lotniczego Vagar
Grenlandia w odniesieniu do portu lotniczego Kangerlussuaq
Guernsey

Wyspa Man

Jersey

Czarnogéra

Republika Serbii w odniesieniu do portu lotniczego im. Nikoli Tesli w Belgra-
dzie

Republika Singapuru w odniesieniu do portu lotniczego Singapur-Changi

Panstwo Izrael w odniesieniu do miedzynarodowego portu lotniczego Ben
Guriona

Zjednoczone Kroélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej
Stany Zjednoczone Ameryki

Komisja powiadamia niezwlocznie wlasciwe organy panstw czlonkowskich, jesli
wejdzie w posiadanie informacji wskazujacych, ze stosowane przez panstwo
trzecie lub inne panstwo badz terytorium normy ochrony, majace istotny
wplyw na og6lny poziom ochrony lotnictwa w Unii, nie sa juz réwnowazne
z unijnymi wspolnymi podstawowymi normami ochrony lotnictwa.

Jesli Komisja wejdzie w posiadanie informacji dotyczacych dziatan, w tym
srodkow wyréwnawczych, potwierdzajacych ponowne uzyskanie rownowaznos$ci
odpowiednich norm ochrony lotnictwa stosowanych przez panstwo trzecie lub
inne panstwo lub terytorium, powiadamia o tym niezwlocznie wlasciwe organy
panstw cztonkowskich.

4. PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY

4.0. PRZEPISY OGOLNE

4.0.1. O ile nie stwierdzono inaczej, organ, zarzadzajacy portem lotniczym,
przewoznik lotniczy lub podmiot odpowiedzialny zgodnie z krajowym
programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktorym mowa w art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w zycie
Srodkéw okreslonych w niniejszym rozdziale.

4.0.2. Panstwa trzecie, w ktorych stosowane normy ochrony uznaje si¢ za
rébwnowazne ze wspolnymi podstawowymi normami dotyczacymi
pasazeréw i bagazu kabinowego, sa wymienione w dodatku 4-B.

4.0.3. Pasazerow i ich bagaz kabinowy przylatujacych z panstwa cztonkow-
skiego, w ktorym statek powietrzny byl w tranzycie po przylocie
z panstwa trzeciego niewymienionego w dodatku 4-B lub z unijnego
portu lotniczego w panstwie cztonkowskim, ktore skorzystato z odstep-
stwa od wspdlnych podstawowych norm przewidzianego w art. 1
rozporzadzenia (UE) nr 1254/2009, uznaje si¢ za pasazeréw i bagaz
kabinowy przylatujacych z panstwa trzeciego, chyba ze istnieje
potwierdzenie, ze pasazerowie ci i ich bagaz kabinowy zostali poddani
kontroli bezpieczenstwa zgodnie z niniejszym rozdziatem.

4.0.4. Do celéw niniejszego zatgcznika:

a) do ,,plynow, aerozoli i zeli” zalicza si¢ pasty, emulsje, ptynne/state
mieszanki oraz zawarto$¢ pojemnikow pod cisnieniem, taka jak
pasty do zgbow, zele do wloséw, napoje, zupy, syropy, perfumy,
pianki do golenia oraz inne produkty o podobnej konsystencji;

b) ,torba zabezpieczona w sposob umozliwiajacy tatwe stwierdzenie
jej naruszenia” oznacza torbe zgodng z wytycznymi dotyczacymi
ochrony lotnictwa zalecanymi przez Organizacje Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego;
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c) ,systemy wykrywania plynnych materialtow  wybuchowych
(LEDS)” to urzadzenia zdolne do wykrywania materialow niebez-
piecznych zgodne z przepisami pkt 12.7 zalacznika do decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

4.0.5. Odniesienia do panstw trzecich w niniejszym rozdziale i, w stosownych
przypadkach, w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005 obejmuja
inne kraje i terytoria, wobec ktorych zgodnie z art. 355 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, nie ma zastosowania tytul VI
w czgsci trzeciej tego traktatu.

4.0.6. Pasazerow i ich bagaz kabinowy przylatujacych z unijnego portu lotni-
czego w panstwie cztonkowskim, ktore skorzystato z odstepstwa od
wspolnych podstawowych norm przewidzianego w art. 1 rozporza-
dzenia (UE) nr 1254/2009, uznaje si¢ za pasazerow i bagaz kabinowy
przylatujacych z panstwa trzeciego, chyba ze istnieje potwierdzenie, ze
pasazerowie ci i ich bagaz kabinowy zostali poddani kontroli bezpie-
czenstwa zgodnie z niniejszym rozdziatem.

4.1. KONTROLA BEZPIECZENSTWA PASAZEROW I BAGAZU
KABINOWEGO

4.1.1. Kontrola bezpieczenstwa pasazeréw

VYMl16
" 4.1.1.1. Przed kontrola bezpieczenstwa zdejmuje si¢ okrycia wierzchnie, ktore
poddawane sa kontroli bezpieczenstwa jako bagaz kabinowy, chyba ze
koncepcja dziatania urzadzenia umozliwia niezdejmowanie okrycia
wierzchniego. Operator kontroli bezpieczenstwa moze poprosi¢ pasa-
zera o pozbycie si¢ kolejnych przedmiotéw stosownie do przypadku.

4.1.1.2. Pasazerowie poddawani sg kontroli bezpieczenstwa z zastosowaniem
co najmniej jednej z ponizszych metod:

a) kontroli manualnej;
b) bramek do wykrywania metali (WTMD);
c) psow do wykrywania materiatbw wybuchowych;

d) urzadzen do wykrywania $ladowych ilosci materialdow wybucho-
wych (ETD).

e) urzadzen do przeswietlania osob niewykorzystujacych promienio-
wania jonizujacego;

f) urzadzen do wykrywania $ladowych ilosci materialow wybucho-
wych (ETD) w polaczeniu z recznym wykrywaczem metali
(HHMD);

g) urzadzen do wykrywania metalu w butach (SMD);

h) urzadzen do wykrywania materiatbw wybuchowych w butach
(SED).

Jezeli operator kontroli bezpieczenstwa nie moze stwierdzi¢, czy
pasazer przenosi przedmioty zabronione, pasazerowi temu odmawia
si¢ dostgpu do stref zastrzezonych lub poddaje si¢ go powtornej
kontroli bezpieczefstwa, dopoki operator kontroli bezpieczenstwa nie
uzna, ze wymogi kontroli zostaty spetnione.

4.1.1.3.  Kontrole manualng przeprowadza si¢ w taki sposob, aby upewnic¢ sig,
na ile to mozliwe, ze kontrolowana osoba nie przenosi przedmiotow
zabronionych.

4.1.1.4. Jezeli bramka do wykrywania metali reaguje sygnatem alarmowym,
nalezy ustali¢ przyczyng alarmu.

4.1.1.5.  Reczny wykrywacz metali (HHMD) mozna stosowa¢ tylko jako dodat-
kowy s$rodek kontroli bezpieczenstwa. Nie zastepuje on wymogow
kontroli manualnej.
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4.1.1.6.

4.1.1.7.

4.1.1.8.

4.1.1.9.

4.1.1.10.

4.1.1.11.

Jezeli dozwolone jest przewozenie w kabinie pasazerskiej statku
powietrznego zywego zwierzgcia, jest ono poddawane takiej samej
kontroli bezpieczenstwa jak pasazer lub bagaz kabinowy.

Wiasciwy organ moze stworzy¢ kategorie pasazerow, ktorych z przy-
czyn obiektywnych poddaje si¢ specjalnym procedurom kontroli
bezpieczenstwa, lub ktorych mozna zwolni¢ z kontroli bezpieczenstwa.
O stworzonych kategoriach informuje si¢ Komisje.

Kontrola bezpieczenstwa pasazeréw podlega roéwniez dodatkowym
przepisom okre§lonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

Psy do wykrywania materialtow wybuchowych, urzadzenia do wykry-
wania $ladowych ilosci materiatow wybuchowych (ETD), urzadzenia
do wykrywania metalu w butach (SMD) i urzadzenia do wykrywania
materiatow wybuchowych w butach (SED) moga by¢ wykorzystywane
jedynie jako dodatkowe $rodki kontroli bezpieczenstwa.

W przypadku gdy do kontroli bezpieczenstwa pasazerow uzywa si¢
urzadzenia do przeswietlania osob obslugiwanego przez pracownika
weryfikujacego, zgodnie z definicja w pkt 12.11.1 akapit drugi, spel-
nione muszg by¢ wszystkie ponizsze minimalne warunki:

a) urzadzenia do przes$wietlania osob nie gromadzg, nie przechowuja,
nie drukujg ani nie odzyskuja obrazow; jednakze wszelkie obrazy
wytworzone podczas kontroli bezpieczenstwa moga by¢ zachowy-
wane przez czas potrzebny pracownikowi weryfikujacemu do ich
przeanalizowania i muszg by¢ usuwane natychmiast po skontrolo-
waniu pasazera; zabrania si¢ oraz nie dopuszcza si¢ do wszelkiego
nieupowaznionego dostgpu do obrazow oraz ich wykorzystywania;

b) pracownik weryfikujacy dokonujacy analizy obrazu znajduje si¢
w oddzielnym pomieszczeniu, tak aby nie mogt zobaczy¢ pasazera
poddawanego kontroli bezpieczenstwa;

¢) w oddzielnym pomieszczeniu, w ktorym dokonuje si¢ analizy
obrazu, nie moga znajdowac si¢ zadne urzadzenia techniczne
umozliwiajace gromadzenie, kopiowanie lub fotografowanie badz
inny sposob zapisywania obrazow;

d) obraz nie moze by¢ powiazany z zadnymi danymi dotyczacymi
osoby poddawanej kontroli, a jej tozsamo$¢ musi pozosta¢ anoni-
mowa;

e) pasazer moze zazadac¢, aby obraz jego ciata byl analizowany przez
pracownika weryfikujacego wybranej przez niego plci;

f) obraz musi by¢ zamazany lub przyciemniony, aby uniemozliwi¢
identyfikacje twarzy pasazera.

Przepisy lit. a) i d) maja rowniez zastosowanie do urzadzen do prze-
$wietlania os6b z automatycznym wykrywaczem zagrozen.

Pasazerowie maja prawo do odmowy poddania si¢ kontroli bezpie-
czenstwa przeprowadzanej za pomoca urzadzenia do przeswietlania
0sob. W takim przypadku pasazer jest poddawany kontroli bezpieczen-
stwa za pomoca alternatywnej metody kontroli, w tym co najmniej
kontroli manualnej zgodnie z dodatkiem 4-A do decyzji wykonawczej
Komisji (2015) 8005. Jezeli urzadzenie do przeswietlania osob reaguje
sygnatem alarmowym, nalezy ustali¢ przyczyne alarmu.

Przed poddaniem pasazera kontroli bezpieczenstwa z uzyciem urza-
dzenia do przeswietlania osob informuje si¢ go o wykorzystywanej
technologii, warunkach zwiazanych z jej stosowaniem oraz mozliwos$ci
odmowy poddania si¢ kontroli bezpieczenstwa przeprowadzanej za
pomoca tego urzadzenia.

Urzadzenia do wykrywania $ladowych ilosci materiatow wybucho-
wych (ETD) w potaczeniu z recznymi wykrywaczami metali (HHMD)
mozna stosowac tylko w przypadku, gdy operator kontroli bezpieczen-
stwa uzna kontrole manualng danej czesci osobistej za nieskuteczng
lub niepozadana.
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4.1.2. Kontrola bezpieczenstwa bagazu kabinowego

4.1.2.1.  Przed kontrolg bezpieczenstwa z bagazu kabinowego usuwa si¢
komputery przeno$ne i inne duze urzadzenia -elektryczne, ktore
poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa oddzielnie, chyba ze bagaz kabi-
nowy ma zosta¢c poddany kontroli bezpieczenstwa za pomoca
systemow wykrywania materiatow wybuchowych (EDS) spetniajacych
norm¢ C2 lub wyzsze normy.

4.1.2.2.  Wilasciwy podmiot w kazdym porcie lotniczym przy wejsciu do strefy
zastrzezone] lotniska prowadzi kontrole bezpieczenstwa przynajmniej
w odniesieniu do plyndéw, aerozoli i zeli zakupionych w porcie lotni-
czym lub na pokladzie statku powietrznego zamknictych w torby
zabezpieczone w sposob umozliwiajacy tatwe stwierdzenie ich naru-
szenia, w ktorych w widoczny sposob umieszczono odpowiedni
dowod potwierdzajacy ich zakup w strefie operacyjnej lotniska lub
na pokladzie statku powietrznego, oraz ptynow, aerozoli i zeli prze-
znaczonych do uzycia w trakcie podrozy do celéw leczniczych lub ze
wzgledu na specjalne wymogi w zakresie diety, w tym zywnosci dla
niemowlat.

Przed kontrola bezpieczenstwa plyny, aerozole i zele usuwa sig¢
z bagazu kabinowego i poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa nieza-
leznie od pozostatego bagazu kabinowego, chyba ze urzadzenia wyko-
rzystywane do kontroli bezpieczenstwa bagazu kabinowego sg tez
w stanie kontrolowa¢ wiele zamknigtych pojemnikéw zawierajacych
ptyny, aerozole lub Zele znajdujacych si¢ w bagazu.

W przypadku gdy z bagazu kabinowego usunig¢to ptyny, aerozole
i zele, pasazer okazuje:

a) wszystkie plyny, aerozole i zele w pojedynczych opakowaniach
o pojemno$ci nieprzekraczajacej 100 ml lub jej réwnowartosci,
umieszczone w jednej zamykanej przezroczystej torebce plasti-
kowej o pojemnosci nieprzekraczajacej 1 litra, przy czym zawarto$¢
plastikowej torebki swobodnie si¢ w niej miesci, a torebka jest
doktadnie zamknigta; oraz

b) wszystkie pozostate ptyny, aerozole i zele, w tym torby zabezpie-
czone w sposob umozliwiajacy latwe stwierdzenie ich naruszenia
zawierajace plyny, aerozole i zele.

Wiasciwe organy, przedsigbiorstwa lotnicze i porty lotnicze zapew-
niajg pasazerom odpowiednie informacje dotyczace kontroli bezpie-
czenstwa ptynow, aerozoli i zeli w danych portach lotniczych.

VYM16
4.1.2.3. Bagaz kabinowy poddawany jest kontroli bezpieczenstwa z zastosowa-
niem co najmniej jednej z ponizszych metod:

a) kontroli manualnej;
b) urzadzen rentgenowskich;
c) systemow wykrywania materiatdow wybuchowych (EDS);

d) oprogramowania do zautomatyzowanego wykrywania przedmiotow
zabronionych (APID) w potaczeniu z lit. c);

e) psow do wykrywania materiatbw wybuchowych w potaczeniu
z lit. a);

f) urzadzen ETD.

Jezeli operator kontroli bezpieczenstwa nie moze stwierdzi¢, czy bagaz
kabinowy zawiera przedmioty zabronione, odrzuca si¢ go lub poddaje
powtdrnej kontroli bezpieczenstwa, dopoki operator kontroli bezpie-
czenstwa nie uzna, ze wymogi kontroli zostaty spetnione.

4.1.2.4. Kontrola manualna bagazu kabinowego polega na kontroli recznej
bagazu, w tym calej jego zawarto$ci, aby upewni¢ si¢, na ile to
mozliwe, ze nie zawiera on przedmiotow zabronionych.
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VYMI16

4.1.2.5. W przypadku stosowania urzadzen rentgenowskich kazdy obraz jest
ogladany przez operatora kontroli bezpieczenstwa.

W przypadku stosowania urzadzen EDS kazdy obraz jest ogladany
przez operatora kontroli bezpieczenstwa lub analizowany za pomocg
oprogramowania do zautomatyzowanego wykrywania przedmiotow
zabronionych (APID).

4.1.2.6. W przypadku stosowania oprogramowania APID wszystkie przyczyny
alarmu, o ktorych mowa w pkt 12.13.1.1 sg ustalane w taki sposob,
aby operator kontroli bezpieczenstwa mogt upewni¢ si¢, na ile to
mozliwe, ze do strefy zastrzezonej lotniska ani na poktad statku
powietrznego nie wnosi si¢ zadnych przedmiotoéw zabronionych.

W przypadku stosowania urzadzen EDS wszystkie przyczyny alarmu,
o ktorych mowa w pkt 12.4.1.3, sa ustalane poprzez ponowna kontrolg
bagazu przy uzyciu dodatkowej metody kontroli bezpieczenstwa.

W przypadku gdy urzadzenie EDS zostato zainstalowane przed 1 lipca
2023 r. i jest uzywane bez oprogramowania APID, wszystkie przy-
czyny alarmu, o ktorych mowa w pkt 12.4.1.3, sa ustalane w taki
sposOb, aby operator kontroli bezpieczenstwa mogt upewnié sig, na
ile to mozliwe, ze do strefy zastrzezonej lotniska ani na poktad statku
powietrznego nie wnosi si¢ zadnych przedmiotow zabronionych.
W przypadku gdy nie mozna zidentyfikowac jakiego$§ przedmiotu,
przyczyny alarmu sg ustalane poprzez ponowng kontrole bagazu za
pomoca jednej z metod kontroli bezpieczenstwa.

4.1.2.7. W przypadku zastosowania urzadzen rentgenowskich lub systemow
wykrywania materiatow wybuchowych (EDS) z bagazu wyjmuje si¢
przedmioty, ktorych gesto$¢ uniemozliwia operatorowi kontroli bezpie-
czenstwa analiz¢ zawartosci bagazu kabinowego. Bagaz ten podlega
ponowne;j kontroli bezpieczenstwa, a dany przedmiot podlega odrgbnej
kontroli bezpieczenstwa jako bagaz kabinowy.

4.1.2.8.  Jezeli w bagazu znajdowalo si¢ duze urzadzenie elektryczne, wyjmuje
si¢ je z bagazu i bagaz poddaje si¢ ponownej kontroli bezpieczenstwa,
a urzadzenie elektryczne podlega oddzielnej kontroli bezpieczenstwa,
chyba ze bagaz kabinowy zostal poddany kontroli bezpieczenstwa za
pomoca systemow wykrywania materiatow wybuchowych (EDS) spel-
niajacych norme C2 lub wyzsza.

4.1.2.9. Psy do wykrywania materiatow wybuchowych i urzadzenia do wykry-
wania $ladowych ilo$ci materiatow wybuchowych (ETD) mozna
wykorzystywa¢ tylko jako dodatkowe $rodki kontroli bezpieczenstwa.

4.1.2.10. Wilasciwy organ moze stworzy¢ kategorie bagazu kabinowego, ktory
z przyczyn obiektywnych poddaje si¢ specjalnym procedurom kontroli
bezpieczenstwa, lub ktory moze byé¢ zwolniony z kontroli bezpieczen-
stwa. O stworzonych kategoriach informuje si¢ Komisje.

4.1.2.11. Osoby przeprowadzajace kontrole bezpieczenstwa bagazu kabinowego
za pomocg urzadzen rentgenowskich lub EDS zwykle nie moga wery-
fikowa¢ obrazow w sposob ciagly przez dhuzej niz 20 minut. Po
kazdym takim okresie operator kontroli bezpieczenstwa nie moze
weryfikowaé¢ obrazow przynajmniej przez 10 minut. Wymog ten
dotyczy jedynie sytuacji, w ktérych ma miejsce nieprzerwany prze-
ptyw obrazéow do weryfikacji.

W celu zapewnienia optymalnego sktadu zespotu, jakosci pracy, szko-
lenia, wsparcia i oceny wyznacza si¢ przetozonego odpowiedzialnego
za operatorow kontroli bezpieczenstwa bagazu kabinowego.

VYM16
T 41212, W przypadku stosowania oprogramowania APID w potaczeniu z urza-
dzeniami EDS spetniajagcymi normy C1, Cl+, C2 lub C2+, operator
lub podmiot uzywajacy sprzetu zapewnia zgodno$¢ tych procedur
z koncepcjg dziatania tych norm w odniesieniu do kontroli bezpieczen-
stwa duzych urzadzen elektronicznych oraz kontroli ptynéw, aerozoli
i zeli.
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VYMI16

4.1.2.13. Kontrola bezpieczefnstwa bagazu kabinowego podlega rowniez dodat-
kowym przepisom okre$lonym w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

4.1.3. Kontrola bezpieczenstwa plynéw, aerozoli i zeli

4.1.3.1.  Ptyny, aerozole i zele wnoszone przez pasazeréw moga by¢ zwolnione
z kontroli bezpieczenstwa za pomoca systemu LEDS przy wejsciu do
strefy zastrzezonej lotniska, jezeli ptyny, aerozole lub Zele znajduja si¢
w pojedynczych pojemnikach o pojemnosci nieprzekraczajacej 100 ml
lub jej rownowartoéci, umieszczonych w jednej zamykanej przezro-
czystej torebce plastikowej o pojemnosci nieprzekraczajacej 1 litra,
przy czym zawarto$¢ plastikowej torebki swobodnie si¢ w niej miesci,
a torebka jest doktadnie zamknigta.

4.1.3.3.  Wilasciwy organ moze stworzy¢ kategorie ptynow, aerozoli i zeli, ktore
z przyczyn obiektywnych poddaje si¢ specjalnym procedurom kontroli
bezpieczenstwa lub ktoére moga by¢ zwolnione z kontroli bezpieczen-
stwa. O stworzonych kategoriach informuje si¢ Komisjg.

4.1.3.4. Kontrola bezpieczenstwa ptynow, aerozoli i zeli podlega réwniez
dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

42. OCHRONA PASAZEROW I BAGAZU KABINOWEGO
Ochrona pasazerow i bagazu kabinowego podlega rowniez przepisom
okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005

4.3. PASAZEROWIE POTENCJALNIE UCIAZLIWI

43.1. Przed wprowadzeniem na poktad statku powietrznego potencjalnie
ucigzliwego pasazera, wlasciwy organ informuje o tym na piSmie
przewoznika lotniczego.

4.3.2. Powiadomienie zawiera nastgpujace dane szczegdtowe:
a) tozsamo$¢ i pte¢ osoby; oraz
b) powdd, dla ktorego osoba jest przewozona; oraz

c) nazwiska i stanowiska 0sob eskortujacych, jezeli zapewniona jest
eskorta; oraz

d) oceng ryzyka dokonang przez wlasciwy organ, w tym powody, dla
ktorych osoba jest lub nie jest eskortowana; oraz

e) przydzial miejsca w samolocie, w razie koniecznosci; oraz
f) rodzaj dostepnych dokumentow podrozy.

Przewoznik lotniczy udostgpnia te informacje kapitanowi statku
powietrznego przed wejsciem pasazeréw na poklad statku powietrz-

nego.

4.3.3. Wilasciwy organ zapewnia, ze osoby aresztowane sa zawsze eskorto-
wane.

4.4. PRZEDMIOTY ZABRONIONE

44.1. Pasazerom nie zezwala si¢ na wnoszenie do stref zastrzezonych

lotniska ani na poklad statku powietrznego przedmiotow wymienio-
nych w dodatku 4-C.

4.4.2. Mozna przyzna¢ zwolnienie w zwiazku z pkt 4.4.1 pod warunkiem Ze:
a) wiasciwy organ wyrazil zgod¢ na przewdz danego przedmiotu; oraz

b) przewoznik lotniczy zostal poinformowany o pasazerze i przewo-
zonym przez niego przedmiocie przed wejSciem pasazerow na
poktad statku powietrznego; oraz

c) spelione sg majace zastosowanie zasady bezpieczenstwa lotnictwa.

Przedmioty te przechowuje si¢ w bezpiecznych warunkach na pokta-
dzie statku powietrznego.
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4.4.3. Przewoznik lotniczy zapewnia, by pasazerowie byli poinformowani
o przedmiotach zabronionych wymienionych w dodatku 4-C przed
zakonczeniem odprawy bagazowo-biletowe;.

DODATEK 4-A
WYMOGI DOTYCZACE KONTROLI MANUALNEJ

Szczegdtowe przepisy dotyczace kontroli manualnej okreslone sa w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 4-B
PASAZEROWIE 1 BAGAZ KABINOWY

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ INNE PANSTWA I TERYTORIA, WOBEC
KTORYCH ZGODNIE Z ART. 355 TRAKTATU O FUNKCJONOWANIU UNII
EUROPEJSKIEJ NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUE VI W CZESCI TRZECIEJ
TEGO TRAKTATU, UZNAWANE ZA STOSUJACE NORMY OCHRONY
ROWNOWAZNE ~ ZE — WSPOLNYMI ~ PODSTAWOWYMI ~— NORMAMI
DOTYCZACYMI OCHRONY LOTNICTWA CYWILNEGO

Jesli chodzi o pasazeréw i bagaz kabinowy, nizej wymienione panstwa trzecie,
jak rdwniez inne panstwa i terytoria, wobec ktorych zgodnie z art. 355 Traktatu
o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej nie ma zastosowania tytul VI w czesci

trzeciej tego traktatu, uznano za stosujgce normy ochrony rownowazne ze wspol-
nymi podstawowymi normami dotyczacymi ochrony lotnictwa cywilnego:

Kanada
Wyspy Owcze w odniesieniu do portu lotniczego Vagar
Grenlandia w odniesieniu do portu lotniczego Kangerlussuaq
Guernsey
Wyspa Man
Jersey
Czarnogora
vMm13

Republika Serbii w odniesieniu do portu lotniczego im. Nikoli Tesli w Belgra-
dzie

Republika Singapuru w odniesieniu do portu lotniczego Singapur-Changi

Panstwo Izrael w odniesieniu do migedzynarodowego portu lotniczego Ben
Guriona

Zjednoczone Kroélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej
Stany Zjednoczone Ameryki

Komisja powiadamia niezwlocznie wlasciwe organy panstw cztonkowskich, jesli
wejdzie w posiadanie informacji wskazujacych, ze stosowane przez panstwo
trzecie lub inne panstwo badZ terytorium normy ochrony, majace istotny
wplyw na ogélny poziom ochrony lotnictwa w Unii, nie sg juz rOwnowazne
z unijnymi wspdélnymi podstawowymi normami ochrony lotnictwa.

Jesli Komisja wejdzie w posiadanie informacji dotyczacych dziatan, w tym
srodkow wyrdéwnawczych, potwierdzajacych ponowne uzyskanie rownowaznos$ci
odpowiednich norm ochrony lotnictwa stosowanych przez panstwo trzecie lub
inne panstwo lub terytorium, powiadamia o tym niezwlocznie wlasciwe organy
panstw cztonkowskich.
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DODATEK 4-C

PASAZEROWIE 1 BAGAZ KABINOWY

WYKAZ PRZEDMIOTOW ZABRONIONYCH

Bez uszczerbku dla majacych zastosowanie zasad bezpieczenstwa nastgpujace
przedmioty nie moga by¢ wnoszone przez pasazeréw do stref zastrzezonych
lotniska ani na pokfad statku powietrznego:

a) pistolety, bron palna i inne urzqdzenia wystrzeliwujgce pociski — urzadzenia
nadajace si¢ lub wygladajace na nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania
cigzkiego obrazenia ciala przez wystrzelenie pocisku, w tym:

— bron palna wszystkich rodzajow, taka jak pistolety, rewolwery, karabiny,
strzelby,

— zabawki w ksztalcie broni, repliki i imitacje broni palnej, ktore mozna
pomyli¢ z prawdziwa bronig,

— czgécei sktadowe broni palnej, z wyjatkiem celownikow teleskopowych

— bron pneumatyczna i na CO,, taka jak pistolety, bron srutowa, karabiny
i bron kulkowa,

— pistolety sygnatowe i pistolety startowe,

— tuki, kusze i strzaty,

— urzadzenia do miotania harpunow i widczni,
— proce i katapulty;

b) wurzqdzenia do ogluszania — urzadzenia przeznaczone specjalnie do ogluszania
lub unieruchamiania, w tym:

— urzadzenia do porazania, takie jak paralizatory, tasery i patki paralizujace,
— urzadzenia do ogluszania i uboju zwierzat,

— neutralizujagce i obezwladniajace substancje chemiczne, gazy i aerozole,
takie jak gazy obronne, gazy pieprzowe, rozpylacze kwasu, gazy lzawiace
i aerozole odstraszajace zwierzeta,

c) przedmioty z ostrym zakonczeniem lub ostrq krawedzig — przedmioty z ostrym
zakonczeniem lub ostra krawedzia nadajace si¢ do uzycia w celu spowodo-
wania cigzkiego obrazenia ciata, w tym:

— przedmioty przeznaczone do rabania, takie jak siekiery, topory i tasaki,
— czekany 1 szpikulce do lodu,

— ostrza do maszynek do golenia,

— noze do cigcia kartonow,

— noze o dlugosci ostrza powyzej 6 cm,

— nozyczki o dlugosci ostrzy powyzej 6 cm mierzonych od punktu pota-
czenia obrotowego,

— wyposazenie wykorzystywane do sztuk walki z ostrym zakonczeniem lub
ostrag krawedzia,

— miecze, szpady i szable;

d) narzedzia robocze — narzedzia nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania
cigzkiego obrazenia ciata lub zagrozenia dla bezpieczenstwa statku powietrz-
nego, w tym:

— lomy stalowe,

— wiertarki 1 wiertta, w tym bezprzewodowe przenosne wiertarki elek-

tryczne,

— narzgdzia z ostrzem lub trzonkiem o dlugo$ci powyzej 6 cm nadajace sig
do uzycia jako bron, takie jak $rubokrety i dluta,

— pily, w tym bezprzewodowe przenosne pily elektryczne,
— lampy lutownicze,

— pistolety do wstrzeliwania kotkow i gwozdzi;
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e) tepe narzedzia — przedmioty nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania
cigzkiego obrazenia w razie ich wykorzystania do uderzenia, w tym:

kije do gry w baseball i softball,

patki, takie jak patki gumowe, patki metalowe pokryte skorg i patki
policyjne,

wyposazenie wykorzystywane do sztuk walki;

f) materialy i urzqdzenia wybuchowe oraz substancje i urzqdzenia zapalajgce —
materialy 1 urzadzenia wybuchowe oraz substancje i urzadzenia zapalajace
nadajace si¢ lub wygladajace na nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania
cigzkiego obrazenia ciata lub stworzenia zagrozenia dla bezpieczenstwa statku
powietrznego, w tym:

vB
5.0.
5.0.1.
5.0.2.
vMs
5.0.3.
vB
5.0.4.
5.0.5.
vMs
5.0.6.

amunicja,

splonki,

zapalniki i lonty,

repliki badZ imitacje urzadzen wybuchowych,

miny, granaty i inne wojskowe urzadzenia wybuchowe,
fajerwerki i inne materialy pirotechniczne,

granaty dymne i naboje dymne,

dynamit, proch strzelniczy i plastyczne materialy wybuchowe.

5. BAGAZ REJESTROWANY

PRZEPISY OGOLNE

O ile nie stwierdzono inaczej, organ, zarzadzajacy portem lotniczym,
przewoznik lotniczy lub podmiot odpowiedzialny zgodnie z krajowym
programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktorym mowa w art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w Zzycie
srodkow okreslonych w niniejszym rozdziale.

Panstwa trzecie, w ktorych stosowane normy ochrony uznaje si¢ za
rownowazne ze Wwspolnymi podstawowymi normami dotyczacymi
bagazu rejestrowanego wymienione s3 w dodatku 5-A.

Bagaz rejestrowany przylatujacy z panstwa czlonkowskiego, w ktoérym
statek powietrzny byt w tranzycie po przylocie z pafistwa trzeciego
niewymienionego w dodatku 5-A lub z unijnego portu lotniczego
w panstwie cztonkowskim, ktore skorzystalo z odstgpstwa od wspol-
nych podstawowych norm przewidzianego w art. 1 rozporzadzenia (UE)
nr 1254/2009, uznaje si¢ za bagaz rejestrowany przylatujacy z panstwa
trzeciego, chyba ze istnieje potwierdzenie, ze bagaz ten zostal poddany
kontroli bezpieczenstwa zgodnie z niniejszym rozdziatem.

Do celow niniejszego rozdziatu ,,zabezpieczony bagaz” oznacza odlatu-
jacy bagaz rejestrowany po przej$ciu kontroli bezpieczenstwa, fizycznie
chroniony przed mozliwoscia wprowadzenia do niego jakichkolwiek
przedmiotow.

Odniesienia do panstw trzecich w niniejszym rozdziale i, w stosownych
przypadkach, w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005 obejmuja
inne kraje i terytoria, wobec ktorych zgodnie z art. 355 Traktatu o funk-
cjonowaniu Unii Europejskiej, nie ma zastosowania tytut VI w czgsci
trzeciej tego traktatu.

Bagaz rejestrowany przylatujacy z unijnego portu lotniczego w panstwie
cztonkowskim, ktore skorzystalo z odstepstwa od wspdlnych podstawo-
wych norm przewidzianego w art. 1 rozporzadzenia (UE) nr 1254/2009,
uznaje si¢ za bagaz rejestrowany przylatujacy z panstwa trzeciego,
chyba ze istnieje potwierdzenie, ze bagaz ten zostal poddany kontroli
bezpieczenstwa zgodnie z niniejszym rozdziatem.
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5.2.

5.2.1.

KONTROLA BEZPIECZENSTWA BAGAZU REJESTROWANEGO

W celu przeprowadzenia kontroli bezpieczenstwa bagazu rejestrowa-
nego stosuje si¢ pojedynczo lub tgcznie nastgpujace metody:

a) kontroli manualnej; lub
b) urzadzen rentgenowskich; lub
c) systemow wykrywania materiatbw wybuchowych (EDS); lub

d) urzadzen do wykrywania $ladowych ilosci materiatow wybuchowych
(ETD). Iub

e) psy do wykrywania materialow wybuchowych.

Jezeli operator kontroli bezpieczenstwa nie moze stwierdzi¢, czy bagaz
rejestrowany zawiera przedmioty zabronione, jest on odrzucany lub
poddawany powtornej kontroli bezpieczenstwa, dopoki operator urza-
dzenia prze$wietlajagcego nie uzna, ze wymogi kontroli zostaly spel-
nione.

Kontrola manualna polega na starannej kontroli manualnej bagazu,
w tym calej jego zawartosci, w celu upewnienia si¢, na ile to mozliwe,
ze nie zawiera on przedmiotow zabronionych.

Jezeli stosowane sa urzadzenia rentgenowskie lub EDS, przedmioty,
ktorych gestos¢ uniemozliwia operatorowi urzadzenia przeswietlajacego
analize¢ zawartoSci bagazu, poddawane sa kontroli bezpieczenstwa
bagazu przy uzyciu innej metody.

Kontrola bezpieczenstwa przy uzyciu urzadzen do wykrywania §lado-
wych iloci materialow wybuchowych (ETD) polega na analizie probek
pobranych zaréwno z wewnatrz, jak i z zewnatrz bagazu, a takze z jego
zawarto$ci. Zawartos¢ moze by¢ réwniez poddana kontroli manualnej

Wiasciwy organ moze stworzy¢ kategorie bagazu rejestrowanego, ktory
z przyczyn obiektywnych poddaje si¢ specjalnym procedurom kontroli
bezpieczenstwa, lub ktory moze by¢ zwolniony z kontroli bezpieczen-
stwa. O stworzonych kategoriach informuje si¢ Komisje.

Kontrola bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego podlega rowniez dodat-
kowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

Osoby przeprowadzajace kontrole bezpieczenstwa bagazu rejestrowa-
nego za pomocg urzadzen rentgenowskich lub EDS zwykle nie moga
weryfikowa¢ obrazow w sposob ciagly przez dtuzej niz 20 minut. Po
kazdym takim okresie operator kontroli bezpieczenstwa nie moze wery-
fikowa¢ obrazoéw przynajmniej przez 10 minut. Wymoég ten dotyczy
jedynie sytuacji, w ktorych ma miejsce nieprzerwany przeptyw obrazow
do weryfikacji.

W celu zapewnienia optymalnego sktadu zespotu, jakosci pracy, szko-
lenia, wsparcia i oceny wyznacza si¢ przetozonego odpowiedzialnego za
operatorow kontroli bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego.

ZABEZPIECZENIE BAGAZU REJESTROWANEGO

Pasazerom nie wolno umozliwi¢ dostgpu do bagazu rejestrowanego
poddanego kontroli bezpieczenstwa, chyba ze jest to ich wilasny
bagaz i sa oni nadzorowani w celu upewnienia si¢, ze:

a) w bagazu rejestrowanym nie sg umieszczane zadne przedmioty
zabronione wymienione w dodatku 5-B; lub

b) z bagazu rejestrowanego nie s3 wyjmowane i wprowadzane do stref
zastrzezonych lotniska oraz na pokiad statku powietrznego zadne
przedmioty zabronione wymienione w dodatku 4-C.
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5.2.2. Bagaz rejestrowany, ktorego nie zabezpieczono przed nieupowazniong
ingerencja, poddaje si¢ powtdrnej kontroli bezpieczenstwa.

5.2.3.  Zabezpieczenie bagazu rejestrowanego podlegaja rowniez dodatkowym
przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

5.3. PROCEDURA EACZENIA BAGAZU REJESTROWANEGO Z PASA-
ZEREM

5.3.1. Identyfikacja bagazu rejestrowanego

5.3.1.1. Podczas wpuszczania pasazerOw na poklad przewoznik lotniczy
upewnia si¢, czy pasazer przedstawia wazna kart¢ poktadowa lub jej
odpowiednik zgodny ze zgloszonym do odprawy bagazem rejestrowa-
nym.

5.3.1.2. Przewoznik lotniczy zapewnia, aby wdrozona byta procedura majaca na
celu identyfikacje bagazu rejestrowanego pasazerow, ktorzy nie weszli
na poklad lub opuscili statek powietrzny przed odlotem.

5.3.1.3. Jezeli pasazera nie ma na pokladzie statku powietrznego, bagaz reje-
strowany odpowiadajacy jego karcie pokladowej lub jej odpowiedni-
kowi uznaje si¢ za bagaz bez wlasciciela.

5.3.1.4. Przewoznik lotniczy zapewnia, aby kazdg sztuke¢ bagazu rejestrowanego
bez wlasciciela mozna byto bezspornie zidentyfikowac jako dopusz-
czong do transportu lotniczego.

5.3.2.  Przyczyny niezalezne od pasazera

5.3.2.1. Uzasadnienie, ze bagaz pozostal bez wlasciciela, rejestruje si¢ przed
jego zatadunkiem na poktad statku powietrznego, chyba Ze maja zasto-
sowanie $rodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt
5.3.3.

5.3.2.2. Dodatkowe szczegotowe przepisy dotyczace przyczyn niezaleznych od
pasazera okresla decyzja wykonawcza Komisji C(2015) 8005.

5.3.3. Odpowiednie srodki kontroli w zakresie ochrony bagazu rejestro-
wanego bez wlasciciela

5.3.3.1. Bagaz rejestrowany bez wilasciciela nieobjety pkt 5.3.2 poddaje si¢
kontroli bezpieczenstwa przy uzyciu jednej z metod okreslonych
w pkt 5.1.1 i, w stosownych przypadkach, stosujac dodatkowe wymogi
okreslone w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

5.3.3.2. Bagaz rejestrowany, ktory stat si¢ bagazem bez wilasciciela z przyczyn
innych niz przyczyny, o ktorych mowa w pkt 5.3.2.2, jest usuwany ze
statku powietrznego i poddawany ponownej kontroli bezpieczenstwa
przed ponownym zatadunkiem.

5.3.3.3. Dodatkowe szczegétowe przepisy dotyczace odpowiednich $rodkow
kontroli w zakresie ochrony bagazu rejestrowanego bez wlasciciela
okresla osobna decyzja wykonawcza Komisji C(2015) 8005.

5.4. PRZEDMIOTY ZABRONIONE

5.4.1. Pasazerom nie zezwala si¢ na przewozenie w bagazu rejestrowanym
przedmiotow wymienionych w dodatku 5-B.

5.4.2.  Mozna przyzna¢ zwolnienie w zwigzku z pkt 5.4.1 pod warunkiem ze:

a) wlasciwy organ posiada przepisy krajowe zezwalajace na przewo-
zenie danego przedmiotu; oraz

b) spelnione sg majace zastosowanie zasady bezpieczenstwa lotnictwa.

M5
Przewoznik lotniczy zapewnia, aby przewo6z broni palnej w bagazu
rejestrowanym byt dozwolony wylacznie po ustaleniu przez upowaz-
niong i odpowiednio wykwalifikowang osobg, ze bron nie jest zatado-
wana. Ta bron palna jest umieszczana w miejscu niedostepnym dla
zadnej osoby podczas lotu.

5.4.3. Przewoznik lotniczy zapewnia, by pasazerowie byli informowani
o przedmiotach zabronionych wymienionych w dodatku 5-B
w dowolnym momencie przed zakonczeniem odprawy bagazowo-bile-
towej.
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DODATEK 5-A
BAGAZ REJESTROWANY

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ INNE PANSTWA I TERYTORIA, WOBEC
KTORYCH ZGODNIE 7 ART. 355 TRAKTATU O FUNKCJONOWANIU UNII
EUROPEJSKIEJ NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUE VI W CZESCI TRZECIEJ
TEGO TRAKTATU, UZNAWANE ZA STOSUJACE NORMY OCHRONY
ROWNOWAZNE — ZE WSPOLNYMI ~ PODSTAWOWYMI ~ NORMAMI
DOTYCZACYMI OCHRONY LOTNICTWA CYWILNEGO

Jesli chodzi o bagaz rejestrowany, nizej wymienione panstwa trzecie, jak rowniez
inne panstwa i terytoria, wobec ktorych zgodnie z art. 355 Traktatu o Funkcjo-
nowaniu Unii Europejskiej nie ma zastosowania tytut VI w czgsci trzeciej tego
traktatu, uznano za stosujace normy ochrony rownowazne ze wspolnymi podsta-
wowymi normami dotyczacymi ochrony lotnictwa cywilnego:

Kanada

Wyspy Owcze w odniesieniu do portu lotniczego Vagar
Grenlandia w odniesieniu do portu lotniczego Kangerlussuaq
Guernsey

Wyspa Man

Jersey

Czarnogéra

Republika Serbii w odniesieniu do portu lotniczego im. Nikoli Tesli w Belgra-
dzie

Republika Singapuru w odniesieniu do portu lotniczego Singapur-Changi

Panstwo Izrael w odniesieniu do miedzynarodowego portu lotniczego Ben
Guriona

Zjednoczone Kroélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej
Stany Zjednoczone Ameryki

Komisja powiadamia niezwlocznie wlasciwe organy panstw cztonkowskich, jesli
wejdzie w posiadanie informacji wskazujacych, ze stosowane przez panstwo
trzecie lub inne panstwo lub terytorium normy ochrony, majace istotny wplyw
na ogdlny poziom ochrony lotnictwa w Unii, nie sg juz rownowazne z unijnymi
wspolnymi podstawowymi normami ochrony lotnictwa.

Jesli Komisja wejdzie w posiadanie informacji dotyczacych dzialan, w tym
srodkow wyréwnawczych, potwierdzajacych ponowne uzyskanie rownowaznos$ci
odpowiednich norm ochrony lotnictwa stosowanych przez panstwo trzecie lub
inne pafstwo lub terytorium, powiadamia o tym niezwlocznie wlasciwe organy
panstw cztonkowskich.

DODATEK 5-B
BAGAZ REJESTROWANY
WYKAZ PRZEDMIOTOW ZABRONIONYCH

Nastepujace przedmioty nie moga by¢ przewozone przez pasazerow w bagazu
rejestrowanym:

materialy i urzqdzenia wybuchowe oraz substancje i urzqdzenia zapalajgce —
materialy i urzadzenia wybuchowe oraz substancje i urzadzenia zapalajace nada-
jace sie do uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia ciata lub stworzenia
zagrozenia dla bezpieczefistwa statku powietrznego, w tym:

— amunicja,
— splonki,

— zapalniki i lonty,
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— miny, granaty i inne wojskowe urzadzenia wybuchowe,
— fajerwerki i inne materiaty pirotechniczne,
— granaty dymne i naboje dymne,

— dynamit, proch strzelniczy i plastyczne materialty wybuchowe.

6. LADUNEK I POCZTA

6.0. PRZEPISY OGOLNE

6.0.1. Organ, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub
podmiot okre$lony w niniejszym rozdziale zapewnia wprowadzenie
w zycie srodkow okreslonych w niniejszym rozdziale.

6.0.2.  Zmontowane urzadzenia wybuchowe i zapalajace, ktore nie s3 przewo-
zone zgodnie z majacymi zastosowanie zasadami bezpieczenstwa,
uznaje si¢ za przedmioty zabronione w przesylkach zawierajacych
tadunek i poczte.

6.0.3. Odniesienia do panstw trzecich w niniejszym rozdziale i, w stosownych
przypadkach, w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005 obejmuja
inne kraje i terytoria, wobec ktorych zgodnie z art. 355 Traktatu o funk-
cjonowaniu Unii Europejskiej, nie ma zastosowania tytut VI w czgsci
trzeciej tego traktatu.

VYM12
T 6.04. Do celow niniejszego zalacznika ,.dane tadunku przekazywane przed
zatadunkiem” lub ,,PLACI” oznaczaja proces pierwszej analizy ryzyka
do celow ochrony lotnictwa w odniesieniu do towaréw wprowadzanych
na obszar celny Unii (') droga powietrzng.

6.1. SRQDKI KONTROLI W ZAKRESIE OCHRONY - PRZEPISY
OGOLNE

6.1.1. Zarejestrowany agent poddaje kontroli bezpieczenstwa caly tadunek
i poczte przed zatadunkiem na pokfad statku powietrznego, chyba ze:

a) zarejestrowany agent zastosowal w stosunku do przesytki wymagane
Srodki kontroli w zakresie ochrony i od momentu zastosowania tych
$rodkow kontroli w zakresie ochrony do chwili zatadunku przesytka
byta zabezpieczona przed nieupowazniong ingerencja; lub

b) znany nadawca zastosowal w stosunku do przesytki wymagane
srodki kontroli w zakresie ochrony i od momentu zastosowania
tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zatadunku
przesytka byta zabezpieczona przed nieupowazniong ingerencja; lub

VYM15

d) przesytke zwolniono z kontroli bezpieczenstwa i od momentu, gdy
stata si¢ identyfikowalnym fadunkiem lotniczym Ilub identyfiko-
walng poczta lotnicza, do chwili zaladunku byta zabezpieczona
przed nieupowazniong ingerencja.

6.1.2. Jezeli istnieje powdd, by przypuszczal, ze przesytka, w stosunku do
ktorej zastosowano $rodki kontroli w zakresie ochrony, zostata naru-
szona lub nie zabezpieczono jej przed nieupowazniona ingerencja
w okresie od momentu zastosowania srodkow kontroli w zakresie
ochrony, zarejestrowany agent przeprowadza kontrole bezpieczenstwa
przesytki przed jej zatadunkiem na poktad statku powietrznego. Prze-
sylki, co do ktorych wydaje si¢, ze zostaly w znacznym stopniu naru-
szone lub ktore budzg inne podejrzenia, traktuje si¢ zgodnie z pkt 6.7
jako tadunek lub poczte wysokiego ryzyka (HRCM).

(') Poniewaz Islandia nie jest cze$cia obszaru celnego Unii, do celow pkt 6.8.7 niniejszego
zalacznika Islandia jest uznawana za panstwo trzecie.
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6.1.3. Zarejestrowany agent, ktory odrzuca przesytk¢ z powodow wysokiego
ryzyka, zapewnia, aby przesylke wraz z towarzyszaca dokumentacja
oznaczono jako tadunek lub poczte wysokiego ryzyka, zanim przesytka
zostanie zwrdcona osobie reprezentujacej podmiot ja dostarczajacy.
Przesytka ta nie moze by¢ zatadowana na statek powietrzny, chyba
ze zostanie poddana czynno$ciom przez innego zarejestrowanego
agenta zgodnie z pkt 6.7.

VMI12
6.1.4.  Dostgp tadunku i poczty do stref zastrzezonych lotniska moze zostac
przyznany wylacznie po ustaleniu, do ktorej z ponizszych kategorii
nalezy podmiot przewozacy przesytke ze strefy ogodlnodostegpne;j:

a) zarejestrowany agent;
b) znany nadawca;

c) przewoznik wyznaczony zgodnie z pkt 6.6.1.1 lit. c¢), przewozacy
przesytki, w odniesieniu do ktdrych zastosowano wczesniej $rodki
kontroli w zakresie ochrony;

d) zaden z podmiotow, o ktorych mowa w lit. a), b) i c).

6.1.5. Jezeli zastosowanie ma pkt 6.1.4 lit. c), zarejestrowanemu agentowi,
przewoznikowi lotniczemu lub zarzadzajacemu portem lotniczym
udostepnia si¢ kopi¢ podpisanej deklaracji zawartej w dodatku 6-E,
dajacej dostgp do stref zastrzezonych lotniska, chyba zZe spetniony
jest jeden z ponizszych warunkow:

a) przewoznik sam jest zarejestrowanym agentem;

b) przewoz odbywa si¢ w imieniu zarejestrowanego agenta lub prze-
woznika lotniczego odbierajacego przesytke w strefach zastrzezo-
nych lotniska.

Przedstawienie przez przewoznika kopii podpisanej deklaracji zawartej
w dodatku 6-E mozna zastapi¢ réwnowaznym mechanizmem uprzed-
niego powiadamiania punktu dostgpu, zapewnianym albo przez
znanego nadawce lub zarejestrowanego agenta poza portem lotniczym,
w imieniu ktérego przewodz jest wykonywany, albo przez zarejestrowa-
nego agenta lub przewoznika lotniczego odbierajacego przesytke
w strefie zastrzeZonej lotniska.

6.1.6. Przesylki zawierajace tadunek lub pocztg, w odniesieniu do ktorych nie
zastosowano weczesniej srodkow kontroli w zakresie ochrony, moga
zosta¢ dopuszczone do stref zastrzezonych lotniska pod warunkiem
zastosowania jednego z nastgpujacych wariantow:

a) poddanie kontroli bezpieczenstwa przed ich wprowadzeniem do tej
strefy, zgodnie z pkt 6.2 i na odpowiedzialno$¢ odbierajacego prze-
sytke zarejestrowanego agenta lub przewoznika lotniczego;

b) eskorty do pomieszczen zarejestrowanego agenta lub przewoznika
lotniczego znajdujacych si¢ w strefach zastrzezonych lotniska, za
ktore odpowiadaja.

Od momentu dostawy przesylki takie sa zabezpieczone przed nieupo-
wazniong ingerencja do czasu poddania ich kontroli bezpieczenstwa.

Personel eskortujacy takie przesylki lub zabezpieczajacy je przed
nieupowazniong ingerencja zostal zatrudniony zgodnie z pkt 11.1.1
i przeszkolony co najmniej zgodnie z pkt 11.2.3.9.
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6.2. KONTROLA BEZPIECZENSTWA
6.2.1. Kontrola bezpieczenstwa

6.2.1.1. Podczas kontroli bezpieczenstwa tadunku lub poczty:

a) stosuje si¢ $rodki lub metody najbardziej skuteczne w wykrywaniu
przedmiotéw zabronionych, biorac pod uwage rodzaj przesyiki; oraz

b) zastosowane $rodki lub metody zapewniaja poziom bezpieczenstwa
wystarczajacy, aby upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze w przesylce
nie ukryto przedmiotéw zabronionych.

6.2.1.2. Jezeli operator kontroli bezpieczenstwa nie moze uzyskaé wystarcza-
jacej pewnosci pozwalajacej na potwierdzenie, ze przesytka nie zawiera
zadnych przedmiotow zabronionych, przesytke odrzuca si¢ lub poddaje
ponownej kontroli bezpieczenstwa, dopoki operator kontroli bezpie-
czenstwa nie uzna, ze wymogi kontroli zostaty spetnione.

6.2.1.3. Metody kontroli bezpieczenstwa tadunku i poczty podlegaja rowniez
dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

6.2.1.4. Osoby przeprowadzajace kontrole bezpieczenstwa ladunkow za pomoca
urzadzen rentgenowskich lub EDS zwykle nie moga weryfikowacd
obrazO6w w sposob ciagly przez dluzej niz 20 minut. Po kazdym
takim okresie operator kontroli bezpieczenstwa nie moze weryfikowac
obrazéw przynajmniej przez 10 minut. Wymog ten dotyczy jedynie
sytuacji, w ktorych ma miejsce nieprzerwany przeplyw obrazow do
weryfikacji.

6.2.1.5. Ladunek i poczta poddawane sa kontroli bezpieczenstwa z zastosowa-
niem co najmniej jednej z ponizszych metod zgodnie z dodatkiem 6-J:

a) kontroli manualnej;

b) urzadzen rentgenowskich;

¢) urzadzen EDS;

d) psow do wykrywania materiatbw wybuchowych (PWMW);
e) urzadzen ETD;

f) kontroli wzrokowej;

VMl16
g) urzadzen do wykrywania metali (MDE);

h) urzadzen EVD.

6.2.1.6. Inne stosowne metody kontroli bezpieczenstwa, o ile zostaly zatwier-
dzone przez wilasciwy organ i powiadomiono o tym Komisj¢, moga
by¢ stosowane wylacznie wtedy, gdy ze wzgledu na charakter przesytki
nie mozna zastosowa¢ zadnych innych srodkow lub metod okreslonych
w pkt 6.2.1.5.

6.2.2. Zwolnienia z kontroli bezpieczenstwa

Przepisy dotyczace zwolnien z kontroli bezpieczenstwa okreslone sg
w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
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6.3. ZAREJESTROWANI AGENCI
6.3.1. Zatwierdzanie zarejestrowanych agentow

6.3.1.1. Zarejestrowanych agentow zatwierdza wiasciwy organ.

Zatwierdzenie zarejestrowanego agenta przeprowadza si¢ dla
konkretnej lokalizacji.

Kazdy podmiot, ktory stosuje s$rodki kontroli w zakresie ochrony,
o ktorych mowa w pkt 6.3.2, jest zatwierdzany jako zarejestrowany
agent. Obejmuje to podmioty logistyczne bedace osobami trzecimi,
odpowiedzialnymi za zintegrowane ustugi magazynowania i przewozu,
przewoznikow lotniczych i agentow obshugi naziemne;.

Zarejestrowany agent moze zleci¢ podwykonanie jednego lub wigkszej
liczby sposrod wymienionych nizej $rodkow:

a) dowolnego $rodka kontroli w zakresie ochrony, o ktorym mowa
w pkt 6.3.2, innemu zarejestrowanemu agentowi;

b) dowolnego srodka kontroli w zakresie ochrony, o ktorym mowa
w pkt 6.3.2, innemu podmiotowi, jezeli kontrola prowadzona jest
w siedzibie zarejestrowanego agenta lub w porcie lotniczym i obej-
muje ja program ochrony zarejestrowanego agenta lub portu lotni-
czego;

C

~

dowolnego s$rodka kontroli w zakresie ochrony, o ktorym mowa
w pkt 6.3.2, innemu podmiotowi, jezeli kontrola prowadzona jest
w innym miejscu niz siedziba zarejestrowanego agenta lub port
lotniczy, a podmiot zostal uprawniony lub zatwierdzony oraz
ujety w wykazie podmiotow dopuszczonych do $wiadczenia tych
ustug przez wilasciwy organ;

d

N

zabezpieczenia i przewozu przesylek do przewoznika, ktory spetnia
wymogi zawarte w pkt 6.6.

6.3.1.2. Stosuje si¢ nastgpujaca procedur¢ zatwierdzania zarejestrowanych agen-
tow:

a) wnioskodawca wystgpuje o zatwierdzenie przez wilasciwy organ
panstwa cztonkowskiego, w ktorym znajduja si¢ lokalizacje
uwzglednione we wniosku.

Whnioskodawca przedstawia wlasciwemu organowi program
ochrony. Program opisuje metody i procedury, ktorych agent musi
przestrzega¢ w celu spetnienia wymogoéw rozporzadzenia (WE) nr
300/2008 i jego aktéw wykonawczych. Program okresla rowniez,
w jaki sposob agent monitoruje przestrzeganie tych metod i proce-
dur. Program ochrony przewoznika lotniczego okre$lajacy metody
i procedury, ktorych przewoznik lotniczy musi przestrzega¢ w celu
spelnienia wymogow rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego
aktow wykonawczych, uwaza si¢ za spelniajacy wymogi programu
ochrony zarejestrowanego agenta.

Whnioskodawca sktada rowniez ,,Deklaracje zobowiazan — zareje-
strowany agent” zamieszczong w dodatku 6-A. Deklaracje te
podpisuje prawny przedstawiciel wnioskodawcy lub osoba odpowie-
dzialna za ochrong tego podmiotu.

VMI15
Podpisana deklaracja musi wyraznie okresla¢ potozenie lokalizacji,
do ktorych si¢ odnosi, i jest zatrzymywana przez wlasciwy organ;
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b) wlasciwy organ lub unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa, dzialajacy w imieniu organu, sprawdza program ochrony
przed przeprowadzeniem wizji lokalnej wymienionych lokalizacji
w celu dokonania oceny, czy wnioskodawca spelnia wymogi
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i aktow wykonawczych przyje-
tych na jego podstawie.

Z wyjatkiem wymogoéw dotyczacych kontroli bezpieczenstwa okres-
lonych w pkt 6.2, sprawdzenie lokalizacji wnioskodawcy przez
wlasciwy organ celny, zgodnie z art. 29 rozporzadzenia wykonaw-
czego Komisji (UE) 2015/2447 (1), traktuje si¢ jako wizje lokalna,
jezeli przeprowadzono je nie wczesniej niz 3 lata przed dniem,
w ktérym wnioskodawca ubiega si¢ o zatwierdzenie jako zareje-
strowany agent. Wnioskodawca udostgpnia do dalszej inspekcji
pozwolenie AEO 1 odpowiednig oceng organéw celnych.

c) jezeli whasciwy organ uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b)
za satysfakcjonujace, zapewnia wprowadzenie niezbednych szczego-
lowych danych agenta do ,unijnej bazy danych bezpiecznego
fancucha dostaw” nie p6zniej niz nastgpnego dnia roboczego. Przy
wprowadzaniu do bazy danych wlasciwy organ nadaje kazdej
zatwierdzonej lokalizacji niepowtarzalny alfanumeryczny identyfi-
kator w standardowym formacie.

Jezeli wlasciwy organ nie uzna informacji podanych zgodnie z lit.
a) i b) za satysfakcjonujace, bezzwlocznie informuje o powodach
podmiot ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie jako zarejestrowany agent.

d) zarejestrowanego agenta nie uwaza si¢ za zatwierdzonego do
momentu wpisania dotyczacych go danych szczegétowych do
,unijnej bazy danych bezpiecznego tancucha dostaw”.

6.3.1.3. Zarejestrowany agent wyznacza co najmniej jedng osobe¢ w kazdej
lokalizacji, ktora jest odpowiedzialna za wprowadzenie w Zzycie przed-
stawionego programu ochrony. Osoba ta przeszlta sprawdzenie prze-
sztoéci z wynikiem pozytywnym zgodnie z pkt 11.1.

6.3.1.4. Zarejestrowany agent jest poddawany ponownemu zatwierdzeniu
w regularnych odstgpach czasu nieprzekraczajacych 5 lat. Obejmuje
ono wizj¢ lokalng w celu dokonania oceny, czy zarejestrowany agent
nadal spelnia wymogi rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktow
wykonawczych.

Kontrola przeprowadzona przez wilasciwy organ w pomieszczeniach
zarejestrowanego agenta zgodnie z krajowym programem kontroli
jakosci moze by¢ traktowana jako wizja lokalna, pod warunkiem ze
obejmuje wszystkie wymogi konieczne do zatwierdzenia.

Z wyjatkiem wymogéw dotyczacych kontroli bezpieczenstwa okreslo-
nych w pkt 6.2 sprawdzenie lokalizacji zarejestrowanego agenta przez
wlasciwy organ celny, przeprowadzone zgodnie z art. 29 rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/2447, traktuje si¢ jako wizj¢ lokalna.

6.3.1.5. W przypadku gdy wiasciwy organ stwierdzi, ze zarejestrowany agent
utracit zdolno$¢ przestrzegania wymogoéw rozporzadzenia (WE) nr
300/2008, cofa podmiotowi status zarejestrowanego agenta dla okres-
lonej lub okreslonych lokalizacji.

(!) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/2447 z dnia 24 listopada 2015 r. usta-

nawiajace szczegdtowe zasady wykonania niektorych przepisow rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 ustanawiajacego unijny kodeks celny
(Dz.U. L 343 z 29.12.2015, s. 558).
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Bezzwlocznie po cofnigciu statusu, a w kazdym razie nie pdzniej niz
w terminie 24 godzin od cofnigcia, wlasciwy organ zapewnia odnoto-
wanie zmiany statusu bytego zarejestrowanego agenta w ,,unijnej bazie
danych bezpiecznego tancucha dostaw”.

W przypadku gdy zarejestrowany agent nie jest juz posiadaczem
pozwolenia AEO, o ktorym mowa w art. 38 ust. 2 lit. b) rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 (') i w art.
33 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/2447, lub jezeli jego
pozwolenie AEO zawieszono z powodu nieprzestrzegania art. 39 lit.
e) rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 i art. 28 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) 2015/2447, wlasciwy organ podejmuje odpowiednie dzia-
fania w celu zapewnienia zgodnosci zarejestrowanego agenta z wymo-
gami rozporzadzenia (WE) nr 300/2008.

Zarejestrowany agent informuje wlasciwy organ o wszelkich zmianach
zwigzanych z jego pozwoleniem AEO, o ktorym mowa w art. 38 ust. 2
lit. b) rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 i w art. 33 rozporzadzenia
(UE) 2015/2447.

6.3.1.6. Bez uszczerbku dla prawa kazdego panstwa czlonkowskiego do stoso-
wania bardziej rygorystycznych $rodkéw zgodnie z art. 6 rozporza-
dzenia (WE) nr 300/2008, zarejestrowany agent zatwierdzony zgodnie
z pkt 6.3 niniejszego zalgcznika jest uznawany we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

6.3.1.7. Wymogoéw pkt 6.3.1 innych niz pkt 6.3.1.2 lit. d) nie stosuje sig, jezeli
sam wiasciwy organ ma zosta¢ zatwierdzony jako zarejestrowany
agent.

VYM12

T 63.18. Wiasciwy organ udostgpnia organom celnym wszelkie informacje doty-
czace statusu zarejestrowanego agenta, jakie moga by¢ istotne w odnie-
sieniu do posiadania pozwolenia AEO, o ktorym mowa w art. 38 ust. 2
lit. b) rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 i w art. 33 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/2447. Informacje te obejmuja informacje
dotyczace nowych zatwierdzeh zarejestrowanych agentéw, cofnigcia
statusu zarejestrowanego agenta, ponownego zatwierdzenia oraz
inspekcji, harmonogramoéow dziatan weryfikacyjnych i wynikow tych
czynnosci.

Zasady tej wymiany informacji ustala si¢ migdzy wlasciwym organem
i krajowymi organami celnymi.

6.3.2. Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez zarejestrowa-
nego agenta

6.3.2.1. Przyjmujac przesylki, zarejestrowany agent ustala, czy podmiot, od
ktorego otrzymuje przesylke, jest zarejestrowanym agentem lub
znanym nadawca, czy zadnym z nich.

6.3.2.2. Zarejestrowany agent lub przewoznik lotniczy zwraca si¢ do osoby
dostarczajacej przesytki o okazanie dowodu tozsamosci, paszportu,
prawa jazdy lub innego dokumentu, ktory zawiera jej zdjecie i ktory
zostal wydany lub jest uznawany przez organ krajowy. Dowdd ten lub
dokument wykorzystuje si¢ w celu ustalenia tozsamosci osoby dostar-
czajacej przesyiki.

6.3.2.3. Przyjmujac przesytki, w stosunku do ktoérych nie zastosowano wczes-
niej wszystkich wymaganych $rodkow kontroli w zakresie ochrony,
zarejestrowany agent zapewnia:

VMI15
a) poddanie przesylek kontroli bezpieczenstwa zgodnie z pkt 6.2 lub
w stosownych przypadkach zgodnie z 6.7,; lub

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdzier-
nika 2013 r. ustanawiajace unijny kodeks celny (Dz.U. L 269 z 10.10.2013, s. 1).
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b) przyjecie do sktadowania na wylaczna odpowiedzialno$¢ zarejestro-
wanego agenta przesytek, nieoznaczonych jako wysytka przezna-
czona do przewozu statkiem powietrznym przed ich wyborem,
oraz samodzielne dokonanie wyboru bez udzialu nadawcy ani
jakiejkolwiek osoby lub podmiotu innych niz wyznaczone i prze-
szkolone do tego celu przez zarejestrowanego agenta.

Liter¢ b) mozna stosowa¢ wylacznie, jezeli nadawca nie moze przewi-
dzie¢, ze przesytka ma by¢ transportowana droga lotnicza.

6.3.2.4. Po zastosowaniu $rodkow kontroli w zakresie ochrony, o ktdrych
mowa w pkt 6.3.2.1-6.3.2.3 niniejszego zatacznika i w pkt 6.3 zalacz-
nika do decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005, zarejestrowany
agent zapewnia zabezpieczenie tadunku i poczty zgodnie z pkt 6.6.

6.3.2.5. Po zastosowaniu $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, o ktorych
mowa w pkt 6.3.2.1-6.3.2.4, zarejestrowany agent zapewnia, by do
kazdej przesytki przekazywanej przewoznikowi lotniczemu lub innemu
zarejestrowanemu agentowi dotaczona byta odpowiednia dokumentacja
w formie lotniczego listu przewozowego albo oddzielnej deklaracji,
w formie elektronicznej lub na pismie.

6.3.2.6. Dokumentacja, o ktorej mowa w pkt 6.3.2.5, jest dostepna do wgladu
wlasciwego organu w dowolnej chwili przed zatadunkiem przesytki na
poktad statku powietrznego, a nastgpnie przez czas trwania lotu lub
przez 24 godziny, w zaleznosci od tego, ktory z tych okresow jest
dhuzszy, i zawiera wszystkie wymienione nizej informacje:

a) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator zarejestrowanego
agenta, ktory otrzymal on od wlasciwego organu;

b) niepowtarzalny identyfikator przesytki, taki jak numer lotniczego
listu przewozowego (spedytorskiego lub kapitanskiego);

c) opis zawartosci przesytki, z wyjatkiem przesytek wymienionych
w pkt 6.2.1 lit. d) i e) decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005;

VMI15
d) status ochrony przesytki, z podaniem jednej z nastepujacych infor-

macji:

— ,,SPX”, oznaczajacy bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego
1 pocztowego statku powietrznego,

— ,.SHR”, oznaczajacy bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego
i pocztowego statku powietrznego zgodnie z wymogami wyso-
kiego ryzyka;
e) powod wydania statusu ochrony, podany w nastgpujacy sposob:

(i) ,,KC”, oznaczajace: otrzymany od znanego nadawcy, lub

(iii) ,,RA”, oznaczajgce: wybrany przez zarejestrowanego agenta,
lub

(iv) zastosowane nastgpujace Srodki lub metody kontroli bezpie-
czenstwa:

— kontrola manualna (PHS),

— urzadzenia rentgenowskie (XRY),

— systemy EDS (EDS),

— psy do wykrywania materialow wybuchowych (PWMW),

— urzadzenia ETD (ETD),



02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 37

VYMI16

— kontrola wzrokowa (VCK),
— urzadzenia do wykrywania metali (CMD),
— urzadzenia EVD (EVD),

— wszelkie inne metody (AOM) zgodnie z pkt 6.2.1.6, z poda-
niem zastosowanej metody; lub

(v) podstawg zwolnienia przesytki z kontroli bezpieczenstwa;

f) nazwisko osoby, ktora nadata status ochrony lub rownowazng iden-
tyfikacje oraz dat¢ i godzing nadania;

VM
g) otrzymany od wlasciwego organu niepowtarzalny identyfikator
kazdego zarejestrowanego agenta, ktory zaakceptowal status
ochrony nadany przesylce przez innego zarejestrowanego agenta,
w tym w trakcie operacji transferu.

Zarejestrowany agent przekazujacy przesylki innemu zarejestrowanemu
agentowi lub przewoznikowi lotniczemu moze rowniez postanowi¢
przekaza¢ jedynie informacje wymagane zgodnie z lit. a)—e) i g) oraz
zachowa¢ informacje wymagane zgodnie z lit. f) przez czas trwania
lotu(-6w) lub przez 24 godziny, w zaleznosci od tego, ktory z tych
okresow jest dluzszy.
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- Ladunek transferowy lub poczte transferowa, w odniesieniu do ktérych
przewoznik lotniczy lub zarejestrowany agent dziatajacy w jego
imieniu nie jest w stanie potwierdzi¢ w dokumentacji towarzyszacej
informacji wymaganych na mocy niniejszego punktu lub pkt 6.3.2.7,
stosownie do przypadku, poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa przed
zatadunkiem na poktad statku powietrznego przed kolejnym lotem.

6.3.2.7. W przypadku konsolidacji wymogi zawarte w pkt 6.3.2.5 i 6.3.2.6
uznaje si¢ za spetnione, jezeli:

a) zarejestrowany agent dokonujacy konsolidacji zachowuje informacje
wymagane na mocy pkt 6.3.2.6 lit. a)-g) w przypadku kazdej indy-
widualnej przesylki przez caly czas trwania lotu(-6w) lub przez 24
godziny, w zaleznosci od tego, ktory z tych okresow jest dtuzszy;
oraz

b

~

dokumentacja towarzyszaca konsolidacji obejmuje alfanumeryczny
identyfikator zarejestrowanego agenta, ktory dokonat konsolidacji,
niepowtarzalny identyfikator konsolidacji i jej status ochrony.

Wymogi okreslone w lit. a) nie obowigzujg w odniesieniu do konsoli-
dacji, ktore sa zawsze poddawane kontroli bezpieczenstwa lub sg zwol-
nione z kontroli bezpieczenstwa zgodnie z pkt 6.2.1 lit. d) i e) decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005, o ile zarejestrowany agent nadaje
konsolidacji niepowtarzalny identyfikator oraz wskazuje jej status
ochrony i podaje jeden powod nadania tego statusu ochrony.

6.3.2.8. Przyjmujac przesylki, w odniesieniu do ktérych nie zastosowano
wcezesniej wszystkich wymaganych $rodkéw kontroli w  zakresie
ochrony, zarejestrowany agent moze rowniez podja¢ decyzjg¢, ze nie
zastosuje $rodkow kontroli w zakresie ochrony, o ktéorych mowa
w pkt 6.3.2, i przekaze przesytki innemu zarejestrowanemu agentowi
w celu zapewnienia tych $rodkow kontroli w zakresie ochrony.
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6.3.2.9.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

»MI15 Zarejestrowany agent zapewnia zatrudnienie calego personelu
zgodnie z wymogami rozdziatu 11 i jego odpowiednie przeszkolenie
zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami stanowisk. Do celow szkolenia
personel majacy nienadzorowany dostgp do identyfikowalnego tadunku
lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej, do ktorych zastoso-
wano wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony, uznaje si¢ za
personel stosujacy $rodki kontroli w zakresie ochrony. Najp6zniej do
dnia 1 stycznia 2023 r. kwalifikacje os6b uprzednio przeszkolonych
zgodnie z pkt 11.2.7 musza zosta¢ podwyzszone do tych, o ktérych
mowa w pkt 11.2.3.9. «

Srodki kontroli w zakresie ochrony, ktére ma stosowaé zarejestrowany
agent, podlegaja rowniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

ZNANI NADAWCY
Zatwierdzanie znanych nadawcow

Znanych nadawcow zatwierdza wlasciwy organ.

Zatwierdzenie znanego nadawcy przeprowadza si¢ dla konkretnej loka-
lizacji.

Stosuje si¢ nastepujacg procedur¢ zatwierdzania znanych nadawcow:

a) Wnioskodawca wystepuje o zatwierdzenie przez wiasciwy organ
panstwa czlonkowskiego, w ktorym ma swoja siedzibg.

Whnioskodawca przedstawia wlasciwemu organowi program
ochrony. W programie opisuje si¢ metody i procedury, ktorych
nadawca musi przestrzega¢ w celu spetnienia wymogoéw okreslo-
nych w rozporzadzeniu (WE) nr 300/2008 i jego aktach wykonaw-
czych. W programie okre$la si¢ rowniez, w jaki sposob nadawca
monitoruje przestrzeganie tych metod i procedur.

Whnioskodawca otrzymuje ,,wytyczne dla znanych nadawcow”,
zawarte w dodatku 6-B, oraz , list¢ kontrolng zatwierdzania znanych
nadawcow”, zawarta w dodatku 6-C.

b) Wiasciwy organ lub unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa, dziatajacy w imieniu tego organu, sprawdza program
ochrony, a nastgpnie przeprowadza wizje lokalng wymienionych
lokalizacji w celu dokonania oceny, czy wnioskodawca speinia
wymogi okre$lone w rozporzadzeniu (WE) nr 300/2008 i jego
aktach wykonawczych.

W celu dokonania oceny, czy wnioskodawca spetnia te wymogi,
wlasciwy organ lub unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa, dziatajacy w imieniu tego organu, korzysta z listy kontro-
Inej zatwierdzania znanych nadawcoéw zawartej w dodatku 6-C.
Lista kontrolna zawiera deklaracje zobowiazan, ktora podpisuje
prawny przedstawiciel wnioskodawcy lub osoba odpowiedzialna
za ochrone¢ danej lokalizacji.

Po wypehieniu wspomnianej listy kontrolnej informacje umiesz-
czone na liscie kontrolnej traktuje si¢ jako informacje niejawne.
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Podpisang deklaracje zatrzymuje wlasciwy organ lub unijny
podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa, ktory udostgpnia ja
wlasciwemu organowi.

VYMi12
c

~

sprawdzenie lokalizacji wnioskodawcy przez wlasciwy organ celny,
zgodnie z art. 29 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/2447,
traktuje si¢ jako wizj¢ lokalna, jezeli przeprowadzono je nie wczes-
niej niz 3 lata przed dniem, w ktérym wnioskodawca ubiega si¢
o zatwierdzenie jako znany nadawca. W takich przypadkach wnio-
skodawca musi poda¢ informacje wymagane w czeSci pierwszej
,listy kontrolnej zatwierdzania znanych nadawcow” zawartej
w dodatku 6-C i przesla¢ je do wlasciwego organu, razem z dekla-
racja zobowigzan, ktorg podpisuje prawny przedstawiciel wniosko-
dawcy lub osoba odpowiedzialna za ochrong tego podmiotu.

Whioskodawca udostgpnia do dalszej inspekcji pozwolenie AEO
i odpowiednia ocen¢ organdow celnych.

Podpisang deklaracj¢ zatrzymuje wlasciwy organ lub unijny
podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa, ktory udostgpnia ja
wilasciwemu organowi na jego wniosek;

d) jezeli wiasciwy organ uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b)
lub odpowiednio a) i c) za satysfakcjonujace, zapewnia wprowa-
dzenie niezbgdnych szczegétowych danych nadawcy do ,,unijnej
bazy danych bezpiecznego tancucha dostaw” nie pozniej niz nastgp-
nego dnia roboczego. Przy wprowadzaniu do bazy danych wiasciwy
organ nadaje kazdej zatwierdzonej lokalizacji niepowtarzalny alfa-
numeryczny identyfikator w standardowym formacie.

Jezeli wiasciwy organ nie uzna informacji podanych zgodnie z lit.
a) 1 b) lub odpowiednio a) i c¢) za satysfakcjonujace, bezzwlocznie
informuje o powodach podmiot ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie jako
znany nadawca.

e) znanego nadawcy nie uwaza si¢ za zatwierdzonego do momentu
wpisania dotyczacych go danych szczegétowych do ,,unijnej bazy
danych bezpiecznego tancucha dostaw”.

6.4.1.3. Znany nadawca wyznacza co najmniej jedna osob¢ w kazdej lokaliza-
cji, ktora jest odpowiedzialna za stosowanie i nadzor nad wprowadze-
niem w zycie srodkéw kontroli w zakresie ochrony w tej lokalizacji.
Osoba ta przeszta sprawdzenie przesztosci z wynikiem pozytywnym
zgodnie z pkt 11.1.

6.4.1.4. Znany nadawca jest poddawany ponownemu zatwierdzeniu w regular-
nych odstgpach czasu nieprzekraczajacych 5 lat. Obejmuje ono wizjg
lokalng w celu dokonania oceny, czy znany nadawca nadal speinia
wymogi rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktow wykonaw-
czych.

Kontrola przeprowadzona przez wilasciwy organ w pomieszczeniach
znanego nadawcy zgodnie z krajowym programem kontroli jakosci
moze by¢ traktowana jako wizja lokalna, pod warunkiem ze obejmuje
wszystkie obszary wymienione w liscie kontrolnej zamieszczonej
w dodatku 6-C.

VYM12
Sprawdzenie lokalizacji znanego nadawcy przez wiasciwy organ celny,
zgodnie z art. 29 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/2447, trak-
tuje si¢ jako wizj¢ lokalna.
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6.4.1.5. W przypadku gdy wlasciwy organ stwierdzi, ze znany nadawca utracit
zdolnos$¢ przestrzegania wymogow rozporzadzenia (WE) nr 300/2008,
cofa podmiotowi status znanego nadawcy dla okreslonej (okreslonych)
lokalizacji.

Bezzwlocznie po cofnigciu statusu, a w kazdym razie nie pozniej niz
w terminie 24 godzin od cofnigcia, wlasciwy organ zapewnia odnoto-
wanie zmiany statusu znanego nadawcy w ,unijnej bazie danych
bezpiecznego tancucha dostaw”.

W przypadku gdy znany nadawca nie jest juz posiadaczem pozwolenia
AEQ, o ktorym mowa w art. 38 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (UE) nr
952/2013 i w art. 33 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/2447,
lub jezeli jego pozwolenie AEO zawieszono z powodu nieprzestrze-
gania art. 39 lit. e) rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 i art. 28 rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/2447, wlasciwy organ podejmuje
odpowiednie dziatania w celu zapewnienia zgodnos$ci znanego nadawcy
z wymogami rozporzadzenia (WE) nr 300/2008.

Znany nadawca informuje wlasciwy organ o wszelkich zmianach zwia-
zanych z jego pozwoleniem AEO, o ktérym mowa w art. 38 ust. 2 lit.
b) rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 i w art. 33 rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) 2015/2447.

6.4.1.6. Bez uszczerbku dla prawa kazdego panstwa cztonkowskiego do stoso-
wania bardziej rygorystycznych srodkow zgodnie z art. 6 rozporza-
dzenia (WE) nr 300/2008, znany nadawca zatwierdzony zgodnie
z pkt 6.4 niniejszego zalacznika jest uznawany we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

VMi12

6.4.1.7. Wilaéciwy organ udostgpnia organom celnym wszelkie informacje doty-
czace statusu znanego nadawcy, jakie moga by¢ istotne w odniesieniu
do posiadania pozwolenia AEO, o ktorym mowa w art. 38 ust. 2 lit. b)
rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 i w art. 33 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) 2015/2447. Informacje te obejmuja informacje dotyczace
nowych zatwierdzen znanych nadawcow, cofnigcia statusu znanego
nadawcy, ponownego zatwierdzenia oraz inspekcji, harmonogramow
dziatan weryfikacyjnych i wynikow tych czynnosci.

Zasady tej wymiany informacji ustala si¢ migdzy wiasciwym organem
i krajowymi organami celnymi.

6.4.2. Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez znanego
nadawce

6.4.2.1. Znany nadawca zapewnia:

a) wystarczajacy poziom ochrony w lokalizacji lub w lokalach w celu
zabezpieczenia identyfikowalnego tadunku lotniczego i identyfiko-
walnej poczty lotniczej przed nieupowazniong ingerencja; oraz

VMI15

- b) caty personel stosujacy $rodki kontroli w zakresie ochrony oraz caty
personel majacy nienadzorowany dostep do identyfikowalnego
fadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej, do
ktorych zastosowano wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony,
jest rekrutowany zgodnie z wymogami rozdziatu 11 i przeszedt
szkolenie w zakresie ochrony zgodnie z pkt 11.2.3.9. Najpdzniej
do dnia 1 stycznia 2023 r. kompetencje 0s6b uprzednio przeszko-
lonych zgodnie z pkt 11.2.7 muszg zosta¢ podwyzszone do tych,
o ktorych mowa w pkt 11.2.3.9; oraz
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c) zabezpieczenie przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem,
odpowiednio, podczas produkcji, pakowania, sktadowania, wysytki
lub przewozu identyfikowalnego tadunku lotniczego i identyfiko-
walnej poczty lotniczej.

Jezeli z jakiegokolwiek powodu w stosunku do przesytki nie zastoso-
wano tych $rodkoéw kontroli w zakresie ochrony, lub jezeli znany
nadawca nie wysyla przesylki na wilasny rachunek, znany nadawca
wskazuje to wyraznie zarejestrowanemu agentowi tak, by mozna bylo
zastosowac pkt 6.3.2.3.

6.4.2.2. Znany nadawca zgadza si¢, aby przesytki, do ktorych nie zastosowano
odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, byly poddane
kontroli bezpieczenstwa zgodnie z pkt 6.2.1.

VM15
6.5. ZATWIERDZENI PRZEWOZNICY DROGOWI

Niniejsze rozporzadzenie nie zawiera przepisOw w tym zakresie.

6.6. ZABEZPIECZENIE LADUNKU I POCZTY
6.6.1. Zabezpieczenie ladunku i poczty podczas przewozu

VYMI15
6.6.1.1. Aby zapewni¢ zabezpieczenie przesylek, w stosunku do ktorych zasto-
sowano $rodki kontroli w zakresie ochrony, przed bezprawna inge-
rencja podczas przewozu, nalezy spetni¢ wszystkie ponizsze wymaga-
nia:

a) przesytki pakuje lub plombuje zarejestrowany agent lub znany
nadawca w celu zapewnienia mozliwosci jednoznacznego stwier-
dzenia ich naruszenia; jezeli nie jest to mozliwe, wprowadza si¢
alternatywne $rodki ochrony zapewniajace integralno$¢ przesytki;

b) przestrzen fadunkowa pojazdu, w ktorej przesytki maja by¢ przewo-
zone, jest zamknigta na zamek lub zaplombowana, lub pojazdy
kryte z boku plandeka sa zabezpieczone linkami celnymi TIR tak,
by zapewni¢ mozliwos$¢ jednoznacznego stwierdzenia ich narusze-
nia, lub powierzchnia tadunkowa pojazdéw z nadwoziem platfor-
mowym jest pod obserwacja;

c¢) deklaracja przewoznika drogowego zamieszczona w dodatku 6-E
musi by¢ potwierdzona przez przewoznika drogowego, ktory zawart
umowe¢ o transporcie z zarejestrowanym agentem lub znanym
nadawca, chyba ze sam przewoznik jest zatwierdzony jako zareje-
strowany agent.

Podpisana deklaracja pozostaje u zarejestrowanego agenta lub
znanego nadawcy, na rzecz ktorego dokonywany jest przewoz. Na
zadanie kopi¢ podpisanej deklaracji udostgpnia si¢ zarejestrowa-
nemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu otrzymujacemu prze-
sytke lub wlasciwemu organowi.

Alternatywnie do akapitu pierwszego lit. ¢) przewoznik moze dostar-
czy¢ zarejestrowanemu agentowi lub znanemu nadawcy, dla ktoérego
dokonuje przewozu, udokumentowane informacje, ze zostal upraw-
niony lub zatwierdzony przez wiasciwy organ.

Udokumentowane informacje obejmujg wymogi zawarte w dodatku 6-
E, a ich kopie pozostaja u zainteresowanego zarejestrowanego agenta
lub znanego nadawcy. Na zadanie kopi¢ udostepnia si¢ rOwniez zareje-
strowanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu otrzymujacemu
przesytke lub innemu wilasciwemu organowi.
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6.6.1.2. Punkt 6.6.1.1 lit. b) i ¢) nie ma zastosowania podczas przewozu
w strefie operacyjnej lotniska.

VYM12
6.6.1.3. Przewoznik zapewnia, aby personel odbierajacy, przewozacy, przecho-
wujacy 1 dostarczajacy tadunek lotniczy i pocztg lotnicza, w odniesieniu
do ktorych zastosowano $rodki kontroli w zakresie ochrony, przeszedt
cO najmniej:

a) sprawdzenie uczciwosci, polegajace na sprawdzeniu tozsamosci
i zyciorysu lub dostarczonych referencji;

b) ogodlne szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywil-
nego, zgodnie z pkt 11.2.7.

6.6.1.4. Kazdy z czlonkow personelu przewoznika, ktoremu udzielono niena-
dzorowanego dostgpu do tadunku i poczty podczas wykonywania
ktoregokolwiek z zadan, o ktorych mowa w pkt 6.6.1.3, lub podczas
wdrazania srodkow kontroli w zakresie ochrony okreslonych w niniej-
szym rozdziale:

a) pomyslnie przeszedl sprawdzenie przesztosci,

b) odbyt szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zgodnie
z pkt 11.2.3.9.

6.6.1.5. W przypadku gdy przewoznik korzysta z ustug innego przedsigbior-
stwa w celu wykonywania jednego lub wigkszej liczby zadan, o ktorych
mowa w pkt 6.6.1.3, takie inne przedsigbiorstwo musi spetnia¢ naste-
pujace warunki:

a) podpisa¢ z przewoznikiem umowe¢ na $wiadczenie ushug przewozo-
wych;

b) powstrzymac si¢ od zlecania dalszego podwykonawstwa;
¢) wdrozy¢ przepisy pkt 6.6.1.3 i 6.6.1.4, stosownie do przypadku.

Podwykonujacy przewoznik ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za caly
przewoz wykonywany w imieniu agenta lub nadawcy.

6.6.2. » M2 Zabezpieczenie ladunku i poczty podczas obslugi, sklado-
wania i zaladunku na statek powietrzny <«

6.6.2.1. Przesytki zawierajace tadunek i poczte, ktore znajduja sie w czesci
krytycznej, uwaza si¢ za zabezpieczone przed nieupowazniong ingeren-

cja.

6.6.2.2. Przesytki zawierajace tadunek i poczte znajdujace si¢ w czgsci innej niz
cze$¢ krytyczna strefy zastrzezonej lotniska zabezpiecza si¢ przed
nieupowazniong ingerencja do momentu przekazania ich innemu zare-
jestrowanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu. Przesytki
umieszcza si¢ w tych czgsciach pomieszczen zarejestrowanego agenta,
do ktorych dostgp jest kontrolowany, lub, w przypadku gdy sa umiesz-
czone poza tymi czg$ciami, uznaje si¢ za zabezpieczone przed nieupo-
wazniong ingerencja, jezeli:

a) sg fizycznie zabezpieczone w sposob zapobiegajacy wprowadzeniu
do nich przedmiotu zabronionego; lub

b) nie s3 pozostawione bez nadzoru, a dostgp do nich maja wylacznie

osoby zaangazowane w zabezpieczanie tadunku i poczty oraz zata-
dowywanie ich na statek powietrzny.

6.7. LADUNEK LUB POCZTA WYSOKIEGO RYZYKA (HRCM)

Przepisy dotyczace tadunku lub poczty wysokiego ryzyka sa okreslone
w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

6.8. PROCEDURY OCHRONY DOTYCZACE LADUNKU LUB
POCZTY PRZYWOZONYCH DO UNII Z PANSTW TRZECICH
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6.8.1.

6.8.1.1.

6.8.1.2.

6.8.1.3.

6.8.1.4.

6.8.1.5.

6.8.1.6.

Wyznaczanie przewoznikéw lotniczych

Kazdy przewoznik lotniczy przywozacy tadunek lub poczte z portu
lotniczego w panstwie trzecim niewymienionym w dodatkach 6-Fi
lub 6-Fii w celu transferu, tranzytu lub roztadunku w dowolnym porcie
lotniczym objetym zakresem rozporzadzenia nr (WE) nr 300/2008
zostaje wyznaczony jako ,,przewoznik tadunkow lotniczych lub poczty
lotniczej prowadzacy przewozy z portu lotniczego panstwa trzeciego do
Unii” (ACC3), stosownie do okolicznosci przez jeden z wymienionych
nizej organdw:

a) wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, ktore wydato przewozni-
kowi certyfikat przewoznika lotniczego;

b) wiasciwy organ panstwa cztonkowskiego wymienionego w zatacz-
niku do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 748/2009 ('), w przypadku
przewoznikow lotniczych, ktorzy nie posiadaja certyfikatu przewoz-
nika lotniczego wydanego przez panstwo cztonkowskie;

C

~

wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w ktorym przewoznik
lotniczy ma swoja gtdéwna bazg operacyjng na terenie Unii lub
jakikolwiek wlasciwy organ unijny w drodze uzgodnienia z tym
wlasciwym organem, w przypadku przewoznikéw lotniczych,
ktorzy nie posiadaja certyfikatu przewoznika lotniczego wydanego
przez panstwo cztonkowskie i ktorzy nie zostali ujeci w wykazie
w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 748/2009.

Wyznaczenie przewoznika lotniczego jako ACC3 w odniesieniu do
prowadzonych przez niego przewozow tadunkéw lub poczty z portu
lotniczego, dla ktoérego wymagane jest oznaczenie ACC3 (zwanych
dalej ,,odpowiednimi przewozami tadunkow™), nastgpuje w oparciu o:

a) wyznaczenie osoby ponoszacej calosciowa odpowiedzialno$¢ za
wykonanie przepisow w zakresie ochrony fadunkéw Iub poczty
w imieniu przewoznika lotniczego w odniesieniu do przewozoéw
odpowiednich tadunkéw; oraz

b) sprawozdanie zatwierdzajace unijne Srodki ochrony lotnictwa,
potwierdzajace wdrozenie $rodkow ochrony.

Wiasciwy organ nadaje podmiotowi wyznaczonemu jako ACC3 niepo-
wtarzalny identyfikator alfanumeryczny w standardowym formacie
identyfikujacy przewoznika lotniczego i port lotniczy w panstwie trze-
cim, w przypadku ktérego przewoznik lotniczy wyznaczony jest do
wykonywania przewozéw tadunkéw i poczty do Unii.

Wyznaczenie jest wazne od dnia wprowadzenia przez wiasciwy organ
danych przewoznika ACC3 do ,unijnej bazy danych bezpiecznego
fancucha dostaw” przez okres nieprzekraczajacy pigciu lat.

Przewoznik ACC3 wymieniony w ,,unijnej bazie danych bezpiecznego
fancucha dostaw” jest uznawany we wszystkich panstwach cztonkow-
skich w zakresie wszystkich przewozoéw z portu lotniczego panstwa
trzeciego do Unii.

W nastgpstwie notyfikacji dokonanej przez Zjednoczone Krolestwo
Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej dotyczacej jego zamiaru wysta-
pienia z Unii Europejskiej zgodnie z art. 50 TUE wyznaczenia
podmiotow jako ACC3, dokonane przez to panstwo czlonkowskie,
podlegaja nastgpujacym przepisom:

a) Obowigzek biezacego wyznaczania przenosi si¢ na wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego wymienionego w zataczniku do rozporza-
dzenia Komisji (WE) nr 748/2009 zmienionego na potrzeby wysta-
pienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii.

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 748/2009 z dnia 5 sierpnia 2009 r. w sprawie wykazu
operatorow statkow powietrznych, ktérzy wykonywali dziatalno$¢ lotnicza wymieniong
w zalaczniku 1 do dyrektywy 2003/87/WE poczynajac od dnia 1 stycznia 2006 r. ze
wskazaniem administrujagcego panstwa cztonkowskiego dla kazdego operatora statkow
powietrznych (Dz.U. L 219 z 22.8.2009, s. 1).
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b) Obowigzek wyznaczania jako ACC3 przewoznikow lotniczych
niewymienionych w zafaczniku do rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 748/2009 ze zmianami przenosi si¢ na wlasciwy organ okreslony
w pkt 6.8.1.1 lit. ¢).

C

~

Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego opisany w lit. a) i b)
moze uzgodni¢ ze swoim odpowiednikiem w innym panstwie czton-
kowskim, ze ten inny organ przejmie obowigzek wyznaczenia jako
ACC3 danego przewoznika lotniczego. W takim przypadku przed-
miotowe panstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja o tym
Komisjg.

d) Komisja poinformuje wilasciwy organ Zjednoczonego Krolestwa,
ktore panstwa cztonkowskie przejmuja jego obowiazek wyznaczania
ACC3.

e) Wiasciwy organ Zjednoczonego Krolestwa udostepnia wlasciwemu
organowi przyjmujacego panstwa cztonkowskiego kopi¢ niezbg¢dnej
dokumentacji, na podstawie ktorej wyznaczyt przewoznikow lotni-
czych wymienionych w lit. a) jako ACC3. Dokumentacja ta zawiera
co najmniej kompletne sprawozdanie zatwierdzajace, program
ochrony oraz, w stosownych przypadkach, harmonogram uzgod-
niony z danym przewoznikiem lotniczym.

f) Pod warunkiem spelnienia warunkoéw zawartych w lit. e) przenie-
sienie obowiazku wyznaczania podmiotéw jako ACC3 nastepuje
w dniu wystapienia Zjednoczonego Krélestwa z Unii Europejskie;j.

~

Zaprzestaje si¢ wyznaczania jako ACC3 przewoznikoéw lotniczych
dziatajacych wylacznie na terytorium Zjednoczonego Krolestwa.

g

h) Przeniesione wyznaczenia podmiotéw jako ACC3 zachowujg
waznos$¢ do czasu ich wygasnigcia, a panstwo czlonkowskie, na
ktore przeniesiono wyznaczanie, przejmuje obowigzki opisane
W niniejszym rozporzadzeniu.

i) Komisja ulatwi przejscie na poziomie administracyjnym, w tym
poprzez umieszczenie zestawienia informacji o podmiotach ACC3
w unijnej bazie danych dotyczacych ochrony tancucha dostaw.

VYMl11

T 6817 »M12 W okresie od dnia 1 kwietnia 2020 r. do dnia 30 czerwca
2021 r. wiasciwy organ moze odstgpi¢ od procedury ustanowionej
w pkt 6.8.2 i tymczasowo wyznaczy¢ przewoznika lotniczego jako
przewoznika ACC3, w przypadku gdy zatwierdzenie unijnych $rodkéw
ochrony lotnictwa nie mogto nastapi¢ z obiektywnych przyczyn zwia-
zanych z kryzysem wywotanym przez pandemi¢ COVID-19, pozosta-
jacych poza zakresem odpowiedzialnosci danego przewoznika lotni-
czego. Wyznaczenie podlega nast¢pujacym warunkom: <

a) przewoznik lotniczy posiada aktywny status przewoznika ACC3
w odpowiedniej lokalizacji w panstwie trzecim lub posiadat status
przewoznika ACC3, pod warunkiem Ze nie wygast on przed dniem
1 lutego 2020 r.;

b) przewoznik lotniczy wnioskuje o nowy status do wlasciwego
organu okreslonego w pkt 6.8.1.1 lub odpowiedzialnego za wyzna-
czenie, ktore jest bliskie wygasniecia, potwierdzajac istnienie obie-
ktywnych powodoéw poza zakresem odpowiedzialno$ci przewoznika
lotniczego, ktore utrudniaja lub opodzniaja spetnienie wymogow
okreslonych w pkt 6.8.2;

c) przewoznik lotniczy przedklada swoj program ochrony, ktory jest
adekwatny i kompletny w odniesieniu do wszystkich punktow
okreslonych w dodatku 6-G, lub potwierdza, Zze biezacy program
jest nadal aktualny;

d

N

przewoznik lotniczy przedkiada podpisane oswiadczenie, w ktorym
potwierdza zobowigzanie do dalszego pelnego i efektywnego wdro-
zenia wymogow w zakresie ochrony, w odniesieniu do ktorych
uzyskat aktualny lub wygasty status przewoznika ACC3;
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6.8.1.8.

6.8.1.9.

6.8.2.

6.8.2.1.

6.8.2.2.

e) wyznaczenie przewoznika lotniczego jako przewoznika ACC3 na
podstawie niniejszego punktu przyznaje si¢ na okres nieprzekracza-
jacy sze$ciu miesiecy od daty biezacego lub poprzedniego wygas-
nigcia, w zaleznosci od przypadku;

f) wniosek, program ochrony przewoznika lotniczego i deklaracje
zobowigzan skltada si¢ w formie pisemnej lub elektronicznej.

W stosownych przypadkach wlasciwy organ moze uzgodni¢ z danym
przewoznikiem lotniczym odroczenie corocznych zatwierdzen unijnych
Srodkéw ochrony lotnictwa, o ktorych mowa w pkt 6.8.2.2 ppkt 2 lit.
d), poprzez dodanie ich do liczby portow lotniczych, ktore maja zostaé
zatwierdzone w ciggu nastgpnego roku, w ramach planu dziatania prze-
woznika lotniczego.

W ramach tymczasowego okresu wyznaczenia, o ktorym mowa w pkt
6.8.1.7, wilasciwy organ wykonuje w porcie lotniczym lub portach
lotniczych panstwa cztonkowskiego, do ktoérego przewoznik przybywa
z lokalizacji ACC3, co najmniej trzy dziatania w zakresie monitoro-
wania zgodno$ci w odniesieniu do $rodkéw kontroli w zakresie
ochrony stosowanych przez przewoznika ACC3 i agenta RA3 oraz
nadawcy KC3 w ramach tancucha dostaw. W przypadku braku
bezposrednich lotow obstugiwanych przez przewoznika ACC3 do
wyznaczajacego panstwa cztonkowskiego wykonanie dziatan w zakresie
monitorowania zgodnosci jest koordynowane z innym panstwem czton-
kowskim, do ktérego przewoznik ACC3 wykonuje loty.

Zatwierdzanie unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa w odniesieniu
do przewoznikéw ACC3

Zatwierdzanie unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa w odniesieniu do
odpowiednich przewozow tadunkéw wykonywanych przez przewoz-
nika lotniczego obejmuje:

a) sprawdzenie programu ochrony przewoznika lotniczego w celu
zapewnienia stosownosci i kompletnosci tego programu w odnie-
sieniu do wszystkich punktow okreslonych w dodatku 6-G; oraz

b) weryfikacj¢ wdrozenia srodkow ochrony lotnictwa w odniesieniu do
odpowiednich przewozéw tadunkoéw przy uzyciu listy kontrolnej
zawarte] w dodatku 6-C3.

Weryfikacj¢ wdrozenia w ramach zatwierdzenia unijnych $rodkow
ochrony lotnictwa przeprowadza si¢ na miejscu, na jednym z nastepu-
jacych poziomow:

1. w porcie lotniczym, z ktorego przewoznik lotniczy wykonuje odpo-
wiednie przewozy tadunkow, zanim mozliwe stanie si¢ przyznanie
oznaczenia ACC3 temu portowi lotniczemu.

Jezeli w trakcie zatwierdzania unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa
stwierdza sig, ze nie zrealizowano jednego celu lub wigkszej liczby
celow wymienionych w liScie kontrolnej zawartej w dodatku 6-C3,
wlasciwy organ nie wyznacza przewoznika lotniczego jako
ACC3 w odniesieniu do odpowiednich przewozoéw tadunkow bez
dowodu wdrozenia przez przewoznika lotniczego srodkow majgcych
na celu usunigcie zidentyfikowanej nieprawidlowosci.

2. w reprezentatywnej liczbie portow lotniczych, z ktorych przewoznik
lotniczy wykonuje odpowiednie przewozy tadunkow, przed przyzna-
niem oznaczenia ACC3 wszystkim portom lotniczym, z ktorych
przewoznik lotniczy wykonuje odpowiednie przewozy tadunkow.
Zastosowanie majg nastepujace warunki:

a) o zastosowanie tego wariantu wystapil przewoznik lotniczy,
ktory wykonuje kilka odpowiednich przewozow tadunkow
drogg lotnicza; oraz

b) wlasciwy organ potwierdzit, ze przewoznik lotniczy stosuje
wewngtrzny program zapewniania jakoSci w odniesieniu do
ochrony, ktory jest rownowazny z zatwierdzeniem unijnych
srodkow ochrony lotnictwa; oraz
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6.8.2.3.

6.8.2.4.

6.8.3.

6.8.3.1.

c) reprezentatywna liczba wynosi co najmniej 3 lub 5 %, w zalez-
nosci od tego, ktora warto$¢ jest wigksza, i obejmuje wszystkie
porty lotnicze o wysokim stopniu ryzyka; oraz

d

=

wlasciwy organ wyrazit zgod¢ na wprowadzenie planu dziatania,
ktory zapewnia przeprowadzenie procedury zatwierdzenia unij-
nych $rodkow ochrony lotnictwa w kazdym roku objetym
wyznaczeniem w dodatkowych portach lotniczych, ktérym przy-
znane zostanie oznaczenie ACC3, lub do momentu zatwierdzenia
wszystkich portow lotniczych. Liczba tych zatwierdzen w kazdym
roku jest co najmniej rowna liczbie zatwierdzen wymaganej
zgodnie z lit. ¢). Plan dziatania okres$la powody wyboru dodat-
kowych portow lotniczych; oraz

(S

~

wszystkie oznaczenia ACC3 tracag waznos¢ w tym samym dniu;
oraz

f) w przypadku gdy jedna z procedur zatwierdzenia unijnych
srodkow ochrony lotnictwa wykazuje, ze nie zrealizowano
jednego celu lub wigkszej liczby celéw wymienionych w liscie
kontrolnej zawartej w dodatku 6-C3, wyznaczajacy wlasciwy
organ wymaga dowodu wdrozenia $rodkow majacych na celu
usunigcie nieprawidtowosci zidentyfikowanej w tym porcie lotni-
czym, oraz, w zalezno$ci od tego, jak powazna jest to niepra-
widlowos¢, zada:

— zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa w odnie-
sieniu do wszystkich portow lotniczych, dla ktérych wyma-
gane  jest oznaczenie ACC3, zgodnie z  pkt
6.8.2.2.1 w terminie ustalonym przez wilasciwy organ, lub

— dwukrotnie wigkszej liczby zatwierdzen unijnych $rodkow
ochrony lotnictwa niz liczba okre$lona w lit. d) w kazdym
roku pozostajacym do konca waznosci oznaczen ACC3.

Wiasciwy organ moze zaakceptowaé sprawozdanie zatwierdzajgce
podmiot z panstwa trzeciego lub innego przewoznika ACC3 pod
wzgledem unijnych $rodkow ochrony lotnictwa do celow wyznaczenia
jako przewoznika ACC3, w przypadkach gdy ten podmiot lub prze-
woznik ACC3 wykonuje cala dziatalno$¢ zwigzang z przewozem
fadunku, w tym zatadunek do luku bagazowego statku powietrznego,
w imieniu wnioskujacego przewoznika ACC3, a sprawozdanie zatwier-
dzajace unijne $rodki ochrony lotnictwa obejmuje wszystkie te dziata-
nia.

Zatwierdzenie pod wzgledem unijnych srodkéow ochrony lotnictwa
zapisuje si¢ w sprawozdaniu zatwierdzajagcym, ktore obejmuje co
najmniej deklaracje zobowigzan okreslona w dodatku 6-HI, liste
kontrolng okre$§lona w dodatku 6-C3 oraz deklaracj¢ unijnego
podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa okreslong w dodatku
11-A. Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa przekazuje
sprawozdanie zatwierdzajace wlasciwemu organowi i dostarcza kopie
zatwierdzonemu przewoznikowi lotniczemu.

Srodki kontroli w zakresie ochrony majace zastosowanie do
ladunku i poczty przywozonych z panstwa trzeciego

Przewoznik ACC3 zapewnia poddanie kontroli bezpieczenstwa calego
tadunku i catej poczty przewozonych do celéw transferu, tranzytu lub
roztadunku w porcie lotniczym Unii, chyba ze:
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a) zarejestrowany agent zatwierdzony pod wzgledem unijnych
Srodkow ochrony lotnictwa (RA3) zastosowat w stosunku do prze-
sytki wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony i od momentu
zastosowania tych $rodkow kontroli w zakresie ochrony do chwili
zatadunku przesytka byta zabezpieczona przed nieupowazniong
ingerencja; lub

b) znany nadawca zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkow
ochrony lotnictwa (KC3) zastosowal w stosunku do przesytki
wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony i od momentu zasto-
sowania tych §rodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zata-
dunku przesytka byta zabezpieczona przed nieupowazniong ingeren-
cja; lub

VYMi15

d) przesytke zwolniono z kontroli bezpieczenstwa zgodnie z pkt 6.1.1
lit. d) i od momentu, gdy stata si¢ identyfikowalnym ladunkiem
lotniczym lub identyfikowalna poczta lotnicza, do chwili zatadunku
byta zabezpieczona przed nieupowazniong ingerencja.

6.8.3.2. Ladunki i poczta wwozone do Unii sg poddawane kontroli bezpieczen-
stwa przy pomocy jednego ze $rodkow i metod wymienionych w pkt
6.2.1 w sposOb wystarczajacy, aby upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze
nie zawierajg one przedmiotow zabronionych.

6.8.3.3. Przewoznik ACC3 dopilnowuje:

(a) aby — w odniesieniu do tadunkéw lub poczty podlegajacych trans-
ferowi 1 tranzytowi — on sam lub podmiot zatwierdzony pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa przeprowadzili
kontrolg bezpieczenstwa zgodnie z pkt 6.8.3.2 lub zastosowali
srodki kontroli w zakresie ochrony w miejscu pochodzenia lub
w innym punkcie tancucha dostaw, oraz aby takie przesytki byty
zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od chwili zastoso-
wania tych $rodkow kontroli w zakresie ochrony do chwili zata-
dunku; oraz

(b) w odniesieniu do tadunku lub poczty wysokiego ryzyka, aby on
sam lub podmiot zatwierdzony pod wzglgdem unijnych $rodkow
ochrony lotnictwa przeprowadzit kontrole bezpieczenstwa zgodnie
z pkt 6.7 w miejscu pochodzenia lub w innym punkcie tancucha
dostaw, oraz aby takie przesyitki zostaly oznakowane jako SHR
i aby byly zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od
chwili zastosowania tych $rodkow kontroli w zakresie ochrony
do chwili zatadunku.

VY M2
T 6834 W przypadku przekazywania przesytek, do ktorych zastosowal on
wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony, innemu przewoznikowi
ACC3 lub innemu agentowi RA3, przewoznik ACC3, agent RA3 lub
nadawca KC3 podaje w dokumentacji towarzyszacej niepowtarzalny
alfanumeryczny identyfikator otrzymany od wyznaczajacego wiasci-
wego organu.

6.8.3.5. Przyjmujac przesylki, przewoznik ACC3 lub agent RA3 ustala, czy
przewoznik lotniczy lub podmiot, od ktérego otrzymuje dane przesyiki,
jest innym przewoznikiem ACC3, agentem RA3 lub nadawca KC3,
przy pomocy nastepujacych srodkow:

a) sprawdzenie, czy w dokumentacji towarzyszacej podano niepowta-
rzalny alfanumeryczny identyfikator podmiotu dostarczajacego prze-
sylki; oraz

b) upewnienie si¢, ze przewoznik lotniczy lub podmiot dostarczajacy
przesytki figuruje jako aktywny w ,,unijnej bazie danych bezpiecz-
nego tancucha dostaw” w odniesieniu do wskazanego portu lotni-
czego lub lokalizacji, stosownie do przypadku.
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Jezeli w dokumentacji towarzyszacej nie podano identyfikatora lub
jezeli przewoznik lotniczy lub podmiot dostarczajacy przesytki nie
figuruje jako aktywny w ,,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha
dostaw”, uznaje si¢, ze nie zastosowano jeszcze $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony, a zatem przed zatadunkiem przesylek na statek
powietrzny poddawane sa one kontroli bezpieczenstwa przez przewoz-
nika ACC3 lub innego agenta RA3 zatwierdzonego pod wzgledem
unijnych $rodkow ochrony lotnictwa.

VYMi12

" 6.83.6. Po wdrozeniu $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa
w pkt 6.8.3.1-6.8.3.5, przewoznik ACC3 lub zarejestrowany agent
zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa
(RA3) odpowiedzialny za stosowanie $rodkéw kontroli w zakresie
ochrony zapewniaja, aby dokumentacja towarzyszaca, w formie lotni-
czego listu przewozowego, rownowaznego dokumentu pocztowego lub
oddzielnej deklaracji, dostarczona w formie elektronicznej lub na
pismie, zawierala co najmniej nastgpujace informacje:

a) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator przewoznika ACC3;

b) status ochrony przesytki, o ktorym mowa w pkt 6.3.2.6 lit. d),
wydany stosownie do przypadku przez ACC3 lub zarejestrowanego
agenta zatwierdzonego pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa (RA3);

¢) w stosownych przypadkach niepowtarzalny identyfikator przesyiki,
taki jak numer spedytorskiego lub kapitanskiego lotniczego listu
przewozowego;

d) opis zawartosci przesytki lub, w stosownych przypadkach, wska-
zanie konsolidacji;

e) powody wydania statusu ochrony, obejmujace zastosowane $rodki
lub metody kontroli bezpieczenstwa lub podstawe zwolnienia prze-
sytki z kontroli bezpieczefstwa, z zastosowaniem norm przyjetych
w systemie deklaracji ICAO dotyczacych ochrony przesyiki.

W przypadku konsolidacji przewoznik ACC3 lub zarejestrowany agent
zatwierdzony pod wzglgdem unijnych $rodkoéw ochrony lotnictwa
(RA3), ktory dokonat konsolidacji, zachowuje informacje okreslone
w akapicie pierwszym lit. a)—e) w odniesieniu do kazdej pojedynczej
przesytki przynajmniej do przewidywanego czasu przylotu przesylek do
pierwszego portu lotniczego w Unii lub przez 24 godziny, w zaleznosci
od tego, ktory z tych okresow jest dtuzszy.

6.8.3.7 Kazdy przewoznik lotniczy przybywajacy z panstwa trzeciego wymie-
nionego w dodatku 6-F zapewnia zgodno$¢ z majacymi zastosowanie
elementami okreslonymi w pkt 6.8.3.6 w odniesieniu do tadunku
i poczty przewozonych na pokladzie. Dokumentacja towarzyszaca
takim przesytkom musi przynajmniej spetnia¢ wymogi systemu dekla-
racji dotyczacych ochrony przesytki ICAO lub alternatywnego systemu
dostarczajacego w rownowazny sposob wymagane informacje.

6.8.3.8. Z przesylkami tranzytowymi lub transferowymi przylatujacymi
z panstwa trzeciego wymienionego w dodatku 6-I, ktérych dokumen-
tacja towarzyszaca nie spetnia wymogow okreslonych w pkt 6.8.3.6,
postepuje si¢ przed kolejnym lotem zgodnie z rozdziatem 6.7.

VM12
T 6839, Z przesytkami tranzytowymi lub transferowymi przylatujacymi
z panstwa trzeciego nieobjetego przepisami pkt 6.8.3.8, ktorych doku-
mentacja towarzyszaca nie spelnia wymogow okreslonych w  pkt
6.8.3.6, postepuje si¢ przed kolejnym lotem zgodnie z pkt 6.2.

VMI15
T 6.8.3.10. Srodki kontroli w zakresie ochrony tadunkow i poczty przywozonych
z panstwa trzeciego, ktore ma stosowal zarejestrowany agent,
podlegaja roéwniez dodatkowym przepisom okreslonym w  decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

6.8.4. Wyznaczanie zarejestrowanych agentéw i znanych nadawcéw

6.8.4.1. Podmioty z panstw trzecich bedace lub zamierzajace by¢ czgscia
fancucha dostaw przewoznika lotniczego posiadajacego status ACC3



02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 49

6.8.4.2.

6.8.4.3.

6.8.4.4.

6.8.4.5.

6.8.4.6.

6.8.4.7.

6.8.4.8.

6.8.4.9.

6.8.4.10.

moga zosta¢ wyznaczone jako ,,zarejestrowany agent z panstwa trze-
ciego” (RA3) albo jako ,,znany nadawca z panstwa trzeciego” (KC3).

Aby uzyskaé¢ wyznaczenie, podmiot przedktada stosowny wniosek:

a) whasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego odpowiedzialnemu
za wyznaczenie przewoznika lotniczego jako przewoznika
ACC3 w znajdujacym si¢ w panstwie trzecim porcie lotniczym,
w ktorym wnioskodawca obstuguje tadunki kierowane do UE; lub

b) w przypadku gdy w danym panstwie nie wyznaczono przewoznika
ACC3, wilasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego odpowie-
dzialnego za wyznaczenie unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa, ktory przeprowadza lub przeprowadzil zatwier-
dzenie.

Wiasciwy organ, ktory otrzymat taki wniosek, rozpoczyna proces
wyznaczania lub uzgadnia z wlasciwym organem innego panstwa
cztonkowskiego delegowanie tego procesu, z uwzglednieniem wspot-
pracy w dziedzinie polityki lub lotnictwa, badz w obu tych dziedzi-
nach.

Przed wyznaczeniem potwierdzona musi zosta¢ kwalifikowalnos¢ do
uzyskania statusu agenta RA3 lub nadawcy KC3 zgodnie z pkt 6.8.4.1.

Wyznaczenie podmiotu jako agenta RA3 lub nadawcy KC3 w odnie-
sieniu do prowadzonych przez niego przewozow tadunku lub poczty
(,,odpowiednie przewozy tadunku”) oparte jest na:

a) wyznaczeniu osoby ponoszacej w imieniu danego podmiotu cato-
Sciowa odpowiedzialno$¢ za wdrozenie przepisow w zakresie
ochrony fadunku lub poczty w odniesieniu do odpowiednich prze-
wozow tadunku; oraz

b) sprawozdaniu zatwierdzajacym unijne $rodki ochrony lotnictwa,
potwierdzajacym wdrozenie srodkow ochrony.

Wrhasciwy organ nadaje wyznaczonemu agentowi RA3 lub nadawcy KC3
niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator w standardowym formacie
umozliwiajacy identyfikacje podmiotu i panstwa trzeciego, dla ktorego
zostat on wyznaczony do celéw wdrozenia przepisow w zakresie ochrony
w odniesieniu do fadunku lub poczty kierowanych do Unii.

Wyznaczenie jest wazne od dnia wprowadzenia przez wlasciwy organ
danych podmiotu do ,unijnej bazy danych bezpiecznego tancucha
dostaw”, przez okres nieprzekraczajacy trzech lat.

Podmiot figurujacy jako agent RA3 lub nadawca KC3 w ,,unijnej bazie
danych bezpiecznego tancucha dostaw” jest uznawany we wszystkich
panstwach czlonkowskich w zakresie wszystkich przewozéw tadunku
lub poczty z portu lotniczego panstwa trzeciego do Unii wykonywa-
nych przez przewoznika ACC3.

Wyznaczenia agentow RA3 i nadawcow KC3 wydane przed dniem
1 czerwca 2017 r. wygasaja piec lat po dokonaniu takiego wyznaczenia
lub w dniu 31 marca 2020 r., w zalezno$ci od tego, ktora z tych dat
jest wczesniejsza.

Na zadanie wladciwego organu, ktory je wyznaczyl, unijne podmioty
zatwierdzajace ds. ochrony lotnictwa udostgpniaja informacje zawarte
w czesci 1 listy kontrolnej okreslonej w dodatku 6-C2 lub dodatku
6-C4, stosownie do przypadku, w odniesieniu do kazdego podmiotu,
ktory zostal przez nie wyznaczony, w celu stworzenia skonsolidowa-
nego wykazu podmiotdow wyznaczonych przez unijne podmioty
zatwierdzajace ds. ochrony lotnictwa.

W nastgpstwie notyfikacji dokonanej przez Zjednoczone Krolestwo
Wielskiej Brytanii i Irlandii Potnocnej dotyczacej jego zamiaru wysta-
pienia z Unii Europejskiej zgodnie z art. 50 TUE wyznaczenia
podmiotow jako RA3 i KC3, dokonane przez to panstwo cztonkow-
skie, podlegaja nastepujacym przepisom:



02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 50

VYMl11
6.8.4.11.

a) Obowigzek wyznaczenia jako RA3 lub KC3 podmiotu bedacego
oddziatem lub spotka zalezng danego przewoznika lotniczego lub
wyznaczenia samego przewoznika lotniczego zostaje przeniesiony
na wilasciwy organ panstwa cztonkowskiego, o ktorym mowa
w pkt 6.8.1.1 niniejszego rozporzadzenia.

b

~

Obowigzek wyznaczenia jako RA3 lub KC3 podmiotu niepowigza-
nego bezposrednio z danym przewoznikiem lotniczym zostaje prze-
niesiony na wilasciwy organ panstwa cztonkowskiego okreslonego
w pkt 6.8.1.1, na ktorym spoczywa odpowiedzialno$¢ w odniesieniu
do krajowego badz gtdéwnego przewoznika lotniczego panstwa trze-
ciego, w ktorym dziata RA3 lub KC3.

¢) Obowiazek wyznaczenia jako RA3 lub KC3 podmiotu nieobjetego
zakresem lit. a) lub b) zostaje przeniesiony na wiasciwy organ
panstwa czlonkowskiego okreslonego w pkt 6.8.1.1, na ktorym
spoczywa odpowiedzialno$¢ w odniesieniu do jednego z przewoz-
nikéw lotniczych Unii obstugujacych loty z portu lotniczego,
w ktorym dziata RA3 lub KC3, lub z portu lotniczego, ktory znaj-
duje si¢ najblizej siedziby tego podmiotu.

d

=

Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego opisany w lit. a)—c) moze
uzgodni¢ ze swoim odpowiednikiem w innym panstwie czlonkow-
skim, Ze ten inny organ przyjmie na siebie obowigzek wyznaczenia
jako RA3 lub KC3 danego podmiotu lub przewoznika lotni-
czego. W takim przypadku przedmiotowe panstwa czlonkowskie
niezwlocznie informuja o tym Komisje.

e) Komisja poinformuje wilasciwy organ Zjednoczonego Krolestwa,
ktore panstwa cztonkowskie przejmuja jego obowigzek wyznaczania
RA3 i KC3.

f) Wiasciwy organ Zjednoczonego Krolestwa udostepnia wlasciwemu
organowi przyjmujacego panstwa cztonkowskiego kopi¢ niezbednej
dokumentacji, na podstawie ktorej wyznaczyl dany podmiot lub
danego przewoznika lotniczego jako RA3 lub KC3. Dokumentacja
ta zawiera co najmniej kompletne sprawozdanie zatwierdzajace oraz
program ochrony danego podmiotu lub danego przewoznika lotni-
czego.

~

Pod warunkiem spetnienia obowiazkéw zawartych w lit. f) przenie-
sienie obowigzku wyznaczania RA3 i KC3 nastgpuje w dniu wysta-
pienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii Europejskiej.

g

h

=

Przeniesione wyznaczenia podmiotow jako RA3 i KC3 zachowuja
wazno$¢ do czasu ich wygasnigcia, a panstwo czlonkowskie, na
ktore przeniesiono wyznaczanie, przejmuje obowigzki opisane
W niniejszym rozporzadzeniu.

i) Komisja ulatwi przejscie na poziomie administracyjnym, w tym
poprzez umieszczenie zestawienia informacji o podmiotach RA3
i KC3 w unijnej bazie danych dotyczacych ochrony fancucha
dostaw.

»>M12 W okresie od dnia 1 kwietnia 2020 r. do dnia 30 czerwca
2021 r. wiasciwy organ moze odstgpi¢ od procedury ustanowionej
w pkt 6.8.5 i tymczasowo wyznaczy¢ podmiot z pafstwa trzeciego
jako agenta RA3 lub nadawce KC3, w przypadku gdy zatwierdzenie
unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa nie moglo nastgpi¢ z obiektyw-
nych przyczyn zwigzanych z kryzysem wywolanym przez pandemig
COVID-19, pozostajacych poza zakresem odpowiedzialnosci danego
podmiotu. Wyznaczenie podlega nastgpujacym warunkom: <«
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a) podmiot posiada aktywny status agenta RA3 lub nadawcy KC3
badz posiadat status agenta RA3 lub nadawcy KC3, z zastrzezeniem,
ze nie wygast on przed dniem 1 lutego 2020 r.;

b) podmiot wnioskuje o nowy status do wlasciwego organu odpowie-
dzialnego za jego aktualne wyznaczenie, ktore ma wygasnaé lub
wygaslo, potwierdzajac istnienie obiektywnych powodow poza
zakresem odpowiedzialno$ci danego podmiotu, ktore utrudniajg
lub opdzniajg spelnienie wymogdéw okreslonych w pkt 6.8.5;

c) podmiot przedklada swoj program ochrony, ktory jest adekwatny
i kompletny w odniesieniu do wszystkich wykonywanych operacji,
lub potwierdza, ze biezacy program jest nadal aktualny;

d) podmiot przedktada podpisane oswiadczenie, w ktérym potwierdza
zobowigzanie do dalszego pelnego 1 efektywnego wdrozenia
wymogoéw w zakresie ochrony, w odniesieniu do ktorych uzyskat
aktualny lub wygasty status agenta RA3 lub nadawcy KC3;

e) wyznaczenie podmiotu jako agenta RA3 lub nadawcy KC3 na
podstawie niniejszego punktu przyznaje si¢ na okres nieprzekracza-
jacy szesciu miesiecy od daty biezacego lub poprzedniego wygas-
nigcia, w zalezno$ci od przypadku;

f) wniosek, program ochrony podmiotu i deklaracj¢ zobowigzan sktada
si¢ w formie pisemnej lub elektroniczne;j.

6.8.4.12. Podmioty, o ktorych mowa w pkt 6.8.4.8, ktorych status agenta RA3
lub nadawcy KC3 wygast w okresie od dnia 1 lutego 2020 r. do dnia
31 marca 2020 r., a ktore ze wzgledu na obiektywne powody, o ktorych
mowa w pkt 6.8.4.11 nie mogly zosta¢ poddane procesowi zatwier-
dzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa, ustanowionemu w pkt
6.8.5, a nastgpnie uzyska¢ wyznaczenia przez wlasciwy organ zgodnie
z pkt 6.8.4, moga ubiegac si¢ o czasowe wyznaczenie przez Komisjg
z zastrzezeniem nastgpujacych warunkow:

a) podmiot przekltada Komisji wniosek o przyznanie statusu agenta
RA3 lub nadawcy KC3, potwierdzajac istnienie obiektywnych przy-
czyn wykraczajacych poza zakres jego odpowiedzialnosci, ktore
utrudniaja lub opdZniajg spetnienie wymogow okreslonych w pkt
6.8.5;

b) podmiot przedktada podpisane o$wiadczenie, w ktorym potwierdza
zarowno zobowigzanie do dalszego pelnego i efektywnego wdro-
zenia wymogow w zakresie ochrony, w odniesieniu do ktoérych
uzyskal obecny lub zdezaktualizowany status agenta RA3 lub
nadawcy KC3, jak i fakt, ze jego program ochrony jest nadal aktua-
Iny;

c) wniosek i deklaracj¢ zobowiagzan sktada si¢ w formie pisemnej lub
elektroniczne;j.

vmi12
d) wyznaczenie przyznaje si¢ na okres nieprzekraczajacy szesciu
miesiecy i moze ono podlegac¢ przedtuzeniu w okresie odstepstwa,
jak okreslono w pkt 6.8.4.11.
VM2
6.8.5. Zatwierdzanie zarejestrowanych agentow i znanych nadawcow

6.8.5.1. Aby =zosta¢ wyznaczonym jako zarejestrowany agent lub znany
nadawca zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa, podmioty z krajow trzecich musza zosta¢ zatwierdzone
zgodnie z jedng z dwoch nastgpujacych mozliwosci:
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a) w programie ochrony przewoznika ACC3 okreslone sg szczegétowo
Srodki kontroli w zakresie ochrony wdrozone w jego imieniu przez
podmioty z panstw trzecich, od ktorych przewoznik ten przyjmuje
fadunek lub pocztge bezposrednio w celu przewozu do Unii.
W ramach zatwierdzenia przewoznika ACC3 pod wzglgdem unij-
nych $rodkéw ochrony lotnictwa zatwierdza si¢ $rodki kontroli
w zakresie ochrony stosowane przez te podmioty; lub

b

~

podmioty z panstw trzecich zglaszaja stosowng dziatalnos¢
w zakresie obshugi fadunku do zatwierdzenia pod wzglgdem unij-
nych $rodkow ochrony lotnictwa w odstgpach nieprzekraczajacych
trzech lat. Zatwierdzenie pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa obejmuje nastgpujace elementy:

(i) sprawdzenie programu ochrony danego podmiotu w celu
zapewnienia stosownosci i kompletnosci tego programu
w odniesieniu do prowadzonej dziatalnosci; oraz

(i) wizja lokalna w celu weryfikacji wdrozenia $rodkow ochrony
lotnictwa w odniesieniu do odpowiednich przewozow tadunku.

Sprawozdanie zatwierdzajace musi zawiera¢, w przypadku zarejestro-
wanych agentow z panstw trzecich, deklaracje zobowigzan okre$long
w dodatku 6-H2 oraz list¢ kontrolng okreslong w dodatku 6-C2,
a w przypadku znanych nadawcow z panstw trzecich — deklaracje
zobowigzan okre$long w dodatku 6-H3 oraz liste kontrolng okre$long
w dodatku 6-C4. Sprawozdanie zatwierdzajace musi rowniez zawierac
deklaracje unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa
okreslong w dodatku 11-A.

6.8.5.2. Po zakonczeniu procedury zatwierdzenia pod wzgledem unijnych
$rodkow ochrony lotnictwa zgodnie z pkt 6.8.5.1 lit. b) unijny podmiot
zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa przedklada wlasciwemu organowi
sprawozdanie zatwierdzajace i dostarcza jego kopig¢ zatwierdzonemu
podmiotowi.

6.8.5.3. Kontrola zgodnos$ci przeprowadzona przez wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego lub przez Komisj¢ moze zosta¢ uznana za zatwier-
dzenie pod wzglgdem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa, pod warun-
kiem ze obejmuje wszystkie obszary wymienione w liScie kontrolnej
zawartej w dodatku 6-C2 lub 6-C4, stosownie do przypadku.

6.8.5.4. Przewoznik ACC3 prowadzi baz¢ danych zawierajaca przynajmniej
ponizsze informacje dotyczace kazdego zarejestrowanego agenta lub
znanego nadawcy, ktory zostal poddany procedurze zatwierdzenia
pod wzgledem unijnych $rodkow ochrony lotnictwa zgodnie z pkt
6.8.5.1 1 od ktorego bezposrednio przyjmuje on tadunek lub poczte
w celu przewozu do Unii:

a) dane dotyczace przedsigbiorstwa, zawierajace adres siedziby podany
w dobrej wierze; oraz

b) rodzaj prowadzonej dzialalno$ci gospodarczej, z wytaczeniem pouf-
nych informacji handlowych; oraz

c) dane kontaktowe, w tym dane osoby odpowiedzialnej/oséb odpo-
wiedzialnych za ochrong; oraz

d) numer ewidencyjny w rejestrze przedsigbiorstw, w stosownych
przypadkach; oraz

e) sprawozdanie zatwierdzajace, jezeli jest dostepne; oraz

f) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany w ,unijnej
bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw”.

VYMi15

VM2
Baze¢ danych udostepnia si¢ do celow inspekcji w odniesieniu do prze-
woznika ACC3.

Takg bazg¢ danych prowadzi¢ moga inne podmioty zatwierdzone pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa.

VYMi12

M2
" 6.86. Niezgodno$é z przepisami i cofniecie wyznaczenia przewoznika
ACC3, agenta RA3 i nadawcy KC3

6.8.6.1.  Niezgodnosé¢
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1. W przypadku gdy Komisja lub wlasciwy organ ujawni powazne
uchybienie dotyczace dzialalnosci przewoznika ACC3, agenta
RA3 lub nadawcy KC3, ktore uznaje si¢ za majace istotny wplyw
na cato$ciowy poziom ochrony lotnictwa w Unii, lub otrzyma
pisemne informacje na temat takiego uchybienia:

a) bezzwlocznie powiadamia o tym przewoznika lub podmiot,
ktorego to dotyczy, wzywajac go do zlozenia wyjasnien oraz
do wprowadzenia odpowiednich $rodkéw w odniesieniu do
tego powaznego uchybienia;

b) bezzwlocznie powiadamia inne panstwa czlonkowskie i Komisjg.

Powazne uchybienie, o ktorym mowa w akapicie pierwszym, moze
zosta¢ stwierdzone podczas jednej z nastgpujacych czynnosci:

1) podczas dziatan w zakresie monitorowania zgodnosci;

2) podczas badania dokumentacji, w tym sprawozdania zatwierdza-
jacego unijne $rodki ochrony lotnictwa w odniesieniu do innych
podmiotow uczestniczacych w tancuchu dostaw przewoznika
ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3;

3) po otrzymaniu od innych organdéw lub operatorow rzeczowych
pisemnych informacji dotyczacych dziatalnosci danego przewoz-
nika ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3, w formie udoku-
mentowanych dowodéw wyraznie wskazujacych na naruszenia
bezpieczenstwa.

2. W przypadku gdy przewoznik ACC3, agent RA3 lub nadawca KC3
nie usungl powaznego uchybienia w okreslonych ramach czasowych
lub w przypadku gdy przewoznik ACC3, agent RA3 lub nadawca
KC3 nie zareagowal na wezwanie, o ktorym mowa w pkt 6.8.6.1
lit. a), whasciwy organ lub Komisja:

a) dezaktywuje status przewoznika ACC3, agenta RA3 lub
nadawcy KC3 figurujacy w odniesieniu do tego przewoznika

lub podmiotu w ,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha
dostaw”; lTub

b

~

zwraca si¢ do wlasciwego organu odpowiedzialnego za wyzna-
czenie o dezaktywowanie statusu przewoznika ACC3, agenta
RA3 lub nadawcy KC3, figurujacego w odniesieniu do tego
przewoznika lub podmiotu w ,unijnej bazie danych bezpiecz-
nego taficucha dostaw”.

W przypadku, o ktorym mowa w akapicie pierwszym, wlasciwy
organ, badz Komisja, niezwlocznie informuje inne panstwa czlon-
kowskie oraz Komisje.

3. Przewoznik lotniczy lub podmiot, ktérego status — odpowiednio
jako przewoznika ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3 - zostat
dezaktywowany zgodnie z pkt 6.8.6.1.2, nie moze odzyska¢ statusu
ani uzyska¢ ponownego wpisu do ,unijnej bazy danych bezpiecz-
nego tancucha dostaw” do czasu uzyskania ponownego wyzna-
czenia pod wzglgdem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa zgodnie
z pkt 6.8.1 lub 6.8.4.

4. Jezeli przewoznik lotniczy lub podmiot utracit status przewoznika
ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3, wlasciwe organy podejmuja
stosowne dziatania w celu upewnienia si¢, ze podlegajacy im inni
przewoznicy ACC3, agenci RA3 i nadawcy KC3, dzialajacy
w fancuchu dostaw przewoznika lotniczego lub podmiotu, ktory
utracit status, nadal spelniajg wymogi okreslone w rozporzadzeniu
(WE) nr 300/2008.

6.8.6.2. Cofnigcie

1. Wiasciwy organ, ktory wyznaczyt przewoznika ACC3, agenta RA3
lub nadawce KC3, jest odpowiedzialny za usunigcie danych tego
przewoznika, agenta lub nadawcy z ,,unijnej bazy danych bezpiecz-
nego lancucha dostaw”:

a) na wniosek lub za zgoda przewoznika lotniczego lub podmiotu;
lub

b) w przypadku gdy przewoznik ACC3, agent RA3 lub nadawca
KC3 nie wykonuje odpowiednich przewozow tadunkow oraz nie
reaguje na wnioski o udzielenie informacji lub w inny sposob
utrudnia przeprowadzenie oceny ryzyka dla lotnictwa.
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2. Jezeli przewoznik lotniczy lub podmiot utracit status przewoznika
ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3, wlasciwe organy podejmuja
stosowne dziatania w celu upewnienia si¢, ze podlegajacy im inni
przewoznicy ACC3, agenci RA3 i nadawcy KC3, dzialajacy
w tancuchu dostaw przewoznika lotniczego lub podmiotu, ktérego
status cofnigto, nadal spelniaja wymogi okreslone w rozporzadzeniu
(WE) nr 300/2008.

VM2
6.8.7. Dane ladunku przekazywane przed zaladunkiem (PLACI)

6.8.7.1. Zgodnie z art. 186 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/2447
analiz¢ PLACI przeprowadza si¢ przed odlotem z panstwa trzeciego,
po otrzymaniu przez organ celny pierwszego miejsca wprowadzenia
minimalnego zestawu danych w przywozowe]j deklaracji skroconej,
o ktorym mowa w art. 106 ust. 2 i 2a rozporzadzenia delegowanego
Komisji (UE) 2015/2446 (1).

6.8.7.2. W trakcie analizy PLACI i jezeli istnieja uzasadnione podstawy, by
urzad celny pierwszego wprowadzenia podejrzewal, Zze przesytka wpro-
wadzana na obszar celny Unii droga powietrzng moze stanowic
powazne zagrozenie dla lotnictwa cywilnego, przesytke t¢ traktuje sig
jako fadunek lub poczte wysokiego ryzyka (HRCM) zgodnie z pkt 6.7.
»M16 Przewoznik lotniczy nie moze tadowac takiej przesytki w celu
przewozu do Unii, chyba ze w zadowalajacy sposob wdrozono wyma-
gane S$rodki okreSlone w pkt 6.8.7.3 i 6.8.7.4, stosownie do
przypadku. <

6.8.7.3.  Przewoznik lotniczy, operator, podmiot lub osoba w panstwie trzecim
innym niz wymienione w dodatku 6-F i Islandia po otrzymaniu od
urzedu celnego pierwszego wprowadzenia powiadomienia wymagaja-
cego traktowania przesytki jako fadunku lub poczty wysokiego ryzyka
(HRCM) zgodnie z pkt 6.8.7.2:

a) stosuje w odniesieniu do konkretnej przesyltki $rodki kontroli
w zakresie ochrony wymienione w pkt 6.7.3 i 6.7.4 zalacznika do
decyzji wykonawczej C(2015) 8005 w przypadku przewoznika
ACC3 lub agenta RA3 zatwierdzonego do przeprowadzania takich
kontroli w zakresie ochrony;

b

=~

zapewnia zgodnos$¢ przewoznika ACC3 lub agenta RA3 zatwierdzo-
nego do przeprowadzania takich kontroli w zakresie ochrony z prze-
pisami okreslonymi w lit. a). W przypadku gdy przesytka ma zostac¢
przekazana lub zostala przekazana innemu operatorowi, podmio-
towi, lub organowi w celu zastosowania srodkow kontroli w zakresie
ochrony, informuje si¢ o tym urzad celny pierwszego wprowadze-
nia. Wspomniany inny operator, podmiot lub organ zapewnia wdro-
zenie $rodkow kontroli w zakresie ochrony, o ktorych mowa w lit.
a), 1 potwierdza przewoznikowi lotniczemu, operatorowi, podmio-
towi lub osobie, od ktorej przesytka zostata odebrana, zaré6wno
wdrozenie takich $rodkow kontroli w zakresie ochrony, jak i ich
wyniki;

¢) potwierdza urzgdowi celnemu pierwszego wprowadzenia zaréwno
wdrozenie $rodkow kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa
w lit. a), jak i ich wyniki.

Akapit pierwszy lit. a) i b) nie ma zastosowania w przypadku, gdy
wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony zastosowano wczesniej.
Jezeli jednak istniejg konkretne informacje o zagrozeniu, ktore staty sig¢
dostgpne dopiero po zastosowaniu poprzednich $rodkow kontroli
w zakresie ochrony, przewoznik lotniczy, operator, podmiot lub
osoba mogg zosta¢ wezwane do powtorzenia kontroli w zakresie
ochrony przy uzyciu konkretnych $rodkow i metod oraz o dostarczenie
potwierdzenia, jak okreslono w akapicie pierwszym lit. ¢). Przewoznika
lotniczego, operatora, podmiot lub osob¢ mozna powiadamia¢ o wszel-
kich elementach i informacjach niezbednych do skutecznego osiag-
nigcia celu w zakresie ochrony.

(!) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/2446 z dnia 28 lipca 2015 r. uzupet-
niajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 w odniesieniu
do szczegdtowych zasad dotyczacych niektorych przepisow unijnego kodeksu celnego
(Dz.U. L 343 z 29.12.2015, s. 1).
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6.8.7.4. Po otrzymaniu powiadomienia od urzedu celnego pierwszego wprowa-
dzenia wymagajacego traktowania przesyiki jako tadunku lub poczty
wysokiego ryzyka (HRCM) zgodnie z pkt 6.8.7.2 przewoznik lotniczy,
operator, podmiot lub osoba w panstwie trzecim innym niz wymienione
w dodatku 6-F i Islandia:

a) w odniesieniu do konkretnej przesytki wdraza co najmniej $rodki
kontroli w zakresie ochrony ustanowione w zataczniku 17 ICAO
w odniesieniu do fadunku lub poczty wysokiego ryzyka (!);

b) zapewnia spetnienie wymogow okreslonych w lit. a) przez opera-
tora, podmiot lub organ zatwierdzonych przez odpowiedni wlasciwy
organ w panstwie trzecim do przeprowadzania takich kontroli
w zakresie ochrony. W przypadku gdy przesytka ma zosta¢ przeka-
zana lub zostata przekazana innemu operatorowi, podmiotowi, lub
organowi w celu zastosowania $rodkow kontroli w zakresie
ochrony, informuje si¢ o tym urzad celny pierwszego wprowadze-
nia. Wspomniany inny operator, podmiot lub organ zapewnia wdro-
zenie $rodkow kontroli w zakresie ochrony, o ktorych mowa w lit.
a), 1 potwierdza przewoznikowi lotniczemu, operatorowi, podmio-
towi lub osobie, od ktorej przesytka zostata odebrana, zarowno
wdrozenie takich $rodkow kontroli w zakresie ochrony, jak i ich
wyniki;

¢) potwierdza urzgdowi celnemu pierwszego wprowadzenia zaréwno
wdrozenie $rodkow kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa
w lit. a), jak i ich wyniki.

Akapit pierwszy lit. a) i b) nie ma zastosowania w przypadku, gdy
wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony zastosowano wcze$niej.
Jezeli jednak istniejg konkretne informacje o zagrozeniu, ktore staly si¢
dostepne dopiero po zastosowaniu poprzednich s$rodkow kontroli
w  zakresie ochrony, przewoznik lotniczy, operator, podmiot lub
osoba moga zosta¢ wezwane do powtorzenia kontroli w zakresie
ochrony przy uzyciu konkretnych srodkow i metod oraz o dostarczenie
potwierdzenia, jak okreslono w akapicie pierwszym lit. ¢). Przewoznika
lotniczego, operatora, podmiot lub osob¢ mozna powiadamia¢ o wszel-
kich elementach i informacjach niezbednych do skutecznego osiag-
niecia celu w zakresie ochrony.

6.8.7.5. W trakcie analizy PLACI i jezeli istnieja uzasadnione podstawy, by
urzad celny pierwszego wprowadzenia podejrzewal, ze przesytka wpro-
wadzana na obszar celny Unii droga lotnicza moze stanowi¢ powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa, prowadzace do wystawienia powiado-
mienia o odmowie zatadunku, przesytka ta nie jest fadowana na poktad
statku powietrznego lub z niego wyladowywana, stosownie do przy-
padku.

6.8.7.6. Przewoznik lotniczy, operator, podmiot lub osoba w panstwie trzecim,
otrzymawszy od urzedu celnego pierwszego wprowadzenia powiado-
mienie zakazujace zaladunku przesylki na poktad statku powietrznego
zgodnie z pkt 6.8.7.5:

a) dopilnowuje, aby przesytka znajdujaca si¢ w jego posiadaniu nie
zostala zaladowana na poktad statku powietrznego lub zostata
natychmiast wytadowana, jezeli juz si¢ tam znajduje;

b

~

przekazuje urzedowi celnemu pierwszego wprowadzenia na obszar
celny Unii potwierdzenie, ze nakaz zostal wykonany;

c) wspolpracuje z odpowiednimi organami panstwa cztonkowskiego,
w ktorym znajduje si¢ urzad celny pierwszego wprowadzenia;

d) informuje wlasciwy organ ds. ochrony lotnictwa cywilnego
panstwa, w ktorym znajduje si¢ przewoznik lotniczy, operator,
podmiot lub osoba otrzymujaca powiadomienie oraz panstwa trze-
ciego, w ktorym przesytka jest aktualnie dostgpna, jezeli sa to rozne
panstwa.

6.8.7.7. Jezeli przesylka znajduje si¢ juz u innego przewoznika lotniczego,
operatora lub podmiotu w tancuchu dostaw, przewoznik lotniczy,
operator, podmiot lub osoba otrzymujgca powiadomienie o odmowie
zatadunku okre§lone w pkt 6.8.7.5 niezwlocznie informuje tego prze-
woznika lotniczego, operatora, podmiot lub osobe, Zze ma:

(") Przewoznicy lotniczy, operatorzy i podmioty w Islandii stosuja pkt 6.7.3 i 6.7.4 zalacz-
nika do decyzji wykonawczej C(2015) 8005.
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a) zapewni¢ zgodno$¢ z przepisami pkt 6.8.7.6 lit. a), ¢) i d);

b) potwierdzi¢ zastosowanie pkt 6.8.7.6 lit. b) przewoznikowi lotni-
czemu, operatorowi, podmiotowi lub osobie, ktora otrzymata powia-
domienie okreslone w pkt 6.8.7.5.

6.8.7.8. Jezeli statek powietrzny znajduje si¢ juz w powietrzu, a przesylka,
w odniesieniu do ktorej urzad celny pierwszego wprowadzenia powia-
domit zgodnie z pkt 6.8.7.5, Ze nie nalezy jej zatadowac, znajduje si¢
na poktadzie, przewoznik lotniczy, operator, podmiot lub osoba otrzy-
mujaca powiadomienie niezwlocznie informuje:

a) odpowiednie organy panstwa cztonkowskiego, o ktorym mowa
w pkt 6.8.7.6 lit. c¢), na potrzeby poinformowania odpowiednich
organéw panstwa czlonkowskiego pierwszego przelotu w Unii
i nawigzania z nimi kontaktu;

b) wiasciwy organ ds. ochrony lotnictwa cywilnego panstwa trzeciego,
w ktorym znajduje si¢ przewoznik lotniczy, operator, podmiot lub
osoba otrzymujaca powiadomienie oraz panstwa trzeciego, z ktorego
nastapil wylot, jezeli sg to rdzne panstwa.

6.8.7.9. Po otrzymaniu powiadomienia od urzg¢du celnego pierwszego wprowa-
dzenia, ktory wydal powiadomienie zgodnie z pkt 6.8.7.5, wlasciwy
organ tego samego panstwa czlonkowskiego, stosownie do przypadku,
dokonuje wdrozenia lub zapewnia wdrozenie odpowiednich protokotow
awaryjnych w zakresie ochrony zgodnie z krajowym programem
ochrony lotnictwa cywilnego danego panstwa cztonkowskiego i migdzy-
narodowymi normami i zalecanymi metodami postgpowania w zakresie
zarzadzania kryzysowego i reagowania na akty bezprawnej ingerencji,
badz podejmuje wspotprace w zakresie wszelkich dalszych dziatan,
w tym koordynacje z organami panstwa trzeciego, z ktorego nastapit
wylot oraz, w stosownych przypadkach, panstwa lub panstw tranzytu
lub transferu.

6.8.7.10. Przewoznik lotniczy, operator, podmiot lub osoba w panstwie trzecim,
otrzymawszy powiadomienie wydane przez organ celny panstwa trze-
ciego stosujgcego system analizy danych tadunku przed zatadunkiem
zgodnie z zasadami okre$lonymi w normach SAFE Swiatowej Organi-
zacji Celnej, zapewnia zastosowanie wymogoéw okreslonych w pkt
6.8.7.3 1 6.8.7.4 oraz w pkt 6.8.7.6, 6.8.7.7, 6.8.7.8.

Niniejszy punkt ma zastosowanie wylacznie do przesylek zawieraja-
cych tadunek lub poczte, ktére spetniaja dowolne z ponizszych kryte-
riow:

a) sa przewozone w celu tranzytu lub transferu w unijnym porcie
lotniczym przed dotarciem do miejsca przeznaczenia w porcie lotni-
czym znajdujacym si¢ w panstwie trzecim organu celnego dokonu-
jacego powiadomienia;

b) sa przewozone w celu tranzytu lub transferu w unijnym porcie
lotniczym przed innym tranzytem lub transferem w porcie lotniczym
znajdujacym si¢ w panstwie trzecim organu celnego dokonujacego
powiadomienia;

Do celow spetnienia wymogéw okreslonych w pkt 6.8.7.6 lit. ¢) i pkt
6.8.7.8 lit. a) przewoznik lotniczy, operator, podmiot lub osoba, otrzy-
mawszy powiadomienie w panstwie trzecim, niezwlocznie informuje
odpowiednie organy panstwa cztonkowskiego pierwszego ladowania
w Unii.

Jezeli statek powietrzny znajduje si¢ juz w powietrzu, informacje prze-
kazuje si¢ odpowiednim organom panstwa czlonkowskiego pierwszego
przelotu w Unii, ktore zapewniaja realizacj¢ dziatan, o ktérych mowa
w pkt 6.8.7.9, w koordynacji z odpowiednimi organami panstwa czton-
kowskiego pierwszego ladowania w Unii.

Odpowiednie organy zarowno panstwa czlonkowskiego pierwszego
przelotu w Unii, jak i panstwa cztonkowskiego pierwszego ladowania
w Unii informujg odpowiedni organ celny.
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DODATEK 6-A
DEKLARACJA ZOBOWIAZAN — ZAREJESTROWANY AGENT

Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
300/2008 (') w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywil-
nego i jego aktami wykonawczymi,

oswiadczam, ze:

— zgodnie z moja wiedzg informacje zawarte w programie ochrony przedsie-
biorstwa sg prawdziwe i dokladne,

— praktyki i procedury okreslone w tym programie ochrony beda wdrazane
i utrzymane we wszystkich lokalizacjach objetych programem,

— program ochrony bedzie korygowany i dostosowywany tak, by byt zgodny ze
wszystkimi przyszlymi stosownymi zmianami w prawodawstwie unijnym,
chyba ze [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wilasciwego organu],
ze nie chee juz prowadzi¢ dziatalno$ci handlowej jako zarejestrowany agent,

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje na piSmie [nazwa wlasciwego
organu] o:

a) nieznacznych planowanych zmianach w programie ochrony, takich jak
zmiana nazwy przedsigbiorstwa, adresu przedsigbiorstwa, osoby odpowie-
dzialnej za ochron¢ lub danych teleadresowych, zmiana osoby wymaga-
jacej dostepu do ,unijnej bazy danych bezpiecznego tancucha dostaw”,
bezzwlocznie i nie pdzniej niz w terminie 7 dni roboczych przed plano-
wang zmiang; oraz

b

~

istotnych planowanych zmianach, takich jak nowe procedury kontroli
bezpieczenstwa, istotne roboty budowlane, ktére moga niekorzystnie
wplyna¢ na zgodno$¢ z odpowiednim prawodawstwem unijnym lub
zmiana siedziby/adresu, nie pdzniej niz w terminie 15 dni roboczych
przed ich rozpoczgciem/planowang zmiang,

— w celu zapewnienia zgodno$ci z odpowiednim prawodawstwem unijnym
[nazwa przedsigbiorstwa] bedzie w pelni wspotpracowaé ze wszystkimi
inspekcjami, stosownie do wymogdéw, i zapewnia¢ dostep do wszystkich
dokumentéw zgodnie z wymogami inspektorow,

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wiasciwego organu] o wszyst-
kich przypadkach powaznego naruszenia bezpieczenstwa i o podejrzanych
okolicznos$ciach, ktore moga by¢ istotne dla ochrony tadunku lotniczego/po-
czty lotniczej, w szczegolnosci o wszystkich probach ukrycia przedmiotow
zabronionych w przesytkach,

— [nazwa przedsicbiorstwa] zapewni, ze caly personel wlasciwy w tych spra-
wach otrzyma odpowiednie szkolenie zgodnie z rozdziatem 11 zatacznika do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 i bedzie $wiadomy swej
odpowiedzialnosci za kwestie ochrony w ramach programu ochrony przed-
sigbiorstwa; oraz

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wilasciwego organu], jezeli:

a) zakonczy dziatalnos¢,

b) jego dziatalno$¢ przestanie obejmowaé ladunki lotnicze/poczt¢ lotnicza;
lub

¢) nie bedzie w stanie dtuzej spelnia¢ wymogow stosownego prawodawstwa
unijnego.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca

(1

~

2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchyla-
jace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72).
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Przyjmuj¢ na siebie petng odpowiedzialno$¢ za ztozona deklaracje.

Imi¢ i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:

DODATEK 6-B

WYTYCZNE DLA ZNANYCH NADAWCOW

Niniejsze wytyczne pomoga Panstwu oceni¢ istniejace w Panstwa przedsigbior-
stwie ustalenia dotyczace ochrony i porowna¢ je z wymaganymi kryteriami dla
znanych nadawcow opisanymi w rozporzadzeniu (WE) nr 300/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady (') oraz jego przepisach wykonawczych. Dzigki nim, zanim
podmiot zatwierdzajacy przeprowadzi wizj¢ lokalng, beda Panstwo mogli
upewni¢ si¢, czy przedsigbiorstwo spetnia te kryteria.

Wazne jest, aby podczas tej wizji podmiot zatwierdzajacy mogt porozmawiaé
z wlasciwymi osobami (np. osobg odpowiedzialng za ochron¢ i osobg odpowie-
dzialng za rekrutacj¢ personelu). Ocena podmiotu zatwierdzajacego zostanie
zaprotokotowana na podstawie listy kontrolnej UE. Po wypetnieniu listy kontro-
Inej informacje umieszczone na niej beda traktowane jako informacje niejawne.

Nalezy zauwazy¢, ze pytania z listy kontrolnej UE sa dwojakiego rodzaju: 1)
pytania, na ktore odpowiedZ przeczaca bedzie automatycznie oznaczata brak
zatwierdzenia jako znany nadawca, oraz 2) pytania, ktore zostana wykorzystane,
aby stworzy¢ ogolny obraz obowigzujacych w Pafistwa przedsigbiorstwie prze-
pisow w zakresie ochrony, umozliwiajac podmiotowi zatwierdzajgcemu wyciag-
niecie ogolnego wniosku. Wymogi wymienione ponizej pogrubiong czcionka to
wymogi, ktorych niespetnienie spowoduje automatyczne przyznanie oceny nega-
tywnej. W przypadku oceny negatywnej dotyczacej spetnienia wymogow wymie-
nionych pogrubiong czcionka otrzymaja Panstwo uzasadnienie i rady dotyczace
dziatan dostosowawczych koniecznych do uzyskania pozytywnej oceny.

Jesli posiadaja Panstwo §wiadectwo AEO, o ktorym mowa w art. 14a ust. 1 lit.
b) lub ¢) rozporzadzenia Komisji (EWG) nr 2454/93 (%) (tzw. $wiadectwa AEOF
i AEOS) i jezeli lokalizacja, dla ktorej ubiegacie si¢ Panstwo o status znanego
nadawcy, zostata sprawdzona z wynikiem pozytywnym przez organy celne nie
wczesniej niz 3 lata przed data zlozenia wniosku o status znanego nadawcy,
nalezy wypetni¢ i opatrzy¢ podpisem prawnego przedstawiciela przedsigbiorstwa
cze$¢ 1, dotyczacg organizacji i zakresu obowigzkow, a takze deklaracje zobo-
wigzan z ,listy kontrolnej zatwierdzania dla znanych nadawcow” zawartg
w dodatku 6-C.

Wprowadzenie

Ladunek musi by¢ wysylany przez Panstwa przedsiebiorstwo z lokalizacji
poddanej wizji lokalnej. Obejmuje to produkcje na miejscu i operacje pobierania
i pakowania, podczas ktorych przedmioty nie sg identyfikowalne jako fadunek
lotniczy, az do momentu, w ktérym zostana wybrane w odpowiedzi na zamo-
wienie. (Zob. tez Uwagi).

Beda Panstwo musieli okreslié, gdzie przesylka zawierajaca ladunek/poczte
staje si¢ identyfikowalna jako ladunek lotniczy/poczta lotnicza, i wykazac, ze
dysponuja Panstwo odpowiednimi $rodkami, aby chroni¢ ja przed nieupowaz-
niong ingerencja lub naruszeniem. Zaliczaja si¢ do nich szczegdtowe informacje
dotyczace produkcji, pakowania, skladowania lub wysytki.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchyla-
jace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72).

(®) Rozporzadzenie Komisji (EWG) nr 2454/93 z dnia 2 lipca 1993 r. ustanawiajace prze-
pisy w celu wykonania rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2913/92 ustanawiajacego Wspol-
notowy Kodeks Celny, (Dz.U. L 253 z 11.10.1993, s. 1).
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Organizacja i zakres obowiazkéw

Nalezy przedstawi¢ szczegolowe informacje dotyczace Panstwa organizacji
(nazwe, numer referencyjny VAT lub numer wpisu do rejestru handlowego lub
— w stosownych przypadkach — numer wpisu do rejestru przedsigbiorcow, numer
Swiadectwa AEO oraz — w stosownych przypadkach — dat¢ ostatniego spraw-
dzenia danej lokalizacji przez wladze celne), adres lokalizacji, ktéra ma uzyskac¢
zatwierdzenie, oraz adres siedziby organizacji (jezeli r6zni si¢ on od adresu
lokalizacji, ktora ma uzyska¢ zatwierdzenie). Wymagane sa: data poprzedniej
wizji lokalnej przeprowadzonej przez podmiot zatwierdzajacy i ostatni niepowta-
rzalny alfanumeryczny identyfikator (w stosownych przypadkach), jak rowniez
charakter prowadzonej dzialalnosci, przyblizona liczba pracownikow w lokaliza-
cji, imi¢ i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong¢ tadunku
lotniczego/poczty lotniczej i dane kontaktowe.

Procedura rekrutacji personelu

Nalezy przedstawi¢ szczegolowe informacje dotyczace stosowanych przez
Panstwa procedur rekrutacji calego personelu (stalego, tymczasowego lub
pracownikow agencji, kierowcow) majacych dostgp do identyfikowalnego
fadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej. Procedura rekrutacji obej-
muje kontrole przed zatrudnieniem lub sprawdzenie przesziosci zgodnie z pkt
11.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998. Wizja
lokalna przeprowadzana przez podmiot =zatwierdzajacy obejmie rozmowe
z 0sobg odpowiedzialng za rekrutacj¢ personelu. Osoba ta bedzie musiata przed-
tozy¢ dowod (np. czyste formularze), aby dowie$¢ istnienia procedur firmowych.
Przedmiotowa procedure rekrutacji stosuje si¢ w odniesieniu do personelu zatrud-
nionego po dniu 29 kwietnia 2010 r.

Procedura szkolenia z zakresu ochrony dla personelu

Nalezy wykaza¢, ze caly personel (staly, tymczasowy lub pracownicy agencji,
kierowcy), majacy dostep do ladunku lotniczego/poczty lotniczej, przeszedl
stosowne szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego.
Szkolenie to odbywa si¢ zgodnie z pkt 11.2.7 zalacznika do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/1998. Dokumentacje¢ szkoleniowa poszczegdlnych
0s0b nalezy archiwizowa¢. Ponadto nalezy wykazaé, ze caly odpowiedni
personel stosujacy Srodki kontroli w zakresie ochrony przeszed! szkolenie
lub szkolenia okresowe zgodnie z rozdzialem 11 zalacznika do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

Ochrona fizyczna

Nalezy wykazaé, w jaki sposob lokalizacja Panstwa przedsigbiorstwa jest chro-
niona (np. fizycznym ogrodzeniem lub bariera) i Ze istnieja odpowiednie proce-
dury kontroli dostgpu. W stosownych przypadkach nalezy przedstawi¢ szczego-
lowe informacje dotyczace ewentualnego systemu alarmowego lub systemu tele-
wizji przemystowej (CCTV). Istotne jest, aby dostep do strefy, w ktorej przy-
gotowuje si¢ lub skladuje ladunek lotniczy/poczte lotnicza, byl kontrolowany.
Wszystkie drzwi, okna i inne punkty dostgpu do tadunku lotniczego/poczty lotni-
czej nalezy zabezpieczy¢ lub poddawac kontroli dostgpu.

Produkcja (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykaza¢, ze dostgp do obszaru produkcyjnego jest kontrolowany, a proces
produkcyjny nadzorowany. Jezeli produkt mozna zidentyfikowa¢ jako tadunek
lotniczy/poczte lotnicza w trakcie produkcji, nalezy wowczas wykazaé, ze zasto-
sowano Srodki, aby chroni¢ ladunek lotniczy/poczte lotnicza przed nieupo-
wazniong ingerencja lub naruszeniem na tym etapie.

Pakowanie (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykazaé, ze dostep do obszaru pakowania jest kontrolowany, a proces
pakowania jest nadzorowany. Jezeli produkt mozna zidentyfikowaé jako tadunek
lotniczy/poczte lotnicza w trakcie pakowania, nalezy wowczas wykazaé, ze
zastosowano Srodki, aby chroni¢ ladunek lotniczy/poczte lotnicza przed
nieupowazniona ingerencja lub naruszeniem na tym etapie.



02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 60

Nalezy przedstawi¢ szczegotowe informacje dotyczace procesu pakowania
i wykaza¢, ze wszystkie produkty gotowe zostaty sprawdzone przed zapakowa-
niem.

Nalezy opisa¢ gotowe opakowanie zewngtrzne i wykaza¢, ze jest ono odpo-
wiednio wytrzymate. Nalezy réwniez wykaza¢, w jaki sposob gotowe opako-
wanie zewngtrzne umozliwia tatwe stwierdzenie jego naruszenia, na przykltad
przez zastosowanie numerowanych plomb, tasmy zabezpieczajacej, specjalnych
pieczgci lub pudet kartonowych zaklejanych tasma. Nalezy rowniez udowodnic,
ze przechowuje si¢ je w bezpiecznych warunkach, gdy nie sa one uzywane, oraz
ze kontroluje si¢ ich wydawanie.

Sktadowanie (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykaza¢, ze dostgp do obszaru sktadowania jest kontrolowany. Jezeli
produkt mozna zidentyfikowaé jako tadunek lotniczy/poczte lotnicza w trakcie
sktadowania, nalezy wowczas wykazac¢, ze zastosowano $rodki, aby chronié
ladunek lotniczy/poczte lotnicza przed nieupowazniona ingerencja lub naru-
szeniem na tym etapie.

Na koniec nalezy wykazaé, ze gotowy(-a) i zapakowany(-a) ladunek lotniczy/
poczta lotnicza sa sprawdzane przed wysylka.

Wysytka (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykaza¢, ze dostgp do obszaru wysylki jest kontrolowany. Jezeli produkt
mozna zidentyfikowaé jako tadunek lotniczy/poczte lotnicza w trakcie wysylki,
nalezy wowczas wykazaé, ze zastosowano $rodki, aby chroni¢ ladunek lotni-
czy/poczte lotnicza przed nieupowazniona ingerencja lub naruszeniem na
tym etapie.

Przewoz

Nalezy przedstawi¢ szczegotowe informacje dotyczace sposobu przewozu tadun-
ku/poczty do zarejestrowanego agenta. W przypadku korzystania z transportu
wlasnego nalezy wykazaé, ze Panstwa kierowcy zostali odpowiednio przeszko-
leni.

W przypadku korzystania z transportu wiasnego nalezy wykazaé, ze Panstwa
kierowcy zostali odpowiednio przeszkoleni. W przypadku korzystania
z uslug podwykonawcy nalezy upewni¢ si¢, ze a) Panstwa przedsi¢biorstwo
plombuje lub pakuje ladunek lotniczy/poczte lotnicza w sposéb umozliwia-
jacy latwe stwierdzenie oznak naruszenia; oraz Ze b) przewoznik podpisal
deklaracj¢ przewoznika zawarta w dodatku 6-E w zalaczniku do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

W przypadku gdy Panstwa przedsigbiorstwo jest odpowiedzialne za przewodz
fadunku lotniczego/poczty lotnicze] nalezy wykazaé, ze $rodki transportu
mozna zabezpieczy¢, w miar¢ mozliwosci, poprzez uzycie plomb lub jakiejkol-
wiek innej metody. W przypadku stosowania numerowanych plomb, nalezy
wykaza¢, ze dostgp do plomb jest kontrolowany, a ich numery rejestrowane.
W przypadku stosowania innych metod, nalezy wykazaé¢, w jaki sposob tadunek/
poczta sg zabezpieczone, aby umozliwi¢ tatwe stwierdzenie ich naruszenia, lub
w jaki sposob sa bezpiecznie przechowywane Ponadto nalezy wykazaé, ze
istnieja $rodki, ktorych celem jest sprawdzanie tozsamosci kierowcow pojazddéw
odbierajgcych Panstwa tadunek lotniczy/poczte lotnicza. Nalezy rowniez wyka-
zal, ze sprawdzaja Panstwo, czy tadunek/poczta sg zabezpieczone, kiedy opusz-
czajg Pafistwa siedzib¢. Nalezy wykazaé, ze ladunek lotniczy/poczta lotnicza
sq zabezpieczone przed nieupowazniona ingerencja podczas przewozu.

W przypadku dokonania przez zarejestrowanego agenta uzgodnien przewozo-
wych dotyczacych odbioru tadunku lotniczego/poczty lotniczej z Panstwa
siedziby nie trzeba dostarcza¢ dowodu szkolenia kierowcy ani kopii deklaracji
przewoznika.

Obowiqzki nadawcy

Nalezy zadeklarowaé, ze wyraza Panstwo zgode na niezapowiedziane
inspekcje przeprowadzane przez inspektoréw wlasciwego organu majace
na celu monitorowanie przestrzegania niniejszych norm.
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Nalezy réwniez zobowiaza¢ si¢ si¢ do przedstawienia|nazwa wlasciwego
organu| bezzwlocznie, ale najpézniej w ciagu 10 dni roboczych, odpowied-
nich informacji szczegélowych, jezeli:

a) ogo6lna odpowiedzialno$¢ za ochrone przyznano innej osobie niz wskazana
osoba;

b) w pomieszczeniach lub procedurach nastapily inne zmiany, ktére moga
mie¢ znaczacy wplyw na ochrong;

¢) Panstwa przedsiebiorstwo zaprzestaje dzialalno$ci, nie zajmuje si¢ juz
ladunkiem lotniczym/poczta lotnicza lub nie spelnia wymogow odpowied-
niego prawodawstwa UE.

Nalezy takze zadeklarowaé, ze do nastepnej wizji lokalnej przeprowadzanej
przez podmiot zatwierdzajacy lub do nastepnej inspekcji utrzymane zostana
normy stosowane w zakresie ochrony.

Nastepnie nalezy przyja¢ petna odpowiedzialno$¢ za deklaracje i podpisa¢ doku-
ment zatwierdzajacy.

UWAGI:

Urzadzenia wybuchowe i zapalajace

Zmontowane urzadzenia wybuchowe i zapalajace mozna przewozi¢ w przesytkach

zawierajagcych tadunek, o ile spelnione sa w catoSci wymogi przepisow bezpie-
czenstwa.

Przesylki z innych zrédel

Znany nadawca moze przekaza¢ zarejestrowanemu agentowi przesytki, ktorych
sam nie nadaje, pod warunkiem ze:

a) sa one oddzielone od przesytek, ktére on sam wystal; oraz

b) pochodzenie jest wyraznie wskazane na przesylce lub w dokumentacji towa-
rzyszacej.

Wszystkie te przesylki musza zosta¢ poddane kontroli bezpieczenstwa przed
zaladunkiem na poktad statku powietrznego.

DODATEK 6-C

LISTA KONTROLNA DO STOSOWANIA PRZY ZATWIERDZANIU
ZNANYCH NADAWCOW

Uwagi dotyczace wypelniania:

Przy wypelnianiu niniejszego formularza nalezy mie¢ na uwadze, ze:

— Pozycje oznaczone ,,(*)” s danymi wymaganymi i MUSZA zosta¢ wypel-
nione.

— W przypadku odpowiedzi NIE na ktorekolwiek z pytan oznaczonych pogru-
biona czcionka, zatwierdzenie MUSI otrzyma¢ oceng NEGATYWNA.
Kryterium tego nie stosuje si¢, jezeli pytania nie majg zastosowania.

— Ogolna ocena moze by¢ POZYTYWNA tylko po podpisaniu przez nadawce
deklaracji zobowigzan znajdujacej si¢ na ostatniej stronie.

— Oryginal deklaracji zobowigzan musi pozosta¢ w aktach wlasciwego organu
lub by¢ mu udostepniany do momentu wygasniecia zatwierdzenia. Kopie
deklaracji otrzymuje rowniez nadawca.
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CZESC 1

Organizacja i zakres obowiazkow

Data zatwierdzenia (*)

dd/mm/rrrr

Data poprzedniego zatwierdzenia i niepowtarzalny identyfikator w stosownych przypad-
kach

dd/mm/rrrr

Niepowtarzalny  identyfi-
kator (UNI)

Nazwa organizacji, ktora ma zosta¢ zatwierdzona (*)

Nazwa

Numer VAT/numer wpisu do rejestru handlowego/numer wpisu do rejestru przedsig-
biorcow (w stosownych przypadkach)

informacje dotyczace §wiadectwa AEOF lub AEOS, w stosownych przypadkach

Numer $wiadectwa AEO

Data  ostatniego  spraw-
dzenia danej lokalizacji
przez wiladze celne

Adres lokalizacji, ktora ma zosta¢ zatwierdzona (*)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowosé¢

Kod pocztowy

Panstwo

Siedziba organizacji (jezeli rozni si¢ od lokalizacji, ktora ma zosta¢ zatwierdzona, pod
warunkiem ze znajduje si¢ w tym samym panstwie)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowosé¢

Kod pocztowy

Panstwo

Charakter prowadzonej dziatalnosci — rodzaje obstugiwanych tadunkow




02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 63

1.8. Czy wnioskodawca jest odpowiedzialny za:

a) produkcje;
b) pakowanie;
¢) sktadowanie;
d) wysytke

e) inne rodzaje dziatalno$ci
(prosze okreslic)

1.9. Przyblizona liczba pracow-
nikow w lokalizacji

1.10. Imi¢ i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong¢ tadunku lotniczego/
poczty lotniczej (*)

Nazwa

Stanowisko

1.11. Numer telefonu kontaktowego

Numer telefonu

1.12. Adres e-mail (*)

E-mail

CZESC 2
Identyfikowalny ladunek lotniczy/identyfikowalna poczta lotnicza

Cel: ustalenie punktu (lub miejsca), w ktérym ladunek/poczta staja si¢ iden-
tyfikowalne jako ladunek lotniczy/poczta lotnicza.

2.1. Przez inspekcje produkcji, pakowania, sktadowania, selekcji, wysylki i innych stosownych
obszaréw nalezy upewni¢ si¢, gdzie oraz w jaki sposob przesylka zawierajaca tadunek
lotniczy/poczte lotnicza staje si¢ identyfikowalna.

Nalezy opisac:

Uwaga: Szczegélowe informacje dotyczace zabezpieczenia identyfikowalnego
ladunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupowazniona
ingerencjga lub naruszeniem nalezy podaé¢ w cze$ciach 5-8.

CZESC 3
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: zapewnienie odpowiedniej kontroli przed zatrudnieniem lub zapew-
nienie sprawdzenia przeszlosci i przeszkolenia zgodnie z pkt 11.2.7 zalacz-
nika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 w odniesieniu do
calego personelu (stalego, tymczasowego, pracownikow agencji, kierowcow)
majacego dostep do identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej
poczty lotniczej. Ponadto zapewnienie przeszkolenia calego personelu stosu-
jacego srodki kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do zaopatrzenia
zgodnie z rozdzialem 11 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998.

O tym, czy pytania 3.1 i 3.2 zapisuje si¢ pogrubiong czcionka (a zatem, czy sq
to pytania, na ktére odpowiedz NIE skutkuje oceng negatywng), decydujg majgce
zastosowanie przepisy krajowe panstwa, w ktorym miesci si¢ dana lokalizacja.
Co najmniej jedno z tych dwoch pytan musi by¢ jednak zapisane pogrubiona
czcionka, dzigki czemu w przypadku przeprowadzenia kontroli przesziosci mozna
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VM15

uznac, ze kontrola przed zatrudnieniem nie jest juz wymagana. Osoba odpowie-
dzialna za wdrazanie srodkow kontroli w zakresie ochrony zawsze poddawana
Jjest sprawdzeniu przesztosci.

3.1. Czy istnieje procedura rekrutacji dla calego personelu majacego dostep do identyfiko-
walnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej, ktéra obejmuje kontrole
przed zatrudnieniem zgodnie z pkt 11.1.4 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998? Pytanie ma zastosowanie do personelu zatrudnionego po dniu 29 kwietnia
2010 r.

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy podaé jakiego
rodzaju

3.2. Czy procedura rekrutacji obejmuje réwniez sprawdzenie przeszlosci, w tym spraw-
dzenie rejestrow karnych, zgodnie z pkt 11.1.3 zalacznika do rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) 2015/1998?

Pytanie ma zastosowanie do personelu zatrudnionego po dniu 29 kwietnia 2010 r.

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy podaé jakiego
rodzaju

3.3. Czy proces mianowania wymienionej osoby odpowiedzialnej za stosowanie i nadzor
nad wdrazaniem $Srodkéw kontroli w zakresie ochrony w lokalizacji obejmuje wymog
sprawdzenia przeszlo$ci, w tym sprawdzenie rejestréw karnych zgodnie z pkt 11.1.3
zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisa¢

3.4. Czy personel majacy nienadzorowany dostep do identyfikowalnego ladunku lotniczego/
identyfikowalnej poczty lotniczej oraz personel stosujacy Srodki kontroli w zakresie
ochrony przechodzi szkolenie w zakresie ochrony zgodnie z pkt 11.2.3.9 przed uzys-
kaniem nienadzorowanego dostepu do identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfi-
kowalnej poczty lotniczej?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisa¢

3.5. Czy personel (o ktérym mowa powyzej) odbywa szkolenia przypominajace zgodnie
z czestotliwo$cig ustalona dla tego rodzaju szkolenia?

TAK lub NIE

3.6. Ocena — czy Srodki sa wystarczajace, aby zapewni¢ prawidlowe zatrudnianie i prze-
szkolenie calego personelu majacego dostep do identyfikowalnego ladunku lotniczego/
identyfikowalnej poczty lotniczej oraz personelu stosujacego Srodki kontroli w zakresie
ochrony zgodnie z rozdzialem 11 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda¢ powo-
dy.
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CZESC 4
Ochrona fizyczna

Cel: ustalenie, czy w lokalizacji lub w pomieszczeniach istnieje wystarczajacy
poziom ochrony (fizycznej), w celu zabezpieczenia identyfikowalnego
ladunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupowaZzniona
ingerencja.

4.1.  Czy lokalizacja jest chroniona fizycznym ogrodzeniem lub bariera?

TAK lub NIE

4.2. Czy wszystkie punkty dostepu do lokalizacji objete sa kontrola dostgpu?

TAK lub NIE

4.3. Jesli TAK, czy punkty dostgpu sa kontrolowane...?

przez personel

manualnie

automatycznie

elektronicznie

innymi $rodkami (nalezy je wyszczegolnic)

4.4. Czy budynek jest solidnej konstrukcji?

TAK lub NIE

4.5. Czy budynek posiada skuteczny system alarmowy?

TAK lub NIE

4.6. Czy budynek posiada skuteczny system telewizji przemystowej (CCTV)?

TAK lub NIE

4.7. Jesli TAK, czy obrazy z telewizji przemystowej (CCTV) sa rejestrowane?

TAK lub NIE

4.8. Czy wszystkie drzwi, okna i inne punkty dostepu do identyfikowalnego tadunku lotni-
czego/identyfikowalnej poczty lotniczej sg zabezpieczone lub podlegaja kontroli dostgpu?

TAK lub NIE

4.9. Jesli NIE, nalezy poda¢ powody.

4.10. Ocena: czy Srodki zastosowane przez organizacje sa wystarczajace, aby zapobiec
nieupowaznionemu dostepowi do tych czesci lokalizacji i pomieszczen, w ktorych
przygotowuje si¢ lub skladuje identyfikowalny ladunek lotniczy/identyfikowalna
poczte lotnicza?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda¢ powo-
dy.
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CZESC 5
Produkcja

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej
poczty lotniczej przed nieupowazniona ingerencja lub naruszeniem.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfiko-
wany jako tadunek lotniczy/poczta lotnicza w trakcie procesu produkcyjnego.

5.1. Czy dostgp do strefy produkcji jest kontrolowany?

TAK lub NIE

5.2. Jesli TAK, w jaki sposob?

5.3. Czy proces produkcji jest nadzorowany?

TAK lub NIE

5.4. Jesli TAK, w jaki sposob?

5.5. Czy wdrozone sa $rodki kontroli zapobiegajace naruszeniu na etapie produkcji?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

5.6. Ocena: czy Srodki zastosowane przez organizacje sa wystarczajace, aby chroni¢ iden-
tyfikowalny ladunek lotniczy/identyfikowalna poczte lotnicza przed nieupowazniona
ingerencja lub naruszeniem podczas produkcji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda¢ powo-
dy.

CZESC 6
Pakowanie

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej
poczty lotniczej przed nieupowazniona ingerencja lub naruszeniem.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfiko-
wany jako fadunek lotniczy/poczta lotnicza w trakcie procesu pakowania.

6.1. Czy proces pakowania jest nadzorowany?

TAK lub NIE

6.2. Jesli TAK, w jaki sposob?

6.3. Prosze opisa¢ gotowe opakowanie zewnetrzne:

a) Czy gotowe opakowanie zewngtrzne jest odpowiednio wytrzymale?

TAK lub NIE

Nalezy opisac:
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b) Czy gotowe opakowanie zewngtrzne jest zabezpieczone w sposOb umozliwiajacy tatwe
stwierdzenie jego naruszenia?

TAK lub NIE

Nalezy opisac:

6.4. a) Czy stosuje si¢ numerowane plomby, tasme zabezpieczajaca, specjalne pieczgcie lub
pudta kartonowe zaklejone tasma, aby umozliwi¢ tatwe stwierdzenie naruszenia
tadunku lotniczego/poczty lotniczej?

TAK lub NIE

Jesli TAK:

6.4. b) Czy plomby, taSme zabezpieczajaca lub specjalne pieczgcie przechowuje si¢ w bezpiecz-
nych warunkach, gdy nie sg uzywane?

TAK lub NIE

Nalezy opisac:

6.4. ¢) Czy kontroluje si¢ wydawanie numerowanych plomb, tasmy zabezpieczajacej lub
pieczgci?

TAK lub NIE

Nalezy opisac:

6.5. W przypadku odpowiedzi TAK na pytanie 6.4 a), w jaki sposob jest to kontrolowane?

6.6. Ocena: czy procedury pakowania s3 wystarczajace, aby chroni¢ identyfikowalny
ladunek lotniczy/identyfikowalna poczte lotnicza przed nieupowazniona ingerencja
lub naruszeniem?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda¢ powo-
dy.

CZESC 7
Skladowanie

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej
poczty lotniczej przed nieupowazniona ingerencja lub naruszeniem.

Prosz¢ odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfiko-
wany jako tadunek lotniczy/poczta lotnicza w trakcie procesu sktadowania.

7.1. Czy gotowy(-a) i zapakowany(-a) tadunek lotniczy/poczta lotnicza sa bezpiecznie sktado-
wane i sprawdzane pod katem naruszenia?

TAK lub NIE

7.2. Ocena: czy procedury skladowania sa wystarczajace, aby chroni¢ identyfikowalny
ladunek lotniczy/identyfikowalna poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencja
lub naruszeniem?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé¢ powody.
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CZESC 8
Wysylka

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej
poczty lotniczej przed nieupowazniona ingerencja lub naruszeniem.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfiko-
wany jako tadunek lotniczy/poczta lotnicza w trakcie procesu wysyiki.

8.1. Czy dostgp do strefy wysyltki jest kontrolowany?

TAK lub NIE

8.2. Jesli TAK, w jaki sposob?

8.3. Kto ma dostgp do strefy wysyltki?

pracownicy?

TAK lub NIE

kierowcy?

TAK lub NIE

osoby odwiedzajace?

TAK lub NIE

wykonawcy?

TAK lub NIE

8.4. Ocena: czy zabezpieczenie jest wystarczajace, aby chroni¢ ladunek lotniczy/poczte
lotnicza przed nieupowazniona ingerencja lub naruszeniem w strefie wysylki?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda¢ powody.

CZESC 8A
Przesylki z innych zrodel

Cel: ustalenie procedur postgpowania w przypadku przesylek niezabezpieczo-
nych.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania tylko w przypadku przyjmowania
przesytek przeznaczonych do przewozu lotniczego od innych przedsigbiorstw.

8A.1. Czy przedsiebiorstwo przyjmuje zawierajace ladunek przesylki przeznaczone do
przewozu lotniczego od innych przedsigbiorstw?

TAK lub NIE

8A.2. Jesli TAK, w jaki sposob przesytki te sa oddzielane od wiasnego tadunku przedsigbior-
stwa i w jaki sposob sa wskazywane zarejestrowanemu agentowi/przewoznikowi?
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CZESC 9
Przewoz

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej
poczty lotniczej przed nieupowazniona ingerencja lub naruszeniem.

9.1. W jaki sposob tadunek lotniczy/poczta lotnicza sg przekazywane zarejestrowanemu agen-
towi?

a) Przez zarejestrowanego agenta badZz w jego imieniu?

TAK lub NIE

b) Wiasnymi $rodkami transportu nadawcy?

TAK Iub NIE

c) Przez wykonawce, z ktorego ushug korzysta nadawca?

TAK lub NIE

9.2. W przypadku korzystania przez nadawce z ustug podwykonawcy:

— czy ladunek lotniczy/poczta lotnicza sa plombowane lub pakowane przed prze-
wozem w sposOb umozliwiajacy latwe stwierdzenie oznak naruszenia? oraz

— czy przewoznik podpisal deklaracje przewoznika?

TAK lub NIE

Na ponizsze pytania nalezy odpowiedzie¢ tylko w przypadku, gdy ma miejsce sytuacja opisana
w_pkt 9.1 lit. b) lub ¢)

9.3. Czy przedziat fadunkowy pojazdu transportowego mozna zabezpieczyc¢?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg okresli¢, w jaki sposob...

9.4. a) W przypadku mozliwosci zabezpieczenia przedziatu tadunkowego pojazdu transporto-
wego, czy stosuje si¢ numerowane plomby?

TAK lub NIE

b) W przypadku stosowania numerowanych plomb, czy dostep do plomb jest kontrolowany,
a numery plomb rejestrowane przed ich wydaniem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze okresli¢, w jaki
Sposob...

9.5. W przypadku braku mozliwo$ci zabezpieczenia przedzialu ladunkowego pojazdu trans-
portowego, czy tadunek lotniczy/poczta lotnicza sa zabezpieczone w sposob umozliwia-
jacy latwe stwierdzenie ich naruszenia?

TAK Iub NIE
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9.6. Jesli TAK, nalezy opisa¢ zastosowane zabezpieczenie umozliwiajace latwe stwierdzenie
naruszenia.

9.7. Jesli NIE, w jaki sposob sa bezpiecznie przechowywane?

9.8. Ocena: czy Srodki sa wystarczajace, aby chroni¢ ladunek lotniczy/poczte lotnicza
przed nieupowazniona ingerencja podczas przewozu?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda¢ powo-
dy.

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN

Oswiadczam, Ze:

— Zgadzam si¢ na niezapowiedziane inspekcje przeprowadzane przez
inspektorow wlasciwego organu do celéw monitorowania przedmioto-
wych norm. W przypadku stwierdzenia przez inspektora powaznych
uchybien w zakresie ochrony, moze to skutkowaé cofni¢ciem statusu
znanego nadawcy.

— Przedstawie [nazwa wlasciwego organu] bezzwlocznie, ale najpozniej
w terminie 10 dni roboczych, odpowiednie informacje szczegélowe, jezeli:

— ogolna odpowiedzialno$¢ za ochrone zostanie przyznana innej osobie
niz osoba wymieniona w pkt 1.10,

— w pomieszczeniach lub procedurach nastapily inne zmiany, ktére
moga mie¢ znaczacy wplyw na ochrong, oraz

— przedsiebiorstwo zaprzestanie dzialalno$ci, przestanie zajmowacé sie
ladunkiem lotniczym/poczta lotnicza lub przestanie spelnia¢ wymogi
odpowiedniego prawodawstwa unijnego.

— Utrzymam normy stosowane w zakresie ochrony do nastepnej wizji
lokalnej przeprowadzanej przez podmiot zatwierdzajacy lub do
nastepnej inspekcji.

— Przyjmuje¢ na siebie pelna odpowiedzialno$é za zlozong deklaracje.

Podpisano

Stanowisko w przedsi¢biorstwie

Ocena (i zgloszenie)

pozytywna/negatywna

Jezeli calo$ciowa ocena jest negatywna, nalezy wymieni¢ ponizej obszary, w ktorych
nadawca nie osiagnal wymaganego standardu ochrony badz jest szczegolnie narazony na
zagrozenia. Nalezy takze zamieSci¢ wskazania dotyczace wprowadzenia niezbednych korekt
w celu osiagniecia wymaganego standardu ochrony, a tym samym pozytywnej oceny.

Podpisano

(Nazwa podmiotu zatwierdzajacego)
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DODATEK 6-C2

LISTA KONTROLNA ZATWIERDZANIA — ZAREJESTROWANY AGENT
Z PANSTWA  TRZECIEGO ZATWIERDZONY POD WZGLEDEM
UNIJNYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA

Podmioty z pafistw trzecich maja mozliwos¢ sta¢ si¢ czgscig bezpiecznego
tancucha dostaw przewoznika ACC3 (przewoznik tadunkoéw lotniczych lub poczty
lotniczej prowadzqcy przewozy z portu lotniczego panstwa trzeciego do Unii),
ubiegajac si¢ o wyznaczenie ich jako zarejestrowanego agenta z panstwa trze-
ciego zatwierdzonego pod wzglgdem unijnych $rodkoéw ochrony lotnictwa (RA3).
Agent RA3 jest podmiotem obstugujacym fadunki majacym siedzib¢ w panstwie
trzecim, ktory zostal zatwierdzony i wyznaczony jako taki agent na podstawie
zatwierdzenia pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa.

Agent RA3 zapewnia, aby srodki kontroli w zakresie ochrony, w tym w stosow-
nych przypadkach kontrola bezpieczenstwa, byly stosowane do przesytek kiero-
wanych do Unii oraz aby przesylki byly zabezpieczone przed nieupowazniong
ingerencja od momentu zastosowania tych srodkow kontroli w zakresie ochrony
do momentu zatadunku tych przesytek na statek powietrzny lub przekazania ich
w innym wypadku przewoznikowi ACC3 lub innemu agentowi RA3.

Warunki, ktorych spetnienie jest konieczne w celu przewozu tadunku lotniczego
lub poczty lotniczej do Unii (') lub Islandii, Norwegii i Szwajcarii, okreslono
w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2015/1998.

Lista kontrolna jest instrumentem, ktéry ma by¢ stosowany przez unijny podmiot
zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa przy ocenie poziomu $rodkéw ochrony stoso-
wanych przez podmiot ubiegajacy si¢ 0 wyznaczenie jako agent RA3 lub na jego
odpowiedzialno$¢ w odniesieniu do tadunku lotniczego lub poczty lotniczej kiero-
wanych do UE lub EOG (?). Liste kontrolng nalezy stosowac¢ jedynie w przypadkach
okreslonych w pkt 6.8.5.1 lit. b) zatacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998. W przypadkach okreslonych w pkt 6.8.5.1 lit. a) wspomnianego zatacz-
nika unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stosuje liste kontrolng
dotyczacg przewoznikow ACC3.

Sprawozdanie zatwierdzajace dostarcza si¢ wyznaczajagcemu wiasciwemu orga-
nowi oraz zatwierdzonemu podmiotowi najpdzniej w miesigc od daty przeprowa-
dzenia wizji lokalnej. Integralne czgsci sprawozdania zatwierdzajacego obejmuja
przynajmniej nastgpujace elementy:

— wypelniona lista kontrolna podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy
ds. ochrony lotnictwa i w stosownych przypadkach opatrzona uwagami
zatwierdzanego podmiotu; oraz

— deklaracja zobowigzan (dodatek 6-H2 do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998) podpisana przez zatwierdzany podmiot; oraz

— deklaracja niezaleznosci (dodatek 11-A do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998) w odniesieniu do zatwierdzanego podmiotu, podpisana
przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa.

Potwierdzeniem integralnosci sprawozdania zatwierdzajacego jest numeracja
stron, data zatwierdzenia pod wzglgdem unijnych $rodkow ochrony lotnictwa
oraz umieszczone na kazdej stronie inicjaly podmiotu zatwierdzajacego
i podmiotu zatwierdzanego.

Agent RA3 musi mie¢ mozliwo$¢ postugiwania si¢ sprawozdaniem w swoich
stosunkach handlowych z dowolnym przewoznikiem ACC3 lub, w stosownych
przypadkach, dowolnym agentem RA3.

(") Panstwa czlonkowskie Unii: Austria, Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia,
Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania, Irlandia, Litwa, Luksemburg, Lotwa, Malta, Nider-
landy, Niemcy, Polska, Portugalia, Republika Czeska, Rumunia, Stowacja, Stowenia,
Szwecja, Wegry, Wiochy, Zjednoczone Krolestwo.

(®) Ladunek lotniczy badz poczta lotnicza lub statek powietrzny w niniejszej liscie kontro-
Inej zatwierdzania odpowiada fadunkowi lotniczemu badZ poczcie lotniczej lub statkowi
powietrznemu kierowanym do Unii oraz Islandii, Norwegii i Szwajcarii.
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Sprawozdanie zatwierdzajace sporzadza si¢ domyslnie w jezyku angielskim.

Czgé¢ 5 — Kontrola bezpieczenstwa i czg$¢ 6 — Ladunek lub poczta wysokiego
ryzyka (HRCM) ocenia si¢ pod katem wymagan okre§lonych w rozdzialach 6.7
1 6.8 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998. W przypadku
czgéei, ktorych nie mozna oceni¢ pod katem wymagan okre§lonych w rozporza-
dzeniu wykonawczym (UE) 2015/1998, podstawowymi normami s3 normy i zale-
cane metody postgpowania (SARP) zawarte w zataczniku 17 do Konwencji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym oraz wytyczne zawarte w wydanym
przez ICAO podregczniku ochrony lotnictwa (Doc 8973-Restricted).

Uwagi dotyczace wypelniania:

— Wszystkie majace zastosowanie i odpowiednie czgsci listy kontrolnej musza
zosta¢ wypehione, zgodnie z modelem biznesowym oraz dziatalnoscig
podmiotu zatwierdzanego. W przypadku gdy informacje nie sg dostgpne,
nalezy poda¢ wyjasnienie.

— Po kazdej czgsci unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwier-
dza, czy 1 w jakim stopniu zrealizowano cele okreslone w danej czgsci.

CZESC 1

Identyfikacja zatwierdzanego podmiotu i podmiotu zatwierdzajacego

1.1. Data (daty) zatwierdzenia

Nalezy poda¢ doktadne daty, np. od 01.10.2012 do 02.10.2012.

dd/mm/rrrr

1.2. Data poprzedniego zatwierdzenia (w stosownych przypadkach)

dd/mm/rrrr

Poprzedni numer identyfikacyjny agenta
RA3 (jezeli jest dostepny)

Swiadectwo AEO lub status C-TPAT lub
inne $wiadectwa/certyfikaty (jezeli sa
dostgpne)

1.3. Dane podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa

Nazwa

Przedsigbiorstwo/organizacja/organ

Niepowtarzalny alfanumeryczny identyfi-
kator (UAI)

E-mail

Numer telefonu, tacznie z migdzynaro-
dowym numerem kierunkowym
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1.4.

Nazwa podmiotu

Nazwa

Numer przedsigbiorstwa (np. numer
ewidencyjny przedsigbiorstwa w rejestrze
dziatalno$ci gospodarczej, w stosownych
przypadkach)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

Adres skrzynki pocztowej (w stosownych
przypadkach)

. Gloéwny adres organizacji (jezeli inny niz lokalizacja, ktéra ma zosta¢ zatwierdzona)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

Adres skrzynki pocztowej (w stosownych
przypadkach)

. Charakter dziatalno$ci — zastosowanie moze mie¢ wigcej niz jeden rodzaj dziatalno$ci

a) wylacznie przew6z tadunku lotniczego

b) przewozy lotnicze i inne rodzaje prze-
wozOW

c) spedytor posiadajacy obiekty dla
tadunkow

d) spedytor nieposiadajacy obiektow dla
fadunkow

e) agent obshugi naziemne;j

f) inne

. Czy wnioskodawca ...

a) otrzymuje tadunki od innego zareje-
strowanego agenta z panstwa trzecie-
go?
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b) otrzymuje  tadunki od  znanych
nadawcow z panstw trzecich?

c) otrzymuje tadunki od uznanych
nadawcoéw z panstw trzecich?

d) otrzymuje tadunki objete zwolnie-
niem?

e) przeprowadza kontrolg bezpieczenstwa
tadunkow?

f) przechowuje tadunki?

g) prowadzi inng dziatalno$¢ (prosze
okreslic)

1.8. Przyblizona liczba pracownikow w lokalizacji

Liczba

1.9. Imig i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong fadunku lotniczego lub
poczty lotniczej z panstw trzecich

Imi¢ i nazwisko

Stanowisko

E-mail

Numer telefonu, tacznie z miedzynaro-
dowym numerem kierunkowym

CZESC 2

Organizacja i zakres obowiazkow zarejestrowanego agenta z panstwa
trzeciego zatwierdzonego pod wzgledem unijnych S$rodkéw ochrony
lotnictwa

Cel: zadne tadunki lotnicze ani zadna poczta lotnicza nie sa przewozone do UE
lub EOG bez zastosowania wobec nich $rodkoéw kontroli w zakresie ochrony.
Ladunek i poczta dostarczane przez agenta RA3 przewoznikowi ACC3 lub
innemu agentowi RA3 moga zosta¢ przyjete jako zabezpieczony tadunek lub
zabezpieczona poczta, wylacznie jezeli tego rodzaju $rodki kontroli w zakresie
ochrony s3 stosowane przez agenta RA3. Szczegdélowe informacje dotyczace
takich $rodkéw kontroli podane sa w dalszych czgsciach niniejszej listy kontro-
Ine;j.
Agent RA3 musi posiada¢ procedury zapewniajace stosowanie odpowiednich
Srodkéw kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do wszystkich fadunkow
lotniczych i kazdej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG oraz ochrong
zabezpieczonego tadunku i zabezpieczonej poczty do czasu ich transferu do
przewoznika ACC3 lub innego agenta RA3. Srodki kontroli w zakresie ochrony
obejmuja nastgpujace elementy:
a) zastosowanie Srodkow kontroli fizycznej w stopniu wystarczajacym, aby
upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotow
zabronionych;

b) inne srodki kontroli w zakresie ochrony, stanowigce czg$¢ procesu bezpie-
czenstwa tancucha dostaw, ktore stuza upewnieniu si¢, na ile to mozliwe, ze
w przesylce nie ukryto przedmiotow zabronionych, i ktore zostaty zastoso-
wane przez innego agenta RA3, nadawce KC3 lub nadawce AC3 wyznaczo-
nego przez agenta RA3.

Dotyczy: pkt 6.8.3 =zalagcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998.
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2.1. Czy podmiot ustanowit program ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy przej$¢ bezposrednio do pkt
2.5

2.2. Program ochrony podmiotu

Data — nalezy poda¢ doktadna dat¢ w formacie:
dd/mm/rrrr

Wersja

Czy program ochrony jest przedktadany
wlasciwemu organowi pafistwa, w ktorym
podmiot ma siedzibg, lub jest zatwierdzany
przez ten organ? Jesli TAK, prosze opisaé t¢
procedure

2.3. Czy program ochrony w wystarczajacy sposob obejmuje elementy wymienione w czg¢sciach

3-9 listy kontrolnej?

TAK Iub NIE

Jesli NIE, prosze szczegdtowo wyjasnic przy-
czyny

2.4. Czy program ochrony jest jednoznaczny, s

olidny i kompletny?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

2.5. Czy podmiot ustanowil procedure w celu zapewnienia, by tadunek lotniczy lub poczta
lotnicza poddawane byly odpowiednim $rodkom kontroli w zakresie ochrony przed trans-
ferem do przewoznika ACC3 lub innego agenta RA3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé t¢ procedure

2.6. Czy podmiot wprowadzil system zarzadzania (tj. instrumenty, instrukcje), aby zapewni¢
wdrozenie wymaganych srodkow kontroli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ system zarzadzania
i wyjasni¢, czy jest on zatwierdzany, weryfi-
kowany badz zapewniany przez wiasciwy
organ lub inny podmiot.

Jesli NIE, prosze wyjasni¢, w jaki sposob
podmiot  zapewnia  stosowanie  $rodkoéw
kontroli w zakresie ochrony zgodnie z wymo-
gami.
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2.7. Whnioski i uwagi ogdlne na temat wiarygodno$ci, jednoznacznosei i solidnosci procedury.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 3
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: aby zapewni¢ stosowanie wymaganych S$rodkow kontroli w zakresie
ochrony, agent RA3 przydziela odpowiedzialny i kompetentny personel do
pracy przy zabezpieczaniu tadunkow lotniczych i poczty lotniczej. Personel
posiadajacy dostgp do zabezpieczonego tadunku lotniczego musi posiadaé
wszystkie kompetencje niezbgdne do wykonywania swoich obowiazkoéw i musi
by¢ odpowiednio przeszkolony.

Aby osiggna¢ ten cel, agent RA3 musi posiada¢ procedury gwarantujgce, ze
wszyscy pracownicy (tacy jak zatrudnieni na state, zatrudnieni na czas okreslony,
pracownicy agencji, kierowcy) majacy bezposredni dostgp bez eskorty do
fadunku lotniczego lub poczty lotniczej, w odniesieniu do ktorych sg stosowane
lub zostaly zastosowane $rodki kontroli w zakresie ochrony:

a) zostali poddani wstgpnym i okresowym kontrolom przed zatrudnieniem lub
sprawdzeniom przesztoéci, ktore sa zgodne co najmniej z wymogami wiladz
lokalnych wilasciwych dla zatwierdzanego obiektu agenta RA3; oraz

b) ukonczyli wstgpne i okresowe szkolenia w zakresie ochrony stuzace uswia-
domieniu im spoczywajacych na nich obowiazkéw w zakresie ochrony,
zgodnie z wymogami wiadz lokalnych wiasciwych dla zatwierdzanego
obiektu agenta RA3.

Uwaga:

— Sprawdzenie przesztosci oznacza sprawdzenie tozsamo$ci osoby i jej wczes-
niejszego doswiadczenia, wigcznie z — jesli jest to prawnie dopuszczalne —
wszelkg przesztoscig kryminalng, jako element oceny dopuszczalnosci danej
osoby do stosowania $rodkow kontroli w zakresie ochrony i/lub dopuszczenia
danej osoby bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska (definicja z zatacznika
17 ICAO).

— Kontrola przed zatrudnieniem polega na ustaleniu tozsamosci osoby na
podstawie odpowiednich dokumentéw i dotyczy zatrudnienia, wyksztatcenia
oraz wszystkich przerw z co najmniej ostatnich pigciu lat, a takze wymaga
podpisania przez t¢ osob¢ deklaracji zawierajacej informacje na temat ewen-
tualnej przesztosci kryminalnej we wszystkich panstwach pobytu z co
najmniej 5 ostatnich lat (definicja unijna).

Dotyczy: pkt 6.8.3.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998.

3.1. Czy istnieje procedura w celu zapewnienia, by wszyscy pracownicy posiadajacy
bezposredni dostgp bez eskorty do zabezpieczonego ladunku lotniczego/zabezpieczonej
poczty lotniczej byli poddawani kontroli przed zatrudnieniem, w trakcie ktorej sprawdza
si¢ ich przeszto$¢ i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze poda¢ ile ostatnich lat
uwzglednianych jest w ramach kontroli przed
zatrudnieniem i wskaza¢, ktéry podmiot ja
przeprowadza.
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3.2. Prosz¢ wskaza¢, czy procedura ta obejmuje nastgpujace elementy:

Sprawdzenie przesztosci
Kontrola przed zatrudnieniem
Sprawdzenie rejestrow karnych
Rozmowy kwalifikacyjne

OooOoogoao

Inne (proszg¢ podaé szczegdtowe informa-
cje)

Prosz¢ poda¢ wyjasnienia dotyczace poszcze-
golnych elementow oraz informacjg, ktory
podmiot jest za nie odpowiedzialny, a takze,
w stosownych przypadkach, prosz¢ poda¢, jaki
poprzedzajacy okres czasu uwzgledniono.

3.3. Czy istnieje procedura w celu zapewnienia, by osoba odpowiedzialna za stosowanie i nadzor
nad wprowadzeniem w zycie $rodkéw kontroli w zakresie ochrony w danej lokalizacji
podlegata kontroli przed zatrudnieniem, w trakcie ktérej sprawdza si¢ jej przesztos$é

i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ podac¢ ile ostatnich lat
uwzglednianych jest w ramach kontroli przed
zatrudnieniem 1 wskaza¢, ktory podmiot ja
przeprowadza.

3.4. Prosz¢ wskazaé, czy procedura ta obejmuje nastgpujace elementy:

Sprawdzenie przesztosci

Kontrola przed zatrudnieniem

O
O
O Sprawdzenie rejestrow karnych
O Rozmowy kwalifikacyjne

O

Inne (prosz¢ podac szczegdtowe informacje)

Prosz¢ poda¢ wyjasnienia dotyczace poszczegodlnych elementéw oraz informacje, ktory podmiot
jest za nie odpowiedzialny, a takze, w stosownych przypadkach, prosz¢ podaé, jaki poprzedza-

jacy okres czasu uwzgledniono.

3.5. Czy personel posiadajacy bezposredni dostgp bez eskorty do zabezpieczonego tadunku
lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej przechodzi szkolenie w zakresie ochrony
przed uzyskaniem dostgpu do zabezpieczonego tadunku lotniczego lub zabezpieczonej

poczty lotniczej?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ opisa¢ elementy i czas
trwania szkolenia

3.6. Czy personel przyjmujacy, dokonujacy kontroli bezpieczenstwa lub zabezpieczajacy tadunek
lotniczy lub poczte lotniczg przechodzi specjalistyczne szkolenia zawodowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ elementy i1 czas
trwania kursow szkoleniowych.

3.7. Czy personel, o ktorym mowa w pkt 3.5 1 3.6, przechodzi szkolenia okresowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢ elementy i czestotli-
wos¢ szkolen okresowych
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3.8. Wniosek: Czy srodki dotyczace rekrutacji i szkolenia personelu gwarantuja, ze wszyscy
pracownicy posiadajacy dostep do zabezpieczonego tadunku lotniczego lub zabezpieczonej
poczty lotniczej zostali odpowiednio zrekrutowani i przeszkoleni w stopniu wystarczajacym,
aby byli $wiadomi swojej odpowiedzialno$ci za kwestie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg¢ poda¢ przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 4
Procedury przyjecia

Cel: agent RA3 moze otrzymywa¢ tadunki lub poczt¢ od innego agenta RA3,
nadawcy KC3, nadawcy AC3 lub nieznanego nadawcy. Agent RA3 musi posiada¢
odpowiednie procedury przyjecia tadunku i poczty umozliwiajace ustalenie, czy
przesytka pochodzi z bezpiecznego tancucha dostaw, a nastgpnie, jakie srodki
ochrony musza zosta¢ w stosunku do niej zastosowane.

Przyjmujac jakiekolwiek przesytki, agent RA3 ustala status podmiotu, od ktorego
otrzymuje on dane przesytki, sprawdzajac, czy niepowtarzalny alfanumeryczny
identyfikator (UAI) podmiotu dostarczajacego dane przesytki podany jest w doku-
mentacji towarzyszacej, oraz upewniajac si¢, ze przewoznik lotniczy lub podmiot
dostarczajacy przesytke figuruje jako aktywny w ,,unijnej bazie danych bezpiecz-
nego tancucha dostaw” w odniesieniu do wskazanego portu lotniczego lub loka-
lizacji, stosownie do przypadku.

Jezeli w dokumentacji nie podano UAI lub jezeli status przewoznika lotniczego
lub podmiotu w ,,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw” nie jest
aktywny, agent RA3 traktuje dane przesylki jako przywiezione z nieznanego
zrodta.

Ponadto agent RA3 prowadzi baz¢ danych zawierajaca przynajmniej nastgpujace
informacje dotyczace kazdego zarejestrowanego agenta lub znanego nadawcy,
ktory zostat poddany procedurze zatwierdzenia pod wzglgdem unijnych $rodkow
ochrony lotnictwa zgodnie z pkt 6.8.5.1 i od ktorego bezposrednio przyjmuje on
tadunek lub poczte, ktore majg by¢ dostarczone przewoznikowi ACC3 w celu prze-
wozu do Unii:

a) dane dotyczace przedsigbiorstwa, zawierajace adres siedziby podany w dobrej
wierze;

b) charakter prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, z wylaczeniem poufnych
informacji handlowych;

c¢) dane kontaktowe, w tym dane osoby odpowiedzialnej/oséb odpowiedzialnych
za ochrong;

d) numer ewidencyjny w rejestrze przedsigbiorstw, w stosownych przypadkach;
e) sprawozdanie zatwierdzajace, jezeli jest dostepne;

f) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany w ,,unijnej bazie danych
bezpiecznego tafcucha dostaw”.

Dotyczy: pkt 6.8.3.1, 6.8.3.5 i 6.8.5.4 zalacznika do rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) 2015/1998.

Uwaga: Agent RA3 moze przyja¢ od nadawcy AC3 tadunek jako zabezpieczony
fadunek, wylacznie jezeli dany agent RA3 sam wyznaczyl tego nadawce jako
nadawce AC3, zgodnie z pkt 6.8.3.1 lit. ¢) zalacznika do rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) 2015/1998, i ponosi odpowiedzialno$¢ za tadunek dostarczany
przez tego nadawce.
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4.1. Czy przyjmujac przesytke, podmiot ustala, czy pochodzi ona od innego agenta RA3,
nadawcy KC3, nadawcy AC3 lub nieznanego nadawcy?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisaé, w jaki sposob

4.2. Czy podmiot sprawdza, czy w dokumentacji towarzyszacej przesylkom otrzymanym od
innego przewoznika ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3 podano UAI, i upewnia si¢, ze
przewoznik ACC3, agent RA3 lub nadawca KC3 ma aktywny status w ,unijnej bazie
bezpiecznego lancucha dostaw™?

TAK lub NIE

4.3. Czy podmiot posiada procedur¢ w celu zapewnienia, by w przypadku gdy dokumentacja
nie zawiera UAI lub podmiot, od ktorego otrzymuje on tadunek, nie ma aktywnego statusu
w ,,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw”, przesytka byla traktowana jako
pochodzaca z nieznanego zrodta?

TAK lub NIE

4.4. Czy podmiot wyznacza nadawcoéw jako nadawcow AC3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢ procedur¢ oraz
zabezpieczenia wymagane przez podmiot od
nadawcy

4.5. Czy przyjmujac przesytke podmiot ustala, czy jej portem docelowym jest port lotniczy UE
lub EOG?

TAK lub NIE — prosz¢ poda¢ wyjasnienia

4.6. Jesli TAK — czy podmiot poddaje caty tadunek lotniczy lub poczte lotnicza takim samym
srodkom kontroli w zakresie ochrony w sytuacji, gdy portem docelowym jest port lotniczy
UE/EOG?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢ procedure

4.7. Czy przyjmujac przesytke podmiot ustala, czy nalezy uzna¢ ja za tadunek lub poczte
wysokiego ryzyka (HRCM) (zob. definicja w czgéci 6), rowniez w przypadku przesylek,
ktore sg dostarczane innymi rodzajami transportu niz transport lotniczy?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé, w jaki sposob

Prosz¢ opisa¢ procedure

4.8. Czy przyjmujac zabezpieczong przesytke, zatwierdzony podmiot ustala, czy byla ona
zabezpieczona przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ opisaé w jaki sposob (na
przyktad przy uzyciu plomb, zamkow,
w drodze inspekcji)
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4.9. Czy osoba, ktora realizuje dostaweg, zobowigzana jest do przedtozenia oficjalnego doku-
mentu tozsamosci ze zdjgciem?

TAK lub NIE

4.10. Czy wprowadzono procedur¢ pozwalajaca na identyfikowanie przesylek, ktore wymagaja
przeprowadzenia kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢, w jaki sposob

4.11. Wniosek: Czy procedury przyjecia sa wystarczajace do ustalenia, czy tadunek lotniczy lub
poczta lotnicza kierowane docelowo do portu lotniczego UE lub EOG pochodzg
z bezpiecznego tancucha dostaw, czy tez konieczne jest przeprowadzenie w odniesieniu
do nich kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 5
Kontrola bezpieczenstwa

Cel: jezeli agent RA3 przyjmuje tadunek lub poczte, ktére nie pochodza
z bezpiecznego tancucha dostaw, agent RA3 musi poddac taka przesytke odpo-
wiedniej kontroli bezpieczenstwa, zanim moze by¢ ona dostarczona przewozni-
kowi ACC3 jako tadunek zabezpieczony. Agent RA3 musi posiada¢ procedury
w celu zapewnienia, by fadunek lotniczy i poczta lotnicza kierowane do UE lub
EOG w celu transferu, tranzytu lub roztadunku w porcie lotniczym Unii byty
poddawane kontroli bezpieczenstwa za pomoca srodkow lub metod okreslonych
w przepisach unijnych w sposdb wystarczajacy, aby upewni¢ si¢, na ile to
mozliwe, ze nie zawieraja one przedmiotéw zabronionych.

W przypadku gdy kontrola bezpieczenstwa tadunku lotniczego lub poczty lotni-
czej przeprowadzana jest przez wlasciwy organ lub w jego imieniu w panstwie
trzecim, agent RA3 odnotowuje ten fakt oraz okresla sposob zapewnienia odpo-
wiedniej kontroli bezpieczenstwa.

Dotyczy: pkt 6.8.3 =zalagcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998.
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5.1. Czy kontrola bezpieczenstwa przeprowadzana jest w imieniu podmiotu przez inny

podmiot?

TAK lub NIE

Jedli TAK,

prosze okresli¢c charakter tych podmiotow
i poda¢ szczegdtowe informacje:

— prywatne przedsigbiorstwo zajmujace si¢
kontrolg bezpieczenstwa;

— przedsigbiorstwo  kontrolowane  przez
panstwo;

— panstwowa jednostka lub organ zajmujace
si¢ kontrolg bezpieczenstwa,

— inne

Proszg¢ okreslic charakter porozumienia lub
umowy pomiedzy zatwierdzonym podmiotem
a podmiotem, ktory przeprowadza w jego
imieniu kontrole bezpieczenstwa.

5.2. Czy podmiot moze wystgpi¢ o zastosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie
ochrony, w przypadku gdy kontrole bezpieczenstwa przeprowadza jeden z wyzej wymie-

nionych podmiotow?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé szczegotowe informa-
cje

5.3.  Z jakich instrumentéw i instrukcji (takich jak nadzor, monitorowanie i kontrola jakos$ci)
korzysta podmiot w celu zapewnienia, by $rodki kontroli w zakresie ochrony byty stoso-
wane przez takich ustugodawcow w wymagany sposob?

5.4. Jakie metody kontroli bezpieczefnstwa stosuje si¢ w odniesieniu do fadunku lotniczego

i poczty lotniczej?

Prosz¢ poda¢ szczegdtowe informacje doty-
czace sprzetu stosowanego do kontroli bezpie-
czenstwa tadunku lotniczego i poczty lotniczej
(takie jak nazwa producenta, typ, wersja opro-
gramowania, norma, numer seryjny) w odnie-
sieniu do wszystkich stosowanych metod.

5.5. Czy stosowany sprzet lub metoda (jak np. psy do wykrywania materiatow wybuchowych)
sa uwzglednione w najnowszym wykazie zgodnosci UE, ECAC (Europejskiej Konferencji
Lotnictwa Cywilnego) lub TSA (Administracji Bezpieczenstwa Transportu) Stanow Zjed-

noczonych?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze¢ podaé szczegotowe informa-
cje
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Jesli NIE, proszg podaé szczegdtowe infor-
macje dotyczace homologacji sprzetu wraz
z jej data, jak rowniez wszelkie dowody na
to, ze spetnia on stosowne normy UE

5.6. Czy sprzet wykorzystywany jest zgodnie z koncepcja operacji (CONOPS) producentow
i czy podlega systematycznemu sprawdzaniu i konserwacji?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé t¢ procedurg

5.7. W przypadku wykorzystywania pséw do wykrywania materialow wybuchowych, czy
przechodza one wstgpne i okresowe szkolenia i czy sa poddawane procesowi zatwier-
dzania i procesowi kontroli jakosci o standardzie odpowiadajacym wymogom UE lub
TSA?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé caly proces i powia-
zang dokumentacj¢ stanowiaca potwierdzenie
oceny

5.8. W przypadku wykorzystywania psow do wykrywania materiatbw wybuchowych, czy
procedura kontroli bezpieczenstwa przeprowadzana jest zgodnie z metodyka zastosowania
odpowiadajaca normom UE lub TSA?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ caly proces i powia-
zang dokumentacje¢ stanowigca potwierdzenie
oceny

5.9. Czy w trakcie kontroli bezpieczenstwa uwzglednia si¢ charakter przesytki?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢, w jaki sposob
zapewniono stosowanie wybranej metody
kontroli bezpieczenstwa w sposob wystarcza-
jacy, aby upewni¢ sie, na ile to mozliwe, ze
w przesylce nie ukryto przedmiotow zabronio-
nych.

5.10. Czy istnieje procedura ustalania przyczyn alarmu aktywowanego przez sprzet do kontroli
bezpieczenstwa? W przypadku niektorych urzadzen, takich jak aparatura rentgenowska,
alarm uruchamiany jest przez samego operatora.

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ procedurg postepo-
wania w przypadku alarmu, pozwalajaca
upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze w przesyltce
nie znajduja si¢ przedmioty zabronione.
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Jesli NIE, prosze opisac, co dzieje si¢ z prze-
sylka

5.11. Czy jakiekolwiek przesytki sg zwolnione

z kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

5.12. Czy wystgpuja zwolnienia, ktore nie sg zgodne z wykazem unijnym?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg¢ podaé szczegotowe informa-
cje

uzyska¢ go moze jedynie uprawniony i p

5.13. Czy dostep do obszaru kontroli bezpieczenstwa jest kontrolowany, aby zagwarantowac, ze

rzeszkolony personel?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisaé

5.14. Czy wprowadzono sprawdzony system kontroli jakosci lub system testow?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa

nika do rozporzadzenia wykonawczego

5.15. Whniosek: Czy tadunek lotniczy lub poczta lotnicza poddawane sa kontroli bezpieczenstwa
przy pomocy jednego ze $rodkéw lub jednej z metod wymienionych w pkt 6.2.1 zalacz-

upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, Ze nie zawieraja one przedmiotow zabronionych?

(UE) 2015/1998 w sposéb wystarczajacy, aby

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 6

Ladunek lub poczta wysokiego ryzyka (HRCM)

Cel: przesytki, ktore pochodza z miejsc uznanych za obszary wysokiego ryzyka
przez Uni¢ Europejska lub sa poddawane transferowi w takich miejscach, lub co

do ktorych wydaje sig, ze zostaly w znacznym s
fadunek lub poczt¢ wysokiego ryzyka (HRCM).

topniu naruszone, uwaza si¢ za
Takie przesylki nalezy poddac¢

kontroli bezpieczenstwa zgodnie ze $cistymi instrukcjami. Agent RA3 musi
posiada¢ procedury w celu zapewnienia zidentyfikowania HRCM kierowanych
do UE lub EOG i poddania ich odpowiednim $rodkom kontroli zgodnie z prze-

pisami unijnymi.

Przewoznika ACC3, do ktorego agent RA3 dostarcza tadunek lotniczy lub poczte

lotnicza w celu przewozu, upowaznia si¢ do

przekazywania agentowi RA3

najnowszych informacji na temat miejsc pochodzenia wysokiego ryzyka.
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Agent RA3 stosuje takie same $rodki bez wzgledu na to, czy otrzymuje fadunek lub
poczte wysokiego ryzyka od przewoznika lotniczego, czy tez za posrednictwem

innych rodzajow transportu.

Dotyczy: pkt 6.7 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

Uwaga: HRCM dopuszczonym do przewozu do UE/EOG nadaje si¢ status ochrony
»SHR”, czyli bezpieczne dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku
powietrznego zgodnie z wymogami dotyczacymi wysokiego ryzyka.

wysokiego ryzyka (HRCM)?

6.1. Czy pracownicy odpowiedzialni za stosowanie $rodkoéw kontroli w zakresie ochrony
wiedza, ktore tadunki lotnicze i ktorg poczte lotnicza nalezy traktowac jako tadunek i poczte

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisac

6.2. Czy podmiot posiada procedury stuzace id

entyfikacji HRCM?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisac

unijnymi?

6.3. Czy HRCM podlegaja procedurom kontroli bezpieczenstwa HRCM zgodnie z przepisami

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze wskaza¢ stosowane proce-
dury

6.4. Czy po przeprowadzeniu kontroli bezpieczenstwa podmiot wydaje deklaracje¢ statusu
ochrony dla SHR i dofacza ja do dokumentacji towarzyszacej przesytce?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg¢ opisa¢, w jaki sposob
wydaje si¢ status ochrony i w ktorym doku-
mencie

w celu zapewnienia odpowiedniej kontroli

6.5. Wniosek: Czy procedura wprowadzona przez podmiot jest odpowiednia i wystarczajaca

wszystkich HRCM przed zatadunkiem?

TAK Iub NIE

Jesli NIE, proszg poda¢ przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa
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CZESC 7

Ochrona zabezpieczonego ladunku lotniczego i zabezpieczonej poczty
lotniczej

Cel: agent RA3 musi posiada¢ procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia
tadunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG przed
nieupowazniong ingerencja badz jakimkolwiek naruszeniem od momentu prze-
prowadzenia kontroli bezpieczenstwa badz zastosowania innych srodkow kontroli
w zakresie ochrony lub od momentu przyjecia przesytki po zastosowaniu
wzgledem niej kontroli bezpieczenstwa badz $rodkoéw kontroli w  zakresie
ochrony, do momentu zatadunku lub transferu do przewoznika ACC3 lub innego
agenta RA3. Jezeli uprzednio zabezpieczone: tadunek lotniczy lub poczta lotnicza
nie sg nastgpnie zabezpieczone, nie moga by¢ zaladowane ani transferowane do
przewoznika ACC3 lub innego agenta RA3 jako zabezpieczony tadunek ani
zabezpieczona poczta.

Ochrona moze by¢ zapewniana za pomocg roznych srodkow, takich jak srodki
fizyczne (na przyklad bariery, zamknigte pomieszczenia), zasoby ludzkie (na
przyktad patrole, przeszkolony personel) oraz srodki techniczne (na przyklad
CCTV, alarmy wlamaniowe).

Zabezpieczony tadunek lotniczy lub zabezpieczong poczte lotniczg kierowane do
UE lub EOG oddziela si¢ od tadunku lotniczego lub poczty lotniczej, ktore nie sa
zabezpieczone.

Dotyczy: pkt 6.8.3.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998.

7.1. Czy ochrong zabezpieczonego tadunku lotniczego 1 zabezpieczonej poczty lotniczej
zapewnia w imieniu zatwierdzonego podmiotu inny podmiot?

TAK lub NIE

Jesli TAK,

prosz¢ okresli¢ charakter tych podmiotow
i poda¢ szczegdtowe informacje:

— prywatne przedsigbiorstwo zajmujace si¢
kontrola bezpieczenstwa;

— przedsigbiorstwo  kontrolowane  przez
panstwo;

— panstwowa jednostka lub organ zajmujace
si¢ kontrolg bezpieczefistwa,

— inne

7.2. Czy wprowadzono srodki kontroli w zakresie ochrony i zabezpieczenie w celu zapobiezenia
naruszeniom tadunku i poczty podczas procedury kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisaé

Proszg okresli¢, jakiego rodzaju zabezpieczenia
zostaly wprowadzone:

— fizyczne (na przyktad ogrodzenie, bariera,
solidna konstrukcja budynku),

— zasoby ludzkie (na przyklad patrole),

— techniczne (na przyklad CCTV, system
alarmowy).

Prosz¢ wyjasni¢ sposob ich organizacji.
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7.3. Czy dostgp do zabezpieczonego tadunku lotniczego/zabezpieczonej poczty lotniczej maja
jedynie upowaznione osoby?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisac

Prosze okresli¢, w jaki sposob kontrolowane sa
wszystkie punkty dostgpu (W tym drzwi
1 okna) do identyfikowalnego i zabezpieczo-
nego fadunku lotniczego lub identyfikowalnej
i zabezpieczonej poczty lotniczej.

7.4. Czy wprowadzono procedury w celu zapewnienia, by tadunek lotniczy lub poczta lotnicza
kierowane do UE lub EOG, wobec ktorych zastosowano s$rodki kontroli w zakresie
ochrony, byly zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od momentu, w ktérym
zostaly zabezpieczone, do momentu zatadunku lub transferu do przewoznika ACC3 lub
innego agenta RA3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢c w jaki sposob sa
zabezpieczone (na przykltad za pomoca
srodkow  fizycznych, zasobow  ludzkich,
$rodkéw technicznych)

Prosz¢ rowniez okreslié, czy budynek ma
solidng konstrukcje¢ oraz, jezeli informacja ta
jest dostgpna, jakiego rodzaju materiaty zostaty
zastosowane.

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

7.5. Wniosek: Czy ochrona przesylek jest wystarczajaco solidna, aby zapobiega¢ bezprawnej
ingerencji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg¢ poda¢ przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 8
Dokumentacja

Cel: Agent RA3 zapewnia, by dokumentacja towarzyszaca przesylce, w stosunku
do ktorej agent RA3 zastosowal $rodki kontroli w zakresie ochrony (takie jak
kontrola bezpieczenstwa, zabezpieczenie), zawierata przynajmniej nastgpujace
elementy:

a) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany przez wyznaczajacy
wilasciwy organ; oraz
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b) niepowtarzalny identyfikator przesyiki, taki jak numer lotniczego listu prze-
wozowego (spedytorskiego lub kapitanskiego), w stosownych przypadkach;
oraz

c) opis zawartosci przesytki; oraz
d) status ochrony wskazany w nastgpujacy sposob:

— ,,SPX”, co oznacza bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i poczto-
wego statku powietrznego, lub

— ,,SCO”, co oznacza bezpieczny tylko dla towarowego i pocztowego statku
powietrznego, lub

— ,,SHR”, co oznacza bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i poczto-
wego statku powietrznego zgodnie z wymogami dotyczacymi wysokiego
ryzyka.

Jezeli status ochrony wydawany jest przez agenta RA3, podmiot podaje dodat-
kowo powody wydania statusu, takie jak zastosowane $rodki lub metody kontroli
bezpieczenstwa lub podstawe zwolnienia przesytki z kontroli bezpieczenstwa,
z zastosowaniem norm przyjetych w systemie deklaracji dotyczacych ochrony
przesyiki.

Dokumentacja towarzyszaca przesylce moze mie¢ posta¢ lotniczego listu prze-
wozowego, rownowaznego dokumentu pocztowego lub oddzielnej deklaracji,
w formie elektronicznej albo na pismie.

Dotyczy: pkt 6.3.2.6 lit. d) oraz pkt 6.8.3.4, 6.8.3.5 i 6.8.3.6 zalacznika do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

8.1. Czy podmiot zapewnia sporzadzenie odpowiedniej dokumentacji towarzyszacej i zawarcie
w niej wymaganych informacji okreslonych w pkt 6.3.2.6 lit. d) oraz pkt 6.8.3.4, 6.8.3.5
i 6.8.3.6 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze wyjasnié

8.2. W szczegblnosei, czy podmiot podaje status tadunku oraz w jaki sposob zostal on uzys-
kany?

TAK Iub NIE

Jesli NIE, prosze wyjasnié

8.3. Wniosek: Czy procedura dotyczaca dokumentacji jest wystarczajaca do zapewnienia, by
tadunek lub poczta dostarczane byly wraz z odpowiedniag dokumentacja towarzyszaca,
w ktorej podano wiasciwy status ochrony i wszystkie wymagane informacje?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg¢ poda¢ przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa
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CZESC 9
Przewoz

Cel: tadunek lotniczy i poczta lotnicza musza by¢ zabezpieczone przed nieupo-
wazniong ingerencja lub naruszeniem od momentu, w ktérym zostaty zabezpie-
czone, do momentu zatadunku lub transferu do przewoznika ACC3 lub innego
agenta RA3. Obejmuje to zabezpieczenie podczas przewozu na statek
powietrzny, do przewoznika ACC3 lub do innego agenta RA3. Jezeli wczesniej
zabezpieczone: tadunek lotniczy i poczta lotnicza nie sg zabezpieczone podczas
przewozu, nie mogg by¢ zaladowane ani transferowane do przewoznika ACC3
lub innego agenta RA3 jako zabezpieczony tadunek.

Podczas przewozu na statek powietrzny, do przewoznika ACC3 lub innego
agenta RA3, agent RA3 odpowiada za ochrong zabezpieczonych przesytek. Obej-
muje to przypadki, w ktorych przewdz jest wykonywany w jego imieniu przez
inny podmiot, np. spedytora towarow. Nie obejmuje to przypadkow, w ktorych
za przewoz przesylek odpowiedzialny jest przewoznik ACC3 lub inny agent
RA3.

Dotyczy: pkt 6.8.3 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998.

9.1. W jaki sposéb tadunek lotniczy lub poczta lotnicza sa dostarczane przewoznikowi ACC3
lub innemu agentowi RA3?

a) wlasnymi $rodkami transportu zatwierdzonego podmiotu?

TAK lub NIE

b) srodkami transportu innego agenta RA3 lub przewoznika ACC3?

TAK Iub NIE

¢) przez podwykonawce, z ktorego ustug korzysta zatwierdzony podmiot?

TAK lub NIE

9.2. Czy tadunek lotniczy lub poczta lotnicza maja opakowanie umozliwiajace tatwe stwier-
dzenie jego naruszenia?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposob

9.3. Czy pojazd jest plombowany lub zamykany przed przewozem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposob

9.4. Jezeli stosowane sag numerowane plomby, czy dostgp do nich jest kontrolowany, a ich
numery rejestrowane?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposob

9.5. Czy, w stosownych przypadkach, odpowiedni przewoznik podpisuje deklaracj¢ przewozni-
ka?

TAK lub NIE




02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 89

9.6. Czy osoba przewozaca tadunek zostata objeta okreslonymi $rodkami kontroli w zakresie
ochrony oraz przeszla szkolenie w zakresie $wiadomos$ci ochrony lotnictwa przed otrzyma-
niem upowaznienia do przewozu zabezpieczonego tadunku lotniczego badz zabezpieczonej
poczty lotniczej lub obu tych rodzajow przesytek?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze¢ opisa¢ rodzaj zastosowanych
$rodkéw kontroli w zakresie ochrony (np.
kontrola przed zatrudnieniem, sprawdzenie
przeszloéci) oraz rodzaj szkolenia (np. szko-
lenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnict-
wa).

9.7. Whniosek: Czy srodki te sa wystarczajace, aby zabezpieczy¢ tadunek lotniczy lub poczte
lotnicza przed nieupowazniong ingerencja podczas przewozu?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 10

Zgodnosé

Cel: po dokonaniu oceny w ramach czgsci 1-9 listy kontrolnej unijny podmiot
zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa musi stwierdzi¢, czy wyniki przeprowa-
dzonej przez niego wizji lokalnej potwierdzaja wdrozenie $rodkow kontroli
w zakresie ochrony zgodnie z celami wymienionymi w tej liScie kontrolnej dla
fadunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG.

Mozliwe sa dwa rozne scenariusze. Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony

lotnictwa stwierdza, ze podmiot:

1. zrealizowat cele, o ktorych mowa w przedmiotowej liscie kontrolnej. Spra-
wozdanie zatwierdzajace dostarcza si¢ wyznaczajagcemu wiasciwemu organowi
oraz zatwierdzonemu podmiotowi najp6zniej w miesigc od daty przeprowa-

dzenia wizji lokalnej;

2. nie zrealizowal celow, o ktorych mowa w przedmiotowej liScie kontrolnej.
W takim przypadku podmiot nie otrzymuje upowaznienia do dostarczania
przewoznikowi ACC3 lub innemu agentowi RA3 zabezpieczonego fadunku
lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej kierowanych docelowo do UE
lub EOG. Podmiot otrzymuje kopig¢ wypetnionej listy kontrolnej zawierajacej

informacje na temat stwierdzonych uchybien.

procedurze zatwierdzenia

10.1. Wniosek ogdlny: Prosz¢ wskazaé, ktory wariant najlepiej opisuje przypadek podlegajacy

1 lub 2

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds.
ochrony lotnictwa

Uwagi podmiotu

Nazwa podmiotu zatwierdzajacego:
Data:

Podpis:
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ZALACZNIK

Wykaz oséb i podmiotéw, u ktérych przeprowadzono wizytacje i z ktéorymi
odbyly si¢ rozmowy

Nalezy poda¢ nazwe podmiotu, imig¢, nazwisko i stanowisko osoby odpowie-
dzialnej za kontakty oraz dat¢ wizytacji lub rozmowy.

Imi¢ i nazwisko osoby Stanowisko osoby odpowie-

Nazwa podmiotu odpowiedzialnej za kontakty dzialnej za kontakty

Data wizytacji lub rozmowy

DODATEK 6-C3

LISTA KONTROLNA ZATWIERDZANIA — PRZEWOZNIK ACC3

Uzyskanie wyznaczenia jako ACC3 (przewoznik tadunkow lotniczych lub poczty
lotniczej prowadzgcy przewozy z portu lotniczego panstwa trzeciego do Unii) jest
warunkiem, ktorego spehienie jest konieczne w celu przewozu tadunku lotni-
czego lub poczty lotniczej do Unii Europejskiej (') (UE) lub Islandii, Norwegii
i Szwajcarii, 1 jest wymagane na mocy rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998.

Wyznaczenie jako przewoznik ACC3 jest zasadniczo wymagane w przypadku
wszystkich lotow, ktorymi przewozi si¢ fadunek lub poczt¢ do celow transferu,
tranzytu lub roztadunku w portach lotniczych UE lub EOG (?). Wiasciwe organy
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, Islandii, Norwegii i Szwajcarii sg odpo-
wiedzialne za wyznaczanie okre$lonych przewoznikow lotniczych jako ACC3.
Wyznaczenie przyznaje si¢ w oparciu o program ochrony przewoznika lotniczego
oraz wyniki wizji lokalnej dotyczacej realizacji celow okreslonych w niniejszej
liscie kontrolnej.

Lista kontrolna jest instrumentem, ktéry ma by¢ stosowany przez unijny podmiot
zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa przy ocenie poziomu S$rodkéw ochrony
stosowanych przez przewoznika ACC3 lub na jego odpowiedzialnos¢ badz
przez przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢ o wyznaczenie jako
ACC3 w odniesieniu do ladunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych
do UE lub EOG.

(") Panstwa czlonkowskie Unii: Austria, Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia,
Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania, Irlandia, Litwa, Luksemburg, Lotwa, Malta, Nider-
landy, Niemcy, Polska, Portugalia, Republika Czeska, Rumunia, Stowacja, Stowenia,
Szwecja, Wegry, Wiochy, Zjednoczone Krolestwo.

(®) Ladunek lotniczy badz poczta lotnicza lub statek powietrzny w niniejszej liscie kontro-
Inej zatwierdzania odpowiada fadunkowi lotniczemu badZ poczcie lotniczej lub statkowi
powietrznemu kierowanym do Unii oraz Islandii, Norwegii i Szwajcarii.
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Sprawozdanie zatwierdzajace dostarcza si¢ wyznaczajacemu wilasciwemu orga-
nowi oraz zatwierdzonemu podmiotowi najpdzniej w miesigc od daty przeprowa-
dzenia wizji lokalnej. Integralne czesci sprawozdania zatwierdzajacego obejmuja
przynajmniej nastgpujace elementy:

— wypetniona lista kontrolna podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy
ds. ochrony lotnictwa i w stosownych przypadkach opatrzona uwagami
zatwierdzanego podmiotu; oraz

— deklaracja zobowigzan (dodatek 6-H1 do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998) podpisana przez zatwierdzany podmiot; oraz

— deklaracja niezaleznosci (dodatek 11-A do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998) w odniesieniu do zatwierdzanego podmiotu, podpisana
przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa.

Potwierdzeniem integralnosci sprawozdania zatwierdzajacego jest numeracja
stron, data zatwierdzenia pod wzglgdem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa
oraz umieszczone na kazdej stronie inicjaly podmiotu zatwierdzajacego
i podmiotu zatwierdzanego. Sprawozdanie zatwierdzajace sporzadza si¢
domyslnie w jezyku angielskim.

Czgé¢ 3 — Program ochrony przewoznika lotniczego, czgs¢ 6 — Baza danych,
cze$¢ 7 — Kontrole bezpieczenstwa i czg¢$¢ 8 — Ladunek lub poczta wysokiego
ryzyka (HRCM) nalezy oceni¢ pod katem wymagan okre$lonych w rozdzialach
6.7 1 6.8 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998. W przy-
padku pozostatych czgéci podstawowymi normami sg normy i zalecane metody
postgpowania (SARP) zawarte w zafaczniku 17 do Konwencji o mig¢dzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym oraz wytyczne zawarte w wydanym przez ICAO
podreczniku ochrony lotnictwa (Doc 8973-Restricted).

Uwagi dotyczace wypelniania:
— Wszystkie majace zastosowanie i odpowiednie czgsci listy kontrolnej musza
zosta¢ wypelione, zgodnie z modelem biznesowym oraz dziatalnoscia

podmiotu zatwierdzanego. W przypadku gdy informacje nie sa dostgpne,
nalezy poda¢ wyjasnienie.

— Po kazdej czgéci unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwier-
dza, czy 1 w jakim stopniu zrealizowano cele okreslone w danej czesci.

CZESC 1

Identyfikacja zatwierdzanego podmiotu i podmiotu zatwierdzajacego

1.1. Data (daty) zatwierdzenia

Nalezy poda¢ doktadne daty, np. od 01.10.2012 do 02.10.2012

dd/mm/rrrr

1.2. Data poprzedniego zatwierdzenia i niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator (UAI)
przewoznika ACC3, jezeli sa dostgpne

dd/mm/rrrr

UAI
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1.3. Dane podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa

Nazwa

Przedsigbiorstwo/organizacja/organ

UAI

Adres e-mail

Numer telefonu, lacznie z migdzynarodowym
numerem kierunkowym

1.4. Nazwa przewoznika lotniczego, ktory ma zosta¢ zatwierdzony

Nazwa

AOC  (certyfikat przewoznika
wydany w (nazwa panstwa)

lotniczego)

Kod IATA (Zrzeszenie Migdzynarodowego
Transportu Lotniczego) lub kod ICAO (Orga-
nizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego), jezeli nie nadano kodu IATA Nalezy
okresli¢, ktory kod podano

Panstwo odpowiedzialne za wyznaczenie prze-
woznika lotniczego jako ACC3

1.5. Szczegoétowe informacje dotyczace lokalizacji portu lotniczego w panstwie trzecim, ktory
ma zosta¢ zatwierdzony, oraz powigzanej z nim infrastruktury na potrzeby obstugi tadunku

Iub poczty

Nazwa

Kod IATA lub kod ICAO portu lotniczego

Panstwo

1.6. Charakter dziatalno$ci prowadzonej przez
mie¢ wiecej niz jeden rodzaj dziatalno$ci

przewoznika lotniczego — zastosowanie moze

a) przewoz pasazeréw i tadunku lotniczego/
poczty lotniczej;

b) wylacznie przewo6z tadunku i poczty;
¢) wylacznie przewoz tadunku;

d) wylacznie przewoz poczty;

e) integrator transportu;

f) loty czarterowe.

1.7. Imig¢ i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong fadunku lotniczego lub

poczty lotniczej z panstw trzecich

Imi¢ i nazwisko

Stanowisko

Adres e-mail
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Numer telefonu, tacznie z migdzynarodowym
numerem kierunkowym

1.8. Adres glownej siedziby przewoznika lotniczego w porcie lotniczym podlegajacym wizji
lokalnej

Numer/jednostka/budynek/port lotniczy

Ulica

Miejscowosé¢

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

1.9. Adres gtownej siedziby przewoznika lotniczego, na przyktad adres siedziby zarzadu

Numer/jednostka/budynek/port lotniczy

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

CZESC 2

Organizacja i zakres odpowiedzialnosci przewoznika ACC3 w porcie
lotniczym

Cel: zadne tadunki lotnicze ani poczta lotnicza nie sg przewozone do UE lub
EOG bez zastosowania wobec nich $rodkow kontroli w zakresie ochrony. Szcze-
gotowe informacje dotyczace takich $rodkéw kontroli podane sg w dalszych
czesciach niniejszej listy kontrolnej. Przewoznik ACC3 nie przyjmuje tadunku
ani poczty do przewozu na statku powietrznym kierowanym do UE, jezeli zareje-
strowany agent zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa, znany nadawca zatwierdzony pod wzglgdem unijnych $rodkéw
ochrony lotnictwa lub uznany nadawca wyznaczony przez tego przewoznika
lub przez zarejestrowanego agenta zatwierdzonego pod wzgledem unijnych
srodkow ochrony lotnictwa nie potwierdzit i nie udokumentowal przeprowa-
dzenia kontroli bezpieczenstwa lub innych srodkow kontroli w zakresie ochrony;
w przeciwnym razie przesyiki takie podlegaja kontroli bezpieczenstwa zgodnie
z przepisami unijnymi.

Przewoznik ACC3 musi posiada¢ procedure, ktora zapewnia zastosowanie odpo-
wiednich $rodkow kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do wszystkich
fadunkow lotniczych i poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG, chyba
ze sg one zwolnione z kontroli bezpieczenstwa zgodnie z przepisami unijnymi
i sa zabezpieczone do chwili zaladunku na statek powietrzny. Srodki kontroli
w zakresie ochrony obejmuja:
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— zastosowanie $rodkow kontroli fizycznej w stopniu wystarczajacym, aby
upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotow
zabronionych, lub

— zastosowanie — przez zatwierdzonych pod wzgledem unijnych $rodkow
ochrony lotnictwa zarejestrowanych agentow badZz znanych nadawcow lub
przez uznanego nadawce wyznaczonego przez tego przewoznika lub przez
zarejestrowanego agenta zatwierdzonego pod wzgledem unijnych $rodkow
ochrony lotnictwa — innych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, ktore
stanowig czes¢ procesu bezpiecznego taficucha dostaw, aby upewnié sig, na
ile to mozliwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotow zabronionych.

Dotyczy: pkt 6.8.3 zatacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998

2.1. Czy przewoznik lotniczy ustanowil procedur¢ w celu zapewnienia stosowania wobec
tadunku lotniczego lub poczty lotniczej odpowiednich srodkow kontroli w zakresie ochrony
przed zatadunkiem na statek powietrzny kierowany do UE lub EOG?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé t¢ procedure

2.2. Czy srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane sg przez przewoznika lotniczego lub
przez podmiot dzialajacy w jego imieniu objety programem ochrony przewoznika lotnicze-
go?

Jesli TAK, prosze¢ podaé szczegotowe informa-
cje

Jesli NIE, proszg poda¢, ktoére podmioty
nieobjete programem ochrony przewoznika
lotniczego stosujg s$rodki kontroli w zakresie
ochrony w odniesieniu do tadunku lotniczego
lub poczty lotniczej przewozonych przez tego
przewoznika lotniczego do UE lub EOG?

proszg okredli¢ charakter tych podmiotow
i poda¢ szczegotowe informacje:

— prywatne przedsigbiorstwo obstugi naziem-
nej;

— przedsigbiorstwo  kontrolowane  przez
panstwo;

— panstwowa jednostka lub organ zajmujace
si¢ kontrola bezpieczenstwa,

— inne

2.3. Z jakich instrumentéw i instrukcji (takich jak nadzor, monitorowanie i kontrola jakosci)
przewoznik lotniczy korzysta w celu zapewnienia, by $rodki kontroli w zakresie ochrony
byly stosowane przez wspomnianych wyzej ustugodawcow w wymagany sposob?

2.4. Czy przewoznik lotniczy moze wystapi¢ o zastosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony, w sytuacji gdy kontrole bezpieczenstwa przeprowadzaja podmioty
nieobjgte programem ochrony przewoznika lotniczego, np. jednostki panstwowe?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé szczegdtowe informa-
cje
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2.5. Z jakich instrumentéw i instrukcji (takich jak nadzor, monitorowanie i kontrola jakosci)
przewoznik lotniczy korzysta w celu zapewnienia, by s$rodki kontroli w zakresie ochrony
byly stosowane przez takich ustugodawcow w wymagany sposob?

2.6. Czy w panstwie portu lotniczego, w ktérym odbywa si¢ wizja lokalna w ramach procedury
zatwierdzenia, wprowadzono program dla zarejestrowanych agentow lub znanych
nadawcéw w odniesieniu do tadunku lotniczego i poczty lotniczej zgodnie z normami
ICAO?

Jesli TAK, prosz¢ opisa¢ elementy programu
i sposob, w jaki zostal on wprowadzony
w zycie

2.7. Wnioski 1 uwagi ogolne na temat wiarygodnosci, jednoznacznosci i solidnosdci procedury.

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 3
Program ochrony przewoznika lotniczego

Cel: przewoznik ACC3 zapewnia, aby wszystkie $rodki w zakresie ochrony
lotnictwa uwzglednione w jego programie ochrony byly odpowiednie i wystar-
czajace w odniesieniu do ochrony tadunku lotniczego i poczty lotniczej, ktore
maja by¢ przewiezione do Unii.

Program ochrony przewoznika i powiagzane z nim dokumenty s3 podstawa
srodkow kontroli w zakresie ochrony stosowanych zgodnie z celem niniejszej
listy kontrolnej. Przewoznik lotniczy moze przekaza¢ swoje dokumenty unijnemu
podmiotowi zatwierdzajacemu ds. ochrony lotnictwa przed wizja lokalna, aby
mogl on zapoznaé si¢ z informacjami dotyczacymi miejsc, ktore beda przed-
miotem tej wizji lokalnej.

Dotyczy: pkt 6.8.2.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998, a takze dodatku 6-G do wspomnianego rozporzadzenia.

Uwaga: Uwzglednia si¢ odpowiednio nastgpujace punkty wymienione w dodatku
6-G do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998:

a) opis $rodkow dotyczacych tadunku lotniczego i poczty lotniczej;

b) procedury dotyczace przyjmowania;

c) system i kryteria dla zarejestrowanych agentow;

d) system i kryteria dla znanych nadawcow;

e) system i kryteria dla uznanych nadawcow;

f) norme dla kontroli bezpieczenstwa;

g) miejsce prowadzenia kontroli bezpieczenstwa;

h) szczegdtowe informacje dotyczace urzadzen do kontroli bezpieczenstwa;
i) dane operatora lub ustugodawcy;

j) listg¢ zwolnien z kontroli bezpieczenstwa;

k) postepowanie z tadunkami lub pocztg wysokiego ryzyka.
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3.1. Program ochrony przewoznika lotniczego

Data — nalezy poda¢ doktadng dat¢ dd/mm/rrrr

Wersja

Czy program zostal przedlozony wilasciwemu
organowi UE lub EOG na wecze$niejszym
etapie? Jesli TAK, czy w celu uzyskania
wyznaczenia jako przewoznika ACC3? Czy
w innych celach?

3.2. Czy program bezpieczenstwa w wystarczajacy sposob obejmuje elementy wymienione
powyzej?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ szczegdtowo wyjasni¢ przy-
czyny

3.3. Czy srodki ochrony lotnictwa opisane w programie ochrony sa odpowiednie i wystarczajace,
aby zgodnie z obowigzujacymi normami zabezpieczy¢ tadunek lotniczy lub poczte lotnicza
kierowane do UE lub EOG?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze szczegdtowo wyjasnic przy-
czyny

3.4. Wniosek: Czy program ochrony jest jednoznaczny, solidny i kompletny?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg¢ poda¢ przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 4
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: przewoznik ACC3 przydziela odpowiedzialny i kompetentny personel do
pracy przy zabezpieczaniu tadunkéw lotniczych lub poczty lotniczej. Personel
posiadajacy dostgp do zabezpieczonego tadunku lotniczego musi posiadac
wszystkie kompetencje niezbgdne do wykonywania swoich obowiazkéow i musi
by¢ odpowiednio przeszkolony.

Aby osiagna¢ ten cel, przewoznik ACC3 musi posiada¢ procedurg w celu zapew-
nienia, by wszyscy pracownicy (tacy jak zatrudnieni na state, zatrudnieni na czas
okreslony, pracownicy agencji, kierowcy) majacy bezposredni dostep bez eskorty
do tadunku lotniczego lub poczty lotniczej, w odniesieniu do ktérych sg stoso-
wane lub zostaly zastosowane srodki kontroli w zakresie ochrony:

— zostali poddani wstgpnym i okresowym kontrolom przed zatrudnieniem lub
sprawdzeniom przesztosci, ktore sa zgodne co najmniej z wymogami wladz
lokalnych zatwierdzanego portu lotniczego, oraz

— ukonczyli wstepne i okresowe szkolenia w zakresie ochrony stuzace uswia-
domieniu im spoczywajacych na nich obowigzkow w zakresie ochrony,
zgodnie z wymogami wladz lokalnych zatwierdzanego portu lotniczego.
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Dotyczy: pkt 6.8.3.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)

2015/1998

Uwaga:

— Sprawdzenie przesztosci oznacza sprawdzenie tozsamosci osoby i jej wczes-
niejszego doswiadczenia, wigcznie z — jesli jest to prawnie dopuszczalne —
wszelkg przesztoscig kryminalng, jako element oceny dopuszczalnosci danej
osoby do stosowania $rodkow kontroli w zakresie ochrony i/lub dopuszczenia
danej osoby bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska (definicja z zatacznika

17 ICAO).

— Kontrola przed zatrudnieniem polega na ustaleniu tozsamosci osoby na
podstawie odpowiednich dokumentéw i dotyczy zatrudnienia, wyksztalcenia
oraz wszystkich przerw z co najmniej ostatnich pieciu lat, a takze wymaga
podpisania przez t¢ osobe deklaracji zawierajacej informacje na temat jakiej-
kolwiek przesztosci kryminalnej we wszystkich panstwach pobytu z co

najmniej pieciu ostatnich lat (definicja unijna).

ich przeszto$¢ i kompetencje?

4.1. Czy istnieje procedura w celu zapewnienia,
bezposredni dostep bez eskorty do zabezpieczonego tadunku lotniczego lub zabezpieczone;j
poczty lotniczej byli poddawani kontroli przed zatrudnieniem, w trakcie ktorej sprawdza si¢

by wszyscy pracownicy posiadajacy

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ poda¢ ile ostatnich lat
uwzglednianych jest w ramach kontroli przed
zatrudnieniem i wskaza¢, ktéry podmiot ja
przeprowadza.

4.2. Proszg wskazaé, czy procedura ta obejmuje nastgpujace elementy:

— Sprawdzenie przesztosci

— Kontrola przed zatrudnieniem

— Sprawdzenie rejestrow karnych

— Rozmowy kwalifikacyjne

— Inne (prosz¢ poda¢ szczegodtowe informa-
cje)

Prosz¢ poda¢ wyjasnienia dotyczace poszcze-

golnych elementow oraz informacjg, ktory

podmiot jest za nie odpowiedzialny, a takze,

w stosownych przypadkach, prosze podac, jaki

poprzedzajacy okres czasu uwzgledniono.

i kompetencje?

4.3. Czy istnieje procedura w celu zapewnienia, by osoba odpowiedzialna za stosowanie i nadzor
nad wprowadzeniem w zycie $rodkéw kontroli w zakresie ochrony w danej lokalizacji
podlegata kontroli przed zatrudnieniem, w trakcie ktorej sprawdza si¢ jej przesztosé

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze podac¢ ile ostatnich lat
uwzglednianych jest w ramach kontroli przed
zatrudnieniem i1 wskaza¢, ktory podmiot ja
przeprowadza.

4.4. Proszg wskazac, czy procedura ta obejmuje nastgpujace elementy:

— Sprawdzenie przeszlosci

— Kontrola przed zatrudnieniem

— Sprawdzenie rejestrow karnych

— Rozmowy kwalifikacyjne

— Inne (prosz¢ poda¢ szczegdtowe informa-
cje)

Prosz¢ poda¢ wyjasnienia dotyczace poszcze-

golnych elementéw oraz informacjg, ktory

podmiot jest za nie odpowiedzialny, a takze,

w stosownych przypadkach, prosz¢ poda¢, jaki

poprzedzajacy okres czasu uwzgledniono.
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poczty lotniczej?

4.5. Czy personel posiadajacy bezposredni dostep bez eskorty do zabezpieczonego tadunku
lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej przechodzi szkolenie w zakresie ochrony
przed uzyskaniem dostgpu do zabezpieczonego tadunku lotniczego lub zabezpieczonej

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ opisa¢ elementy 1 czas
trwania szkolenia

4.6. Czy personel przyjmujacy, poddajacy kontroli bezpieczenstwa badz chroniacy tadunek
lotniczy lub poczte lotnicza przechodzi specjalistyczne szkolenia zawodowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ opisa¢ elementy i czas
trwania kurséw szkoleniowych.

4.7. Czy personel, o ktorym mowa w pkt 4.5 1 4.6, przechodzi szkolenia okresowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢ elementy i czestotli-
wos¢ szkolen okresowych

4.8. Whniosek: Czy s$rodki dotyczace rekrutacji i szkolenia personelu gwarantuja, ze wszyscy
pracownicy posiadajacy dostep do zabezpieczonego tadunku lotniczego lub zabezpieczonej
poczty lotniczej zostali odpowiednio przydzieleni i przeszkoleni w stopniu wystarczajacym,
aby byli $wiadomi swojej odpowiedzialnosci za kwestie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg poda¢ przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 5

Procedury przyjecia

Cel: przewoznik ACC3 musi posiada¢ procedur¢ na potrzeby oceny i weryfikacji
statusu ochrony przesylki po jej przyjeciu w odniesieniu do poprzednich $rodkow

kontroli.

Procedura ta obejmuje nast¢pujace elementy:

a) upewnienie si¢, ze podmiot dostarczajacy przesyitke figuruje jako aktywny
w ,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw” w odniesieniu do

wskazanego portu lotniczego lub lokalizacji;

b) sprawdzenie, czy w dokumentacji towarzyszacej podano figurujacy w unijnej
bazie danych niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator podmiotu dostar-

czajacego przesyltke;
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¢) w przypadku przesytek otrzymywanych od uznanego nadawcy, sprawdzenie,
czy podmiot ten figuruje w bazie danych przewoznika lotniczego.

Jezeli w dokumentacji towarzyszacej nie podano identyfikatora lub jezeli
przewoznik lotniczy lub podmiot dostarczajacy przesytki nie figuruje jako
aktywny w ,,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw”, lub tez —
w przypadku uznanych nadawcow — jezeli dany podmiot nie figuruje w bazie
danych przewoznika lotniczego, uznaje si¢, ze nie zastosowano jeszcze
srodkow kontroli w zakresie ochrony, zatem przed zatadunkiem przesytek
na statek powietrzny poddawane sa one kontroli bezpieczenstwa przez prze-
woznika ACC3 lub innego agenta RA3 zatwierdzonego pod wzgledem unij-
nych $rodkéw ochrony lotnictwa;

d

N

sprawdzenie, czy przesytka zostala dostarczona przez osob¢ wyznaczong
przez zarejestrowanego agenta lub znanego nadawce zatwierdzonych pod
wzgledem unijnych $rodkow ochrony lotnictwa i wymienionych w jego
bazie danych lub przez uznanego nadawce takiego zarejestrowanego agenta
lub uznanego nadawcg¢ wyznaczonego przez samego przewoznika,

e) wyznaczona osoba musi by¢ ta sama osoba, ktéra zobowiazana jest do dostar-
czenia tadunku lotniczego lub poczty lotniczej przewoznikowi lotniczemu.
Osoba dostarczajaca przesytke przewoznikowi lotniczemu przedstawia
dowdd tozsamodci, paszport, prawo jazdy lub inny dokument, ktéry zawiera
jej zdjecie i ktory zostal wydany lub jest uznawany przez organ krajowy;

f) w stosownych przypadkach, sprawdzenie, czy przesylka przedstawiana jest
wraz ze wszystkimi wymaganymi informacjami dotyczacymi ochrony (lot-
niczy list przewozowy i informacja o statusie ochrony w postaci papierowej
lub droga elektroniczna, opis przesytki i jej niepowtarzalny identyfikator,
powody wydania statusu ochrony, $rodki lub metody kontroli bezpieczenstwa
lub podstawa zwolnienia z kontroli bezpieczenstwa), ktore odpowiadaja
dostarczanym przesytkom zawierajacym tadunek lotniczy i poczte lotnicza;

g) sprawdzenie, czy przesytka nie wykazuje oznak naruszenia; oraz

h) sprawdzenie, czy przesytke nalezy traktowac jako tadunek lub poczte wyso-
kiego ryzyka (HRCM).

Dotyczy: pkt 6.8.3.5, 6.8.3.6, 6.8.3.7 1 6.8.5.4 zalacznika do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/1998.

5.1.  Czy przyjmujac bezposrednio przesytke, przewoznik lotniczy ustala, czy pochodzi ona od
zarejestrowanego agenta, od znanego nadawcy, czy tez od uznanego nadawcy, uznanych
zgodnie z przepisami unijnymi dotyczacymi tadunku lotniczego oraz figurujacych
w ,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw” i w bazie danych prowadzonej
przez przewoznika lotniczego?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢ procedure

5.2. Czy przewoznik lotniczy sprawdza, czy w dokumentacji towarzyszacej przesytkom otrzy-
manym od innego przewoznika ACC3, agenta RA3 lub nadawcy KC3 podano UAI
1 upewnia sig¢, ze przewoznik ACC3, agent RA3 lub nadawca KC3 ma aktywny status
w bazie bezpiecznego tancucha dostaw?

TAK lub NIE
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5.3. Czy podmiot posiada procedure w celu zapewnienia, by w przypadku gdy dokumentacja
nie zawiera UAI lub podmiot, od ktorego otrzymuje on tadunek, nie ma aktywnego statusu
w ,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw”, przesytka byla traktowana jako
pochodzaca z nieznanego zrodta?

TAK lub NIE

5.4. Czy przewoznik lotniczy wyznacza nadawcow jako nadawcow AC3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢ procedur¢ oraz
zabezpieczenia wymagane przez przewoznika
lotniczego od nadawcy.

5.5. Czy przyjmujac bezposrednio przesyike, przewoznik lotniczy ustala, czy jej portem doce-
lowym jest port lotniczy w UE lub EOG?

TAK lub NIE — prosze poda¢ wyja$nienia

5.6. Jesli TAK — czy przewoznik lotniczy poddaje caty tadunek i poczte takim samym $rodkom
kontroli w zakresie ochrony jak w sytuacji, gdy portem docelowym jest port lotniczy
w UE lub EOG?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢ procedure

5.7.  Czy przyjmujac bezposrednio przesyike, przewoznik lotniczy ustala, czy nalezy uznac ja za
tadunek lub poczte wysokiego ryzyka (HRCM), rowniez w przypadku przesytek, ktore sa
dostarczane innymi rodzajami transportu niz transport lotniczy?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé, w jaki sposob

Prosz¢ opisa¢ procedure

5.8.  Czy przyjmujac zabezpieczong przesytke, przewoznik lotniczy ustala, czy byla ona zabez-
pieczona przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem?

TAK Iub NIE
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Jesli TAK, prosze opisa¢ w jaki sposob (np.
plomby, zamki).

5.9. Jesli przewoznik lotniczy przyjmuje w tej lokalizacji tadunek lotniczy lub poczte lotnicza
do celow tranzytu (tadunek lub poczte odlatujace tym samym statkiem powietrznym,
ktorym przylecialy), czy ustala na podstawie dostgpnych danych, czy konieczne jest zasto-
sowanie dalszych $rodkow kontroli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli TAK, jak dokonuje si¢ takiego ustalenia?

Jesli NIE, jakie srodki kontroli sa stosowane,
aby zapewni¢ ochrong¢ fadunku i poczty kiero-
wanych do UE lub EOG?

5.10. Jesli przewoznik lotniczy przyjmuje w tej lokalizacji tadunek lotniczy lub poczte lotnicza
do celoéw transferu (fadunek lub poczte odlatujace innym statkiem powietrznym niz ten, na
ktorym przyleciaty), czy ustala na podstawie dostgpnych danych, czy konieczne jest zasto-
sowanie dalszych $rodkow kontroli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli TAK, jak dokonuje si¢ takiego ustalenia?

Jesli NIE, jakie $rodki kontroli sg stosowane,
aby zapewni¢ ochrong¢ fadunku i poczty kiero-
wanych do UE lub EOG?

5.11. Czy osoba dostarczajaca przewoznikowi lotniczemu zabezpieczony fadunek lotniczy zobo-
wigzana jest do przedstawienia oficjalnego dokumentu tozsamosci ze zdjeciem?

TAK lub NIE

5.12. Whniosek: Czy procedury przyjecia sag wystarczajace w celu ustalenia, czy tadunek lotniczy
lub poczta lotnicza pochodzi z bezpiecznego tancucha dostaw, czy tez konieczne jest
przeprowadzenie w odniesieniu do nich kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze¢ podaé przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 6

Baza danych

Cel: w przypadku gdy przewoznik ACC3 nie jest zobowigzany do zastosowania
100 % kontroli bezpieczenstwa w odniesieniu do tadunku lotniczego lub poczty
lotniczej kierowanych do UE lub EOG, przewoznik ACC3 zapewnia, by tadunek
lub poczta pochodzity od podmiotu zatwierdzonego pod wzgledem unijnych
srodkow ochrony lotnictwa wyznaczonego przez wiasciwy organ panstwa czton-
kowskiego UE jako zarejestrowany agent z panstwa trzeciego (RA3) lub znany
nadawca z panstwa trzeciego (KC3), lub tez od uznanego nadawcy (AC3)
wyznaczonego przez tego przewoznika lub przez zarejestrowanego agenta

z panstwa trzeciego.
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Do celow monitorowania $ciezki audytu istotnej pod wzgledem ochrony prze-
woznik ACC3 sprawdza aktywny status agenta RA3 i nadawcy KC3 w ,,unijnej
bazie danych bezpiecznego lancucha dostaw” i prowadzi baz¢ danych zawiera-
jaca nastgpujace informacje w odniesieniu do kazdego podmiotu lub osoby, od
ktorych bezposrednio przyjmuje tadunek lub poczte:

— status danego podmiotu (zarejestrowany agent lub znany nadawca),

— dane dotyczace przedsigbiorstwa, zawierajace adres siedziby podany w dobre;j
wierze;

— rodzaj prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, z wylaczeniem poufnych
informacji handlowych;

— dane kontaktowe, w tym dane osoby odpowiedzialnej/oséb odpowiedzialnych
za ochrong;

— niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany w ,,unijnej bazie danych
bezpiecznego tancucha dostaw”, a w przypadku gdy podmiot jest nadawca
AC3 — numer ewidencyjny w rejestrze przedsigbiorstw.

Przyjmujac tadunek lotniczy lub poczte lotnicza od agenta RA3 lub nadawcy
KC3, przewoznik ACC3 sprawdza w unijnej bazie danych, czy dany podmiot
figuruje w niej jako aktywny, a w przypadku nadawcy AC3 — czy figuruje on
w bazie danych przewoznika lotniczego. Jezeli agent RA3 lub nadawca KC3 nie
ma aktywnego statusu w bazie danych lub jezeli nadawca AC3 nie figuruje
w bazie danych, tadunek lotniczy lub poczte lotnicza dostarczone przez taki
podmiot poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa przed zatadunkiem.

Dotyczy: pkt 6.8.3.5 lit. a) oraz pkt 6.8.5.4 zalacznika do rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) 2015/1998

6.1. Czy przyjmujac bezposrednio przesytke, przewoznik lotniczy ustala, czy pochodzi ona od
zarejestrowanego agenta, od znanego nadawcy, czy tez od uznanego nadawcy, uznanych
zgodnie z przepisami unijnymi dotyczacymi tadunku lotniczego oraz figurujacych w ,,unijnej
bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw” i w bazie danych prowadzonej przez prze-
woznika lotniczego?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢ procedure

6.2. Czy przewoznik lotniczy prowadzi baz¢ danych obejmujaca, w stosownych przypadkach,
ww. informacje dotyczace:

— podmiotdow wyznaczonych jako zarejestrowany agent z panstwa trzeciego (RA3),
— podmiotéw wyznaczonych jako znany nadawca z panstwa trzeciego (KC3),

— podmiotéw wyznaczonych jako uznani nadawcy przez agenta RA3 lub przez przewoznika
lotniczego (AC3)?

TAK lub NIE

Jezeli TAK, proszg opisa¢ baze danych

Jesli NIE, prosze wyjasni¢, dlaczego
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6.3. Czy personel przyjmujacy tadunek lotniczy i poczte lotnicza ma fatwy dostep do ,,unijnej
bazy danych bezpiecznego tancucha dostaw” oraz do bazy danych przewoznika lotniczego?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ odno$ng procedure

6.4. Czy baza danych jest regularnie aktualizowana, tak aby byta Zrodtem wiarygodnych danych
dla personelu przyjmujacego tadunek lotniczy i poczte lotnicza?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg wyjasni¢

6.5. Wniosek: Czy przewoznik lotniczy prowadzi bazg danych zapewniajaca petna przejrzystosé
w odniesieniu do jego relacji z podmiotami, od ktorych bezposrednio przyjmuje tadunek lub
poczte (poddane kontroli bezpieczenstwa lub $rodkom kontroli w zakresie ochrony) w celu
przewozu do UE lub EOG?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg poda¢ przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 7
Kontrola bezpieczenstwa

Cel: w przypadku gdy przewoznik ACC3 przyjmuje ladunek i poczt¢ od
podmiotu nieposiadajacego zatwierdzenia pod wzgledem unijnych Srodkow
ochrony lotnictwa lub gdy otrzymany tadunek nie byl zabezpieczony przed
nieupowazniong ingerencja od momentu zastosowania $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony, przewoznik ACC3 zapewnia, aby dany tadunek lotniczy
lub dana poczta lotnicza zostaty poddane kontroli bezpieczenstwa przed zatadun-
kiem na statek powietrzny. Przewoznik ACC3 musi posiada¢ procedure, ktora
zapewnia poddawanie tadunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do
UE lub EOG w celu transferu, tranzytu lub roztadunku w porcie lotniczym Unii
kontroli bezpieczenstwa za pomocg srodkéw lub metod okreslonych w przepisach
unijnych w sposob wystarczajacy, aby upewnié¢ si¢, na ile to mozliwe, ze nie
zawierajg one przedmiotow zabronionych.

W przypadku gdy przewoznik ACC3 nie przeprowadza samodzielnie kontroli
bezpieczenstwa tadunku lotniczego lub poczty lotniczej, zapewnia przeprowa-
dzenie odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa zgodnie z wymogami unijnymi.
Procedury kontroli bezpieczenstwa obejmuja w stosownych przypadkach poste-
powanie z tadunkiem i pocztg w transferze i w tranzycie.
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W przypadku gdy kontrola bezpieczenstwa tadunku lotniczego lub poczty lotni-
czej przeprowadzana jest przez wlasciwy organ lub w jego imieniu w panstwie
trzecim, przewoznik ACC3 otrzymujacy taki tadunek lotniczy lub taka poczte
lotnicza od danego podmiotu odnotowuje ten fakt w swoim programie ochrony
oraz okresla sposob zapewnienia odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa.

Dotyczy: pkt 6.8.3.1, 6.8.3.2 i 6.8.3.3 zalacznika do rozporzadzenia wykonaw-

czego (UE) 2015/1998

7.1. Czy kontrol¢ bezpieczenstwa przeprowadza przewoznik lotniczy lub dziatajacy w jego
imieniu podmiot objety programem ochrony przewoznika lotniczego?

Jesli TAK, prosze podaé szczegotowe informa-
cje.

W stosownych przypadkach nalezy podac
szczegdtowe informacje dotyczace podmiotu
lub podmiotéw objetych programem ochrony
przewoznika lotniczego:

— nazwa
— adres w danej lokalizacji

— posiadanie statusu AEO, w stosownych
przypadkach

Jesli NIE, proszg poda¢, ktore podmioty
nieobjete programem ochrony przewoznika
lotniczego przeprowadzaja kontrole bezpie-
czenstwa w odniesieniu do fadunku lotniczego
lub poczty lotniczej przewozonych przez tego
przewoznika lotniczego do UE lub EOG?

Proszg okresli¢c charakter tych podmiotow
i poda¢ szczegotowe informacje:

— prywatne przedsigbiorstwo obstugi
naziemnej

— przedsigbiorstwo  kontrolowane  przez
panstwo

— panstwowa jednostka lub organ zajmujace
si¢ kontrola bezpieczenstwa;

— inne

nionych podmiotéw?

7.2. Czy podmiot moze wystapi¢ o zastosowanie odpowiednich $rodkow kontroli w zakresie
ochrony, w przypadku gdy kontrolg bezpieczenstwa przeprowadza jeden z wyzej wymie-

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé szczegdtowe informa-
cje

7.3. Z jakich instrumentow i instrukcji (na przyktad nadzoru, monitorowania i kontroli jakos$ci)
korzysta podmiot w celu zapewnienia, by srodki kontroli w zakresie ochrony byty stoso-
wane przez takich uslugodawcow w wymagany sposob?

czego 1 poczty lotniczej?

7.4. Jakie metody kontroli bezpieczenstwa wykorzystuje si¢ w odniesieniu do tadunku lotni-

Proszg poda¢ szczegotowe informacje doty-
czace sprzetu stosowanego do kontroli bezpie-
czenstwa tadunku lotniczego 1 poczty lotniczej
(takie jak nazwa producenta, typ, wersja opro-
gramowania, norma, numer seryjny) w odnie-
sieniu do wszystkich stosowanych metod.
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7.5. Czy zastosowany sprzet lub metoda (na przyklad psy do wykrywania materiatdw wybu-
chowych) sa uwzglednione w najnowszym wykazie zgodnosci UE, ECAC (Europejskiej
Konferencji Lotnictwa Cywilnego) lub TSA (Administracji Bezpieczenstwa Transportu)
Stanow Zjednoczonych?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze podaé szczegotowe informa-
cje

Jesli NIE, proszg podac¢ szczegétowe infor-
macje dotyczace homologacji sprzgtu wraz
z jej data, jak rowniez wszelkie dowody na
to, ze spetnia on stosowne normy UE.

7.6. Czy sprzet wykorzystywany jest zgodnie z koncepcja operacji (CONOPS) producentow
i czy podlega systematycznemu sprawdzaniu i konserwacji?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢ t¢ procedure

7.7. W przypadku wykorzystywania psow do wykrywania materialtow wybuchowych, czy prze-
chodza one wstgpne i okresowe szkolenia i czy sa poddawane procesowi zatwierdzania
i procesowi kontroli jako$ci o standardzie odpowiadajagcym wymogom UE lub TSA?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ caly proces i powia-
zang dokumentacj¢ stanowiaca potwierdzenie
oceny

7.8. W przypadku wykorzystywania psow do wykrywania materiatbw wybuchowych, czy proce-
dura kontroli bezpieczenstwa przeprowadzana jest zgodnie z metodyka zastosowania odpo-
wiadajacg normom UE lub TSA?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ caly proces i powia-
zang dokumentacj¢ stanowigca potwierdzenie
oceny

7.9. Czy w trakcie kontroli bezpieczenstwa uwzglednia si¢ charakter przesytki?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢, w jaki sposob
zapewniono, by wybrana metoda kontroli
bezpieczenstwa stosowana byla w  sposob
wystarczajacy, aby upewni¢ sig¢, na ile to
mozliwe, ze w przesylce nie ukryto przed-
miotow zabronionych.

7.10. Czy istnieje procedura ustalania przyczyn alarmu aktywowanego przez sprzgt do kontroli
bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ procedurg postepo-
wania w przypadku alarmu, pozwalajaca
upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze w przesyltce
nie znajduja si¢ przedmioty zabronione.
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Jesli NIE, prosze opisaé, co dzieje si¢ z prze-
sylka.

7.11. Czy jakiekolwiek przesytki sa zwolnione

z kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

7.12. Czy wystepuja zwolnienia, ktore nie sa zgodne z wykazem unijnym?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze podaé szczegdtowe informa-
cje

7.13. Czy dostgp do obszaru kontroli bezpieczenstwa jest kontrolowany, aby zagwarantowac, ze
uzyska¢ go moze jedynie uprawniony i przeszkolony personel?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisaé

7.14. Czy wprowadzono sprawdzony system kontroli jako$ci lub system testow?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisacé

nika do rozporzadzenia wykonawczego

7.15. Whniosek: Czy tadunek lotniczy lub poczta lotnicza poddawane sa kontroli bezpieczenstwa
przy pomocy jednego ze $rodkow lub jednej z metod wymienionych w pkt 6.2.1 zatacz-

upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze nie zawieraja one przedmiotow zabronionych?

(UE) 2015/1998 w sposOb wystarczajacy, aby

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 8

Ladunek lub poczta wysokiego ryzyka (HRCM)

Cel: przesytki, ktore pochodza z miejsc uznanych za obszary wysokiego ryzyka
przez UE lub sg poddawane transferowi w takich miejscach, lub co do ktorych
wydaje si¢, ze zostaly w znacznym stopniu naruszone, uwaza si¢ za fadunek lub
poczte wysokiego ryzyka (HRCM). Takie przesytki nalezy podda¢ kontroli
bezpieczenstwa zgodnie ze $cistymi instrukcjami. Informacje na temat obszarow
wysokiego ryzyka i instrukcje dotyczace kontroli bezpieczenstwa podaje
wiasciwy organ UE lub EOG, ktory wyznaczyt przewoznika ACC3. Przewoznik
ACC3 musi posiada¢ procedure w celu zapewnienia zidentyfikowania HRCM
kierowanych do UE lub EOG i poddania ich odpowiednim $rodkom kontroli

zgodnie z przepisami unijnymi.
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Przewoznik ACC3 pozostaje w kontakcie z wiasciwym organem odpowie-
dzialnym za porty lotnicze w UE/EOG, do ktérych przywozi tadunki, aby
mie¢ dostgp do najnowszych informacji na temat obszarow wysokiego ryzyka.

Przewoznik ACC3 stosuje takie same srodki bez wzgledu na to, czy otrzymuje
fadunek lub poczte wysokiego ryzyka od innego przewoznika lotniczego, czy tez
za poSrednictwem innych rodzajow transportu.

Dotyczy: pkt 6.7 1 6.8.3.6 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998

Uwaga: HRCM dopuszczonym do przewozu do UE lub EOG nadaje si¢ status
ochrony ,,SHR”, co oznacza bezpieczne dla pasazerskiego, towarowego i poczto-
wego statku powietrznego zgodnie z wymogami dotyczacymi wysokiego ryzyka.

8.1. Czy pracownicy przewoznika lotniczego odpowiedzialni za stosowanie $rodkow kontroli
w zakresie ochrony wiedza, jaki tadunek lotniczy i jaka poczt¢ lotnicza nalezy traktowac
jako tadunek i poczt¢ wysokiego ryzyka (HRCM)?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisaé

8.2. Czy przewoznik lotniczy posiada procedury shuzace identyfikacji HRCM?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisac

8.3. Czy HRCM podlegaja procedurom kontroli bezpieczenstwa HRCM zgodnie z przepisami
UE?

TAK Iub NIE

Jesli NIE, prosze wskaza¢ stosowane proce-
dury

8.4. Czy po przeprowadzeniu kontroli bezpieczenstwa przewoznik lotniczy wydaje deklaracje
statusu ochrony dla SHR i dofacza ja do dokumentacji towarzyszacej przesytce?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢, w jaki sposob
wydaje si¢ status ochrony i w ktorym doku-
mencie

8.5. Wniosek: Czy procedura wprowadzona przez przewoznika lotniczego jest odpowiednia
i wystarczajaca w celu zapewnienia odpowiedniej kontroli wszystkich HRCM przed zata-
dunkiem?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa
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CZESC 9
Ochrona

Cel: przewoznik ACC3 posiada procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia
fadunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG przed
nieupowazniong ingerencja od momentu przeprowadzenia kontroli bezpieczen-
stwa lub zastosowania innych srodkow kontroli w zakresie ochrony, badz od
momentu przyjecia przesylki po zastosowaniu wzgledem niej kontroli bezpie-
czenstwa lub $rodkow kontroli w zakresie ochrony, do chwili zaladunku.

Ochrona moze by¢ zapewniana za pomocg réznych $rodkow, takich jak srodki
fizyczne (na przyktad bariery, zamknigte pomieszczenia), zasoby ludzkie (na
przyktad patrole, przeszkolony personel) oraz $rodki techniczne (na przyktad
CCTV, alarmy wlamaniowe).

Zabezpieczony tadunek lotniczy lub zabezpieczong poczte lotniczg kierowane do
UE lub EOG oddziela si¢ od tadunku lotniczego lub poczty lotniczej, ktore nie sa
zabezpieczone.

Dotyczy: pkt 6.8.3 zatacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998

9.1. Czy ochrone zabezpieczonego tadunku lotniczego i1 zabezpieczonej poczty lotniczej
zapewnia przewoznik lotniczy lub dzialajacy w jego imieniu podmiot objety programem
ochrony przewoznika lotniczego?

Jesli TAK, proszg podaé szczegotowe informa-
cje

Jesli  NIE, ktéore podmioty nieobjete
programem ochrony przewoznika lotniczego
stosujg $rodki ochronne wobec zabezpieczo-
nego tadunku lotniczego lub zabezpieczonej
poczty lotniczej przewozonych przez tego
przewoznika lotniczego do UE lub EOG?

prosze okresli¢ charakter tych podmiotow
i poda¢ szczegdtowe informacje:

— prywatne przedsigbiorstwo obstugi
naziemnej

— przedsigbiorstwo  kontrolowane  przez
panstwo

— panstwowa jednostka lub organ zajmujace
si¢ kontrola bezpieczenstwa,

— inne

9.2. Czy wprowadzono $rodki kontroli w zakresie ochrony i zabezpieczenia w celu zapobieZenia
naruszeniom fadunku i poczty podczas procedury kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisaé

9.3. Czy wprowadzono procedury w celu zapewnienia, by fadunek lotniczy lub poczta lotnicza
kierowane do UE lub EOG, wobec ktorych zastosowano s$rodki kontroli w zakresie
ochrony, byly zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od momentu, w ktorym
zostaly zabezpieczone, do momentu zatadunku?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ w jaki sposob sa one
zabezpieczone

Jesli NIE, proszg¢ poda¢ przyczyny
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9.4. Whnioski: Czy ochrona przesylek jest wystarczajaco solidna, aby zapobiega¢ bezprawnej
ingerencji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg¢ poda¢ przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 10
Dokumentacja towarzyszaca

Cel: Przewoznik ACC3 zapewnia, by dokumentacja towarzyszaca przesylce,
w stosunku do ktorej przewoznik ACC3 zastosowat $rodki kontroli w zakresie
ochrony (na przyktad kontrolg bezpieczenstwa, zabezpieczenie), zawierata przy-
najmniej nastgpujace elementy:

a) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany przez wyznaczajacy
wilasciwy organ; oraz

b

~

niepowtarzalny identyfikator przesytki, taki jak numer lotniczego listu prze-
wozowego (spedytorskiego lub kapitanskiego), w stosownych przypadkach;
oraz

c) opis zawartosci przesytki; oraz

d

N

status ochrony wskazany w nastgpujacy sposob:

— ,,SPX”, co oznacza bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i poczto-
wego statku powietrznego, lub

— ,,SCO”, co oznacza bezpieczny tylko dla towarowego i pocztowego statku
powietrznego, lub

— ,,.SHR”, co oznacza bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i poczto-
wego statku powietrznego zgodnie z wymogami dotyczacymi wysokiego
ryzyka.

W przypadku braku zarejestrowanego agenta z panstwa trzeciego, deklaracje
dotyczaca statusu ochrony moze wyda¢ przewoznik ACC3 lub przewoznik
lotniczy przylatujacy z panstwa trzeciego zwolnionego z obowigzku stosowania
systemu ACC3.

Jezeli status ochrony wydawany jest przez przewoznika ACC3, przewoznik
lotniczy podaje dodatkowo powody wydania statusu, takie jak zastosowane
srodki lub metody kontroli bezpieczenstwa lub podstawe zwolnienia przesytki
z kontroli bezpieczenstwa, z zastosowaniem norm przyjetych w systemie dekla-
racji dotyczacych ochrony przesytki.

W przypadku gdy wydania statusu ochrony i sporzadzenia dokumentacji towa-
rzyszacej dokonat agent RA3 na wyzszym poziomie lub inny przewoznik ACC3,
przewoznik ACC3 sprawdza, w trakcie procesu przyjmowania przesyiki, czy
w dokumentacji towarzyszacej zawarto wyzej wymienione informacje.

Dokumentacja towarzyszaca przesylce moze mie¢ posta¢ lotniczego listu prze-
wozowego, rownowaznego dokumentu pocztowego lub oddzielnej deklaracji,
w formie elektronicznej albo na pismie.

Dotyczy: pkt 6.3.2.6 lit. d) oraz pkt 6.8.3.4, 6.8.3.5, 6.8.3.6 i 6.8.3.7 zalacznika
do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998
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10.1. Czy przewoznik lotniczy zapewnia sporzadzenie odpowiedniej dokumentacji towarzyszacej
i zawarcie w niej wymaganych informacji okreslonych w pkt 6.3.2.6 lit. d) oraz pkt
6.8.3.4, 6.8.3.5 1 6.8.3.6 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998?

TAK lub NIE

Jezeli TAK, proszg opisa¢ tres¢ dokumentacji

Jesli NIE, prosze wyjasni¢, dlaczego i w jaki
sposob tadunek lub poczta sg traktowane przez
przewoznika lotniczego jako zabezpieczone,
w przypadku ich zatadunku na statek lotniczy

ACC3?

10.2. Czy dokumentacja zawiera niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator przewoznika

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ wyjasni¢, dlaczego

su?

10.3. Czy w dokumentacji okre$lono status ochrony tadunku oraz sposéb uzyskania tego statu-

TAK lub NIE

Prosze opisa¢, w jaki sposob jest to okreslone

10.4. Wniosek: Czy procedura dotyczaca dokumentacji jest wystarczajaca do zapewnienia, by
tadunek lub poczta dostarczane byty wraz z odpowiednig dokumentacja towarzyszaca,
w ktorej podano wiasciwy status ochrony i wszystkie wymagane informacje?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg¢ poda¢ przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 11

Zgodnosé

Cel: po dokonaniu oceny dziesigciu poprzednich czesci listy kontrolnej unijny
podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa musi stwierdzi¢, czy wyniki prze-
prowadzonej przez niego wizji lokalnej sa zgodne z trescig tej czeSci programu
ochrony przewoznika lotniczego, w ktorej przedstawiono $rodki dotyczace
fadunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG, oraz
czy $rodki kontroli w zakresie ochrony w wystarczajacym stopniu realizujg

cele wymienione w liscie kontrolne;j.

Whnioski moga odpowiada¢ jednemu z nastgpujacych mozliwych czterech gtow-

nych wariantow:
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1) program ochrony przewoznika lotniczego jest zgodny z dodatkiem 6-G do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998, a wyniki wizji lokalnej
potwierdzaja zgodno$¢ z celem listy kontrolnej; lub

2) program ochrony przewoznika lotniczego jest zgodny z dodatkiem 6-G do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998, ale wyniki wizji lokalnej nie
potwierdzaja zgodnosci z celem listy kontrolnej; lub

3) program ochrony przewoznika lotniczego nie jest zgodny z dodatkiem 6-G do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998, ale wyniki wizji lokalnej
potwierdzajg zgodno$¢ z celem listy kontrolnej; lub

4) program ochrony przewoznika lotniczego nie jest zgodny z dodatkiem 6-G do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998, a wyniki wizji lokalnej nie
potwierdzaja zgodnosci z celem listy kontrolne;j.

11.1. Wniosek ogdlny: Prosz¢ wskazaé, ktory wariant najlepiej opisuje przypadek podlegajacy
procedurze zatwierdzenia

1,2,3 lub 4

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

Uwagi przewoznika lotniczego

Nazwa podmiotu zatwierdzajacego:
Data:

Podpis:
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ZALACZNIK

Wykaz oséb i podmiotéw, u ktérych przeprowadzono wizytacje i z ktérymi
odbyly si¢ rozmowy

Nalezy poda¢ nazwe¢ podmiotu, imig, nazwisko i stanowisko osoby odpowie-
dzialnej za kontakty oraz dat¢ wizytacji lub rozmowy.

Imi¢ i nazwisko osoby Stanowisko osoby odpowie-

Nazwa podmiotu odpowiedzialnej za kontakty dzialnej za kontakty

Data wizytacji lub rozmowy

DODATEK 6-C4

LISTA KONTROLNA ZATWIERDZANIA - ZNANY NADAWCA
Z PANSTWA  TRZECIEGO ZATWIERDZONY POD WZGLEDEM
UNIJNYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA

Podmioty z panstw trzecich maja mozliwos¢ sta¢ si¢ czgscig bezpiecznego
tancucha dostaw przewoznika ACC3 (przewoznik tadunkow lotniczych lub poczty
lotniczej prowadzqcy przewozy z portu lotniczego panstwa trzeciego do Unii),
ubiegajac si¢ 0 wyznaczenie jako znanego nadawcy z panstwa trzeciego zatwier-
dzonego pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa (KC3). Nadawca
KC3 jest podmiotem obslugujacym tadunki majacym siedzib¢ w panstwie trze-
cim, ktory zostal zatwierdzony i wyznaczony jako taki nadawca na podstawie
zatwierdzenia pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa.

Nadawca KC3 zapewnia, aby w stosunku do przesylek kierowanych do Unii (!)
zastosowane zostaly $rodki kontroli w zakresie ochrony oraz aby — od momentu
zastosowania tych srodkéw kontroli w zakresie ochrony do momentu transferu
przesylek do przewoznika ACC3 lub zarejestrowanego agenta z panstwa trze-
ciego zatwierdzonego pod wzglgdem unijnych srodkéw ochrony lotnictwa (RA3)
— byly one zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja.

Warunki, ktorych spetnienie jest konieczne w celu przewozu tadunku lotniczego
lub poczty lotniczej do Unii (UE) lub Islandii, Norwegii i Szwajcarii, okreslono
w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2015/1998.

Lista kontrolna jest instrumentem, ktéry ma by¢ stosowany przez unijny podmiot
zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa przy ocenie poziomu S$rodkéw ochrony
stosowanych przez podmiot ubiegajacy si¢ o wyznaczenie jako nadawca KC3
lub na jego odpowiedzialno$§¢ w odniesieniu do tadunku lotniczego lub poczty
lotniczej kierowanych do UE lub EOG (?). List¢ kontrolna nalezy stosowaéd
jedynie w przypadkach okreslonych w pkt 6.8.5.1 lit. b) zatacznika do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/1998. W przypadkach okreslonych w pkt
6.8.5.1 lit. a) wspomnianego zalacznika unijny podmiot zatwierdzajacy ds.
ochrony lotnictwa stosuje list¢ kontrolna dotyczaca przewoznikow ACC3.

(") Panstwa czlonkowskie Unii: Austria, Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia,
Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania, Irlandia, Litwa, Luksemburg, Lotwa, Malta, Nider-
landy, Niemcy, Polska, Portugalia, Republika Czeska, Rumunia, Stowacja, Stowenia,
Szwecja, Wegry, Wiochy, Zjednoczone Krolestwo.

(®) Ladunek lotniczy badz poczta lotnicza lub statek powietrzny w niniejszej liscie kontro-
Inej zatwierdzania odpowiada fadunkowi lotniczemu badZ poczcie lotniczej lub statkowi
powietrznemu kierowanym do UE oraz Islandii, Norwegii i Szwajcarii.
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Sprawozdanie zatwierdzajace dostarcza si¢ wyznaczajacemu wilasciwemu orga-
nowi oraz zatwierdzonemu podmiotowi najpdzniej w miesigc od daty przeprowa-
dzenia wizji lokalnej. Integralne czesci sprawozdania zatwierdzajacego obejmuja
przynajmniej nastgpujace elementy:

— wypetniona lista kontrolna podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy
ds. ochrony lotnictwa i w stosownych przypadkach opatrzona uwagami
zatwierdzanego podmiotu; oraz

— deklaracja zobowigzan (dodatek 6-H3 do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998) podpisana przez zatwierdzany podmiot; oraz

— deklaracja niezaleznosci (dodatek 11-A do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998) w odniesieniu do zatwierdzanego podmiotu, podpisana
przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa.

Potwierdzeniem integralno$ci sprawozdania zatwierdzajacego jest numeracja
stron, data zatwierdzenia pod wzgledem unijnych s$rodkéow ochrony lotnictwa
oraz umieszczone na kazdej stronie inicjaly podmiotu zatwierdzajacego
i podmiotu zatwierdzanego.

Nadawca KC3 musi mie¢ mozliwo$¢ postugiwania si¢ sprawozdaniem w swoich
stosunkach handlowych z dowolnym przewoznikiem ACC3 lub dowolnym
agentem RA3.

Sprawozdanie zatwierdzajace sporzadza si¢ domyslnie w jezyku angielskim.

W przypadku czg¢$ci, ktorych nie mozna oceni¢ pod katem wymagan okreslonych
w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2015/1998, podstawowymi normami sg
normy i zalecane metody postgpowania (SARP) zawarte w zataczniku 17 do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym oraz wytyczne zawarte
w wydanym przez ICAO podrgczniku ochrony lotnictwa (Doc 8973-Restricted).

Uwagi dotyczace wypelniania:

1) Wszystkie majace zastosowanie i odpowiednie czgsci listy kontrolnej musza
zosta¢ wypetnione, zgodnie z modelem biznesowym oraz dziatalnoscig
podmiotu zatwierdzanego. W przypadku gdy informacje nie sa dostgpne,

nalezy poda¢ wyjasnienie.

2) Po kazdej czg¢$ci unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwier-
dza, czy i w jakim stopniu zrealizowano cele okre§lone w danej czesci.

CZESC 1

Organizacja i zakres obowiazkéow

1.1. Data (daty) zatwierdzenia

Nalezy poda¢ doktadne daty, np. od 01.10.2012 do 02.10.2012.

dd/mm/rrrr

1.2. Data poprzedniego zatwierdzenia (w stosownych przypadkach).

dd/mm/rrrr
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Poprzedni numer identyfikacyjny nadawcy
KC3 (jezeli dostepny)

Swiadectwo AEO lub status C-TPAT lub inne
swiadectwa/certyfikaty (jezeli s dostgpne)

1.3. Dane podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa

Nazwa

Przedsigbiorstwo/organizacja/organ

Niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator
(UAI)

E-mail

Numer telefonu, tacznie z migdzynarodowym
numerem kierunkowym

1.4. Nazwa podmiotu

Nazwa

Numer przedsigbiorstwa (na przyklad numer
ewidencyjny przedsigbiorstwa w rejestrze dzia-
falnosci gospodarczej, w stosownych przypad-
kach)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowosé¢

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

Adres skrzynki pocztowej (w stosownych
przypadkach)

1.5. Gléwny adres organizacji (jezeli inny niz lokalizacja, ktéra ma zosta¢ zatwierdzona)

Numer/jednostka/budynek
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Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

Adres skrzynki pocztowej (w stosownych
przypadkach)

1.6. Charakter dziatalnosci — rodzaje obstugiwanych tadunkéw

Jaki jest charakter dzialalno$ci — rodzaj
fadunkow obstugiwanych w obiektach wnio-
skodawcy?

1.7. Czy wnioskodawca jest odpowiedzialny za ...?

a) produkcje

b) pakowanie

c¢) skladowanie

d) wysytke

e) inne rodzaje dziatalnosci (proszg okresli¢)

1.8. Przyblizona liczba pracownikéw w lokalizacji

Liczba

1.9. Imig¢ i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong fadunku lotniczego lub
poczty lotniczej z panstw trzecich

Imi¢ i nazwisko

Stanowisko

E-mail

Numer telefonu, lacznie z migdzynarodowym
numerem kierunkowym

CZESC 2

Organizacja i zakres obowiazkéw znanego nadawcy z panstwa trzeciego
zatwierdzonego pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa

Cel: zaden tadunek lotniczy ani zadna poczta lotnicza nie sg przewozone do UE
lub EOG bez zastosowania wobec nich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony.
Ladunek i poczta dostarczane przez nadawcg KC3 przewoznikowi ACC3 lub
agentowi RA3 moga zosta¢ przyjete jako zabezpieczony ladunek lub zabezpie-
czona poczta, wylacznie jezeli nadawca KC3 stosuje takie $rodki kontroli
w zakresie ochrony. Szczegotowe informacje dotyczace takich $rodkow kontroli
podane sa w dalszych czgséciach niniejszej listy kontrolne;.

Nadawca KC3 musi posiada¢ procedury zapewniajace stosowanie odpowiednich
Srodkéw kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do kazdego fadunku lotni-
czego 1 kazdej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG oraz ochrong
zabezpieczonego tadunku i zabezpieczonej poczty do czasu ich transferu do
przewoznika ACC3 lub agenta RA3. Srodki kontroli w zakresie ochrony pozwa-
laja na upewnienie si¢, na ile to mozliwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotow
zabronionych.

Dotyczy: pkt 6.8.3 =zalagcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998.
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2.1. Czy podmiot ustanowit program ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy przej$¢ bezposrednio do pkt
2.5

2.2. Informacje dotyczace programu ochrony podmiotu

Data — nalezy poda¢ doktadna dat¢ w formacie:
dd/mm/rrrr

Wersja

Czy program ochrony jest przedktadany
wlasciwemu organowi pafistwa, w ktorym
podmiot ma siedzibg, lub jest zatwierdzany
przez ten organ? Jesli TAK, prosze opisaé t¢
procedure.

2.3. Czy program ochrony w wystarczajacy sposob obejmuje elementy wymienione w czg¢sciach

4-11 listy kontrolnej?

TAK Iub NIE

Jesli NIE, prosze szczegdtowo wyjasnic przy-
czyny

2.4. Czy program ochrony jest jednoznaczny, solidny i kompletny?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

2.5. Czy podmiot ustanowil procedure w celu zapewnienia, by tadunek lotniczy lub poczta
lotnicza kierowane do UE lub EOG poddawane byly odpowiednim $rodkom kontroli
w zakresie ochrony przed transferem do przewoznika ACC3 lub agenta RA3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé t¢ procedure

2.6. Czy podmiot wprowadzil system zarzadzania (na przyklad instrumenty, instrukcje), aby
zapewni¢ wdrozenie wymaganych srodkow kontroli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ system zarzadzania
i wyjasni¢, czy jest on zatwierdzany, weryfi-
kowany badz zapewniany przez wiasciwy
organ lub inny podmiot.

Jesli NIE, prosze wyjasni¢, w jaki sposob
podmiot  zapewnia  stosowanie  $rodkoéw
kontroli w zakresie ochrony zgodnie z wymo-
gami.
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2.7. Whnioski i uwagi ogélne na temat wiarygodnos$ci, jednoznacznosci i solidnosci procedury.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 3
Identyfikowalny ladunek lotniczy lub identyfikowalna poczta lotnicza

Cel: ustalenie punktu lub miejsca, w ktorym tadunek lub poczta stajg si¢ iden-
tyfikowalne jako tadunek lotniczy lub poczta lotnicza.

3.1. Poprzez inspekcje podczas produkcji, pakowania, skladowania, selekcji, wysytki i innych
stosownych obszaréw nalezy upewnic¢ si¢, gdzie oraz w jaki sposdb przesylka zawierajaca
tadunek lotniczy lub poczte lotnicza kierowane do UE lub EOG staje si¢ odpowiednio
identyfikowalna.

Prosz¢ opisac

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds.
ochrony lotnictwa

Uwaga: w czgsciach 6-9 nalezy poda¢ szczegolowe informacje dotyczace zabez-
pieczenia identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty
lotniczej przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem.

CZESC 4
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: aby zapewni¢ stosowanie wymaganych $rodkow kontroli w zakresie
ochrony, nadawca KC3 przydziela do pracy przy zabezpieczaniu tadunku lotni-
czego lub poczty lotniczej odpowiedzialny i kompetentny personel. Personel
posiadajacy dostgp do identyfikowalnego tadunku lotniczego musi posiadaé
wszystkie kompetencje niezb¢dne do wykonywania swoich obowigzkéw i musi
by¢ odpowiednio przeszkolony.

Aby osiggnac ten cel, nadawca KC3 musi posiada¢ procedury w celu zapewnie-
nia, by wszyscy pracownicy (tacy jak zatrudnieni na state, zatrudnieni na czas
okreslony, pracownicy agencji, kierowcy) majacy bezposredni dostep bez eskorty
do tadunku lotniczego lub poczty lotniczej, w odniesieniu do ktérych sg stoso-
wane lub zostaly zastosowane srodki kontroli w zakresie ochrony:

a) zostali poddani wstgpnym i okresowym kontrolom przed zatrudnieniem lub
sprawdzeniom przesztoéci, ktore sa zgodne co najmniej z wymogami wiladz
lokalnych wtasciwych dla zatwierdzanego obiektu nadawcy KC3; oraz

b) ukonczyli wstepne i okresowe szkolenia w zakresie ochrony stuzace uswia-
domieniu im spoczywajacych na nich obowigzkow w zakresie ochrony,
zgodnie z wymogami wiladz lokalnych wiasciwych dla zatwierdzanego
obiektu nadawcy KC3.
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Uwaga:

Sprawdzenie przeszlosci oznacza sprawdzenie tozsamosci osoby i jej wczes-
niejszego doswiadczenia, wilacznie z — jesli jest to prawnie dopuszczalne —
wszelka przesztoécig kryminalng, jako element oceny dopuszczalnoéci danej
osoby do stosowania $rodkéw kontroli w zakresie ochrony i/lub dopuszczenia
danej osoby bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska (definicja z zatacznika
17 ICAO).

Kontrola przed zatrudnieniem polega na ustaleniu tozsamosci osoby na
podstawie odpowiednich dokumentéw i dotyczy zatrudnienia, wyksztatcenia
oraz wszystkich przerw z co najmniej ostatnich pigciu lat, a takze wymaga
podpisania przez t¢ osobe deklaracji zawierajgcej informacje na temat ewen-
tualnej przesztosci kryminalnej we wszystkich panstwach pobytu z co
najmniej 5 ostatnich lat (definicja unijna).

Dotyczy: pkt 6.8.3.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)

2015/1998.

4.1. Czy istnieje procedura w celu zapewnienia, by wszyscy pracownicy posiadajacy dostep do
identyfikowalnego fadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej byli poddawani
kontroli przed zatrudnieniem, w trakcie ktorej sprawdza si¢ ich przesztos¢ i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ poda¢ ile ostatnich lat
uwzglednianych jest w ramach kontroli przed
zatrudnieniem i1 wskaza¢, ktory podmiot ja
przeprowadza.

4.2. Proszg wskaza¢, czy procedura ta obejmuje nastgpujace elementy:

Sprawdzenie przesztosci
Kontrola przed zatrudnieniem
Sprawdzenie rejestrow karnych

Rozmowy kwalifikacyjne

Ooo0o0oogao

Inne (prosz¢ poda¢ szczegdétowe informa-
cje)

Prosz¢ poda¢ wyjasnienia dotyczace poszcze-
golnych elementow oraz informacjg, ktory
podmiot jest za nie odpowiedzialny, a takze,
w stosownych przypadkach, prosz¢ podac, jaki
poprzedzajacy okres czasu uwzgledniono.

i kompetencje?

4.3. Czy istnieje procedura w celu zapewnienia, by osoba odpowiedzialna za stosowanie i nadzor
nad wprowadzeniem w zycie $rodkéw kontroli w zakresie ochrony w danej lokalizacji
podlegata kontroli przed zatrudnieniem, w trakcie ktorej sprawdza si¢ jej przeszto$é

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze poda¢ ile ostatnich lat
uwzglednianych jest w ramach kontroli przed
zatrudnieniem i wskazaé¢, ktory podmiot ja
przeprowadza.
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4.4. Proszg wskaza¢, czy procedura ta obejmuje nastgpujace elementy:

Sprawdzenie przesztosci
Kontrola przed zatrudnieniem
Sprawdzenie rejestrow karnych

Rozmowy kwalifikacyjne

Oooooano

Inne (proszg poda¢ szczegoétowe informa-
cje)

Prosz¢ poda¢ wyjasnienia dotyczace poszcze-
golnych elementéw oraz informacjg, ktory
podmiot jest za nie odpowiedzialny, a takze,
w stosownych przypadkach, prosz¢ podac, jaki
poprzedzajacy okres czasu uwzgledniono.

4.5. Czy personel majacy dostep do identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalne;j
poczty lotniczej przechodzi szkolenie przed uzyskaniem dostepu do identyfikowalnego
tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisa¢ elementy i czas
trwania szkolenia

4.6. Czy personel, o ktorym mowa w pkt 4.5, przechodzi szkolenia okresowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢ elementy i czestotli-
wos$¢ szkolen okresowych

kwestie ochrony?

4.7. Wniosek: Czy $rodki dotyczace rekrutacji i szkolenia personelu gwarantuja, ze wszyscy
pracownicy posiadajacy dostgp do identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfiko-
walnej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG zostali odpowiednio zrekrutowani
i przeszkoleni w stopniu wystarczajacym, aby byli $wiadomi swojej odpowiedzialnosci za

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg¢ poda¢ przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 5

Ochrona fizyczna

Cel: nadawca KC3 musi posiada¢ procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia
identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej
kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja lub jakimkolwiek
naruszeniem. Jezeli tego rodzaju tadunek lub poczta nie sg zabezpieczone, nie
moga zostac¢ przekazane przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpie-

czony tadunek lub zabezpieczona poczta.
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Podmiot musi wykaza¢, w jaki sposob jego lokalizacja lub obiekty sa zabezpie-
czone, oraz ze istnieja odpowiednie procedury kontroli dostgpu. Istotne jest, aby
dostep do strefy, w ktorej przygotowuje si¢ lub sktaduje identyfikowalny tadunek
lotniczy lub identyfikowalng pocztg lotnicza, byt kontrolowany. Wszystkie drzwi,
okna i inne punkty dostepu do zabezpieczonego tadunku lotniczego lub zabez-
pieczonej poczty lotniczej kierowanych do UE lub EOG nalezy zabezpieczy¢ lub
obja¢ kontrolg dostepu.

Ochrona fizyczna moze obejmowaé m.in.:
— fizyczne przeszkody, takie jak ogrodzenie czy bariery,

— technologi¢ wykorzystujaca alarmy lub systemy telewizji przemystowej
(CCTV),

— ochrong¢ zapewniang przez osoby, np. personel zajmujacy si¢ przeprowadza-
niem czynnos$ci nadzoru.

Dotyczy: pkt 6.8.3.1 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998.

5.1. Czy wszystkie punkty dostgpu do identyfikowalnego tadunku lotniczego/identyfikowalnej
poczty lotniczej sa objete kontrolg dostgpu oraz czy dostgp jest ograniczony do o0sob
upowaznionych?

TAK lub NIE

Jesli TAK, w jaki sposob dostep jest kontro-
lowany? Proszg wyjasni¢ i opisa¢. Mozna
zaznaczy¢ kilka odpowiedzi.

O przez personel ochrony
O przez innych cztonkdéw personelu

O w drodze kontroli manualnej w przypadku
0sob dopuszczonych do wejscia na teren
strefy

O za pomoca elektronicznych systemow
kontroli dostgpu

O innymi $rodkami (prosz¢ wyszczegolnic)

Jesli TAK, w jaki sposob zyskuje si¢ pewnos¢,
ze dana osoba jest upowazniona do wejscia na
teren strefy? Prosz¢ wyjasni¢ i opisa¢. Mozna
zaznaczy¢ kilka odpowiedzi.

— okazanie firmowej karty identyfikacyjnej

— okazanie innego rodzaju karty identyfika-
cyjnej, np. paszportu lub prawa jazdy

— lista 0s6b upowaznionych stosowana przez
personel (ochrony)

— autoryzacja elektroniczna, np. zastosowanie
chipow

— udostepnianie kluczy lub kodéw dostepu
wylacznie upowaznionym cztonkom
personelu

— inne $rodki (prosze wyszczeg6lnic)
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5.2. Czy wszystkie punkty dostgpu do identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfiko-
walnej poczty lotniczej sg zabezpieczone? Obejmuje to punkty dostepu, ktore nie sg stale
uzywane, a takze punkty, ktore nie sa normalnie uzywane jako punkty dostgpu, np. okna.

TAK lub NIE

Jesli TAK, w jaki sposob punkty te sa zabez-
pieczone? Prosz¢ wyjasni¢ i opisa¢. Mozna
zaznaczy¢ kilka odpowiedzi.

— obecno$¢ personelu ochrony

— elektroniczne systemy kontroli dostepu,
ktore dopuszczaja dostep jednej osoby
w danym momencie

— bariery, na przyklad Zaluzje lub zamki
— system telewizji przemystowej (CCTV)
— system przeciwwlamaniowy

5.3. Czy istnieja dodatkowe $rodki wzmacniajace ogolng ochrong obiektow?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg wyjasni¢ i opisa¢, na czym
polegaja

O ogrodzenie lub bariery

O system telewizji przemystowej (CCTV)
O system przeciwwlamaniowy

O nadzor i patrole

O

inne $rodki (prosz¢ wyszczegolnic)

5.4. Czy budynek ma solidng konstrukcje?

TAK lub NIE

5.5. Whniosek: Czy $rodki stosowane przez podmiot sa wystarczajace, aby zapobiec nieupowaz-
nionemu dostgpowi do tych czgsci lokalizacji i obiektow, w ktorych przygotowuje si¢ lub
sktaduje identyfikowalny fadunek lotniczy lub identyfikowalng poczte lotnicza kierowane do

UE lub EOG?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa
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CZESC 6
Produkcja

Cel: nadawca KC3 musi posiada¢ procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia
identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej
kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja lub jakimkolwiek
naruszeniem w trakcie procesu produkcji. Jezeli tego rodzaju tadunek lub poczta
nie sa zabezpieczone, nie moga zosta¢ przekazane przewoznikowi ACC3 lub
agentowi RA3 jako zabezpieczony ladunek lub zabezpieczona poczta.

Podmiot musi wykazaé, ze dostep do strefy produkcji jest kontrolowany, a proces
produkeji nadzorowany. Jezeli produkt staje si¢ identyfikowalny jako tadunek
lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG w trakcie produkeji,
podmiot musi wykaza¢, ze zastosowano $rodki w celu zabezpieczenia tadunku
lotniczego lub poczty lotniczej przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem
na tym etapie.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli w trakcie procesu produkcji
produkt moze by¢ zidentyfikowany jako ladunek lotniczy lub poczta lotnicza
kierowane do UE lub EOG.

6.1. Czy dostgp do strefy produkcji jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych osob?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasni¢, w jaki sposob
dostgp jest kontrolowany i ograniczony do
upowaznionych 0séb

6.2. Czy proces produkcji jest nadzorowany?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasni¢, w jaki sposob jest
nadzorowany

6.3. Czy wdrozone sg $rodki kontroli zapobiegajace naruszeniu na etapie produkcji?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisac

6.4. Wniosek: Czy $rodki stosowane przez podmiot s3 wystarczajace, aby zabezpieczy¢ identy-
fikowalny tadunek lotniczy lub identyfikowalna poczte lotnicza kierowane do UE lub EOG
przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem podczas produkcji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg poda¢ przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 7
Pakowanie

Cel: nadawca KC3 musi posiada¢ procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia
identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej
kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja lub jakimkolwiek
naruszeniem w trakcie procesu pakowania. Jezeli tego rodzaju tadunek lub poczta
nie sg zabezpieczone, nie moga zosta¢ przekazane przewoznikowi ACC3 lub
agentowi RA3 jako zabezpieczony tadunek lub zabezpieczona poczta.
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Podmiot musi wykaza¢, ze dostgp do strefy pakowania jest kontrolowany,
a proces pakowania nadzorowany. Jezeli produkt staje si¢ identyfikowalny jako
fadunek lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE lub EOG w trakcie pako-
wania, podmiot musi wykazaé, ze zastosowano $rodki w celu zabezpieczenia
fadunku lotniczego/poczty lotniczej przed nieupowazniong ingerencja lub naru-
szeniem na tym etapie. Wszystkie produkty gotowe musza zosta¢ sprawdzone

przed pakowaniem.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli w trakcie procesu pakowania
produkt moze by¢ zidentyfikowany jako fadunek lotniczy/poczta lotnicza kiero-

wane do UE lub EOG.

7.1. Czy dostegp do strefy pakowania jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych osob?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasni¢, w jaki sposob
dostgp jest kontrolowany i ograniczony do
upowaznionych oso6b

7.2. Czy proces pakowania jest nadzorowany?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasni¢, w jaki sposob jest
nadzorowany

7.3. Czy wdrozone sa $rodki kontroli zapobiegajace naruszeniu na etapie pakowania?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisaé

7.4. Proszg opisa¢ gotowe opakowanie zewngtrzne:

a) czy gotowe opakowanie zewnetrzne jest odpowiednio wytrzymate?

TAK lub NIE

Proszg opisaé

dzenie jego naruszenia?

b) czy gotowe opakowanie zewngtrzne jest zabezpieczone w sposob umozliwiajacy latwe stwier-

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé, jakie rozwigzania sg
stosowane, aby umozliwi¢ tatwe stwierdzenie
naruszenia opakowania, np. stosowanie nume-
rowanych plomb, specjalnych stempli lub
tasmy zabezpieczajacej.

Jesli NIE, prosze opisac, jakie srodki ochronne
zostaly zastosowane, aby zapewni¢ integral-
nos¢ przesylek.

7.5. Wniosek: Czy $rodki stosowane przez podmiot sg wystarczajace, aby zabezpiecza¢ identy-
fikowalny tadunek lotniczy lub identyfikowalna pocztg¢ lotnicza kierowane do UE lub EOG
przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem podczas pakowania?

TAK lub NIE
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Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 8
Skladowanie

Cel: nadawca KC3 musi posiada¢ procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia
identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej
kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencja lub jakimkolwiek
naruszeniem podczas sktadowania. Jezeli tego rodzaju tadunek lub poczta nie sg
zabezpieczone, nie moga zosta¢ przekazane przewoznikowi ACC3 lub agentowi
RA3 jako zabezpieczony tadunek lub zabezpieczona poczta.

Podmiot musi wykazaé, ze dostgp do strefy sktadowania jest kontrolowany.
Jezeli produkt staje si¢ identyfikowalny jako tadunek lotniczy lub poczta lotnicza
kierowane do UE lub EOG w trakcie sktadowania, podmiot musi wykazaé, ze
zastosowano $rodki w celu zabezpieczenia tadunku lotniczego lub poczty lotni-
czej przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem na tym etapie.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli w trakcie procesu sktadowania
produkt moze byc¢ zidentyfikowany jako fadunek lotniczy/poczta lotnicza kiero-
wane do UE lub EOG.

8.1. Czy dostgp do strefy skladowania jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych
0s0b?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasni¢, w jaki sposob
dostgp jest kontrolowany i ograniczony do
upowaznionych osob

8.2. Czy gotowy i zapakowany tadunek lotniczy lub gotowa i zapakowana poczta lotnicza sg
bezpiecznie sktadowane i sprawdzane pod katem naruszenia?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisac

Jesli NIE, nalezy wyjasni¢, w jaki sposob
podmiot zapewnia zabezpieczenie gotowego
i zapakowanego fadunku lotniczego lub
gotowej 1 zapakowanej poczty lotniczej kiero-
wanych do UE lub EOG przed nieupowaz-
niong ingerencja i jakimkolwiek naruszeniem.

8.3. Wniosek: Czy $rodki stosowane przez podmiot sg wystarczajace, aby zabezpiecza¢ identy-
fikowalny tadunek lotniczy lub identyfikowalng poczte lotniczg kierowane do UE lub EOG
przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem podczas sktadowania?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg poda¢ przyczyny
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Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 9
Wysylka

Cel: nadawca KC3 musi posiada¢ procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia
identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej
kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencjg lub jakimkolwiek
naruszeniem w trakcie procesu wysylki. Jezeli tego rodzaju tadunek lub poczta
nie sa zabezpieczone, nie moga zosta¢ przekazane przewoznikowi ACC3 lub
agentowi RA3 jako zabezpieczony ladunek lub zabezpieczona poczta.

Podmiot musi wykaza¢, ze dostgp do strefy wysytki jest kontrolowany. Jezeli
produkt staje si¢ identyfikowalny jako tadunek lotniczy lub poczta lotnicza kiero-
wane do UE lub EOG w trakcie wysytki, podmiot musi wykazaé, ze zastoso-
wano $rodki w celu zabezpieczenia tadunku lotniczego lub poczty lotniczej przed
nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem na tym etapie.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli w trakcie procesu wysylki
produkt moze by¢ zidentyfikowany jako ladunek lotniczy lub poczta lotnicza
kierowane do UE lub EOG.

9.1. Czy dostep do strefy wysytki jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych o0sob?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasni¢, w jaki sposob
dostgp jest kontrolowany i ograniczony do
upowaznionych os6b

9.2. Kto ma dostep do strefy wysytki? Mozna zaznaczy¢ kilka odpowiedzi.

pracownicy zatrudnieni przez podmiot
kierowcy
osoby odwiedzajace

podwykonawcy

Ooo0o0oogao

inni (prosz¢ wymienic¢)

9.3. Czy proces wysyiki jest nadzorowany?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze wyjasni¢, w jaki sposob jest
nadzorowany

9.4. Czy wdrozone sa $rodki kontroli zapobiegajace naruszeniu w strefie wysytki?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisac

9.5. Whniosek: Czy $rodki stosowane przez podmiot sg wystarczajace, aby zabezpiecza¢ identy-
fikowalny tadunek lotniczy lub identyfikowalng poczte lotniczg kierowane do UE lub EOG
przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem w trakcie procesu wysytki?

TAK lub NIE
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Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 10
Przesylki z innych zrodel

Cel: nadawca KC3 musi posiada¢ procedury w celu zapewnienia, by fadunek lub
poczta, ktore nie zostaly wystane przez niego samego, nie byly przekazywane
przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpieczony tadunek lub zabez-
pieczona poczta.

Nadawca KC3 moze przekaza¢ przesytki, ktore nie zostaly wystane przez niego
samego, agentowi RA3 lub przewoznikowi ACC3, pod warunkiem ze speilnione
sg nastgpujace warunki:

a) sa one oddzielone od przesyltek, ktore on sam wystal; oraz

b) pochodzenie jest wyraznie wskazane na przesylce lub w dokumentacji towa-
rzyszacej.

Wszystkie tego rodzaju przesytki muszg zosta¢ poddane kontroli bezpieczenstwa
przeprowadzanej przez agenta RA3 lub przewoznika ACC3 przed zatadunkiem
na statek powietrzny.

10.1. Czy podmiot przyjmuje przesytki zawierajace tadunek lub poczt¢ przeznaczone do prze-
wozu lotniczego od innego podmiotu?

TAK lub NIE

Jesli TAK, w jaki sposob przesytki te sa
oddzielane od wilasnego tadunku lub wlasnej
poczty przedsigbiorstwa i w jaki sposob sa
wskazywane zarejestrowanemu agentowi lub
przewoznikowi?

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 11
Dokumentacja
Cel: Nadawca KC3 zapewnia, by dokumentacja towarzyszaca przesylce,
w stosunku do ktorej nadawca KC3 zastosowat srodki kontroli w zakresie

ochrony (na przyktad zabezpieczenie), zawierala przynajmniej nastepujace
elementy:

a) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator nadany przez wyznaczajacy
wlasciwy organ; oraz

b) opis zawartosci przesytki.

Dokumentacja towarzyszaca przesylce moze by¢ sporzadzona w formie elektro-
nicznej albo na pismie.

Dotyczy: pkt 6.8.3.4 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998
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11.1. Czy podmiot zapewnia sporzadzenie odpowiedniej dokumentacji towarzyszacej, ktora
zawiera UAI otrzymane od wyznaczajacego wlasciwego organu oraz opis przesytki?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze wyjasnié

11.2. Wniosek: Czy procedura dotyczaca dokumentacji jest wystarczajaca do zapewnienia, by
tadunek lub poczta dostarczane byly wraz z odpowiednia dokumentacja towarzyszaca?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 12
Przewéz

Cel: nadawca KC3 musi posiada¢ procedury w celu zapewnienia zabezpieczenia
identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej
kierowanych do UE lub EOG przed nieupowazniong ingerencjg lub jakimkolwiek
naruszeniem podczas przewozu. Jezeli tego rodzaju tadunek lub poczta nie sg
zabezpieczone, nie mogg zosta¢ przyjete przez przewoznika ACC3 lub agenta
RA3 jako zabezpieczony tadunek lub zabezpieczona poczta.

Podczas przewozu nadawca KC3 odpowiada za ochrong zabezpieczonych prze-
sylek. Obejmuje to przypadki, w ktorych przewoz jest wykonywany w jego
imieniu przez inny podmiot, np. spedytora towaréw. Nie obejmuje to przypad-
kow, w ktorych za przewoz przesylek odpowiedzialny jest przewoznik ACC3 lub
agent RA3.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli podczas przewozu produkt moze
by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE
lub EOG.

12.1. W jaki sposob tadunek lotniczy lub poczta lotnicza sa dostarczane przewoznikowi ACC3
lub agentowi RA3?

a) wlasnymi $rodkami transportu zatwierdzonego podmiotu?

TAK lub NIE

b) Srodkami transportu przewoznika ACC3 lub agenta RA3?

TAK lub NIE

¢) przez podwykonawce, z ktorego ustug korzysta zatwierdzony podmiot?

TAK lub NIE
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12.2. Czy tadunek lotniczy lub poczta lotnicza maja opakowanie umozliwiajace tatwe stwier-
dzenie jego naruszenia?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposob

12.3. Czy pojazd jest plombowany lub zamykany przed przewozem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposob

12.4. Jezeli stosowane sa numerowane plomby, czy dostep do nich jest kontrolowany, a ich
numery rejestrowane?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposob

12.5. Czy, w stosownych przypadkach, odpowiedni przewoznik podpisuje deklaracj¢ przewoz-
nika?

TAK lub NIE

12.6. Czy osoba przewozaca tadunek zostala objgta okreslonymi srodkami kontroli w zakresie
ochrony oraz przeszta szkolenie w zakresie $wiadomos$ci ochrony lotnictwa przed otrzy-
maniem upowaznienia do przewozu zabezpieczonego fadunku lotniczego badZz zabezpie-
czonej poczty lotniczej lub obu tych rodzajow przesytek?

TAK lub NIE

Jesli TAK, proszg opisa¢ rodzaj zastosowanych
$rodkéw kontroli w zakresie ochrony (na przy-
ktad kontrola przed zatrudnieniem, spraw-
dzenie przeszlosci) oraz rodzaj szkolenia (na
przyktad szkolenie w zakresie $wiadomosci
ochrony lotnictwa).

12.7. Wniosek: Czy s$rodki te sa wystarczajace, aby zabezpiecza¢ tadunek lotniczy lub poczte
lotnicza przed nieupowazniong ingerencja podczas przewozu?

TAK lub NIE

Jesli NIE, proszg poda¢ przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds.
ochrony lotnictwa

CZESC 13
Zgodnosé

Cel: po dokonaniu oceny dwunastu poprzednich czgsci listy kontrolnej unijny
podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa musi stwierdzi¢, czy wyniki prze-
prowadzonej przez niego wizji lokalnej potwierdzaja wdrozenie srodkow kontroli
w zakresie ochrony zgodnie z celami wymienionymi w tej liScie kontrolnej
w odniesieniu do tadunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do UE
lub EOG.
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Mozliwe sa dwa rozne scenariusze. Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa stwierdza, ze podmiot:

1) zrealizowat cele, o ktorych mowa w przedmiotowej liScie kontrolnej. Spra-
wozdanie zatwierdzajace dostarcza si¢ wyznaczajgcemu wilasciwemu orga-
nowi oraz zatwierdzonemu podmiotowi najp6zniej w miesigc od daty prze-
prowadzenia wizji lokalnej;

2

~

nie zrealizowat celow, o ktérych mowa w przedmiotowej liScie kontrolne;.
W takim przypadku podmiot nie otrzymuje upowaznienia do dostarczania prze-
woznikowi ACC3 lub agentowi RA3 tadunku lotniczego lub poczty lotniczej
kierowanych docelowo do UE lub EOG bez poddania ich kontroli bezpieczen-
stwa przeprowadzanej przez upowazniong strong. Podmiot otrzymuje kopig
wypetnionej listy kontrolnej zawierajacej informacje na temat stwierdzonych
uchybien.

Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa musi uwzglgdnia¢ fakt, iz
oceny dokonuje si¢ w oparciu o catoSciowg ukierunkowang na cele metode
zapewniania zgodnosci.

12.1. Wniosek ogolny: Prosz¢ wskazaé, ktory scenariusz najlepiej opisuje przypadek podlegajacy
procedurze zatwierdzenia

1 1ub 2

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa

Uwagi podmiotu

Nazwa podmiotu zatwierdzajacego:
Data:

Podpis:
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ZALACZNIK

Wykaz oséb i podmiotéw, u ktérych przeprowadzono wizytacje i z ktérymi
odbyly si¢ rozmowy

Nalezy poda¢ nazwe podmiotu, imig¢, nazwisko i stanowisko osoby odpowie-
dzialnej za kontakty oraz dat¢ wizytacji lub rozmowy.

Imi¢ i nazwisko osoby Stanowisko osoby odpowie-

Nazwa podmiotu odpowiedzialnej za kontakty dzialnej za kontakty

Data wizytacji lub rozmowy

VYMi15

DODATEK 6-E

DEKLARACJA PRZEWOZNIKA

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego
i Rady (') i jego aktami wykonawczymi,

VMIl16
- Przy odbieraniu, przewozeniu, sktadowaniu i dostarczaniu tadunkow lotniczych/
poczty lotniczej, w stosunku do ktorych zastosowano $rodki kontroli w zakresie
ochrony [w imieniu nazwa zarejestrowanego agenta/przewoznika lotniczego
stosujgcego srodki kontroli w zakresie ochrony fladunku i poczty znanego
nadawcy] potwierdzam, ze bgda przestrzegane nastepujace procedury w zakresie
ochrony:

VMI15
— caly personel bioracy udzial w przewozie tadunku/poczty przejdzie ogodlne
szkolenie w zakresie $wiadomos$ci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie
z pkt 11.2.7. Ponadto, jezeli ten personel otrzyma roéwniez nienadzorowany
dostep do tadunku i poczty, wobec ktorych zastosowano wymagane $rodki
kontroli w zakresie ochrony, przejdzie szkolenie w zakresie ochrony zgodnie
z pkt 11.2.3.9,

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca
2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchyla-
jace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72).
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— zostanie sprawdzona uczciwo$¢ calego rekrutowanego personelu, ktory ma
dostep do tadunku lotniczego/poczty lotniczej. Weryfikacja ta obejmuje co
najmniej sprawdzenie tozsamosci (jezeli to mozliwe przy pomocy dowodu
tozsamosci ze zdjeciem, prawa jazdy lub paszportu) i sprawdzenie zyciorysu
lub przedstawionych referencji,

— przestrzenie fadunkowe w pojazdach bedg zaplombowane lub zamknigte na
zamek. Pojazdy kryte z boku plandeka beda zabezpieczane linkami celnymi
TIR. Powierzchnia tadunkowa pojazdéow z nadwoziem-platforma bedzie
obserwowana podczas przewozu ladunku lotniczego,

— bezposrednio przed zaladunkiem przestrzenie tadunkowe zostang przeszu-
kane, a integralno$¢ tego przeszukania zostanie utrzymana do zakonczenia
zatadunku,

— kazdy kierowca begdzie posiadat przy sobie dowod tozsamosci, paszport,
prawo jazdy lub inny dokument ze zdjeciem, ktory zostal wydany i jest
uznawany przez krajowe organy,

— kierowcy nie beda robi¢ nieplanowanych postojow migdzy odbiorem
i dostawg. Jezeli jest to nieuniknione, kierowca sprawdzi po powrocie stan
fadunku i integralno$¢ zamkow lub plomb. Jezeli kierowca wykryje jakiekol-
wiek dowody ingerencji, powiadomi swojego przetozonego i fadunek lotni-
czy/poczta lotnicza nie zostang dostarczone bez zgloszenia przy dostawie,

— podwykonawstwo transportu nie zostanie zlecone osobie trzeciej, chyba ze ta
osoba trzecia:

VM6
a) ma umow¢ na S$wiadczenie ustug przewozowych z zarejestrowanym
agentem lub znanym nadawca odpowiedzialnym za przewdz [ta sama
nazwa co powyzej]; lub

b) jest uprawniona lub zatwierdzona przez wilasciwy organ; lub

vMi6
¢) ma umowe¢ na $§wiadczenie ustug przewozowych z nizej podpisanym prze-
woznikiem drogowym, stanowigca, Ze osoba trzecia nie zleci zamowienia
kolejnemu podwykonawcy oraz ze wdrozy procedury ochrony zawarte
w niniejszej deklaracji. Nizej podpisany przewoznik drogowy ponosi
pelna odpowiedzialno$¢ za caty przewdz w imieniu zarejestrowanego
agenta lub znanego nadawcy; oraz

VB
- — zadne inne ushugi (np. sktadowanie) nie beda zlecane innej osobie niz zareje-
strowany agent lub podmiot, ktéry zostal uprawniony albo zatwierdzony
i ujety w wykazie podmiotow dopuszczonych do $wiadczenia tych ustug
przez wiasciwy organ.



02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 132

Przyjmuj¢ na siebie petng odpowiedzialno$¢ za ztozona deklaracje.
Imi¢ i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Nazwa i adres przedsigbiorstwa:

Data:

Podpis:

DODATEK 6-F

LADUNEK I POCZTA
6-Fi

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ INNE PANSTWA I TERYTORIA, WOBEC

KTORYCH ZGODNIE Z ART. 355 TRAKTATU O FUNKCJONOWANIU UNII

EUROPEJSKIEJ NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUE VI W CZESCI TRZECIEJ

TEGO TRAKTATU, UZNAWANE ZA STOSUJACE NORMY OCHRONY

ROWNOWAZNE ZE WSPOLNYMI PODSTAWOWYMI NORMAMI DOTYCZA-
CYMI OCHRONY LOTNICTWA CYWILNEGO

W odniesieniu do tadunku i poczty nastgpujace panstwa trzecie uznano za stosu-
jace normy ochrony roéwnowazne ze wspolnymi podstawowymi normami doty-
czacymi ochrony lotnictwa cywilnego:

Czarnogoéra

VYM13
Republika Serbii

Zjednoczone Kroélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej

Komisja powiadamia niezwlocznie wlasciwe organy panstw cztonkowskich, jesli
wejdzie w posiadanie informacji wskazujacych, ze stosowane przez panstwo
trzecie lub inne panstwo lub terytorium normy ochrony, majace istotny wplyw
na ogdlny poziom ochrony lotnictwa w Unii, nie sg juz rownowazne z unijnymi
wspolnymi podstawowymi normami ochrony lotnictwa.

Jesli Komisja wejdzie w posiadanie informacji dotyczacych dziatan, w tym
srodkéw wyrownawczych, potwierdzajacych ponowne uzyskanie rGwnowaznosci
odpowiednich norm ochrony lotnictwa stosowanych przez panstwo trzecie lub
inne panstwo lub terytorium, powiadamia o tym niezwlocznie wlasciwe organy
panstw cztonkowskich.

6-Fii

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ INNE PANSTWA I TERYTORIA, WOBEC

KTORYCH ZGODNIE Z ART. 355 TRAKTATU O FUNKCJONOWANIU UNII

EUROPEJSKIEJ NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUE VI W CZESCI TRZECIEJ

TEGO TRAKTATU, W PRZYPADKU KTORYCH NIE JEST WYMAGANE OZNA-

CZENIE ACC3, S4 WYMIENIONE W DECYZJI WYKONAWCZEJ KOMISJI
C(2015) 8005

6-Fiii

DZIALANIA W  ZAKRESIE ZATWIERDZANIA PROWADZONE PRZEZ

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ INNE PANSTWA I TERYTORIA,

WOBEC KTORYCH ZGODNIE Z ART. 355 TRAKTATU O FUNKCJONOWANIU

UNII EUROPEJSKIEJ NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUL VI W CZESCI TRZE-

CIEJ TEGO TRAKTATU, UZNAWANE ZA ROWNOWAZNE Z UNIJNYMI
SRODKAMI OCHRONY LOTNICTWA

Przepisy nie zostaly jeszcze przyjete.
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DODATEK 6-G

PRZEPISY DOTYCZACE EADUNKOW I POCZTY Z PANSTW TRZECICH

Program ochrony przewoznika ACC3 obejmuje, odpowiednio dla kazdego
z poszczegdlnych portow lotniczych w panstwach trzecich lub jako dokument
uniwersalny okreslajacy wszelkie roznice dla wymienionych portow lotniczych
w panstwach trzecich:

a) opis srodkow dotyczacych tadunku lotniczego i poczty lotniczej;

b) procedury dotyczace przyjmowania;

c) system i kryteria dla zarejestrowanych agentow;

d) system i kryteria dla znanych nadawcow;

e) system i kryteria dla uznanych nadawcow;

f) norme dla kontroli bezpieczenstwa;

g) miejsce prowadzenia kontroli bezpieczenstwa;

h) szczegdtowe informacje dotyczace urzadzen do kontroli bezpieczenstwa;
i) dane operatora lub ustugodawcy;

j) liste wytaczen z kontroli bezpieczenstwa;

k) postgpowanie z tadunkami lub poczta wysokiego ryzyka.

DODATEK 6-H1

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN — PRZEWQZNIK ACC3 ZATWIERDZONY
POD WZGLEDEM UNIJNYCH SRODKOW OCHRONY

W imieniu [nazwa przewoznika lotniczego] przyjmuj¢ do wiadomosci, co naste-
puje:

Niniejsze sprawozdanie okre$la poziom $rodkow ochrony stosowanych wobec
operacji przewozu fadunkow lotniczych kierowanych do UE lub EOG w odnie-
sieniu do norm ochrony wymienionych w liScie kontrolnej lub do ktoérych
zawarto w niej odniesienia.

[Nazwa przewoznika lotniczego] moze zosta¢ wyznaczony jako ,,przewoznik
ladunkow lotniczych lub poczty lotniczej prowadzacy przewozy z portu lotni-
czego panstwa trzeciego do Unii” (ACC3) po przedlozeniu sprawozdania
zatwierdzajacego unijne $rodki ochrony lotnictwa wlasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Islandii, Norwegii badZz Szwajcarii i po
zaakceptowaniu tego sprawozdania przez ten organ oraz po wprowadzeniu
danych przewoznika ACC3 do ,unijnej bazy danych bezpiecznego tafncucha
dostaw”.

Jezeli wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego UE lub Komisja Europejska
wykryje niezgodno$¢ w zakresie srodkow ochrony, o ktorych mowa w sprawo-
zdaniu, moze to prowadzi¢ do cofnigcia [nazwa przewoznika lotniczego] wyzna-
czenia jako ACC3 uzyskanego juz w odniesieniu do danego portu lotniczego, co
uniemozliwi [nazwa przewoznika lotniczego] transport tadunku lotniczego lub
poczty lotniczej do UE lub EOG z tego portu lotniczego.

Niniejsze sprawozdanie jest wazne przez okres pigciu lat, a okres jego waznosci
uplywa najpdzniej w dniu ...

W imieniu [nazwa przewoznika lotniczego] o$wiadczam, ze:



02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 134

1) [nazwa przewoznika lotniczego] podejmie odpowiednie dalsze dziatania
w celu monitorowania przestrzegania norm potwierdzonych w sprawozdaniu.

2) Przedstawie wyznaczajagcemu wilasciwemu organowi bezzwlocznie, ale
najpdzniej w terminie 15 dni roboczych, odpowiednie informacje szczego-
lowe, jezeli:

a) nastapig jakiekolwiek zmiany w programie ochrony [nazwa przewoznika
lotniczego];

b) catosciowa odpowiedzialno$¢ za ochrong zostanie przekazana innej osobie
niz osoba wymieniona w pkt 1.7 dodatku 6-C3 do rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) 2015/1998;

c) w obiektach lub procedurach nastapia inne zmiany, ktore moga miec
znaczacy wplyw na ochrong;

d) przewoznik lotniczy zaprzestanie dziatalno$ci, przestanie zajmowaé si¢
fadunkiem lotniczym lub poczta lotniczg kierowanymi do Unii lub nie
bedzie juz w stanie spetnia¢ zatwierdzonych w niniejszym sprawozdaniu
wymogow okreslonych w stosownych przepisach unijnych.

3) [nazwa przewoznika lotniczego] bedzie utrzymywac poziom ochrony potwier-
dzony w niniejszym sprawozdaniu jako zgodny z celem okreslonym w liscie
kontrolnej oraz, w stosownych przypadkach, wprowadzi w zycie i bedzie
stosowa¢ wszelkie dodatkowe s$rodki ochrony wymagane w celu uzyskania
wyznaczenia jako przewoznik ACC3 w przypadku, gdy normy ochrony
zostang uznane za niewystarczajace, az do momentu nastgpnego zatwierdzenia
dziatalnosci [nazwa przewoznika lotniczego].

4) [nazwa przewoznika lotniczego] poinformuje wyznaczajacy wilasciwy organ,
w przypadku gdy nie bgdzie on w stanie wystapi¢ o stosowanie lub uzyskaé
badz zapewni¢ stosowania odpowiednich $rodkow kontroli w zakresie
ochrony w odniesieniu do tadunku lub poczty, ktore przyjmuje w celu prze-
wozu na obszar UE lub EOG, lub nie bedzie w stanie wykonywa¢ skutecz-
nego nadzoru nad swoim tancuchem dostaw.

W imieniu [nazwa przewoznika lotniczego] przyjmuj¢ petng odpowiedzialnosé¢ za
niniejsza deklaracje.

Imi¢ i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:
Podpis:
DODATEK 6-H2
DEKLARACJA ZOBOWIAZAN —  ZAREJESTROWANY AGENT

Z PANSTWA TRZECIEGO ZATWIERDZONY POD WZGLEDEM UNIJ-
NYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA (RA3)

W imieniu [nazwa podmiotu] przyjmuj¢ do wiadomosci, co nastegpuje:

Niniejsze sprawozdanie okresla poziom $rodkéw ochrony stosowanych wobec
operacji przewozu fadunkow lotniczych kierowanych do UE lub EOG w odnie-
sieniu do norm ochrony wymienionych w liScie kontrolnej lub do ktérych
zawarto w niej odniesienia.

[Nazwa podmiotu] moze zosta¢ wyznaczony jako ,zarejestrowany agent
z panstwa trzeciego zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa” (RA3) po przedtozeniu sprawozdania zatwierdzajacego unijne $rodki
ochrony lotnictwa wiasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego Unii Europe;j-
skiej lub Islandii, Norwegii badZ Szwajcarii i po zaakceptowaniu tego sprawo-
zdania przez ten organ oraz po wprowadzeniu danych agenta RA3 do ,,unijnej
bazy danych bezpiecznego tancucha dostaw”.
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Jezeli wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego Unii lub Komisja Europejska
wykryje niezgodno§¢ w zakresie srodkow ochrony, o ktorych mowa w sprawo-
zdaniu, moze to prowadzi¢ do cofnigcia [nazwa podmiotu] wyznaczenia jako
agenta RA3 uzyskanego juz w odniesieniu do danego obiektu, co uniemozliwi
[nazwa podmiotu] dostarczanie przewoznikowi ACC3 lub innemu agentowi RA3
zabezpieczonego tadunku lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej kiero-
wanych docelowo do UE lub EOG.

Niniejsze sprawozdanie jest wazne przez okres pigciu lat, a okres jego waznosci
uptywa najpdzniej w dniu ...

W imieniu [nazwa podmiotu] o$wiadczam, ze:

1) [nazwa podmiotu] podejmie odpowiednie dalsze dziatania w celu monitoro-
wania przestrzegania norm potwierdzonych w sprawozdaniu.

2) Przedstawi¢ wyznaczajgcemu wlasciwemu organowi bezzwlocznie, ale
najpdézniej w terminie 15 dni roboczych, odpowiednie informacje szczego-
towe, jezeli:

a) nastgpia jakiekolwiek zmiany w programie ochrony [nazwa podmiotu];

b) catosciowa odpowiedzialno$¢ za ochrong¢ zostanie przekazana innej osobie
niz osoba wymieniona w pkt 1.9 dodatku 6-C2 do rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) 2015/1998;

c) w obiektach lub procedurach nastapia inne zmiany, ktore moga miec
znaczacy wplyw na ochrong;

d) przedsigbiorstwo zaprzestanie dzialalno$ci, przestanie zajmowac si¢ tadun-
kiem lotniczym lub poczta lotnicza kierowanymi do Unii Europejskiej lub
nie bedzie juz w stanie spetnia¢ zatwierdzonych w niniejszym sprawo-
zdaniu wymogdéw okreslonych w stosownych przepisach unijnych.

3) [nazwa podmiotu] bedzie utrzymywac poziom ochrony potwierdzony w niniej-
szym sprawozdaniu jako zgodny z celem okre§lonym w liscie kontrolnej oraz,
w stosownych przypadkach, wprowadzi w zycie i bedzie stosowaé wszelkie
dodatkowe $rodki ochrony wymagane do uzyskania wyznaczenia jako agenta
RA3 w przypadku, gdy normy ochrony zostang uznane za niewystarczajace,
do momentu nastgpnego zatwierdzenia dziatalnosci [nazwa podmiotu].

4) [nazwa podmiotu] poinformuje przewoznikow ACC3 i agentow RA3, ktérym
dostarcza zabezpieczony tadunek lotniczy lub zabezpieczona poczt¢ lotnicza,
jezeli [nazwa podmiotu] zaprzestanie dzialalno$ci, przestanie zajmowaé si¢
ladunkiem lotniczym/poczta lotnicza lub nie bedzie juz w stanie spetnia¢
wymogow zatwierdzonych w niniejszym sprawozdaniu.

W imieniu [nazwa podmiotu] przyjmuj¢ pelna odpowiedzialno$¢ za niniejsza
deklaracje.

Imi¢ i nazwisko:
Stanowisko w przedsigbiorstwie:
Data:
Podpis:
DODATEK 6-H3

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN — ZNANY NADAWCA Z PANSTWA TRZE-
CIEGO ZATWIERDZONY POD WZGLEDEM UNIINYCH SRODKOW
OCHRONY LOTNICTWA (KC3)

W imieniu [nazwa podmiotu] przyjmuje do wiadomosci, co nastgpuje:

Niniejsze sprawozdanie okresla poziom s$rodkéw ochrony stosowanych wobec
operacji przewozu tadunkow lotniczych kierowanych do UE lub EOG w odnie-
sieniu do norm ochrony wymienionych w liScie kontrolnej lub do ktérych
zawarto w niej odniesienia.
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[Nazwa podmiotu] moze zosta¢ wyznaczony jako ,znany nadawca z panstwa
trzeciego zatwierdzony pod wzglgdem unijnych $rodkow ochrony lotnictwa”
(KC3) po przedlozeniu sprawozdania zatwierdzajacego unijne $rodki ochrony
lotnictwa wtasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub
Islandii, Norwegii badz Szwajcarii i po zaakceptowaniu tego sprawozdania przez
ten organ oraz po wprowadzeniu danych nadawcy KC3 do ,,unijnej bazy danych
bezpiecznego tancucha dostaw”.

Jezeli wilasciwy organ panstwa czlonkowskiego Unii lub Komisja Europejska
wykryje niezgodno$¢ w zakresie $rodkéw ochrony, o ktoérych mowa w sprawo-
zdaniu, moze to prowadzi¢ do cofnigcia [nazwa podmiotu] wyznaczenia jako
nadawcy KC3 uzyskanego juz w odniesieniu do danego obiektu, co uniemozliwi
[nazwa podmiotu] dostarczanie przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 zabez-
pieczonego tadunku lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej kierowanych
docelowo do UE lub EOG.

Niniejsze sprawozdanie jest wazne przez okres pigciu lat, a okres jego waznosci
uptywa najpdzniej w dniu ...

W imieniu [nazwa podmiotu] o$wiadczam, ze:

1) [nazwa podmiotu] podejmie odpowiednie dalsze dziatania w celu monitoro-
wania przestrzegania norm potwierdzonych w sprawozdaniu.

2) Przedstawie wyznaczajgcemu wlasciwemu organowi bezzwlocznie, ale
najpdézniej w terminie 15 dni roboczych, odpowiednie informacje szczego-
lowe, jezeli:

a) nastgpia jakiekolwiek zmiany w programie ochrony [nazwa podmiotu];

b) catosciowa odpowiedzialno$¢ za ochrong zostanie przekazana innej osobie
niz osoba wymieniona w pkt 1.9 dodatku 6-C4 do rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) 2015/1998;

c) w obiektach lub procedurach nastapia inne zmiany, ktére moga miec
znaczacy wplyw na ochrong;

d) przedsigbiorstwo zaprzestanie dzialalno$ci, przestanie zajmowac sie tadun-
kiem lotniczym/poczta lotnicza kierowanymi do Unii Europejskiej lub nie
bedzie juz w stanie spetnia¢ zatwierdzonych w niniejszym sprawozdaniu
wymogow okre$lonych w stosownych przepisach unijnych.

3) [nazwa podmiotu] bedzie utrzymywac poziom ochrony potwierdzony w niniej-
szym sprawozdaniu jako zgodny z celem okre§lonym w liscie kontrolnej oraz,
w stosownych przypadkach, wprowadzi w zycie i bedzie stosowaé wszelkie
dodatkowe srodki ochrony wymagane do uzyskania wyznaczenia jako
nadawcy KC3 w przypadku, gdy normy ochrony zostang uznane za niewy-
starczajagce, do momentu nastgpnego zatwierdzenia dziatalnos$ci [nazwa
podmiotu].

4) [nazwa podmiotu] poinformuje przewoznikow ACC3 i agentow RA3, ktorym
dostarcza zabezpieczony fadunek lotniczy/zabezpieczong poczte lotnicza,
jezeli [nazwa podmiotu] zaprzestanie dziatalno$ci, przestanie zajmowaé si¢
ladunkiem lotniczym/poczta lotnicza lub nie bedzie juz w stanie spelnia¢
wymogow zatwierdzonych w niniejszym sprawozdaniu.

W imieniu [nazwa podmiotu] przyjmuj¢ petna odpowiedzialno$¢ za niniejsza
deklaracje.

Imi¢ i nazwisko:
Stanowisko w przedsigbiorstwie:
Data:

Podpis:
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DODATEK 6-1

Przepisy dotyczace tadunku wysokiego ryzyka zostaly okreSlone w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 6-J

Przepisy dotyczace stosowania urzadzen do kontroli bezpieczenstwa zostaly
okreslone w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

7. POCZTA PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO I MATERIALY
PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO

7.0.  PRZEPISY OGOLNE

O ile nie stwierdzono inaczej lub o ile wprowadzenia w zycie $rodkow
kontroli w zakresie ochrony, o ktéorych mowa odpowiednio w rozdziatach
4, 5 i 6, nie zapewnia organ, zarzadzajacy portem lotniczym, podmiot lub
inny przewoznik lotniczy, wdrazanie $rodkéw okre$lonych w niniejszym
rozdziale w odniesieniu do poczty przewoznika lotniczego i materialow
przewoznika lotniczego zapewnia przewoznik lotniczy.

7.1.  POCZTA PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO I MATERIALY PRZEWOZ-
NIKA LOTNICZEGO PRZEZNACZONE DO ZALADUNKU NA
POKLAD STATKU POWIETRZNEGO

7.1.1. Przed zatadunkiem do luku bagazowego statku powietrznego poczta prze-
woznika lotniczego i materialy przewodnika lotniczego poddawane sa
kontroli bezpieczenstwa i zabezpieczane zgodnie z rozdzialem 5 lub
poddawane srodkom kontroli w zakresie ochrony i zabezpieczane zgodnie
z rozdzialem 6.

7.1.2. Przed zatadunkiem do jakiejkolwiek czesci statku powietrznego innej niz
luk bagazowy, poczta przewoznika lotniczego i materiaty przewodnika
lotniczego poddawane sa kontroli bezpieczenstwa 1 zabezpieczane
zgodnie z przepisami dotyczagcymi bagazu kabinowego zawartymi
w rozdziale 4.

7.1.3. Poczta przewoznika lotniczego i materialy przewoznika lotniczego, ktore
maja zosta¢ zatadowane na pokiad statku powietrznego, podlegaja
rowniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

7.2.  MATERIALY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO STOSOWANE DO
PRZETWARZANIA INFORMACIJI O PASAZERACH 1 BAGAZU

7.2.1. Materialy przewoznika lotniczego stosowane do celow przetwarzania
informacji o pasazerach i bagazu, ktéore moglyby zosta¢ wykorzystane
w celu narazenia na szwank ochrony lotnictwa, sa zabezpieczane lub
nadzorowane w celu zapobiezenia nieupowaznionemu dostepowi.

Samodzielna odprawa biletowo-bagazowa oraz mozliwosci odprawy przez
Internet udostgpniane dla pasazerow sg traktowane jako uprawniony
dostgp do materiatow.

7.2.2. Zbgdne materiaty, ktore moglyby zostaé wykorzystane w celu ulatwienia
nieupowaznionego dostepu lub przeniesienia bagazu do strefy zastrze-
zonej lotniska lub na poktad statku powietrznego, sa niszczone lub unie-
wazniane.

7.2.3. Systemy kontroli odlotow oraz systemy odpraw biletowo-bagazowych
funkcjonuja w sposob uniemozliwiajacy nieupowazniony dostep.

Samodzielna odprawa biletowo-bagazowa udostgpniona dla pasazerow
jest traktowana jako uprawniony dostep do tych systemow.
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8.0.
8.0.1.

8.0.2.

8.0.3.

8.0.4.

8.1.
8.1.1.

8.1.1.1.

8. ZAOPATRZENIE POKLADOWE

PRZEPISY OGOLNE

O ile nie stwierdzono inaczej, organ, zarzadzajacy portem lotniczym,
przewoznik lotniczy lub podmiot odpowiedzialny zgodnie z krajowym
programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktorym mowa w art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w zycie
Srodkow okreslonych w niniejszym rozdziale.

Do celéw niniejszego rozdzialu ,,zaopatrzenie poktadowe” oznacza
wszystkie przedmioty przeznaczone do zabrania na poklad statku
powietrznego w celu ich wykorzystania, spozycia lub zakupu przez
pasazerow lub zaloge podczas lotu, inne niz:

a) bagaz kabinowy; oraz
b) przedmioty przewozone przez osoby inne niz pasazerowie; oraz
¢) poczta przewoznika lotniczego i materialy przewoznika lotniczego.

Do celéw niniejszego rozdziatu ,,zarejestrowany dostawca zaopatrzenia
poktadowego” oznacza dostawce, ktorego procedury sa zgodne ze
wspolnymi zasadami i normami ochrony wystarczajacymi by zezwoli¢
na dostawy zaopatrzenia pokladowego bezposrednio na statek
powietrzny.

Do celow niniejszego rozdziatu ,,znany dostawca zaopatrzenia poktado-
wego” oznacza dostawce, ktorego procedury sa zgodne ze wspolnymi
zasadami i normami ochrony wystarczajacymi, by zezwoli¢ na dostawy
zaopatrzenia pokladowego do przewoznika lotniczego lub zarejestrowa-
nego dostawcy, lecz nie bezposrednio na statek powietrzny.

Zaopatrzenie uznawane jest za zaopatrzenie poktadowe z chwila, gdy
jest identyfikowalne jako zaopatrzenie przeznaczone do zabrania na
poktad statku powietrznego w celu wykorzystania, spozycia lub zakupu
przez pasazerow lub zatoge podczas lotu.

Wykaz przedmiotow zabronionych w zaopatrzeniu poktadowym jest
taki sam jak wykaz okreslony w dodatku 1-A. Przedmioty zabronione
nalezy traktowac¢ zgodnie z pkt 1.6.

SRODKI KONTROLI W ZAKRESIE OCHRONY

Srodki kontroli w zakresie ochrony — przepisy ogélne

»M15 Zaopatrzenie pokladowe jest poddawane kontroli bezpieczen-
stwa przez przewoznika lotniczego, zarejestrowanego dostawce lub
zarzadzajacego portem lotniczym lub w ich imieniu przed dostarcze-
niem do strefy zastrzezonej lotniska, chyba ze: «

a) przewoznik lotniczy, ktory dostarcza zaopatrzenie do wilasnego
statku powietrznego zastosowat w stosunku do zaopatrzenia wyma-
gane $rodki kontroli w zakresie ochrony, a zaopatrzenie bylo zabez-
pieczone przed nieupowazniong ingerencja od momentu zastoso-
wania $rodkow kontroli do chwili dostarczenia na poktad statku
powietrznego; lub

b

~

zarejestrowany dostawca zastosowal w stosunku do zaopatrzenia
wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony, a zaopatrzenie byto
zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencjag od momentu zasto-
sowania §rodkoéw kontroli do chwili przybycia do strefy zastrzezonej
lotniska lub, w stosownych przypadkach, do chwili dostarczenia do
przewoznika lotniczego lub innego zarejestrowanego dostawcy; lub

c) znany dostawca zastosowal w stosunku do zaopatrzenia wymagane
srodki kontroli w zakresie ochrony, a zaopatrzenie bylo zabezpie-
czone przed nieupowazniong ingerencjg od momentu zastosowania
kontroli do chwili dostarczenia do przewoznika lotniczego lub zare-
jestrowanego dostawcy.
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8.1.1.2. Jezeli istnieje powdd by przypuszczaé, ze zaopatrzenie pokladowe,
w stosunku do ktorego zastosowano $rodki kontroli w zakresie ochrony,
zostalo naruszone lub nie zabezpieczono go przed nieupowazniong
ingerencja po zastosowaniu $rodkow kontroli w zakresie ochrony,
zaopatrzenie takie poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa przed zezwole-
niem na wprowadzenie go do stref zastrzezonych lotniska.

8.1.1.3. Srodki kontroli w zakresie ochrony dotyczace zaopatrzenia poktado-
wego podlegaja rowniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

8.1.2.  Kontrola bezpieczenstwa

8.1.2.1. Podczas kontroli bezpieczenstwa zaopatrzenia pokladowego zastoso-
wane $rodki lub metoda uwzgledniajg rodzaj zaopatrzenia i zapewniajg
dostateczny poziom bezpieczenstwa, na ile to mozliwe, jezeli chodzi
o wykrycie przedmiotow zabronionych ukrytych w zaopatrzeniu.

8.1.2.2. Kontrola bezpieczenstwa zaopatrzenia poktadowego podlega rowniez
dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

8.1.2.3. Stosuje si¢ pojedynczo lub w kombinacji nastepujace $rodki lub metody
kontroli bezpieczenstwa:

a) kontrolg wzrokowa;

b) kontrolg manualng;

¢) urzadzenia rentgenowskie;

d) urzadzenia EDS;

e) urzadzenia ETD w potaczeniu z lit. a);

VYM16
f) psy do wykrywania materialtow wybuchowych w potaczeniu z lit. a);

g) urzadzenia EVD stosowane zgodnie z odpowiednimi przepisami
zawartymi w dodatku 6-J oraz w polaczeniu z lit. a).

Jezeli operator kontroli bezpieczenstwa nie moze stwierdzi¢, czy dany
artykut zawiera przedmioty zabronione, odrzuca si¢ ten artykul lub
poddaje powtornej kontroli bezpieczenstwa, dopoki operator kontroli
bezpieczenstwa nie uzna, ze wymogi kontroli zostaty spetnione.

8.1.3.  Zatwierdzanie zarejestrowanych dostawcow

8.1.3.1. Zarejestrowanych dostawcow zatwierdza wlasciwy organ.

Zatwierdzenie zarejestrowanego dostawcy przeprowadza si¢ dla
konkretnej lokalizacji.

Kazdy podmiot, ktéry stosuje srodki kontroli w zakresie ochrony,
o ktérych mowa w pkt 8.1.5 i dostarcza zaopatrzenie pokladowe
bezposrednio na poktad statku powietrznego, jest zatwierdzany jako
zarejestrowany dostawca. Nie ma to zastosowania do przewoznika lotni-
czego, ktory sam stosuje $rodki kontroli w zakresie ochrony i dostarcza
zaopatrzenie tylko do wilasnego statku powietrznego.

8.1.3.2. Stosuje si¢ nastgpujaca procedur¢ zatwierdzania zarejestrowanych
dostawcow:

a) Podmiot wystgpuje o zatwierdzenie przez wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego, w ktorym ma swoja siedzibg, w celu uzyskania
statusu zarejestrowanego dostawcy.

Whioskodawca przedstawia wlasciwemu organowi program ochrony.
Program ten opisuje metody i procedury, ktorych ma przestrzegaé
dostawca w celu spelnienia wymogdéw pkt 8.1.5. Program okresla
rowniez, w jaki sposob dostawca monitoruje przestrzeganie tych
metod i procedur.

Whnioskodawca sktada rowniez ,,Deklaracje zobowigzan — zarejestro-
wany dostawca zaopatrzenia pokltadowego” zamieszczong w dodatku
8-A. Deklaracj¢ podpisuje prawny przedstawiciel wnioskodawcy lub
osoba odpowiedzialna za ochrong tego podmiotu.

VMI15
Podpisana deklaracja musi wyraznie okre§la¢ potozenie lokalizacji,
do ktorych si¢ odnosi, i jest przechowywana przez wlasciwy organ;
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b) Wiasciwy organ lub unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa, dzialajacy w imieniu tego organu, sprawdza program
ochrony, a nastgpnie przeprowadza wizje lokalng wymienionych
lokalizacji i ocenia, czy wnioskodawca spetnia wymogi pkt 8.1.5.

C

~

Jezeli wiasciwy organ uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b)
za satysfakcjonujace, zapewnia wprowadzenie niezbednych szczego-
lowych danych zarejestrowanego dostawcy do ,,unijnej bazy danych
bezpiecznego lancucha dostaw” nie pdzniej niz nastgpnego dnia
roboczego. Przy wprowadzaniu danych do bazy danych wilasciwy
organ nadaje kazdej zatwierdzonej lokalizacji niepowtarzalny alfanu-
meryczny identyfikator w standardowym formacie. Jezeli wiasciwy
organ nie uzna informacji za satysfakcjonujace, bezzwtocznie infor-
muje o powodach podmiot ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie jako zare-
jestrowany dostawca.

d

=

Zarejestrowanego dostawcy nie uwaza si¢ za zatwierdzonego do
momentu wprowadzenia dotyczacych go danych szczegétowych do
,unijnej bazy danych bezpiecznego lafcucha dostaw”.

8.1.3.3. Zarejestrowany dostawca jest poddawany ponownemu zatwierdzeniu
w regularnych odstgpach czasu nieprzekraczajacych 5 lat. Obejmuje
ono dziatania weryfikacyjne w celu dokonania oceny, czy zarejestro-
wany dostawca nadal spetnia wymogi pkt 8.1.5.

Inspekcja przeprowadzona przez wlasciwy organ w pomieszczeniach
zarejestrowanego dostawcy zgodnie z krajowym programem kontroli
jako$ci moze by¢ traktowana jako wizja lokalna, pod warunkiem ze
obejmuje wszystkie wymogi pkt 8.1.5.

8.1.3.4. Jezeli wihasciwy organ stwierdzi, ze zarejestrowany dostawca utracit
zdolno$¢ przestrzegania wymogoéw pkt 8.1.5, cofa podmiotowi status
zarejestrowanego dostawcy dla okreslonej (okreslonych) lokalizacji.

8.1.3.5. Bez uszczerbku dla prawa kazdego panstwa cztonkowskiego do stoso-
wania bardziej rygorystycznych $rodkow zgodnie z art. 6 rozporza-
dzenia (WE) nr 300/2008, zarejestrowany dostawca zatwierdzony
zgodnie z pkt 8.1.3 jest uznawany we wszystkich panstwach cztonkow-
skich.

8.1.4.  Wyznaczanie znanych dostawcow

8.1.4.1. Kazdy podmiot (,,dostawca”), ktory stosuje srodki kontroli w zakresie
ochrony, o ktérych mowa w pkt 8.1.5, i dostarcza zaopatrzenie pokta-
dowe, lecz nie bezposrednio na poktad statku powietrznego, zostaje
wyznaczony jako znany dostawca przez operatora lub podmiot, ktoremu
zapewnia dostawy (,,podmiot wyznaczajacy”). Nie ma to zastosowania
do zarejestrowanego dostawcy.

8.1.4.2. Aby zosta¢ wyznaczanym jako znany dostawca, dostawca musi dostar-
czy¢ podmiotowi wyznaczajgcemu:

VM5
a) ,deklaracj¢ zobowigzan — znany dostawca zaopatrzenia poklado-
wego” zawarta w dodatku 8-B. Deklaracja ta musi wyraznie okresla¢
potozenie lokalizacji, do ktorych si¢ odnosi, i by¢ podpisana przez
przedstawiciela prawnego; oraz

b) program ochrony obejmujacy Srodki kontroli w zakresie ochrony,
o ktorych mowa w pkt 8.1.5.

8.1.4.3. Wszyscy znani dostawcy musza by¢ wyznaczeni na podstawie zatwier-
dzenia:

a) adekwatnosci i kompletnosci programu ochrony w odniesieniu do
pkt 8.1.5; oraz

b) wdrozenia programu ochrony bez nieprawidtowosci.
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8.1.4.4.

8.1.4.5.

8.1.4.6.

8.1.4.7.

8.1.5.1.

Jezeli wlasciwy organ lub podmiot wyznaczajacy stwierdzi, ze znany
dostawca utracit zdolno$¢ przestrzegania wymogdéw pkt 8.1.5, podmiot
wyznaczajacy bezzwlocznie cofa podmiotowi status znanego dostawcy.

Wiasciwy organ ustala w krajowym programie ochrony lotnictwa cywil-
nego, o ktorym mowa w art. 10 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, czy
program ochrony i jego wdrozenie s3 zatwierdzane przez audytora
krajowego, unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa, czy
osobg dziatajaca w imieniu podmiotu wyznaczajacego wyznaczong
i przeszkolona do tego celu.

Zatwierdzenia musza by¢ rejestrowane i — o ile nie okre$lono inaczej
w niniejszym rozporzadzeniu — musza mie¢ miejsce przed wyznacze-
niem, a nastgpnie muszg by¢ powtarzane co 2 lata.

Jezeli zatwierdzanie nie odbywa si¢ w imieniu podmiotu wyznaczaja-
cego, nalezy mu udostgpni¢ wszelkie zapisy zwigzane z zatwierdza-
niem.

Zatwierdzenie wdrazania programu ochrony potwierdzajace brak niepra-
widlowosci obejmuje:

a) wizj¢ lokalng u dostawcy co 2 lata; lub

b) regularne kontrole w trakcie dostarczania zaopatrzenia przez tego
znanego dostawce, poczawszy od wyznaczenia, w tym:

— sprawdzenie, czy osoba dostarczajgca zaopatrzenie w imieniu
znanego dostawcy zostata odpowiednio przeszkolona; oraz

— sprawdzenie, czy zaopatrzenie jest wlasciwie zabezpieczone; oraz

— przeprowadzanie kontroli zaopatrzenia w taki sam sposob, jak
w  przypadku zaopatrzenia pochodzacego od nieznanego
dostawcy.

Kontrole te musza by¢ przeprowadzane w nieprzewidywalny sposob
i odbywaé si¢ przynajmniej raz na trzy miesigce lub obejmowaé
20 % zaopatrzenia dostarczanego podmiotowi wyznaczajacemu
przez znanego dostawce.

Wariant b) mozna stosowac tylko w przypadku, gdy wiasciwy organ
okreslit w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego, ze
zatwierdzenia dokonuje osoba dziatajaca w imieniu podmiotu
Wyznaczajacego.

Zastosowane metody i procedury, jakie nalezy stosowaé w trakcie i po
wyznaczeniu, okre$la si¢ w programie ochrony podmiotu wyznaczaja-
cego.

Podmiot wyznaczajacy przechowuje:

a) wykaz wszystkich znanych dostawcow, ktdrych wyznaczyt, wskazu-
jacy dat¢ waznosci ich wyznaczenia, oraz

b) podpisang deklaracjg, kopi¢ programu ochrony oraz wszelkie spra-
wozdania dotyczace jego wdrazania dla kazdego znanego dostawcy,
przez co najmniej 6 miesiecy od wygasniecia jego wyznaczenia.

Dokumenty te sa udostepniane na zadanie wlasciwemu organowi do
celow monitorowania zgodnosci.

Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez przewoznika
lotniczego, zarejestrowanego dostawce i znanego dostawce

Przewoznik lotniczy, zarejestrowany dostawca i znany dostawca zaopat-
rzenia pokladowego:

a) wyznaczaja osobe odpowiedzialng za ochrong w przedsigbiorstwie;
oraz
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b) zapewniaja, ze przed uzyskaniem dostgpu do tego zaopatrzenia
poktadowego osoby majace do niego dostgp otrzymaja ogoélne szko-
lenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie
z pkt 11.2.7. Zapewniaja ponadto przeszkolenie osob przeprowadza-
jacych kontrole¢ bezpieczenstwa zaopatrzenia pokladowego zgodnie
z pkt 11.2.3.3 oraz przeszkolenie 0sOb stosujacych inne $rodki
kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do zaopatrzenia poktado-
wego zgodnie z pkt 11.2.3.10; oraz

c) zapobiegaja nieupowaznionemu dostgpowi do swoich pomieszczef
i zaopatrzenia poktadowego; oraz
d) zapewniaja, na ile to mozliwe, ze w zaopatrzeniu poktadowym nie
ma ukrytych przedmiotéw zabronionych; oraz
e) we wszystkich pojazdach lub pojemnikach przeznaczonych do prze-
wozu zaopatrzenia pokfadowego stosuja plomby umozliwiajace
fatwe stwierdzenie ich naruszenia, badZ zapewniaja ochrong fizyczna
takich pojazdéw lub pojemnikow.
Lit. ¢) nie ma zastosowania podczas przewozu w strefie operacyjnej
lotniska.
8.1.5.2. Jezeli znany dostawca wykorzystuje do przewozu zaopatrzenia inne
przedsigbiorstwo, ktore nie jest znanym dostawca dla przewoznika lotni-
czego lub zarejestrowanego dostawcy, znany dostawca zapewnia zasto-
sowanie wszystkich $rodkow kontroli w zakresie ochrony, o ktorych
mowa w pkt 8.1.5.1.
8.1.5.3. Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez przewoznika lotni-
czego 1 zarejestrowanego dostawce podlegaja rowniez dodatkowym
przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

8.2. ZABEZPIECZENIE ZAOPATRZENIA POKLADOWEGO

Szczegotowe przepisy dotyczace zabezpieczenia zaopatrzenia poktado-
wego okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

8.3. DODATKOWE PRZEPISY W ZAKRESIE OCHRONY ZAOPAT-
RZENIA POKEADOWEGO W PLYNY, AEROZOLE 1 ZELE
ORAZ TORBY ZABEZPIECZONE W SPOSOB UMOZLIWIAJACY
LATWE STWIERDZENIE ICH NARUSZENIA

8.3.1.  Zaopatrzenie pokltadowe w torby zabezpieczone w sposob umozliwia-
jacy latwe stwierdzenie ich naruszenia dostarcza si¢ w opakowaniu
zabezpieczonym w sposOb umozliwiajacy tatwe stwierdzenie jego naru-
szenia do strefy operacyjnej lub strefy zastrzezonej lotniska.

8.3.2.  Od momentu dostarczenia do strefy operacyjnej lub strefy zastrzezonej
lotniska do momentu koncowej sprzedazy na poktadzie statku powietrz-
nego plyny, aerozole i zele oraz torby zabezpieczone w sposob umoz-
liwiajacy fatwe stwierdzenie ich naruszenia chroni si¢ przed nieupowaz-
niong ingerencja.

8.3.3.  Szczegdtowe przepisy dotyczace dodatkowych przepisow w zakresie
ochrony zaopatrzenia poktadowego obejmujacego plyny, aerozole
i zele oraz torby zabezpieczone w sposob umozliwiajacy tatwe stwier-
dzenie ich naruszenia okre$lono w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

DODATEK 8-A

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN
ZAREJESTROWANY DOSTAWCA ZAOPATRZENIA POKLADOWEGO

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego

i Rady () i jego aktami wykonawczymi,

os$wiadczam, ze:

— zgodnie z moja wiedza informacje zawarte w programie ochrony przedsig-
biorstwa sg prawdziwe i doktadne,

— praktyki i procedury okre$lone w tym programie ochrony be¢da wdrazane
i utrzymane we wszystkich lokalizacjach objetych programem,

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca
2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchyla-
jace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72).
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— program ochrony bedzie korygowany i dostosowywany tak, by byt zgodny ze
wszystkimi przysztymi stosownymi zmianami w prawodawstwie unijnym,
chyba ze [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wiasciwego organu],
ze nie chee juz prowadzi¢ dostaw zaopatrzenia poktadowego bezposrednio na
poktad statku powietrznego (a zatem nie bedzie juz prowadzi¢ dziatalnosci
jako zarejestrowany dostawca),

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje na piSmie [nazwa wlasciwego
organu] o:

a) nieznacznych zmianach w programie ochrony, takich jak nazwa przedsig-
biorstwa, osoba odpowiedzialna za ochrong lub dane teleadresowe,
bezzwlocznie ale nie pozniej niz w terminie 10 dni roboczych; oraz

b) istotnych planowanych zmianach, takich jak nowe procedury kontroli
bezpieczenstwa, istotne roboty budowlane, ktore moga niekorzystnie
wplyna¢ na zgodno$¢ z odpowiednim prawodawstwem unijnym lub
zmianie siedziby/adresu, nie pozniej niz w terminie 15 dni roboczych
przed ich rozpoczgciem/planowana zmiana,

— w celu zapewnienia zgodno$ci z odpowiednim prawodawstwem unijnym
[nazwa przedsigbiorstwa] bedzie w pelni wspotpracowa¢ ze wszystkimi
inspekcjami, stosownie do wymogoéw, i zapewnia¢ dostgp do wszystkich
dokumentéw zgodnie z wymogami inspektorow,

— [nazwa przedsiebiorstwa] poinformuje [nazwa wiasciwego organu] o wszyst-
kich przypadkach powaznego naruszenia ochrony i o podejrzanych okolicz-
nosciach, ktére moga by¢ istotne dla zaopatrzenia poktadowego, w szczegol-
nosci o wszystkich probach ukrycia przedmiotow zabronionych w zaopatrze-
niu,

— [nazwa przedsigbiorstwa] zapewni, ze caly personel wlasciwy w tych spra-
wach otrzyma odpowiednie szkolenie zgodnie z rozdziatem 11 zatgcznika do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 i bedzie $wiadomy swej
odpowiedzialnosci za kwestie ochrony w ramach programu ochrony przed-
sigbiorstwa; oraz

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wlasciwego organu], jezeli:
a) zakonczy dziatalnos¢;

b) nie bedzie juz dostarczaé zaopatrzenia poktadowego bezposrednio na
poktad statku powietrznego; lub

c) nie jest juz w stanie spetnia¢ wymogow stosownego prawodawstwa unij-
nego.

Przyjmuje¢ na siebie pelng odpowiedzialno$¢ za ztozong deklaracjg.
Imi¢ i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:

DODATEK 8-B

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN
ZNANY DOSTAWCA ZAOPATRZENIA POKLADOWEGO
Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego
i Rady (') i jego aktami wykonawczymi,
o$wiadczam, ze:
— [nazwa przedsigbiorstwa]
a) wyznaczy osob¢ odpowiedzialng za ochron¢ w przedsigbiorstwie; oraz
(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca

2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchyla-
jace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72).
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b) zapewni odbycie przez osoby majace dostep do zaopatrzenia poktadowego
ogolnego szkolenia w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego
zgodnie z pkt 11.2.7 przed uzyskaniem przez nie dostgpu do tego zaopat-
rzenia. Zapewni ponadto przeszkolenie osob stosujacych $rodki kontroli
w zakresie ochrony inne niz kontrola bezpieczenstwa w odniesieniu do
zaopatrzenia poktadowego zgodnie z pkt 11.2.3.10; oraz

¢) bedzie zapobiega¢ nieupowaznionemu dostepowi do swoich pomieszczen
i zaopatrzenia poktadowego; oraz

d) zapewni, na ile to mozliwe, ze w zaopatrzeniu poktadowym nie ma ukry-
tych przedmiotow zabronionych; oraz

e) we wszystkich pojazdach lub pojemnikach przeznaczonych do przewozu
zaopatrzenia poktadowego stosuje plomby umozliwiajace tatwe stwier-
dzenie ich naruszenia, zapewnia ochrong fizyczna takich pojazdéw lub
pojemnikow (litera ta nie ma zastosowania podczas przewozu w strefie
operacyjnej lotniska).

Wykorzystujac do przewozu zaopatrzenia inne przedsigbiorstwo, ktore nie jest
znanym dostawcg dla przewoznika lotniczego lub zarejestrowanego dostawcy,
[nazwa przedsigbiorstwa] zapewni zastosowanie wszystkich wyzej wymienionych
srodkéw kontroli w zakresie ochrony,

— w celu zapewnienia zgodnosci [nazwa przedsigbiorstwa] bedzie w petni
wspotpracowac ze wszystkimi inspekcjami, stosownie do wymogow, i zapew-
nia¢ dostgp do wszystkich dokumentow zgodnie z wymogami inspektorow,

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [przewoznika lotniczego lub zarejestro-
wanego dostawce, dla ktorego prowadzi dostawy zaopatrzenia poktadowego]
o wszystkich przypadkach powaznego naruszenia ochrony i o podejrzanych
okolicznos$ciach, ktore moga by¢ istotne dla zaopatrzenia pokladowego,
w szczegllnosci o wszystkich probach ukrycia przedmiotow zabronionych
w zaopatrzeniu,

— [nazwa przedsigbiorstwa] zapewni, ze caly personel wlasciwy w tych spra-
wach otrzyma odpowiednie szkolenie zgodnie z rozdzialem 11 zatacznika do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 i bedzie $wiadomy swej
odpowiedzialno$ci za kwestie ochrony, oraz

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [przewoznika lotniczego lub zarejestro-
wanego dostawce, dla ktorego prowadzi dostawy zaopatrzenia poktadowego],
jezeli:

a) zakonczy dziatalnos¢; lub

b) nie jest juz w stanie spelnia¢ wymogoéw stosownego prawodawstwa unij-
nego.

Przyjmuje na siebie pelnag odpowiedzialno$¢ za ztozong deklaracjg.
Przedstawiciel prawny

Imi¢ i nazwisko:

Data:

Podpis:

9. ZAOPATRZENIE PORTU LOTNICZEGO

9.0. PRZEPISY OGOLNE

9.0.1. O ile nie stwierdzono inaczej lub o ile organ lub podmiot nie zapewnia
wdrazania kontroli bezpieczenstwa, wprowadzenie w zycie S$rodkow
okreslonych w niniejszym rozdziale zapewnia zarzadzajacy portem
lotniczym.
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9.0.2.

9.0.3.

9.0.4.

9.1.
9.1.1.

9.1.1.1.

9.1.1.2.

9.1.1.3.

9.1.2.1.

9.1.2.2.

9.1.2.3.

Do celow niniejszego rozdziatu:

a) ,,zaopatrzenie portu lotniczego” oznacza wszelkie artykuly przezna-
czone do sprzedazy, uzycia lub udostgpnienia w dowolnym celu lub
do dowolnej czynnosci w strefach zastrzezonych, inne niz ,,przed-
mioty przewozone przez osoby niebedace pasazerami”;

b) ,,znany dostawca zaopatrzenia portu lotniczego” oznacza dostawcg,
ktorego procedury sa zgodne ze wspolnymi zasadami i normami
ochrony wystarczajacymi, by pozwoli¢ na realizacj¢ dostaw zaopat-
rzenia portu lotniczego do stref zastrzezonych.

Zaopatrzenie uwaza si¢ za zaopatrzenie portu lotniczego od chwili, gdy
jest ono identyfikowalne jako zaopatrzenie przeznaczone do sprzedazy,
uzycia lub udostepnienia w strefach zastrzezonych portéw lotniczych.

Wykaz przedmiotoéw zabronionych w zaopatrzeniu portu lotniczego jest
taki sam, jak wykaz okreslony w dodatku 1-A. Przedmioty zabronione
nalezy traktowac zgodnie z pkt 1.6.

SRODKI KONTROLI W ZAKRESIE OCHRONY

Srodki kontroli w zakresie ochrony — przepisy ogolne

»M15 Zaopatrzenie portu lotniczego poddawane jest kontroli bezpie-
czenstwa przez zarzadzajacego portem lotniczym lub zarejestrowanego
dostawce lub w ich imieniu przed dostarczeniem do strefy zastrzezonej
lotniska, chyba ze: «

a) zarzadzajacy portem lotniczym, ktéry dostarcza zaopatrzenie do
wlasnego portu lotniczego, zastosowal w stosunku do zaopatrzenia
wymagane Srodki kontroli w zakresie ochrony, a zaopatrzenie bylto
zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od momentu zasto-
sowania §rodkow kontroli do chwili dostarczenia do strefy zastrze-
zonej lotniska; lub

b) znany dostawca lub zarejestrowany dostawca zastosowat w stosunku
do zaopatrzenia wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony,
a zaopatrzenie bylo zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja
od momentu zastosowania kontroli do chwili dostarczenia do strefy
zastrzezonej lotniska.

Zaopatrzenie portu lotniczego, ktore pochodzi ze strefy zastrzezonej
lotniska, moze zosta¢ zwolnione ze stosowania tych $rodkow kontroli
w zakresie ochrony.

Jezeli istnieje powod by przypuszczaé, ze zaopatrzenie portu lotniczego,
w stosunku do ktorego zastosowano $rodki kontroli w zakresie ochrony,
zostalo naruszone lub nie zabezpieczono go przed nieupowazniong
ingerencja po zastosowaniu $rodkow kontroli w zakresie ochrony,
zaopatrzenie takie poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa przed zezwole-
niem na wprowadzenie go do stref zastrzeZonych.

Kontrola bezpieczenstwa

Przy kontroli bezpieczenstwa zaopatrzenia portu lotniczego zastosowane
$rodki lub metoda uwzgledniaja rodzaj zaopatrzenia i zapewniajg dosta-
teczny poziom bezpieczenstwa, na ile to mozliwe, jezeli chodzi
o wykrycie przedmiotow zabronionych ukrytych w zaopatrzeniu.

Kontrola bezpieczenstwa zaopatrzenia portu lotniczego podlega réwniez
dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

Stosuje si¢ pojedynczo lub w kombinacji nastgpujace srodki lub metody
kontroli bezpieczenstwa:

a) kontrolg wzrokowa;

b) kontrolg manualng;
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¢) urzadzenia rentgenowskie;
d) urzadzenia EDS;
e) urzadzenia ETD w potaczeniu z lit. a);

VYM16
f) psy do wykrywania materialtow wybuchowych w potaczeniu z lit. a);

g) urzadzenia EVD stosowane zgodnie z odpowiednimi przepisami
zawartymi w dodatku 6-J oraz w polaczeniu z lit. a).

Jezeli operator kontroli bezpieczenstwa nie moze stwierdzi¢, czy dany
artykut zawiera przedmioty zabronione, odrzuca si¢ ten artykul lub
poddaje powtornej kontroli bezpieczenstwa, dopoki operator kontroli
bezpieczenstwa nie uzna, ze wymogi kontroli zostaly spetnione.

9.1.3.  Wyznaczanie znanych dostawcow

9.1.3.1. Kazdy podmiot, ktory stosuje $rodki kontroli w zakresie ochrony,
o ktorych mowa w pkt 9.1.4, i dostarcza zaopatrzenie portu lotniczego,
musi by¢ wyznaczony jako znany dostawca przez zarzadzajacego
portem lotniczym.

9.1.3.2. Aby zosta¢ wyznaczanym jako znany dostawca, podmiot przedklada
zarzadzajacemu portem lotniczym:

vMis
a) ,.deklaracje zobowigzan — znany dostawca zaopatrzenia portu lotni-
czego” zawartg w dodatku 9-A. Deklaracja ta musi wyraznie okre-
$la¢ potozenie lokalizacji, do ktorych si¢ odnosi, i by¢ podpisana
przez przedstawiciela prawnego; oraz

b) program ochrony obejmujacy srodki kontroli w zakresie ochrony,
o ktorych mowa w pkt 9.1.4.

VMI15
9.1.3.3. Wszyscy znani dostawcy musza by¢ wyznaczeni na podstawie zatwier-
dzenia:

a) adekwatnosci i kompletnosci programu ochrony w odniesieniu do
pkt 9.1.4; oraz

b) wdrozenia programu ochrony bez nieprawidtowosci.

Jako dowodd prawny wyznaczenia wilasciwy organ moze zazada¢ od
zarzadzajacych portami lotniczymi wprowadzenia niezbednych danych
dotyczacych znanych dostawcow, ktorych wyznaczaja do ,,unijnej bazy
danych bezpiecznego tancucha dostaw” nie pdzniej niz nastepnego dnia
roboczego. Przy wprowadzaniu do bazy danych zarzadzajacy portem
lotniczym nadaje kazdej wyznaczonej lokalizacji niepowtarzalny alfanu-
meryczny identyfikator w standardowym formacie.

Dostgp zaopatrzenia portu lotniczego do stref zastrzezonych lotniska
moze zosta¢ przyznany dopiero po ustaleniu statusu dostawcy. Doko-
nuje si¢ tego poprzez weryfikacje w ,,unijnej bazie danych bezpiecz-
nego tancucha dostaw”, w stosownych przypadkach, lub poprzez zasto-
sowanie alternatywnego mechanizmu zapewniajacego realizacje tego
samego celu.

Jezeli wiasciwy organ lub zarzadzajacy portem lotniczym stwierdzi, ze
znany dostawca utracit zdolno$¢ przestrzegania wymogow pkt 9.1.4,
zarzadzajacy portem lotniczym bezzwlocznie cofa podmiotowi status
znanego dostawcy.

9.1.3.4. Wiasciwy organ ustala w krajowym programie ochrony lotnictwa cywil-
nego, o ktorym mowa w art. 10 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, czy
program ochrony i jego wdrozenie s3 zatwierdzane przez audytora
krajowego, unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa, czy
osob¢ dziatajaca w imieniu zarzadzajacego portem lotniczym wyzna-
czong i przeszkolong do tego celu.

Zatwierdzenia muszg by¢ rejestrowane i — o ile nie okreslono inaczej
W niniejszym rozporzadzeniu — muszg mie¢ miejsce przed wyznacze-
niem, a nastgpnie muszg by¢ powtarzane co 2 lata.

Jezeli zatwierdzanie nie odbywa si¢ w imieniu zarzadzajacego portem
lotniczym, nalezy mu udostepnic¢ wszelkie zapisy zwigzane z zatwierdza-
niem.
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9.1.3.5. Zatwierdzenie wdrazania programu ochrony potwierdzajace brak niepra-
widlowosci obejmuje:

a) wizje lokalng u dostawcy co 2 lata; lub

b) regularne kontrole w trakcie zaopatrzenia przez tego znanego
dostawce do stref zastrzezonych, poczawszy od wyznaczenia, w tym:

— sprawdzenie, czy osoba dostarczajaca zaopatrzenie w imieniu
znanego dostawcy zostata odpowiednio przeszkolona, oraz

— sprawdzenie, czy zaopatrzenie jest wlasciwie zabezpieczone, oraz

— przeprowadzanie kontroli zaopatrzenia w taki sam sposob, jak
w  przypadku zaopatrzenia pochodzacego od nieznanego
dostawcy.

Kontrole te musza by¢ przeprowadzane w nieprzewidywalny sposob
i odbywaé si¢ przynajmniej raz na trzy miesigce lub obejmowac
20 % zaopatrzenia dostarczanego zarzadzajacemu portem lotniczym
przez znanego dostawcg.

Wariant b) mozna stosowac tylko w przypadku, gdy wiasciwy organ
okreslit w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego, ze
zatwierdzenia dokonuje osoba dziatajagca w imieniu zarzadzajacego
portem lotniczym.

9.1.3.6. Metody i procedury, jakie nalezy stosowa¢ w trakcie wyznaczenia i po
wyznaczeniu, okresla si¢ w programie ochrony zarzadzajacego portem
lotniczym.

9.1.3.7. Zarzadzajacy portem lotniczym przechowuje:

a) wykaz wszystkich znanych dostawcow, ktorych wyznaczyt, wskazu-
jacy date waznosci ich wyznaczenia; oraz

b) podpisana deklaracje, kopi¢ programu ochrony oraz wszelkie spra-
wozdania dotyczace jego wdrazania dla kazdego znanego dostawcy,
przez co najmniej 6 miesigcy od wygasnigcia jego wyznaczenia.

Dokumenty te sa udostgpniane na zadanie wlasciwemu organowi do
celow monitorowania zgodnosci.

9.1.4. Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez znanego
dostawce lub zarzadzajacego portem lotniczym

9.1.4.1. Znany dostawca zaopatrzenia portu lotniczego lub zarzadzajacy portem
lotniczym dostarczajacy zaopatrzenie portu lotniczego do stref zastrze-
zonych lotniska:

a) wyznaczaja osobe odpowiedzialng za ochrong w przedsigbiorstwie;
oraz

vMi1s

b) zapewnia, ze przed uzyskaniem dostgpu do przedmiotowego zaopat-
rzenia portu lotniczego osoby majace do niego dostgp otrzymaja
ogolne szkolenie w zakresie swiadomosci ochrony lotnictwa cywil-
nego zgodnie z pkt 11.2.7. Zapewnia ponadto przeszkolenie osob
przeprowadzajacych kontrole bezpieczenstwa zaopatrzenia portu
lotniczego zgodnie z pkt 11.2.3.3 oraz przeszkolenie osob stosuja-
cych inne $rodki kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do
zaopatrzenia portu lotniczego zgodnie z pkt 11.2.3.10; oraz

c) zapobiega nieupowaznionemu dostgpowi do swoich pomieszczen
i zaopatrzenia portu lotniczego; oraz

d) zapewnia, na ile to mozliwe, Ze w zaopatrzeniu portu lotniczego nie
ma ukrytych przedmiotow zabronionych; oraz

e) we wszystkich pojazdach lub pojemnikach przeznaczonych do prze-
wozu zaopatrzenia portu lotniczego stosuje plomby umozliwiajace
latwe stwierdzenie ich naruszenia, badZ zapewnia ochrong fizyczna
takich pojazdow lub pojemnikow.

Lit. e) nie ma zastosowania podczas przewozu w strefie operacyjnej
lotniska.
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9.1.4.2. Jezeli znany dostawca wykorzystuje do przewozu zaopatrzenia portu
lotniczego inne przedsigbiorstwo, ktore nie jest znanym dostawca dla
zarzadzajacego portem lotniczym, znany dostawca zapewnia zastoso-
wanie wszystkich $rodkow kontroli w zakresie ochrony, o ktorych
mowa w niniejszym punkcie.

9.2. ZABEZPIECZENIE ZAOPATRZENIA PORTU LOTNICZEGO

Szczegdlowe przepisy dotyczace zabezpieczenia zaopatrzenia portu
lotniczego okre$lono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

9.3. DODATKOWE PRZEPISY W ZAKRESIE OCHRONY ZAOPAT-
RZENIA W PLYNY, AEROZOLE 1 ZELE ORAZ TORBY ZABEZ-
PIECZONE W SPOSOB UMOZLIWIAJACY LATWE STWIER-
DZENIE ICH NARUSZENIA

9.3.1.  Torby zabezpieczone w sposob umozliwiajacy tatwe stwierdzenie ich
naruszenia dostarcza si¢ w opakowaniu zabezpieczonym w sposob
umozliwiajacy latwe stwierdzenie jego naruszenia do strefy operacyjnej
lotniska za punktem kontroli kart poktadowych, lub do strefy zastrze-
zonej lotniska.

9.3.2. Od momentu dostarczenia do strefy operacyjnej lub strefy zastrzezonej
lotniska do momentu koncowej sprzedazy w sklepie plyny, aerozole
i zele oraz torby zabezpieczone w sposob umozliwiajacy tatwe stwier-
dzenie ich naruszenia chroni si¢ przed nieupowazniong ingerencja.

9.3.3.  Szczegdtowe przepisy dotyczace dodatkowych przepisow w zakresie
ochrony zaopatrzenia obejmujacego ptyny, aerozole i zele oraz torby
zabezpieczone w sposOb umozliwiajacy tatwe stwierdzenie ich naru-
szenia okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 9-A

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN
ZNANY DOSTAWCA ZAOPATRZENIA PORTU LOTNICZEGO

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego
i Rady () i jego aktami wykonawczymi,
oswiadczam, ze:
— [nazwa przedsigbiorstwal
a) wyznaczy osob¢ odpowiedzialng za ochron¢ w przedsigbiorstwie; oraz

VY MI15
- b) zapewni odbycie przez osoby majace dostep do zaopatrzenia portu lotni-
czego ogolnego szkolenia w zakresie $wiadomos$ci ochrony lotnictwa
cywilnego zgodnie z pkt 11.2.7 przed uzyskaniem przez nie dostepu do
tego zaopatrzenia. Zapewni ponadto przeszkolenie osob stosujacych srodki
kontroli w zakresie ochrony inne niz kontrola bezpieczenstwa w odnie-
sieniu do zaopatrzenia portu lotniczego zgodnie z pkt 11.2.3.10; oraz

c) zapobiega¢ nieupowaznionemu dostepowi do swoich pomieszczen
i zaopatrzenia portu lotniczego; oraz

d) zapewnia, na ile to mozliwe, ze w zaopatrzeniu portu lotniczego nie ma
ukrytych przedmiotow zabronionych; oraz

e) we wszystkich pojazdach lub pojemnikach przeznaczonych do przewozu
zaopatrzenia portu lotniczego stosuje plomby umozliwiajace tatwe stwier-
dzenie ich naruszenia, zapewnia ochrone¢ fizyczna takich pojazdéw lub
pojemnikow (litera ta nie ma zastosowania podczas przewozu w strefie
operacyjnej lotniska).

Wykorzystujac do przewozu zaopatrzenia inne przedsigbiorstwo, ktore nie jest
znanym dostawcg dla zarzadzajacego portem lotniczym, [nazwa przedsigbior-
stwa] zapewni zastosowanie wszystkich wyzej wymienionych $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony,

— w celu zapewnienia zgodno$ci [nazwa przedsigbiorstwa] bedzie w pelni
wspolpracowac¢ ze wszystkimi inspekcjami, stosownie do wymogow, i zapew-
nia¢ dostgp do wszystkich dokumentéw zgodnie z wymogami inspektorow,

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca
2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchyla-
jace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72).
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[nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [zarzadzajacego portem lotniczym]
o wszystkich przypadkach powaznego naruszenia ochrony i o podejrzanych
okolicznos$ciach, ktéore moga by¢ istotne dla zaopatrzenia portu lotniczego,
w szczegbdlnosci o wszystkich probach ukrycia przedmiotow zabronionych
W zaopatrzeniu,

[nazwa przedsigbiorstwa] zapewni, ze caly personel wlasciwy w tych spra-
wach otrzyma odpowiednie szkolenie zgodnie z rozdziatem 11 zatacznika do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 i bedzie $wiadomy swej
odpowiedzialnosci za kwestie ochrony, oraz

[nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [zarzadzajacego portem lotniczym],
jezeli:
a) zakonczy dziatalnos¢; lub

b) nie jest juz w stanie spetnia¢ wymogow stosownego prawodawstwa UE.

Przyjmuj¢ na siebie pelna odpowiedzialno$¢ za ztozong deklaracjg.

Przedstawiciel prawny

Imi¢ i nazwisko:

Data:

Podpis:

10. SRODKI OCHRONY PODCZAS LOTU

Niniejsze rozporzadzenie nie zawiera przepisow w tym zakresie.

11. REKRUTACJA I SZKOLENIE PERSONELU

11.0. PRZEPISY OGOLNE

11.0.1. Organ, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub

podmiot delegujacy osoby wdrazajace lub odpowiedzialne za wdra-
zanie $rodkow, za ktore podmiot ten jest odpowiedzialny zgodnie
z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktorym
mowa w art. 10 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia prze-
strzeganie przez te osoby norm okre$lonych w niniejszym rozdziale.

11.0.2. Do celow niniejszego rozdziatu ,.certyfikacja” oznacza formalng

oceng i potwierdzenie wydane przez wilasciwy organ lub w jego
imieniu wskazujace, ze dana osoba ukonczyta stosowne szkolenie
z wynikiem pozytywnym i posiada kompetencje niezbedne do wyko-
nywania wyznaczonych funkcji na zadowalajacym poziomie.

11.0.3. Do celow niniejszego rozdziatu ,panstwo pobytu” oznacza kazdy

kraj, w ktorym osoba przebywata stale przez okres 6 miesiecy lub
dhuzej, a ,,przerwa” w udokumentowanym ksztatceniu lub zatrud-
nieniu oznacza przerwe przekraczajacg 28 dni.

11.0.4. Do celéw niniejszego rozdziatu ,.kompetencja” oznacza zdolnos¢ do

wykazania odpowiedniej wiedzy i umiejg¢tnosci.

11.0.5. Kompetencje nabyte przez osoby przed rekrutacja mozna uwzglednic

przy ocenie potrzeb szkoleniowych zgodnie z niniejszym rozdziatem.

11.0.6. W przypadkach gdy kompetencje wymagane zgodnie z niniejszym

rozporzadzeniem, ktére nie s3 specyficzne dla ochrony lotnictwa,
zostaly nabyte podczas szkolenia, ktdrego, nie prowadzit instruktor
zgodnie z pkt 11.5 niniejszego rozporzadzenia lub w ramach kursow,
ktore nie s3 wskazane ani zatwierdzone przez wlasciwy organ,
kompetencje takie mozna uwzgledni¢ przy ocenie potrzeb szkolenio-
wych zgodnie z niniejszym rozdzialem.

11.0.7. Jezeli dana osoba przeszta szkolenie i nabyla kompetencje wymie-

nione w pkt 11.2, nie ma potrzeby powtarzania tego szkolenia
w zwiazku z pelieniem przez t¢ osobe innej funkcji, chyba ze
w ramach szkolenia okresowego.

11.0.8. Do celow niniejszego rozdziatu ,radykalizacja” oznacza zjawisko

przyjmowania postaw ekstremistycznych przez ludzi przyswajajacych
sobie opinie, poglady i idee, ktore moga prowadzi¢ do terroryzmu.
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VYM15

11.0.9. Do celow niniejszego rozdziatu i nie naruszajac obowigzujacych

przepisow unijnych i krajowych, przy ustalaniu rzetelnosci osoby
podlegajacej procesowi opisanemu w pkt 11.1.3 i 11.1.4 panstwa
cztonkowskie uwzgledniaja przynajmniej:

a) przestepstwa, o ktorych mowa w zalgczniku II do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/681 (!);

oraz

b) przestgpstwa terrorystyczne, o ktorych mowa w dyrektywie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/541 (%).

Przestgpstwa wymienione w lit. b) uznaje si¢ za ,,przestepstwa

dyskwalifikujace”.
11.1. REKRUTACIJA
11.1.1. Nastepujacy personel musi przejs¢ rozszerzone sprawdzenie prze-

szto$ci z wynikiem pozytywnym:

a) osoby rekrutowane w celu przeprowadzania kontroli bezpieczen-
stwa, kontroli dostepu lub stosowania innych s$rodkéw kontroli
w zakresie ochrony w strefie zastrzezonej lotniska, lub sprawo-
wania odpowiedzialnosci za przeprowadzanie tych kontroli;

b) osoby ponoszace na szczeblu krajowym lub lokalnym ogoélng
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie, by program ochrony i jego
wdrozenie byly zgodne ze wszystkimi przepisami prawa (kierow-
nicy ds. ochrony)

¢) instruktorzy, o ktérych mowa w pkt 11.5;

d) unijne podmioty zatwierdzajace ds. ochrony lotnictwa o ktorych
mowa w pkt 11.6.

Akapit pierwszy lit. b) stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2023 r. Przed tg
data dane osoby muszg przej$¢ rozszerzone lub standardowe spraw-
dzenie przesztosci zgodnie z pkt 1.2.3.1 lub okreslone przez
wlasciwy organ zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami krajo-
wymi.

11.1.2. Nastgpujacy personel musi przej$¢ rozszerzone lub standardowe

(2

~

sprawdzenie przeszlosci z wynikiem pozytywnym:

a) Osoby rekrutowane w celu przeprowadzania kontroli bezpieczen-
stwa, kontroli dostepu lub stosowania innych s$rodkow kontroli
w zakresie ochrony w miejscach innych niz strefa zastrzezona
lotniska, lub sprawowania odpowiedzialnosci za przeprowadzanie
tych kontroli;

b) Osoby majace dostgp bez eskorty do tadunku lotniczego i poczty
lotniczej, poczty przewoznika lotniczego i materialow przewoz-
nika lotniczego, zaopatrzenia poktadowego i zaopatrzenia portu
lotniczego, do ktorych zastosowano wymagane S$rodki kontroli
w zakresie ochrony;

c) Osoby majace uprawnienia administratora lub nieograniczony
dostgp bez nadzoru do krytycznych systemow technologii infor-
macyjno-komunikacyjnych i danych, wykorzystywanych do celow
ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z pkt 1.7.1, zgodnie
z krajowym programem ochrony lotnictwa lub ktore zostaly
w inny sposob okreslone w ocenie ryzyka zgodnie z pkt 1.7.3.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/681 z dnia 27 kwietnia 2016 r.

w sprawie wykorzystywania danych dotyczacych przelotu pasazera (danych PNR) w celu
zapobiegania przestgpstwom terrorystycznym i powaznej przestgpczosci, ich wykrywa-
nia, prowadzenia postgpowan przygotowawczych w ich sprawie i ich $cigania
(Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 132).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/541 z dnia 15 marca 2017 r.
w sprawie zwalczania terroryzmu i zastgpujaca decyzj¢ ramowa Rady 2002/475/W SiSW
oraz zmieniajaca decyzje¢ Rady 2005/671/WSiSW (Dz.U. L 88 z 31.3.2017, s. 6).
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O tym, czy nalezy przeprowadzaé rozszerzone czy standardowe
sprawdzenie przesziosci, decyduje wiasciwy organ, dziatajac zgodnie
z majacymi zastosowanie przepisami krajowymi, chyba Zze w niniej-
szym rozporzadzeniu okreslono inaczej.

11.1.3. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami unijnymi i krajowymi rozsze-
rzone sprawdzenie przesztosci obejmuje co najmniej:

a) ustalenie tozsamo$ci osoby na podstawie dokumentéw potwier-
dzajacych tozsamos¢,

b) rejestry karne we wszystkich panstwach pobytu z co najmniej 5
poprzedzajacych lat;

c) zatrudnienie, ksztalcenie i wszystkie przerwy z co najmniej 5
poprzedzajacych lat;

d) dane wywiadowcze i wszelkie inne istotne informacje dostgpne
wlasciwym organom krajowym, ktére ich zdaniem moga byc¢
istotne dla oceny, czy dana osoba jest odpowiednia do pehienia
funkcji, ktora wymaga rozszerzonego sprawdzenia przesztosci.

11.1.4. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami unijnymi i krajowymi standar-
dowe sprawdzenie przeszitosci obejmuje co najmnie;j:

a) ustalenie tozsamo$ci osoby na podstawie dokumentéw potwier-
dzajacych tozsamos¢,

b) rejestry karne we wszystkich panstwach pobytu z co najmniej 5
poprzedzajacych lat;

c) zatrudnienie, ksztalcenie i wszystkie przerwy z co najmniej 5
poprzedzajacych lat.

11.1.5. Standardowe sprawdzenie przeszto$ci lub elementy wymienione
w lit. a)-c) rozszerzonego sprawdzenia przeszto$ci przeprowadza
si¢ przed odbyciem przez dang osobg pierwszego szkolenia z zakresu
ochrony obejmujacego dostgp do informacji, ktore nie sa ogdlnodo-
stgpne ze wzgledu na ich wrazliwy charakter z punktu widzenia
ochrony. W stosownych przypadkach element wymieniony w lit. d)
rozszerzonego sprawdzenia przeszlosci przeprowadza si¢, zanim
zezwoli si¢ danej osobie na prowadzenie kontroli bezpieczenstwa,
kontroli dostgpu badz stosowanie innych srodkéw kontroli w zakresie
ochrony lub powierzy si¢ jej sprawowanie odpowiedzialnosci za
prowadzenie tych kontroli.

vMmis
Przed przejsciem przez dang osobe szkolenia, o ktorym mowa w pkt
11.2.3.1-11.2.3.5, przeprowadza si¢ rozszerzone sprawdzenie prze-
sztosci.

11.1.6. Uznaje sig¢, ze osoba nie przeszta z wynikiem pozytywnym rozsze-
rzonego lub standardowego sprawdzenia przesztosci, jezeli nie zwery-
fikowano pozytywnie wszystkich elementow okreslonych, odpowied-
nio, w pkt 11.1.3 i 11.1.4 lub jezeli w jakimkolwiek momencie
elementy te nie zapewniajg wystarczajgcego poziomu pewnosci co
do wiarygodnosci danej osoby.

Panstwa cztonkowskie daza do ustanowienia odpowiednich i skutecz-
nych mechanizméw zapewnienia wymiany informacji na poziomie
krajowym oraz z innymi panstwami na potrzeby opracowania
i oceny informacji istotnych w kontekscie sprawdzania przesztosci.

11.1.7. Sprawdzenia przesztosci dokonuje si¢ w oparciu o ponizsze proce-
dury:

a) mechanizm stalego przegladu elementow okreslonych w pkt
11.1.3 i 11.1.4 poprzez bezzwloczne zgtaszanie whasciwemu orga-
nowi, operatorowi lub podmiotowi wydajacemu, stosownie do
przypadku, wszelkich zdarzen, ktore moga mie¢ wptyw na rzetel-
nos¢ danej osoby. Tryby zglaszania i wymiany informacji miedzy
wlasciwymi organami, operatorami i podmiotami oraz tres¢ tych
informacji sg ustalane i monitorowane zgodnie z prawem krajo-
wym; lub
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11.1.8.

11.1.9.

11.1.10.

11.1.11.

11.1.12.

11.2.
11.2.1.

11.2.1.1.

11.2.1.2.

11.2.1.3.

11.2.1.4.

b) powtarzanie sprawdzen w regularnych odstgpach czasu nieprze-
kraczajacych: w przypadku rozszerzonych sprawdzen przesztosci
— dwunastu miesigcy, a w przypadku standardowych sprawdzen
przesztosci — trzech lat.

Proces rekrutacji wszystkich osob rekrutowanych zgodnie z pkt
11.1.1 i 11.1.2 obejmuje co najmniej pisemny wniosek i etap rozmow
kwalifikacyjnych, ktore maja na celu dokonanie wstepnej oceny
umiejetnoscei 1 predyspozycji kandydata.

Osoby rekrutowane w celu stosowania srodkow kontroli w zakresie
ochrony posiadaja umiejetnosci 1 predyspozycje psychiczne oraz
fizyczne wymagane w celu skutecznego wykonywania przydzielo-
nych zadan i sa poinformowane na poczatku procesu rekrutacji
o charakterze tych wymogow.

Umiejgtnosci 1 predyspozycje ocenia si¢ w trakcie procesu rekrutacji
i przed zakonczeniem okresu probnego.

Dokumentacja rekrutacyjna, w tym wyniki testow oceniajacych,
wszystkich 0sob zatrudnionych zgodnie z pkt 11.1.1 i 11.1.2 prze-
chowywana jest co najmniej przez okres trwania ich umowy.

W celu uwzglednienia zagrozen wewngtrznych i niezaleznie od tresci
odpowiednich szkolen dla personelu i uzyskiwanych w nich kompe-
tencji wymienionych w pkt 11.2, w programie ochrony operatorow
i podmiotow, o ktérych mowa w art. 12, 13 i 14 rozporzadzenia
(WE) nr 300/2008, zawiera si¢ odpowiednig polityke wewnetrzng
i zwigzane z nig $rodki zwigkszajace $wiadomos¢ personelu oraz
propagujace kultur¢ ochrony.

Sprawdzenia przesztosci zakonczone wynikiem pozytywnym przed
dniem »M9 31 grudnia 2021 r. « pozostang wazne do dnia wyga$-
nigcia ich waznosci albo najpdzniej do dnia »M9 30 czerwca
2024 r. |, w zaleznosci od tego, ktora z tych dat bedzie wczesniej-
sza.

SZKOLENIA

Ogodlne obowiazki szkoleniowe

Przed otrzymaniem upowaznienia do stosowania bez nadzoru
srodkow kontroli w zakresie ochrony dane osoby maja ukonczone
odpowiednie szkolenie z wynikiem pozytywnym.

Szkolenie o0s6b  wykonujagcych zadania wymienione w  pkt
11.2.3.1-11.2.3.5 i w pkt 11.2.4 obejmuje teoretyczne i praktyczne
elementy szkoleniowe oraz zdobywanie kwalifikacji w trakcie pracy.

Tre$¢ szkolen okresla lub zatwierdza wiasciwy organ, zanim:

a) instruktor przeprowadzi jakiekolwiek szkolenie ~wymagane
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 i jego aktami
wykonawczymi; lub

b) przeprowadzone zostanie szkolenie z wykorzystaniem komputera
w celu spelienia wymogoéw rozporzadzenia (WE) nr 300/2008
i jego aktow wykonawczych.

Szkolenie z wykorzystaniem komputera mozna przeprowadzi¢
z pomocy instruktora lub trenera albo bez takiej pomocy.

Dokumentacje szkoleniowa wszystkich oséb, ktore odbyty szkolenie,
przechowuje si¢ co najmniej przez okres trwania ich umowy.
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11.2.2.

11.2.3.

11.2.3.1.

Szkolenie podstawowe

Szkolenie podstawowe osOb wykonujacych zadania wymienione
w pkt 11.2.3.1, 11.2.3.4 1 11.2.3.5 oraz w pkt 11.2.4, 11.2.5 1 11.5
ma na celu zdobycie wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomos$¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnic-
twie cywilnym, aktéw terrorystycznych i biezacych zagrozen;

b) znajomo$¢ ram prawnych w zakresie ochrony lotnictwa cywil-
nego;

c) znajomos$¢ celow 1 organizacji ochrony lotnictwa, w tym
obowiagzkow i odpowiedzialnosci 0sob stosujacych srodki kontroli
w zakresie ochrony;

d) znajomos¢ procedur kontroli dostepu;

e) znajomos¢ systemow kart identyfikacyjnych bedacych w uzyciu;

f) znajomo$¢ procedur zatrzymywania 0sob i okolicznosci, w ktorych
nalezy zatrzymac osoby lub je zglaszac,

g) znajomos¢ procedur zglaszania;

h) umiejetnos¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;

i) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwigzane
z ochrong;

j) znajomos¢ wplywu zachowania i reakcji ludzi na poziom
ochrony;

k) zdolno$¢ jasnego i pewnego wypowiadania si¢; oraz

1) znajomos$¢ elementdw przyczyniajacych si¢ do ustanowienia
solidnej i odpornej kultury ochrony w miejscu pracy i w obszarze
lotnictwa, w tym miedzy innymi wiedza na temat zagrozen
wewnetrznych i radykalizacji.

Specjalistyczne szkolenia zawodowe os6b stosujacych Srodki
kontroli w zakresie ochrony

Specjalistyczne szkolenie zawodowe o0sob przeprowadzajacych
kontrolg bezpieczenstwa o0sob, bagazu kabinowego, przewozonych
przedmiotow i bagazu rejestrowanego ma na celu zdobycie przez te
osoby wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczenstwa i procesu
kontroli bezpieczenstwa;

b) znajomos¢ sposobéw ukrywania przedmiotow zabronionych;

¢) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia
przedmiotow zabronionych;

d) znajomos$¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzetu shuza-
cego do ochrony lub stosowanych metod kontroli bezpieczenstwa;
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11.2.3.2.

e) znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

Ponadto, jezeli wymagaja tego zadania przydzielone danej osobie,
szkolenie ma na celu zdobycie, przez taka osobg, réwniez nizej
wymienionych kompetencji:

f) umiejetnosdcei interpersonalne, w szczegdlno$ci sposoby postepo-
wania w przypadku roznic kulturowych i pasazerow potencjalnie
ucigzliwych;

g) znajomo$¢ technik kontroli manualnej;

h

=

umiej¢tno$¢  przeprowadzania kontroli manualnej w stopniu
wystarczajacym by, jesli to mozliwe, zapewni¢ wykrywanie ukry-
tych przedmiotéw zabronionych;

i) znajomos$¢ zwolnien z kontroli bezpieczenstwa 1 specjalnych
procedur ochrony;

j) umiejetnos¢ korzystania ze sprzetu stuzacego do ochrony;

k

N

umiejetnos$¢ poprawnej interpretacji obrazéw wyswietlanych przez
sprzet stuzacy do ochrony; oraz

1) znajomos$¢ wymogow dotyczacych zabezpieczenia bagazu reje-
strowanego.

Szkolenie 0s6b przeprowadzajacych kontrole bezpieczenstwa tadunku
i poczty ma na celu zdobycie przez te osoby wszystkich wymienio-
nych nizej kompetencji:

a) znajomos¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnic-
twie cywilnym, aktow terrorystycznych i biezacych zagrozen;

b) $wiadomos¢ odpowiednich wymogoéw prawnych oraz znajomosc
elementdw przyczyniajacych si¢ do ustanowienia solidnej
i odpornej kultury ochrony w miejscu pracy i w obszarze
lotnictwa, w tym migdzy innymi wiedza na temat zagrozen
wewngetrznych i radykalizacji;

c) znajomos$¢ celow 1 organizacji ochrony lotnictwa, w tym
obowigzkow 1 odpowiedzialnosci o0sob stosujacych $rodki
kontroli w zakresie ochrony w tancuchu dostaw;

d) umiejetno$¢ rozpoznawania przedmiotow zabronionych;

e) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia
przedmiotow zabronionych;

f) znajomos$¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzgtu shuza-
cego do ochrony lub stosowanych metod kontroli bezpieczen-
stwa;

g) znajomo$¢ sposobow ukrywania przedmiotow zabronionych;
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11.2.3.3.

h) znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

i) znajomo$¢ wymogoéw dotyczacych zabezpieczenia tadunku
i poczty;

Ponadto, jezeli wymagajg tego zadania przydzielone danej osobie,
szkolenie ma na celu zdobycie, przez taka osobe, réwniez nizej
wymienionych kompetencji:

j) znajomo$¢ wymogdéw dotyczacych kontroli bezpieczenstwa
fadunku 1 poczty, w tym zwolnien i specjalnych procedur
ochrony;

k) znajomos¢ odpowiednich metod kontroli bezpieczenstwa réznych
rodzajéw tadunku i poczty;

1) znajomos¢ technik kontroli manualne;j;

m) umiejgtno$¢ przeprowadzania kontroli manualnej w  stopniu
wystarczajacym by, jesli to mozliwe, zapewni¢ wykrywanie ukry-
tych przedmiotéw zabronionych;

n) umiejetnos¢ korzystania ze sprzetu stuzacego do ochrony;

0) umiejetno$¢ poprawnej interpretacji obrazow wyswietlanych
przez sprzgt stuzacy do ochrony;

p) znajomos¢ wymogow przewozowych.

Szkolenie 0sob przeprowadzajacych kontrolg bezpieczenstwa poczty
i materialdow przewoznika lotniczego, zaopatrzenia poktadowego
i zaopatrzenia portu lotniczego ma na celu zdobycie przez te osoby
wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomos¢ wczesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnic-
twie cywilnym, aktow terrorystycznych i biezacych zagrozen;

b) $wiadomos¢ odpowiednich wymogdéw prawnych oraz znajomosé
elementow przyczyniajacych si¢ do ustanowienia solidnej
i odpornej kultury ochrony w miejscu pracy i w obszarze
lotnictwa, w tym miedzy innymi wiedza na temat zagrozen
wewnetrznych i radykalizacji;

c) znajomos$¢ celow 1 organizacji ochrony lotnictwa, w tym
obowigzkow i odpowiedzialno$ci oséb stosujacych srodki kontroli
w zakresie ochrony w fancuchu dostaw;

d) umieje¢tnos$é rozpoznawania przedmiotow zabronionych;

e) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia
przedmiotow zabronionych;

f) znajomo$¢ sposobdéw ukrywania przedmiotdéw zabronionych;

g) znajomos¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

h) znajomo$¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzgtu stuza-
cego do ochrony lub stosowanych metod kontroli bezpieczenstwa;
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11.2.3.4.

11.2.3.5.

11.2.3.6.

Ponadto, jezeli wymagaja tego zadania przydzielone danej osobie,
szkolenie ma na celu zdobycie, przez taka osobg, réwniez nizej
wymienionych kompetencji:

i) znajomo$¢ technik kontroli manualnej;

j) umiejetno$¢ przeprowadzania kontroli manualnej w stopniu
wystarczajacym by, jesli to mozliwe, zapewni¢ wykrywanie ukry-
tych przedmiotéw zabronionych;

k) umiejetnos¢ korzystania ze sprzetu stuzacego do ochrony;

1) umiejgtno$¢ poprawnej interpretacji obrazéw wys$wietlanych
przez sprzgt shuzacy do ochrony;

m) znajomos¢ wymogow przewozowych.

Specjalistyczne szkolenie 0sob sprawdzajacych pojazdy ma na celu
zdobycie przez te osoby wszystkich wymienionych nizej kompeten-
cji:

a) znajomos¢ wymogoéw prawnych dotyczacych sprawdzania pojaz-
dow, w tym zwolnien i specjalnych procedur ochrony;

b) umiejetnos¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia
przedmiotow zabronionych;

¢) znajomo$¢ sposobdéw ukrywania przedmiotow zabronionych;
d) znajomos¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;
e) znajomos¢ technik sprawdzania pojazdow;

umiejetno$¢  sprawdzania pojazdow zapewniajaca dostateczn

1€ P poj P Ja y
poziom bezpieczenstwa, jezeli chodzi o wykrywanie ukrytych
przedmiotéw zabronionych.

Specjalistyczne szkolenie 0sob przeprowadzajacych kontrole dostgpu
w porcie lotniczym oraz nadzor i patrole ma na celu zdobycie przez
te osoby wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomos$¢ wymogoéw prawnych dotyczacych kontroli dostepu,
w tym zwolnien i specjalnych procedur ochrony;

b) znajomos¢ systemow kontroli dostepu stosowanych w porcie
lotniczym;

¢) znajomo$¢ zezwolen, w tym kart identyfikacyjnych i przepustek
samochodowych zapewniajacych dostgp do stref operacyjnych
lotniska i umiejetno$¢ rozpoznawania tych zezwolen;

d) znajomo$¢ procedur patrolowania i zatrzymywania osOb oraz
okolicznosci, w ktorych nalezy zatrzymac osoby lub je zglaszac;

e) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia
przedmiotoéw zabronionych;

f) znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

g) umiejetnosci interpersonalne, w szczegodlnosci sposoby postepo-
wania w przypadku roznic kulturowych i pasazerow potencjalnie
uciazliwych.

Szkolenie 0sob przeszukujacych statki powietrzne pod katem ochrony
ma na celu zdobycie przez te osoby wszystkich wymienionych nizej
kompetencji:

a) znajomos$¢ wymogow prawnych w zakresie przeszukan statkow
powietrznych oraz znajomo$¢ elementow pomagajacych wypra-
cowa¢ solidng i odporng kulture ochrony w miejscu pracy
i w obszarze lotnictwa, w tym migdzy innymi wiedza na temat
zagrozen wewngtrznych i radykalizacji;
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11.2.3.7.

b) znajomos¢ konfiguracji rodzaju (rodzajéw) statkow powietrznych,
ktore ta osoba ma przeszukiwa¢ pod katem ochrony;

¢) umiej¢tno$¢ rozpoznawania przedmiotow zabronionych;

d) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia
przedmiotow zabronionych;

e) znajomo$¢ sposobdéw ukrywania przedmiotow zabronionych;

f) umiejetno$¢ przeszukiwania statkow powietrznych pod katem
ochrony w stopniu wystarczajacym, by, jesli to mozliwe,
zapewni¢ wykrywanie ukrytych przedmiotow zabronionych.

Ponadto, jezeli dana osoba posiada kartg identyfikacyjna portu lotni-
czego, przeprowadza si¢ szkolenie majace na celu zdobycie, przez
taka osobg, rowniez wszystkich nizej wymienionych kompetencji:

g) znajomos$¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnic-
twie cywilnym, aktéw terrorystycznych i biezacych zagrozen;

h) znajomos$¢ ram prawnych w zakresie ochrony lotnictwa cywil-
nego;

i) znajomo$¢ celow 1 organizacji ochrony lotnictwa, w tym
obowiazkow i1 odpowiedzialno$ci 0sob stosujacych srodki kontroli
w zakresie ochrony;

j) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczenstwa i procesu
kontroli bezpieczenstwa;

k) $wiadomos¢ kontroli dostepu i odpowiednich procedur kontroli
bezpieczenstwa;

1) znajomo$¢ kart identyfikacyjnych portu lotniczego stosowanych
w porcie lotniczym.

Szkolenie 0s6b zajmujacych si¢ ochrong statkéw powietrznych ma na
celu zdobycie przez te osoby wszystkich wymienionych nizej kompe-
tencji:

a) znajomos¢ sposobow ochrony statku powietrznego i zapobiegania
nieupowaznionemu dostepowi do niego oraz znajomosé
elementow przyczyniajagcych si¢ do ustanowienia solidnej
i odpornej kultury ochrony w miejscu pracy i w obszarze
lotnictwa, w tym miedzy innymi wiedza na temat zagrozen
wewnetrznych i radykalizacji;

b) znajomos$¢ procedur plombowania statku powietrznego, jezeli ma
zastosowanie w przypadku osoby podlegajacej szkoleniu;

c) znajomos¢ systemow kart identyfikacyjnych uzywanych w porcie
lotniczym;

d) znajomos¢ procedur zatrzymywania 0sob i okolicznosci, w ktorych
nalezy zatrzymac¢ osoby lub je zglaszac; oraz

e) znajomos¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

Ponadto, jezeli dana osoba posiada kart¢ identyfikacyjng portu lotni-
czego, przeprowadza si¢ szkolenie majace na celu zdobycie, przez
taka osobg, rowniez wszystkich nizej wymienionych kompetencji:

f) znajomo$¢ wczedniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnic-
twie cywilnym, aktow terrorystycznych i biezacych zagrozen;

g) znajomos$¢ ram prawnych w zakresie ochrony lotnictwa cywil-
nego;

h) znajomo$¢ celow 1 organizacji ochrony lotnictwa, w tym
obowigzkow i odpowiedzialno$ci oséb stosujacych srodki kontroli
w zakresie ochrony;
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11.2.3.8.

11.2.3.9.

i) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczenstwa i procesu
kontroli bezpieczenstwa;

j) $wiadomos¢ kontroli dostgpu i odpowiednich procedur kontroli
bezpieczenstwa.

Szkolenie osob realizujacych procedure taczenia bagazu rejestrowa-
nego z pasazerem ma na celu zdobycie przez te osoby wszystkich
wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomo$¢ wcezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnic-
twie cywilnym, aktow terrorystycznych i biezacych zagrozen;

b) $wiadomos¢ odpowiednich wymogdéw prawnych oraz znajomosé
elementdw przyczyniajacych si¢ do ustanowienia solidnej
i odpornej kultury ochrony w miejscu pracy i w obszarze
lotnictwa, w tym miedzy innymi wiedza na temat zagrozen
wewngtrznych i radykalizacji;

c) znajomo$¢ celow 1 organizacji ochrony lotnictwa, w tym
obowiazkow i1 odpowiedzialno$ci osob stosujacych $rodki kontroli
w zakresie ochrony;

d) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia
przedmiotow zabronionych;

e) znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

f) znajomos$¢ wymogow i technik zwigzanych z procedurg tgczenia
bagazu rejestrowanego z pasazerem,

g) znajomos$¢ wymogow ochrony materialow przewoznika lotniczego
stosowanych do przetwarzania informacji o pasazerach i bagazu.

Ponadto, jezeli dana osoba posiada kartg¢ identyfikacyjna portu lotni-
czego, przeprowadza si¢ szkolenie majgce na celu zdobycie przez
taka osobg rowniez wszystkich nizej wymienionych kompetencji:

h) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczenstwa i procesu
kontroli bezpieczenstwa;

i) $wiadomos$¢ kontroli dostgpu i odpowiednich procedur kontroli
bezpieczenstwa,

j) znajomos¢ kart identyfikacyjnych portu lotniczego stosowanych
w porcie lotniczym;

k) znajomos¢ procedur zglaszania;

1) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwigzane
z ochrong.

» M15 Szkolenie o0s6b posiadajacych nienadzorowany dostgp do
identyfikowalnego tadunku lotniczego i identyfikowalnej poczty
lotniczej, do ktérych zastosowano wymagane $rodki kontroli
w zakresie ochrony, oraz osob stosujacych srodki kontroli w zakresie
ochrony w odniesieniu do fadunku lotniczego i poczty lotniczej inne
niz kontrola bezpieczenstwa skutkuje nabyciem wszystkich nastgpu-
jacych kompetencji: «

a) znajomos$¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnic-
twie cywilnym, aktow terrorystycznych i biezacych zagrozen;

b) $wiadomos¢ odpowiednich wymogoéw prawnych oraz znajomosé
elementow przyczyniajacych si¢ do ustanowienia solidnej
i odpornej kultury ochrony w miejscu pracy i w obszarze
lotnictwa, w tym migdzy innymi wiedza na temat zagrozen
wewngtrznych i radykalizacji;

c) znajomos$¢ celow 1 organizacji ochrony lotnictwa, w tym
obowiazkow i1 odpowiedzialno$ci 0sob stosujacych $rodki kontroli
w zakresie ochrony w fancuchu dostaw;

d) znajomos¢ procedur zatrzymywania 0sob i okolicznosci, w ktorych
nalezy zatrzymac osoby lub je zglaszac,
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11.2.3.10.

e) znajomo$¢ procedur zglaszania;
f) umiejetnod¢ rozpoznawania przedmiotdéw zabronionych;

g) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia
przedmiotow zabronionych;

h) znajomos¢ sposobdéw ukrywania przedmiotow zabronionych;

i) znajomo$¢ wymogow dotyczacych zabezpieczenia tadunku
i poczty;

j) znajomo$¢ wymogow przewozowych, w stosownych przypad-
kach.

Ponadto, jezeli dana osoba posiada kart¢ identyfikacyjng portu lotni-
czego, przeprowadza si¢ szkolenie majgce na celu zdobycie przez
taka osobe rowniez wszystkich nizej wymienionych kompetencji:

k) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczenstwa i procesu
kontroli bezpieczenstwa;

1) $wiadomos¢ kontroli dostgpu i odpowiednich procedur kontroli
bezpieczenstwa;

m) znajomos¢ kart identyfikacyjnych bedacych w uzyciu;

n) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwigzane
z ochrong.

Szkolenie o0sob stosujacych $rodki kontroli w zakresie ochrony
poczty i materialdow przewoznika lotniczego, zaopatrzenia poktado-
wego 1 zaopatrzenia portu lotniczego inne niz kontrola bezpieczen-
stwa ma na celu zdobycie przez te osoby wszystkich wymienionych
nizej kompetencji:

a) znajomos¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnic-
twie cywilnym, aktéw terrorystycznych i biezacych zagrozen;

b) $wiadomos¢ odpowiednich wymogdéw prawnych oraz znajomosé
elementow przyczyniajacych si¢ do ustanowienia solidnej
i odpornej kultury ochrony w miejscu pracy i w obszarze
lotnictwa, w tym miedzy innymi wiedza na temat zagrozen
wewnetrznych i radykalizacji;

c) znajomos$¢ celow 1 organizacji ochrony lotnictwa, w tym
obowigzkow i odpowiedzialno$ci oséb stosujacych srodki kontroli
w zakresie ochrony;

d) znajomos¢ procedur zatrzymywania 0sob i okolicznosci, w ktorych
nalezy zatrzymac osoby lub je zglaszac,

e) znajomos¢ procedur zglaszania;
f) umiej¢tno$¢ rozpoznawania przedmiotow zabronionych;

g) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia
przedmiotéw zabronionych;

h) znajomos$¢ sposobow ukrywania przedmiotow zabronionych;

i) znajomos$¢ wymogow dotyczacych zabezpieczenia poczty i mate-
rialtow  przewoznika lotniczego, zaopatrzenia pokladowego
i zaopatrzenia portu lotniczego, w stosownych przypadkach;

j) znajomo$¢ wymogoéw przewozowych, w stosownych przypad-
kach.

Ponadto, jezeli dana osoba posiada kart¢ identyfikacyjng portu lotni-
czego, przeprowadza si¢ szkolenie majgce na celu zdobycie przez
taka osobe rowniez wszystkich nizej wymienionych kompetencji:
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VY M2

k) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczenstwa i procesu
kontroli bezpieczenstwa;

1) $wiadomos¢ kontroli dostgpu i odpowiednich procedur kontroli
bezpieczenstwa,

m) znajomo$¢ kart identyfikacyjnych bedacych w uzyciu;

n) umiejetnos¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwigzane
z ochrong.

VYMI15
11.2.3.11. Szkolenie cztonkéw zatogi lotniczej i personelu poktadowego stosu-
jacych srodki ochrony podczas lotu musi skutkowaé uzyskaniem
wszystkich nastgpujacych kompetencji:

a) znajomo$¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnic-
twie cywilnym, aktow terrorystycznych i biezacych zagrozen;

b) $wiadomos$¢ odpowiednich wymogoéw prawnych oraz znajomosé
elementéw przyczyniajacych si¢ do ustanowienia solidnej
i odpornej kultury ochrony w miejscu pracy i w obszarze
lotnictwa, w tym miedzy innymi wiedza na temat zagrozen
wewnetrznych i radykalizacji;

c) znajomo$¢ celow 1 organizacji ochrony lotnictwa, w tym
obowiazkéow 1 odpowiedzialnosci czlonkéw zatogi lotniczej
i personelu poktadowego;

d) znajomos¢ sposoboéw ochrony statku powietrznego i zapobiegania
nieupowaznionemu dostepowi do niego;

e) znajomos¢ procedur plombowania statku powietrznego, jezeli ma
zastosowanie do osoby podlegajacej szkoleniu;

f) umiejetno$¢ rozpoznawania przedmiotdw zabronionych;

g) znajomo$¢ sposobow ukrywania przedmiotow zabronionych;

h) umiejgtno$¢ przeszukiwania statkéw powietrznych pod katem
ochrony w stopniu wystarczajacym, by, jesli to mozliwe,
zapewni¢ wykrywanie ukrytych przedmiotow zabronionych;

i) znajomo$¢ konfiguracji rodzaju lub rodzajow statkow powietrz-
nych, na ktorych wykonywane sg obowiazki;

j) umiejetno$¢ ochrony kabiny pilota podczas lotu;

k) znajomos¢ procedur zwigzanych z przewozem pasazeréw poten-
cjalnie ucigzliwych na poktadzie statku powietrznego, jesli ma to
zastosowanie do osoby, ktora ma zosta¢ przeszkolona;

1) znajomos¢ postgpowania z osobami uprawnionymi do noszenia
broni palnej na poktadzie, jesli ma to zastosowanie do osoby,
ktora ma zosta¢ przeszkolona;

m) znajomos$¢ procedur zglaszania;

n) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na incydenty zwigzane
z ochrong i sytuacje zagrozen na pokladzie statku powietrznego.

VB

11.2.4. Specjalistyczne szkolenie 0s6b bezposrednio nadzorujacych osoby
stosujace Srodki kontroli w zakresie ochrony (przelozonych)

Specjalistyczne szkolenie osob nadzorujacych ma na celu zdobycie
przez te osoby, oprocz kompetencji 0sob nadzorowanych, roéwniez
wszystkich wymienionych nizej kompetencji:
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11.2.5.

11.2.6.

11.2.6.1.

a) znajomo$¢ odpowiednich wymogoéow prawnych i sposobow ich
spetniania;

b) znajomos¢ zadan w zakresie nadzoru;
c) znajomos$¢ wewnetrznej kontroli jakosci;

d) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia
przedmiotoéw zabronionych;

e) znajomos¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

f) umiejetno$¢ zapewniania doradztwa i szkolenia w trakcie pracy
oraz motywowania innych pracownikow.

Ponadto, jezeli wymagaja tego zadania przydzielone danej osobie,
szkolenie ma na celu zdobycie, przez taka osobg, rowniez nizej
wymienionych kompetencji:

g) znajomos$¢ sposobow zarzadzania konfliktami;

h) znajomo$¢ mozliwosci 1 ograniczen stosowanego sprzetu stuza-
cego do ochrony lub stosowanych metod kontroli bezpieczenstwa.

Specjalistyczne szkolenie dla os6b ponoszacych na szczeblu
krajowym lub lokalnym ogélna odpowiedzialno$¢ za zapewnienie
zgodnos$ci programu ochrony i jego wdrozenia ze wszystkimi
przepisami prawa (kierownikéw ds. ochrony)

Specjalistyczne szkolenie kierownikow ds. ochrony ma na celu

zdobycie przez te osoby wszystkich wymienionych nizej kompeten-
cji:

a) znajomos$¢ odpowiednich wymogdéw prawnych i sposobow ich
spetniania;

b

=

znajomos$¢ wewnetrznej, krajowej, unijnej i miedzynarodowe;j
kontroli jakosci;

¢) umiejetno$¢ motywowania innych;

d) znajomos$¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzgtu stuza-
cego do ochrony lub stosowanych metod kontroli bezpieczenstwa.

Szkolenie osob innych niz pasazerowie wymagajacych dostepu
bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska

Osoby inne niz pasazerowie wymagajace dostepu bez eskorty do stref
zastrzezonych lotniska, nieobjete pkt 11.2.3—-11.2.5 i pkt 11.5, prze-
chodza szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywil-
nego przed otrzymaniem upowaznienia do dostgpu bez eskorty do
stref zastrzezonych lotniska.

Z przyczyn obiektywnych wiasciwy organ moze zwolni¢ osoby
z obowigzku odbycia tego szkolenia, jezeli ich dostep jest ograni-
czony do stref terminalu dostepnych dla pasazerow.
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11.2.6.2.

11.2.6.3.

11.2.7.

Szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego ma
na celu zdobycie przez te osoby wszystkich wymienionych nizej
kompetencji:

a) znajomo$¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnic-
twie cywilnym, aktow terrorystycznych i biezacych zagrozen;

b) swiadomos¢ odpowiednich wymogoéw prawnych oraz znajomo$é¢
elementéw przyczyniajacych si¢ do ustanowienia solidnej
i odpornej kultury ochrony w miejscu pracy i w obszarze
lotnictwa, w tym miedzy innymi wiedza na temat zagrozen
wewngtrznych i radykalizacji;

c) znajomos$¢ celow 1 organizacji ochrony lotnictwa, w tym
obowiazkow i odpowiedzialnosci osob stosujacych srodki kontroli
w zakresie ochrony;

d) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczenstwa i procesu
kontroli bezpieczenstwa;

e) swiadomos$¢ kontroli dostgpu i odpowiednich procedur kontroli
bezpieczenstwa;

f) znajomos¢ kart identyfikacyjnych portu lotniczego stosowanych
w porcie lotniczym;

g) znajomos¢ procedur zglaszania;

h) umiejetnos¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwigzane
z ochrong.

Od kazdej osoby odbywajacej szkolenie w zakresie $wiadomosci
ochrony lotnictwa cywilnego wymaga si¢ wykazania zrozumienia
wszystkich tematéow, o ktorych mowa w pkt 11.2.6.2, przed otrzy-
maniem upowaznienia do dostepu bez eskorty do stref zastrzezonych
lotniska.

Szkolenie oséb wymagajacych ogélnej Swiadomosci w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego

Ogolne szkolenie w zakresie swiadomos$ci ochrony lotnictwa cywil-
nego ma na celu zdobycie przez szkolone osoby wszystkich wymie-
nionych nizej kompetencji:

a) znajomos$¢ wczesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnic-
twie cywilnym, aktéw terrorystycznych i biezacych zagrozen;

b) swiadomos$¢ odpowiednich wymogoéw prawnych oraz znajomo$¢
elementdéw przyczyniajacych si¢ do ustanowienia solidnej
i odpornej kultury ochrony w miejscu pracy i w obszarze
lotnictwa, w tym migdzy innymi wiedza na temat zagrozen
wewnegtrznych i radykalizacji;

¢) znajomo$¢ celdow 1 organizacji ochrony lotnictwa w $rodowisku
pracy, w tym obowigzkow i odpowiedzialno$ci 0sob stosujacych
srodki kontroli w zakresie ochrony;

d) znajomos¢ procedur zglaszania;
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11.2.8.

11.2.8.1.

11.2.8.2.

11.3.
11.3.1.

11.3.2.

11.3.3.

11.3.4.

11.3.5.

e) umiejetnos¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwigzane
z ochronag.

Przed rozpoczgciem pracy od kazdej osoby odbywajacej ogodlne szko-
lenie w zakresie $wiadomos$ci ochrony lotnictwa cywilnego wymaga
si¢ wykazania zrozumienia wszystkich tematéw, o ktérych mowa
w niniejszym punkcie.

Szkolenie to nie dotyczy instruktorow objetych pkt 11.5.

Szkolenie osob petnigcych role lub wykonujacych obowiazki zwia-
zane z zagrozeniami dla cyberbezpieczenstwa

Osoby wdrazajace $rodki ustanowione w pkt 1.7.2 posiadaja kwali-
fikacje 1 umiej¢tnosci niezbedne do skutecznego wykonywania
wyznaczonych zadan. Sg one informowane o istotnych przypadkach
zagrozen dla cyberbezpieczenstwa zgodnie z zasada ograniczonego
dostepu.

Osoby majagce dostgp do danych lub systemow przechodzg odpo-
wiednie i specjalistyczne szkolenie zawodowe, wspotmierne do
swojej roli i obowigzkow, uwzgledniajgce informacje o istotnych
zagrozeniach, jezeli wymaga tego zajmowane stanowisko pracy.
Wiasciwy organ lub organ lub agencja okre$lone w pkt 1.7.4 okre-
slajg lub zatwierdzaja tres¢ kursu.

CERTYFIKACJA LUB ZATWIERDZANIE

Osoby wykonujace zadania wymienione w pkt 11.2.3.1-11.2.3.5
podlegaja:

a) procesowi wstepnej certyfikacji lub zatwierdzenia; oraz

b) w przypadku osob obstugujacych urzadzenia rentgenowskie lub
urzadzenia EDS, ponownej certyfikacji przynajmniej co 3 lata;
oraz

c) w przypadku pozostaltych osob, ponownej certyfikacji lub ponow-
nemu zatwierdzeniu, przynajmniej co 5 lat.

Osoby wykonujace zadania wymienione w pkt 11.2.3.3 mogg zostac
zwolnione z tych wymogéw, jezeli sg upowaznione jedynie do prze-
prowadzania kontroli wzrokowych lub kontroli manualnych.

Osoby obstugujace urzadzenia rentgenowskie lub urzadzenia EDS
przechodza z wynikiem pozytywnym, w ramach procesu wstepnej
certyfikacji lub zatwierdzenia, znormalizowany test interpretacji obra-
ZOW.

Proces ponownej certyfikacji lub ponownego zatwierdzenia o0sob
obstugujacych urzadzenia rentgenowskie lub urzadzenia EDS obej-
muje znormalizowany test interpretacji obrazéw i oceng wynikoéw
operacyjnych.

Nieprzystapienie do ponownej certyfikacji lub ponownego zatwier-
dzenia badz nieukonczenie ich z wynikiem pozytywnym w rozsad-
nych ramach czasowych, zwykle nieprzekraczajacych 3 miesiecy,
skutkuje cofnigciem danej osobie uprawnien zwigzanych z ochrona.

Dokumentacja dotyczaca certyfikacji lub zatwierdzenia wszystkich
uprawnionych lub zatwierdzonych o0s0b przechowywana jest co
najmniej przez okres trwania ich umowy.
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11.4.
11.4.1.

11.4.2.

11.4.3.

SZKOLENIA OKRESOWE

Osoby obstugujace urzadzenia rentgenowskie lub EDS odbywaja
szkolenia okresowe polegajace na rozpoznawaniu obrazéw oraz zali-
czeniu testu praktycznego z umiejetnos$ci rozpoznawania obrazow.
Szkolenie ma forme:

a) szkolenia w salach wyktadowych lub szkolenia z wykorzystaniem
komputera; lub

b) zdobywania kwalifikacji przy uzyciu TIP w trakcie pracy, pod
warunkiem ze w urzadzeniach rentgenowskich lub urzadzeniach
EDS stosowana jest biblioteka TIP skladajaca si¢ co najmniej
z 6000 obrazow okre$lonych ponizej, a osoba korzysta z tych
urzadzen przez co najmniej jedng trzecig swojego czasu pracy.

W przypadku szkolenia w salach wyktadowych lub szkolenia z wyko-

rzystaniem komputera osoby odbywaja szkolenie z rozpoznawania

obrazoOw oraz przechodza testy z rozpoznawania ich, trwajace co
najmniej 6 godzin w kazdym sze$ciomiesigcznym okresie, przy
uzyciu:

— biblioteki obrazéw zawierajacej co najmniej 1000 obrazow
przedstawiajacych co najmniej 250 réznych niebezpiecznych
przedmiotow, w tym obrazy czesci sktadowych niebezpiecznych
przedmiotow, przy czym kazdy przedmiot uchwycono w szeregu
réznych potozen i1 zapewniono niemozliwy do przewidzenia
wybor obrazéw z biblioteki podczas szkolenia i testow; lub

— najczgseiej nierozpoznawanych obrazow ze stosowanej biblioteki
TIP w potaczeniu z obrazami niedawno wychwyconych przed-
miotow niebezpiecznych wiasciwych dla danego typu kontroli
bezpieczenstwa i1 obejmujacymi wszystkie rodzaje stosownych
przedmiotow niebezpiecznych, o ile do szkolenia danego opera-
tora kontroli bezpieczenstwa zostang uzyte tylko jeden raz
w okresie trzech lat.

W przypadku szkolenia przy uzyciu TIP w trakcie pracy, biblioteka
TIP zawiera co najmniej 6 000 obrazow przedstawiajacych co
najmniej 1 500 réznych niebezpiecznych przedmiotow, w tym obrazy
czescei skladowych niebezpiecznych przedmiotow, przy czym kazdy
przedmiot uchwycono w szeregu roéznych polozen.

Ocen¢ wynikow osiaganych przez poszczegolnych operatorow
kontroli bezpieczenstwa przeprowadza si¢ pod koniec kazdego 6-
miesigcznego okresu. Wyniki tej oceny:

a) sa przekazywane danej osobie i ewidencjonowane;

b) sa wykorzystywane do okreslenia stabych punktow i dostosowania
na tej podstawie przysztych szkolef i testow w celu eliminacji
tych stabych punktow; oraz

c) moga by¢ uwzgledniane w ramach procesu ponownej certyfikacji
lub ponownego zatwierdzenia.

Osoby wykonujace zadania wymienione w pkt 11.2 inne niz zadania,
o ktorych mowa w pkt 11.4.1 1 11.4.2, odbywaja szkolenia okresowe
z czgstotliwoscia zapewniajaca utrzymanie i nabywanie kompetencji
zgodnie ze zmianami zachodzacymi w dziedzinie ochrony.

Szkolenia okresowe prowadzi sig:

a) w przypadku kompetencji nabytych podczas wstepnego podstawo-
wego 1 specjalistycznego szkolenia oraz podczas szkolenia
w zakresie $wiadomos$ci ochrony lotnictwa cywilnego co najmniej
raz na 5 lat lub, jezeli z kompetencji nie korzystano przez ponad 6
miesigcy, przed powrotem do obowigzkoéw zwigzanych z ochrona;
oraz

b

=

w przypadku nowych lub poszerzonych kompetencji stosownie do
wymagan, aby zapewni¢, ze osoby stosujace S$rodki kontroli
w zakresie ochrony lub odpowiedzialne za ich stosowanie sa
niezwlocznie uswiadamiane odnosnie do nowych zagrozen
i wymogéw prawnych, do czasu kiedy beda musiaty by¢ zastoso-
wane.
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Wymogi zawarte w lit. a) nie maja zastosowania do kompetencji
nabytych podczas specjalistycznego szkolenia, ktore nie sg juz wyma-
gane w odniesieniu do zadan wyznaczonych danej osobie.

11.4.4. Dokumentacja dotyczaca szkolen okresowych wszystkich osob, ktore
odbyty szkolenie, przechowywana jest co najmniej przez okres
trwania ich umowy.

11.5. KWALIFIKACJE INSTRUKTOROW

11.5.1. Instruktorzy musza spelnia¢ co najmniej nastgpujace wymagania:

a) przej$¢ rozszerzone sprawdzenie przeszlosci z wynikiem pozy-
tywnym zgodnie z pkt 11.1.3;

b) posiada¢ kompetencje w zakresie technik szkoleniowych;

c) posiada¢ znajomos¢ srodowiska pracy w odpowiedniej dziedzinie
ochrony lotnictwa;

d) posiada¢ kompetencje w zakresie elementow ochrony, ktoérych
bedzie dotyczylo szkolenie.

vMi6
Certyfikacji podlegaja przynajmniej instruktorzy uprawnieni do
prowadzenia szkolen okreslonych w pkt 11.2.3.1 — 11.2.3.5 i w pkt
11.2.4 (o ile nie dotyczy szkolenia przetozonych nadzorujacych
wylacznie osoby, o ktorych mowa w pkt 11.2.3.6 — 11.2.3.11) oraz
w pkt 11.2.5.

Instruktorzy podlegaja ponownej certyfikacji przynajmniej co 5 lat.

11.5.2. Instruktorzy otrzymuja regularne szkolenia lub informacje dotyczace
zmian zachodzacych w odpowiednich dziedzinach.

11.5.3. Wiasciwy organ prowadzi wykaz instruktoréw dziatajacych w tym
panstwie cztonkowskim lub ma dostgp do takiego wykazu.

11.5.4. Jezeli wilasciwy organ stwierdzi, Ze szkolenia prowadzone przez
instruktora nie zapewniaja juz szkolonym osobom odpowiednich
kompetencji, lub jesli instruktor nie przejdzie sprawdzenia przesztosci
z wynikiem pozytywnym, wlasciwy organ cofa zatwierdzenie kursu
Iub dopilnowuje, aby instruktor zostat zawieszony, lub, stosownie do
okolicznosci, usuniety z wykazu instruktorow. Jesli zostaje podjete
takie dziatanie, wtasciwy organ okre$la réwniez, w jaki sposob
instruktor moze zlozy¢ wniosek o cofnigcie zawieszenia, przywro-
cenie na list¢ instruktorow badz ponowne zatwierdzenie kursu.

11.5.5. Wszelkie kompetencje nabyte przez instruktora w celu spetnienia
wymogo6w okreslonych w niniejszym rozdziale w jednym panstwie
cztonkowskim uznaje si¢ w innym panstwie czlonkowskim.

11.6. ZATWIERDZENIE ~ UNUNYCH  SRODKOW  OCHRONY
LOTNICTWA
11.6.1. Zatwierdzenie unijnych $rodkoéw ochrony lotnictwa stanowi znorma-

lizowang, udokumentowana, bezstronng i obiektywna procedurg
uzyskiwania i oceny dowodow, stuzaca do oceny osiggnigtego
przez zatwierdzane podmioty poziomu zgodnosci z wymogami okres-
lonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 300/2008 i w jego aktach wyko-
nawczych.

11.6.2. Zatwierdzenie unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa:
Zatwierdzenie unijnych $rodkow ochrony lotnictwa:
a) moze by¢ warunkiem uzyskania lub utrzymania statusu prawnego

na mocy rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktow wyko-
nawczych;
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11.6.3.

11.6.3.1.

11.6.3.2.

11.6.3.3.

11.6.3.4.

11.6.3.5.

b) moze by¢ przeprowadzane przez wlasciwy organ lub wiasciwy
podmiot zatwierdzajacy uznany jako unijny podmiot zatwierdza-
jacy ds. ochrony lotnictwa lub podmiot zatwierdzajacy uznany za
roéwnowazny takiemu podmiotowi, zgodnie z postanowieniami
niniejszego rozdziatu;

c) stanowi ocen¢ $rodkéw ochrony stosowanych na odpowiedzial-
nos¢ zatwierdzonego podmiotu lub cze¢éci tych srodkow, w odnie-
sieniu do ktorych podmiot wnioskuje o zatwierdzenie. Obejmuje
ono co najmniej:

1) oceng dokumentéw zwigzanych z ochrona, w tym oceng
programu ochrony zatwierdzonego podmiotu lub ocen¢ odpo-
wiednika tego programu; oraz

2) weryfikacj¢ wdrazania $rodkow ochrony lotnictwa, ktora
polega na przeprowadzeniu wizji lokalnej dotyczacej odpo-
wiedniej dzialalno$ci zatwierdzanego podmiotu, o ile nie wska-
zano inaczej.

d) jest uznawane przez wszystkie panstwa cztonkowskie.

Wymogi dotyczace wyznaczania unijnych podmiotow zatwierdza-
jacych ds. ochrony lotnictwa

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja unijne podmioty zatwierdzajace
ds. ochrony lotnictwa w oparciu o zdolno$¢ do przeprowadzania
oceny zgodnosci, ktora obejmuje:

a) niezalezno$¢ od branzy, w ramach ktorej odbywa si¢ zatwierdza-
nie, chyba ze okreslono inaczej; oraz

b) odpowiednie kompetencje personelu w dziedzinie ochrony, ktora
ma zosta¢ zatwierdzona, jak rowniez metody utrzymania tych
kompetencji na poziomie, o ktorym mowa w pkt 11.6.3.5; oraz

c) funkcjonalnos¢ i adekwatno$¢ procedur zatwierdzania.

W stosownych przypadkach podczas wyznaczania uwzglednia sig
swiadectwa akredytacji w odniesieniu do odpowiednich zharmonizo-
wanych norm, a mianowicie EN-ISO/IEC 17020, zamiast dokony-
wania ponownej oceny zdolnosci do przeprowadzania oceny zgodno-
$ci.

Unijnym podmiotem zatwierdzajacym ds. ochrony lotnictwa moze
by¢ osoba fizyczna lub osoba prawna.

Krajowa jednostka akredytujaca ustanowiona na mocy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 (!) moze by¢
uprawniona do akredytacji zdolnosci podmiotow prawnych do prze-
prowadzania oceny zgodnosci w odniesieniu do przeprowadzania
unijnej procedury zatwierdzania $rodkéw ochrony lotnictwa, a takze
do przyjmowania $rodkow administracyjnych w tej dziedzinie
i nadzorowania czynno$ci zwigzanych z unijng procedura zatwier-
dzania $rodkéw ochrony lotnictwa.

Kazda osoba dokonujaca unijnego zatwierdzenia Srodkow ochrony
lotnictwa posiada odpowiednie kompetencje i do$wiadczenie, oraz
spetnia wszystkie ponizsze wymogi:

a) zostala poddana rozszerzonemu sprawdzeniu przesztosci zgodnie
z pkt 11.1.3;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca

2008 r. ustanawiajace wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru rynku odnoszace
si¢ do warunkéw wprowadzania produktow do obrotu i uchylajace rozporzadzenie
(EWG) nr 339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).
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b) przeprowadza unijng procedur¢ zatwierdzenia $rodkéw ochrony
lotnictwa w sposob bezstronny i obiektywny, rozumie znaczenie
niezalezno$ci i stosuje odpowiednie metody w celu uniknigcia
sytuacji, w ktorych wystepuja konflikty interesow w odniesieniu
do zatwierdzanych podmiotow;

c) posiada wystarczajaca wiedzg teoretyczng i doswiadczenie prak-
tyczne w dziedzinie kontroli jako$ci, jak réwniez odpowiednie
umiejetnosci 1 predyspozycje do zbierania, rejestrowania
i oceniania informacji wymaganych zgodnie z lista kontrolna,
zwlaszcza w odniesieniu do:

1) zasad, procedur i technik dotyczacych kontroli zgodnosci;
2) czynnikow majacych wplyw na zachowania ludzi i na nadzor;

3) roli i uprawnien podmiotu zatwierdzajacego, w tym w zakresie
konfliktu interesow;

d

=

dostarcza dowody na posiadanie odpowiednich kompetencji,
oparte na szkoleniach lub minimalnym do$wiadczeniu zawo-
dowym w odniesieniu do nastepujacych obszarow:

1) ogélne unijne zasady ochrony lotnictwa i normy ICAO
w zakresie ochrony lotnictwa;

2) szczegotowe normy zwigzane z dzialalnoscia podlegajaca
zatwierdzeniu oraz sposoby ich stosowania w dziatalno$ci
operacyjnej;

3) technologie i techniki zwigzane z ochrong istotne dla proce-
dury zatwierdzania;

e) przechodza okresowe szkolenia z odpowiednig czgstotliwoscia,
aby zapewni¢ zachowanie posiadanych kompetencji oraz zdobycie
nowych kompetencji z uwzglednieniem rozwoju sektora ochrony
lotnictwa.

11.6.3.6. Wlasciwy organ sam zapewnia szkolenie unijnemu podmiotowi
zatwierdzajacemu ds. ochrony lotnictwa lub zatwierdza i prowadzi
wykaz stosownych kursow szkoleniowych z zakresu ochrony.
> M12 Wiasciwy organ udostgpnia upowaznianym przez siebie
podmiotom zatwierdzajacym odpowiednie czgsci prawodawstwa
niedostgpnego publicznie i programéw krajowych odnoszace si¢ do
operacji i obszarow podlegajacych zatwierdzeniu. <«

11.6.3.7. Panstwo czlonkowskie moze ograniczy¢ zakres, jakiego dotyczy
wyznaczenie unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds. ochrony
lotnictwa, do dzialah w zakresie zatwierdzania prowadzonych
wylacznie na terytorium tego panstwa czlonkowskiego w imieniu
wlasciwego organu tego panstwa cztonkowskiego W takich przypad-
kach nie obowigzuja wymogi pkt 11.6.4.2.

VY M12
T 11.63.8. Wiasciwy organ dziatajacy w charakterze podmiotu zatwierdzajacego
moze dokonywaé walidacji wylacznie w odniesieniu do przewoz-
nikéw lotniczych, operatorow i podmiotow, za ktore odpowiada lub
za ktore odpowiada wilasciwy organ innego panstwa cztonkowskiego,
o ile organ ten wyraznie zwrocit si¢ o to lub go do tego wyznaczyt.

11.6.3.9. Poczawszy od dnia wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej
Brytanii i Irlandii Pétnocnej z Unii Europejskiej zgodnie z art. 50
TUE, nastgpujace przepisy maja zastosowanie do podmiotow zatwier-
dzajacych ds. ochrony lotnictwa UE zatwierdzonych przez panstwa
cztonkowskie do dokonywania zatwierdzen w odniesieniu do prze-
woznikéw lotniczych, operatorow i podmiotow ubiegajacych sie
o oznaczenie odpowiednio ACC3, RA3 i KC3:
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a) przestaja one by¢ uznawane w Unii;

b) zatwierdzenia w zakresie ochrony lotnictwa UE dokonane przed
dniem wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii, w tym spra-
wozdania zatwierdzajace sporzadzone przed ta datg, zachowuja
waznos¢, do celéw wyznaczania przewoznikéw lotniczych, opera-
tor6w i podmiotow, ktorych te wspomniane podmioty zatwierdza-
jace zatwierdzily.

11.6.3.10. Osoby fizyczne i prawne, o ktorych mowa w poprzednim punkcie,
moga ubiega¢ si¢ o zatwierdzenie jako podmioty zatwierdzajace
ds. ochrony lotnictwa UE przez wlasciwy organ danego panstwa
cztonkowskiego. Zatwierdzajace panstwo czlonkowskie:

a) otrzymuje od wilasciwego organu Zjednoczonego Krolestwa
niezbedng dokumentacj¢, na podstawie ktorej osoba fizyczna lub
prawna zostaly zatwierdzone jako podmioty zatwierdzajace
ds. ochrony lotnictwa UE;

b

=

sprawdza, czy wnioskujacy spetnia wymogi Unii zawarte w niniej-
szym rozdziale. Jezeli wlasciwy organ jest usatysfakcjonowany,
moze zatwierdzi¢ osob¢ fizyczna lub prawng jako podmiot
zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa UE na okres nieprzekracza-
jacy okresu waznosci zatwierdzenia, jakiego udzielit wlasciwy
organ Zjednoczonego Krolestwa;

¢) niezwlocznie zawiadamia Komisjg, ktora dopilnowuje, by podmiot
zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa UE zostal umieszczony
w bazie danych dotyczacych ochrony tancucha dostaw.

VYM12
11.6.3.11. Wyznaczenie unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa jest wazne przez okres nieprzekraczajacy pigciu lat.

11.6.4. Uznawanie i cofni¢cie uznania unijnych podmiotéw zatwierdzaja-
cych ds. ochrony lotnictwa

VYM12
11.6.4.1.  Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa:

a) nie jest uznawany za wyznaczony do momentu umieszczenia jego
danych w ,,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw”;

b

~

otrzymuje dokument potwierdzajacy jego status od wlasciwego
organu lub w jego imieniu;

VM3

c) nie moze dokonywa¢ walidacji unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa, jezeli posiada status podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa w ramach rownowaznego systemu obowiazuja-
cego w panstwie trzecim lub organizacji migdzynarodowej, chyba
Ze to panstwo trzecie lub organizacja migdzynarodowa przyznaja
unijnym podmiotom zatwierdzajacym ds. ochrony lotnictwa
wzajemne mozliwosci w ramach swojego systemu.

VM2
Unijne podmioty zatwierdzajace ds. ochrony lotnictwa wymienione
w ,,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw” w powia-
zaniu z wlasciwym organem moga dokonywac walidacji wytacznie
przewoznikéw lotniczych, operatorow lub podmiotow, za ktére ten
wilasciwy organ odpowiada.
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11.6.4.2.  Wyznaczone unijne podmioty zatwierdzajace ds. ochrony lotnictwa sa
uznawane przez wszystkie pafnstwa cztonkowskie.

11.6.4.3.  Jezeli panstwo czlonkowskie stwierdzi, ze unijny podmiot zatwier-
dzajacy ds. ochrony lotnictwa nie spetnia juz wymogoéw, o ktorych
mowa w pkt 11.6.3.1 lub 11.6.3.5, cofa wyznaczenie i usuwa
podmiot zatwierdzajacy z ,unijnej bazy danych bezpiecznego
fancucha dostaw” lub informuje wiladciwy organ, ktory wyznaczyt
ten podmiot, i podaje uzasadnienie swojego stanowiska.

11.6.4.4. Stowarzyszenia branzowe i podmioty dzialajace na ich odpowiedzial-
nos¢, ktore realizuja programy zapewniania jakosci, mogg zostaé
wyznaczone jako unijne podmioty zatwierdzajace ds. ochrony
lotnictwa, pod warunkiem Ze réwnowazne $rodki zawarte w tych
programach moga zapewni¢ bezstronng i obiektywna procedure
zatwierdzenia. Uznanie odbywa si¢ we wspolpracy z wilasciwymi
organami co najmniej dwoch panstw cztonkowskich.

11.6.4.5. Komisja moze uzna¢ dzialania w zakresie zatwierdzania podej-
mowane przez organy lub podmioty zatwierdzajace ds. ochrony
lotnictwa podlegajace jurysdykcji panstwa trzeciego lub organizacji
miedzynarodowej oraz uznane przez to panstwo trzecie lub organi-
zacje migdzynarodows, jezeli jest w stanie potwierdzi¢ ich réwno-
waznos¢ z zatwierdzeniem unijnych $rodkoéw ochrony lotnictwa.
Wykaz tych dziatan umieszcza si¢ w dodatku 6-Fiii.

11.6.5. Sprawozdanie zatwierdzajace unijne $rodki ochrony lotnictwa
(,,sprawozdanie zatwierdzajace”)

11.6.5.1.  Sprawozdanie zatwierdzajace zawiera zapis unijnego zatwierdzenia
srodkow ochrony lotnictwa i obejmuje co najmniej:

a) wypelniong list¢ kontrolng podpisang przez unijny podmiot
zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa, obejmujaca, w przypadku
ztozenia takiego wniosku, wystarczajaco szczegétowe uwagi
zatwierdzanego podmiotu; oraz

b

=

deklaracj¢ zobowigzan podpisang przez zatwierdzany podmiot;
oraz

c) deklaracj¢ niezaleznosci w odniesieniu do zatwierdzanego
podmiotu, podpisang przez osob¢ przeprowadzajaca unijng proce-
durg zatwierdzenia $rodkéw ochrony lotnictwa.

11.6.5.2.  Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa ustala poziom
zgodnosci z celami okreslonymi w liscie kontrolnej i zapisuje te
ustalenia w odpowiedniej czgsci listy.

11.6.5.3. Deklaracja zobowigzan zawiera zobowigzanie zatwierdzanego
podmiotu do dalszego dziatania zgodnie z normami prowadzenia
dziatalnosci, ktore uzyskaty zatwierdzenie.

11.6.5.4.  Zatwierdzany podmiot moze zadeklarowaé, ze si¢ zgadza badz tez, ze
si¢ nie zgadza z poziomem zgodnosci wskazanym w sprawozdaniu
zatwierdzajacym. Taka deklaracja staje si¢ integralng czg$cia sprawo-
zdania zatwierdzajacego.

11.6.5.5. Numeracja stron, data zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa oraz umieszczone na kazdej stronie parafy podmiotu
zatwierdzajacego 1 podmiotu zatwierdzanego stanowia potwierdzenie
integralnosci sprawozdania zatwierdzajacego. »MS5 Reczne parafo-
wanie kazdej strony mozna zastapi¢ podpisem elektronicznym catego
dokumentu. <«

VYMI12
11.6.5.6. Sprawozdanie sporzadza si¢ domys$lnie w jezyku angielskim i przed-
stawia si¢ je wlasciwemu organowi oraz zatwierdzanemu podmio-
towi, nie poézniej niz w ciggu jednego miesiaca od daty wizji lokalnej.

Wiasciwy organ ocenia sprawozdanie zatwierdzajgce w terminie nie
dtuzszym niz sze$¢ tygodni od jego otrzymania.
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VYM12

Jezeli sprawozdanie dotyczy przewoznika lotniczego, operatora lub
podmiotu podlegajacego zatwierdzeniu do celow istniejacego wyzna-
czenia, ktore wygasa po okresach, o ktorych mowa w powyzszych
ustepach, wlasciwy organ moze wyznaczy¢ dluzszy okres na zakon-
czenie oceny.

W takim przypadku wlasciwy organ zapewnia zakonczenie procesu
przed uptywem waznosci statusu, chyba ze do pomyslnego zakon-
czenia oceny niezbgdne sa dalsze informacje i dodatkowe dowody
w postaci dokumentow.

W terminie trzech miesigcy od daty otrzymania sprawozdania
podmiot zatwierdzajacy otrzymuje pisemng informacje¢ zwrotng doty-
czaca jakosci sprawozdania oraz, w stosownych przypadkach,
wszelkie zalecenia i uwagi, jakie wlasciwy organ moze uznaé za
konieczne. W stosownych przypadkach kopi¢ tych informacji zwrot-
nych przekazuje si¢ wlasciwemu organowi, ktory zatwierdzit podmiot
zatwierdzajacy.

Do celow wyznaczenia innych przewoznikow lotniczych, operatoréw
lub podmiotow, jak przewidziano w niniejszym rozporzadzeniu,
wlasciwy organ moze zazada¢ i otrzymuje od wilasciwego organu,
ktory sporzadzit sprawozdanie zatwierdzajace w swoim jezyku naro-
dowym lub wymagat tego od podmiotu zatwierdzajacego dokonuja-
cego walidacji, przedstawienia kompletnej kopii catego sprawozdania
zatwierdzajacego w jezyku angielskim w terminie pigtnastu dni.

11.7. WZAJEMNE UZNAWANIE SZKOLEN

11.7.1. Wszelkie kompetencje nabyte przez osobe w celu spelnienia
wymogow rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktoéw wykonaw-
czych w jednym panstwie czlonkowskim uznaje si¢ w innym
panstwie czlonkowskim.

DODATEK 11-A

DEKLARACJA NIEZALEZNOSCI — UNIINY PODMIOT ZATWIERDZA-
JACY DS. OCHRONY LOTNICTWA

a) Potwierdzam bezstronne i obiektywne ustalenie poziomu zgodnos$ci osiagnig-
tego przez zatwierdzany podmiot.

b) Potwierdzam, ze nie jestem ani w ciggu ostatnich dwoch lat nie bylem(-am)
zatrudniony(-a) przez zatwierdzany podmiot.

c) Potwierdzam, ze nie mam gospodarczego badz innego bezposredniego lub
posredniego interesu w wyniku procedury zatwierdzenia ani w dziatalnosci
zatwierdzanego podmiotu lub jednostek od niego zaleznych.

d

=

Potwierdzam, ze nie mam i w ciggu ostatnich 12 miesi¢gcy nie utrzymywa-
lem(-am) z zatwierdzanym podmiotem stosunkoéw handlowych w dziedzinie
ochrony lotnictwa obejmujacych szkolenia i ustugi doradcze, oprocz proce-
dury zatwierdzania.

e) Potwierdzam, ze sprawozdanie zatwierdzajace unijne $rodki ochrony lotnictwa
opiera si¢ na gruntownej ocenie odpowiednich dokumentow dotyczacych
ochrony, obejmujace;j:

— program ochrony zatwierdzanego podmiotu lub odpowiednik takiego
programu; oraz

— wizj¢ lokalng w celu weryfikacji jego realizacji.

f) Potwierdzam, ze sprawozdanie zatwierdzajace unijne $rodki ochrony lotnictwa
opiera si¢ na ocenie wszystkich obszaréw istotnych pod wzgledem ochrony,
na temat ktorych podmiot zatwierdzajacy zobowigzany jest do wydania opinii
w oparciu o odpowiednia unijng list¢ kontrolna.

g) Potwierdzam, ze zastosowatem(-am) metody, ktore umozliwiaja sporzadzenie
oddzielnych sprawozdah zatwierdzajacych unijne $rodki ochrony lotnictwa
w odniesieniu do kazdego zatwierdzanego podmiotu i zapewniaja obiektyw-
no$¢ i bezstronno$¢ procedur ustalenia stanu faktycznego i oceny, w przy-
padku gdy w ramach wspoélnego dziatania zatwierdzanych jest kilka podmio-
tow.



02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 171

VM2
h) Potwierdzam, ze nie przyjatem(-am) zadnych korzysci finansowych ani
innych, oprocz rozsadnej oplaty za procedur¢ zatwierdzenia oraz zwrotu
kosztow podrézy i zakwaterowania.
Przyjmuje petng odpowiedzialno$¢ za sprawozdanie zatwierdzajace unijne srodki
ochrony lotnictwa.
Nazwa zatwierdzanego podmiotu:
Nazwa unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa:
Data:
Podpis:
vB
12. SPRZET SLUZACY DO OCHRONY
VYM10
12.0. PRZEPISY OGOLNE I ZATWIERDZANIE SPRZETU SLUZA-
CEGO DO OCHRONY
12.0.1. Przepisy ogélne
12.0.1.1.  Organ, operator lub podmiot uzywajacy sprzgtu w celu wdrazania
Srodkéw, za ktore jest odpowiedzialny zgodnie z krajowym
programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art.
10 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia, aby sprzet spetniat
normy okreslone w niniejszym rozdziale.
Wiasciwy organ udostepnia producentom informacje zawarte w niniej-
szym rozdziale i sklasyfikowane zgodnie z decyzja (UE, Euratom)
2015/444 (") na zasadzie ograniczonego dostepu.
12.0.1.2.  Przeprowadzane sa rutynowe kontrole kazdego egzemplarza sprzgtu
stuzacego do ochrony.
12.0.1.3.  Producenci sprzgtu dostarczaja instrukcje eksploatacji, a urzadzenia sa
oceniane i uzywane zgodnie z tg instrukcja.
12.0.1.4. W przypadku faczenia kilku rodzajow sprzetu stuzacego do ochrony
kazdy z nich musi by¢ zgodny z ustalonymi specyfikacjami i spelia¢
normy okre$lone w niniejszym rozdziale, zaré6wno kiedy jest
uzywany osobno, jak i facznie jako system.
12.0.1.5.  Sprzet rozmieszcza sig, instaluje i utrzymuje zgodnie z wymaganiami
producentéw sprzgtu.
12.0.2. Zatwierdzanie sprzetu sluzacego do ochrony
VYM16

12.0.2.1.  Z zastrzezeniem pkt 12.0.5 wymieniony nizej sprzgt i oprogramowanie
stuzace do ochrony moga by¢ zainstalowane po 1 pazdziernika 2020 r.
wylacznie w przypadku, gdy zostalo im przyznane oznakowanie ,,pie-
cze¢ UE” lub ,,oczekiwanie na piecz¢¢ UE”, oznaczajace statusy,
o ktorych mowa w pkt 12.0.2.5:

a) bramki do wykrywania metali (WTMD);,
b) systemy wykrywania materialow wybuchowych (EDS);

c¢) urzadzenia do wykrywania §ladowych ilosci materiatow wybucho-
wych (ETD);

d) systemy wykrywania ptynnych materialtow wybuchowych (LEDS);

e) urzadzenia do wykrywania metali (MDE);

(") Decyzja Komisji (UE, Euratom) 2015/444 z dnia 13 marca 2015 r. w sprawie przepisow
bezpieczenstwa dotyczacych ochrony informacji niejawnych UE (Dz.U. L 72 z 17.3.2015,
s. 53).
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VYM16
f) urzadzenia do przeswietlania osob;
g) urzadzenia do kontroli butow;

h) urzadzenia do wykrywania oparéw materiatbw wybuchowych
(EVD);

i) oprogramowanie do zautomatyzowanego wykrywania przed-
miotéw zabronionych (APID).

VYM10
12.0.2.2. Komisja zatwierdza sprzgt stuzacy do ochrony wymieniony w pkt
12.0.2.1 oraz przyznaje mu oznakowanie ,,piecze¢ UE”.

VMI12
12.0.2.3. Oznakowanie ,,piecz¢¢ UE” przyznaje si¢ w odniesieniu do sprzgtu
stuzacego do ochrony, ktéry jest badany przez osrodki badawcze
wdrazajace $rodki kontroli jakosci zgodnie ze wspdlnym procesem
oceny Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego pod nadzorem
wiladciwego organu.

VYMI10
T 12024, Komisja moze przyzna¢ oznakowanie ,,piecz¢¢ UE” dla sprzgtu shuza-
cego do ochrony dopiero po otrzymaniu przez nig sprawozdan
z badan dotyczacych danego sprzgtu lub sprawozdan poziomu 2
wspolnego procesu oceny Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywil-
nego.

Komisja moze zwroci¢ si¢ o dodatkowe informacje dotyczace spra-
wozdan z badan.

12.0.2.5. Komisja moze przyzna¢ oznakowanie ,,piecze¢ UE” dla sprzetu shuza-
cego do ochrony, ktory zostal zatwierdzony we wspdlnym procesie
oceny Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego. Taki sprzet
automatycznie kwalifikuje si¢ do oznakowania ,,piecze¢ UE” i otrzy-
muje tymczasowe oznakowanie ,,oczekiwanie na piecze¢ UE” do
momentu ostatecznego zatwierdzenia.

Zezwala si¢ na instalacje i uzytkowanie sprzetu stuzacego do ochrony
opatrzonego oznakowaniem ,,oczekiwanie na piecze¢ UE”.

12.0.3. »Piecze¢ UE” oraz unijna baza danych bezpiecznego lancucha
dostaw — sprzet stuzacy do ochrony

12.0.3.1.  Sprzet stuzacy do ochrony wymieniony w pkt 12.0.2.1, w odniesieniu
do ktorego przyznano oznakowanie ,,piecz¢¢ UE”, wprowadza si¢ do
Lunijnej bazy danych bezpiecznego tancucha dostaw — sprzet shuzacy
do ochrony”.
VYMI15
12.0.3.2. Producenci zamieszczaja oznakowanie ,pieczg¢ UE” na sprzecie
stuzagcym do ochrony zatwierdzonym przez Komisjg, w taki sposob,
aby bylo ono widoczne z jednej strony lub na ekranie.
VYM10
12.0.3.3. Sprzet opatrzony oznakowaniem ,,piecze¢ UE” instaluje si¢ w wersji
sprzetu i oprogramowania odpowiadajacej opisowi w ,,unijnej bazie
danych bezpiecznego tancucha dostaw — sprzet stuzacy do ochrony”.

12.0.3.4. Bez uszczerbku dla pkt 12.0.4 i 12.0.5 sprzet stuzacy do ochrony
posiadajacy oznakowanie ,,piecze¢ UE” jest wzajemnie uznawany
i moze by¢ udostgpniany, instalowany i uzywany we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

12.0.3.5. Komisja utrzymuje ,unijng baz¢ danych bezpiecznego tancucha
dostaw — sprzet stuzacy do ochrony”.

12.0.3.6. Wpis w ,,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha dostaw — sprzet
stuzacy do ochrony” zawiera nastgpujace informacje:

a) niepowtarzalny identyfikator alfanumeryczny;

b) nazwe producenta;

C) nazwe oznaczenia;

d) szczegodtowa konfiguracj¢ obejmujaca co najmniej:
(i) wersje sprzetu;
(i1) algorytm wykrywania;

(iii) w razie potrzeby, wersj¢ oprogramowania systemu;
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v M10
(iv) w razie potrzeby, wersj¢ sprzetu dodatkowego; oraz
(v) w razie potrzeby, wersje instrukcji eksploatacji;
e) uzyskang normg;
f) jeden z ponizszych statusow sprzetu:
(i) ,,piecze¢ UE”;
(ii) ,,oczekiwanie na piecz¢¢ UE”;
(iii) ,,piecze¢ UE zawieszona”;
(iv) ,.piecze¢ UE wycofana”;
(v) ,,piecze¢ UE nieaktualna”;
g) datg wydania statusu sprzetu.

12.0.4. Zawieszenie i wycofanie oznakowania ,,piecze¢ UE”

12.0.4.1. Na wniosek panstw cztonkowskich lub z whasnej inicjatywy Komisja
moze zawiesi¢ oznakowanie ,pieczg¢ UE” oraz ,oczekiwanie na
piecze¢ UE” sprzetu stuzacego do ochrony bez uprzedzenia, gdy
otrzyma informacje wskazujace, ze sprzgt ten nie spetnia wymogow
normy, w odniesieniu do ktorej zostat zatwierdzony. W takim przy-
padku Komisja odpowiednio aktualizuje status w ,unijnej bazie
danych bezpiecznego tancucha dostaw — sprzet stuzacy do ochrony”.

12.0.4.2. Sprzet stuzacy do ochrony, ktérego oznakowanie ,,piecze¢ UE” lub
»oczekiwanie na piecze¢ UE” zostato zawieszone, nie moze by¢ insta-
lowany, a juz zainstalowane egzemplarze s3 uzywane przy zastoso-
waniu stosownych srodkow kompensacyjnych.

12.0.4.3. Na wniosek panstw cztonkowskich lub z wiasnej inicjatywy Komisja
moze wycofa¢ oznakowanie ,piecz¢¢ UE” lub ,oczekiwanie na
pieczg¢ UE” sprzetu stuzacego do ochrony, jezeli brak jej pewnosci,
ze sprzgt ten wcigz spelnia wymogi normy, w odniesieniu do ktorej
zostal zatwierdzony.

12.0.4.4. Sprzgt stuzacy do ochrony, ktorego oznakowanie ,,piecz¢¢ UE” lub
»oczekiwanie na pieczg¢ UE” zostalo wycofane Iub stato si¢
nieaktualne, nie moze by¢ juz eksploatowany od dnia wydania statusu
zarejestrowanego w ,unijnej bazie danych bezpiecznego tancucha
dostaw — sprzet stuzacy do ochrony”.

12.0.4.5. Komisja moze przywrdci¢ oznakowanie ,,piecz¢¢ UE” lub ,,0czeki-
wanie na pieczg¢ UE” po otrzymaniu informacji, Ze sprzg¢t ponownie
spetnia wymogi normy, w odniesieniu do ktorej zostat zatwierdzony.

12.0.5. Bardziej rygorystyczne $Srodki w zakresie sprzetu sluzacego do
ochrony i zatwierdzenie krajowe

12.0.5.1. Panstwa czlonkowskie moga odstapi¢ od zasady wzajemnego uzna-
wania poprzez zastosowanie bardziej rygorystycznych $rodkow
w odniesieniu do sprzgtu shuzacego do ochrony. Panstwa cztonkow-
skie powiadamiajg Komisj¢ o tych $rodkach, zatwierdzeniu przez nie
sprzetu stuzacego do ochrony oraz o dziataniach podjetych w celu
zapewnienia, aby sprzet stuzacy do ochrony, ktory zatwierdzaja, spel-
nial normy okre§lone w niniejszym rozdziale.

12.0.5.2. Panstwa czlonkowskie moga odstapi¢ od zasady wzajemnego uzna-
wania poprzez zastosowanie wlasnego krajowego mechanizmu
zatwierdzania sprzetu shuzacego do ochrony. Panstwa cztonkowskie
powiadamiaja Komisj¢ o tym mechanizmie, swoim zatwierdzeniu
sprzgtu stuzacego do ochrony oraz o dodatkowych dziataniach
podjetych w celu zapewnienia, aby sprzet stuzacy do ochrony spetniat
normy okreslone w niniejszym rozdziale.

VYM12
12.0.5.3.  Sprzet stuzacy do ochrony zatwierdzony na poziomie krajowym na
podstawie pkt 12.0.5.1 lub 12.0.5.2 nie otrzymuje automatycznie
oznakowania ,,piecze¢ UE”.
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12.1. BRAMKI DO WYKRYWANIA METALI (WTMD)
12.1.1. Zasady ogolne
12.1.1.1. Bramki do wykrywania metali (WTMD) s3 w stanie wykry¢ i zasyg-
nalizowa¢ za pomocg alarmu co najmniej okreslone przedmioty meta-
lowe, zarowno indywidualnie, jak i tacznie.
12.1.1.2.  WTMD wykrywa przedmiot metalowy niezaleznie od jego potozenia
i usytuowania.
12.1.1.3.  WTMD jest na stale przymocowana do twardego podtoza.
12.1.1.4.  WTMD posiada wskaznik wizualny sygnalizujacy, ze urzadzenie
dziata.
12.1.1.5.  Elementy stuzace do regulowania ustawien WTMD sg zabezpieczone,
a dostep do nich maja jedynie upowaznione osoby.
12.1.1.6. W przypadku wykrycia przedmiotow metalowych, o ktérych mowa
w pkt 12.1.1.1, WTMD wysyta zarowno sygnat optyczny, jak i dzwig-
kowy. Obydwa rodzaje alarmu sa odbierane w promieniu 2 metrow.
12.1.1.7.  Sygnat optyczny wskazuje sit¢ sygnatu wykrytego przez WTMD.
vMs
VB
12.1.2. Normy dotyczace WTMD
VMI15
12.1.2.1. Istnieja cztery normy dotyczace WTMD. Szczegdlowe wymogi doty-
czace tych norm okreslono w decyzji wykonawczej C(2015) 8005.
vB
12.1.2.2.  Wszystkie WTMD stosowane wylacznie do kontroli bezpieczenstwa
0sob niebgdacych pasazerami musza spetnia¢ przynajmniej norme 1.
12.1.2.3.  Wszystkie WTMD stosowane do kontroli bezpieczenstwa pasazero6w
muszg spetnia¢ norme 2.
VMI15
12.1.2.4. Wszystkie WTMD zainstalowane od dnia 1 lipca 2023 r. musza spel-
nia¢ norme 1.1 lub norme 2.1.
VB

12.1.3.  Dodatkowe wymogi dotyczace WTMD

Wszystkie WTMD, na instalacje ktorych zawarto umoweg po dniu
S stycznia 2007 r., s3 w stanie:

a) reagowac sygnalem dzwickowym lub optycznym na okreslony
odsetek 0sob przechodzacych przez WTMD, ktore nie uruchomity
alarmu, o ktorym mowa w pkt 12.1.1.1. Mozliwe jest ustalenie
wielkos$ci tego odsetka; oraz

b) rejestrowaé liczbe osob poddanych kontroli bezpieczenstwa z wyta-
czeniem o0sOb, ktore przechodza przez WTMD w przeciwnym
kierunku; oraz

c) rejestrowac liczb¢ uruchomionych alarméw; oraz

d) przeliczy¢ liczbe uruchomionych alarméw jako odsetek liczby osob
poddanych kontroli bezpieczenstwa.

12.1.4. Dodatkowe wymagania dla WTMD stosowanych lacznie z urzadze-
niami do wykrywania metalu w butach (SMD)

12.1.4.1. Wszystkie bramki WTMD stosowane facznie z urzadzeniami do
wykrywania metalu w butach (SMD) sg w stanie wykry¢ i zasygnali-
zowaé sygnatem optycznym co najmniej okre$lone przedmioty meta-
lowe, zaréwno indywidualnie, jak i lacznie, stosownie do wysokosci,
na jakiej przedmiot(-y) jest (sg) umieszczony(-e) na ciele osoby prze-
chodzgcej przez bramke. Przedmioty sg wykrywane niezaleznie od ich
rodzaju, liczby i ustawienia.
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12.1.4.2. Wszystkie WTMD stosowane w potaczeniu z urzadzeniami SMD sa
w stanie wykry¢ i zasygnalizowa¢ wszystkie alarmy generowane
przez przedmioty metalowe znajdujace si¢ na ciele osoby w co
najmniej dwoch strefach. Pierwsza strefa odpowiada dolnej czgsci
ndg i znajduje si¢ pomigdzy podloga a wysokoscig maksymalnie
35cm nad podloga. Wszystkie pozostate obszary znajduja sig¢
powyzej pierwszej strefy.

12.2. RECZNY WYKRYWACZ METALI (HHMD)

12.2.1. Reczny wykrywacz metali (HHMD) jest w stanie wykry¢ metalowe
przedmioty zelazne i niezelazne. Wykrycie i identyfikacja potozenia
wykrytego metalu sygnalizowane sg za pomocg alarmu.

12.2.2. Elementy stuzgce do regulowania ustawien HHMD sg zabezpieczone,
a dostep do nich maja jedynie upowaznione osoby.

12.2.3. HHMD wysyla sygnat dzwigckowy w przypadku wykrycia przed-
miotow metalowych. Alarm jest odbierany w promieniu 1 metra.

VYMi15

12.2.5. HHMD posiada wskaznik wizualny sygnalizujacy, ze urzadzenie
dziata.

12.3. URZADZENIA RENTGENOWSKIE

Urzadzenia rentgenowskie spetniaja szczegétowe wymogi okreslone
w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

VM3
12.3.1. Wszystkie urzadzenia zainstalowane najp6zniej od dnia 1 stycznia
2023 r. przeznaczone do stosowania w Unii do kontroli bezpieczen-
stwa ladunku i poczty, a takZze poczty przewoznika lotniczego i mate-
riatdbw przewoznika lotniczego podlegajacych $rodkom kontroli
w zakresie ochrony zgodnie z rozdzialem 6, musza by¢ wieloobra-
ZOwe.

Wiasciwy organ moze, z przyczyn obiektywnych, zezwoli¢ na stoso-
wanie jednoobrazowych urzadzen rentgenowskich zainstalowanych
przed dniem 1 stycznia 2023 r. do nastepujacych termindw:

a) jednoobrazowych urzadzen rentgenowskich zainstalowanych przed
dniem 1 stycznia 2016 r., najpozniej do dnia 31 grudnia 2025 r.;

b) jednoobrazowych urzadzen rentgenowskich zainstalowanych od
dnia 1 stycznia 2016 r. przez okres maksymalnie dziesigciu lat
od daty ich instalacji lub najpdzniej do dnia 31 grudnia 2027 r.,
w zaleznosci od tego, ktora z tych dat przypadnie wcze$niej.

Wiasciwy organ informuje Komisje, w przypadku gdy stosuje prze-
pisy akapitu drugiego.

12.4. SYSTEMY WYKRYWANIA MATERIALOW WYBUCHOWYCH
(EDS)

12.4.1. Zasady ogolne

VYM16
T 12411, Systemy wykrywania materialtdbw wybuchowych (EDS) sa w stanie
wykry¢ i zasygnalizowa¢ za pomoca alarmu poszczegdlne materiaty
wybuchowe lub chemiczne w podanych i wyzszych ilosciach jedno-
stkowych, znajdujace si¢ w bagazu lub innych przesytkach.

12.4.1.2. Materialty wybuchowe lub chemiczne s3 wykrywane niezaleznie od
ich ksztattu, potozenia i usytuowania.
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12.4.1.3. EDS wysyla sygnat alarmowy w kazdej z nastepujacych okolicznosci:

— w przypadku wykrycia materialu wybuchowego lub chemicznego,
oraz

— w przypadku wykrycia przedmiotu zapobiegajacego wykryciu
materiatu wybuchowego lub chemicznego, oraz

— w przypadku gdy zawarto$¢ bagazu lub przesytki ma zbyt duza
gestose, aby mogta by¢ skontrolowana.

VYMi12

12.4.2. Normy dotyczace systemow wykrywania materialéw wybucho-
wych (EDS)

12.4.2.1.  Wszystkie urzadzenia EDS muszg spelnia¢ nast¢pujace wymogi:

a) urzadzenia zainstalowane przed dniem 1 wrze$nia 2014 r. musza
spetnia¢ co najmniej norme 2;

b) urzadzenia zainstalowane od dnia 1 wrzesnia 2014 r. do dnia
31 sierpnia 2022 r. musza spetnia¢ co najmniej norme 3;

c) urzadzenia zainstalowane od dnia 1 wrzesnia 2022 r. do dnia
31 sierpnia 2026 r. muszg spetnia¢ co najmniej norme 3.1;

d) urzadzenia zainstalowane od dnia 1 wrzesnia 2026 r. musza spel-
nia¢ co najmniej norme 3.2.

12.4.2.2. Norma 2 traci moc z dniem 1 wrzesnia 2021 r.

12.42.3. Do celow umozliwienia przediuzenia stosowania EDS spelniajacych
norme¢ 2 wyroéznia si¢ cztery kategorie portow lotniczych:

a) kategoria I — port lotniczy obstugujacy w 2019 r. ponad 25 miln
pasazerow;

b) kategoria II — port lotniczy z regularnymi potaczeniami do co
najmniej jednego z panstw trzecich wymienionych w dodatku 5-
A do niniejszego rozporzadzenia, z wyjatkiem Zjednoczonego
Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocne;j;

c) kategoria III — w kazdym panstwie czlonkowskim port lotniczy
0 najwyzszym natezeniu ruchu w 2019 r., jezeli nie zostal jeszcze
wymieniony w kategorii I lub II;

d) kategoria IV — pozostate porty lotnicze.

12.4.2.4. Wtasciwy organ moze zezwoli¢ na stosowanie od dnia 1 wrzesnia
2021 r. EDS spetniajacych norm¢ 2, zgodnie z ponizszg tabelg i do
dnia:

urzadzenia EDS spetniajace norme¢ 2 | urzadzenia EDS spetniajace norme 2
zainstalowane przed dniem 1 stycznia zainstalowane od dnia 1 stycznia
2011 r. 2011 r. do dnia 1 wrze$nia 2014 r.

Porty lotnicze kategorii [ 1 marca 2022 r. 1 marca 2023 r.

Porty lotnicze kategorii I lub III 1 wrzesnia 2022 r. 1 wrzesnia 2023 r.

Porty lotnicze kategorii IV 1 marca 2023 r. 1 marca 2024 r.

VM3
Ponadto wlasciwy organ moze zezwoli¢ na stosowanie normy 2 EDS
do kontroli bezpieczenstwa fadunku i poczty, jak rowniez poczty
przewoznika lotniczego i materialow przewoznika lotniczego podlega-
jacych srodkom kontroli w zakresie ochrony zgodnie z rozdzialem 6,
najpozniej do dnia 1 wrze$nia 2022 r.

VYM12
12.4.2.5. Wilasciwy organ informuje Komisje, gdy zezwala na dalsze stoso-
wanie EDS normy 2 od dnia 1 wrzes$nia 2021 r.

12.4.2.6. Wszystkie EDS przeznaczone do kontroli bagazu kabinowego musza
spetnia¢ co najmniej norme¢ CI.

12.4.2.7. Wszystkie EDS przeznaczone do kontroli bagazu kabinowego zawie-
rajacego komputery przeno$ne i inne duze urzadzenia elektryczne
muszg spetnia¢ co najmniej wymogi normy C2.
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VYM12

12.4.2.8. Wszystkie EDS przeznaczone do kontroli bagazu kabinowego zawie-
rajacego komputery przeno$ne i inne duze urzadzenia elektryczne oraz
plyny, aerozole i zele musza spetnia¢ co najmniej norme¢ C3.

12.4.2.9.  Wszystkie urzadzenia EDS spetniajace norm¢ C3 uznaje si¢ za rowno-
wazne z urzadzeniami LEDS spetniajagcymi norme¢ 2 w zakresie
kontroli bezpieczenstwa ptynoéw, aerozoli i zeli.

12.4.3. Wymogi dotyczace jako$ci obrazu EDS

Jako$¢ obrazu EDS jest zgodna ze szczegétowymi wymogami okres-
lonymi w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.5. PROJEKCJA WIRTUALNYCH OBRAZOW ZAGROZEN (TIP)

12.5.1. Zasady ogolne

12.5.1.1.  Projekcja wirtualnych obrazéw zagrozen (TIP) jest w stanie
wyswietla¢ obrazy CTI (ang. combined threat image) lub obrazy
FTI (ang. fictional threat image).

CTI to obrazy rentgenowskie bagazy lub innych przesylek zawieraja-
cych niebezpieczne przedmioty.

FTI to obrazy rentgenowskie niebezpiecznych przedmiotow, ktore sg
nakladane na obrazy rentgenowskie bagazy lub innych przesylek
poddawanych kontroli bezpieczenstwa.

Obrazy FTI/CTI pojawiaja si¢ w obrgbie obrazow rentgenowskich
bagazy i innych przesylek rownomiernie i w réznych potozeniach.

Istnieje mozliwo$¢ ustawienia procentowego udzialu wyswietlanych
obrazéow CTI i FTL

Jezeli stosowane sa obrazy CTI:

a) koncepcja funkcjonowania kontroli bezpieczenstwa musi uniemoz-
liwia¢ operatorowi widzenie bagazy lub innych przesytek wprowa-
dzanych do urzadzen rentgenowskich lub EDS i ustalenie, ze poka-
zywany moze by¢ obraz CTI; oraz

b) system TIP i wielko$¢ biblioteki muszg zapewnia¢ w miare mozli-
wosci, ze operator kontroli bezpieczenstwa nie zetknie si¢
ponownie z tym samym obrazem CTI w ciggu 12 miesigcy.

VMI15

12.5.1.2.  TIP nie moze mie¢ niekorzystnego wptywu na skuteczno$¢ i normalne
dziatanie urzadzenia rentgenowskiego lub urzadzenia EDS.

Operator kontroli bezpieczenstwa nie otrzymuje zadnego sygnatu
zapowiadajacego projekcje obrazu CTI lub FTI czy tez informujacego
go o wilasnie dokonanej projekcji takiego obrazu, az do pojawienia si¢
komunikatu zgodnie z pkt 12.5.2.2.

12.5.1.3.  Elementy stuzace do zarzadzania TIP sa zabezpieczone, a dostgp do
nich majg jedynie osoby upowaznione.

12.5.1.4. Wyznacza si¢ administratora TIP odpowiedzialnego za zarzadzanie
konfiguracja systemu TIP.

12.5.1.5. Wtasciwy organ regularnie monitoruje prawidlowe wdrozenie
systemow TIP oraz zapewnia, aby systemy mialy prawidlowa konfi-
guracje, z uwzglednieniem realistycznej i odpowiedniej projekcji
obrazow CTI i FTI, jesli sa one stosowane, byly zgodne z wymogami
i posiadaly zaktualizowane biblioteki obrazow.
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12.5.2. Sklad TIP

12.5.2.1. TIP obejmuje co najmniej:
a) biblioteke obrazéw CTI lub FTI; oraz

b) srodki przekazywania komunikatow i kasowania komunikatow;
oraz

c) érodki rejestrowania i odtwarzania wynikow reakcji poszczeg6l-
nych operatoréw kontroli bezpieczenstwa.

12.5.2.2. TIP przekazuje komunikat operatorowi kontroli bezpieczenstwa
w kazdej z nastepujacych sytuacji:

a) w przypadku reakcji ze strony operatora urzadzenia przeswietlaja-
cego, gdy nastgpita projekcja obrazu CTI lub FTI;

b) w przypadku braku reakcji ze strony operatora urzadzenia prze-
$wietlajacego, gdy nastapita projekcja obrazu CTI lub FTI;

¢) w przypadku reakcji ze strony operatora urzadzenia przeswietlaja-
cego, gdy nie nastgpita projekcja obrazu CTI lub FTI,

d) w przypadku gdy proba projekcji obrazu CTI lub FTI nie powiodta
si¢ i byla widoczna dla operatora kontroli bezpieczenstwa.

Komunikat jest przekazywany w taki sposob, aby nie przystaniat
obrazu bagazu lub przesyiki, do ktorej si¢ odnosi.

Komunikat jest widoczny do czasu skasowania go przez operatora
kontroli bezpieczenstwa. W przypadku lit. a) i b) wraz z komunikatem
pojawia si¢ obraz CTI lub FTI.

12.5.2.3. Dostep do urzadzen z zainstalowanym i wprowadzonym oprogramo-
waniem TIP wymaga od operatora kontroli bezpieczenstwa uzycia
niepowtarzalnego identyfikatora.

12.5.2.4. TIP jest w stanie przechowywa¢ dane o reakcji poszczegolnych opera-
torow kontroli bezpieczenstwa przez minimum 12 miesigcy w formacie
pozwalajagcym na sporzadzanie raportow.

12.5.2.5. Sklad TIP podlega rowniez dodatkowym przepisom szczegdétowym
okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.6. URZADZENIA DO WYKRYWANIA SLADOWYCH ILOSCI
MATERIALOW WYBUCHOWYCH (ETD)

12.6.1. »M16 Urzadzenia ETD muszg by¢ w stanie zbiera¢ i analizowac¢
Sladowe ilosci czasteczek ze skazonych powierzchni lub zawartosci
bagazu albo przesylek i sygnalizowa¢ za pomoca alarmu obecno$¢
materiatdw wybuchowych lub chemicznych. € Do celow kontroli
bezpieczenstwa urzadzenia te musza speilnia¢ wszystkie nastgpujace
wymogi:

a) materialy eksploatacyjne nie moga by¢ stosowane niezgodnie
z zaleceniami producenta danego materiatu eksploatacyjnego lub
w przypadku, gdy skuteczno$¢ materiatu eksploatacyjnego ulegta
pogorszeniu w wyniku jego zuzycia;

b) urzadzenia ETD moga by¢ stosowane tylko w warunkach otocze-
nia, dla ktorych sprzet zostat zatwierdzony do uzytkowania.

v M6
Pobieranie probek czasteczek statych w urzadzeniach ETD odbywa
si¢ zgodnie z normami. Szczegolowe wymogi dotyczace tych norm
okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.6.2. Norma dla urzadzen ETD do wykrywania materialbw wybuchowych,
ktore pobieraja probki czasteczek statych, ma zastosowanie do urza-
dzen ETD instalowanych od 1 wrze$nia 2014 r.

Norma dla urzadzen ETD do wykrywania materialow chemicznych,
ktore pobieraja probki czasteczek statych, ma zastosowanie od 1 lipca
2024 r. do urzadzen ETD instalowanych od 1 wrzes$nia 2014 r.
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12.7. SPRZET SLUZACY DO KONTROLI BEZPIECZENSTWA
PLYNOW, AEROZOLI 1 ZELI

12.7.1. Zasady ogolne

12.7.1.1. Systemy LEDS musza by¢ zdolne do wykrywania okreslonych
i wyzszych iloSci poszczegdlnych materialow niebezpiecznych
w ptynach, aerozolach lub zelach oraz do sygnalizowania ich obec-
nos$ci przy pomocy alarmu.

12.7.1.2.  Sprzet stosuje si¢ w sposOb gwarantujacy, ze potozenie i usytuowanie
pojemnika zapewnia pelne wykorzystanie mozliwosci wykrywania.

12.7.1.3.  Sprze¢t wysyla sygnat alarmowy w kazdej z nastgpujacych okoliczno-
$ci:
a) w przypadku wykrycia materialéw niebezpiecznych;

b) w przypadku wykrycia obecnosci przedmiotu zapobiegajacego
wykryciu materiatdéw niebezpiecznych;

¢) w przypadku gdy nie mozna ocenié, czy ptyn, aerozol i zel nie
stanowig zagrozenia,

d) w przypadku gdy zawarto$¢ bagazu lub przesylki poddawanych
kontroli bezpieczenstwa ma zbyt duzg gestos¢, aby mogla by¢
poddana analizie.

12.7.2. Normy dotyczace systeméw wykrywania plynnych materialow
wybuchowych (LEDS)

12.7.2.1. Obowiazujg trzy normy dotyczace systemow LEDS. Szczegotowe
wymogi dotyczace tych norm okreslono w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

12.7.2.2.  Wszystkie systemy LEDS musza spelnia¢ normeg 2.

VM15

vB

12.8. METODY KONTROLI BEZPIECZENSTWA PRZY UZYCIU
NOWYCH TECHNOLOGII

12.8.1.  Panstwo czlonkowskie moze zezwoli¢ na zastosowanie metody
kontroli bezpieczenstwa przy uzyciu nowych technologii innych niz
technologie okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, pod warunkiem
ze:

a) jest ona stosowana w celu oceny nowej metody kontroli bezpie-
czenstwa; oraz

b) nie wplynie negatywnie na ogdlny osiagnigty poziom ochrony;
oraz

¢) stosowne informacje o przeprowadzanej probie sa przekazywane
osobom, ktorych ona dotyczy, w tym pasazerom.

12.8.2. Przed planowanym wprowadzeniem proponowanej metody kontroli
bezpieczenstwa dane panstwo cztonkowskie informuje o niej Komisje
i pozostale panstwa cztonkowskie na piSmie, zalaczajac oceng wska-
zujacg, w jaki sposOb zagwarantuje, ze zastosowanie nowej metody
spelni wymog pkt 12.8.1 lit. b). Powiadomienie takie musi rowniez
zawiera¢ szczegOtowe informacje na temat miejsca (miejsc), gdzie
planowane jest zastosowanie danej metody kontroli bezpieczenstwa
i przewidywanego czasu trwania oceny.

12.8.3. Jezeli Komisja udzieli panstwu cztonkowskiemu pozytywnej odpo-
wiedzi lub jezeli nie udzieli odpowiedzi w terminie trzech miesigcy
od otrzymania pisemnego wniosku, panstwo czlonkowskie moze
dopusci¢ wprowadzenie danej metody kontroli bezpieczenstwa przy
uzyciu nowych technologii.
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Jezeli Komisja jest zdania, Ze proponowana metoda kontroli bezpie-
czefistwa nie gwarantuje utrzymania wystarczajacego o0go6lnego
poziomu ochrony lotnictwa w Unii, informuje o tym panstwo czlon-
kowskie, wyjasniajac swoje zastrzezenia w terminie trzech miesigcy
od otrzymania powiadomienia, o ktorym mowa w pkt 12.8.2. W takich
okolicznosciach panstwo czlonkowskie nie wprowadza danej metody
kontroli bezpieczenstwa, zanim metoda ta nie uzyska pozytywnej
oceny Komisji.

12.8.4. Czas trwania proby dotyczacej kazdej z metod kontroli bezpieczen-
stwa przy uzyciu nowych technologii nie moze przekracza¢ osiem-
nastu miesigcy. Komisja moze przedtuzy¢ okres oceny o nie wigcej
niz kolejne dwanascie miesi¢ecy, pod warunkiem ze panstwo czlon-
kowskie przedstawi odpowiednie uzasadnienie takiego przedluzenia.

12.8.5. Wiasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w odstepach czasowych
nie dhuzszych niz sze$¢ miesigcy w trakcie okresu oceny, dostarcza
Komisji sprawozdanie na temat postgpéw oceny. Komisja informuje
pozostate panstwa czlonkowskie o tresci sprawozdania. Jezeli
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego nie przekazuje sprawozdan
na temat postgpoéw, Komisja moze zwroci¢ si¢ do panstwa cztonkow-
skiego o zawieszenie proby.

12.8.6. Jezeli na podstawie sprawozdania Komisja uzna, ze metoda kontroli
bezpieczenstwa poddawana probie nie gwarantuje utrzymania wystar-
czajacego ogolnego poziomu ochrony lotnictwa w Unii, informuje
panstwo cztonkowskie, ze proba zostaje zawieszona do momentu,
kiedy taka gwarancja bedzie zapewniona.

12.8.7. Czas trwania proby nie moze w zadnym wypadku przekroczy¢ trzy-
dziestu miesigcy.

12.9. PSY DO WYKRYWANIA MATERIALOW WYBUCHOWYCH
(PWMW)

12.9.1. Zasady ogolne

12.9.1.1. Pies do wykrywania materialtow wybuchowych (PWMW) jest w stanie
wykry¢ 1 wskaza¢ okreslone materialty wybuchowe w podanych lub
wyzszych ilosciach.

12.9.1.2.  Wykrycie materialtow wybuchowych nie jest uzaleznione od ich
ksztaltu, utozenia lub rozmieszczenia.

12.9.1.3.  PWMW sygnalizuje, w formie reakcji pasywnej, wykrycie materialow
wybuchowych okreslonych w dodatku 12-D do decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

12.9.1.4. PWMW i jego przewodnik moga by¢ wykorzystani w kontroli bezpie-
czenstwa, jesli obydwaj zostali zatwierdzeni niezaleznie i facznie jako
zespot.

12.9.1.5. PWMW i jego przewodnik podlegaja wstgpnemu i okresowemu szko-
leniu w celu zapewnienia zdobycia i utrzymania przez nich wymaga-
nych umiejetnosci i, w razie koniecznosci, zdobycia nowych.

12.9.1.6. Warunkiem zatwierdzenia zespolu z PWMW, skladajacego si¢
z PWMW i jego przewodnika(-0w), jest pomyslne przejscie szkolenia.

VMI15

T 129.1.7. Zespol z PWMW zatwierdzany jest przez wlasciwy organ lub w jego
imieniu, zgodnie z dodatkami 12-E i 12-F do decyzji Komisji C(2015)
8005. Wiasciwy organ moze zezwoli¢ na wprowadzenie i wykorzys-
tanie zespolow z PWMW przeszkolonych lub zatwierdzonych przez
wlasciwy organ innego panstwa czlonkowskiego, pod warunkiem ze
uzgodnit formalnie z organem zatwierdzajacym odpowiednie role
i obowigzki w zakresie zapewnienia spetnienia wszystkich wymogow
okreslonych w pkt 12.9 niniejszego zatacznika zgodnie z dodatkiem
12-P do niniejszego zatacznika. W przypadku braku przedmiotowego
porozumienia petna odpowiedzialnos¢ za spetlnienie wszystkich
wymogow okreslonych w pkt 12.9 niniejszego zalgcznika spoczywa
na wiasciwym organie panstwa cztonkowskiego, w ktérym zespot
z PWMW jest wykorzystywany.



02015R1998 — PL — 01.04.2023 — 018.001 — 181

12.9.1.8. Po zatwierdzeniu przez wlasciwy organ zespél z PWMW moze by¢
wykorzystywany w kontroli bezpieczefistwa z zastosowaniem metody
klasycznej detekcji wechowej (,,metody klasycznej”) lub detekeji
wechowej materiatéw wybuchowych z pobranych probek osmologicz-
nych (,,metody osmologiczne;j”).

12.9.2. Normy dotyczace PWMW

12.9.2.1. Wymogi dotyczace skutecznosci PWMW okreslono w dodatku 12-D
do decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.9.2.2. Zespdt z PWMW wykorzystywany w kontroli bezpieczenstwa osob,
bagazu kabinowego, przedmiotéw przenoszonych przez osoby niebg-
dace pasazerami, pojazdow, statkdéw powietrznych, zaopatrzenia
poktadowego i zaopatrzenia portu lotniczego, a takze stref zastrzezo-
nych lotniska odpowiada normie 1 w zakresie wykrywania materialow
wybuchowych.

12.9.2.3.  Zespot z PWMW wykorzystywany w kontroli bezpieczenstwa bagazu
rejestrowanego, poczty przewoznika lotniczego, materiatow przewoz-
nika lotniczego, tadunku i poczty odpowiada normie 2 w zakresie
wykrywania materialéw wybuchowych.

12.9.2.4. Zespot z PWMW zatwierdzony do wykrywania materiatow wybucho-
wych z zastosowaniem metody osmologicznej moze by¢ wykorzysty-
wany wyltgcznie w kontroli bezpieczenstwa tadunku i nie moze by¢
wykorzystywany w zadnej innej kategorii objetej norma 2.

12.9.2.5. PWMW wykorzystywany do wykrywania materiatbw wybuchowych
musi by¢ wyposazony w odpowiednie $rodki umozliwiajace jego
jednoznaczng identyfikacje.

12.9.2.6. W trakcie wykonywania zadan zwigzanych z wykrywaniem mate-
rialtow  wybuchowych PWMW zawsze towarzyszy przewodnik
zatwierdzony do pracy z tym PWMW.

12.9.2.7. PWMW zatwierdzonemu do pracy z zastosowaniem metody
klasycznej towarzyszy tylko jeden przewodnik. Jeden przewodnik
moze zosta¢ zatwierdzony do prowadzenia maksymalnie dwodch
PWMW.

12.9.2.8. PWMW zatwierdzony do wykrywania materialow wybuchowych
z zastosowaniem metody osmologicznej prowadzony jest przez
maksymalnie dwoch przewodnikow.

12.9.3. Wymogi szkoleniowe

Ogodlne obowigzki szkoleniowe

12.9.3.1.  Szkolenie zespolu z PWMW obejmuje elementy teoretyczne, prak-
tyczne, a takze szkolenie na stanowisku pracy.

VMI15
T 12.93.2. Zakres szkolen okresla lub zatwierdza wlasciwy organ. Szkolenie
teoretyczne przewodnika obejmuje okreslone w pkt 11.2 przepisy
dotyczace kontroli bezpieczenstwa okreslonego obszaru lub obszarow,
na ktorych zespot z PWMW jest zatwierdzony.

12.9.3.3. Szkolenie przeprowadzane jest przez wlasciwy organ lub w jego imie-
niu, przez instruktoréw posiadajacych kwalifikacje zgodnie z pkt 11.5.

12.9.3.4. Psy szkolone w zakresie wykrywania materialtow wybuchowych sa
psami przeznaczonymi tylko do tego celu.

12.9.3.5. W trakcie szkolenia wykorzystuje si¢ pomoce szkoleniowe przedsta-
wiajace materialy wybuchowe.

12.9.3.6. Szkoleniom podlegaja wszelkie osoby majace kontakt z pomocami
szkoleniowymi w celu zapobiezenia zanieczyszczeniu.
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12.9.3.7.

12.9.3.8.

12.9.3.9.

12.9.3.10.

12.9.3.11.

12.9.3.12.

12.9.3.13.

12.9.3.14.

12.9.3.15.

12.9.4.

12.9.4.1.

12.9.4.2.

12.9.4.3.

12.9.4.4.

Wstepne szkolenie dla zespolu z PWMW

Zespot z PWMW podlega wstgpnemu szkoleniu zgodnie z wymogami
okreslonymi w pkt 12.9.3 decyzji wykonawczej Komisji C(2015)
8005.

Wstepne szkolenie dla zespotu z PWMW obejmuje praktyczne
¢wiczenia w warunkach przysztego srodowiska pracy.

Ofkresowe szkolenie dla zespotu z PWMW

PWMW i przewodnik podlegaja okresowym szkoleniom, indywi-
dualnie i wspolnie jako zespot.

Okresowe szkolenie utrzymuje posiadane juz umiejetnosci, zgodnie
z wymogami wstepnego szkolenia, a takze umiej¢tnosci zdobyte
w zwigzku z rozwojem stosowanych metod w zakresie ochrony.

Okresowe szkolenie dla zespotlu z PWMW przeprowadza si¢ w odste-
pach przynajmniej sze$ciotygodniowych. Minimalny czas trwania
okresowego szkolenia wynosi co najmniej 4 godziny w kazdym
okresie szeSciotygodniowym.

Punktu 11 nie stosuje si¢ w przypadku, gdy przynajmniej raz
w tygodniu PWMW podlega szkoleniu w zakresie rozpoznawania
wszystkich materiatow wybuchowych wymienionych w dodatku 12-
D do decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

Rejestry szkolen dla zespotow z PWMW

Rejestry szkolen, zardwno wstepnych, jak i okresowych, przechowuje
si¢ zarowno dla PWMW, jak i dla ich przewodnikow przez co
najmniej czas trwania ich umowy o =zatrudnienie i na zadanie
udostepnia si¢ je wlasciwemu organowi.

Szkolenie biezgce dla zespotow z PWMW

W sytuacji gdy PWMW wykorzystywany jest do zadan zwigzanych
z kontrolg bezpieczenstwa, podlega on szkoleniu biezacemu w celu
upewnienia si¢, ze spetnia wymogi skuteczno$ci okreslone w dodatku
12-D do decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

Szkolenie biezace przeprowadza si¢ nieprzerwanie na zasadzie
wyrywkowej, w okresie wykorzystywania PWMW, a skuteczno$¢
PWMW w zakresie wykrywania materialow wybuchowych ocenia
si¢ z uzyciem zatwierdzonych pomocy szkoleniowych.

Procedury zatwierdzania

Procedura zatwierdzania zapewnia weryfikacje wszystkich wymienio-
nych nizej umiejetnosci:

a) zdolnosci spetnienia przez PWMW wymogow w zakresie skutecz-
nosci wykrywania materialdw  wybuchowych, okreslonych
w dodatku 12-D do decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005;

b) zdolnosci PWMW do pasywnej reakcji na obecno$¢ materialow
wybuchowych;

c) zdolnosci PWMW 1 jego przewodnika (-6w) do efektywnej pracy
jako zespotu;

d) zdolnosci przewodnika do prawidtowego prowadzenia PWMW,
wlasciwego interpretowania reakcji PWMW na obecno$¢ materiatu
wybuchowego, a takze umiejetnosci odpowiedniego postgpowania
w takich sytuacjach.

Procedura zatwierdzania symuluje kazdy z obszaréw pracy, w ktorych
pracowaé bedzie zespot z PWMW.

Zespot z PWMW konczy z wynikiem pozytywnym szkolenie
w kazdym z obszaroéw, dla ktérego ubiega si¢ o zatwierdzenie.

Procedury zatwierdzania przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkami 12-E
i 12-F do decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
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12.9.4.5.

12.9.5.

12.9.5.1.

12.9.6.

12.10.

12.11.
12.11.1.

Okres waznosci kazdego zatwierdzenia nie przekracza 12 miesigcy.

Kontrola jakosci

Zespot z PWMW podlega srodkom kontroli jakosci okreslonym
w dodatku 12-G do decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

Metodyka kontroli bezpieczenstwa

Dodatkowe szczegdélowe wymogi okreslono w decyzji wykonawczej
Komisji C (2015) 8005.

URZADZENIA DO WYKRYWANIA METALI (MDE)

Szczegdtowe przepisy dotyczace stosowania urzadzen do wykrywania
metali okre$lono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

URZADZENIA DO PRZESWIETLANIA OSOB
Zasady ogolne

Urzadzenie do przeswietlania osob to system stuzacy do kontroli
0s0b, umozliwiajacy wykrywanie przedmiotow metalowych i niemeta-
lowych, réznigcych si¢ od ludzkiej skory i przenoszonych na ciele lub
w odziezy.

Urzadzenie do prze$wietlania osob obstugiwane przez pracownika
weryfikujacego moze sklada¢ si¢ z systemu wykrywania zagrozen
generujacego obraz ciata osoby na potrzeby analizy ze strony pracow-
nika weryfikujacego, ktory ma wykluczy¢, ze na ciele osoby poddanej
kontroli bezpieczenstwa jest przenoszony jakikolwiek przedmiot meta-
lowy lub niemetalowy réznigcy si¢ od ludzkiej skory. W przypadku
gdy pracownik weryfikujacy zidentyfikuje tego rodzaju przedmiot,
przekazuje informacj¢ dotyczaca jego umiejscowienia operatorowi
kontroli bezpieczenstwa w celu przeprowadzenia dodatkowej kontroli.
W takim przypadku pracownika weryfikujacego uznaje si¢ za inte-
gralng czg$¢ systemu wykrywania zagrozen.

Urzadzenie do prze$wietlania 0sob z automatycznym wykrywaczem
zagrozen moze skfada¢ si¢ z systemu wykrywania zagrozen rozpoz-
najacego w sposob automatyczny przedmioty metalowe i niemetalowe,
roéznigce si¢ od ludzkiej skory 1 przenoszone na ciele osoby
poddawanej kontroli bezpieczenstwa. W przypadku gdy system
rozpoznaje tego rodzaju przedmiot, informacja o jego umiejscowieniu
przekazywana jest operatorowi kontroli bezpieczenstwa w postaci
obrazu sylwetki danej osoby.

Na potrzeby kontroli bezpieczenstwa pasazerow urzadzenie do prze-
$wietlania osob musi spetnia¢ wszystkie wymienione nizej normy:

a) urzadzenia do przeswietlania os6b wykrywaja oraz wskazuja za
pomoca sygnatu alarmowego co najmniej okre$lone przedmioty
metalowe i niemetalowe, w tym materialy wybuchowe, obecne
zaréwno samodzielnie, jak i w powigzaniu z innymi przedmiotami;

b) wykrywalnos¢ jest niezalezna od umiejscowienia i ulozenia przed-
miotu;

c) system posiada wskaznik sygnalizujacy, ze urzadzenie jest
wlaczone;

d) urzadzenia do przeswietlania 0sob umieszcza si¢ w taki sposob,
aby na ich dziatanie nie mialy wpltywu zrodta zaklocen;

e) prawidlowe dzialanie urzadzen do przeswietlania osob podlega
codziennemu sprawdzeniu;

f) urzadzenie do przeSwietlania o0sOb jest uzywane zgodnie
z instrukcja eksploatacji dostarczong przez producenta.
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Urzadzenia do prze$wietlania osob stosowane do kontroli bezpieczen-
stwa pasazerow s3 wprowadzane i wykorzystywane zgodnie z zalece-
niem Rady 1999/519/WE (') i dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2013/35/UE (%).

12.11.2.  Normy dotyczace urzadzen do przeSwietlania oséb

Wymogi dotyczace skuteczno$ci urzadzen do prze$wietlania osob
okreslono w dodatku 12-K, ktory sklasyfikowany jest jako ,,CONFI-
DENTIEL UE/EU CONFIDENTIAL” i traktowany jest zgodnie
z decyzja (EU, Euratom) 2015/444.

Urzadzenia do przeswietlania osob muszg spetnia¢ norme¢ podang
w dodatku 12-K od momentu wej$cia w Zycie niniejszego rozporza-
dzenia.

12.11.2.1. Wszystkie urzadzenia do prze$wietlania os6b muszg spetnia¢ norme 1.
Norma 1 traci moc z dniem 1 stycznia 2022 r.

12.11.2.2. Norma 2 ma zastosowanie do urzadzen do przeswietlania osob insta-
lowanych od dnia 1 stycznia 2019 r.

12.11.2.3. Norma 2.1 ma zastosowanie do urzadzen do przeswietlania osob,
instalowanych od dnia 1 stycznia 2021 r.

12.12. URZADZENIA DO KONTROLI BUTOW
12.12.1.  Zasady ogolne

12.12.1.1. Urzadzenia do wykrywania metalu w butach (SMD) musza by¢
w stanie wykry¢ i zasygnalizowaé¢ za pomocg alarmu co najmniej
okreslone przedmioty metalowe, zaréwno indywidualnie, jak i tacznie.

12.12.1.2. Urzadzenia do wykrywania materiatow wybuchowych w butach
(SED) musza by¢ w stanie wykry¢ i zasygnalizowa¢ za pomoca
alarmu co najmniej okreslone materiaty wybuchowe.

12.12.1.3. SMD i SED musza wykrywa¢ przedmioty metalowe lub materiaty
wybuchowe niezaleznie od potozenia i usytuowania takich przed-
miotow i materialow.

12.12.1.4. SMD i SED umieszcza si¢ na solidnej podstawie.

12.12.1.5. SMD i SED musza posiada¢ wskaznik wizualny sygnalizujacy, ze
urzadzenie dziata.

12.12.1.6. Elementy stuzace do regulowania ustawien parametréw wykrywania
w SMD i SED muszg by¢ zabezpieczone i dostgpne jedynie dla
upowaznionych 0sob.

12.12.1.7. W przypadku wykrycia przedmiotow metalowych, o ktérych mowa
w pkt 12.12.1.1, SMD wysyla przynajmniej alarmowy sygnat
optyczny i alarmowy sygnat dzwigkowy. Obydwa rodzaje alarmu
muszg by¢ odbieralne w promieniu 1 m.

12.12.1.8. W przypadku wykrycia materiatow wybuchowych, o ktorych mowa
w pkt 12.12.1.2, SED wysyla przynajmniej alarmowy sygnat optyczny
i alarmowy sygnal dzwigkowy. Obydwa rodzaje alarmu musza by¢
odbieralne w promieniu 1 m.

(") Zalecenie Rady 1999/519/WE z dnia 12 lipca 1999 r. w sprawie ograniczenia narazenia

ludnosci na pola elektromagnetyczne (od 0 Hz 300 GHz), (Dz.U. L 199 z 30.7.1999,
s. 59).

(?) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/35/UE z dnia 26 czerwca 2013 r.
w sprawie minimalnych wymagan w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa doty-
czacych narazenia pracownikéw na zagrozenia spowodowane czynnikami fizycznymi
(polami elektromagnetycznymi) (dwudziesta dyrektywa szczegélowa w rozumieniu art.
16 ust. 1 dyrektywy 89/391/EWG) i uchylajaca dyrektywe 2004/40/WE (Dz.U. L 179
z 29.6.2013, s. 1).
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VM5
12.12.2.  Normy dotyczace urzadzen do wykrywania metalu w butach
12.12.2.1. Istnieja dwie normy dotyczace SMD. Szczegétowe wymogi dotyczace
tych norm okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.12.2.2. Wszystkie SMD stosowane wylacznie do kontroli bezpieczenstwa
0sob niebedacych pasazerami musza spelnia¢ przynajmniej norme 1.

12.12.2.3. Wszystkie SMD stosowane do kontroli bezpieczenstwa pasazerow
musza spelnia¢ norme 2.

12.12.2.4. Wszystkie SMD muszg by¢ zdolne do ustalenia przyczyny alarmow
generowanych przez WTMD, w obszarze od powierzchni podstawy
buta do wysokosci co najmniej 35 cm powyzej.

12.12.3.  Norma dotyczaca urzadzen do wykrywania materialéow wybucho-
wych w butach

12.12.3.1. Szczegdtowe wymogi dotyczace tej normy okreslono w decyzji wyko-
nawczej Komisji C(2015) 8005.

VYM16

12.13. OPROGRAMOWANIE DO ZAUTOMATYZOWANEGO WYKRY-
WANIA PRZEDMIOTOW ZABRONIONYCH (APID)

12.13.1. Zasady ogolne

12.13.1.1. Oprogramowanie do zautomatyzowanego wykrywania przedmiotow
zabronionych (APID) musi umozliwia¢ wykrywanie i sygnalizowanie
za pomocg alarmu przedmiotow zabronionych zawartych w bagazu
lub innych przesytkach.

12.13.2.  Normy dotyczace oprogramowania APID

12.13.2.1. Obowiazujg trzy normy dotyczace oprogramowania APID. Szczego-
towe wymogi dotyczace tych norm okreslono w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

12.14. URZADZENIA DO WYKRYWANIA OPAROW MATERIALOW
WYBUCHOWYCH (EVD)

12.14.1. Zasady ogolne

12.14.1.1. Urzadzenia do wykrywania oparéw materiatbw wybuchowych (EVD)
muszg by¢é w stanie pobiera¢ probki powietrza i analizowaé pobrang
probke pod katem opardw, aerozoli lub czasteczek przenoszonych
w powietrzu, wskazujagc na obecno$¢ materiatow wybuchowych
i powigzanych z nimi materialow.

Jezeli w probee znajduja sie $ladowe ilosci materiatow wybuchowych
lub materialdow powigzanych z materiatami wybuchowymi, urzadzenia
EVD muszg to sygnalizowa¢ za pomoca alarmu.

12.14.1.2. Do celow kontroli bezpieczenstwa przy uzyciu urzadzen EVD zasto-
sowanie majg nastgpujace wymogi:

a) urzadzenia EVD stosuje si¢ wylacznie w $rodowisku i do celow,
do ktorych zostaly zatwierdzone, tj. do kontroli:

— pasazerow i 0sob niebedacych pasazerami (EVD-PX),

— bagazu kabinowego (EVD-CB),

— bagazu rejestrowanego (EVD-HB),

— tadunku lotniczego i poczty lotniczej, poczty przewoznika
lotniczego i materialdbw przewoznika lotniczego, zaopatrzenia
poktadowego i zaopatrzenia portu lotniczego (EVD-CS);

b) materialy eksploatacyjne nie moga by¢ stosowane niezgodnie

z zaleceniami ich producenta lub w przypadku, gdy skutecznosé

materiatu eksploatacyjnego ulegla pogorszeniu w wyniku jego
zuzycia.
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VYM16
12.14.2.  Normy dotyczace EVD

12.14.2.1. Wszystkie urzadzenia EVD wykorzystywane do kontroli bezpieczen-
stwa bagazu rejestrowanego, fadunku lotniczego i poczty lotniczej,
poczty przewoznika lotniczego i materiatdow przewoznika lotniczego
zatadowanych do luku bagazowego statku powietrznego, zaopatrzenia
poktadowego oraz zaopatrzenia portu lotniczego musza spetniaé co
najmniej norme¢ 1.

12.14.2.2. Wszystkie urzadzenia EVD stosowane do kontroli pasazerow i osob
niebedacych pasazerami oraz bagazu kabinowego musza spetnia¢ co
najmniej normg 3.

12.14.2.3. Szczegétowe wymogi dotyczace tych norm okreslono w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-A

Szczegdtowe przepisy dotyczace wymogow w zakresie skutecznosci bramek do
wykrywania metali (WTMD) i urzadzen do wykrywania metalu w butach (SMD)
okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-B

Szczegdtowe przepisy dotyczace wymogdéw w zakresie skutecznosci EDS okres-
lono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-C

Szczegdtowe przepisy dotyczace wymogoéw w zakresie skutecznosci sprzetu
stuzacego do kontroli bezpieczenstwa ptynow, aerozoli i zeli okreslono w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-D

Szczegolowe przepisy dotyczace wymogoéw w zakresie skutecznosci PWMW
okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-E

Szczegdtowe przepisy dotyczace procedur zatwierdzania PWMW  okreslono
w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-F

Szczegdtowe przepisy dotyczace obszarow i1 warunkow testow przy zatwier-
dzaniu PWMW okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-G

Szczegolowe przepisy dotyczace wymogdéw w zakresie kontroli jakosci PWMW
okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-H

Szczegotowe przepisy w zakresie ,,PWMW wykorzystywanych z zastosowaniem
metody klasycznej — norm dotyczacych metodyki zastosowania” okreslono
w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-1

Szczegdtowe przepisy w zakresie ,,PWMW wykorzystywanych z zastosowaniem
detekcji wechowej materialow wybuchowych — norm dotyczacych metodyki
zastosowania” okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-J

Szczegdtowe przepisy dotyczace wymogow w zakresie skuteczno$ci MDE okres-
lono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
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DODATEK 12-K

Szczegdtowe przepisy dotyczace skutecznosci urzadzen do przeswietlania osob
okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-L

Szczegdtowe przepisy dotyczace wymogoéw w zakresie skutecznosci wykrywania
Sladowych ilosci materialtow wybuchowych (ETD) okreslono w decyzji wyko-
nawczej Komisji C(2015) 8005.

VMle6

DODATEK 12-M

Szczegdtowe przepisy dotyczace wymogdéw w zakresie skuteczno$ci oprogramo-
wania APID okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

VYM10

DODATEK 12-N

Szczegdtowe przepisy dotyczace wymogoéw w zakresie skutecznosci SED okres-
lono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-O

Szczegodtowe przepisy dotyczace wymogdw w zakresie skutecznosci EVD okres-
lono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

VMI15

DODATEK 12-P

LIST INTENCYINY MIEDZY WLASCIWYMI ORGANAMI
TOWARZYSZACY WYKORZYSTANIU ZESPOLOW Z PWMW

Niniejszy list intencyjny zostal sporzadzony przez nastgpujace strony:
Wiasciwy organ otrzymujacy wsparcie na potrzeby wykorzystania zespolow
z PWMW:

Wiasciwy organ udzielajacy lub wiasciwe organy udzielajace wsparcia na
potrzeby wykorzystania zespolow z PWMW:

Na potrzeby okreslenia nastgpujacych rol (') w celu zapewnienia, aby wykorzys-
tanie zespotow z PWMW spetniato wymogi UE:

Wiasciwy organ odpowiedzialny za okreslanie lub zatwierdzanie zakresu szkolen:

W nastgpujacym okresie waznosci:
Data:
Podpisy:

(") W razie konieczno$ci niniejszy list intencyjny mozna uzupelni¢ dodatkowymi informa-
cjami szczegotowymi i zmieni¢ odpowiednio do potrzeb w celu okreslenia roli wiasci-
wych organow i zakresu jego stosowania.
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