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DIRECTIVA CONSILIULUI
din 27 septembrie 1977

privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la cimpul de vizibilitate a conducitorului auto
din interiorul unui autovehicul

(77/649|CEE)

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene si, in special, articolul 100 al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei,
avand in vedere avizul Adundrii parlamentare (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (?),

intrucat specificatiile tehnice cdrora trebuie si li se conformeze
autovehiculele in temeiul legislatiilor nationale cuprind, inter alia,
campul de vizibilitate al conducdtorului auto din interiorul unui
autovehicul;

intrucat aceste specificatii diferd de la un stat membru la altul;
intrucat este asadar necesar sd fie adoptate aceleasi specificatii de
cdtre toate statele membre, fie in completarea, fie in locul regle-
mentdrilor actuale ale acestora, in special pentru a permite
aplicarea, in cazul fiecdrui tip de vehicul, a procedurii de
omologare CEE de tip care face obiectul Directivei 70/156/CEE a
Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la omologarea autovehiculelor si a
remorcilor acestora (3);

(1) JO C125,8.6.1976, p. 49.
() JO C197,23.8.1976, p. 10.
() JOL42,23.2.1970,p. 1.

intrucat este necesard formularea specificatiilor tehnice astfel incat
sd urmdreascd acelasi obiectiv cu cel avut in vedere de lucrdrile
desfisurate in domeniu de citre Comisia Economicd pentru
Europa a Organizatiei Natiunilor Unite;

intrucat aceste cerinte se aplicd autovehiculelor de categorie M,
din clasificarea internationald a autovehiculelor din anexa I la
Directiva 70/156/CEE;

intruct apropierea legislatiilor nationale privind autovehiculele
comportd o recunoastere intre statele membre a controalelor efec-
tuate de fiecare dintre acestea pe baza cerintelor comune,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

In sensul prezentei directive, prin ,vehicul” se intelege orice
autovehicul de categoria M, definit in anexa I la Directiva
70/156/CEE, destinat circulatiei rutiere, avand cel putin patru roti
si o vitezd maximd constructivd mai mare de 25 km/h.

Articolul 2

Statele membre nu pot sa refuze acordarea omologdrii CEE de tip
sau a omologdrii nationale unui vehicul din motive legate de
campul de vizibilitate din interiorul vehiculului, dacd acesta este
conform specificatiilor prevdzute la anexele [, III si IV.
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Atrticolul 3

Statele membre nu pot si refuze sau sd interzicd vanzarea,
inmatricularea, introducerea in circulatie sau utilizarea vehiculelor
din motive legate de cimpul de vizibilitate al conducdtorului auto,
dacd acesta este conform specificatiilor prevdzute la anexele I, III
§i1V.

Articolul 4

Statul membru care acordd omologarea de tip adoptd masurile
necesare pentru a fi informat cu privire la orice modificare a uneia
dintre componentele sau caracteristicile previzute la anexa I
punctul 2.2. Autorititile competente ale acelui stat decid dacd
prototipul modificat trebuie supus unor incercari noi si dac este
necesar un nou buletin de incercdri. Dacd din aceste incercari
rezultd neincadrarea in dispozitille prezentei directive,
modificarea nu se autorizeaza.

Articolul 5

Modificdrile necesare pentru adaptarea specificatiilor prevazute la
anexele I, III, IV si V la progresul tehnic se adoptd in conformitate
cu procedura prevazutd la articolul 13 din Directiva 70/156/CEE.

Cu toate acestea, procedura nu este aplicabild modificarilor
referitoare la introducerea unor cerinte privind un camp de
vizibilitate din interiorul vehiculului altul decat cel referitor la
180° in fatd.

Articolul 6

(1) Statele membre pun in aplicare dispozitiile necesare aducerii
la indeplinire a prezentei directive in termen de 18 luni de la
notificarea sa si informeaza de indatd Comisia cu privire la aceasta.

(2) Statele membre asigurd comunicarea citre Comisie a textelor
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat prin prezenta directiva.

Articolul 7

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 27 septembrie 1977.

Pentru Consiliu
Presedintele

A. HUMBLET
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Anexa I:

(Anexa II)

Anexa III:

Anexa IV:

Anexa V:

Lista anexelor

Domeniul de aplicare, definitii, cererea de omologare CEE, omologarea CEE, specificatii, proce-
dura de incercare (1).

Procedura care trebuie respectatd pentru determinarea punctului H si a unghiului real de inclinare
a spatarului si pentru a verifica pozitia relativd a punctelor R si H si raportul dintre unghiul
prevazut si unghiul real de inclinare a spatarului ().

Metoda de determinare a relatiilor dimensionale dintre reperele primare ale vehiculului si sistemul
de referintd tridimensional (1).

Anexd la fisa de omologare CEE a unui tip de vehicul referitor la cAmpul de vizibilitate al condu-
cdtorului auto din interiorul vehiculului.

(") Cerintele tehnice din aceastd anexd raspund unor exigente asemandtoare cu cele ale proiectului de regulament al Comisiei

Economice pentru Europa in acest domeniu; astfel, au fost respectate subpunctele respectivului regulament. Dacd un punct din
regulament nu are corespondent in anexele directivei, numarul acestuia este indicat in paranteza pentru referinta.
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ANEXA I

DOMENIUL DE APLICARE, DEFINITII, CEREREA DE OMOLOGARE CEE, OMOLOGAREA CEE,
SPECIFICATII, PROCEDURA DE INCERCARE

1. DOMENIU DE APLICARE

1.1. Prezenta directivd se aplicd campului de vizibilitate din interiorul vehiculului la 180° in fatd pentru
conducitorii unor vehicule de categorie M;.

1.1.1. Aceasta prevede garantarea existentei unui cimp de vizibilitate din interiorul vehiculului suficient atunci
cand parbrizul si celelalte suprafete transparente sunt uscate i curate.

1.2. Cerintele din prezenta directivd, asa cum sunt ele formulate, se aplicd vehiculelor din categoria M, care
au locul pentru conducitorul auto situat in stanga. in cazul vehiculelor din categoria M, care au locul
pentru conducdtorul auto situat in dreapta, aceste cerinte se aplicd, mutatis mutandis, prin inversarea
criteriilor specificate.

2. DEFINITII
2.1)
2.2. Tipul de vehicul in functie de cimpul de vizibilitate din interiorul vehiculului

Prin ,tip de vehicul in functie de cimpul de vizibilitate din interiorul vehiculului” se inteleg vehiculele care
nu diferd in privinta urmitoarelor elemente esentiale:

2.2.1. formele si amenajdrile exterioare si interioare care, in zona definitd la punctul 1, pot afecta vizibilitatea;
2.2.2. formele si dimensiunile parbrizului si fixarea acestuia.
2.3. Sistem de referintd tridimensional

Prin ,sistem de referintd tridimensional” se intelege un sistem de referintd alctuit dintr-un plan vertical
longitudinal x-z, un plan orizontal x-y si un plan vertical transversal y-z (a se vedea anexa IV, apendice,
figura 5) si care serveste la determinarea distantelor relative dintre pozitia previzutd pentru punctele din
planuri si pozitia lor reald in vehicul. Metoda care permite situarea vehiculului fatd de cele trei planuri este
indicatd in anexa IV; toate coordonatele raportate iniial la sol trebuie calculate pentru un vehicul in stare
de functionare, asa cum este acesta definit la punctul 2.6 din anexa I la Directiva 70/156/CEE, plus un
pasager asezat pe locul din fatd, pasagerul avand o masa de 75 kg = 1 %;

2.3.1. vehiculele echipate cu o suspensie care permite reglarea garzii la sol vor fi incercate in conditii normale
de utilizare specificate de citre constructor.

2.4. Repere primare

Prin ,repere primare” se inteleg gduri, suprafete, repere si marcaje ale caroseriei vehiculului. Tipul de reper
utilizat i pozitia fiecarui reper (in coordonatele x, y si z ale sistemul de referintd tridimensional) precum
si distanta acestora fatd de un plan teoretic reprezentand solul trebuie indicate de cdtre constructor. Aceste
repere pot fi cele utilizate pentru montarea caroseriei.

2.5. Unghiul de inclinare a spatarului

(a se vedea anexa IIl punctul 1.3)

2.6. Unghiul real de inclinare a spatarului

(a se vedea anexa IIl punctul 1.4)

2.7. Unghiul previzut de inclinare a spatarului

(a se vedea anexa IIl punctul 1.5)
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2.8.

2.9.

2.12.

2.15.

(2.18)

3.1.

3.2.

3.2.1.

Puncte V

Prin ,puncte V" se inteleg punctele a ciror pozitie in interiorul habitaclului este determinatd in raport cu
planurile verticale longitudinale care trec prin centrele locurilor pe scaune prevdzute in pozitia limitd pe
scaunul din fatd si fatd de punctul (R) si de inclinarea prevazutd a spatarului, care servesc la verificarea
respectdrii cerintelor legate de cdmpul de vizibilitate din interiorul vehiculului.

Punct R sau punct de referintd pentru locurile pe scaune

(a se vedea anexa IIl punctul 1.2)

Punctul H

(a se vedea anexa IIl punctul 1.1)

Puncte de referinti ale parbrizului

Prin ,puncte de referintd ale parbrizului” se inteleg punctele situate la intersectia cu parbrizul a liniilor
divergente directionate spre inainte de la punctele V pand la suprafata exterioard a parbrizului.

Suprafatd transparenti

Prin ,suprafata transparentd” a unui parbriz sau a altei suprafete de sticla se intelege partea acelei suprafete
al carei factor de transmisie luminoasd masurat perpendicular pe suprafata este de cel putin 70 %.

Puncte P

Prin ,puncte P” se inteleg punctele in jurul cirora pivoteaza capul conducdtorului auto atunci cand acesta
priveste obiectele din planul orizontal situat la nivelul ochilor.

Puncte E

Prin ,puncte E” se inteleg punctele care reprezinti centrul ochilor conducitorului auto si care
servesc la determinarea misurii in care stilpii A afecteazd cAmpul de vizibilitate din interiorul
vehiculului.

Stalpi A

Prin ,stalpi A” se inteleg toate suporturile plafonului situate in fata planului vertical transversal dispus la
68 mm 1in fata punctelor V, inclusiv piesele netransparente fixate sau adiacente pe aceste suporturi, asa
cum sunt chederele de la parbriz si scheletele de usa.

Plaja de reglare orizontali a scaunului

Prin ,plaja de reglare orizontald a scaunului” se intelege plaja pozitiilor normale ale scaunului
conducdtorului auto previzute de citre constructor pentru reglarea scaunului conducitorului auto pe
directia axei X (a se vedea punctul 2.3).

Plaja suplimentard de deplasare a scaunului

Prin ,plaja suplimentard de deplasare a scaunului” se intelege plaja previzutd de citre constructor pentru
deplasarea scaunului pe directia axei X (a se vedea punctul 2.3), in afara plajei pozitiilor normale ale
scaunului conducitorului auto mentionate la punctul 2.16. si utilizate pentru transformarea scaunelor in
cusetd sau pentru a facilita intrarea in vehicul.

CEREREA DE OMOLOGARE CEE

Cererea de omologare CEE a unui tip de vehicul in functie de cimpul de vizibilitate al conducatorului auto
din interiorul vehiculului trebuie prezentatd de citre constructorul vehiculului sau de reprezentantul
autorizat al acestuia.

Aceasta trebuie sd fie insotitd de documentele mentionate in continuare, in trei exemplare si de
urmdtoarele informatii:

descrierea vehiculului din punct de vedere al criteriilor mentionate anterior la punctul 2.2, insotitd de
desene cotate si fie de o fotografie, fie de 0 imagine descompusi a habitaclului. Este necesar s fie precizate
numerele sifsau simbolurile de identificare a tipului de vehicul;
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3.2.2.

3.3.

(4.1)

(4.2)

4.3.

(4.4,

(4.5)

(4.6)

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.2.1.
5.1.2.1.1.
5.1.2.1.2.

5.1.2.2.

informatii suficient de detaliate privind reperele primare, care sd permitd identificarea rapidd si verificarea
pozitiei fieciruia in comparatie cu celelalte repere si cu punctul (R).

Este necesard inaintarea citre autoritatea de inspectie tehnica care raspunde de incercirile de omologare
a unui vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeaza si fie omologat.

OMOLOGAREA CEE

La fisa de omologare CEE se anexeazd o fisd ca aceea din modelul prezentat in anexa V.

— (44.1) - (44.2)

SPECIFICATII

Campul de vizibilitate a conducitorului auto din interiorul vehiculului

Partea transparentd a parbrizului trebuie sd cuprinda cel putin punctele de referintd ale parbrizului si
anume:

un ,punct de referintd orizontal” situat in fata lui V, sila 17° spre stanga (a se vedea anexa IV, apendice,
figura 1);

un ,punct de referintd vertical superior” situat in fata lui V; sila 7° deasupra orizontalei. Totusi, pand la
30 septembrie 1981 acest unghi este readus la 5°;

un ,punct de referintd vertical inferior” situat in fata lui V, si la 5° sub orizontala.

Pentru a controla vizibilitatea frontald pe jumatatea opusd a parbrizului, se iau alte trei puncte de referinta
simetrice cu punctele definite la punctele 5.1.1.1-5.1.1.3. fatd de planul longitudinal median al
vehiculului.

Unghiul de obstructie binoculara al fiecdrui stalp A nu trebuie sd depaseascd, la inaltimea punctelor de
rotatie a capului P; si P, (a se vedea anexa IV, apendice, figura 2), urmdtoarele valori:

7°, pand la 30 septembrie 1981,
6°, de la 1 octombrie 1981.

Unghiul de obstructie binoculard se mdsoard in plan orizontal intre tangentele care leaga:
E, la latura din spate si E, la latura din fatd a stalpului A stanga;

E, la latura din fatd si E, la latura din spate a stalpului A dreapta.
Nici un vehicul nu trebuie sd aibd mai mult de doi stalpi A.

Cu exceptia obstructiilor create de stalpii A sifsau de stalpii de separare ai deflectorilor, de oglinzile
retrovizoare si de stergitoarele de parbriz, nu trebuie sd existe nici o obstructie in campul de vizibilitate
direct, frontal la 180° al conducitorului auto din interiorul vehiculului, sub un plan orizontal care trece
prin V, si deasupraa 3 planuri care trec prin V,, dintre care unul este perpendicular pe planul x-z si inclinat
in fatd la 4° sub orizontald iar celelalte doud sunt perpendiculare pe planul y-z si sunt inclinate la 4° sub
orizontald (a se vedea anexa IV, apendice, figura 3).

Totusi, oglinzile retrovizoare pot fi plasate in campul de vizibilitate din interiorul vehiculului definit
anterior numai in cazul in care o amplasare diferitd ar impiedica respectarea cerintelor din Directiva
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5.1.3.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

71/127|CEE a Consiliului din 1 martie 1971 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la oglinzile retrovizoare ale autovehiculelor (?).

Se tolereazd o obstructie creatd de marginea exterioard a volanului si de tabloul de bord in interiorul
volanului dacd planul care trece prin V,, perpendicular pe planul x-z si tangent la partea cea mai inaltd
a marginii exterioare a volanului, este inclinat la cel putin 1° sub orizontala.

Pozitia punctelor V

Tabelele I si IV indicd pozitia punctelor V fatd de punctul (R), asa cum reiese aceastd pozitie din
coordonatele lor x, y, z in sistemul de referintd tridimensional.

Tabelul I indicd coordonatele de bazd pentru un unghi prevazut de inclinare a spatarului de 25°. Sensul
pozitiv al coordonatelor este indicat in anexa IV, apendice, figura 1.

TABELUL 1
Punctul V X y z
A 68 mm -5mm 665 mm
v, 68 mm -5mm 589 mm

Pozitia punctelor P

Tabelele II, III si IV indicd pozitia punctelor P fatd de punctul R, asa cum reiese aceastd pozitie din
coordonatele lor x, y, z in sistemul de referintd tridimensional.

Tabelul II indicd coordonatele de bazd pentru un unghi previzut de inclinare a spatarului de 25°. Sensul
pozitiv al coordonatelor este indicat in anexa IV, apendice, figura 1.

TABELUL II
Punctul P X y z
P, 35 mm —20 mm 627 mm
P, 63 mm 47 mm 627 mm

Tabelul I indicd corectiile suplimentare care trebuie aduse coordonatelor x ale P, si P, atunci cand plaja
de reglare orizontald a scaunului, conform definitiei de la punctul 2.16, depaseste 108 mm; sensul pozitiv
pentru coordonate este indicat in anexa IV, apendice, figura 1.

(') JOL®68, 2231971, p. 1.
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5.4.

5.5.

TABELUL III

Plaja de reglare orizontald a scaunului Ax
de la 108 pand la 120 mm -13mm
dela 121 pand la 132 mm - 22 mm
dela 133 pand la 145 mm -32mm
de la 146 pand la 158 mm - 42 mm
peste 158 mm - 48 mm

Rectificiri care urmeazi si fie ficute la unghiurile previzute de inclinare a spitarului altele

decit 25°

Tabelul IV indica rectificarile suplimentare care urmeazi si fie ficute la coordonatele x si z ale fiecarui
punct P si V atunci cand unghiul previzut de inclinare a spatarului este diferit de 25°. Sensul pozitiv al

coordonatelor este indicat in anexa IV, apendice, figura 1.

TABELUL IV
Unghiul de incli- Coordonatele Coordonatele |Unghiul de incli- Coordonatele Coordonatele
nare a spatarului orizontale verticale nare a spatarului orizontale verticale
(grade) Ax Az (grade) Ax Az

5 — 186 mm 28 mm 23 — 18 mm 5 mm

6 — 177 mm 27 mm 24 — 9 mm 3 mm

7 — 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm

8 — 157 mm 27 mm 26 9 mm — 3 mm

9 — 147 mm 26 mm 27 17 mm — 5mm
10 — 137 mm 25 mm 28 26 mm — 8§ mm
11 — 128 mm 24 mm 29 34 mm — 11 mm
12 — 118 mm 23 mm 30 43 mm — 14 mm
13 — 109 mm 22 mm 31 51 mm — 18 mm
14 — 99 mm 21 mm 32 59 mm — 21 mm
15 — 90 mm 20 mm 33 67 mm — 24 mm
16 — 81 mm 18 mm 34 76 mm — 28 mm
17 — 72 mm 17 mm 35 84 mm — 32 mm
18 — 62 mm 15 mm 36 92 mm — 35 mm
19 — 53 mm 13 mm 37 100 mm — 39 mm
20 — 44 mm 11 mm 38 108 mm — 43 mm
21 — 35 mm 9 mm 39 115 mm — 48 mm
22 — 26 mm 7 mm 40 123 mm — 52 mm

Pozitia punctelor E

E, si E, sunt situate fiecare la o distantd de 104 mm fatd de P,.

E, este situat la o distantd de 65 mm fatd de E, (a se vedea anexa IV, apendice, figura 4).
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5.5.2.1.

5.5.2.2.

6.1.4.1.

6.1.4.2.

Se roteste in jurul lui P, dreapta care uneste E; si E, pand cind devine perpendiculard pe planul
longitudinal median al vehiculului, cu conditia ca:

in aceastd pozitie, tangenta care uneste E, si latura posterioard a stalpului A stanga sd formeze un unghi
de 120° cel mult cu dreapta care uneste E, si E;

in cazul in care acest unghi depaseste 120°, este necesar ca rotatia dreptei care uneste E si E, in jurul lui
P, si fie ajustatd pand cind acest unghi atinge 120° (a se vedea in acest ultim caz anexa IV, apendice,
figura 2).

E; si E, sunt situate fiecare la 104 mm de P,. E; este situat la 65 mm de E, (a se vedea anexa IV, apendice,
figura 4).

Se roteste in jurul lui P, dreapta care uneste E; si E, pand cand formeazd un unghi de 120° cu tangenta
care uneste E, si latura posterioard a stalpului A dreapta (a se vedea anexa IV, apendice, figura 2).

PROCEDURA DE INCERCARE

Campul de vizibilitate a conducitorului auto din interiorul vehiculului

Relatiile dimensionale dintre reperele primare ale vehiculului si sistemul de referintd tridimensional se
determind urmand procedura previzutd la anexa IV.

Pozitia punctelor V, si V, se determind fatd de punctul (R) in functie de coordonatele x, y, z ale sistemului
de referintd tridimensional si se indicd in tabelul I de la punctul 5.2.1.1 si in tabelul IV de la punctul 5.4.
Punctele de referintd ale parbrizului se determind in functie de punctele V, dupi ce acestea au fost corect
stabilite, asa cum se indicd la punctul 5.1.1.

Pozitiile relative ale punctelor P, ale punctului R si ale axei mediane a locului conducitorului auto,
exprimate in coordonatele x, y, z din sistemul de referintd tridimensional, se determind conform
tabelelor 1I si III de la punctul 5.3. Rectificarile care urmeaza si fie aduse acestor coordonate pentru
unghiuri previzute de inclinare a spatarului altele decat 25° sunt indicate in tabelul IV de la punctul 5.4.

Unghiul de obstructie binoculard (a se vedea punctul 5.1.2) este masurat in plan orizontal asa cum este
indicat in anexa IV, apendice, figura 2. Pozitia relativa a lui P, si P, care sunt legate de E, si E, si respectiv
de E, si E,, apare in anexa 1V, apendice, figura 4.

Dreapta care uneste E, i E, trebuie orientatd asa cum este descris la punctul 5.5.2. Unghiul de obstructie
binoculari este unghiul format de tangenta la latura exterioard a stalpului A stinga care trece prin E, si
tangenta la latura interioard a stalpului A stanga care trece prin E,.

Dreapta care uneste E; si E, trebuie orientatd asa cum este descris la punctul 5.5.4. Unghiul de obstructie
binoculari este unghiul format de tangenta la latura exterioard a stalpului A dreapta care trece prin E; si
tangenta la latura interioard a stalpului A dreapta care trece prin E,.
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ANEXA III

PROCEDURA DE DETERMINARE A PUNCTULUI H $I A UNGHIULUI REAL DE INCLINARE A
SPATARULUI SIPENTRU VERIFICAREA POZITIEI RELATIVE A PUNCTELOR R $I'H ST A RAPORTULUI

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

DINTRE UNGHIUL PREVAZUT SI UNGHIUL REAL DE INCLINARE A SPATARULUI

DEFINITII

Punctul H

Prin ,punctul H” ce caracterizeazd pozitia in habitaclu a unui ocupant se intelege intersectia, intr-un plan
vertical longitudinal, a axei teoretice de rotatie care existd intre coapsele si trunchiul unui corp uman
reprezentat de manechinul de la punctul 3.

Punctul R sau punct de referintd a locului pe scaun

Prin ,punct R” sau ,punct de referintd al locului pe scaun” se intelege punctul de referintd indicat de
constructor, care

are coordonate determinate in raport cu structura vehiculului;
corespunde pozitiei teoretice a punctului de rotatie trunchi/coapse (punctul H) pentru pozitia de conducere

sau de utilizare normald cea mai joasa si cea mai retrasa indicatd de constructorul vehiculului pentru fiecare
loc pe scaun prevazut de acesta.

Unghiul de inclinare a spatarului

Prin ,unghi de inclinare a spatarului” se intelege inclinarea spatarului fatd de vertical.

Unghiul real de inclinare a spatarului

Prin ,unghi real de inclinare a spatarului” se intelege unghiul format de verticala care trece prin punctul H si
linia de referintd a trunchiului corpului uman reprezentat de manechinul descris la punctul 3.

Unghiul previzut de inclinare a spatarului
Prin ,unghi previzut de inclinare a spatarului” se intelege unghiul prevazut de constructorul vehiculului, care

determind unghiul de inclinare a spatarului pentru pozitia de conducere sau de utilizare normald cea mai de
jos si cea mai din spate indicatd de constructorul vehiculului pentru fiecare loc pe scaun previzut de acesta;

este format in punctul R de verticala si de linia de referintd a trunchiului;

corespunde teoretic unghiului real de inclinare.

DETERMINAREA PUNCTELOR H SI A UNGHIURILOR REALE DE INCLINARE A SPATARULUI

Se determind un punct H si un unghi real de inclinare a spatarului pentru fiecare loc pe scaun prevazut de
constructorul vehiculului. Atunci cand locurile pe scaun de pe un rand pot fi considerate similare (banchetd,
scaune identice etc.), nu se determind decat un singur punct H si un singur unghi real de inclinare a spatarului
pentru fiecare rand de scaune, plasind manechinul descris la punctul 3 pe un loc considerat drept
reprezentativ pentru randul de scaune. Acest loc este:

pentru randul din fatd, locul conducdtorului auto;

pentru randul(urile) din spate, un loc lateral.

Pentru fiecare determinare a punctului H si a unghiului de inclinare a spatarului, scaunul luat in considerare
este asezat in pozitia normald de conducere sau de utilizare cea mai joasd si cea mai in spate prevazutd pentru
scaunul respectiv de citre constructorul vehiculului. Dacd inclinarea spatarului este reglabild, acesta este
blocat asa cum specificd constructorul sau, in lipsa unei specificatii, astfel incit unghiul real de inclinare sa
fie cat mai apropiat de 25°.
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3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

CARACTERISTICILE MANECHINULUI

Se utilizeazd un manechin tridimensional ale cdrui masa si contur sunt cele ale unui adult de talie medie. Acest
manechin este reprezentat in figurile 1 si 2 din apendicele la prezenta anexa.

Acest manechin include:

doud elemente care simuleazd, unul, spatele, celdlalt, sezutul, articulate conform unei axe reprezentand axa
de rotatie dintre trunchi si coapse. Intersectia acestei axe cu planul longitudinal median vertical al locului pe
scaun determind punctul H;

doud elemente care imitd gambele si articulate in raport cu elementul care simuleaza sezutul;

doud elemente care imitd picioarele, legate de gambe prin articulatii care simuleazd gleznele;

de asemenea, elementul care imitd sezutul este dotat cu o niveld care permite controlul orientdrii sale pe

directie transversald.

fn anumite puncte care constituie centrii de greutate corespunzitori fiecirui element al corpului sunt asezate
greutdti suplimentare reprezentand greutatea fieciruia dintre aceste elemente, pentru a realiza o masi totald
a manechinului de 75 kg * 1 %. Detalii referitoare la diferitele greutdti sunt furnizate in tabelul din figura 2
din apendicele la prezenta anexa.

Linia de referintd a trunchiului manechinului este reprezentatd printr-o dreaptd care trece prin punctul de
articulatie a coapsei cu trunchiul si punctul teoretic de articulatie a gatului cu toracele (a se vedea figura 1 din
apendicele la prezenta anexd).

POZITIONAREA MANECHINULUI

Pozitionarea manechinului tridimensional se realizeazd in felul urmator:

se plaseazd vehiculul pe un plan orizontal si se regleazd scaunele dupd cum este indicat la punctul 2.2;

se acoperd scaunul ce trebuie incercat cu o bucatd de panzi destinatd si faciliteze pozitionarea corectd a
manechinului;

se asazd manechinul pe locul respectiv, axa de articulatie a acestuia fiind perpendiculara pe planul longitudinal
median al vehiculului;

se plaseazd picioarele manechinului astfel:

pentru locurile din fatd, in asa fel incat nivelul care permite controlul inclindrii sezutului in sens transversal
sa fie adus la orizontald;

pentru locurile din spate, picioarele sunt dispuse astfel incat sd se gdseascd, pe cat posibil, in contact cu
scaunele din fatd. Dacd picioarele se sprijind pe parti ale podelei de nivel diferit, piciorul care intrd primul in
contact cu scaunul din fata serveste drept punct de referintd, iar celdlalt picior este asezat astfel incat nivelul
care permite controlul inclindrii transversale a sezutului sa se situeze pe orizontald;

dacd se determind punctul H pentru un loc median, picioarele sunt plasate de o parte si de alta a lonjeronului
din spate;

se plaseazd greutdtile suplimentare pe picioare, se aduce la orizontald nivelul transversal al sezutului si se
plaseazd greutdtile suplimentare ale coapselor pe elementul care reprezintd sezutul;

se distanteazd manechinul de spatarul scaunului folosind bara de articulatie a genunchilor si spatele se
pivoteazd spre Inainte. Se repune manechinul la loc pe scaun deplasiand sezutul inspre inapoi pana cand
intdmpind rezistentd, apoi se readuce spatele citre spitarul scaunului pana cand se sprijind de acesta;

se aplicd de doud ori manechinului o fortd orizontald de 10 + 1 daN. Directia si punctul de aplicare ale fortei
sunt reprezentate de o sigeatd neagrd pe figura 2 din apendice;
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4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

se plaseazd greutdtile suplimentare ale sezutului pe flancurile drept si stang, apoi greutdtile suplimentare
dorsale. Se mentine la orizontald nivelul transversal al manechinului;

mentinand nivelul transversal al manechinului la orizontald, se pivoteazd spatele inspre inainte pand cand
greutdtile suplimentare dorsale se gisesc deasupra punctului H, astfel incat sd anuleze orice frecare de spatarul
scaunului;

se aduce usor spatele citre spatar pentru terminarea pozitiondrii. Nivelul transversal al manechinului trebuie
sd fie orizontal. In caz contrar, trebuie repetatd operatiunea descrisd anterior.

REZULTATE

Dacd manechinul este pozitionat conform punctului 4, punctul H al scaunului si unghiul real de inclinare a
spatarului luat in considerare sunt constituite de punctul H si unghiul de inclinare a liniei de referintd a
trunchiului manechinului.

Se misoard coordonatele punctului H fatd de trei planuri respectiv perpendiculare si unghiul real de inclinare
a spatarului pentru a fi comparate cu datele prezentate de constructorul vehiculului.

VERIFICAREA POZITIEI RELATIVE A PUNCTELOR R SI H §I' A RAPORTULUI DINTRE UNGHIUL
PREVAZUT SI UNGHIUL REAL DE INCLINARE A SPATARULUI

Este necesar ca rezultatele masurdtorilor ficute conform punctului 5.2 pentru punctul H si unghiul real de
inclinare a spdtarului sd fie comparate cu coordonatele punctului R i cu unghiul previzut de inclinare a
spatarului, asa cum sunt indicate de constructorul vehiculului.

Verificarea pozitiei relative a punctelor R si H si a raportului dintre unghiul prevazut de inclinare a spatarului
si cel real este consideratd drept satisficitoare pentru locul pe scaun luat in considerare dacd punctul H, asa
cum este definit prin coordonatele sale, se afld intr-un dreptunghi longitudinal de centru R ale cirui laturi
orizontale si verticale au 30 mm si respectiv 20 mm in lungime si dacd unghiul real de inclinare a spatarului
nu se departeazd cu mai mult de 3° de unghiul prevazut de inclinare.

Dacd aceste conditii sunt indeplinite, punctul R si unghiul prevazut de inclinare sunt folosite pentru incercare
si, dacd este necesar, manechinul trebuie s fie astfel ajustat ca punctul H sa coincida cu punctul R si unghiul
real de inclinare a spatarului sd coincidd cu unghiul prevazut.

Dacd punctul H sau unghiul real de inclinare a spatarului nu respecta cerintele de la punctul 6.2, se recurge
la alte doud determindri ale punctului H sau ale unghiului real de inclinare (in total trei determindri). Dacd
rezultatele obtinute in cursul a doud din cele trei operatiuni respectd cerintele, rezultatul incercirii este
considerat satisfacator.

Dacd rezultatele a cel putin doud din cele trei operatiuni nu respectd cerintele de la punctul 6.2, rezultatul
incercirilor este considerat nesatisficitor.

Dacd se produce situatia descrisd la punctul 6.4 sau dacd verificarea nu poate fi efectuatd deoarece
constructorul nu a prezentat informatiile privind pozitia punctului R sau unghiul previzut de inclinare a
spatarului, media rezultatelor celor trei determindri poate fi utilizatd si consideratd drept aplicabild in toate
cazurile in care punctul R sau unghiul prevdzut de inclinare a spatarului sunt mentionate in prezenta directiva.

Pentru a verifica pe un vehicul de serie pozitia relativd a punctelor R si H si raportul dintre unghiul previzut
si unghiul real de inclinare a spatarului, dreptunghiul mentionat la punctul 6.2 este inlocuit cu un pétrat cu
latura de 50 mm iar unghiul real de inclinare a spatarului nu trebuie sd prezinte o diferentd mai mica sau mai
mare de 5° decat unghiul previzut de inclinare.



16

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 4

Apendice

ELEMENTELE COMPONENTE ALE MANECHINULUI TRIDIMENSIONAL

Linie de referingd a trunchiului
I3

Spate

Suportul maselor
de ingreunare dorsale

Nivel longitudinal

Punctul H

Sezut

Suportul maselor de ingreunare a coapselor

Articulatia genunchilor

/ Axa de articulatie

Nivel transversal

Figura 1
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DIMENSIUNILE SI MASA MANECHINULUI

Masa manechinului Kg
39,47 cm

Elemente de simulare a spatelui si 16 / \

sezutului corpului !
Mase de ingreunare dorsale 31
Mase de ingreunare a sezutului 8 il
Mase de ingreunare a coapselor 7 : \‘
Mase de ingreunare a picioarelor 13 :
Total 75

Directia si punctul

de aplicare a greutitii

Variabild dela 10,8 cm
la42,4cm

Figura 2
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ANEXA IV

METODA DE DETERMINARE A RELATIILOR DINTRE DIMENSIUNILE REPERELOR PRIMARE ALE
VEHICULULUI $I SISTEMUL DE REFERINTA TRIDIMENSIONAL

RELATIILE DINTRE SISTEMUL DE REFERINTA SI REPERELE PRIMARE ALE VEHICULULUI

Pentru a controla dimensiunile caracteristice din interiorul si din exteriorul vehiculului prezentat pentru
omologare, in conformitate cu prezenta directivd, este necesar, pentru a localiza pe vehiculul real, construit
conform planurilor constructorului, punctele specifice care figureaza pe aceste planuri, sd se determine cu precizie
relatiile dintre coordonatele stabilite in primele etape de studiu al vehiculului in cadrul sistemului tridimensional
definit la punctul 2.3 din anexa I si pozitia reperelor primare definite la punctul 2.4.

METODA DE DETERMINARE A RELATIILOR DINTRE SISTEMUL DE REFERINTA SI REPERE

Pentru a determina aceste relatii, se stabileste un plan de referintd la sol, care sd cuprindd axe gradate ale x si y.
Figura 6 din apendicele la prezenta anexd prezintd metoda care trebuie aplicatd in acest scop. Planul de referinta
este constituit dintr-o suprafatd durd, pland si orizontald pe care este asezat vehiculul si pe care sunt solid fixate
doud scale de masurd gradate in milimetri care trebuie sd aibd o lungime minima de 8 metri pentru axa x si de
4 metri pentru axa y. Ele trebuie orientate perpendicular una pe cealaltd, asa cum indica figura 6 din apendicele
la prezenta anexd. Intersectia acestor scale reprezintd ,originea la sol”.

CONTROLUL PLANULUI DE REFERINTA

Pentru a lua in considerare inegalititile de nivel in planul de referintd, sau suprafata de incercare, este
indispensabild masurarea abaterilor fatd de originea la sol de-a lungul celor doud scale ale coordonatelor x si y,
la distante de 250 mm, si inregistrarea rezultatelor masurdtorilor pentru a aduce rectificdrile necesare in cadrul
controlului vehiculului.

POZITIA REALA N TIMPUL CONTROLULUI

Pentru a lua in considerare inegalititile minore de indlfime a sistemului de suspensie etc., este necesard existenta
unui mijloc de a readuce reperele, inainte de a continua masurdtorile, in pozitiile ale ciror coordonate au fost
determinate in cursul incercdrilor. De asemenea, vehiculul trebuie sd se poatd deplasa usor in sens lateral si/sau
longitudinal pentru a-l plasa corect fatd de planurile de referinta.

REZULTATE

Daci vehiculul este corect plasat fatd de sistemul de referintd i in pozitia previzutd pentru incerciri, pozitia
punctelor cerute pentru testarea conditiilor de vizibilitate in fatd este usor de determinat.

Pentru a determina aceste conditii, se pot utiliza teodoliti, surse de lumini sau sisteme de umbre de obiecte
proiectate, sau orice alt dispozitiv echivalent.
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Figura 1

DETERMINAREA PUNCTELOR V
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(1) Linia planului longitudinal median al vehiculului.
(3) Linia planului vertical care trece prin R.
(} Linia planului vertical care trece prin V, §i V,.
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Figura 2

OBSTRUCTIA CONSTITUITA DE STALPI
Schemi care prezintd punctele P si E de vizibilitate la stilpii din stinga si din dreapta

(caz special prevazut la anexa I la punctul 5.5.2.2)

T

Partea anterioari a vehiculului

Parbriz

Unghi de obstructie
Unghi de obstructie

Plan orizontal ce trece prin

punctele P

Punctul R
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Figura 3

DETERMINAREA OBSTRUCTIILOR DIN CAMPUL DE VIZIBILITATE DIRECT AL CONDUCATORULUI
AUTO DIN INTERIORUL VEHICULULUI LA 180° IN FATA
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Figura 4

SCHEMA COTATA CARE INDICA POZITIA RELATIVA A PUNCTELOR E FATA DE PUNCTELE P

< E
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Figur

SISTEM DE REFERINTA TRIDIMENSIONAL

Plan vertical longitudinal
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Figura 6

ARIA DE MASURARE ORIZONTALA

Traiectoria pe sol a planului
median al vehiculului

Traiectoria pe sol a planului vertical ce
trece prin centrul rotilor din fatd

/ Pozitia pe sol a reperelor primare
 _

-

~— - / 1
— ~
_ S - Punctul R
/ \ _
A — \\ - /
Scala coordonatelor Y ~

~_

Scala coordonatelor X

Originea la sol

Se plaseazi planul longitudinal al

vehiculului la o distant adecvatd

fatd de scald pentru a crea un 77

spatiu de lucru f \

\ Se plaseazd rotile din fatd
//’/ in spatele scalei de masurd

Scala de masurare plasati in P pentru a crea un spaﬁu de

unghi drept si fixatd bine pe sol lucru
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ANEXA'V

MODEL

[Format maxim: A 4 (210 x 297 mm)]

Denumirea autoritatii competente

ANEXA LA CERTIFICATUL DE OMOLOGARE CEE A UNUI TIP DE VEHICUL REFERITOR LA CAMPUL

DE VIZIBILITATE A CONDUCATORULUI AUTO

[Articolul 4 alineatul (2) si articolul 10 din Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 privind

apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora]

Numdr de omologare (CEE)
1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

17.

. Numele i adresa constructorului

Marca de fabricatie sau de comert a vehiculului

Tipul de vehicul

Daci este cazul, numele si adresa mandatarului constructorului

Descrierea pe scurt a vehiculului

Date care permit identificarea punctului de referintd R al pozitiei pe scaun pentru conducitorul auto, fati de
pozitia reperelor primare

Identificarea, amplasarea si pozitiile relative ale reperelor primare

Data prezentirii vehiculului pentru omologare

Serviciul tehnic care efectueazi testele de omologare

Data procesului-verbal emis de acest serviciu

Numdrul procesului-verbal emis de acest serviciu

Se acordirefuzi (1) omologarea privind campul de vizibilitate al conducitorului auto

Locul

Data

Semnitura

Urmiitoarele documente, purtind numérul de omologare indicat mai sus, se anexeazi la prezenta comunicare:

planuri cotate

imagine fragmentata sau fotografie a habitaclului

Observatii eventuale

(1) A sesterge, dupi caz.



