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DIREKTIVA SVETA
z dne 27. septembra 1977

o pribliZevanju zakonodaje drzav ¢lanic o vidnem polju voznikov motornih vozil

(77/649/EGS)

SVET EVROPSKIH SKUPNOSTI JE

ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske gospodarske
skupnosti, zlasti ¢lena 100,

ob upostevanju predloga Komisije,

ob upostevanju mnenja Evropskega parlamenta (),

ob upostevanju mnenja Ekonomsko-socialnega odbora (3),

ker se tehni¢ne zahteve, ki jih morajo izpolnjevati motorna
vozila na podlagi nacionalne zakonodaje, nanasajo med drugim
tudi na vidno polje voznika;

ker so te zahteve v posameznih drzavah clanicah razliéne; ker
je zato potrebno, da vse drzave clanice bodisi poleg svojih
obstojecih predpisov ali namesto njih sprejmejo enake zahteve,
da bi bilo tako mogoce uvesti postopek homologacije EGS za
vsak tip vozil () na podlagi Direktive Sveta 70/156/EGS z dne
6. februarja 1970 o priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanico
homologaciji motornih in priklopnih vozil;

ker je zaZeleno pripraviti tehni¢ne zahteve tako, da imajo isti
cilj kakor aktivnosti, ki jih na tem podrodju izvaja Gospodarska
komisije ZN za Evropo;

() UL C 125, 8.6.1976, str. 49.
() UL C 197, 23.8.1976, str. 10.
() ULL 42, 23.2.1970, str. 1.

ker te zahteve veljajo za motorna vozila kategorije M, (medna-
rodna klasifikacija motornih vozil je podana v Prilogi I k
Direktivi 70/156/EGS);

ker priblizevanje nacionalne zakonodaje o motornih vozilih,
zajema tudi vzajemno priznavanje pregledov, ki jih je vsaka
drzava clanica opravila na podlagi skupnih zahtev,

SPREJEL NASLEDNJO DIREKTIVO:

Clen 1

V tej direktivi izraz ,vozilo“ pomeni vsako motorno vozilo
kategorije M, (kot je doloceno v Prilogi I k Direktivi
70/156/EGS), namenjeno uporabi na cesti, z vsaj $tirimi kolesi
in z najve¢jo konstrukcijsko dolo¢eno hitrostjo vecjo od
25 km/h.

Clen 2

Nobena drzava ¢lanica ne sme zavrniti podelitve EGS-homolo-
gacije ali nacionalne homologacije za vozilo zaradi vidnega
polja voznika, ¢e le-to ustreza zahtevam, dolo¢enim v prilogah
I, IIl in IV.
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Clen 3

Nobena drzava ¢lanica ne sme zavrniti ali prepovedati prodaje,
registracije, zacetka uporabe ali uporabe dolocenega vozila
zaradi vidnega polja voznika, ¢e le-to ustreza zahtevam, dolo-
Cenim v prilogah I, 1IT in IV.

Clen 4

Drzava clanica, ki je podelila homologacijo, sprejme potrebne
ukrepe, s katerimi zagotovi, da je obves¢ena o vsaki spremembi
dela ali znacilnosti, navedenih v tocki 2.2. Priloge I. Pristojni
organ te drzave clanice odlodi, ali je potrebno na spremenje-
nem tipu vozila opraviti dodatne preskuse in o tem izdati
novo porodilo. Ce ti preskusi pokazejo, da zahteve te direktive
niso izpolnjene, se sprememba ne odobri.

Clen 5

Vse spremembe, potrebne zaradi prilagajanja zahtev prilog I,
I, IV in V tehnicnemu napredku, se sprejmejo po postopku,
dolocenim v ¢lenu 13. Direktive 70/156/EGS.

Vendar se ta postopek ne uporablja za spremembe zaradi
uvedbe zahtev za vidno polje, ki je drugacno kot 180° naprej
usmerjeno vidno polje.

Clen 6

1. Drzave clanice sprejmejo predpise, potrebne za uskladitev
s to direktivo, v 18 mesecih od njene notifikacije in o tem
takoj obvesti Komisijo.

2. Drzave clanice predlozijo Komisiji besedila temeljnih
predpisov nacionalne zakonodaje, sprejetih na podrocju, ki ga
ureja ta direktiva.

Clen 7

Ta direktiva je naslovljena na drzave clanice.

V Bruslju, 27. septembra 1977

Za Svet
Predsednik
A. HUMBLET
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Seznam prilog

Priloga I: Podrogje uporabe, pomen izrazov, vloga za podelitev EGS-homologacije, EGS-homologacija, zahteve,
preskusni postopek (')

(Priloga II)

Priloga III: Postopek za dolocanje tocke H in dejanskega naklona naslona sedeza in za potrditev relativnih leg
tock R in H ter razmerja med konstrukcijsko dolocenim in dejanskim naklonom naslona sedeza (')

Priloga IV: Metode za prenos primarnih referencnih tock vozila na tridimenzionalni koordinatni sistem (')

Priloga V: Priloga k certifikatu o EGS-homologaciji vozila, ki se nanasa na vidno polje voznika

(") Tehni¢ni zahteve iz te priloge so podobni tistim iz osnutka ustreznega pravilnika ECE Gospodarske komisije ZN za Evropo; zlasti
razdelitev na tocke je enaka. Ce za neko tocko osnutka pravilnika ECE ni ustrezne tocke v prilogah k tej direktivi, je Stevilka
navedena v oklepaju.
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PRILOGA 1

PODROé]E UPORABE, POMEN IZRAZOV, VLOGA ZA PODELITEV EGS-HOMOLOGACIJE, EGS-HOMOLO-

1.2
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222

23

2.4

2.5

2.6

2.7

GACIJA, ZAHTEVE, PRESKUSNI POSTOPEK

PODROCJE UPORABE
Ta direktiva se nanasa na vidno polje 180° pred voznikom motornih vozil kategorije M,.

Njen namen je zagotoviti ustrezno vidno polje, ¢e so vetrobransko steklo in druge zastekljene povrsine suhe
in Ciste.

Zahteve te direktive so oblikovane tako, da se nanasajo na vozila kategorije M, z voznikom na levi strani. Pri
vozilih kategorije M,, v katerih je voznik na desni strani, se te zahteve uporabljajo po inverziji kriterijev.

POMEN IZRAZOV

Tip vozila glede na vidno polje
Izraz ,tip vozila glede na vidno polje“ oznacuje vozila, ki se ne razlikujejo v naslednjih bistvenih vidikih:

zunanjih in notranjih oblikah in delih v prostoru, opredeljenem v 1. tocki, in ki lahko vplivajo na vidno polje;
in

obliki in merah vetrobranskega stekla in njegovi pritrditvi.

Tridimenzionalni koordinatni sistem

Izraz tridimenzionalni koordinatni sistem* pomeni referencni sistem, ki sestoji iz navpicne vzdolzne ravnine
X-Z, vodoravne ravnine X-Y in navpi¢ne precne ravnine Y-Z (glej sliko 5 v Dodatku k Prilogi IV); koordinatni
sistem se uporablja za dolo¢anje dimenzijskih razmerij med legami konstrukcijsko dolocenih tock na risbah in
njihovimi legami na dejanskem vozilu. Postopek za postavitev vozila v ta referencni sistem je opredeljen v
Prilogi IV; vse koordinate, ki se nanasajo na tocko ni¢ na tleh, je treba dolociti za vozilo v stanju,
pripravljenem za voznjo (kot je opredeljeno v tocki 2.6 Priloge I k Direktivi 70/156/EGS), in s sopotnikom
na prednjem sedezu z maso 75 kg + 1 %.

Vorzila, katerih obesitve koles omogocajo nastavitev oddaljenosti od tal, je treba preskusiti pod normalnimi
pogoji uporabe, kot je to dolocil proizvajalec vozila.

Primarne referencne tocke

Izraz ,primarne referenne tocke“ oznacuje izvrtine, povriine, oznake in identifikacijske tocke na nadgradnji
vozila. Vrsto referen¢nih oznak, ki se uporabljajo, in lego vsake take oznake glede na koordinate X, Y in Z
tridimenzionalnega koordinatnega sistema in proti konstrukcijski ravnini dolo¢i proizvajalec vozila. Te oznake
so lahko kontrolne tocke, ki se uporabljajo pri sestavi nadgradnje vozila;

Naklon naslona sedezev

(glej tocko 1.3. v Prilogi I1I)

Dejanski naklon naslona sedezev

(glej tocko 1.4. v Prilogi III)

Konstrukcijsko doloen naklon naslona sedezev

(glej tocko 1.5. v Prilogi I1I)
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2.8 Tocke V

Izraz ,tocke V¢ oznacuje tocke, katerih lega v notranjosti prostora za potnike je dolocena kot funkcija
navpicnih vzdolznih ravnin, ki potekajo skozi sredino skrajnih zunanjih mest za sedenje na prednjih sedezih
glede na tocko R, kakor tudi na konstrukcijsko dolocen naklon naslona sedezev; te tocke se uporabljajo za
preskus skladnosti z zahtevami o vidnem poljuy;

2.9 Tocka R ali referen¢na tocka sedeza

(glej tocko 1.2. v Prilogi III)

2.10 Tocka H

(glej tocko 1.1. v Prilogi I1I)

2.11 Referencne tocke vetrobranskega stekla

Izraz ,referencne tocke vetrobranskega stekla“ oznacuje tocke na secis¢u vetrobranskega stekla in premic, ki
potekajo iz tock V naprej proti zunanji povrsini vetrobranskega stekla.

2.12 Prozorna povrsina

Izraz ,prozorna povriina“ pomeni povriino vetrobranskega stekla vozila ali drugih zastekljenih povrsin,
katerih prepustnost svetlobe, merjena navpi¢no na povrsino, ni manjsa od 70 %.

2.13 Tocke P

Izraz ,tocke P* oznacuje tocke, okoli katerih se obraca glava voznika, ko opazuje predmete, ki se nahajajo na
vodoravni ravnini v viSini oci.

2.14 Tocki E

Izraz ,tocki E“ oznacCuje tocki, ki predstavljata sredis¢i oci voznika in se uporabljata za dolocanje obsega
zakrivanja vidnega polja s stebricki A.

2.15 Stebricek A

Izraz ,stebricek A“ pomeni katerokoli oporo strehe, ki se nahaja pred navpi¢no precno ravnino na
oddaljenosti 68 mm pred tockami V in vklju¢uje neprozorne dele, kot sta okvir vetrobranskega stekla in
okvir vrat, ki so na te opore pritrjeni oziroma neposredno mejijo nanje.

2.16 Podrogje vodoravne nastavitve sedezev

Izraz ,podrocje vodoravne nastavitve sedezev® pomeni podrocje normalnih polozajev pri voznji, kot jih je
dolo¢il proizvajalec vozila za nastavitve vozniskega sedeza v smeri osi X (glej 2.3.).

2.17 Povecano podrodje nastavitve sedezev

Izraz ,povecano podrocje nastavitve sedezev® pomeni podrocje, ki ga je dolocil proizvajalec vozila za
nastavitve sedezev v smeri osi X (glej 2.3.), ki presega podro¢je normalnega polozaja pri voznji, kot je
dolo¢eno v tocki 2.16., in ki se uporablja za spreminjanje sedezev v leZalnike ali zaradi olajsanja vstopa v

vozilo.

(2.18)

3. VLOGA ZA PODELITEV EGS-HOMOLOGACIJE

3.1 Vlogo za podelitev EGS-homologacije vozila glede na vidno polje voznika vlozi proizvajalec vozila ali njegov
pooblasceni zastopnik.

3.2 Vlogi je treba priloziti naslednje dokumente v trojniku z naslednjimi podatki:

3.2.1 opis vozila glede na merila, navedena v tocki 2.2., skupaj z merskimi skicami in fotografijo ali eksplozijsko

predstavitvijo prostora za potnike. Navesti je treba Stevilke infali znake, ki oznacujejo tip vozila; in
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3.22 podatke o primarnih referencnih tockah, ki so dovolj podrobni, da je tocke mogoce identificirati ter preveriti

33

lego vsake posamezne tocke proti ostalim tockam in proti tocki R.

Tehnicni sluzbi, pristojni za opravljanje preskusov za podelitev homologacije tipa, je treba pripeljati vozilo, ki
je predstavnik tipa, za katerega je treba podeliti homologacijo.

EGS-HOMOLOGACTA

Certifikat, ki je skladen z vzorcem, navedenim v Prilogi V, je treba priloziti certifikatu o EGS-homologaciji.

(4.4) — (44.1) — (4.4.2)

(4.5)

(4.6)

5.1

5.1.1

5.1.1.1

5.1.1.2

5.1.1.3

5.1.1.4

5.1.2.1
5.1.2.1.1

5.1.2.1.2

5.1.2.2

ZAHTEVE

Vidno polje voznika
Prozorna povrsina vetrobranskega stekla mora zajemati vsaj referencne tocke vetrobranskega stekla; to so:
vodoravna referencna tocka pred V, in 17° levo od V, (glej sliko 1 Dodatka k Prilogi IV);

navpi¢na zgornja referencna tocka pred V, in 7° nad vodoravno ravnino. Vendar do 30. septembra 1981 ta
kot znasa 5%

navpi¢na spodnja referencna tocka pred V, in 5° pod vodoravno ravnino;

zaradi preverjanja skladnosti z zahtevami za vidno polje Se na drugi strani (polovici) vetrobranskega stekla se
dolocijo tri dodatne referencne tocke, ki so simetricne s tockami, opredeljenimi v tockah od 5.1.1.1. do
5.1.1.3., glede na srednjo vzdolzno ravnino vozila.

Kot binokularnega zakrivanja vsakega stebricka A v visini tock P glave P in P, (glej sliko 2 Dodatka k Prilogi
IV) ne sme presegati naslednjih vrednosti:

do 30. septembra 1981: 7°

od 1. oktobra 1981: 6°

Kot binokularnega zakrivanja se meri v vodoravni ravnini med tangentami, ki povezujejo:
E, z zadnjim robom in E, s sprednjim robom levega stebricka A ter

E, s sprednjim robom in E, z zadnjim robom desnega stebricka A.
Nobeno vozilo ne sme imeti ve¢ kot dva stebricka A.

V vidnem polju, ki se nahaja v obmocju 180° pred voznikom pod vodoravno ravnino skozi tocko V| in nad
tremi ravninami, ki potekajo skozi tocko V,, od katerih je prva pravokotna na ravnino x-z in nagnjena
navzdol za 4°, ostali dve pa sta pravokotni na ravnino y-z in nagnjeni navzdol za 4° na vsako stran vozila, ne
sme biti nobenega dela, ki bi zakrival pogled vozniku, razen stebrickov A infali locilnega profila ventilacij-
skega okenca, vzvratnih ogledal in brisalcev vetrobranskega stekla (glej sliko 3 v Dodatku k Prilogi IV).
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5.1.3.1

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.3

5.3.1.1

5.3.1.2

Vendar se kljub temu vzvratna ogledala lahko nahajajo v tem polju samo, ¢e jih ni mogoce pritrditi na
katerokoli drugo mesto, kjer bi izpolnjevala zahteve Direktive Sveta 71/127/EGS z dne 1. marca 1971 o
priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic o vzvratnih ogledalih motornih vozil ().

Dovoljeno je zakrivanje, ki ga povzrocita zunanji rob volana in morebitni del armaturne plosce, viden skozi
volan, Ce je ravnina, pravokotna na x-z, ki poteka skozi tocko V, in se dotika skrajne zgornje tocke zunanjega
roba volana, nagnjena navzdol za najmanj 1°.

Lega tock V

Lega tock V glede na tocko R, ki je dolocena s koordinatami xyz tridimenzionalnega koordinatnega sistema, je
prikazana v tabelah I in IV.

V tabeli I so navedene osnovne koordinate za konstrukcijsko dolocen naklon naslona sedezev 25°. Pozitivna
smer koordinat je razvidna iz slike 1 v Dodatku k Prilogi IV.

TABELA 1
Tocka V X y z
v, 68 mm - 5 mm 665 mm
\% 68 mm - 5 mm 589 mm

Lega tock P

Lega tock P glede na tocko R po koordinatah xyz tridimenzionalnega koordinatnega sistema je prikazana v
tabelah II, IIT in IV.

V tabeli II so navedene osnovne koordinate za konstrukcijsko dolocen naklon naslona sedeza 25°. Pozitivna
smer za koordinate je prikazana na sliki 1 Dodatka k Prilogi IV.

TABELA 1I
Tocka P X Y Z
P, 35 mm - 20 mm 627 mm
P 63 mm 47 mm 627 mm

V tabeli IIl so navedeni popravki koordinat x tock P, in P, ¢e podrocje vodoravne nastavitve sedeZev, kot je
doloceno v tocki 2.16., presega 108 mm. Pozitivna smer za koordinate je prikazana na sliki 1 Dodatka k
Prilogi IV.

() ULL 68, 22.3.1971, str. 1.
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5.4

5.5

5.5.1

TABELA 11T
Podrocje vodoravne nastavitve sedezev Ax
108 do 120 mm - 13 mm
121 do 132 mm - 22 mm
133 do 145 mm - 32 mm
146 do 158 mm — 42 mm
ve¢ od 158 mm - 48 mm

Popravek v primeru, da je konstrukcijsko dolocen naklon naslona sedezev drugacen od 25°

V tabeli IV so navedeni popravki koordinat x in z vsake tocke P in vsake tocke V, ¢e je konstrukcijsko
dolo¢en naklon naslona sedeza drugacen od 25°. Pozitivna smer za koordinate je prikazana na sliki 1

Dodatka k Prilogi IV.

TABELA IV

Naklon naslona Vodoravne Navpicne Naklon naslona Vodoravne Navpicne
sedeza koordinate koordinate sedeza koordinate koordinate

w9 Ax Az w9 Ax Az
5 — 186 mm 28 mm 23 - 18 mm 5 mm
6 - 177 mm 27 mm 24 -9 mm 3 mm
7 - 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 - 157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 - 147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 - 137 mm 25 mm 28 26 mm - 8 mm
11 - 128 mm 24 mm 29 34 mm - 11 mm
12 - 118 mm 23 mm 30 43 mm - 14 mm
13 - 109 mm 22 mm 31 51 mm - 18 mm
14 - 99 mm 21 mm 32 59 mm - 21 mm
15 - 90 mm 20 mm 33 67 mm - 24 mm
16 - 81 mm 18 mm 34 76 mm - 28 mm
17 - 72 mm 17 mm 35 84 mm - 32 mm
18 - 62 mm 15 mm 36 92 mm - 35 mm
19 - 53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 - 44 mm 11 mm 38 108 mm - 43 mm
21 - 35 mm 9 mm 39 115 mm - 48 mm
22 - 26 mm 7 mm 40 123 mm - 52 mm

Lega tock E

Oddaljenost tock E inE od tocke P, znasa 104 mm,

medsebojna oddaljenost tock E, in E, pa je 65 mm (glej sliko 4 Dodatka k Prilogi IV).
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6.1
6.1.1

6.1.4.1

6.1.4.2

Linijo EE, je treba rotirati okoli tocke P, dokler ne stoji pravokotno na navpicno srednjo vzdolzno ravnino
vozila, ¢e:

v tej legi tangenta, ki poteka iz tocke E, proti zadnjem robu levega stebricka A, tvori z linijo E, — E, kot
najve¢ 120°%

Ce je ta kot vedji od 120°, je treba rotiranje linije E. — E, okoli tocke P, naravnati tako, da se dobi kot, ki
znasa 120° (v zadnjem primeru glej sliko 2 Dodatka k Priiogi v).

Oddaljenost tock E, in E, od tocke P, znasa 104 mm, medsebojna oddaljenost tock E, in E, pa je 65 mm
(glej sliko 4 Dodatka k Prilogi V).

Linijo E; — E, je treba rotirati okoli tocke P,, dokler le-ta s tangento, ki poteka iz tocke E, proti zadnjemu
robu desnega stebricka A, ne tvori kota 120° (glej sliko 2 Dodatka k Prilogi IV).

PRESKUSNI POSTOPEK

Vidno polje voznika

Dimenzijsko razmerje med primarnimi referencnimi oznakami vozila in tridimenzionalnim koordinatnim
sistemom se dolo¢i po postopku, opisanem v Prilogi IV.

Lega tock V. in V, glede na tocko R se doloci s koordinatami xyz tridimenzionalnega koordinatnega sistema.
Le-ta je prikazana v tabeli I v tocki 5.2.1.1. in v tabeli IV v tocki 5.4. Referencne tocke vetrobranskega stekla
se potem dolocijo na podlagi pravilno dolocenih tock V, kot je opisano v tocki 5.1.1.

Relativna lega tock P, tocke R in sredis¢ne linije vozniskega sedeza se doloci s koordinatami xyz tridimenzio-
nalnega koordinatnega sistema skladno s tabelama 1II in IIl iz tocke 5.3. Popravki za konstrukcijsko dolocen
naklon naslona sedezev, ki je drugacen od 25°, so podani v tabeli IV v tocki 5.4.

Kot binokularnega zakrivanja (glej 5.1.2.) se meri v vodoravni ravnini, kot je navedeno na sliki 2 v Dodatku k
Prilogi IV. Relativna lega tock P, in P, ki sta povezani s tockama E in E, oziroma s tockama E, in E,, je
prikazana na sliki 4 v Dodatku k Prilogi IV.

Linija E, — E, mora biti postavljena, kot je opisano v tocki 5.5.2. Kot binokularnega zakrivanja se meri med
tangento, ki veZe tocko E, z zunanjim robom levega stebricka A, in tangento, ki veze tocko E, z notranjim
robom levega stebricka A.

Linija E;, — E, mora biti postavljena skladno s tocko 5.5.4. Kot binokularnega zakrivanja se meri med
tangento, ki povezuje tocko E, z zunanjim robom desnega stebricka A, in tangento, ki povezuje tocko E z
notranjim robom desnega stebricka A.

(PRILOGA 11)
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PRILOGA 1II

POSTOPEK ZA DOLOCAN]!E TOCKE H IN DEJANSKEGA NAKLONA NASLONA SEDEzé IN ZA POTRDI-
TEV RELATIVNIH LEG TOCK R IN H TER RAZMERJA MED KONSTRUKCIJSKO DOLOCENIM IN DEJAN-
SKIM NAKLONOM NASLONA SEDEZA

1. POMEN IZRAZOV

1.1 Tocka H

,Tocka H* ki oznacuje lego osebe, ki sedi v prostoru za potnike, je tocka v vzdolzni navpicni ravnini, skozi
katero poteka teoreti¢na os vrtis¢a med stegnom in trupom cloveskega telesa, predstavljenega s tridimenzionalno
napravo, kot je opisana v 3. tocki.

1.2 Tocka R ali referen¢na tocka sedeza

JTocka R* ali ,referencna tocka sedeza“ je referencna tocka, kot jo je dolocil proizvajalec vozila, ki
1.2.1 ima dolo¢ene koordinate glede na konstrukeijo vozila;

1.2.2 ustreza teoretini legi vrtis¢a med trupom telesa in stegnom (tocka H), ko je sedez v najniZjem poloZaju in
pomaknjen najbolj nazaj ali v poloZaju uporabe, kot ga je dolocil proizvajalec za vsak polozaj sedeza.

1.3 Naklon naslona sedeZa

,Naklon naslona sedeza“ je naklon naslona sedeza glede na navpicnico.

1.4 Dejanski naklon naslona sedeza

,Dejanski naklon naslona sedeza“ je kot, ki ga tvori navpicnica, ki poteka skozi tocko H, z referen¢no linijo trupa
cloveskega telesa, ki ga ponazarja tridimenzionalna naprava, kot je opisana v 3. tocki.

1.5 Konstrukcijsko dolocen naklon naslona sedeza

,Konstrukcijsko dolo¢en naklon naslona sedeza“ je kot, kot ga je dolocil proizvajalec vozila, ki

1.5.1 dolo¢a naklon naslona sedeza v najniZjem poloZaju in pomaknjen najbolj nazaj ali pa v polozaju v uporabi, kot
ga je dolodil proizvajalec za vsak polozaj sedeza;

1.5.2 ga v tocki R tvori navpicnica z referencno linijo trupa; in ki

1.5.3 teoreticno ustreza dejanskemu naklonu naslona sedeza.

2. DOLOCANJE TOCK H IN DEJANSKIH NAKLONOV NASLONA SEDEZA

2.1  Za vsak polozaj sedeza, ki ga dolo¢i proizvajalec, je treba dolociti tocko H in dejanski naklon naslona sedeza. Ce
se sedezi v isti vrsti lahko 3tejejo za podobne (klop, identicni sedezi itd.), je treba za vsako vrsto sedezev dolociti
samo eno tocko H in en dejanski naklon naslona sedeza, pri ¢emer je treba postaviti tridimenzionalno napravo,
opisano v 3. tocki, na en prostor, ki se Steje za tipicnega za to vrsto. Ta prostor je:

2.1.1 vozniski sedez v prednji vrsti;

2.1.2 zunanji sedez v zadnji oziroma zadnjih vrstah.

2.2 Pri dolocanju tocke H in dejanskega naklona naslona sedeza je treba sedez postaviti v najniZji in najbolj nazaj
pomaknjen polozaj ali pa v polozaj v uporabi, kot ga je dolocil proizvajalec. Ce je naklon naslona sedeza
nastavljiv, ga je treba blokirati v legi, kot jo je dolocil proizvajalec, Ce pa takega podatka ni, je treba naslon sedeza
blokirati pri dejanskem naklonu, ki je najblizji 25°.
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3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

323

3.2.4

3.3

3.4

4.1

4.2

43

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.5

4.6

4.7

OPIS TRIDIMENZIONALNE NAPRAVE

Uporabiti je treba tridimenzionalno napravo, katere masa in oblika ustrezata masi in obliki odraslega povprecno
visokega moskega. Taksna naprava je prikazana na slikah 1 in 2 v dodatku k tej prilogi.

Tridimenzionalno napravo sestavljajo:

dva dela, od katerih eden predstavlja hrbet, drugi pa sedalo telesa, ki sta spojena s ¢epom v vrtis¢u, ki predstavlja
os rotacije med trupom in stegnom. Tocka H je dolocena s secis¢em te osi z navpicno srednjo vzdolzno ravnino
lege sedenja;

dva dela, ki nadomescata noge in sta vrtljivo spojena s ¢epom na sedalo; ter
dva dela, ki nadomescata stopala in sta na noge pritrjena s sklepi, ki nadomescajo gleznje.

Del, ki ponazarja sedalo, je poleg tega opremljen z libelo za nastavitev precnega naklona.

Utezi se pritrdijo na primerna mesta, ki ustrezajo tezi§¢em, tako da se dobi skupna masa tridimenzionalne
naprave, ki znasa 75 kg + 1 %. Podatki o masi razli¢nih utezi so podani v tabeli na sliki 2 dodatka k tej prilogi.

Referencna linija trupa tridimenzionalne naprave je predstavljena kot premica, ki poteka skozi sklep med stegnom
in trupom in teoreti¢ni sklep med vratom in prsnim kosem (glej sliko 1 v dodatku k tej prilogi).

NAMESTITEV TRIDIMENZIONALNE NAPRAVE

Tridimenzionalna naprava se namesti po naslednjem postopku:

vozilo se postavi na vodoravno podlago, sedeZi pa se nastavijo skladno s tocko 2.2;

sedez, ki se preskusa, se prekrije s kosom blaga, da se omogoci pravilna namestitev tridimenzionalne naprave;

tridimenzionalna naprava se postavi na preskuSani sedez tako, da je njena sklepna os pravokotna na srednjo
vzdolzno ravnino vozila;

stopala tridimenzionalne naprave se namestijo na naslednji nacin:

pri prednjih sedezih se stopala namestijo tako, da je libela za nastavitev precnega naklona sedala zopet v
vodoravnem poloZaju,

pri zadnjih sedezih, ¢e je to mogoce, tako, da se stopala dotikajo prednjih sedezev. Ce se stopala pri tem
naslanjajo na razli¢no visoke dele poda, sluzi kot referencna tocka stopalo, ki se prvo dotakne prednjega sedeza,
drugo stopalo pa se namesti tako, da je libela za nastavitev precne lege sedala zopet vodoravna;

e se tocka H doloca za srednji sedez, se vsako stopalo postavi na eno stran sredinskega tunela;

ko se na noge postavijo utezi, se libela za nastavitev precne lege sedala zopet postavi vodoravno, nato se uteZi za
stegna postavijo na del, ki ponazarja sedalo;

s pomodjo osi kolenskih ¢epov se tridimenzionalna naprava odmakne od naslona sedeza in hrbet tridimenzio-
nalne naprave se nagne naprej. Nato se tridimenzionalna naprava ponovno postavi na sedez vozila in potiska
nazaj, dokler se ne zacuti odpor, nato se hrbet tridimenzionalne naprave vnovi¢ nasloni na naslon sedeza;

na tridimenzionalno napravo se dvakrat deluje s silo 10 + 1 daN v vodoravni smeri. Smer in tocka delovanja sile
sta prikazani s ¢rno pusCico na sliki 2 v dodatky;
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4.8

4.9

4.10

6.1

6.2

6.2.1

6.3

6.4

6.5

6.6

po pritrditvi utezi za sedalo na desni in na levi strani se pritrdijo utezi za trup. Libela za precni naklon
tridimenzionalne naprave mora ostati vodoravna;

medtem ko se libela za precni naklon tridimenzionalne naprave drzi vodoravno, se hrbet tridimenzionalne
naprave nagiba naprej, dokler utezi trupa ne pridejo nad tocko H, da bi se odstranilo trenje z naslonom sedeza;

hrbet tridimenzionalne naprave se previdno pomika nazaj, da bi se koncala njena namestitev. Precna libela
tridimenzionalne naprave mora biti vodoravna, v nasprotnem primeru se opisani postopek ponovi.

REZULTATI

Ko je tridimenzionalna naprava namescena skladno s 4. tocko, se dobita tocka H in dejanski naklon zadevnega
sedeza vozila, ki ga tvorita tocka H in kot naklona referen¢ne linije trupa tridimenzionalne naprave.

Izratunajo se koordinate tocke H glede na tri medsebojno pravokotne ravnine in dejanski naklon naslona sedeza
ter se primerjajo s podatki, ki jih je predlozil proizvajalec vozila.

POTRDITEV RELATIVNIH LEG TOCK R IN H TER RAZMERJA MED KONSTRUKCIJSKO DOLOCENIM IN
DEJANSKIM NAKLONOM NASLONA SEDEZA

Rezultati meritev za dolocitev tocke H in dejanskega naklona naslona sedeza, opravljenih skladno s tocko 5.2, se
primerjajo s koordinatami tocke R in konstrukcijsko dolocenim naklonom naslona sedeza, kot jih je navedel
proizvajalec vozila.

Lega tocke R glede na tocko H in razmerje med konstrukcijsko dolocenim in dejanskim naklonom naslona
dolocenega sedeza sta zadovoljiva, ¢e se koordinate tocke H nahajajo v vzdolZnem pravokotniku, katerega

vodoravna stran je dolga 30 mm in navpi¢na stran 20 mm, diagonali pa imata presecisCe v tocki R, ter Ce
dejanski naklon naslona sedeza ne odstopa od konstrukcijsko dolocenega naklona sedeza ve¢ kot 3°.

Ce so ti pogoji izpolnjeni, se tocka R in konstrukcijsko doloceni naklon naslona sedeza uporabita za preskus;
tridimenzionalna naprava se po potrebi nastavi tako, da tocka H sovpada s tocko R in dejanski naklon naslona
sedeza s konstrukcijsko dolo¢enim naklonom naslona sedeza.

Ce tocka H ali dejanski naklon naslona sedeza ne izpolnjujeta zahtev iz tocke 6.2, se dolocanje tocke H oziroma
dejanskega naklona naslona sedeza opravi Se dvakrat (skupaj trikrat). Ce rezultati dveh od skupaj treh meritev
izpolnjujejo zahteve, se Steje, da je rezultat preskusa zadovoljiv.

Ce vsaj dva izmed treh rezultatov preskusa ne izpolnjujeta zahtev tocke 6.2, se 3teje, da rezultat preskusa ni
zadovoljiv.

Ob rezultatu, kot je naveden v tocki 6.4. ali Ce preverjanja ni mogoce opraviti, ker proizvajalec vozila ni
posredoval podatkov o legi tocke R oziroma o konstrukcijsko dolo¢enem naklonu naslona sedeza, se lahko
uporabi povprecni rezultat treh preskusov povsod, kjer je v tej direktivi navedena tocka R oziroma konstrukcijsko
dolocen naklon naslona sedeza.

Za potrditev relativnih leg tock R in H in razmerja med konstrukcijsko dolocenim in dejanskim naklonom
naslona sedeza pri vozilu, izdelanem v seriji, je treba pravokotnik, naveden v tocki 6.2., zamenjati s kvadratom s
stranicami 50 mm, dejanski naklon naslona sedeza pa ne sme odstopati od konstrukcijsko dolocenega za ve¢ kot
5°.
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Dodatek

SESTAVNI DELI TRIDIMENZIONALNE NAPRAVE

i

Hrbet
Obesalo za utezi trupa

Vzdolzna libela

Tocka H

Sedez

Podloga za uteZi stega

Vez kolenskih f‘ 3

Os zgiba

Precna libela

Slika 1

Referen¢na ¢rta trupa
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MERE IN MASE TRIDIMENZIONALNE NAPRAVE

Masa preskusne lutke kg
Deli, ki predstavljajo hrbet in sedalo telesa 16
Masa uteZi prsnega kosa 31
Masa utezi sedala 8
Masa utezi stegna 7
Masa utezi nog _ 13

Skupaj: 75

39,47 cm

N

q

39,31 cm '\l
a1

Smer in prijemali§ce sile

™ N
.

Sprejemljivo od

10,8 cmdo 42,4 cm r'\
|
}
-~

Slika 2
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PRILOGA IV

METODE ZA PRENOS PRIMARNIH REFERENCNIH TOCK VOZILA NA TRIDIMENZIONALNI KOORDI-
NATNI SISTEM

1. PRENOS PRIMARNIH REFERENCNIH TOCK VOZILA NA TRIDIMENZIONALNI KOORDINATNI SISTEM

Zaradi preverjanja specificnih mer na vozily, ki je v postopku homologacije, skladno s to direktivo, je treba natancno
prenesti konstrukcijsko dolocene koordinate vozila v tridimenzionalni koordinatni sistem, kot je opredeljen v tocki
2.3. Priloge I, in tudi primarne referen¢nih oznake, opredeljene v tocki 2.4. Priloge I, da je tako mogoce specificne
tocke iz konstrukcijskih risb identificirati na vozilu, ki je bilo izdelano skladno s temi konstrukcijskimi risbami.

2. POSTOPEK PRENOSA REFERENCNIH OZNAK NA REFERENCNO MREZO

V ta namen je treba na tleh dolociti referencno ravnino, ki je oznacena z koordinatama x-x in y-y. Postopek je
prikazan na sliki 6 v dodatku k tej prilogi. Referencna ravnina je trdna, gladka, ravna povrsina, na kateri stoji vozilo
in na katere povrsini sta trdno pritrjeni dve milimetrski merilni skali, pri ¢emer skala x-x ne sme biti krajsa od 8 m,
skala y-y pa ne sme biti krajsa od 4 m. Skali morata biti postavljeni pravokotno druga na drugo, kot je prikazano

na sliki 6 v dodatku k tej prilogi. Presecisce teh skal je talna nicelna tocka.

3. PREVERJANJE REFERENCNE RAVNINE

Zaradi upostevanja moznih manjsih neravnin na referencni ravnini je treba na skalah x in y meriti odstopanja glede
na talno nicelno tocko v razdaljah 250 mm in jih oznaditi, tako da se pri preverjanju vozila lahko upostevajo
ustrezni popravki.

4. POSTAVITEV VOZILA PRI PRESKUSU

Pred merjenjem je treba z ustreznimi sredstvi uskladiti primarne referen¢ne tocke vozila s konstrukcijsko dolocenimi
koordinatami, da se tako izravnajo manjSa odstopanja pri obesitvi oziroma vzmetenju koles in podobnem. Razen
tega mora biti mogoce narediti manjSe popravke v boc¢ni in/ali vzdolzni namestitvi vozila zaradi natan¢ne postavitve
vozila glede na koordinatni sistem.

5. REZULTATI

Ko je vozilo glede na referenéno mrezo in glede na njegovo konstrukcijo postavljeno pravilno, se lahko hitro doloci
lega tock, ki so bistvene za proucevanje zahtev za vidno polje pred voznikom.

Preskusne metode za ugotavljanje izpolnjevanja teh zahtev lahko vkljucujejo uporabo teodolitov, svetlobnih virov ali
naprav za senco oziroma druge nacine, za katere se lahko dokaze, da dajejo enakovredne rezultate.
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Slika 1

DOLOCANJE TOCK V

(1) Crta, ki sledi sredid¢ni vzdolZni ravnini vozila.
() Crta, kisledi navpi¢ni ravnini, ki poteka skozi tocko R.
() Crta, ki sledi navpi¢ni ravnini, ki poteka skozi to¢ki V; in V.

A= 68mm
B = S5mm
C =589 mm
D =665mm
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Slika 2
ZAKRIVANJE VIDNEGA POLJA S STEBRICKI
Skica, ki prikazuje razpored tock P in tock E pri gledanju levega in desnega stebricka

(poseben primer, ki je podan v tocki 5.5.2.2. v Prilogi I)

T

Prednji del vozila

Vetrobransko steklo

Kot zakrivanja

Kot zakrivanja

Vodoravna ravnina, ki

poteka skozi “P” tocke 7/ 77'1/]

TockaR




13/Zv. 4 Uradni list Evropske unije 301

Slika 3

OVREDNOTENJE ZAKRITI] VIDNEGA POLJA V OBMOCJU 180° PRED VOZNIKOM
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Slika 4

MERSKA SKICA, KI KAZE LEGE TOCK E GLEDE NA TOCKE P
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Slika 5

TRIDIMENZIONALNA REFERENCNA MREZA
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Slika 6

RAVNA DELOVNA POVRSINA

Sled navpicne ravnine, ki poteka skozi Sled srednje vzdolzne
sredi¢nico osi prednjih koles navpicne ravnine

Primarne referen¢ne
tocke razporejene na tleh
L

X Koordinatno merilo

Srednja vzdolzna navpi¢na ravnina
naj bo dovolj odmaknjena od merilnega
traku, da ostaja dovolj devolnega prostora

\ Prednja kolesa naj bodo postavljena dovolj
/ nazaj od merilnega traku, da ostaja
; dovolj devolnega prostora

Merilni trakovi postavljeni
pod kotom 90° in trdno pritrjeni na tla
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PRILOGA V

MODEL

(Najvecji format: A 4 (210 x 297 mmy))

Ime organa

PRILOGA K CERTIHKATU O EGS-HOMOLOGACIJI VOZILA GLEDE NA VIDNO POLJE VOZNIKA

{Clena 4 (2) in 10 Direktive Sveta 70{156/EGS z dne 6. februarja 1970 o priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic o
homologaciji motornih in priklopnih vozil)

St EGS-ROMOIOGACHE: ..o eiie ittt e e
1. Trgovsko ime ali oznaka vozila:................i
2. TP VOZIIA ..o
3. Ime in naslov proizvajalca: ...
4. Ime in naslov pooblaitenega zastopnika proizvajalca, Ce je potrebno: ...
5. Kratek Opis VOZIIA: ......oooiiiii
6. Podatki za identifikacijo tocke R vozniskega sedeZa, kot jo je dolodil proizvajalec glede na lego primarnih

referencnih oznak: ...

7. Oznake, namestitev in relativna lega primarnih referencnih oznak: ...

8. Datum oddaje vozila v postopek za homologaciior ...

9. Tehnicna sluzba, ki opravlja preskuse za homologacijor.................ooooiii

10.  Datum porodila, ki ga je izdala ta sluzba: ...
1. Stevilka porocila, ki ga je izdala ta shuZbar ...ttt

12.  Homologacija glede na vidno polje voznika se podeli/zavrne (1).

130 KA o
T4, DatUmM: ..o
15, POAPIS: e
16. Temu certifikatu so priloZeni naslednji dokumenti, oznaceni z zgoraj navedeno 3tevilko homologacije:
............................................. merske skice
............................................. cksplozijska slika ali fotografije potniskega prostora

17, OPOIMDE: ..ot e

() Neustrezno rtati.



