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SMERNICA RADY
z 27. septembra 1977

o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych Stitov tykajicich sa vyhladu vodi¢ov motorovych
vozidiel

(77)649EHS)

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho hospodérskeho
spolocenstva, najmd na jej ¢lanok 100,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Zhromazdenia ('),

so zretefom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-
ru (%),

kedze technické poziadavky, ktoré motorové vozidld musia
splfiat podla vnitrostatnych pravnych predpisov, sa tykajd,
medzi inym, vyhladu vodica;

kedZe tieto poziadavky navzdjom medzi ¢lenskymi $tatmi lisia;
kedZe je vzhladom k tomu potrebné, aby vietky clenské stity
prijali tie isté poziadavky, a to bud navy$e k uZ existujiicim
pravidlim alebo miesto nich, aby bolo najmd umoZznené vy-
kondvat pre kazdy typ vozidla postup EHS typového schvalo-
vania, ktory je predmetom smernice Rady ¢. 70/156/EHS zo 6.
februdra 1970 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych
Stitov o typovom schvileni motorovych vozidiel a ich pripoj-
nych vozidiel ();

kedZe je ziaduce stanovit technické poziadavky tak, aby mali
ten isty ciel ako préca, ktord bola vykonand v tej istej oblasti
v Eurépskej hospodarskej komisii OSN;

() U.v.ES C 125, 8.6.1976, s. 49.
() U.v.ES C 197, 23.8.1976, s. 10.
() U.v.ES L 42, 23.2.1970, s. 1.

kedZe tieto poziadavky platia pre motorové vozidld kategorie
M, (medzindrodnd klasifikicia motorovych vozidiel je uvedend

v prilohe T k smernici 70/156/EHS);

kedZe aproximdcia vnutro§titnych pravnych predpisov tykaji-
cich sa motorovych vozidiel zahffia vzdjomné uzndvanie testov
vykonanych ktorymkolvek ¢lenskym $tdtom na zdklade spolo¢-
nych poziadaviek,

PRJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Na tcely tejto smernice ,vozidlo“ znamend akékolvek motoro-
vé vozidlo kategérie M, (definované v prilohe I k smernici
70/156/EHS) urcené na prevadzku na ceste, s najmenej $tyrmi
kolesami a s maximdlnou konstrukénou rychlostou presahuji-
cou 25 km/h.

Cldnok 2

Ziadny clensky $tit nesmie odmietnuf udelit EHS typové
schvélenie alebo ndrodné typové schvdlenie vozidlu z dovodov
tykajacich sa vyhladu vodica, ak splia poziadavky stanovené
v prilohdch I, Il a IV.
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Cldnok 3

Ziadny clensky $tét nesmie odmietnuf alebo zakdzat predaj,
registrciu, uvedenie do prevddzky alebo pouZzivanie vozidla
z dovodov tykajiicich sa vyhladu vodica, ak splia poziadavky
stanovené v prilohdch I, IIl a IV.

Cldnok 4

Clensky stat, ktory udelil typové schvélenie vykond opatrenia
zabezpecujlice jeho informovanost o akejkolvek modifikdcii
asti vozidla alebo jeho charakteristiky, ktoré st uvedené
v bode 2.2 prilohy I Prislusny organ tohto Stitu ur¢i ¢ je
nutné vykonat daldie testy s modifikovanym typom vozidla
a vypracovat novy protokol o teste. Ak tieto testy ukdzu, Ze
neboli splnené poziadavky tejto smernice, modifikdcia sa ne-
povoli.

Cldnok 5

Vsetky tpravy potrebné pre prisposobenie poziadaviek priloh I,
I, IV a V technickému pokroku sa prijmi podla postupu
stanoveného v ¢ldnku 13 smernice 70/156/EHS.

Tento postup sa vsak neplati pre Gpravy, ktorymi sa zavadzaju
ustanovenia pre vyhlad iny nez je vyhlad o rozsahu 180°
dopredu.

Cldnok 6

1. Clenské $tity prijmti opatrenia nevyhnutné na vytvorenie
suladu s touto smernicou do osemndstich mesiacov od jej
notifikdcie a budii o tom ihned informovat Komisiu.

2. Clenské stity zabezpecia, aby texty zdkladnych ustanoveni
vnutro§tatnych pravnych predpisov, ktoré prijmi v oblasti ria-
denej touto smernicou, boli ozndmené Komisii.

Cldnok 7

Tato smernica je adresovand ¢lenskym $tatom.

V Bruseli 27. septembra 1977

Za Radu

predseda
A. HUMBLET
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Zoznam priloh

Priloha I: Rozsah platnosti, ziadost o EHS typové schvilenie, EHS typové schvilenie, Specifikicie, postup
testu (*).

(Priloha II)

Priloha III: Postup stanovenia bodu ,H* a skuto¢ného uhlu operadla sedadla a overovanie vzdjomnych poloh
bodov R a H a vztahu medzi konstrukénym a skutoénym uhlom operadla sedadla (').

Priloha IV: Metdda stanovenia rozmerovych vztahov medzi zdkladnymi referenénymi znackami vozidla
a trojrozmernou referencnou sietou (').

Priloha V: Priloha k osvedceniu o EHS typovom schvdleni vozidla, a vzhladom k vyhladu vodica.

(") Technické poziadavky na pneumatiky st rovnaké ako v ndvrhu relevantného nariadenia Eurdpskej hospodirskej komisie OSN;
rovnaké je najmi rozdelenie do bodov. Kde bod navrhu predpisu nemd v prilohach k tejto smernici zodpovedajicu ¢ast, je jeho &islo
uvedené v zdtvorke.
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PRILOHA I

ROZSAH PLATNOSTI, ZIADOST O EHS TYPOVE SCHVALENIE, EHS TYPOVE SCHVALENIE, SPECIFIKACIE,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

POSTUP TESTU

ROZSAH PLATNOSTI
Této smernica plati pre vyhlad vodica vozidiel kategérie M, v rozsahu 180° dopredu.
Jeho tcelom je zabezpecit dostatoény vyhlad, ak je predné okno a ostatné zasklené povrchy suché a Cisté.

Poziadavky tejto smernice s formulované tak, aby platili pre vozidld kategérie M,, v ktorych vodi¢ sedi
vlavo. U vozidiel kategérie M, v ktorych vodi¢ sedi vpravo, platia tieto poziadavky inverzne tam, kde je to
vhodné.

DEFINICIE

Typ vozidla vzhladom k vyhladu
JTyp vozidla vzhladom k vyhladu“ znamend vozidld, ktoré sa neliSia v tychto podstatnych rysoch ako si:

vonkajsie a vnitorné tvary a usporiadanie v oblasti Specifikovanej v bode 1, ktoré by mohli ovplyvnit
viditelnost; a

tvar a rozmery predného okna a jeho montaz.

Trojrozmernd referencnd siet

,Trojrozmernd referenénd siet“ znamend referencny systém skladajiici sa z vertikalnej pozdlznej roviny X-Z,
horizontdlnej roviny X-Y a vertikdlnej priecnej roviny Y-Z (pozri prilohu 1V, doplnok, obrdzok 5); siet sa
pouziva k stanoveniu rozmerového vztahu medzi polohou konstrukénych bodov na vykresoch a ich polohou
na skuto¢nom vozidle. Postup umiestnenia vozidla vzhladom k sieti je 3pecifikovany v prilohe IV; vietky
siradnice vo vzfahu k zdkladnej nule musia byt zaloZené na vozidle v pohotovostnom stave (ako je
definované v bode 2.6 prilohy I k smernici ¢. 70/156/EHS), obsadenom vodicom a jednym cestujiicim na
prednom sedadle, pricom hmotnost cestujiiceho musi byt 75 kg + 1 %.

Vozidld vybavené zavesenim ndprav, ktoré umoziluje nastavovat svetld vysku nad vozovkou sa testujii za
normalnych podmienok pouzitia $pecifikovanych vyrobcom vozidla.

Zikladné referencné znacky

,Z&kladné referenéné znacky znamenaji otvory, povrchy, znacky a identifikacné znaky na karosérii vozidla.
Typ pouzitej referenénej znacky a poloha kazdej znacky vzhladom k osiam X, Y a Z trojrozmernej
referencnej siete a k zdkladnej konstrukénej rovine, $pecifikuje vyrobca. Tymito znackami mozu byt kontrolné
body, pouzivané pri montdzi karosérie.

Uhol operadla sedadla

(pozri prilohu 1II, bod 1.3)

Skutoény uhol operadla sedadla

(pozri prilohu 1II, bod. 1.4)

Konstrukény uhol operadla sedadla

(pozri prilohu 1II, bod 1.5)
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28. Body V

,Body V* znamenaji body, ktorych poloha v priestore pre cestujicich je urcovand ako funkcia vertikdlnych
pozdlznych rovin prechddzajicich stredmi urcenych najkrajnejsich konstrukénych poloh sedenia na prednom
sedadle a vo vztahu k bodu R a konstrukénému uhlu operadla sedadla, tieto body sa pouzivajii k overeniu
zhodnosti s poziadavkami na vyhlad vodica;

2.9. Bod R alebo referen¢ny bod sedenia

(pozri prilohu 1II, bod 1.2)

2.10. Bod H

(pozri prilohu 1II, bod 1.1)

211.  Udajové body predného okna

,Udajové body predného okna“ znamenaji body umiestnené v prieseéniku predného okna s &iarami,
vychddzajiicimi z bodov V dopredu na vonkajsi povrch predného okna.

2.12. Priehladnd plocha

,Priehladnd plocha“ znamend plochu predného okna alebo iného zaskleného povrchu vozidla, ktorych prestup
svetla, merany kolmo k povrchu, nie je mensi nez 70 %.

213, Body P

,Body P“ znamenaji body, okolo ktorych sa otdca hlava vodica pri pozorovani predmetov na horizontdlnej
rovine v Grovni o¢i.

2.14.  Body E

,Body E“ znamenajii body predstavujice stredy oci vodica a ktoré sa pouZivajii k stanoveniu rozsahu, v akom
stlpiky A zakryvaja vyhlad;

215, Sdpik A

,Stipik A znamend akdkolvek podperu strechy pred vertikdlnou priecnou rovinou, umiestnenou 68 mm
dopredu od bodov V a zahffiajicu neprichladné predmety, ako obruby predného okna a rdmy dveri,
pripevnené alebo priliehajiice k takejto podpere.

2.16. Rozsah horizontdlneho nastavenia sedadla

,Rozsah horizontdlneho nastavenia sedadla“ znamend rozsah normélnych jazdnych poloh urceny vyrobcom
vozidla pre nastavitelnost sedadla vodica v smere osi X (pozri bod 2.3).

2.17.  Rozsireny rozsah nastavenia sedadla

,Rozireny rozsah nastavenia sedadla“ znamend vyrobcom vozidla stanoveny rozsah nastavenie sedadla
v smere osi X (pozri bod 2.3), nad rozsah normélnych jazdnych poloh uvedenych v bode 2.16 a pouzivany
k premene sedadiel na 167ka alebo k ulahceniu vstupu do vozidla.

(2.18)

3. ZIADOST O EHS TYPOVE SCHVALENIE

3.1 Ziadost o EHS typové schvélenie typu vozidla vzhladom k vyhladu vodica, predkladd vyrobca vozidla alebo
nim povereny zastupca.

3.2. Je sprevadzand nasledovnymi trojmo vyhotovenymi dokumentmi a tdajmi:

3.2.1.  popisom vozidla vzhladom k polozkim uvedenym v bode 2.2, spolu s rozmerovymi vykresmi a bud
fotografiou alebo rozlozenym pohladom na priestor pre cestujicich. Je potrebné 3pecifikovat uviest ¢isla
ajalebo symboly identifikujice typ vozidla; a
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3.3.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.2.1

5.1.2.1.1

5.1.2.1.2

5.1.2.2

dostato¢ne podrobnymi tdajmi o zdkladnych referencnych znackach tak, aby bolo mozné tieto znacky lahko
identifikovat a overit polohu kazdej z nich vzhladom k ostatnym a vzhladom k bodu R.

Vozidlo predstavujiice typ vozidla, ktory md byt schvileny sa predvedie technickej sluzbe, vykondvajicej
schvalovacie testy.

EHS TYPOVE SCHVALENIE

OsvedCenie zhodné so vzorom uvedenym v prilohe V sa prilozi k osved¢eniu o EHS typovom schvaleni.

—(44.1) - (4.4.2)

SPECIFIKACIE

Vyhlad vodica
Prichladnd plocha predného okna musi zahfniat asporn tidajové body predného okna; tieto si:
horizontdlny tidajovy bod pred bodom V| a 17° vlavo (pozri prilohu IV, doplnok, obrdzok 1);

horny vertikilny tdajovy bod pred bodom V| a 7° nad horizontilou. Tento uhol sa vak zmensuje na 5° do
30. septembra 1981.

dolny vertikdlny tdajovy bod pred bodom V, a 5° pod horizontilou;

k overeniu splnenia poziadavky vyhladu dopredu na druhej polovici predného okna, stanovia sa tri dodatocné
tdajové body, simerné s bodmi definovanymi v bodoch 5.1.1.1 az 5.1.1.3 vzhladom k pozdlinej rovine
simernosti vozidla.

Uhol binokuldrneho zakryvania kazdym zo stipikov A nepresiahne nasledovné hodnoty v trovni bodov
otdcania hlavy P, a P, (pozri prilohu IV, doplnok, obrdzok 2):

do 30. septembra 1981: 7°

od 1. oktdbra 1981: 6°

Uhol binokuldrneho zakryvania sa meria vo vodorovnej rovine medzi doty¢nicami spdjajticimi:
bod E, so zadnou stranou a bod E, s prednou stranou lavého stlpika A: a

bod E, s prednou stranou a bod E, so zadnou stranou pravého stlpika A.

Ziadne vozidlo nema mat viac nez dva stlpiky A.
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5.1.3 Nesmie dochddzat k Ziadnym zakrjvaniam inym, nez ktoré si vytvirané stipikmi A afalebo deliacimi
prieckami vetracich okienok, spitnymi zrkadlami a stieraémi predného okna v ploche priameho vyhladu
vodica dopredu v rozsahu 180° pod horizontalnou rovinou prechadzajiicou bodom V,, a nad tromi rovinami
prechddzajicimi bodom V,, z ktorych jedna je kolmd k rovine X-Z a sklonend dopredu 4° pod horizontdlu
a ostatné dve kolmé k rovine Y-Z a sklonené 4° pod horizontdlu (pozri prilohu IV, doplnok, obrdzok 3).

Len spdtné zrkadld viak mozu byt namontované vo vyhlade definovanom vyssie, ktoré ak by boli umiestnené
v inej polohy nespliiali by uz poziadavky smernice Rady ¢ 71/127[EHS z 1. marca 1971 o aproximécii
pravnych predpisov clenskych stitov tykajicich sa spitnych zrkadiel motorovych vozidiel ().

5.1.3.1 Toleruje sa zakryvanie vencom volantu a pristrojovou doskou vo vndtri obrysu volantu, ak rovina prechd-
dzajica bodom V , kolmd na rovinu X-Z a dotykajiica sa najvyssie poloZenej Casti venca volantu, je sklonend
najmenej 1° pod horizontalu.

5.2 Polohy bodov V

5.2.1 Polohy bodov V vzhladom k bodu R, uddvané osami XYZ trojrozmernej referencnej siete, si uvedené
v tabulkdch I a IV.

5.2.1.1 Tabulka I uddva zdkladné stiradnice pre konstrukény uhol operadla sedadla 25°. Kladny smer os je vyznaceny
v prilohe IV. doplnok, obrazok 1.

TABULKA 1
Bod V X Y Z
v, 68 mm -5 mm 665 mm
v, 68 mm -5 mm 589 mm
5.3 Polohy bodov P
5.3.1 Polohy bodov P vzhladom k bodu R, uddvané osami XYZ trojrozmernej referencnej sicte, si uvedené

v Tabulkach II, IIT a IV.

5.3.1.1 Tabulka II udéva zdkladné siradnice pre konstrukény uhol operadla sedadla 25°. Kladny smer osi je
vyznaceny v prilohe IV. doplnok, obrazok 1.

TABULKA II
Bod P X Y VA
P, 35 mm - 20 mm 627 mm
P, 63 mm 47 mm 627 mm

5.3.1.2 Tabulka III uddva dalsie korekcie, ktoré je potrebné vykonat u stradnic X bodov P, a P, ked rozsah
horizontélneho nastavenia sedadla definovany v bode 2.16, presahuje 108 mm. Kladny smer osi je vyznaceny
v prilohe IV. doplnok, Obrizok 1.

() U.v.ESL 68,22.3.1971, s.1.
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TABUILKA TII
Rozsah horizontdlneho nastavenia sedadla A X
108-120 mm - 13 mm
121-132 mm - 22 mm
133-145 mm - 32 mm
146-158 mm - 42 mm
tobb mint 158 mm — 48 mm
5.4 Korekcia pre konstrukéné uhly operadla sedadla iné nez 25°

Tabulka IV uddva dalsie korekcie, ktoré je potrebné vykonat u stradnic X a Z kazdého bodu P a kazdého
bodu V, ked konstrukény uhol operadla sedadla nie je 25°. Kladny smer osi je vyznaceny v prilohe IV.

doplnok, Obrédzok 1

5.5

5.5.1

TABULKA IV
Uhol operadla se- | Horizontilne st- | Vertikdlne strad- J| Uhol operadla se- | Horizontdlne si- | Vertikdlne sdrad-

dadla radnice nice dadla radnice nice
V) A X AZ v A X AZ

5 186 mm 28 mm 23 - 18 mm 5 mm

6 177 mm 27 mm 24 -9 mm 3 mm

7 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm

8 157 mm 27 mm 26 9 mm - 3 mm

9 147 mm 26 mm 27 17 mm - 5 mm
10 137 mm 25 mm 28 26 mm - 8 mm
11 128 mm 24 mm 29 34 mm - 11 mm
12 118 mm 23 mm 30 43 mm - 14 mm
13 109 mm 22 mm 31 51 mm - 18 mm
14 - 99 mm 21 mm 32 59 mm - 21 mm
15 - 90 mm 20 mm 33 67 mm - 24 mm
16 - 81 mm 18 mm 34 76 mm - 28 mm
17 - 72 mm 17 mm 35 84 mm - 32 mm
18 - 62 mm 15 mm 36 92 mm - 35 mm
19 - 53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 - 44 mm 11 mm 38 108 mm - 43 mm
21 - 35 mm 9 mm 39 115 mm - 48 mm
22 - 26 mm 7 mm 40 123 mm - 52 mm

Polohy bodov E

Kazdy z bodov E, a E, je vzdialeny od bodu P, 104 mm.

E, je vzdialeny 65 mm od bodu E, (pozri prilohu IV, doplnok, obrdzok 4).
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6.1
6.1.1

6.1.4.1

6.1.4.2

Priamka spdjajiica body E, a E, sa otdca okolo bodu P, az kym nie je kolmd k strednej pozdlznej rovine
vozidla, za predpokladu Ze:

V tejto polohe doty¢nica, z bodu E, k zadnému okraju lavého stpika A, tvorf s priamkou E, - E, uhol 120°
alebo mensi;

Ked je tento uhol vacsi nez 120°, upravi sa v otdcanie priamky E -E, okolo bodu P, tak, aby vysledny uhol
bol rovny 120° (pozri prilohu IV, doplnok, Obrazok 2).

Kazdy z bodov E; a E, je od bodu P, vzdialeny 104 mm. E, je od E, vzdialeny 65 mm (pozri prilohu IV,
doplnok, obrdzok 4).

Priamka spdjajica body E, a E, sa otdca okolo bodu P, az kym netvori s doty¢nicou z bodu E, k zadnému
okraju pravého stlpika A, uhol 120° (pozri prilohu IV, doplnok, obrizok 2).

POSTUP TESTU

Vyhlad vodica

Rozmerovy vzfah medzi zdkladnymi vztaznymi znackami vozidla a trojrozmernou referencnou sietou sa
stanovi postupom predpisanym v prilohe IV.

Polohy bodov V, a V, sa stanovia vo vztahu k bodu R podla ddajov stradnic XYZ trojrozmernej referencnej
siete, uvedenych v tabulke 1 v bode 5.2.1.1 a v tabulke IV v bode 5.4. Udajové body predného okna sa
potom zistia z korigovanych poloh bodov V, ako je predpisané v bode 5.1.1.

Vztah medzi bodmi P, bodom R a strednicou miesta sedenia vodica, uddvany stiradnicami XYZ trojrozmernej
referencnej siete sa stanovi podla tabuliek II a IIl v bode 5.3. Korekcia pre konstrukéné uhly operadla sedadla
iné nez 25° sti uvedené v tabulke IV podla bodu 5.4.

Uhol binokuldrneho zakryvania (pozri bod 5.1.2) sa meria v horizontélnej rovine ako je uvedené v prilohe 1V,
doplnok, na obrdzku 4. Vztah medzi bodmi P, a P, ktoré sii spojené s bodmi E, a E, a resp. E, a E,, je
zndzorneny v prilohe IV, doplnok, obrdzok 4.

Priamka spdjajica body E - E, sa nastavi tak ako je popisané v bode 5.5.2. Potom sa zmeria uhol
binokuldrneho zakryvania medzi dotycnicou spdjajicou bod E, a vonkaj$im okrajom Iavého stipika
A a doty¢nicou spdjajiicou bod E, s vnttornym okrajom lavého stlpika A.

Priamka spdjajica body E, - E, sa nastavi tak ako je popisané v bode 5.5.4. Potom sa zmeria uhol
binokuldrneho zakryvania medzi doty¢nicou spdjajicou bod E, s vonkajsim okrajom pravého stipika

A a doty¢nicou spdjajticou bod E; s vnitornym okrajom pravého stlpika A.

(PRILOHA 1I)
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PRILOHA 11

POSTUP STANOVENIA BODU ,H® A SKUTOCNEHO UHLU OPERADLA SEDADLA A OVEROVANIA
VZA]OMNYCH POLOH BODOV R A H A VZTAHU MEDZI KONSTRUKCNYM A SKUTOCNYM UHLOM

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.5.2

1.53

2.1

OPERADLA SEDADLA

DEFINICIE

Bod H

Bod ,H* vyznacujici polohu osoby sediacej v priestore pre cestujicich, je priesecnikom teoretickej osi otdcania
medzi stchnami a trupom [udského tela, predstavovaného figurinou, popisovanou v bode 3, v pozdlinej
vertikdlnej rovine.

Bod R alebo referenény bod sedenia

Bod ,R* alebo ,referencny bod sedenia“ je referencny bod, stanoveny vyrobcom, ktory
mad stradnice uréené vo vztahu ku konstrukcii vozidla;

zodpovedd teoretickej polohe bodu otdcania trup/stehnd (bod ,H®) v najnizsej a najzadnejSej normdlnej jazdnej
polohe alebo polohe pouzivania danej vyrobcom vozidla pre kazdé sedadlo.

Uhol operadla sedadla

,Uhol operadla sedadla® znamend sklon operadla sedadla vo vztahu k vertikéle.

Skuto¢ny uhol operadla sedadla

,Skuto¢ny uhol operadla sedadla“ znamend uhol tvoreny vertikdlou prechddzajicou bodom ,H* a referencnou
Ciarou trupu [udského tela, predstavovaného figurinou popisovanou v bode 3.

Konstrukény uhol operadla sedadla

Pod ,konstrukénym uhlom sedadla“ sa rozumie uhol navrhnuty konstruktérom, ktory

urcuje uhol operadla sedadla pri najnizsej a najzadnejsej normélnej jazdnej polohe alebo polohe pouZivania danej
vyrobcom vozidla pre kazdé sedadlo;

je tvoreny v bode R vertikdlou a referen¢nou ¢iarou trupu; a

teoreticky zodpovedd skutoénému uhlu operadla sedadla.

STANOVENIE BODOV H A SKUTOCNYCH UHLOV OPERADLA SEDADLA

Bod H a skuto¢ny uhol operadla sedadla sa stanovi pre kazdé polohu sedenia 3pecifikovanti vyrobcom. Ak
polohy sedenia v tom istom rade je moZno povazovat za podobné (lavicové sedadlo, zhodné sedadld atd),
stanovi sa pre kazdy rad sedadiel len jeden bod H a jeden skuto¢ny uhol operadla sedadla, pricom figurina
popisovand v bode 3 sa usadi na miesto povazované pre prislusny rad za reprezentativne. Tymto miestom je

v prednom rade sedadlo vodica;

v zadnom rade alebo zadnych radoch niektoré z krajnych sedadiel;

Pri ur¢ovani bodu H a skutotného uhla operadla sedadla, sa prislusné sedadlo umiestni do najnizsej
a najzadnejSej normadlnej jazdnej polohy alebo do polohy pouzivania, danej pre nich vyrobcom. Operadlo
sedadla, ak je sklon nastavitelny, sa zabezpedi v polohe $pecifikovanej vyrobcom alebo, ak nie je predpisand,
v polohe zodpovedajicej skutoénému uhlu operadla sedadla co mozno najblizsie k uhlu 25° od vertikly.
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POPIS FIGURINY

Pouzije sa trojrozmernd figurina, ktorej hmotnost a obrysy zodpovedaji dospelému muzovi strednej vysky. Tato
figurina ja zndzornend na obrdzkoch 1 a 2 Doplnku k tejto prilohe.

Figurina sa skladé:

z dvoch casti z ktorych jedna napodobiuje chrbit a druhd sedaciu cast tela a ktoré sa otdcaji okolo osi
predstavujicej os otdcania medzi trupom a stechnom. Priesecnik tejto osi s vertikdlnou strednou pozdlznou
rovinou sedadla je bodom H;

dvoch casti simulujicich nohy ktoré st otdcavo spojené s castou simulujiicou sedaciu cast; a
dvoch éasti simulujiicich chodidld a spojenych s nohami otoénymi kibmi simulujiicimi &lenky.

Navyse je cast simulujiica sedaciu cast tela vybavend vodovdhou umoznujiicou overovat jej polohu v priecnom
smere.

Vo vhodnych bodoch, zodpovedajicich taziskim jednotlivych casti tela, st pripojené jednotlivé zdvazia tak, aby
celkovd hmotnost figuriny bola 75 kg + 1 %. Blizsie tidaje o hmotnosti jednotlivych zdvazi si uvedené v tabulke
v obrdzku 2 v doplnku k tejto prilohe.

Referencnd Ciara trupu figuriny je predstavovand priamou ciarou prechddzajicou bodom skibenia stehna
s trupom a teoretickym bodom sklbenia krku s hrudnikom (pozri doplnok k tejto prilohe, obrizok 1).

USADENIE FIGURINY

Usadenie trojrozmernej figuriny sa vykond nasledovnym sposobom:

vozidlo sa umiestni na vodorovnej rovine a sedadld sa nastavia tak ako je predpisané v bode 2.2;

testované sedadlo sa pokryje litkou, aby sa ulahcilo sprdvne usadenie figuriny;

figurina sa usadi na prisluiné sedadlo tak, aby jej os oticania bola kolm4 ku strednej pozdiznej rovine vozidla;

chodidla figuriny sa umiestnia nasledovne:

u prednych sedadiel tak, aby sa vodovéha overujiica prie¢nu orientdciu sedacej casti figuriny ustdlila vo
vodorovnej polohe;

u zadnych sedadiel pokial mozno tak, aby sa dotykala prednych sedadiel. Ak spocivaji chodidld potom na
Castiach podlahy ktoré s v roznych drovniach, za referencny bod slazi chodidlo, ktoré sa prvé dotkne predného
sedadla a druhé chodidlo sa umiestni tak, aby sa vodovdha overujica priecnu polohu sedacej casti figuriny,
ustdlila na vodorovnej polohe;

ak sa urcuje bod H na niektorom z prostrednych sedadiel, chodidld sa umiestnia po jednom na oboch stranich
tunelu;

na nohy sa umiestni zdvazie, vodovdhou k overovaniu prie¢nej polohy sa sedacia Cast figuriny uvedie do
vodorovnej polohy a zdvazie stehien sa umiestni na Cast predstavujicu sedaciu Cast figuriny;

figurina sa odsunie od operadla pomocou tyce spojenej kolennym kibom a chrbét figuriny sa sklopi dopredu.
Figurina sa znova posadi na sedadlo vozidla postivanim jej sedacej casti dozadu az sa stretne s odporom, na ¢o
sa chrbat figuriny znova oprie o operadlo sedadla;

na figurinu sa dva krdt posobi horizontdlnym zatazenim priblizne 10 + 1 daN. Smer a miesto posobenia
zataZenia su vyznacené Ciernou $ipkou na obrazku 2 v doplnku;
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na lavli a pravl stranu sa zaves{ zdvazie a potom sa umiestni zdvazie na trup. Priecna poloha figuriny sa
udrziava vodorovna;

pre udrziavanie figuriny v prie¢nom smere vo vodorovnej polohe sa chrbét figuriny sklopi dopredu, az nie st
zdvazia trupu nad bodom H tak, aby sa vylacilo akékolvek trenie o operadlo sedadla;

chrbét figuriny sa lahko posunie dozadu, ¢im sa usadenie dokonéi. Priena poloha figuriny musi byt vodorovnd.
Ak nie je, postup popisany vyssie sa opakuje.

VYSLEDKY

Po usadeni figuriny podla postupu popisaného v bode 4, bod H a skuto¢ny uhol operadla prislusného sedadla
predstavuje bod H a uhol sklonu referencnej Ciary trupu figuriny.

Pre porovnanie s Gdajmi poskytnutymi vyrobcom vozidla sa zmeria siradnica bodu H vzhladom k trom
vzdjomne kolmym rovindm a skuto¢ny uhol operadla sedadla.

OVEROVANIE VZA]OMNYCH POLOH BODOV ,R“ A ,H A VZTAHU MEDZI KONSTRUKCNYM UHLOM
OPERADLA SEDADLA A SKUTOCNYM UHLOM OPERADLA SEDADLA

Vysledky merani bodu H a skuto¢ného uhlu operadla sedadla vykonanych podla bodu 5,2, sa porovnaji so
stradnicami bodu R a konstrukénym uhlom operadla sedadla, danymi vyrobcom vozidla.

Vza;omne polohy bodu R a bodu H a vzfah medzi konstrukénym a skutoénym uhlom operadla sedadla sa
povazujii pre prislusné sedadlo za uspokojivé, ak bod H definovany jeho stradnicami, lezi vo vnitri obdfznika,
ktorého horizontdlne strany si dlhé 30 mm a vertikdlne strany 20 mm a ktorého uhlopriecky sa pretinaji
v bode R a ak skutocny uhol operadla sedadla sa od konstrukéného uhlu operadla sedadla neodchyluje o viac
nez 3°.

Ak st tieto podmienky splnené, bod R a konstrukény uhol operadla sedadla sa pouzije pre test a ak je to
nevyhnutné figurina sa nastavi tak, aby bol bod H totozny s bodom R a skuto¢ny uhol operadla sedadla
s konstrukénym uhlom operadla sedadla.

Ak bod H alebo skutoény uhol operadla sedadla nesplfajii poziadavky bodu 6.2, vykond sa este dva krt
stanovenie bodu H alebo skutocného uhlu operadla sedadla (celkovo teda tri krat). Ak vysledky z tychto troch
operdcii spliaji poziadavky, povazuji sa vysledky testov za uspokojivé.

Ak najmenej dva z troch vysledkov testov nesplfaji poziadavky bodu 6.2, vysledok testu sa povaiuje za
neuspokojivy.

Ak vznikne situdcia popisand v bode 6.4, alebo ak sa nemodZe vykonaf overenie, pretoZze vyrobca neposkytol
informécie tykajice sa polohy bodu ,R* alebo konstrukéného uhlu operadla sedadla, moze sa pouzit priemer
vysledkov vetkych troch testov a moze byt povazovany za pouZitelny vo vietkych pripadoch, kedy sa v tejto
smernici odkazuje na bod R alebo konstrukény uhol operadla sedadla.

Pri overovani Vza]omnych poloh bodu R a bodu H a vztahu medzi konstrukénym a skutoénym uhlom operadla
sedadla u sériovo vyrobeného vozidla, obdfznik uvedeny v bode 6.2 sa nahradi Stvorcom o strane 50 mm
a skutocny uhol operadla sedadla sa od konstrukéného uhlu operadla sedadla nesmie lisit o viac nez 5°.
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Doplnok
CASTI TROJRO ZMERNE] FIGURINY

« Referenénd &iara trupu

Operadlo

Zives zdvaZia trupu

Vodoviha pre
pozdéinu polohu

Sedadlo

PodloZka stehenného zdvaZia

/5

Ty kolenného kibu
Os otdcania
Vodoviha pre
prie¢nu polohu

e

Obrdzok 1
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ROZMERY A HMOTNOST FIGURINY

Hmotnost’ figuriny kg

Casti simulujice chrbét a seduciu East'tela 16

Hmotnost’ zavaZia trupu 31
Hmotnost’ zavaZia cedacej Casti 8
Hmotnost’ zavaZia stehien 7
Hmotnost’ zavazia noh 13

Celkom: 75

Smer a miesto pdsobenia
zat’aZenia

Menitel'né od 10,8
do 42,4cm

39:47 ¢cm

Obrdzok 2
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PRILOHA IV

METODA STANOVENIA ROZMEROVYCH VZTAHOV MEDZI ZAKLADNYMI REFERENCNYMI ZNACKAMI
VOZIDLA A TROJROZMERNOU REFERENCNOU SIETOU

1. VZTAH MEDZI REFERENCNOU SIETOU A ZAKLADNYMI REFERENCNYMI ZNACKAMI VOZIDLA

K overeniu $pecifickych rozmerov na vozidle alebo vo vnitri vozidla, predvedeného na schvélenie v silade s touto
smernicou, sa musi presne stanovit vztah medzi sdradnicami trojrozmernej referencnej siete definovanej v bode 2.3
prilohy I a zostavenej v pociatotnom 3$tddiu konstrukcie vozidla, a polohami zdkladnych referencnych znaciek
definovanych v bode 2.4 prilohy I tak, aby $pecifické body na vykresoch vyrobcu mohli byt identifikované na
skuto¢nom vozidle, vyrobenom podla tychto vykresov.

2. METODA PRE STANOVENIE VZTAHU REFERENCNE] SIETE K REFERENCNYM ZNACKAM

Pre tento tcel sa vytvori zdkladnd referen¢nd rovina, ktord je vyznacend meranim pozdlZ stradnic X-X a Y-Y. Metdda
dosiahnutia je zndzornend na Obrizku 8 v Doplnku k tejto prilohe, pricom referen¢nou rovinou bude pevny, plochy
a vodorovny povrch na ktorom vozidlo stoji a na ktory sa pevne pripevnia dve meracie stupnice; stupnice maji
delenie v milimetroch, pricom stupnica X-X nemd byt kratSia nezZ osem metrov a stupnica Y-Y nemd byt kratsia nez
Styri metre. Obidve stupnice musia byt umiestnené kolmo k sebe, ako je zndzornené na obrdzku 8 v doplnku k
tejto prilohe. Priesecnikom tychto stupnic je zdkladny nulovy bod.

3. OVEROVANIE REFERENCNE] ROVINY

Aby sa overili drobné odchylky od rovnosti referencnej roviny alebo testovacej plochy, bude potrebné zistit odchylky
od zdkladného nulového bodu ako u stupnice X, tak u stupnice Y v odstupoch po 250 mm a zaznamenat zistené
hodnoty tak, aby sa pri kontrole vozidla mohli vykonat korekcie.

4. SKUTOCNA TESTOVACIA POLOHA

Aby sa vzali do tvahy mensie zmeny vysky zavesenia atd. je potrebné, aby boli k dispozicii prostriedky na uvedenie
zdkladnych referencnych znaciek do spravnych stradnicovych poloh vzhladom ku konstrukénej polohe skor, nez sa
vykonajti dalsie merania. NavySe musi byt moZné vykonavat mengie nastavovania priecnej ajalebo pozdiznej polohy
vozidla tak, aby bolo umiestnené presne vo vztahu k referencnej sieti.

5. VYSLEDKY

Po spravnom umiestneni vozidla vzhladom k referen¢nej sieti a v jeho konstrukénej polohe, je potom lahké stanovit
polohu bodov nevyhnutnych pre skiimanie poziadaviek na viditelnost dopredu.

Testovacie metody k stanoveniu tychto poziadaviek moZzu zahfnat pouzitie teodolitov, svetelnych zdrojov, alebo
tieniacich zariadeni, alebo akejkolvek inej metddy poskytujicej preukdzatelne rovnocenné vysledky.
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Obrdzok 1

STANOVENIE BODOV V

A

(") Ciara vyznatujiica strednii pozd{Znu rovinu vozidla
(%) Ciara vyznadujiica vertikélnu rovinu prechddzajicu bodom R
(%) Ciara vyznatujtica vertikélnu rovinu prechdzajicu bodmi V, a v,
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Obrdzok 2

ZAKRYVANIE VYHLADU STLPIKOM

Schéma znazorfiujlica rozmiestnenie bodov P a E pre pozorovanie pravého a lavého stipika ($pecilny pripad uvedeny v
bode 5.5.2.2 prilohy I)

T

Predok vozidla

Predné okno

Uhol zakryvania vyhl'adu
Uhol zakryvania vyhl'adu

Horizont4lna rovina
prechddzajiica bodmi P /

BodR
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Obrdzok 3

VYHODNOTENIE ZAKRYVANIA PRIAMEHO VYHLADU VODICA V ROZSAHU 180° VPRED
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Obrdzok 4

ROZMEROVA SCHEMA ZNAZORNUJUCA VZAJOMNE POLOHY BODOV E A BODOV P

< E
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Obrdzok 5

TROJROZMERNA REFERENCNA SIET

en

AN AN
A Y,

Y SR
AV

dike
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Obrdzok 6

ROVINNY PRACOVNY PRIESTOR

Stopa na zemi patriaca Stopa na zemi patriaca strednej
vertikélnej rovine prechddzajicej pozdlinej rovine vozidla
strednicou prednych kolies

Umiestnenie zédkladnygch
reterenénych zna¢iek na zemi
L

Stupnica stiradnic Y

PozdlZnu rovinu vozidla umiestnit’

dostatotne d'aleko od stupnice tak, aby
medzi nimi zostal pracovny priestor

\ Predné kolesd umiestnit’
/ dostatocne d'aleko dozadu za
3¢ stupnicu tak, aby medzi nimi

zostal pracovny priestor
Stupnice umicatnené vzdjomne v uhle 90°

a pripevnené spol’ahlivo k zemi
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PRILOHA V

VZOR

(Maximélny formdt: A 4 (210 x 297 mmy))

Nézov organu

PRILOHA K OSVEDCENIU O EHS TYPOVOM SCHVALENI VOZIDLA VZHLADOM K VYHLADU VODICA

(Clanok 4 ods. 2 a ¢lanok 10 smernice Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970 o aproximdcii pravnych predpisov
Clenskych $titov o typovom schvdleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel)

EHS typové schvdlenie €. ... i
1. Obchodny nazov alebo znacka motorového vozidla ........... ...
2. Typ vozidla ..o
3. Meno a adresa VITODCU ..o
4. Meno a adresa pripadného zdstupcu vYrobet ...
5. Strucny popis vozidla ...
6. Identifikacné tGdaje bodu R konstrukénej polohy sedenia vodica vo vztahu k polohe zdkladnych referencnych

ZNACIER ...

7. Identifikdcia, umiestnenie a vzdjomné polohy zakladnych referenc¢nych znaciek ...........................
8. Vozidlo predvedené na schvdlenie dfia.............. ...
9. Technickd sluzba vykondvajica schvalovacie testy ...............oooiiiiii i
10.  Détum protokolu vydaného touto sluzbou ............ ..o
11.  Cislo protokolu vydaného touto SIUZbou .........oiiitii i

12. Typové schvélenie vzhfadom k vyhladu vodica udelené/odmietnuté (%)

13, MOS0 L et e e e
B B T T O O O N
15, POAPIS ..t e
16. K tomuto osvedCeniu st pripojené nasledovné dokumenty, oznacené vyssie uvedenym typovym schvalovacim
islom:

....................................... rozmerové vykresy

....................................... rozlozené pohlady alebo fotografia(ie) priestoru pre cestujticich
17, PozZnMKY ...

() Nehodiace sa preciarknut.



