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19.10.1977 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH L 267/1

DYREKTYWA RADY
z dnia 27 wrze$nia 1977 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do pola widzenia
kierowcoéw pojazdéw silnikowych

(77/649[EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajgcy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego (),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

wymogi techniczne, ktére pojazdy silnikowe muszg spetniaé w
mysl obowigzujacych ustawodawstw krajowych dotycza, mig-
dzy innymi, pola widzenia kierowcéw pojazdéw silnikowych;

wymogi te s3 rézne w poszczegélnych Panstwach Czlonkow-
skich; w zwiazku z tym zachodzi konieczno$¢ przyjecia przez
wszystkie Panstwa Czlonkowskie takich samych wymogdéw, w
uzupehieniu lub w miejsce istniejacych przepiséw, w szczegdl-
nosci w celu wprowadzenia w odniesieniu do kazdego typu
pojazdu procedury homologacji typu EWG, bedacej przedmio-
tem dyrektywy 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odno-
szacych sie do homologadji typu pojazdéw silnikowych i ich
przyczep ();

nalezy sporzadzi¢ projekt wymogéw technicznych, ktére obej-
mowalyby ten sam cel jak prace prowadzone przez Europejska
Komisj¢ Gospodarcza ONZ;

() Dz.U. C 125 z 8.6.1976, str. 49.
() Dz.U.C 197 z 23.8.1976, str. 10.
() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.

wymogi te majg zastosowanie do pojazdéw silnikowych kate-
gorii M, (migdzynarodowa klasyfikacja pojazdéw silnikowych
zamieszczona jest w dyrektywie 70/156/EWG);

zblizenie ustawodawstw krajowych odnoszacych sie do pojaz-
déw silnikowych zaklada wzajemne uznawanie przez Pafstwa
Czlonkowskie przeprowadzonych przez nie badan opartych na
jednolitych wymogach,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza kazdy pojazd
silnikowy kategorii M, (okreslonej w zalaczniku I do dyrektywy
70/156/EWG) przeznaczony do ruchu drogowego, wyposazony
w co najmniej cztery kota, o maksymalnej predkosci konstruk-
cyjnej przekraczajgcej 25 kmjh.

Artykut 2

Pafistwa Czlonkowskie nie moga odméwi¢ udzielenia homolo-
gacji typu EWG ani krajowej homologacji typu pojazdu w
odniesieniu do przyczyn dotyczacych pola widzenia kierowcy,
jezeli spelnia ono wymogi okreslone w zalgcznikach I, 1T i IV.
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Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie nie mogg odméwic lub zakazaé sprze-
dazy, rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub eksploatowania
pojazdéw z powodéw dotyczacych pola widzenia kierowcy,
jesli spelnia ono wymogi przedstawione w zalacznikach I, III i
V.

Artykut 4

Pafistwo Czlonkowskie, ktére przyznalo homologacje typu
podejmuje Srodki niezbedne w celu zapewnienia, ze bedzie
ono powiadamiane o wszelkich zmianach poszczegdlnych czgs-
ci lub wiasciwosci okreslonych w ppkt. 2.2 zalgcznika L
Wiasciwe wiladze tego Panstwa Czlonkowskiego ustalaja, czy
konieczne jest przeprowadzenie dalszych badai w odniesieniu
do zmienionego typu pojazdu oraz przygotowanie nowego
sprawozdania. Jezeli te badania wykaza, Ze wymogi niniejszej
dyrektywy nie sg spelnione, nie zezwala si¢ na dokonanie
zmian.

Artykut 5

Wszelkie zmiany konieczne do dostosowania wymogéw za-
tacznikéw I, 11, IV i V, celem uwzglednienia postepu technicz-
nego, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg ustanowiong w
art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.

Jednakze, procedura ta nie ma zastosowania do zmian wpro-
wadzajacych przepisy odnoszace si¢ do innego pola widzenia
niz 180° pole widzenia do przodu.

Artykut 6

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w Zycie przepisy ko-
nieczne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 18
miesiecy od jej notyfikacji i niezwlocznie powiadomig o tym
Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazg Komisji teksty podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 27 wrzesnia 1977 .

W imieniu Rady
A. HUMBLET

Przewodniczgcy
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Wykaz zalacznikéw

Zakgcznik I Zakres, definicje, wniosek o udzielenie homologacji typu EWG, homologacja typu EWG, specyfikacje,
procedura badania (')

(Zatgeznik 11)

Zaltgeznik . Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego oparcia siedzenia oraz sprawdzania wzglednych
pozycji punktéw R i H oraz stosunku migdzy konstrukcyjnym katem oparcia siedzenia a rzeczywis-
tym katem oparcia siedzenia ()

Zalgcznik IV: Metoda ustalania stosunku wymiarowego miedzy wzorcowymi znakami odniesienia pojazdu a
wzorcowa siatkg trojwymiarowa (')

Zalgcznik V: Zalgcznik do $wiadectwa homologacji typu EWG w odniesieniu do pola widzenia kierowcy
(") Przepisy techniczne okreslone w tym Zalgczniku odpowiadaja stosownym przepisom projektu regulaminu Europejskiej Komisji

Gospodarczej ONZ; w szczegdlnosci taka sama jest systematyka. Jezeli sekcja projektu regulaminu nie ma odpowiednika w
zalgcznikach do niniejszej dyrektywy, w nawiasie zostal podany numer odniesienia.
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ZALACZNIK 1

ZAKRES, DEFINICJE, WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU EWG, HOMOLOGACJA TYPU EWG,

1.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

SPECYHIKACJE, PROCEDURA BADANIA

ZAKRES
Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do 180" pola widzenia kierowcy pojazdu z kategorii M.

Jej celem jest zapewnienie odpowiedniego pola widzenia, gdy szyba przednia i inne oszklone powierzchnie sg
suche i czyste.

Wymogi niniejszej dyrektywy sa tak sformulowane, aby mogly by¢ stosowane do pojazdéw z kategorii M, w

ktérych kierowca znajduje si¢ z lewej strony. W pojazdach z kategorii M, w ktérych kierowca znajduje si¢ z
prawej strony, wymogi te beda stosowane odpowiednio poprzez odwrdcenie kryteriow.

DEFINICJE

Typ pojazdu w odniesieniu do pola widzenia

,Typ pojazdu w odniesieniu do pola widzenia” oznacza pojazdy, ktére nie r6znig si¢ pod takimi istotnymi
wzgledami jak:

zewngtrzne i wewnetrzne ksztalty i rozmieszczenie w przestrzeni okre§lonej w pkt. 1, ktére moga wplywad
na widocznos¢; oraz

ksztalt i wymiary szyby przedniej oraz jej mocowanie;

Wzorcowa siatka tréjwymiarowa

~Wzorcowa siatka tréjwymiarowa” oznacza uklad odniesienia skladajacy si¢ z wzdluznej pionowej plaszczyz-
ny X-Z, poziomej plaszczyzny X-Y oraz pionowej poprzecznej plaszczyzny Y-Z (patrz rysunek 5 w dodatku
do zalacznika 1V); siatka jest stosowana w celu okreslenia stosunku wymiarowego migdzy polozeniami
punktéw konstrukeyjnych w projekcie a ich rzeczywistym potozeniem w pojezdzie. Procedura umiejscawiania
pojazdu w odniesieniu do siatki okre$lona jest w zalaczniku IV; wszystkie wspélrzedne odnoszace si¢ do
punktu zerowego opieraja si¢ na pojezdzie gotowym do jazdy (co zostato okreslone w ppkt 2.6 zalacznika I
do dyrektywy 70/156/EWG) wraz z jednym pasazerem na przednim siedzeniem, masa pasazera wynosi
75 kg + 1%.

Pojazdy wyposazone w zawieszenie umozliwiajgce na regulowanie prze$witu pod pojazdem beda badane
zgodnie z normalnymi warunkami eksploatacji, okreslonymi przez producenta pojazdu.

Wzorcowe znaki odniesienia

,Wzorcowe znaki odniesienia” oznaczajg otwory, powierzchnie, znaki i symbole identyfikacyjne na karoserii
pojazdu. Typ stosowanego znaku odniesienia oraz pozycja kazdego znaku wzgledem wspdlrzednych X, Y i Z
wzorcowej siatki tréjwymiarowej oraz wzgledem podstawowej plaszczyzny odniesienia s3 okreslane przez
producenta pojazdu. Te znaki moga by¢ punktami kontrolnymi wykorzystywanymi do celéw montazu
nadwozia.

Kat oparcia siedzenia

(Patrz zatgcznik III, ppkt 1.3).

Rzeczywisty kat oparcia siedzenia

(Patrz zalgcznik III, ppkt 1.4).

Konstrukcyjny kat oparcia siedzenia

(Patrz zalgcznik III, ppkt 1.5).



288 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13/t 4

2.8. Punkty V

,Punkty V” oznaczajg punkty, ktérych pozycja w kabinie pasazera jest wyznaczona jako funkcja pionowych
wzdluznych plaszczyzn przechodzacych przez $rodki najbardziej wysunietych na zewnetrz konstrukcyjnych
pozycji siedziska na siedzeniu przednim i wzgledem punktu R oraz konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia,
ktorego punkty s stosowane w celu sprawdzenia zgodnosci z wymogami co do pola widzenia;

2.9. Punkt R lub punkt odniesienia siedziska

(Patrz zalacznik III, ppkt 1.2).

2.10. Punkt H

(Patrz zafgcznik III, ppkt 1.1).

2.11. Podstawa odniesienia szyby przedniej

,Podstawa odniesienia szyby przedniej” oznacza punkty usytuowane na przecigciu z szyba przednig linii
obracajacych si¢ naprzéd z punktéw V w kierunku zewnetrznej powierzchni szyby przednie;j.

2.12. Przejrzysty obszar

,Przejrzysty obszar” oznacza ten obszar szyby przedniej pojazdu lub inna oszklona powierzchnig, ktorej
przepuszczalno§¢ $wiatla, mierzona pod katem prostym do powierzchni, nie jest mniejsza niz 70%.

213.  Punkty P

,Punkty P” oznaczaja punkty wokot ktdrych obraca si¢ glowa kierowcy podczas ogladania przedmiotéw na
plaszczyznie poziomej na poziomie oczu.

214, Punkty E

,Punkty E” oznaczaja punkty odpowiadajace Srodkom oczu kierowcy, stosowane w celu okreslenia w jakim
zakresie stupki A zastaniajg pole widzenia.

2.15. Stupek A

,Stupek A” oznacza podporg dachu potozong przed pionowa poprzeczng plaszczyzng znajdujaca si¢ 68 mm
na przeciwko punktéw V i zawierajacg nieprzezroczyste elementy, takie jak krawedzie szyby przedniej i ramy
drzwi, przymocowane lub przylegajace do takiej podpory.

2.16. Zakres poziomej regulacji siedzenia

,Zakres poziomej regulacji siedzenia” oznacza zakres normalnej pozycji kierowania zaprojektowanej przez
producenta pojazdu w celu regulacji siedzenia kierowcy w kierunku osi X (patrz ppkt 2.3).

2.17. Rozszerzony zakres regulacji siedzenia

,Rozszerzony zakres regulacji siedzenia” oznacza zakres zaprojektowany przez producenta pojazdu w celu
regulacji siedzenia w kierunku osi X (patrz ppkt 2.3) poza zakres normalnych pozycji kierowcy okreslonych
w ppkt 2.16 i wykorzystywany do przeksztalcania siedzent w lezanki lub ulatwiania wejscia do pojazdu.

(2.18)

3. WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU EWG

3.1. Whniosek o udzielenie homologacji typu EWG pojazdu w odniesieniu do pola widzenia kierowcy sklada
producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze wymienionych ponizej dokumentéw oraz nastepujace

informagje:

3.2.1. opis pojazdu w odniesieniu do kryteriéw wymienionych w ppkt 2.2, wraz z wymiarowymi schematami oraz
zdjeciem albo widokiem zespotu rozebranej kabiny pasazera. Nalezy okresli¢ numery lub symbole identyfi-
kujace typ pojazdu; oraz
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3.2.2.

3.3.

(4.1)
(4.2)

4.3.

dane szczegblowe dotyczace wzorcowych znakéw odniesienia, aby umozliwi¢ ich fatwe rozpoznanie oraz
sprawdzenie ich wzajemnego usytuowania oraz usytuowania wzgledem punktu R;

stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badafi homologacyjnych nalezy dostarczy¢ egzem-
plarz pojazdu danego typu, ktéry podlega homologacji

HOMOLOGACJA TYPU EWG

Do $wiadectwa homologacji typu EWG dolacza si¢ $wiadectwo sporzadzone zgodnie ze wzorem przedsta-
wionym w zalgczniku V.

(4.4) — (44.1) — (4.4.2)

(4.5)
(4.6)
(4.7)

(4.8.)

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.2.

5.1.2.1.
5.1.2.1.1.

5.1.2.1.2.

5.1.2.2.

SPECYFIKACJE

Pole widzenia kierowcy

Obszar przejrzystoéci szyby przedniej musi obejmowaé co najmniej punkty odniesienia szyby przedniej; sg
to:

poziomy punkt odniesienia z przodu od V1 oraz 17° na lewo (rysunek 1 w dodatku do zalacznika IV);

wyzszy pionowy punkt odniesienia z przodu od V1 oraz 7° powyzej poziomego. Jednakze ten kat zostanie
zmniejszony do 5° do 30 wrze$nia 1981 r.

nizszy pionowy punkt odniesienia z przodu od V2 oraz 5° ponizej poziomego;

w celu sprawdzenia zgodno$ci z wymogiem pola widzenia z przodu drugiej polowy szyby przedniej,
otrzymuje si¢ trzy dodatkowe punkty odniesienia, ktére sg symetryczne w stosunku do punktéw okreslonych
w ppkt 5.1.1.1-5.1.1.3 w odniesieniu do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

Kat przeszkody dwuocznej kazdego stupka A nie przekracza nastgpujacych wartosci na poziomie punktow
obrotowych P, oraz P, glowy (rysunek 2 w dodatku do zalgcznika IV):

do dnia 30 wrze$nia 1981 r.: 7°

od dnia 1 pazdziernika 1981 r.: 6°

Kat przeszkody dwuocznej jest mierzony w plaszczyZnie poziomej miedzy stycznymi laczacymi:
punkt E, z tylng strong oraz punkt E, z przednig strong lewego stupka A, oraz

punkt E, z przednig strong oraz punkt E, z tylng strong prawego stupka A.
Pojazd nie moze mie¢ wigcej niz dwa stupki A.

Nie jest dopuszczalne wystgpowanie przeszkod, innych niz utworzone przez stupki A iflub stupki dzielace
okienka wentylacyjnego, lusterko wsteczne oraz wycieraczki szyby przedniej, w 180° bezposrednim przednim
polu widzenia kierowcy ponizej poziomej plaszczyzny przechodzacej przez punkt V, oraz powyzej trzech
plaszczyzn przechodzacych przez punkt V,, z ktérych jedna jest prostopadta do plaszczyzny X-Z i opada do
przodu 4° ponizej plaszczyzny poziomej, a pozostale dwie sg prostopadle do plaszczyzny Y-Z i opadaja 4°
ponizej plaszczyzny poziomej (rysunek 3 w dodatku do zalgcznika IV).
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5.1.3.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

Jednakze, lusterka wsteczne moga by¢ mocowane w polu widzenia okreslonym powyzej tylko wtedy, gdy w
przypadku umiejscowienia w innym miejscu, nie s3 spelnione wymogi dyrektywy Rady 71/127/EWG z dnia
1 marca 1971 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich odnoszacych sie lusterek
wstecznych w pojazdach silnikowych (!).

Przeszkoda utworzona przez obwdd kola kierownicy oraz deske rozdzielcza wewnatrz kota kierownicy jest
dopuszczana, jezeli plaszczyzna przechodzgca przez punkt V,, prostopadia do plaszczyzny X-Z oraz styczna
do najwyzszej czgsci obwodu kota kierownicy, opada co najmniej 1° ponizej plaszczyzny poziomej.

Polozenie punktéw V

Potozenie punktéw V w stosunku do punktu R, co wskazuja wspdhrzedne XYZ z wzorcowej siatki
tréjwymiarowej, zostalo pokazane w tabelach I i IV.

Tabela I wskazuje podstawowe wspolrzedne dla konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia wynoszacego 25°.
Dodatni kierunek dla wspétrzednych zostal pokazany na rysunku 1 w dodatku do zalacznika IV.

TABELA 1
Punkt V X Y Z
v, 68 mm -5 mm 665 mm
v, 68 mm - 5 mm 589 mm

Polozenie punktéw P

Potozenie punktéw P w stosunku do punktu R, co wskazuja wspélrzedne XYZ z wzorcowej siatki
tréjwymiarowej, zostato pokazane w tabelach II, IIl oraz IV.

Tabela 1I wskazuje podstawowe wspohrzedne dla konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia wynoszacego 25°.
Dodatni kierunek dla wspétrzednych zostal pokazany na rysunku 1 w dodatku do zalacznika IV.

TABELA 11
Punkt P X Y Z
P, 35 mm - 20 mm 627 mm
P, 63 mm 47 mm 627 mm

Tabela III wskazuje korekcje, jakich nalezy dokona¢ w odniesieniu do wspétrzednych X punktéw P, i P,, gdy
zakres poziomej regulacji siedzenia, zgodnie z opisem ppkt 2.16 przekracza 108 mm. Dodatni kierunek dla
wspolrzednych zostal pokazany na rysunku 1 w dodatku do zalgcznika IV.

() Dz.U.L 68 z 22.3.1971, str. 1.
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TABELA III
Zakres poziomej regulacji siedzenia AX

od 108 do 120 mm - 13 mm
od 121 do 132 mm - 22 mm
od 133 do 145 mm - 32 mm
od 146 do 158 mm - 42 mm

ponad 158 mm - 48 mm

5.4. Poprawki dla konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia innego niz 25°

Tabela IV wskazuje korekgje, jakich nalezy dokonaé w odniesieniu do wspotrzednych X i Z kazdego punktu
P i kazdego punktu V, gdy konstrukcyjny kat oparcia siedzenia jest inny niz 25°. Dodatni kierunek dla

wspolrzednych zostal pokazany na rysunku 1 w dodatku do zalgcznika IV.

TABELA IV
Kat oparcia sie- | Wspélrzedne po- Wspbhrzedne Kat oparcia sie- | Wspélrzedne po- | Wspélrzedne pio-
dzenia ziome pionowe dzenia ziome nowe
W) A X AZ W) A X AZ
5 - 186 mm 28 mm 23 - 18 mm 5 mm
6 - 177 mm 27 mm 24 - 9 mm 3 mm
7 - 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 - 157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 - 147 mm 26 mm 27 17 mm - 5 mm
10 - 137 mm 25 mm 28 26 mm - 8§ mm
11 - 128 mm 24 mm 29 34 mm - 11 mm
12 - 118 mm 23 mm 30 43 mm - 14 mm
13 - 109 mm 22 mm 31 51 mm - 18 mm
14 - 99 mm 21 mm 32 59 mm - 21 mm
15 - 90 mm 20 mm 33 67 mm - 24 mm
16 - 81 mm 18 mm 34 76 mm - 28 mm
17 - 72 mm 17 mm 35 84 mm - 32 mm
18 - 62 mm 15 mm 36 92 mm - 35 mm
19 - 53 mm 13 mm 37 100 mm - 39 mm
20 - 44 mm 11 mm 38 108 mm - 43 mm
21 - 35 mm 9 mm 39 115 mm - 48 mm
22 - 26 mm 7 mm 40 123 mm - 52 mm
5.5. Polozenie punktéw E

5.5.1. Punkty E, oraz E, znajdujg si¢ w odleglosci 104 mm od punktu P,

Punkt E, znajduje si¢ w odleglosci 65 mm od punktu E1 (rysunek 4 w dodatku do zalgcznika IV).
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5.5.2.

5.5.2.1.

5.5.2.2.

6.1.
6.1.1.

6.1.4.1.

6.1.4.2.

Linia ljczaca punkt E i E, obraca si¢ wokét punktu P, dopéki nie bedzie prostopadta w stosunku do
pionowej plaszczyzny wzdluznej symetrii pojazdu, z zastrzezeniem, Ze:

w takiej pozycji styczna od punktu E do tylnego korica lewego stupka tworzy z linig E, - E, kat 120° lub
mniejszy;

jezeli kat tak zawarty jest wickszy niz 120°, obrot linii E, - E, wokot punktu P, bedzie wyregulowany, tak
aby wypadkowa kata zawartego wyniosta 120° (w tym drugim przypadku patrz rysunek 2 w dodatku do
zalgcznika V).

Punkty E, i E, znajduja si¢ w odlegtosci 104 mm od punktu P, kazdy. Punkt E; znajduje si¢ w odleglosci 65
mm od punktu E, (rysunek 2 w dodatku do zalgcznika IV).

Linia E; — E, obraca si¢ wokot punktu P, dopoki nie utworzy kata 120° ze styczng od punktu E4 w
kierunku tylnej krawedzi prawego stupka A (rysunek 2 w dodatku do zalacznika IV).

PROCEDURA BADANIA

Pole widzenia kierowcy

Stosunek wymiarowy miedzy wzorcowymi znakami odniesienia pojazdu a wzorcowg tréjwymiarows siatkg
ustala si¢ wedlug procedury okreslonej w zalaczniku IV.

Polozenie punktéw V, i V, ustala si¢ w odniesieniu do punktu R zgodnie ze wskazaniami wspohrzednych
XYZ z wzorcowej siatki tréjwymiarowej w sposob okreSlony w tabeli I w ppkt. 5.2.1.1 oraz tabeli IV w
ppkt. 5.4. Punkty odniesienia szyby przedniej s3 w ten sposob okreslone dzieki punktom V skorygowanym
zgodnie z przepisami ppkt. 5.1.1.

Stosunek miedzy punktami P, punktem R oraz $rodkowa linia pozycji siedzenia kierowcy, zgodnie ze
wskazaniami wspolrzednych XYZ z wzorcowej siatki trojwymiarowej, jest okreSlany z tabeli Il i Il w ppkt.
5.3. Korekta w odniesieniu do konstrukcyjnych katéw oparcia siedzenia innych niz 25° zostala przedstawiona
w tabeli IV w ppkt. 5.4.

Kat przeszkody dwuocznej (patrz ppkt 5.1.2) mierzony jest w plaszczyznie poziomej, co zostalo pokazane
na rysunku 2 w dodatku do zalacznika IV. Stosunek miedzy punktami P, i P, ktére s3 polaczone
odpowiednio z punktami E i E, oraz E, i E, zostal przedstawiony na rysunku 4 w dodatku do zalacznika
IV.

Lini¢ E, - E, ustala si¢ wedlug ppkt. 5.5.2. Kat przeszkody dwuocznej jest wowczas mierzony miedzy styczng
faczaca punkt E z zewnetrzng krawedzig lewego stupka A oraz styczng laczacg punkt E, z wewngtrzng
krawedzig lewego stupka A.

Lini¢ E, - E, ustala si¢ wedlug ppkt. 5.5.4. Kat przeszkody dwuocznej jest wowczas mierzony miedzy styczng
taczaca punkt E, z zewngtrzng krawedzig prawego stupka A oraz styczng laczaca punkt E, z wewngtrzng
krawedzig prawego stupka A.

(ZALACZNIK 1I)
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ZALACZNIK I

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU H I RZECZYWISTEGO KATA OPARCIA SIEDZENIA ORAZ SPRAW-
DZANIA WZGLEDNYCH POZY(CJI PUNKTOW R I H ORAZ STOSUNKU MIEDZY KONSTRUKCYJNYM

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.2.

1.5.3.

2.1.

KATEM OPARCIA SIEDZENIA I RZECZYWISTYM KATEM OPARCIA SIEDZENIA

DEFINICJE

Punkt H

,Punkt H", ktéry wskazuje polozenie osoby siedzacej w kabinie pasazera, jest punktem przecigcia, na wzdluznej
pionowej plaszczyznie, teoretycznej osi obrotu migdzy udami i tulowiem ciala ludzkiego, zastapionego przez
manekina opisanego w pkt. 3.

Punkt R lub punkt odniesienia siedzenia

,Punkt R” lub ,punkt odniesienia siedzenia”, stanowi okreslony przez producenta pojazdu punktem odniesienia,
ktory:

posiada wspélrzedne okreslone w stosunku do budowy pojazdu;

odpowiada teoretycznemu potozeniu punktu obrotu tutéw/uda (punkt H) dla najnizszego i najbardziej odchylo-
nego do tylu normalnego polozenia kierowcy lub potozenia roboczego, ktéry zostal podany przez producenta
pojazdu dla kazdego polozenia siedzenia przez niego okreslonego.

Kat oparcia siedzenia

,Kat oparcia siedzenia” oznacza nachylenie oparcia siedzenia w stosunku do linii pionowe;j.

Rzeczywisty kat oparcia siedzenia

JRzeczywisty kat oparcia siedzenia” oznacza kat utworzony przez lini¢ pionowa przechodzaca przez punkt H z
linig odniesienia tutowia ciata ludzkiego zastapionego przez manekin opisany w pkt. 3.

Konstrukcyjny kat oparcia siedzenia

,Konstrukcyjny kat oparcia siedzenia” oznacza wyznaczony przez producenta pojazdu kat, ktéry:

. okresla kat oparcia siedzenia dla najnizszego i najbardziej odchylonego do tylu normalnego potozenia kierowcy

lub polozenia roboczego, ktére zostalo okreslone przez producenta pojazdu dla kazdego polozenia siedzenia
przez niego okreslonego;

jest utworzony w punkcie R przez lini¢ pionowa oraz lini¢ odniesienia tutowia; oraz

odpowiada teoretycznie rzeczywistemu katowi oparcia siedzenia.

OKRESLENIE PUNKTOW H ORAZ RZECZYWISTYCH KATOW OPARCIA SIEDZENIA

Punkt H oraz rzeczywisty kat oparcia siedzenia sa ustalane dla kazdego potozenia siedzenia wyszczegdlnionego
przez producenta pojazdu. Jezeli polozenia siedzefi w tym samym rzedzie moga by¢ uwazane za podobne (fawa
siedzenia, identyczne siedzenia, itd.), okresla si¢ jedynie jeden punkt H oraz jeden rzeczywisty kat oparcia
siedzenia dla kazdego rzedu siedzen, a manekin opisany w pkt. 3 jest usytuowany w miejscu uwazanym za
reprezentatywne dla tego rzedu. Tym miejscem bedzie:

. miejsce kierowcy, w przypadku przedniego rzedu;

. miejsce zewngtrzne, w przypadku tylnego rzedu lub rzedow;

Podczas okre$lania punktu H oraz rzeczywistego kata oparcia siedzenia, dane siedzenie jest ustawione w
najnizszym i najbardziej odchylonym do tylu normalnym polozeniu kierowcy lub polozeniu roboczym, ktére
zostalo okreSlone przez producenta pojazdu. Oparcie siedzenia, jezeli jego nachylenie jest regulowane, zabloko-
wane jest zgodnie z opisem producenta lub, w przypadku braku takiego opisu, w pozycji odpowiadajacej
rzeczywistemu katowi oparcia siedzenia mozliwie bliskiemu 25°.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

OPIS MANEKINA

Uzywa si¢ tréjwymiarowego manekina o masie i obrysie odpowiadajacym doroslej osobie plci meskiej Sredniego
wzrostu. Taki manekin opisany jest na rysunku 1 i 2 w dodatku do niniejszego Zalacznika.

Manekin sklada si¢ z:

dwdch czgsci, jednej imitujacej plecy i drugiej - siedzenie ciala, obracajacych si¢ na osi przedstawiajacej o$ obrotu
migdzy tulowiem i udami. Nachylenie tej osi do pionowej wzdluznej plaszczyzny symetrii polozenia siedzenia
okresla punkt H;

dwoch czesci imitujacych nogi, polaczonych przegubowo z czgécig imitujaca siedzenie ciala; oraz
dwoch czesci imitujacych stopy, polaczonych z nogami przegubami imitujacych kostki.

Dodatkowo, cze§¢ imitujgca siedzenie ciala wyposazona jest w poziomnice umozliwiajaca sprawdzenie poprzecz-
nego ulozenia ciala.

Obcigzniki czgici ciala zamocowane sa w odpowiednich punktach odpowiadajacych wiasciwym $rodkom
ciezkosci, tak aby calkowita masa manekina wynosita 75 kg + 1%. Szczegdly dotyczace masy réznych
obcigznikéw przedstawione s w tabeli na rysunku 2 w dodatku do niniejszego Zalacznika.

Linia odniesienia tulowia manekina jest przedstawiana za pomoca linii prostej przebiegajacej przez polaczenie
migdzy udem i tulowiem oraz teoretycznym polaczeniem migdzy szyja i klatka piersiows (rysunek 1 w dodatku
do niniejszego Zatgcznika).

UMIESZCZANIE MANEKINA

Tréjwymiarowego manekina umieszcza si¢ w nastgpujacy sposob:

pojazd ustawiony jest na poziomej plaszczyZznie, a siedzenia ustawione sg zgodnie z ppkt. 2.2;

badane siedzenie przykrywa si¢ kawalkiem tkaniny ufatwiajacym wiasciwe umieszczenie manekina;

manekina umieszcza si¢ na badanym siedzeniu, jego 0§ obrotowa jest prostopadta do wzdluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu;

stopy manekina ustawia si¢ w nastepujacy sposob:

na siedzeniach przednich tak, aby poziomnica sprawdzajaca poprzeczne polozenie siedzenia manekina znajdo-
wala si¢ w poziomie;

na siedzeniach tylnych, mozliwie daleko tak, aby stykaly si¢ z siedzeniami przednimi. Jezeli stopy spoczywaja na
elementach podlogi znajdujacych si¢ na réznych poziomach, stopa, ktdra pierwsza styka si¢ z siedzeniem
przednim, bedzie stuzyta za punkt odniesienia, a druga stopa bedzie tak ulozona, aby poziomnica umozliwiajaca
kontrole poprzecznego polozenia siedzenia manekina znajdowata si¢ w poziomie;

jezeli punkt H okreslany jest na siedzeniu Srodkowym, kazda ze stop bedzie ulozona po obu stronach tunelu;

Obcigzniki znajduja si¢ na nogach, poziomnica sprawdzajaca poprzeczne polozenie siedzenia manekina znajduje
sie¢ w poziomie, a obcigzniki ud znajduja si¢ na czesci reprezentujacej siedzenie manekina;

Manekina wysuwa si¢ od oparcia siedzenia za pomocg obrotowego preta kolana, a plecy manekina obraca si¢ do
przodu. Manekina umieszcza si¢ z powrotem na siedzeniu pojazdu, po przesunieciu do tylu na swoim siedzeniu,
az do stwierdzenia oporu, a plecy manekina nastgpnie opiera si¢ o oparcie siedzenia;

Do manckina dwukrotnie przyklada si¢ poziome obcigzenie o sile 10 daN + 1 daN. Kierunek i punkt
przylozenia obcigzenia pokazane s3 za pomoca czarnej strzatki na rysunku 2 dodatku;
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4.8. Obciazniki siedzenia manekina zamocowane sa po prawej i lewej stronie, a nastgpnie we wlasciwej pozycji
umieszcza si¢ obciazniki tulowia. Poprzeczna poziomnica manekina utrzymywana jest w poziomie;

4.9. Utrzymujgc w poziomie poprzeczng poziomnice manekina, plecy manekina obraca si¢ do przodu, az do chwili,
gdy obciazniki tulowia znajda si¢ powyzej punktu H, tak aby wykluczy¢ wszelkie tarcia z oparciem siedzenia;

4.10. Oparcie manekina delikatnie przesuwa si¢ do tylu, tak aby zakonczy¢ czynno$¢ umieszczania. Poprzeczna
poziomnica manekina znajduje si¢ w poziomie. W przeciwnym przypadku powtarza si¢ opisana procedurg.

5. WYNIKI

5.1.  Jezeli manekin umieszczony jest wedlug opisu znajdujacego si¢ w pkt 4, punkt H oraz rzeczywisty kat oparcia
badanego siedzenia pojazdu utworzone sg przez punkt H i kat nachylenia linii odniesienia tufowia manekina.

5.2.  Wspétrzedne punktu H w stosunku do trzech wzajemnie prostopadlych plaszczyzn oraz rzeczywisty kat oparcia
siedzenia mierzy si¢ dla poréwnania z danymi przedstawionymi przez producenta pojazdu.

6. SPRAWDZANIE WZAJEMNEGO POLOZENIA PUNKTOW R I H ORAZ STOSUNKU MIEDZY KONSTRUKCY]J-
NYM KATEM OPARCIA SIEDZENIA I RZECZYWISTYM KATEM OPARCIA SIEDZENIA.

6.1. Wyniki pomiaréw przeprowadzonych zgodnie z ppkt. 5.2 dla punktu H oraz rzeczywistego kata oparcia
siedzenia poréwnuje si¢ ze wspélrzednymi punktu R oraz konstrukcyjnym katem oparcia siedzenia podanym
przez producenta pojazdu.

6.2.  Wzgledne polozenia punktu R i punktu H oraz stosunek miedzy konstrukcyjnym katem oparcia siedzenia i
rzeczywistym katem oparcia siedzenia uwazane s3 za odpowiednie dla polozenia badanego siedzenia, jezeli
okre$lony przez swoje wspélrzedne punkt H lezy w wzdluznym prostokacie, ktérego poziome i pionowe boki
maja odpowiednio 30 i 20 mm dlugosci, a przekatne przecinaja sie w punkcie R, oraz jezeli rzeczywisty kat
oparcia siedzenia znajduje si¢ w granicach 3° od konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia.

6.2.1. Jezeli te wymogi s3 spetnione, punkt R i konstrukcyjny kat oparcia siedzenia stosowane s3 do celéow badania
oraz, w razie potrzeby, manekin jest tak ustawiony, aby punkt H zbiegal si¢ z punktem R, a rzeczywisty kat
oparcia siedzenia zbiegal si¢ z konstrukcyjnym katem oparcia siedzenia.

6.3. Jezeli punkt H lub rzeczywisty kat oparcia siedzenia nie spelniaja wymogéw ppkt. 6.2, punkt H lub rzeczywisty
kat oparcia siedzenia okreSla si¢ jeszcze dwukrotnie (do trzech razy w sumie). Jezeli wyniki dwdch sposrod
trzech badan spelniajg te wymogi, wyniki badania uwaza si¢ za zadowalajace.

6.4. Jezeli co najmniej dwa spoéréd trzech wynikéw badania nie spelnia wymogéw ppkt. 6.2, wynik badania uwaza
si¢ za niezadowalajgcy.

6.5. W przypadku zaistnienia sytuacji opisanej w ppkt. 6.4 lub jezeli nie jest mozliwe sprawdzenie, poniewaz
producent pojazdu nie przedstawil informacji dotyczacej polozenia punktu R lub dotyczacej konstrukcyjnego
kata oparcia siedzenia, moze zosta¢ wykorzystana Srednia z wynikoéw trzech badan; $rednia ta moze by¢ uznana
za majgcg zastosowanie we wszystkich przypadkach, w ktérych punkt R lub konstrukceyjny kat oparcia siedzenia
sa powolywane w niniejszej dyrektywie.

6.6. W celu sprawdzenia wzajemnego polozenia punktu R i punktu H oraz stosunku migdzy konstrukcyjnym katem
oparcia siedzenia i rzeczywistym katem oparcia siedzenia w serii produkowanych pojazdéw, prostokat okreslony
w ppkt 6.2 zastgpuje si¢ kwadratem o boku 50 mm, a rzeczywisty kat oparcia siedzenia nie moze réznic si¢ od
teoretycznego kata oparcia siedzenia o wiecej niz 5°.
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Dodatek

CZEgCI SKLADOWE TR()]WYMIAROWEGO MANEKINA

. Linia referencyjna

tutowia
Plecy
Zawieszany obcigznik tulowia !
; i.

Sy

Poziomnica podtuina

Punkt H

Siedzenie

Podktadka obciginika uda

Obrotowy pret kolana

=
/ 0§ obrotowa

Poziomnica poprzeczna

Rysunek 1
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WYMIARY I MASA MANEKINA

Masa manekina kg
Elementy imitujace plecy 1 siedzenie ciala 16
Masa obcigznikéw tulowia 31
Masa obcigznikéw siedzenia 8
Masa obcigznikéw ud 7
Masa obcigznikéw ndg 13

Razem: 75

39:47 cm

Masa manekina kg / ‘

Elementy imitujace plecy i siedzenie ciata 16

Masa obcigznikéw tutowia 31 7

Masa obcigznikéw siedzenia 8 / \
Masa obcigznikéw ud 7 H
Masa obciginikéw ndg 13 !

- [
e U

Kierunek i miejsce \ (\ (

zastosowania obcigzenia

Zmienne

10,8-42,4 cm r\

Rysunek 2
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ZALACZNIK IV

METODA USTALANIA STOSUNKU WYMIAROWEGO MIEDZY WZORCOWYMI ZNAKAMI ODNIESIENIA

POJAZDU A WZORCOWA SIATKA TR()]WYMIAROWA

1. STOSUNEK MIEDZY WZORCOWA SIATKA I WZORCOWYMI ZNAKAMI ODNIESIENIA POJAZDU

W celu sprawdzenia wlasciwych wymiar6w na pojezdzie lub w pojezdzie przedstawionym w celu udzielenia
homologagji typu zgodnie z niniejsza dyrektywa, nalezy dokladnie ustali¢ stosunek migdzy wspétrzednymi wzorco-
wej siatki tréjwymiarowej okreslonej w ppkt. 2.3 zalgcznika I, ktéra zostala sporzadzona w poczatkowym stadium
projektowania pojazdu, a usytuowaniem wzorcowych znakéw odniesienia okreslonych w ppkt. 2.4 zalgcznika I, tak
aby jednostkowe punkty na rysunkach pojazdu producenta mogly by¢ umiejscowione na rzeczywistym pojezdzie
wyprodukowanym na podstawie tych rysunkow.

. METODY USTALANIA STOSUNKU WZORCOWE]J SIATKI DO WZORCOWYCH ZNAKOW

W tym celu buduje si¢ wzorcows plaszczyzne podstawowa, ktéra oznaczona jest wymiarem X-X i wymiarem Y-Y.
Metoda realizacji zostala przedstawiona na rysunku 6 w dodatku do niniejszego Zalacznika, wzorcowa plaszczyzna
jest sztywna, plaska, réwna powierzchnia, na ktérej znajduje si¢ pojazd, posiada ona dwie podziatki pomiarowe stale
przylaczone do jej powierzchni; sa one skalowane w milimetrach, podziatka X-X nie moze mieé mniej niz 8 m
dlugosci, a podziatka Y-Y nie mniej niz 4 m dlugosci. Obie podziatki musza by¢ usytuowane wzajemnie pod katem
prostym w spos6b przedstawiony na rysunku 6 w dodatku do niniejszego Zalacznika. Punkt zero stanowi punkt
przecigcia tych podziatek.

. SPRAWDZANIE PLASZCZYZNY WZORCOWE]

W celu umozliwienia wprowadzenia nieznacznych réznic w poziomie plaszczyzny wzorcowej lub obszarze badania,
niezbedny jest pomiar zmian od punktu zerowego wzdluz podzialek X i Y w przedziatlach 250 mm oraz
zarejestrowanie uzyskanych wynikéw, tak aby mozna byto dokonywaé korekty w trakcie kontroli pojazdu.

. ORIENTACJA RZECZYWISTEGO BADANIA

W celu umozliwienia wprowadzenia nieznacznych zmian w wysokosci zawieszenia, itp., konieczne jest posiadanie
$rodkéw umozliwiajacych sprowadzanie wzorcowych znakéw odniesienia do prawidlowego ukladu wspétrzednych
odnoszacych si¢ do orientacji projektu przed dokonanymi nastgpnie pomiarami. Dodatkowo, musi by¢ mozliwe
dokonanie nieznacznych poprzecznych lub podtuznych regulacji w stosunku do polozenia pojazdu, tak aby umiesci¢
go prawidlowo w stosunku do siatki wzorcowej.

. WYNIKI

Mozna fatwo okresli¢, jesli pojazd zostal prawidlowo ustawiony w odniesieniu do siatki wzorcowej oraz w swojej
orientacji konstrukcyjnej, polozenie punktéw niezbednych do zbadania wymogéw widocznosci z przodu.

W metodach badania dla ustalenia tych wymogéw mozna uzy¢ teodolitow, zZrodet Swiatta lub urzadzen ekranowych,
lub wszelkich innych metod, w odniesieniu do ktérych wykazano, ze doprowadzaja do uzyskania réwnorzednych
wynikéw.
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Rysunek 1

OKRESLENIE PUNKTOW V

! Linia wytyczajaca §rodkows plaszczyzne wzdtuzng pojazdu.
2 Linia wytyczajaca pionows plaszczyzng przechodzacg przez punkt R.
3 Linia wytyczajgca pionowg plaszczyzne przechodzacy przez punkty V1i V2.
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Rysunek 2
OGRANICZANIE WIDOCZNOSCI PRZEZ SLUPEK
Rysunek pokazujacy rozmieszczenie punktéw P oraz punktéw E dla widoku lewego i prawego stupka

(przypadek szczegdlny przewidziany w ppkt. 5.5.2.2 zalacznika 1)

!

Prz4d samochodu

Szyba przednia

Kat ograniczajgcy widoczno$é

Kat ograniczajgcy widoczno$é

Plaszczyzna pozioma

przechodzaca przez punkty "P” / N N

Punkt R
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Rysunek 3

OCENA OGRANICZEN WIDOCZNOSCI W 180° BEZPOSREDNIM POLU WIDZENIA KIEROWCY Z PRZODU

4
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Rysunek 4

WYMIAROWY SCHEMAT PRZEDSTAWIAJACY WZGLEDNE POLOZENIE PUNKTOW E I PUNKTOW P
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Rysunek 5

WZORCOWA SIATKA TRC)JWYMIAROWA

Pionowa wzdluzna
plaszczyzna symetrii

Pionowa plaszczyzna poprzeczna
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Rysunek 6

POZIOMY OBSZAR ROBOCZY

$lad na podtozu plaszczyzny $lad na podtozu wzdiuznej
pionowej przechodzacej plaszczyzny symetrii pojazdu
przez o két przednich

Wzorcowe znaki odniesienia
usytuowane na podiozu

Podziatka wspétrzednej Y
-

Umieécié plaszczyzne wzdluing
pojazdu wystarczajaco daleko

od podziatki w celu uzyskania \
miejsca roboczego il Umieécié kota przednie

\ // wystarczajaco daleko z tytu
podziatki w celu uzyskania
L/ miejsca roboczego
Podziatki usytuowane wzajemnie

pod katem 90° i przytwierdzone
trwale do podloza
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ZALACZNIK V

WZOR

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Nazwa organu administracji

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGAC]I TYPU EWG POJAZDU W ODNIESIENIU DO POLA

WIDZENIA KIEROWCY

(Art. 4 ust. 2 oraz art. 10 dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw

Panistw Czlonkowskich dotyczacych homologadji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep)

Homologacja typt EWG NI .....oiiiii e
1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu ...t
2 TYP POJAZAU ooveeiitee e
3. Nazwa i adres producenta ...........oooiiiiiiiiiiii e
4. Jesli dotyczy, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta ...
5. Skrécony opis typu POJAZAU .....cooumiitiiii
6. Dane identyfikacyjne dla punktu R wyznaczonego miejsca kierowcy w stosunku do poloienia wzorcowych

Z0aKOW OARIESIENIA ...ttt e
7. Identyfikacja, umiejscowienie i wzajemne usytuowania wzorcowych znakéw odniesienia ............................
8. Pojazd przedstawiono do homologacii typu EWG dnia ...
9. Placéwka technicznej odpowiedzialna za przeprowadzenie badaii homologacyjnych ...

10. Data wystawienia Protokolu tej placdwki ...

11. Numer Protokolu sporzadzonego przez te placdwke ...

12. Homologacja typu w odniesieniu do pola widzenia kierowcy udzielonajodrzucona (...

130 MIEJSCE . oonii i

T4, Data oo

15, POAPIS oeeiiite e

16. W Zalaczniku do niniejszego pisma przedstawiono nastgpujace dokumenty, opatrzone numerem homologacii

typu wskazanym wyzej:
............................................. rysunki wymiarowe
............................................. widok zespolu rozebranego lub zdjecie miejsca pasazera
17, UWaGl oo

() Niepotrzebne skresli¢.



