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SMERNICE RADY
ze dne 27. zafi 1977

o sblizovani pravnich piedpisit ¢lenskych stit tykajicich se pole vyhledu fidi¢td motorovych
vozidel

(77/649/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTV],

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodafského
spoleenstvi, a zejména na ¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu (),

s ohledem na stanovisko Hospodafského a socidlntho vy-
boru (%),

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi moto-
rova vozidla podle vnitrostitnich pravnich pfedpistt spliovat,
se mimo jiné vztahuji na pole vyhledu fidice;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢len-
skych statech lisf; Ze je proto nutné, aby viechny clenské stity
zavedly stejné pozadavky vedle nebo namisto svych stdvajicich
pravnich pfedpisti, zejména aby bylo mozné pouzit u vech
typa vozidel postup EHS schvalovéni typu, ktery je pfedmétem
smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tnora 1970 o sblizovan{
pravnich predpist clenskych stdtt tykajicich se schvalovani
typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel ();

vzhledem k tomu, Ze je Zadouci stanovit technické pozadavky
tak, aby sledovaly stejny cil jako pozadavky Evropské hospo-
daiské komise Organizace spojenych ndrodi;

() UFE vést. C 125, 8.6.1976, s. 49.
() UFE vést. C 197, 23.8.1976, s. 10.
() Uk vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky vztahuji na motorovd
vozidla kategorie M, podle mezindrodni klasifikace motorovych
vozidel uvedené v priloze I smérnice 70/156/EHS;

vzhledem k tomu, Ze sblizovani vnitrostitnich pravnich pied-
pist tykajicich se motorovych vozidel pfedpoklada, ze clenské
staty budou vzdjemné uzndvat kontroly provedené kterymkoli
z nich podle spole¢nych pozadavkd,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Pro tcely této smérnice se ,vozidlem* rozumi kazdé motorové
vozidlo kategorie M, (podle definice v pfiloze I smérnice
70/156/EHS) urcené k provozu na pozemnich komunikacich,
které md nejméné ¢tyfi kola a maximdlni konstrukéni rychlost
vy$si nez 25 km/h.

Clanek 2

Clenské stity nesméji odmitnout udélit EHS schvdleni typu
nebo wnitrostdtni schvaleni typu pro urdity typ vozidla
z davodt tykajicich se pole vyhledu fidi¢e, pokud toto pole
vyhledu spliiuje pozadavky stanovené v piilohdch I, Il a IV.
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Clanek 3

Clenské stity nesméji odmitnout nebo zakdzat prodej, regis-
traci, uvedeni do provozu nebo uzivini vozidla z divodi
tykajicich se pole vyhledu fidice, pokud toto pole vyhledu
spliuje pozadavky stanovené v prilohdch I, Il a IV.

Cldnek 4

Clensky stat, ktery udéli schvéleni typu, pfijme nezbytnd opa-
tfeni, aby byl informovin o kazdé tpravé konstrukéni cdsti
nebo vlastnosti uvedenych v bodé 2.2 prilohy I Pislusné
orgdny doty¢ného clenského stitu posoudi, zda je nutné pro-
vést na zménéném typu vozidla nové zkousky a vystavit novy
protokol. Zména se nepovoli, jestlize se pii téchto zkouskich
prokaze nesplnéni pozadavka této smérnice.

Cldnek 5

Zmény nezbytné pro pfizpasobeni pozadavka piiloh I, III, IV
a V technickému pokroku se pfijimaji postupem stanovenym
v clanku 13 smérnice 70/156/EHS.

Tento postup se vSak nepouzije u zmén, kterymi se zavadéji
pozadavky na jind pole vyhledu, nez je pole vyhledu smérem
dopfedu v thlu 180°.

Cldnek 6

1.  Clenské stity uvedou v Gcinnost piedpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici do 18 mésicii od jejiho
ozndmeni a neprodlené o nich uvédomi Komisi.

2. Clenské stity zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni
hlavnich ustanoveni vnitrostitnich prdvnich pfedpist, které
pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.

Clanek 7

Tato smérnice je uréena ¢lenskym statam.

V Bruselu dne 27. z4f 1977.

Za Radu

predseda
A. HUMBLET
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Seznam piiloh
Priloha I: Oblast piisobnosti, definice, zddost o EHS schvdleni typu, EHS schvileni typu, pozadavky, postup

(Piiloha 1I)
Priloha III:

Priloha IV:

Piiloha V:

zkousent ().

Postup stanoveni H-bodu a skute¢ného dhlu opéradla sedadla a ovéfeni vzdjemné polohy R-bodu
a H-bodu a vztah mezi konstrukénim a skute¢nym thlem opéradla sedadla (').

Metoda stanoveni rozmérovych vztah mezi zdkladnimi referencnimi znackami vozidla
a trojrozmérnou referen¢ni sitf (*).

Priloha k certifikitu EHS schvéleni typu vozidla z hlediska pole vyhledu fidice.

(") Technické pozadavky této piilohy jsou podobné pozadavkiim piislusného navrhovaného piedpisu Evropské hospodaiské komise
OSN; zejména clenéni do bodu je stejné. Nemd-li bod navrhovaného piedpisu sviij protéjsek v prilohdch této smérnice, je jeho &islo
uvedeno pro informaci v zdvorkdch.
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PRILOHA 1

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU, EHS SCHVALENI TYPU, POZA-

1.2

(2.1)

2.2

221

222

23

2.4

2.5

2.6

2.7

DAVKY, POSTUP ZKOUSENI

OBLAST PUSOBNOSTI
Tato smérnice se vztahuje na pole vyhledu smérem dopfedu v thlu 180° u fidich vozidel kategorie M.

Ucelem smérnice je zajisténi dostatecného pole vyhledu, jsou-li celni sklo a ostatni zasklené povrchy suché
a cisté.

Pozadavky této smérnice jsou formuloviny pro vozidla kategorie M, s levostrannym fizenim. U vozidel
kﬁtegoﬁe M, s pravostrannym fizenim se tyto pozadavky pouziji obdobné s obricenymi kritérii, kde je to
vhodné.

DEFINICE

Typ vozidla z hlediska pole vyhledu
~Typem vozidla z hlediska pole vyhledu” se rozuméji vozidla, kterd se nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:
vnéj§i a vnitini tvary a uspofddani v oblasti podle bodu 1, které mohou ovlivnit viditelnost;

tvar a rozméry Celniho skla a jeho upevnéni.

Trojrozmérnd referen¢ni sit

JTrojrozmérnou referenéni siti“ se rozumi referencni systém, ktery se sklddd ze svislé podélné roviny X-Z,
vodorovné roviny X-Y a svislé pricné roviny Y-Z (viz obrdzek 5 v dodatku k piiloze 1V); této sité se uzivd ke
stanoveni rozmérovych vztah mezi predpoklddanou polohou bodii podle vykrest a jejich skutecnou polohou
na vozidle. Postup umisténi vozidla vzhledem k siti je uveden v piiloze IV; veskeré soufadnice vztazené
k nulovému bodu na zemi se uvazuji pro vozidlo v pohotovostnim stavu (definovaném v bodé 2.6 piilohy
I smérnice 70/156/EHS) obsazené fidicem a jednim cestujicim hmotnosti 75 kg + 1 % na pfednim sedadle.

Vozidla se zavéSenim ndprav, které umoznuje nastavit svétlou vysku nad vozovkou, se zkoudeji za béznych
podminek pouziti uvedenych vyrobcem vozidla.

Zdkladni referen¢ni znacky

,Zékladnimi referenc¢nimi znackami se rozuméji otvory, povrchy, znacky a identifikacni znaky na karoserii
vozidla. Druh pouzité referencni znacky a polohu kazdé znacky vzhledem k soufadicim x, y a z trojrozmérné
referenéni sité a k zdkladni konstrukéni roviné urci vyrobce. Témito znackami mohou byt kontrolni body
pouzivané pii montdzi karoserie;

Uhel opéradla sedadla

(viz pilohu 1II, bod 1.3)

Skute¢ny thel opéradla sedadla

(viz ptilohu III, bod 1.4)

Konstrukéni thel opéradla sedadla

(viz piflohu 1II, bod 1.5)
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2.8 V-body

,V-body“ se rozuméji body, jejichz poloha v prostoru pro cestujici se stanovuje ve vztahu k R-bodu
a konstrukénimu dhlu opéradla sedadla jako funkce svislych podélnych rovin, které prochdzeji stiedy
piedpoklddanych krajnich mist k sedéni na pfednim sedadle; tyto body se pouzivaji k ovéfeni, zda jsou
splnény pozadavky na pole vyhledu fidice.

2.9 R-bod neboli vztazny bod mista k sedéni

(viz piflohu 1II, bod 1.2)

2.10 H-bod

(viz pilohu 1II, bod 1.1)

2.11 Vztainé body Celniho skla

Vztaznymi body celntho skla“ se rozuméji body nachdzejici se v priseciku car, které vychdzeji z V-boda
smérem dopfedu na vngjsi povrch Celniho skla, s ¢elnim sklem.

2.12 Prithlednd plocha

,Prihlednou plochou“ se rozumi plocha celntho skla nebo jiného zaskleného povrchu vozidla, jehoz Cinitel
propustnosti svétla, méfeny kolmo k povrchu, neni mensi nez 70 %.

213 P-body

,P-body“ se rozuméji body, okolo kterych se otd¢i hlava fidice p¥i pozorovani pfedmétt na vodorovné roviné
v trovni ocf.

214 E-body

,E-body“ se rozuméji body, které piedstavuji stiedy o¢i Fidice; pouzivaji se ke stanoveni rozsahu, ve kterém
sloupky A zakryvaji vyhled.

2.15 Sloupek A

,Sloupkem A“ se rozumi jakdkoliv podpéra stfechy, kterd se nachdzi pied svislou pficnou rovinou prochazejic
ve vzddlenosti 68 mm pred V-body; sloupek A zahrnuje téZ neprihledné soucisti, jako obruby celntho skla
a dveini rdmy, které jsou k takové podpéfe pripevnény nebo k ni bezprostiedné piiléhaji.

2.16 Rozsah vodorovného sefizeni sedadla

,Rozsahem vodorovného sefizeni sedadla“ se rozumi rozsah obvyklych jizdnich poloh ur¢enych vyrobcem
vozidla pro sefizeni sedadla fidice ve sméru osy x (viz bod 2.3).

217 Rozsifeny rozsah sefizeni sedadla

,Rozsifenym rozsahem sefizen{ sedadla“ se rozumi vyrobcem vozidla urceny rozsah sefizeni sedadla ve sméru
osy x (viz bod 2.3) mimo rozsah obvyklych jizdnich poloh podle bodu 2.16, pouzivany k pfeméné sedadel
na lazka nebo k usnadnéni vstupu do vozidla.

(2.18)

3. ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU

3.1 Z4dost o EHS schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska pole vyhledu fidice poddvd vyrobce vozidla nebo
jeho povéteny zdstupce.

3.2 K Zadosti se piilozi v trojim vyhotoveni tyto dokumenty a tdaje:

3.2.1 popis vozidla z hlediska kritérii uvedenych v bodé 2.2 s pfipojenymi rozmérovymi vykresy a zndzornénim
prostoru pro cestujici bud fotografi, nebo rozloZenym pohledem. Je nutno uvést ¢&isla nebo znacky
identifikujici typ vozidla;
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3.2.2

33

(4.1)

(4.2)

4.3

udaje o zdkladnich referen¢nich znackdch, dostatecné podrobné, aby bylo mozno tyto znacky snadno
rozpoznat a ovéfit polohu kazdé z nich vzhledem k ostatnim znackdm a k R-bodu.

Technické zkusebné provadgjici zkousky pro schvéleni typu se piedlozi vozidlo predstavujici typ vozidla, ktery
mé byt schvélen.

EHS SCHVALENI TYPU

K certifikdtu EHS schvileni typu vozidla se pfilozi dokument podle vzoru v pifloze V.

(4.4) — (4.4.1) — (4.4.2)

(4.5)

(4.6)

(4.7)

(4.8)

5.1.1.1

5.1.1.2

5.1.1.3

5.1.1.4

5.1.2.1
5.1.2.1.1

5.1.2.1.2

5.1.2.2

POZADAVKY

Pole vyhledu fidice
Prihlednd plocha ¢elntho skla musi pfinejmensim zahrnovat vztazné body celniho skla, kterymi jsou:

vztazny bod ve vodorovném sméru nachdzejici se pfed bodem V, a 17° nalevo od n¢j (viz obrizek 1
v dodatku k piiloze IV);

horni vztazny bod ve svislém sméru nachdzejici se pfed bodem V, a 7° nad vodorovnou rovinou. Do
30. zaif 1981 se vSak tento tihel zmensuje na 5%

dolni vztazny bod ve svislém sméru nachdzejici se pied bodem V, a 5° pod vodorovnou rovinou.

K ovéfeni, zda je splnén pozadavek vyhledu dopfedu na druhé poloviné celntho skla, jsou urceny tii dalsi
vztazné body soumérné podle stfedni podélné roviny vozidla se vztaznymi body definovanymi v bodech
5.1.1.1 az 5.1.1.3.

Uhel binokuldrntho zakryti vyhledu kazdym ze sloupkt A nesmi piekrocit tyto hodnoty na trovni bodi
otdceni hlavy P, a P, (viz obrdzek 2 v dodatku k pifloze IV):

do 30. zaif 1981: 7°,

od 1. fijna 1981: 6°.

Uhel binokuldrntho zakryti vyhledu se méif ve vodorovné roviné mezi tecnami, které spojujf:
bod E, se zadni stranou levého sloupku A a bod E, s piedni stranou levého sloupku A a

bod E, s pfedni stranou pravého sloupku A a bod E, se zadni stranou pravého sloupku A.
Vozidlo nesmi mit vice nez dva sloupky A.

Pod vodorovnou rovinou prochdzejici bodem V, a nad tfemi rovinami prochazejicimi bodem V,, z nichz
jedna je kolmd k roviné X-Z a sklonénd dopfedu v dhlu 4° pod vodorovnou rovinu a zbyvajici dvé jsou
kolmé k roviné Y-Z a sklonéné pod dhlem 4° pod vodorovnou rovinu (viz obrazek 3 v dodatku k piiloze V),
nesméji byt v poli pfimého vyhledu fidice smérem dopfedu v Ghlu 180° zddnd zakryti vyhledu s vyjimkou
zakryti vytvafenych sloupky A nebo délicimi pfickami vétracich okének, zpétnymi zrcitky a stiraci ¢elnich
skel.
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5.1.3.1

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.3

5.3.1.1

5.3.1.2

Zpétnd zrcatka viak mohou byt namontovéna ve vyse definovaném poli vyhledu pouze tehdy, jestlize by pii
umistén{ v jiné poloze nespliiovala pozadavky smérnice Rady 71/127/EHS ze dne 1. bfezna 1971
o sblizovani pravnich predpist clenskych stdtd tykajicich se zpétnych zrcdtek motorovych vozidel ().

Pripustné je zakryti vyhledu véncem volantu a pfistrojovou deskou uvniti obrysu volantu, jestlize rovina
prochdzejici bodem V,, kolmd k roviné X-Z a te¢nd k hornimu okraji vénce volantu je sklonéna pod dhlem
nejméné 1° pod vodorovnou rovinu.

Poloha V-boda

Polohy V-bodii vzhledem k R-bodu v soufadnicich xyz trojrozmérné referencni sité jsou uvedeny v tabulkdch
[alV.

Tabulka I uddvd zdkladni soufadnice pro konstrukéni dhel opéradla sedadla 25°. Kladny smér soufadnic je
vyznacen na obrdazku 1 v dodatku k piiloze IV.

TABULKA I
V-bod X Y Z
v, 68 mm —5 mm 665 mm
\% 68 mm —5 mm 589 mm

Poloha P-bodi

Polohy P-bodii vzhledem k R-bodu v soufadnicich xyz trojrozmérné referencni sité jsou uvedeny v tabulkdch
I, II'a IV.

Tabulka II uddvéd zdkladni soufadnice pro konstrukéni thel opéradla sedadla 25°. Kladny smér soufadnic je
vyznacen na obrazku 1 v dodatku k piiloze IV.

TABULKA 1I
P-bod X Y Z
P, 35 mm —20 mm 627 mm
P 63 mm 47 mm 627 mm

Tabulka IIT uddva dalsi korekce, které je tieba provést u soufadnic x bodi P a P,, jestlize rozsah vodorovného
sefizeni sedadla podle bodu 2.16 je vétsi nez 108 mm. Kladny smér soufadnic je vyznacen na obrizku 1
v dodatku k piiloze IV.

() UKL vést. L 68, 22.3.1971, s. 1.
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5.4

5.5

5.5.1

TABULKA 1II

Rozsah vodorovného sefizeni sedadla

108 — 120 mm
121 — 132 mm
133 — 145 mm
146 — 158 mm

vice nez 158 mm

—13 mm
—22 mm
—32 mm
—42 mm

—48 mm

Korekce pro jiné konstrukéni dhly opéradla sedadla nez 25°

Tabulka IV uddvd dalsi korekce, které je tieba provést u soufadnice x a z kazdého P-bodu a kazdého V-bodu,
jestlize konstrukéni dhel opéradla sedadla neni 25°. Kladny smér soufadnic je vyznacen na obrdzku 1

v dodatku k piiloze IV.

TABULKA IV
Uhel oopéradla Vod(;ra(()ixrr]rilfesou— Svislé soufadnice Uhel OPéradla Vod(;z(;\;rilcéesou— Svislé soufadnice

) o Az 0 . Az

5 —186 mm 28 mm 23 —18 mm 5 mm
6 —177 mm 27 mm 24 — 9 mm 3 mm
7 —167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 —157 mm 27 mm 26 9 mm — 3 mm
9 —147 mm 26 mm 27 17 mm — 5 mm
10 —137 mm 25 mm 28 26 mm — 8§ mm
11 —128 mm 24 mm 29 34 mm —11 mm
12 —118 mm 23 mm 30 43 mm —14 mm
13 —109 mm 22 mm 31 51 mm —18 mm
14 — 99 mm 21 mm 32 59 mm —21 mm
15 — 90 mm 20 mm 33 67 mm —24 mm
16 — 81 mm 18 mm 34 76 mm —28 mm
17 — 72 mm 17 mm 35 84 mm —32 mm
18 — 62 mm 15 mm 36 92 mm —35 mm
19 — 53 mm 13 mm 37 100 mm —39 mm
20 — 44 mm 11 mm 38 108 mm —43 mm
21 — 35 mm 9 mm 39 115 mm —48 mm
22 — 26 mm 7 mm 40 123 mm —52 mm

Poloha E-bodit

Body E, a E, jsou vzddleny od bodu P, vzdy 104 mm.

Bod E, je vzdilen od bodu E 65 mm (viz obrizek 4 v dodatku k piiloze IV).
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6.1
6.1.1

6.1.4.1

6.1.4.2

Useckou EE, se otd¢i okolo bodu P, az je kolmd ke svislé stiedni podélné roviné vozidla, pficemz se
piedpokladd ze:

v této poloze tecna vedend od bodu E, k zadnimu okraji levého sloupku A svird s tseckou EE, tihel 120°
nebo mensf;

je-li tento dhel vétsi nez 120°, upravi se otdceni tsecky EE, okolo bodu P, tak, aby vysledny thel dosahl
120° (viz obrdzek 2 v dodatku k piiloze IV).

Body E, a E, jsou vzddleny od bodu P, vzidy 104 mm. Bod E, je vzdilen od bodu E, 65 mm (viz obrdzek 4
v dodatku k piiloze V).

Useckou EE, se otdci okolo bodu P, az svird s tecnou vedouci od bodu E, k zadnfmu okraji pravého
sloupku A thel 120° (viz obrdzek 2 v dodatku k piiloze IV).

POSTUP ZKOUSKY

Pole vyhledu fidice

Rozmérové vztahy mezi zdkladnimi referenénimi znackami vozidla a trojrozmérnou referencni siti se stanovi
postupem podle piilohy IV.

Polohy bodit V, a V, ve vztahu k R-bodu v soufadnicich xyz trojrozmérné referencni sité jsou uvedeny
v tabulce I u bodu 5.2.1.1 a v tabulce IV u bodu 5.4. Vztainé body celniho skla se pak ur¢i podle
korigovanych poloh V-bodi v souladu s bodem 5.1.1.

Vztah mezi P-body, R-bodem a stfednici mista sedéni fidice uddvany v soufadnicich xyz trojrozmérné
referen¢ni sité se stanovi podle tabulek II a IIl u bodu 5.3.Korekce pro jiné konstrukéni dhly opéradla sedadla
nez 25° jsou uvedeny v tabulce IV u bodu 5.4.

Uhel binokuldrntho zakryti vyhledu (viz bod 5.1.2) se méi ve vodorovné roving, jak je zndzornéno na
obrizku 2 v dodatku k pfiloze IV. Vztah mezi body P, a P, které jsou spojeny s body E, a E, respektive
s body E; a E,, je zndzornén na obrdzku 4 v dodatku k pifloze IV.

Usecka EE, se nastavi, jak je uvedeno v bodé 5.5.2. Poté se zméii thel binokuldrntho zakryti vyhledu mezi
tecnou, kterd spojuje bod E, s vnéjsim okrajem levého sloupku A, a tecnou, kterd spojuje bod E, s vnitfnim
okrajem levého sloupku A.

Usecka ESE, se nastavi, jak je uvedeno v bodé 5.5.4. Poté se zméii thel binokulérntho zakryti vyhledu mezi
tecnou, kterd spojuje bod E, s vnéjsim okrajem pravého sloupku A, a tecnou, kterd spojuje bod E, s vnitfnim
okrajem pravého sloupku A.

(PRILOHA 1)
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PRILOHA 11

POSTUP STANOVENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU OPERADLA SEDADLA A OVERENI VZAJEMNE
POLOHY R-BODU A H-BODU A VZTAH MEZI KONSTRUKCNIM A SKUTECNYM UHLEM OPERADLA

1.

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

1.5

SEDADLA

DEFINICE

H-bod

,H-bodem®, ktery udava polohu osoby sedici v prostoru pro cestujici, se rozumi prisecik teoretické osy otaceni
mezi stehny a trupem lidského téla, které je pfedstavovdno zatizenim 3DH podle bodu 3, s podélnou svislou
rovinou.

R-bod

JR-bodem* neboli vztaznym bodem mista k sedéni se rozumi vyrobcem uréeny vztazny bod, ktery:
md soufadnice vztazené k nosné konstrukci vozidla;

odpovidd teoretické poloze bodu otdceni mezi trupem a stehny (H-bodu) pfi nejnizsi a krajni zadni obvyklé
poloze pro fizeni nebo pro jizdu urcené pro kazdé misto k sedéni vyrobcem vozidla.

Uhel opéradla sedadla

,Uhlem opéradla sedadla® se rozumi sklon opéradla sedadla vici svislici.

Skute¢ny thel opéradla sedadla

LSkuteénym dhlem opéradla sedadla“ se rozumi thel mezi svislici, kterd prochdzi H-bodem, a vztaznou cdrou
trupu lidského téla predstavovaného zafizenim 3DH podle bodu 3.

Konstrukéni tihel opéradla sedadla

JKonstrukénim thlem opéradla sedadla“ se rozumi vyrobcem stanoveny thel, ktery:

urCuje thel opéradla sedadla pfi nejnizsi a krajni zadni obvyklé poloze pro fizeni nebo pro jizdu urcené pro
kazdé misto k sedéni vyrobcem vozidla;

1.5.2 je tvofen v R-bodé¢ svislici a vztaznou ¢arou trupu a

1.53

2.1

teoreticky odpovidd skute¢nému thlu opéradla sedadla.

STANOVEN{ H-BODU A SKUTECNYCH UHLU OPERADLA SEDADLA

H-bod a skutecny thel opéradla sedadla se stanovi pro kazdé misto k sedéni urcené vyrobcem vozidla. Je-li
mozné povazovat mista k sedéni v téze fadé za podobnd (u lavicového sedadla, shodnych sedadel apod.), stanovi
se pro kazdou fadu sedadel pouze jeden H-bod a jeden skute¢ny dhel opéradla sedadla, pficemz zafizeni 3DH
podle bodu 3 se usadi na misto povazované pro doty¢nou fadu za reprezentativni. Timto mistem je:

u predni fady sedadlo Fidice;
u zadni fady nebo zadnich fad nékteré z krajnich sedadel.

obvyklé polohy pro fizeni nebo pro jizdu urcenou vyrobcem. Je-li sklon opéradla sefiditelny, zajisti se opéradlo
v poloze ur¢ené vyrobcem nebo, neni-li urcena, v poloze odpovidajici skutecnému whlu opéradla sedadla, co
nejblize thlu 25° vici svislici.
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3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

323

3.2.4

3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.5

4.6

4.7

POPIS ZARIZENI 3DH

Pouzije se zafizeni 3DH, jehoz hmotnost a obrysy odpovidaji dospélému muzi stfedni postavy. Toto zafizeni
3DH je zndzornéno na obrdzcich 1 a 2 v dodatku k této piiloze.

Zatizeni 3DH se skladé:

ze dvou &asti, z nichZ jedna napodobuje zdda a druhd sedaci ¢dst téla, které se otdceji okolo osy predstavujici osu
otd¢eni mezi trupem a stehnem. Prisectk této osy se svislou stfedni podélnou rovinou mista k sedéni je H-
bodem;

ze dvou dasti, které napodobuji bérce a jsou otocné spojeny s ¢dsti napodobujici sedaci ¢dst, a

ze dvou &sti, které napodobuji chodidla a jsou spojeny s bérci otoénymi klouby napodobujicimi kotniky.

Kromé toho je soucdst, kterd napodobuje sedaci ¢dst téla, opatiena libelou umoziujici ovéteni jeji pficné polohy.

Ve vhodnych bodech odpovidajicich piislusnym tézistim jednotlivych Casti téla se pfipoji zdvazi tak, aby celkovd
hmotnost zafizeni 3DH byla 75 kg * 1 %. Blizs{ ddaje o jednotlivych zdvazich jsou uvedeny v tabulce
u obrdzku 2 v dodatku k této piiloze.

Vztaznou Ciru trupu zaiizeni 3DH predstavuje pifmka, kterd prochdzi spojem stehna s trupem a teoretickym
spojem krku s hrudnikem (viz obrdzek 1 v dodatku k této piiloze).

USAZENI ZARIZENI 3DH

Zaiizeni 3DH se usadi timto zptsobem:

vozidlo se umisti na vodorovnou rovinu a sedadla se sefidi podle bodu 2.2;

zkousené sedadlo se pokryje latkou k usnadnéni spravného usazeni zaiizeni 3DH;

zafizeni 3DH se usadi na piisluiné sedadlo tak, aby jeho osa otdceni byla kolmd ke stfedni podélné roviné
vozidla;

chodidla zafizeni 3DH se umisti takto:

u prednich sedadel tak, aby se libela, kterou se ovéfuje pii¢nd poloha sedaci ¢dsti 3DH, ustdlila ve vodorovné
poloze;

u zadnich sedadel pokud mozno tak, aby se chodidla dotykala pfednich sedadel. Jestlize chodidla spocivaji na
Castech podlahy v rizné drovni, slouzi jako referen¢ni to chodidlo, které se nejdiive dotkne predniho sedadla,
a druhé chodidlo se nastavi tak, aby se libela, kterou se ovéfuje piicnd poloha sedaci ¢asti zafizeni 3DH, ustdlila
ve vodorovné poloze;

urCuje-li se H-bod na nékterém z prostiednich sedadel, umisti se chodidla po jednom po obou strandch tunely;

na bérce se umisti zdvazi, libela ovéfujici pfi¢nou polohu sedaci ¢dsti zafizeni 3DH se uvede do vodorovné
polohy a na soucdst predstavujici sedaci ¢ast zafizeni 3DH se umisti zdvazi stehen;

zafizeni 3DH se pomoci tyce spojujici kolenni klouby odsune od opéradla a zdda zafizeni 3DH se sklopi
dopfedu. Zafizeni 3DH se znovu usadi na sedadlo posouvdnim jeho sedaci ¢dsti dozadu, az se narazi na odpor,
nacez se zada zafizeni 3DH znovu opfou o opéradlo sedadla;

na zafizeni 3DH se dvakrét ptsobi vodorovnou silou (10 + 1) daN. Smér a misto pusobeni sily jsou zndzornény
na obrazku 2 v dodatku ¢ernou Sipkou;
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4.8

4.9

4.10

6.1

6.2

6.2.1

6.3

6.4

6.5

6.6

na levy a pravy bok se zavési zdvazi a poté se umisti zdvazi na trup. Pfi¢nd libela zafizeni 3DH musi zUstat ve
vodorovné poloze;

za udrzovani zatizeni 3DH ve vodorovné pricné poloze se zdda zafizeni 3DH sklopi dopfedu, az se zdvazi trupu
nachdzeji nad H-bodem tak, aby bylo vylouceno tfeni o opéradlo sedadla;

zdda zafizeni 3DH se lehce posunou dozadu, ¢imz se usazovani dokonéf; pii¢nd poloha zafizeni 3DH musi byt
vodorovnd; jestliZe neni, popsany postup se opakuje.

VYSLEDKY

Po usazeni zafizeni 3DH postupem podle bodu 4 jsou H-bodem a skute¢nym tihlem opéradla piislusného
sedadla H-bod a thel sklonu vztazné ¢iry trupu zafizeni 3DH.

ZméH se soufadnice H-bodu vzhledem ke tfem vzdjemné kolmym rovindm a skutecny uhel opéradla pro
srovnani s ddaji vyrobce vozidla.

OVERENI VZAJEMNE POLOHY R-BODU A H-BODU A VZTAHU MEZI KONSTRUKCNIM A SKUTECNYM
UHLEM SKLONU OPERADLA

Vysledky méfeni H-bodu a skutecného thlu opéradla provedenych podle bodu 5.2 se porovnaji se soufadnicemi
R-bodu a konstrukénim thlem opéradla uvedenymi vyrobcem vozidla.

Vzdjemnd poloha R-bodu a H-bodu a vztah mezi konstrukénim a skute¢nym dhlem opéradla se povazuji pro
doty¢né sedadlo za uspokojivé, jestlize se H-bod urCeny svymi soufadnicemi nachdzi uvniti obdélniku, jehoz
vodorovné strany jsou dlouhé 30 mm a svislé strany 20 mm a jehoZz whlopficky se protinaji v R-bodu, a jestlize
se skutecny thel opéradla neodchyluje od konstrukéniho dhlu opéradla o vice nez 3°.

Jsou-li tyto podminky splnény, pouzije se R-bod a konstrukéni thel opéradla pro ucely zkousky; v piipadé
nutnosti se zafizeni 3DH sefidi tak, aby se H-bod shodoval s R-bodem a skutecny thel opéradla s konstrukénim
thlem opéradla.

Jestlize H-bod nebo skutecny thel opéradla nevyhovuji pozadavkiim bodu 6.2, stanovi se H-bod nebo skutecny
thel opéradla jesté dvakrdt (celkem tedy tfikrat). Vyhovi-li pozadavkiim vysledky dvou z téchto i stanoveni,
povazuji se vysledky zkousky za uspokojivé.

Jestlize nejméné dva ze tif vysledkti zkousek nevyhovuji pozadavkim bodu 6.2, vysledek zkousky se povazuje za
neuspokojivy.

Jestlize nastane piipad podle bodu 6.4 nebo nelze provést ovéfeni, protoze vyrobce neposkytl tdaje tykajici se
polohy R-bodu nebo konstrukéntho thlu opéradla, je mozno pouzit primér vysledkd vsech i stanoveni
a povazovat jej za pouzitelny ve vSech pifpadech, kdy je v této smérnici uveden R-bod nebo konstrukéni thel
opéradla.

Pfi ovéfovani vzdjemné polohy R-bodu a H-bodu a vztahu mezi konstrukénim a skutenym dhlem opéradla
u sériové vyrobeného vozidla se obdélnik podle bodu 6.2 nahradi ¢tvercem o strané 50 mm a skutecny dhel
opéradla se od konstrukéniho dhlu opéradla nesmi lisit o vice nez 5°.
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Dodatek

CASTI ZARIZENI 3DH

Vztaznd ¢dra trupu

Z4dov4 &4st

Z4vés pro zévaii trupu

Podéln4 libela

Sedac{ &4st

Podlozka pro zévaZi stehna

Ty¢ spojujict f‘ N

kolenni klouby

/ Osa ot4d&en{

Obrdzek 1
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ROZMERY A HMOTNOST ZARIZEN{ 3DH

Hmotnost zafizeni 3DH
C4sti napodobuijici zddovou a sedaci &dst
Hmotnost zdvazi trupu
Hmotnost zdvazi sedaci cdsti
Hmotnost zdvazi stehen
Hmotnost zdvazi dolnich koncetin
Celkem

16
31

13
75

Obrdzek 2

Va0

3947 cm
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PRILOHA IV

METODA STANOVEN] ROZMFROVYCH VZTAHU MEZI ZAKLADNiMI REFERENCNIMI ZNACKAMI
VOZIDLA A TROJROZMERNOU REFERENCNI SITI

1. VZTAH MEZI REFERENCNI SIT[ A ZAKLADNIMI REFERENCNIMI ZNACKAMI VOZIDLA

K ovéfeni specifickych rozmérii na vozidle nebo uvniti vozidla predlozeného ke schvéleni typu podle této smérnice
je nutno pfesné stanovit vztah mezi soufadnicemi trojrozmérné referencni sité definované v bodé 2.3 prilohy I,
sestrojené ve stadiu konstrukéniho ndvrhu vozidla, a polohou zdkladnich referen¢nich znacek definovanych v bodé
2.4 prilohy I, aby specifické body na vykresech vyrobce vozidla mohly byt identifikovany na skutecném vozidle
vyrobeném podle téchto vykresti.

2. METODA STANOVEN{ VZTAHU MEZI REFERENCNI SIT[ A REFERENCNIMI ZNACKAMI

Ke stanoveni téchto vztaht se sestroji zdkladni vztaznd rovina s osami x a y opatfenymi stupnicemi. Metoda, kterd se
pouzije, je zndzornéna na obrazku 6. Vztaznou rovinou je tvrdd rovinnd vodorovnd plocha, na které stoji vozidlo
a jsou na ni upevnény dvé méfici stupnice délené v milimetrech a dlouhé nejméné 8 m pro osu x a 4 m pro osu y.
Obé stupnice musi navzdjem svirat pravy thel, jak je zndzornéno na obrazku 6. Prisecik stupnic je nulovym bodem
na zemi.

3. OVERENI PRESNOSTI VZTAZNE ROVINY

S ohledem na pfipadné malé nerovnosti vztazné roviny nebo zkusebniho prostranstvi je nutno stanovit odchylky od
nulového bodu podél stupnic x a y v intervalech po 250 mm a ziskany vysledek zaznamenat, aby bylo mozno pii
ovéfovani vozidla provadét korekce.

4. SKUTECNA POLOHA VOZIDLA PRI ZKOUSCE

S ohledem na piipadné malé odchylky vysky podvésu apod. je nutno mit k dispozici prostfedky, kterymi se pied
provadénim dalsich méfeni uvedou zdkladni referencni znacky do spravné polohy v systému soufadnic podle
konstrukénich  vykresti. Kromé toho musi byt mozno provadét mensi korekce polohy vozidla v pFiéném
i podélném sméru, aby se vozidlo dostalo do spravného vztahu k referen¢ni siti.

5. VYSLEDKY

Po uvedeni vozidla do sprdvné polohy vzhledem ke referencni siti a k poloze predpoklddané konstrukénim ndvrhem
lze snadno stanovit polohu bodii potfebnych ke zkoumdni podminek viditelnosti smérem dopfedu.

Ke stanoveni téchto podminek mohou byt pouzity teodolity, svételné zdroje, stinici zafizeni nebo jakdkoli jind
metoda, kterd poskytuje prokazatelné rovnocenné vysledky.
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Obrdzek 1

STANOVEN{ V-BODU

A

(") Stopa stfedni podélné roviny vozidla.
(?) Stopa svislé roviny prochdzejici R-bodem.
(*) Stopa svislé roviny prochézejici body V, a V.
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Obrdzek 2
ZAKRYTI VYHLEDU SLOUPKEM
Schéma zndzorfiujici rozmisténi P-bodi a a E-bodii pro pozorovini levého a pravého sloupku

(zvlastni piipad podle bodu 5.5.2.2 piilohy I)

T

Pfedek automobilu

Celnf sklo

Uhel zakrytf vhledu
Uhel zakrytf vhledu

Vodorovnd rovina

E3 prochizejici P-body 7/

P2 R-bod
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Obrdzek 3

VYHODNOCENI ZAKRYTI POLE PRIMEHO VYHLEDU RIDICE SMEREM DOPREDU V UHLU 180°
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Obrdzek 4

ROZMEROVE SCHEMA ZNAZORNUJICI VZAJEMNOU POLOHU E-BODU A P-BODU
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Obrdzek 5

TROJROZMERNA REFERENCN] SIT
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Obrdzek 6

ROVINNY PRACOVNI PROSTOR

Stopa svislé roviny, kter4 prochdzi Stopa sttednf podélné
sttednici pfednich kol, na zemi roviny vozidla na zemi
Poloha zékladnich
referenénich znagek na zemi
L

Stupnice soufadnic y

~—

Umistéte podélnou rovinu vozidla dostate¢né

daleko od stupnice, aby mezi
\ Umistéte pfedni kola dostateéné daleko
/ dozadu na stupnici, aby mezi nimi

nimi ztistal pracovni prostor
;¢ ziistal pracovni prostor

Stupnice svirajici navzdjem
thel 90° a pFipevnéné spolehlivé k zemi
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(Cl.

PRILOHA V

VZOR

[Maximdln{ format: A4 (210 x 297 mm)]

Ndzev spravniho orgdnu

PRILOHA K CERTIFIKATU EHS SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA POLE VYHLEDU RIDICE

4 odst. 2 a clanek 10 smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. Gnora 1970 o sblizovani prévnich pfedpisti ¢lenskych
statd tykajicich se schvalovan{ typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel)

EHS schvaleni typu €. ... e
1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla ......... ...
20 Typ vozidla ..o
3. Jméno a adresa VYIoDCe .......... i i
4. Jméno a adresa pipadného zdstupce VyTObCe ......... i
5. Strucny popis vozidla ...
6. Identifika¢ni ddaje R-bodu pro vyrobcem urcené misto sedénf fidice ve vztahu k poloze zdkladnich referencnich

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

ZACEK L

Identifikace, umistén{ a vzdjemnd poloha zdkladnich referenc¢nich znacek

Datum pfedloZeni vozidla ke schvdlenf typu ............oo
Technickd zkugebna provadgjici zkousky pro schvaleni typu..............oo
Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou ............. ...
Cislo protokolu vydaného touto zKuSebNOU ... ...iviii i

Schviéleni typu z hlediska pole vyhledu fidice udélenofodmitnuto (')

K tomuto certifikitu jsou pfilozeny ndsledujici dokumenty oznacené vyse uvedenym cislem schvéleni typu:
........................................ rozmérovych vykrest

........................................ rozlozenych pohledd nebo fotografif prostoru pro cestujici

() Nehodici se skrtnéte.



