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19.10.77 Επίσημη 'Εφημερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων Αριθ . N 267/ 1

ΟΔΗΓΙΑ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ

της 27ης Σεπτεμβρίου 1977

περί προοεγγιοεως τών νομοθεσιών τών Κρατών μελών πού άφοροΰν οτό όπιικό πεδίο τοΰ
όδηγοΰ τών όχημάτων με κινητήρα

(77 /649/ΕΟΚ)

ότι οι προδιαγραφές αυτές εφαρμόζονται επί τών
οχημάτων μέ κινητήρα της κατηγορίας Μι (τής διε­
θνούς ταξινομήσεως οχημάτων μέ κινητήρα έμφαινο­
μένης στό παράρτημα I τής οδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ)·

ότι ή προσέγγιση τών εθνικών νομοθεσιών περί τών
οχημάτων μέ κινητήρα περιλαμβάνει τήν άναγνώριση
μεταξύ τών Κρατών μελών τών διενεργηθέντων ελέγ­
χων άπό καθένα μέ βάση τίς κοινές προδιαγραφές.

ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ :

Έχοντας υπόψη :

τή συνθήκη περί Ιδρύσεως τής Ευρωπαϊκής Οικονομι­
κής Κοινότητος , καί ιδίως τό άρθρο 100,

τήν πρόταση τής 'Επιτροπής,

τή γνώμη της Συνελεύσεως^),

τή γνώμη τής Οικονομικής καί Κοινωνικής 'Επιτρο­
πής!2), ΕΞΕΔΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΟΔΗΓΙΑ :

"Λρϋρο 1Εκτιμώντας :

Ως όχημα , κατά τήν έννοια τής παρούσης οδηγίας
νοείται κάθε όχημα μέ κινητήρα τής προσδιοριζομέ­
νης στό παράρτημα I τής οδηγίας 70/ 150/ΕΟΚ κατη­
γορίας Μι προοριζόμενο νά κυκλοφορεί επί όδού εχον
τουλάχιστον τέσσερες τροχούς καί μεγίστη ταχύτητα
εκ κατασκευής μεγαλύτερη τών 25 km/h .

"Λρϋρο 2

δτι οί τεχνικες προδιαγραφές, τών εθνικών νομοθεσι­
ών, τίς όποιες πρέπει νά πληρούν τά όχήματα μέ
κινητήρα, άφοροΰν μεταξύ άλλων στό οπτικό πεδίο
τοΰ όδηγοΰ τών όχημάτων μέ κινητήρα·

ότι οί προδιαγραφές αυτές διαφέρουν άπό τό ενα
Κράτος μέλος στό άλλο καί ώς έκ τούτου είναι άνάγκη
νά υιοθετηθούν άπό όλα τά Κράτη μέλη, οί Ιδιες
προδιαγραφές είτε συμπληρωματικά είτε σέ άντικατά­
σταση τών υφισταμένων ρυθμίσεων, ιδίως γιά νά
καταστεί δυνατή ή έφαρμογή γιά κάθε τύπο όχήματος ,
της διαδικασίας έγκρίσεως ΕΟΚ, πού ρυθμίζεται άπό
τήν όδηγία 70/156/ΕΟΚ τοΰ Συμβουλίου τής 6ης
Φεβρουαρίου 1970 , περί προσεγγίσεως τών νομοθεσι­
ών τών Κρατών μελών όσον άφορα στήν έγκριση τών
όχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων
τους(3 ) ■

ότι είναι σκόπιμο νά διαμορφωθούν οί τεχνικές προ­
διαγραφές κατά τέτοιο τρόπο ώστε νά έπιδιώκουν τόν
αυτό σκοπό, μέ εκείνο ό όποιος έπιδιώκεται διά τών
έργασιών έπί τοΰ θέματος άπό τήν Οικονομική 'Επι­
τροπή γιά τήν Ευρώπη τοΰ 'Οργανισμού τών Ηνωμέ­
νων 'Εθνών ·

Τά Κράτη μέλη δέν δύνανται νά άρνηθοΰν τήν έγκριση
ΕΟΚ ή έγκριση άπό έθνικής πλευράς ενός όχήματος
γιά λόγους πού άφοροΰν στό οπτικό πεδίο έφ' όσον
αυτό πληροί τίς προδιαγραφές τών παραρτημάτων I ,
III καί IV.

"Λρϋρο 3

Τα Κράτη μέλη δεν δύνανται νά άρνηθοΰν ή νά
άπαγορεύσουν τήν πώληση, τήν καταχώρηση στά
μητρώα, τή θέση σέ κυκλοφορία ή τή χρήση όχημάτων
γιά λόγους άναφερομένους στό οπτικό πεδίο εφόσον
αυτό πληροί τίς προδιαγραφές τών παραρτημάτων I ,
III καί IV.

( 1 ) ΕΕ άριϋ. A 125 της 8.6.1976 , σ . 49 .
(2) ΕΕ άριθ . A 197 της 23.8.1976 , σ . 10 .

"Λρϋρο 4

(3) EE άριθ. N 42 της 23.2.1970, σ . 1 . Τό Κράτος μέλος πού προέβη στήν έγκριση , λαμβάνει
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νΑρ#ρο 6τά μέτρα πού είναι άναγκαϊα γιά νά ένημερούται επί
πάσης τροποποιήσεως στοιχείων ή ενός των χαρακτη­
ριστικών πού αναφέρονται στό παράρτημα I σημείο
2.2 . Οί άρμόδιες άρχές του Κράτους μέλους αυτού ,
εκτιμούν αν πρέπει νά προβούν έπί τού τροποποιου­
μένου τύπου τού οχήματος , σέ νέες δοκιμές , συνοδευό­
μενες άπό νέο πρακτικό. Στην περίπτωση πού προκύ­
πτει από τίς δοκιμές δτι δέν τηρήθηκαν οι προδιαγρα­
φές της παρούσης οδηγίας , ή τροποποίηση δέν επιτρέ­
πεται .

1 . Τα Κράτη μελη θέτουν σέ ισχύ τίς διατάξεις πού
είναι άναγκαίες γιά νά συμμορφωθούν πρός τήν
παρούσα οδηγία εντός δεκαοκτώ μηνών, άπό της
γνωστοποιήσεώς της . 'Ενημερώνουν άμέσως περί αυ­
τού τήν 'Επιτροπή .

2 . Τά Κράτη μέλη γνωστοποιούν στήν 'Επιτροπή τό
κείμενο τών ουσιωδών διατάξεων τού εσωτερικού
δικαίου πού θεσπίζουν στόν τομέα πού διέπεται άπό
τήν παρούσα οδηγία .

"Λούρο 5

"Αρϋρο 7

H παρούσα οδηγία άπευθύνεται στά Κράτη μέλη .

Έγινε στίς Βρυξέλλες , στίς 27 Σεπτεμβρίου 1977 .

Οι τροποποιήσεις οι όποιες είναι αναγκαίες για τήν
προσαρμογή τών προδιαγραφών τών παραρτημάτων
I , III , IV καί V στή τεχνική πρόοδο άποφασίζονται
σύμφωνα μέ τήν διαδικασία πού προβλέπεται στό
άρθρο 13 της οδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ.

Εντούτοις , ή διαδικασία αύτη δέν εφαρμόζεται σέ
τροποποιήσεις πού πρόκειται νά εισάγουν προδια­
γραφές σχετικές μέ οπτικό πεδίο διάφορο τού έκτεινο­
μένου σέ 180° πρός τά εμπροσθεν .

Για τό Συμβούλιο

Ό Πρόεδρος

A. HUMBLET
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Πίνακας Παραρτηματων

Πεδίο εφαρμογής, ορισμοί , αίτηση έγκρίσεως ΕΟΚ, έγκριση ΕΟΚ, εξειδικεύσεις,
διαδικασία δοκιμήςί 1 ).

Παραρτημα I:

(Παράρτημα II)

Παράρτημα III: Διαδικασία πού πρέπει νά άκολουθηθεί γιά τόν προσδιορισμό τοΰ σημείου H καί
της πραγματικής γωνίας κλίσεως τοΰ έρεισινώτου καί τήν εξακρίβωση της
σχετικής θέσεως τών σημείων R καί H καί τοΰ λόγου μεταξύ τής προβλεπομένης
γωνίας καί της πραγματικής γωνίας κλίσεως τοΰ έρεισινώτουΟ ).

Μέθοδος γιά τόν καθορισμό τών σχέσεων τών διαστάσεων μεταξύ τών άρχικών
σημείων άναγνωρίσεως τοΰ όχήματος καί τοΰ τρισδιαστάτου συστήματος άναφο­

Παραρτημα IV:

QàçO ).

Παραρτημα V: Παραρτημα στο δελτίο έγκρίσεως ΕΟΚ ενος τυπου οχήματος που αφορά στό
οπτικό πεδίο τοΰ όδηγοΰ .

(') Οι τεχνικές προδιαγραφές τον παραρτήματος τούτον άνταποκρίνονται σέ άπαιτήσεις ανάλογες πρός έκεϊνες τοΰ σχεδίου
κανονισμού της Οικονομικής Επιτροπής τοΰ ΟΗΕ γιά τήν Εύρώπη έπί τοΰ θέματος . "Ετσι διατηρήθηκαν οί υποδιαιρέσεις σέ
σημεία τοΰ κανονισμού αντου . "Αν 8να σημείο τοΰ κανονισμού δέν ϊχει αντίστοιχο στά παραρτήματα τής όδηγίας , ό άριθμός του
υποδεικνύεται γιά υπενθύμιση έντός παρενθέσεων.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ /

ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ, ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕίΙΣ ΕΟΚ, ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ, ΕΞΕΙΔΙΚΕΥ­
ΣΕΙΣ, ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ

1 . ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ

1 . 1 . Ή παρούσα όδηγία εφαρμόζεται στό οπτικό πεδίο τών οδηγών οχημάτων της κατηγορίας
Μι πού εκτείνεται σέ γωνία 180° πρός τά εμπρός .

1 . 1 . 1 . Σκοπεύει νά διασφαλίζει τήν ύπαρξη επαρκούς οπτικού πεδίου εφόσον τό άλεξίνεμο καί
οί υπόλοιπες υάλινες επιφάνειες είναι στεγνές καί καθαρές .

1.2 . Οί προδιαγραφές της παρούσης οδηγίας, όπως έχουν συνταχθεί , εφαρμόζονται στά
οχήματα τής κατηγορίας Μι , στά όποια ή θέση οδηγήσεως ευρίσκεται άριστερά . Στήν
περίπτωση οχημάτων τής κατηγορίας Μι , στά όποια ή θέση οδηγήσεως ευρίσκεται δεξιά,
οί προδιαγραφές αύτές εφαρμόζονται mutatis mutandis διά της στροφής τών καθοριζομέ­
νων κριτηρίων .

2 . ΟΡΙΣΜΟΙ

( 2.1 .

2.2 . Τύπος οχήματος ώς πρός τό όπτικό πεδίο

Ως « τύπος οχήματος ώς πρός τό όπτικό πεδίο », νοούνται τά οχήματα τά όποια δέν
εμφανίζουν μεταξύ τους διαφορές ώς πρός τα κάτωθι ούσιώδη στοιχεία :

2.2.1 . τά εσωτερικά καί εξωτερικά σχήματα καί διαρρυθμίσεις , τά όποια στήν προσδιοριζομένη
στό σημείο 1 ζώνη , δύνανται νά επηρεάσουν τήν ορατότητα

2.2.2 . τά σχήματα καί τίς διαστάσεις τού άλεξινέμου , καί τής τοποθετήσεώς του .

2.3 . Τρισδιάστατο σύοτημα αναφοράς

Ως «τρισδιάστατο σύστημα αναφοράς », νοείται ενα σύστημα αναφοράς το οποίο
συνίσταται άπό ενα διαμήκες κατακόρυφο έπίπεδο Χ-Ζ, ενα οριζόντιο επίπεδο Χ-Υ καί
ενα κατακόρυφο έγκάρσιο έπίπεδο Υ-Ζ (βλ . παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτη­
μα , εικόνα 5 ) καί τό όποιο χρησιμεύει γιά καθορισμό τών σχετικών άποστάσεων μεταξύ
τής προβλεπομένης θέσεως τών σημείων επί τών επιπέδων καί τής πραγματικής τους
θέσεως επί τοΰ οχήματος . Ή μέθοδος διά τής όποιας καθίσταται δυνατή ή τοποθέτηση
τού οχήματος σέ σχέση πρός τά τρία επίπεδα υποδεικνύεται στό παράρτημα IV . Όλες οί
συντεταγμένες πού άναφέρονται στήν άρχή συντεταγμένων στό έδαφος πρέπει νά
υπολογίζονται γιά όχημα έτοιμο πρός κυκλοφορία δπως ορίζεται στό σημείο 2.6 τού
παραρτήματος I τής οδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ μέ ενα επιβάτη καθήμενο στό έμπρόσθιο
κάθισμα πού εχει μάζα 75 kg ± \%.

2.3.1 . Τά οχήματα πού είναι εξοπλισμένα μέ ανάρτηση πού επιτρέπει τή ρύθμιση τής
αποστάσεως άπό τού εδάφους δοκιμάζονται μέ τίς κανονικές συνθήκες χρήσεως πού
εξειδικεύονται άπό τόν κατασκευαστή .

2.4 . 'Αρχικά σημεία αναγνωρίσεως

Ώς «άρχικά σημεία άναγνωρίσεως», νοούνται όπές, έπιφάνειες , σήματα καί σημεία
προσδιορισμού τού άμαξώματος τού οχήματος . Ό τύπος τού χρησιμοποιουμένου σημείου
άναγνωρίσεως καί ή θέση κάθε σημείου σέ συντεταγμένες X, Y, καί Z τού τρισδιαστάτου
συστήματος άναφοράς, ώς καί ή άπόστασή τους σέ σχέση πρός ενα θεωρητικό έπίπεδο ,
πού άναπαριστά τό έδαφος, πρέπει νά υποδεικνύονται άπό τόν κατασκευαστή . Τά σημεία
αυτά άναγνωρίσεως δύνανται νά είναι εκείνα πού χρησιμοποιούνται γιά τή συναρμολό­
γηση τού άμαξώματος .

2.5 . Γωνία κλίοεως τοΰ έρεισινώτου

(βλ . παράρτημα III , σημείο 1.3 )

2.6 . Πραγματική γωνία κλίοεως τοΰ έρεισινώτου

(βλ . παράρτημα III , σημείο 1.4)

2.7 . Προβλεπομένη γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου

(βλ . παράρτημα III , σημείο 1.5 )
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2 . 8 . Σημεία V

Ως «σημεία V», νοούνται τά σημεία τών όποιων ή θέση στό εσωτερικό τον θαλάμου
επιβατών , καθορίζεται άπό διαμήκη κατακόρυφα επίπεδα, διερχόμενα έκ τών κέντρων
τών άκροτάτων θέσεων καθήμενων επί της εμπρόσθιας σειράς καθισμάτων καί έν
άναφορά πρός τό σημείο R καί τήν προβλεπομένη γωνία κλίσεως του έρεισινώτου , τά
όποια χρησιμεύουν γιά τήν εξακρίβωση της πιστότητος πρός τίς άπαιτήσεις τίς σχετικές
μέ τό οπτικό πεδίο .

Σημείο R ή σημείο άναψοράς της καθημένης θέσεως

(βλ . παράρτημα III , σημείο 1.2 )

Σημείο H

(βλ . παράρτημα III , σημείο 1.1 )

Σημεία αναφοράς τοϋ άλεξινέμου

Ως «σημεία άναφοράς τού άλεξινέμου » νοούνται τά σημεία τά όποια κείνται στη τομή
μετά τού άλεξινέμου , πρός τά έμπρός άκτινοειδώς εκτεινομένων γραμμών άπό τών
σημείων V μέχρι της εξωτερικής επιφανείας τού άλεξινέμου .

Διαφανής έπιφάνεια

Ώς «διαφανής επιφάνεια», ενός άλεξινέμου ή άλλης υαλίνης επιφανείας, νοείται τό
τμήμα της επιφανείας αύτης, της όποιας ό συντελεστής φωτεινής μεταδόσεως, μετρούμε­
νος κάθετα πρός τήν επιφάνεια, είναι τουλάχιστον 70%.

Σημεία P

'Ως «σημεία P», νοούνται τά σημεία περί τά όποϊα περιστρέφεται ή κεφαλή τού οδηγού ,
όταν παρατηρεί άντικείμενα επί οριζοντίου επιπέδου ευρισκομένου στό ΰψος τών
οφθαλμών του .

Σημεία E

Ως «σημεία E», νοούνται τα σημεία πού παριστούν τό κέντρο τών οφθαλμών τού οδηγού
καί τά όποια χρησιμεύουν στό νά προσδιορίζουν σέ ποίο μέτρο οί ορθοστάτες A,
καλύπτουν τό οπτικό πεδίο .

ΟρΘοοτάτες A

2.9 .

2.10 .

2.11 .

2.12 .

2.13 .

2.14 .

2.15 .

2.16 .

2.17 .

(2.18 .)

3 .

3.1 .

3.2 .

3.2.1 .

Ως «ορθοστάτες A», νοούνται δλα τά υποστηρίγματα της όροφής τά οποία ευρίσκονται
εμπροσθεν τού εγκαρσίου κατακορύφου επιπέδου , ευρισκομένου σέ 68 mm εμπροσθεν
τών σημείων V, συμπεριλαμβανομένων τών επί τών υποστηριγμάτων αυτών τοποθετημέ­
νων ή προσηρμοσμένων άδιαφανών εξαρτημάτων, όπως στά πλαίσια τού άλεξινέμου ή τά
πλαίσια τών θυρών .

Εύρος οριζοντίου ρυθμίσεως τοΰ καθίσματος

Ώς «εύρος οριζοντίου ρυθμίσεως τού καθίσματος», νοείται τό εύρος τών κανονικών
θέσεων οδηγήσεως οί όποιες προβλέπονται άπό τόν κατασκευαστή γιά τή ρύθμιση τού
καθίσματος τού οδηγού κατά τήν κατεύθυνση τού αξονα X (βλ . σημείο 2.3 ).

Συμπληρωματικό εύρος μετατοπίσεως τοΰ καθίσματος

Ώς «συμπληρωματικό εύρος μετατοπίσεως τού καθίσματος», νοείται τό προβλεπόμενο
άπό τόν κατασκευαστή εύρος, γιά τήν μετατόπιση τού καθίσματος κατά τήν κατεύθυνση
τού αξονα X (βλ . σημείο 2.3), πέραν τού εύρους τών προβλεπομένων στό σημείο 2.16
κανονικών θέσεων οδηγήσεως καί χρησιμοποιουμένων κατά τήν μετατροπή τού καθίσμα­
τος σέ κλίνες , ή πρός διευκόλυνση της εισόδου στό όχημα .

ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ

Ή αίτηση έγκρίσεως ΕΟΚ ένός τύπου όχήματος, ώς πρός τό όπτικό πεδίο τού όδηγού ,
πρέπει νά υποβληθεί άπό τόν κατασκευαστή τού όχήματος ή τόν έντολοδόχο του .

Πρέπει νά συνοδεύεται άπό έγγραφα πού άναφέρονται κατωτέρω, σέ τρία άντίτυπα, καί
άπό τίς άκόλουθες πληροφορίες :

περιγραφή τού όχήματος άπό τήν άποψη τών άνωτέρω άναφερομένων στό σημείο 2.2
κριτηρίων, συνοδευομένη άπό σχέδια μέ διαστάσεις καί , είτε άπό μία φωτογραφία, είτε
άπό μία άναπεταμένη άποψη τού θαλάμου έπιβατών. Οί άριθμοί καί ή τά σύμβολα τά
όποια προσδιορίζουν τόν τύπο τού όχήματος πρέπει νά όρίζονται έπακριβώς,
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3.2.2 . επαρκώς λεπτομερείς πληροφορίες περί των άρχικών σημείων αναγνωρίσεως ετσι ώστε
νά καθίσταται δυνατός ό προσδιορισμός τους καί ή εξακρίβωση της θέσεως κάθε ένός
άπό αύτά σέ σχέση πρός τά υπόλοιπα καί τό σημείο R.

3.3 . Πρέπει νά υποβληθεί στην τεχνική υπηρεσία πού είναι επιφορτισμένη μέ τή διενέργεια
τών δοκιμών εγκρίσεως ενα όχημα άντιπροσωπευτικό του πρός έγκριση τύπου όχήματος .

4 . ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ

(4.1 .)

(4.2 .)

4.3 . "Ενα δελτίο σύμφωνο προς τό έμφαινομενο στο παραρτημα V υπόδειγμα, επισυνάπτεται
στό δελτίο εγκρίσεως ΕΟΚ.

(4.4 .) - (4.4.1 .) - (4.4.2 .)

(4.5 .)

(4.6 .)

(4.7 .)

(4.8 .)

5 . ΕΞΕΙΔΙΚΕΎΣΕΙΣ

5.1 . Οπτικό πεδίο όδηγοΰ

5.1.1 . Τό διαφανές τμήμα τοΰ άλεξινέμου πρέπει νά περιλαμβάνει τουλάχιστον τά σημεία
άναφοράς τοΰ άλεξινέμου , ήτοι :

5.1.1.1 . ενα «οριζόντιο σημείο άναφοράς» πού ευρίσκεται εμπροσθεν τοΰ V i καί 17° πρός τά
άριστερά (βλ . παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 1)·

5.1.1.2 . ενα «άνώτατο σημείο κατακορύφου άναφοράς», πού ευρίσκεται εμπροσθεν τοΰ V i καί 7°
υπεράνω της οριζοντίου . Εντούτοις, μέχρι τής 30ής Σεπτεμβρίου 1981 , γωνία αυτή
περιορίζεται σέ 5°·

5.1.1.3 . ενα «κατώτατο σημείο κατακορύφου άναφοράς » πού ευρίσκεται εμπροσθεν τοΰ V2 καί 5°
κάτωθι τής οριζοντίου·

5.1.1.4 . γιά νά ελεγχθεί ή πρός τά έμπρός όρατότης επί τοΰ άντιθέτου ήμίσεως τοΰ άλεξινέμου ,
λαμβάνονται τρία άλλα σημεία άναφοράς , συμμετρικά πρός τά σημεία πού προσδιορίζο­
νται στά σημεία 5.1.1.1 εως 5.1.1.3 σέ σχέση πρός τό διάμηκες στό μέσο τοΰ όχήματος
έπίπεδο .

5.1.2 . Ή γωνία διοφθαλμικής παρεμποδίσεως κάθε όρθοστάτου A, πρέπει νά μήν υπερβαίνει
στό ΰψος τών σημείων περιστροφής τής κεφαλής P i καί Ρ2 (βλ . παράρτημα IV,
συμπληρωματικό παράρτημα , εικόνα 2), τίς κάτωθι τιμές :
7° μέχρι τής 30ης Σεπτεμβρίου 1981
6° άπό τής 1ης 'Οκτωβρίου 1981

5.1.2.1 . Ή γωνία διοφθαλμικής παρεμποδίσεως μετρείται σέ οριζόντιο έπίπεδο μεταξύ τών
εφαπτομένων τών συνδεουσών :

5.1.2.1.1 . τό Ει στό οπίσθιο ακρο καί τό Ε2 στό έμπρόσθιο άκρο τοΰ άριστεροΰ όρθοστάτου A, καί

5.1.2.1.2 . τό E3 στό έμπρόσθιο ακρο καί τό Ε4 στό οπίσθιο άκρο τοΰ δεξιοΰ όρθοστάτου A.

5.1.2.2 . Δέν επιτρέπεται ενα όχημα νά εχει πλέον τών δύο όρθοστατών A.

5.1.3 . Εξαιρουμένων τών παρεμποδίσεων οί όποιες προκαλούνται άπό τους όρθοστάτες A
καί/ή άπό τά ύποστηλώματα διαχωρισμού τών μικρών έμπροσθίων παραθύρων, τά
κάτοπτρα οδηγήσεως καί τούς υαλοκαθαριστήρες , δέν πρέπει νά υπάρχει όποιαδήποτε
αλλη παρεμπόδιση στό άμεσο οπτικό πεδίο τοΰ όδηγοΰ γιά 180° πρός τά έμπρός κάτωθεν
ένός όριζοντίου έπιπέδου , διερχομένου άπό τό Vi καί άνωθεν τριών έπιπέδων διερχομέ­
νων άπό τό V2 έκ τών όποιων τό ενα είναι κάθετο πρός τό έπίπεζο Χ-Ζ καί Ιχει κλίση 4°
πρός τά έμπρός κάτω τής όριζοντίου , τά άλλα δύο είναι κάθετα πρός τό έπίπεδο Υ-Ζ καί
έχουν κλίση 4° κάτω τής όριζοντίου (βλ . παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα,
εικόνα 3).
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Εντούτοις τά κάτοπτρα όδηγήσεως δύνανται νά τοποθετούνται έντός τού ώς άνω
καθορισθέντος όπτικοϋ πεδίου, μόνο στην περίπτωση πού μία διαφορετική τοποθέτηση
θά έμπόδιζε τή τήρηση τών προδιαγραφών της όδηγίας 71 /127/ΕΟΚ τού Συμβουλίου της
1ης Μαρτίου 1971 περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρατών μελών πού άφορούν
στά κάτοπτρα όδηγήσεως τών όχημάτων μέ κινητήραί 1 ).

5.1.3.1 . Παρεμπόδιση προκαλουμένη άπό τή στεφάνη τού τιμονιού όδηγήσεως καί από τόν
πίνακα όργάνων στό έσωτερικό τού τιμονιού είναι άνεκτή , δν ενα έπίπεδο πού διέρχεται
άπό τό V2 κάθετο στό έπίπεδο Χ-Ζ καί έφαπτόμενο τού άνωτέρου τμήματος της στεφάνης
τού τιμονιού, άποκλίνει τουλάχιστον κατά μία 1° κάτω της όριζοντίας .

5.2 . Θέση τών σημείων V

5.2.1 . Οί πίνακες I καί IV δεικνύουν τήν θέση τών σημείων V σέ σχέση πρός τό σημείο R όπως
προκύπτει άπό τίς συντεταγμένες τους X,Y,Z στό τρισδιάστατο σύστημα άναφοράς .

5.2.1.1 . Ό πίνακας I δεικνύει τίς συντεταγμένες βάσεως γιά προβλεπόμενη γωνία κλίσεως τού
έρεισινώτου 25° . Ή θετική έννοια τών συντεταγμένων υποδεικνύεται στό παράρτημα IV,
συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 1 .

ΠΙΝΑΚΑΣ I

Σημείο V x Y z

Vi 68 mm -5 mm 665 mm

ν2 68 mm -5 mm 589 mm

5.3 . Θέση τών σημείων P

5.3.1 . Οί πίνακες II , III καί IV δεικνύουν τή θέση τών σημείων P σέ σχέση πρός τό σημείο R,
δπως αυτή προκύπτει άπό τίς συντεταγμένες τους X,Y,Z στό τρισδιάστατο σημείο
άναφοράς .

5.3.1.1 . Ό πίνακας II δεικνύει τίς συντεταγμένες βάσεως γιά προβλεπομένη γωνία κλίσεως τού
έρεισινώτου 25° . Ή θετική έννοια τών συντεταγμένων υποδεικνύεται στό παράρτημα IV,
συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 1 .

ΠΙΝΑΚΑΣ II

Σημείο P x Y z

Pi 35 mm -20 mm 627 mm

P2 63 mm 47 mm 627 mm

5.3.1.2 . O πίνακας III δεικνύει τίς συμπληρωματικές διορθώσεις οί όποιες πρέπει νά έπιφέρονται
στίς συντεταγμένες X τού Ρι καί Ρ2 δταν τό εΰρος όριζοντίου ρυθμίσεως τού καθίσματος
κατά τό διδόμενο στό σημείο 2.16 ορισμό υπερβαίνει τά 108 mm . Ή θετική έννοια γιά τίς
συντεταγμένες υποδεικνύεται στό παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα , εικόνα 1 .

(4) EE άριθ. N 68 τής 22.3.1971 , σ . 1 .
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ΠΙΝΑΚΑΣ III

Εύρος όριζοντίου ρυθμίσεως τοϋ καθίσματος Δ x

108 εως 120 mm — 13 mm
121 £ως 132 mm — 22 mm
133 εως 145 mm — 32 mm
146 εως 158 mm — 42 mm
πλέον των 158 mm — 48 mm

5.4 . Διορθώσεις πού πρέπει νά έπέλθουν σε προβλεπόμενες γωνίες κλίσεως τοΰ έρεισινωτου
διαφόρους των 25°

Ό πίνακας IV δεικνύει τίς συμπληρωματικές διορθώσεις πού πρέπει νά έπέλθουν στίς
συντεταγμένες X καί Z κάθε σημείου P καί V δταν ή προβλεπόμενη γωνία κλίσεως τοΰ
έρεισινώτου διαφέρει των 25° . Ή θετική έννοια τών συντεταγμένων εμφαίνεται στό
παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 1 .

ΠΙΝΑΚΑΣ IV

Γωνία κλίσεως
τοϋ έρεunνώτου

(μοίρες)

'Οριζόντιες
συντεταγμένες

ΔΧ

Κατακόρυφες
συντεταγμένες

ΔΖ

Γωνία κλίσεως
τοϋ έρεισινώτου

(μοίρες)

'Οριζόντιες
συντεταγμένες

ΔΧ

Κατακόρυφες
συντεταγμένες

ΔΖ

5 — 186 mm 28 mm 23 — 18 mm 5 mm

6 — 177 mm 27 mm 24 — 9 mm 3 mm

7 — 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm

8 — 157 mm 27 mm 26 9 mm — 3 mm

9 — 147 mm 26 mm 27 17 mm — 5 mm

10 — 137 mm 25 mm 28 26 mm — 8 mm

11 — 128 mm 24 mm 29 34 mm — 11 mm

12 — 118 mm 23 mm 30 43 mm — 14 mm

13 — 109 mm 22 mm 31 51 mm — 18 mm

14 — 99 mm 21 mm 32 59 mm — 21 mm

15 — 90 mm 20 mm 33 67 mm — 24 mm

16 — 81 mm 18 mm 34 76 mm — 28 mm

17 — 72 mm 17 mm 35 84 mm — 32 mm

18 — 62 mm 15 mm 36 92 mm — 35 mm

19 — 53 mm 13 mm 37 100 mm — 39 mm

20 — 44 mm 11 mm 38 108 mm — 43 mm

21 — 35 mm 9 mm 39 115 mm — 48 mm

22 — 26 mm 7 mm 40 123 mm — 52 mm

5.5 . Θέση τών σημείων E

5.5.1 . Τά Ει καί Ε2 ευρίσκονται κάθε ενα σέ άπόσταση 104 mm άπό τό Ρχ . Τό Ε2 ευρίσκεται σέ
άπόσταση 65 mm άπό τό Εχ (βλέπε παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, ει­
κόνα 4)
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5.5.2 . H ευθεία πού ενώνει τα Ει καί Ε2 στρέφεται γύρω άπό τό Ρι , μέχρις ότου καταστεί
κάθετος στό διάμηκες στό μέσο του όχήματος κατακόρυφο επίπεδο άρκεϊ :

5.5.2.1 . στή θέση αυτή, ή εφαπτομένη πού ένώνει τό Ει μέ τό οπίσθιο άκρο τοΰ άριστεροΰ
όρθοστάτου A νά σχηματίζει γωνία 120° τουλάχιστον μέ τήν ευθεία πού ένώνει τά Ει καί
Ε2 ·

5.5.2.2 . σέ περίπτωση πού ή γωνία αυτή είναι μεγαλύτερη των 120°, ή περιστροφή της ευθείας πού
ενώνει τά Ει καί Ε2 γύρω άπό τό Ρι πρέπει νά προσαρμόζεται μέχρις δτου ή γωνία αυτή
λάβει τιμή 120° (βλ . γιά τήν τελευταία περίπτωση τό παράρτημα IV, συμπληρωματικό
παράρτημα, εικόνα 2).

5.5.3 . Τά Ε3 καί Ε4 ευρίσκονται κάθε ενα σέ 104 mm άπό τό Ρ2· Τό Ε3 ευρίσκεται άπόσταση 65
mm άπό τό Ε4 (βλ. παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 4).

5.5.4 . Ή ευθεία πού ενώνει τά Ε3 καί Ε4 στρέφεται γύρω άπό τό Ρ2 , μέχρις δτου σχηματίσει
γωνία 120° μέ τήν εφαπτόμενη ή όποία ενώνει τό Ε4 μέ τό οπίσθιο άκρο τοΰ δεξιού
όρθοστάτου A (βλ . παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 2).

6 . ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ

6.1 . 'Οπτικό πεδίο όδηγοΰ

6.1.1 . Οί σχέσεις των διαστάσεων μεταξύ των άρχικών σημείων άναγνωρίσεως τοΰ όχήματος
καί τοΰ τρισδιαστάτου συστήματος άναφοράς, καθορίζονται κατά τήν προδιαγραφομένη
στό παράρτημα IV διαδικασία .

6.1.2 . Ή θέση τών σημείων Vi καί V2 καθορίζεται σέ σχέση πρός τό σημείο R, σύμφωνα πρός
τίς συντεταγμένες X,Y,Z τοΰ τρισδιαστάτου συστήματος άναφοράς καί υποδεικνύεται
στόν πίνακα I στό σημείο 5.2.1.1 καί στόν πίνακα IV στό σημείο 5.4 . Τά σημεία άναφοράς
τοΰ άλεξινέμου προσδιορίζονται άπό τά σημεία V, εφόσον αυτά έχουν τοποθετηθεί όρθά,
όπως υποδεικνύεται στό σημείο 5.1.1 .

6.1.3 . Οί σχετικές θέσεις τών σημείων P, τοΰ σημείου R καί τοΰ άξονος τοΰ διερχομένου διά τοΰ
μέσου της θέσεως πού κάθεται ό οδηγός, εκφραζόμενες σέ συντεταγμένες Χ,Υ,Ζ τοΰ
τρισδιαστάτου συστήματος άναφοράς, καθορίζονται σύμφωνα πρός τούς πίνακες II καί
III στό σημείο 5.3 . Οί διορθώσεις πού πρέπει νά επέλθουν στίς συντεταγμένες αύτές γιά
προβλεπόμενες γωνίες κλίσεως τοΰ έρεισινώτου διαφόρους τών 25°, υποδεικνύονται στόν
πίνακα IV στό σημείο 5.4 .

6.1.4 . Ή γωνία διοφθαλμικής παρεμποδίσεως (6λ . σημείο 5.1.2) μετράται σέ όριζόντιο έπίπεδο
όπως υποδεικνύεται στό παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 2 . Ή
σχετική θέση τών Ρι καί Ρ2 τά όποία συνδέονται πρός τά Ει καί Ε2 καί πρός τά Ε3 καί Ε4
άντιστοίχως, έμφαίνεται στό παράρτημα IV, συμπληρωματικό παράρτημα, εικόνα 4.

6.1.4.1 . Ή ευθεία πού ένώνει τά Ει καί Ε2 πρέπει νά εχει τήν περιγραφομένη στό σημείο 5.5.2 .
κατεύθυνση . Ή διοφθαλμική γωνία παρεμποδίσεως είναι ή γωνία πού σχηματίζεται άπό
τήν έφαπτομένη τοΰ έξωτερικοΰ άκρου τοΰ άριστεροΰ όρθοστάτου A, πού άρχίζει άπό τό
Ει καί τήν έφαπτομένη τοΰ έσωτερικοΰ άκρου τοΰ άριστεροΰ όρθοστάτου A, πού άρχίζει
άπό τό Ε2 .

6.1.4.2 . Ή ευθεία πού ενώνει τά Ε3 καί Ε4, πρέπει νά εχει τήν περιγραφομένη στό σημείο 5.5.4
κατεύθυνση . Ή διοφθαλμική γωνία παρεμποδίσεως είναι ή γωνία πού σχηματίζεται άπό
τήν έφαπτομένη τοΰ έξωτερικοΰ άκρου τοΰ δεξιοΰ όρθοστάτου A, πού άρχίζει άπό τό Ε4
καί τήν έφαπτομένη τοΰ έσωτερικοΰ άκρου τοΰ δεξιοΰ όρθοστάτου A, πού άρχίζει άπό τό
Ε3 .

(7· )

(8 .)

(9 .)
/

( 10.)

(ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II)
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΚΟΛΟΥΘΗΘΕΙ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ
"H ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕίϊΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ ΚΑΙ ΠΑ ΤΗΝ
ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ R ΚΑΙ H ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΟΓΟΥ
ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ

ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ

1 . ΟΡΙΣΜΟΙ

1 . 1 . Σημείο H

Ώς «σημείο H», τό όποιο χαρακτηρίζει τή θέση έντός τοΐ3 θαλαμου έπιβατών ενός
καθήμενου έπιβάτου, νοείται τό ίχνος έπί ένός διαμήκους κατακορύφου έπιπέδου, τοΰ
θεωρητικοΰ άξονα περιστροφής ό όποιος υπάρχει μεταξύ τών μηρών καί τοΰ κορμοΰ ένός
άνθρωπίνου σώματος πού παρίσταται άπό τό περιγραφόμενο στό σημείο 3 άνδρείκελο .

1.2 . Σημείο R ή σημείο άναφοράς Θέσεως καθημένης

Ώς «σημείο R» ή «σημείο άναφοράς θέσεως καθημένης», νοείται τό προσδιοριζόμενο άπό
τόν κατασκευαστή σημείο άναφοράς τό όποιο :

1.2.1 . εχει συντεταγμένες καθορισμένες σέ σχέση πρός τή δομή τοΰ όχήματος.

1 .2.2 . άντιστοιχεί στή θεωρητική θέση τοΰ σημείου περιστροφής κορμοΰ/μηρών (σημείο H) γιά τήν
πλέον χαμηλή καί άπομεμακρυσμένη θέση όδηγήσεως ή κανονικής χρήσεως τήν ύποδεικνυο­
μένη άπό τόν κατασκευαστή, γιά κάθε μία άπό τίς προβλεπόμενες άπό αυτόν θέσεις
καθημένων.

1.3 . Γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου

Ώς «γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου», νοείται ή κλίση τοΰ έρεισινώτου σέ σχέση πρός τήν
κατακόρυφο .

1.4 . Πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου

Ώς «πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου», νοείται ή γωνία ή όποία σχηματίζεται
άπό τή διερχόμενη έκ τοΰ σημείου H κατακόρυφο καί τήν γραμμή άναφοράς τοϋ κορμοΰ τοΰ
άνθρωπίνου σώματος παρισταμένου άπό τό περιγραφόμενο στό σημείο 3 άνδρείκελο .

1.5 . Προβλεπομένη γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου

Ώς «προβλεπόμενη γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου» νοείται ή προβλεπομένη γωνία άπό τόν
κατασκευαστή τοΰ όχήματος πού :

1.5.1 . καθορίζει τή γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου , γιά τήν πλέον χαμηλήν καί άπομεμακρυσμένην
θέση όδηγήσεως ή κανονικής χρήσεως τήν ύποδεικνυομένην άπό τόν κατασκευαστή τοΰ
όχήματος, γιά κάθε μία άπό τίς προβλεπόμενες άπό αυτόν θέσεις καθημένων.

1.5.2 . Σχηματίζεται στό σημείο R άπό τήν κατακόρυφο καί τή γραμμή άναφοράς τοΰ κορμοΰ , καί

1.5.3 . άντιστοιχεί θεωρητικά στήν πραγματική γωνία κλίσεως.

2 . ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ H ΚΑΙ ΤΩΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΩΝ ΓΩΝΙΩΝ ΚΑΙΣΕΩΣ
ΤΩΝ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΩΝ

2.1 . Γιά κάθε μία θέση καθημένη , προβλεπομένη άπό τόν κατασκευαστή τοΰ όχήματος,
προσδιορίζεται Ινα σημείο H καί μία πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου . "Οταν οί
θέσεις καθημένων τής αυτής σειράς δύνανται νά θεωρηθούν ώς παρόμοιες (ένιαϊο κάθισμα
γιά πλείονα πρόσωπα, πάγκος — ταυτόσημα καθίσματα, κλπ .) προσδιορίζεται Ινα σημείο H
καί μία πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου . "Οταν οί θέσεις καθημένων τής αυτής
σειράς δύνανται νά θεωρηθούν ώς παρόμοιες (ένιαϊο κάθισμα γιά πλείονα πρόσωπα, —
πάγκος, ταυτόσημα καθίσματα, κλπ .) προσδιορίζεται Ινα μόνο σημείο H καί μία μόνο
πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου κατά σειράν καθισμάτων διά τής τοποθετήσεως
τοΰ άνδρεικέλου , τό όποιο περιγράφεται στό σημείο 3 σέ θέση θεωρουμένη ώς άντιπροσω­
πευτική τής σειράς τών καθισμάτων. Ή θέση αυτή είναι :

2.1.1 . γιά τήν έμπρόσθια σειρά, ή θέση τοΰ όδηγοΰ ,

2.1.2 . γιά τήν (ή τίς) όπίσθια (ες) σειρά (ές), μία έξωτερική θέση .

2.2 Γιά κάθε προσδιορισμό τοΰ σημείου H καί της πραγματικής γωνίας κλίσεως τοΰ έρεισινώ­
του , τό θεωρούμενο κάθισμα τοποθετείται στήν πλέον χαμηλή καί πλέον άπομεμακρυσμένη
θέση όδηγήσεως ή κανονικής χρήσεως πού προβλέπεται γιά τό κάθισμα αυτό άπό τόν
κατασκευαστή τοΰ όχήματος. Τό έρεισίνωτο, δν ή κλίση του είναι ρυθμιζόμενη, σταθεροποι­
είται δπως προσδιορίζεται άπό τόν κατασκευαστή ή έλλείψει προσδιορισμού, κατά τέτοιο
τρόπο οΰτως ώστε ή πραγματική γωνία κλίσεως νά είναι κατά τό δυνατό ή πλησιέστερη
τών 25°.
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3 . ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ

3.1 . Χρησιμοποιείται τρισδιάστατο άνδρείκελο τοΰ όποιου ή μάζα καί τό περίγραμμα αντιστοι­
χούν σέ ένήλικα μεσαίου άναστήματος . Τό άνδρείκελο αυτό έμφαίνεται στίς εικόνες 1 καί 2
τοΰ συμπληρωματικοί} τοΰ παρόντος παραρτήματος.

3.2 . Τό άνδρείκελο αυτό φέρει :

3.2.1 . δύο στοιχεία πού υποκαθιστούν, τό b/a τήν πλάτη καί τό δλλο τό καθήμενο τμήμα τοΰ
σώματος, άρθρούμενα κατά άξονα, άναπαριστώντα τόν άξονα περιστροφής μεταξύ τοΰ
κορμοΰ καί τών μηρών. Τό ίχνος τοΰ δξονα αύτοΰ έπί τοΰ κατακορύφου διαμήκους στό μέσο
της καθημένης θέσεως έπιπέδου προσδιορίζει τό σημείο H.

3.2.2 . δύο στοιχεία πού ύποκαθιστοΰν τίς κνήμες καί, άρθρούμενα σέ σχέση μέ τό στοιχείο πού
υποκαθιστά τό καθήμενο τμήμα .

3.2.3 . δύο στοιχεία πού ύποκαθιστοΰν τούς πόδες συνδεδεμένα στίς κνήμες μέ άρθρώσεις πού
ύποκαθιστοΰν τούς άστραγάλους .

3.2.4 . έξάλλου τό στοιχείο πού υποκαθιστά τό καθήμενο τμήμα, είναι έξοπλισμένο μέ μία στάθμη
πού έπιτρέπει τόν έλεγχο τοΰ προσανατολισμού του κατά τήν έγκάρσια κατεύθυνση .

3.3 . Μάζες βάρους πού άναπαριστοΰν τήν μάζα κάθε στοιχείου τοΰ σώματος, τοποθετούνται στά
κατάλληλα σημεία , τά συνιστώντα τά άντίστοιχα κέντρα βάρους, οΰτως ώστε νά έπιτευχθεΐ
συνολική μάζα τοΰ άνδρεικέλου 75 kg ± 1%. Λεπτομέρειες τών διαφόρων μαζών δίδονται
στόν πίνακα τής εικόνας 2 τοΰ συμπληρωματικοΰ τοΰ παρόντος παραρτήματος.

3.4 . Ή γραμμή άναφοράς τοΰ κορμοΰ τοΰ άνδρεικέλου παρίσταται άπό ευθεία διερχομένη άπό
τό σημείο άρθρώσεως τοΰ μηρού μέ τόν κορμό καί τό σημείο θεωρητικής άρθρώσεως τοΰ
λαιμού μετά τοΰ θώρακος (βλ. εικόνα 1 τοΰ συμπληρωματικού στό παρόν παράρτημα).

4 . ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ

H τοποθέτηση τοΰ τρισδιαστάτου άνδρεικέλου πραγματοποιείται κατά τόν άκόλουθο
τρόπο :

4.1 . τοποθετείται τό όχημα έπί όριζοντίου έπιπέδου, καί ρυθμίζονται τά καθίσματα δπως
προσδιορίζεται στό σημείο 2.2 .

4.2 . καλύπτεται , τό πρός δοκιμή κάθισμα μέ τεμάχιο υφάσματος, προοριζόμενο νά διευκολύνει
τήν όρθή τοποθέτηση τοΰ άνδρεικέλου .

4.3 . τό άνδρείκελο τοποθετείται καθήμενο στήν θεωρούμενη θέση οΰτως ώστε ό άξονας
άρθρώσεως του νά είναι κάθετος στό διάμηκες στό μέσο τοΰ άχήματος έπίπεδο .

4.4 . οί πόδες τοΰ άνδρεικέλου τοποθετούνται κατά τόν άκόλουθο τρόπο :

4.4.1 . γιά τά έμπρόσθια καθίσματα, κατά τρόπο ώστε ή στάθμη πού έπιτρέπει τόν Ελεγχο τής
κλίσεως τοΰ καθήμενου τμήματος κατά τήν έγκάρσια κατεύθυνση νά έπανέλθει στήν
όριζόντιο .

4.4.2 . γιά τίς οπίσθιες θέσεις οί πόδες τοποθετούνται κατά τρόπο ώστε νά εύρίσκονται καθ' δ
μέτρο αύτό είναι δυνατόν σέ έπαφή μέ τά έμπρόσθια καθίσματα . "Αν οί πόδες στηρίζονται
έπί τμημάτων τοΰ δαπέδου διαφορετικοΰ έπιπέδου , ό πούς πού έρχεται πρώτος σέ έπαφή μέ
τό εμπρόσθιο κάθισμα χρησιμεύει πρός άναφορά καί ό δλλος πούς τοποθετείται κατά τρόπο
ώστε ή στάθμη πού έπιτρέπει τόν Ιλεγχο τής έγκαρσίας κλίσεως τοΰ καθημένου τμήματος νά
επανέλθει στήν οριζόντιο .

4.4.3 . "Αν τό σημείο H καθορίζεται σέ μέση θέση, οί πόδες τοποθετούνται έκατέρωθεν τής
σήραγγος.

4.5 . Τοποθετούνται οί μάζες βάρους στίς κνήμες, έπαναφέρεται στήν όριζόντια ή έγκαρσια
στάθμη τοΰ καθημένου τμήματος καί τοποθετούνται οί μάζες βάρους τών μηρών έπί τοΰ
στοιχείου πού άναπαριστά τό καθήμενο τμήμα.

4.6 . Τό άνδρείκελο άπομακρύνεται άπό τό έρεισίνωτο τοΰ καθίσματος μέ τή χρησιμοποίηση τής
ράβδου άρθρώσεως τών γονάτων καί έπαναφέρεται ή πλάτη πρός τά έμπρός. Επανατοποθε­
τείται τό άνδρείκελο έπί τοΰ καθίσματος μέ τήν όλίσθησιν τοΰ καθημένου τμήματος πρός τά
οπίσω μέχρις δτου , αύτό συναντήσει άντίσταση, στή συνέχεια φέρεται έκ νέου πρός τά όπίσω
ή πλάτη έπί τοΰ έρεισινώτου τοΰ καθίσματος .

4.7 . 'Ασκείται δύο φορές έπί τοΰ άνδρεικέλου όριζόντια δύναμη 10 ± 1 daN. Ή κατεύθυνση καί
τό σημείο έφαρμογής τής δυνάμεως άναπαριστώνται άπό &να μαύρο βέλος στήν εικόνα 2 τοΰ
συμπληρωματικού παραρτήματος .
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4.8 . Τοποθετούνται οι μάζες βάρους τοΰ καθήμενου τμήματος έπι τής δεξιάς καί αριστεράς
πλευράς, κατόπιν οι μάζες βάρους τοΰ κορμοΰ . Ή έγκαρσία στάθμη τοΰ άνδρεικέλου
διατηρείται στήν όριζόντια .

4.9 . Διατηρουμένης τής έγκαρσίας στάθμης τοΰ άνδρεικέλου στήν όριζόντια, έπαναφέρεται ή
πλάτη πρός τά έμπρός, μέχρις δτου εΰρεθοΰν οί μάζες βάρους τοΰ κορμοΰ υπεράνω τοΰ
σημείου H, κατά τρόπο έκμηδενίζοντα κάθε τριβή πρός τό έρεισίνωτο τοΰ καθίσματος .

4.10 Προσεκτικά έπαναφέρεται ή πλάτη πρός τά όπίσω οΰτως ώστε νά περατωθεί ή τοποθέτηση.
Ή έγκάρσια στάθμη τοΰ άνδρεικέλου πρέπει νά είναι όριζόντια . Σέ άντίθετη περίπτωση
έπαναλαμβάνεται ή άνωτέρω περιγραφομένη διεργασία .

5 . ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

5.1 . "Οταν τό άνδρείκελο Ιχει τοποθετηθεί συμφωνά προς τό σημείο 4, το σημείο H τοΰ
καθίσματος καί ή πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έν λόγω έρεισινώτου συνίστανται άπό τό
σημείο H καί τή γωνία κλίσεως τής γραμμής άναφοράς τοΰ κορμοΰ τοΰ άνδρεικέλου .

5.2 . Οί. συντεταγμένες τοΰ σημείου H σέ σχέση πρός τά τρία, άντιστοίχως κάθετα έπίπεδα καί την
πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου μετρούνται γιά νά συγκριθοΰν πρός τά υπό τοΰ
κατασκευαστή τοΰ όχήματος παρεχόμενα δεδομένα .

6 . ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗ ΤΉΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ R ΚΑΙ H ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΟΓΟΥ
ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ
ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ

6.1 . Τά άποτελέσματα τών γενομένων σύμφωνα μέ τό σημείο 5.2 μετρήσεων γιά τό σημείο H καί
τήν πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου , πρέπει νά συγκριθοΰν πρός τίς συντεταγμέ­
νες τοΰ σημείου R καί πρός τήν προβλεπομένη γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου , οί όποιες
υποδεικνύονται άπό τόν κατασκευαστή τοΰ όχήματος .

6.2 . Ή έξακρίβωση τής σχετικής θέσεως τών σημείων R καί H καί τοΰ λόγου μεταξύ τής
προβλεπομένης καί πραγματικής γωνίας κλίσεως τοΰ έρεισινώτου θεωρείται Ικανοποιητική,
γιά αυτή τήν καθήμενη θέση, δν τό σημείο H, δπως αυτό προσδιορίζεται άπό τίς
συντεταγμένες του , ευρίσκεται έντός διαμήκους όρθογωνίου κέντρου R, τοΰ όποιου οί
όριζόντιοι καί κατακόρυφοι πλευρές, Ιχουν μήκος 30 mm καί 20 mm άντιστοίχως καί έάν ή
πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου δέν διαφέρει πλέον τών 3e τής προβλεπομένης
γωνίας κλίσεως .

6.2.1 . "Αν πληροΰνται οί δροι αυτοί, τό σημείο R καί ή προβλεπομένη γωνία κλίσεως χρησιμοποι­
ούνται γιά τήν δοκιμή καί, δν αυτό είναι άναγκαΐο, τό άνδρείκελο διευθετείται Ιτσι ώστε τό
σημείο H νά συμπίπτει μέ τό σημείο R καί ή πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου νά
συμπίπτει μέ τήν προβλεπομένη γωνία.

6.3 . "Αν τό σημείο H ή ή πραγματική γωνία κλίσεως δέν πληροί τίς προδιαγραφές τοΰ σημείου
6.2, πραγματοποιούνται δύο άλλοι προσδιορισμοί τοΰ σημείου H ή τής πραγματικής γωνίας
κλίσεως (τρεις προσδιορισμοί, συνολικά). "Αν τά άποτελέσματα τά λαμβανόμενα κατά τίς
δύο άπό τίς τρεις διεργασίες πληροΰν τίς προδιαγραφές, τό άποτέλεσμα τής δοκιμής
θεωρείται ικανοποιητικό.

6.4 . "Αν τά άποτελέσματα τών δύο τουλάχιστον άπό τίς τρεις διεργασίες δέν πληροΰν τίς
προδιαγραφές τοΰ σημείου 6.2 τό άποτέλεσμα τής δοκιμής θεωρείται μή ικανοποιητικό.

6.5 . "Αν προκύπτει ή κατάσταση πού προβλέπεται στό σημείο 6.4, ή δν ή έξακρίβωση δέν
δύναται νά πραγματοποιηθεί διότι ό κατασκευαστής δέν παρέσχε πληροφορίες περί της
θέσεως τοΰ σημείου R ή τής προβλεπομένης γωνίας κλίσεως τοΰ έρεισινώτου, δύναται νά
χρησιμοποιηθεί ό μέσος δρος τών άποτελεσμάτων τών τριών προσδιορισμών καί νά
θεωρηθεί έφαρμοστέος σέ δλες τίς περιπτώσεις δπου άναφέρεται στήν παρούσα όδηγία τό
σημείο R ή ή προβλεπομένη γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου .

6.6 . Πρός έξακρίβωση σέ δχημα σειράς τής τεχνικής θέσεως τών σημείων R καί H καί τοΰ λόγου
μεταξύ τής προβλεπομένης γωνίας καί τής πραγματικής γωνίας κλίσεως τοΰ έρεισινώτου, τό
άναφερθέν στό σημείο 6.2 ορθογώνιο άντικαθίσταται άπό τετράγωνο πλευράς 50 mm, καί ή
πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου πρέπει νά μή διαφέρει πλέον τών 5° κατά τό
μείζον ή έλασσον τής προβλεπομένης γωνίας κλίσεως .
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Συμπληρωματικό παραρτημα

ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΣΥΝΘΕΤΟΝΤΑ ΤΟ ΤΡΙΣΔΙΑΣΤΑΤΟ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟ

Εικόνα 1
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ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΜΑΖΑ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ

Εικόνα 2
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV

ΜΕΘΟΔΟΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟ ΤΩΝ ΣΧΕΣΕΩΝ ΤΩΝ ΔΙΑΣΤΑΣΕΩΝ ΜΕΤΑΞΥ ΤΩΝ
ΑΡΧΙΚΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΤΡΙΣΔΙΑΣΤΑΤΟΥ ΣΥ­

ΣΤΗΜΑΤΟΣ ΑΝΑΦΟΡΑΣ

1 . ΣΧΕΣΕΙΣ ΜΕΤΑΞΥ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΚΑΙ ΤΩΝ ΑΡΧΙΚΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ
ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ

Προκειμένου νά έλεγχθοΰν οί χαρακτηριστικές διαστάσεις στό έσωτερικό καί τό έξωτερικό τοΰ
υποβαλλομένου πρός Εγκριση όχήματος, σύμφωνα πρός τήν παρούσα όδηγία, πρέπει, γιά τήν
άνεύρεση έπί τοΰ πραγματικού όχήματος, τοΰ κατασκευασμένου σύμφωνα πρός τά σχέδια τοΰ
κατασκευαστή , τών έμφαινομένων στά σχέδια αυτά έξειδικευμένων σημείων, νά καθορισθούν μέ
άκρίβεια οί σχέσεις μεταξύ τών συντεταγμένων πού καθορίσθηκαν στά πρώτα στάδια της μελέτης
τοΰ όχήματος έντός τών πλαισίων τοΰ καθοριζομένου στό σημείο 2.3 τοΰ παραρτήματος I
τρισδιαστάτου συστήματος καί της θέσεως τών καθοριζομένων στό σημείο 2.4 τοΰ παραρτήματος
I άρχικών σημείων άναγνωρίσεως .

2 . ΜΕΘΟΔΟΣ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΥ ΤΩΝ ΣΧΕΣΕΩΝ ΜΕΤΑΞΥ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΑΝΑΦΟΡΑΣ
ΚΑΙ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΕΩΣ

Γιά νά καθορισθούν αυτές οί σχέσεις, λαμβάνεται Ενα έπίπεδο άναφοράς στό Εδαφος, πού φέρει
τούς διαβαθμισμένους άξονες τών x καί y. Ή εικόνα 6 τοΰ συμπληρωματικού τοΰ παρόντος
παραρτήματος, δεικνύει την χρησιμοποιητέα μέθοδο γιά τό σκοπό αυτό . Τό έπίπεδο άναφοράς
συνίσταται άπό μιά έπιφάνεια σκληρή, έπίπεδο καί όριζοντία έπί της όποιας τοποθετείται τό
όχημα καί στήν όποία έχουν στερεωθεί καλώς δύο κλίμακες μετρήσεως ύποδιηρημένες σέ
χιλιοστόμετρα οί όποιες πρέπει νά Εχουν έλάχιστο μήκος 8 μέτρων γιά τόν άξονα x καί 4 μέτρων
γιά τόν άξονα y . Πρέπει νά Εχουν θέση κάθετη ή μία ως πρός τήν δλλη, ώς έμφαίνεται στήν εικόνα
6 τοΰ συμπληρωματικού τοΰ παρόντος παραρτήματος. Ή τομή αύτών τών κλιμάκων είναι ή «άρχή
συντεταγμένων στό Εδαφος».

3 . ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΟΥ ΕΠΙΠΕΔΟΥ ΑΝΑΦΟΡΑΣ

Προκειμένου νά ληφθούν υπόψη οί άνισότητες στάθμης στό έπίπεδο άναφοράς, ή τήν έπιφάνεια
δοκιμής, είναι άπαραίτητο νά μετρηθούν οί άποκλίσεις σέ σχέση πρός τήν άρχή συντεταγμένων
στό Εδαφος κατά μήκος τών δύο κλιμάκων τών συντεταγμένων x καί y, σέ διαστήματα 250 mm καί
νά καταγραφούν τά άποτελέσματα τών μετρήσεων προκειμένου νά διενεργηθούν οί έπιθυμητές
διορθώσεις κατά τόν Ελεγχο τοΰ όχήματος.

4 . ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ ΘΕΣΗ ΚΑΤΑ ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ

Προκειμένου νά ληφθούν υπόψη οί έλάσσονες άποκλίσεις ΰψους της άναρτήσεως, κλπ, είναι
άναγκαϊο νά υφίσταται μέσον έπαναφοράς τών σημείων άναγνωρίσεως, πρίν νά άρχίσουν οί
μετρήσεις , στίς θέσεις τών όποιων οί συντεταγμένες καθορίσθηκαν κατά τό στάδιο τών μελετών.
'Εξάλλου πρέπει νά υφίσταται δυνατότης έλαφράς μετατοπίσεως τού όχήματος έγκαρσίως καί/fj
κατά μήκος γιά νά τοποθετείται όρθά σέ σχέση πρός τά έπίπεδα άναφοράς.

5 . ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

'Εφόσον τό όχημα Εχει τοποθετηθεί όρθά σέ σχέση πρός τό σύστημα άναφοράς καί στήν
προβλεπομένη κατά τό στάδιο τών μελετών θέση , είναι ευχερές νά προσδιορισθεί ή θέση τών
άπαιτουμένων γιά τή μελέτη τών συνθηκών της έμπροσθίας όρατότητος σημείων.

Γιά νά προσδιορισθούν οί συνθήκες αυτές, δύνανται νά χρησιμοποιηθούν θεοδόλιχοι, φωτεινές
πηγές ή συστήματα φερομένων σκιών ή άλλος μηχανισμός τοΰ όποιου Ισοδυναμία θά είναι δυνατό
νά άποδειχθεϊ .
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Εικόνα 1

ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ V

( ) "Ιχν°ζ του διαμήκους στό μέσο του όχήματος έπιπέδου .
(2) "Ιχνος τοΰ διερχομένου άπό τό R κατακορύφου έπίπεδου .
(3) "Ιχνος τοΰ διερχομένου άπό τό Vi καί V2 κατακορύφου έπίπεδου.
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Εικόνα 2

ΠΑΡΕΜΠΟΔΙΣΗ ΠΡΟΚΑΛΟΥΜΕΝΗ ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΟΡΘΟΣΤΑΤΕΣ

Σχήμα πού δεικνύει τά οημεΐα P καί E σκοπεύσεως τοΰ δεξιοΰ καί άριστεροϋ όρθοστάτου.

( ιδιαίτερη περίπτωση προβλεπομένη στό παράρτημα I. σημείο 5.5.2.2 )
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Εικόνα 3

ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΠΑΡΕΜΠΟΔΙΣΕΩΝ ΣΤΟ ΚΑΤΕΥΘΕΙΑΝ ΟΠΤΙΚΟ ΠΕΔΙΟ ΤΟΥ
ΟΔΗΓΟΥ ΓΩΝΙΑΣ 180° ΠΡΟΣ ΤΑ ΕΜΠΡΟΣ
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Εικόνα 4

ΣΧΗΜΑ ΜΕ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ ΠΟΥ ΔΕΙΚΝΥΕΙ ΤΗ ΣΧΕΤΙΚΗ ΘΕΣΗ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ E ΣΕ
ΣΧΕΣΗ ΠΡΟΣ ΤΑ ΣΗΜΕΙΑ P
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Εικόνα 5

ΤΡΙΣΔΙΑΣΤΑΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΝΑΦΟΡΑΣ



Επίσημη 'Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 23

Εικόνα 6

ΠΕΔΙΟ ΟΡΙΖΟΝΤΙΟΥ ΜΕΤΡΗΣΕΩΣ
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ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ V

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ

(Μέγιστο σχήμα A 4 (210 x 297 mm))

|Ένδειξη της Διοικήσεως |
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΣΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΕΓΚΡΙΣΕΠΣ ΕΟΚ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΠΣ ΠΡΟΣ ΤΟ ΟΠΤΙΚΟ

ΠΕΔΙΟ

("Αρθρο 4 παράγραφος 2 καί άρθρο 10 της όδηγίας 70/156/ΕΟΚ τοΰ Συμβουλίου τής 6ης
Φεβρουαρίου 1970 περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρατών μελών, πού άφοροΰν στην

έγκριση τών όχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων τους)

Αριθμός εγκρίσεως (ΕΟΚ)

1 . Βιομηχανικό ή έμπορικό σήμα τοΰ όχήματος

2 . Τύπος τοΰ όχήματος

3 . 'Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΰ κατασκευαστή

4. 'Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τυχόν έντολοδόχου του

5 . Συνοπτική περιγραφή τοΰ όχηματος

6 . Δεδομένα πού έπιτρέπουν τόν προσδιορισμό τοΰ σημείου άναφοράς R τής θέσεως καθισμένου, ή
όποία εχει όρισθεϊ γιά τόν όδηγό, σέ σχέση πρός τή θέση τών άρχικών σημείων άναγνωρίσεως ....

7 . 'Εξακρίβωση, θέση καί σχετικές θέσεις τών άρχικών σημείων άναγνωρίσεως

8 . Ημερομηνία υποβολής τοΰ όχήματος γιά Ιγκριση

9 . Τεχνική υπηρεσία πραγματοποιούσα τίς δοκιμές έγκρίσεως

10 . Ημερομηνία τοΰ έκδοθέντος πρακτικού άπό τήν υπηρεσία αύτη

11 . 'Αριθμός τοΰ έκδοθέντος πρακτικού άπό τήν ήμερομηνία αύτή

12 . Ή έγκριση καθ' δσον άφορα τό όπτικό πεδίο τοΰ όδηγοΰ έχορηγήθη/άπερρίφθη (*)

13 . Τοπος

14 . Ημερομηνία

15 . Υπογραφή

16 . Τά κάτωθι έγγραφα, φέροντα τόν άνωτέρω άναγραφόμενο άριθμό έγκρίσεως είναι συνημμένα
στήν παρούσα άνακοίνωση :

σχέδια διαστάσεων

άναπεταμένη δψη ή φωτογραφία τοΰ θαλάμου
επιβατών.

17 . Τυχόν παρατηρήσεις

(*) Διαγράψατε τήν περιττή ένδειξη


