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19.10.77 EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS OFFICIELLA TIDNING Nr L 267/1

RADETS DIREKTIV

av den 27 september 1977

om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktfiltet i motorfordon

(77/649/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
ekonomiska gemenskapen, sirskilt artikel 100 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europaparlamentets yttrande(!),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande(?), och

med beaktande av foljande:

De tekniska krav som motorfordon mdste uppfylla enligt
nationell lagstiftning galler bland annat forarens siktfilt.

Dessa krav skiljer sig &t i de olika medlemsstaterna. Det 4r
darfor nodvandigt att alla medlemsstater antar samma krav,
antingen som tillagg till eller i stillet f6r sina nuvarande
bestimmelser, sirskilt for att ddrmed for alla fordonstyper
medge det forfarande for EEG-typgodkannande som beskrivs
i rddets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkén-
nande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon(?).

() EGT nr C 125, 8.6.1976, s. 49.
() EGT nr C 197, 23.8.1976, s. 10.
() EGT nr L 42,232.1970, s. 1.

Det ir Onskvirt att utforma de tekniska kraven sd att de har
samma mél som det arbete som utfors i amnet inom FNs eko-
nomiska kommission for Europa.

Dessa krav giller for motorfordon i kategori M, (den inter-
nationella klassificering av motorfordon som anges i bilaga 1
till direktiv 70/156/EEG).

Tillndrmningen av den natjonella lagstiftningen om motorfor-
don innefattar medlemsstaternas dmsesidiga erkdnnande av
de kontroller som utférs av var och en av dem pd grundval av
gemensamma krav.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I detta direktiv avses med fordon varje motorfordon i kategori
M, (definierat i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG) som ir
avsett att anvandas pd vig, med minst fyra hjul och som ar
konstruerat for en hogsta hastighet som 6verstiger 25 km/tim.

Artikel 2

Ingen medlemsstat far vigra att bevilja EEG-typgodkidnnande
eller ett nationellt typgodkénnande for ett fordon av skil som
hénfor sig till forarens siktfilt om detta uppfyller de krav som
faststills i bilagorna 1, 3 och 4.
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Artikel 3

Ingen medlemsstat fir vigra att registrera ett fordon eller for-
bjuda att det saluférs, tas i bruk eller anvinds av skil som hin-
for sig till forarens siktfalt om detta uppfyller de krav som fast-
stallts i bilagorna 1, 3 och 4.

Artikel 4

Den medlemsstat som beviljat ett typgodkannande skall vidta
de étgirder som ar nodvindiga for att se till att den far kén-
nedom om varje dndring av en del eller egenskap som namns
iavsnitt 2.2 i bilaga 1. Medlemsstatens behoriga myndigheter
skall besluta om nya provningar skall utforas pd det dndrade
fordonet och om en ny rapport skall utarbetas. Om sidana
provningar visar att kraven i detta direktiv inte har uppfylits,
skall éndringen inte godkinnas.

Artikel 5

Varje dndring som behdvs for att anpassa kraven i 'bilagorna
1, 3, 4 och 5 till den tekniska utvecklingen skall antas
enligt det forfarande som faststéllts i artikel 13 i direktiv
70/156/EEG.

Detta forfarande skall emellertid inte tillimpas for dndringar
som infor bestimmelser som beror ndgot annat siktfélt an sikt-
filtet 180° framét.

Artikel 6

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser som
ar nddvindiga for att f6lja detta direktiv inom 18 ménader
efter dagen for anmilan och skall genast underritta kommis-
sionen om detta.

2. Medlemsstaterna skall se till att till kommissionen éver-
limna texterna till de centrala bestimmelser i nationell lag-

" stiftning som de antar inom det omride som omfattas av detta

direktiv.

Artikel 7
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den 27 september 1977.

Pa rddets vignar
A. HUMBLET
Ordférande
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Bilageforteckning

Bilaga 1: Rickvidd, definitioner, ansokan om EEG-typgodkénnande, EEG-typgodkinnande, foreskrifter, prov-
ningsforfarande(?).

(Bilaga 2)

Bilaga 3: Forfarande for bestimning av H-punkten och den faktiska ryggstodsvinkeln och for kontroll av R- och
H-punkternas relativa lagen och forhéllandet mellan den konstruktivt bestimda ryggstodsvinkeln och
den faktiska ryggstédsvinkeln(?).

Bilaga 4: Metod for bestimning av méttforhallandena mellan fordonets primira referenspunkter och det tredi-
mensionella referensrutnatet(’).

Bilaga 5: Bilaga till EEG-fordonstypgodkinnandeintyget med avseende pé forarens siktfilt.

() De tekniska kraven i denna bilaga ir lika med dem i berort forslag till forordning frdn FNs ekonomiska kommission fér Europa. Sirskilt
giller att uppdelningen i avsnitt 4r densamma. Dir ett avsnitt i forslaget till forordning inte har ndgon motsvarighet i bilagorna till detta direktiv,
anges dess nummer inom parentes for fullstindighets skull.
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BILAGA 1

RACKVIDD, DEFINITIONER, ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE, EEG-

@.1)

22

221

222

23

231

2.4

25

2.6

2.7

TYPGODKANNANDE, FORESKRIFTER, PROVNINGSFORFARANDE

RACKVIDD

Detta direktiv géller for forarens siktfalt 180° framét i fordon i kategori M.
Direktivets syfte ar att sikerstilla ett 1impligt siktfilt dd vindrutan och andra glasytor ér torra och rena.

Kraven i detta direktiv dr formulerade sé att de giller for fordon i kategori M, dir foraren sitter till
vanster. For fordon i kategori M, dar foraren sitter till hoger skall dessa krav tillimpas genom att upp-
gifterna i forekommande fall inverteras.

DEFINITIONER

Fordonstyp med avseende pé siktfiltet

Med fordonstyp med avseende pa siktfiltet avses fordon som inte skiljer sig 4t i friga om sddana visent-
liga avseenden som

de yttre och inre formerna och anordningarna inom det omride som anges i avsnitt 1 och som kan
péverka sikten, och

vindrutans form och métt samt dess montering.
Tredimensionellt referensrutnit

Med tredimensionellt referensrutnit avses ett referenssystem som bestdr av ett vertikalt langdplan x-z,
ett horisontellt plan x-y och ett vertikalt tvirplan y-z (se bilaga 4, tilligg, figur 5). Rutnitet anvinds
for att bestimma méttforhallandena mellan konstruktionspunkternas ligen pa ritningarna och deras
ldgen pa det faktiska fordonet. Forfarandet for utplacering av fordonet i forhéllande till rutnitet beskrivs
i bilaga 4. Alla koordinater som utgér frén marknollpunkten skall baseras pé ett fordon i korklart skick
(enligt definitionen i avsnitt 2.6 i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG) med en framsitespassagerare som
viger 75 kg * 1%.

Fordon som ir utrustade med en upphingningsanordning som méjliggor reglering av avstindet frin
marken skall provas under av tillverkaren angivna normala anvindningsforhéllanden.

Primiira referenspunkter

Med primdra referenspunkter avses hl, ytor, mirken och identifieringstecken pd fordonets karosseri.
Referenspunktens typ och liget for varje punkt i forhéllande till x-, y- och z-koordinaterna p8 det tre-
dimensionella referensrutnitet och i forhallande till ett konstruktivt bestimt markplan skall anges av
fordonstillverkaren. Dessa punkter kan vara de styrpunkter som anvinds fér sammansittningen av
karosseriet.

Ryggstodsvinkel

(Se bilaga 3, avsnitt 1.3.)

Faktisk ryggstodsvinkel

(Se bilaga 3, avsnitt 1.4.)

Konstruktivt bestimd ryggstodsvinkel

(Se bilaga 3, avsnitt 1.5.)
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2.8

29

2.10

211

2.12

213

2.14

2.15

2.16

217

(2.18)

3.1

32

321

V-punkter

Med V-punkter avses punkter i passagerarutrymmet vars ligen bestams med hjilp av vertikala lingdplan
genom mittpunkterna pé de yttersta konstruktivt bestimda sittplatserna pé framsitet och i férhallande
till R-punkten och ryggstédets konstruktivt bestaimda vinkel, och dessa punkter anvinds for kontroll
av Overensstimmelsen med kraven for siktfaltet.

R-punkt eller sittreferenspunkt
(Se bilaga 3, avsnitt 1.2.)
H-punkt

(Se bilaga 3, avsnitt 1.1.)
Vindrutans referenspunkter

Med vindrutans referenspunkter avses skirningspunkterna mellan vindrutan och linjer som strdlar ut
framit frin V-punkterna mot vindrutans yttre yta.

Genomskinlig yta

Med genomskinlig yta avses den yta p en fordonsvindruta eller annan glasad yta som har en ljusge-
nomslapplighet pd minst 70% matt i rat vinkel mot ytan.

P-punkter

Med P-punkter avses de punkter som forarens huvud vrider sig runt da han tittar pa foremal pa hori-
sontalplanet i 6gonniva.

E-punkter

Med E-punkter avses punkter som representerar mittpunkterna pd forarens dgon och anvinds for att
bedoma i vilken utstrickning A-stolparna skymmer siktfaltet.

A-stolpe

Med A-stolpe avses varje takstéd som befinner sig framfor ett vertikalt tvirplan 68 mm framfér V-punk-
terna och innehéller ogenomskinliga féremdl, till exempel vindruteinfattningar och dérramar, som ar
fastsatta i eller i nirheten av ett sddant stod.

Sitets horisontella instillningsomrade

Med sdtets horisontella instdillningsomrdde avses det omrade for normala kérstallningar som fordons-
tillverkaren konstruerat for instillning av forarsitet i x-axelns riktning (se 2.3).

Sitets utokade instillningsomrade

Med sdtets utokade instiliningsomrdde avses det omrdde som fordonstillverkaren avsett for installning
av satet i x-axelns riktning (se 2.3) utéver omradet f6r normala korstéllningar enligt 2.16 och som
anvinds for att omvandla sitena till baddar eller for att underlitta pa- och avstigning.

ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE

Ansokan om EEG-typgodkinnande for en fordonstyp med avseende pa forarens siktfalt skall limnas
in av fordonstillverkaren eller dennes representant.

Ansokan skall atfoljas av foljande dokument i tre exemplar och av foljande uppgifter:

En beskrivning av fordonet med avseende pé de detaljer som anges i 2.2, tillsammans med méttritningar
och antingen ett fotografi eller en sprangskiss av passagerarutrymmet. De nummer och/eller symboler
som identifierar fordonstypen skall anges.
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322

33

(4.1)
4.2)
43

(4.4)
4.5)
(4.6)
4.7

4.8)

5.1.1.1

5112

5113

5114

5121

5.1.2.1.1
51212

5.1.2.2

Tillrackligt detaljerade uppgifter om de priméra referenspunkterna si att dessa kan identifieras klart och
sd att deras ligen i forhéllande till varandra och i forhllande till R-punkten kan kontrolleras.

Ett fordon som #r representativt for den fordonstyp som skall godkénnas skall tillhandah3llas den tek-
niska tjdnst som skall utfora godkdnnandeprovningarna.

EEG-TYPGODKANNANDE

Ett intyg som dverensstimmer med mallen i bilaga S skall bifogas EEG-typgodkinnandeintyget.

— (44.1) — (44.2)

SPECIFIKATIONER
Forarens siktfilt

Vindrutans genomskinliga yta skall dtminstone innefatta vindrutans referenspunkter. Dessa utgérs av
foljande:

En horisontell referenspunkt framfor V, och 17° till vénster (se bilaga 4, tillagg, figur 1).

En 6vre vertikal referenspunkt framfér V; och 7° ovanfér horisontalplanet. Denna vinkel skall dock
minskas till 5° fram till den 30 september 1981.

En nedre vertikal referenspunkt framfor V, och 5° nedanfér horisontalplanet.

For kontroll av gverensstimmelse med kravet p& framéitsikt pd motsatt halva av vindrutan, anvinds tre
ytterligare referenspunkter, symmetriska med de punkter som anges i 5.1.1.1 — 5.1.1.3 i forhallande
till fordonets symmetrilédngdplan.

Vinkeln dir sikt med bda 6gonen hindras fér for varje A-stolpe inte dverstiga féljande virden pd nivén
for huvudets vridpunkter P, och P, (se bilaga 4, tilldgg, figur 2):

Till och med den 30 september 1981: 7°.
Frdn och med den 1 oktober 1981: 6°.

Vinkeln dir sikt med bdda 6gonen hindras skall mitas pé ett horisontalplan mellan tangenterna som
forbinder

E, med baksidan och E, med framsidan av vinster A-stolpe, och
E; med framsidan och E, med baksidan av hoger A-stolpe.
Inget fordon far ha mer &n tvd A-stolpar.

Det far inte finnas nigra hinder utéver de som skapas av A-stolpar och/eller stolpar for ventilationsrutor,
backspeglar och vindrutetorkare inom forarens direkta siktfdlt 180° framat nedanfor ett horisontalplan
genom V; och ovanfor tre plan genom V,, varav ett ir vinkelritt mot planet x-z och lutar framét och
nedit med 4° frin horisontalplanet medan de tvé andra 4r vinkelrita mot planet y-z och lutar nedét med
4° frén horisontalplanet (se bilaga 4, tillagg, figur 3). Backspeglar fir dock endast vara monterade inom
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5.1.3.1

52

521

5211

53

5311

5312

() EGT nr L 68, 22. 3. 1971, s. 1.

det siktfilt som definieras ovan om kraven i rddets direktiv 71/127/EEG av den 1 mars 1971 om till-
narmning av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar f6r motorfordon inte uppfylls(!). da speg-
larna placeras pa ndgon annan plats.

Ett hinder som skapas av rattringen och instrumentpanelen innanfr rattringen tolereras om ett plan
genom V,, vinkelritt mot planet x-z och tangerande rattringens Gversta del, lutar nedt med minst 1°

frén horisontalplanet.

V-punkternas Ligen

V-punkternas lagen i forhallande till R-punkten, angivet med xyz-koordinater pé det tredimensionella

referensrutnitet, framgdr av tabellerna 1 och 4.

Tabell 1 anger grundkoordinaterna for en konstruktivt bestamd ryggstodsvinkel pa 25°. Koordinaternas

positiva riktning anges i bilaga 4, tilldgg, figur 1.

TABELL 1
V-punkt X Y Z
Vv, 68 mm — 5 mm 665 mm
v, 68 mm — 5 mm 589 mm

P-punkternas ligen

P-punkternas ldgen i forhallande till R-punkten, angivet med xyz-koordinater pé det tredimensionella

referensrutnitet, framgér av tabellerna 2, 3 och 4.

Tabell 2 anger grundkoordinaterna for en konstruktivt bestimd ryggstodsvinkel pd 25°. Koordinaternas

positiva riktning anges i bilaga 4, tillagg, figur 1.

TABELL 2
P-punkt X Y V4
P, 35 mm — 20 mm 627 mm
P, 63 mm 47 mm 627 mm

Tabell 3 anger de ytterligare korrigeringar som skall goras for x-koordinaterna for P; och P, di sitets
horisontella instillningsomréde enligt 2.16 Gverstiger 108 mm. Koordinaternas positiva riktning anges

i bilaga 4, tillagg, figur 1.
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54

5.5

55.1

TABELL 3

Siitets horisontella instdllningsomride

108 till 120 mm
121 till 132 mm
133 till 145 mm
146 till 158 mm
mer 4n 158 mm

— 13 mm

— 32 mm
— 42 mm
— 48 mm

Korrigering for andra konstruktivt bestimda ryggstodsvinklar éin 25°

Tabell 4 anger de ytterligare korrigeringar som skall goras for x- och z-koordinaterna for varje P-punkt
och varje V-punkt da den konstruktivt bestimda ryggstodsvinkeln inte dr 25°. Koordinaternas positiva
riktning anges i bilaga 4, tilligg, figur 1.

TABELL 4
Ryggstods- Horisontella Vertikala Ryggstods- Horisontella Vertikala
vinkel koordinater koordinater vinkel koordinater koordinater
d°) A X i°) A X
5 — 186 mm 28 mm 23 — 18 mm 5 mm
6 — 177 mm 27 mm 24 — 0 mm 3 mm
7 — 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 — 157 mm 27 mm 26 9 mm — 3 mm
9 — 147 mm 26 mm 27 17 mm — 5 mm
10 — 137 mm 25 mm 28 26 mm — 8 mm
11 — 128 mm 24 mm 29 34 mm — 11 mm
12 — 118 mm 23 mm 30 43 mm — 14 mm
13 — 109 mm 22 mm 31 51 mm — 18 mm
14 — 99 mm 21 mm 32 59 mm — 21 mm
15 — 90 mm 20 mm 33 67 mm — 24 mm
16 — 81 mm 18 mm 34 76 mm — 28 mm
17 — 72 mm 17 mm 35 84 mm — 32 mm
18 — 62 mm 15 mm 36 92 mm — 35 mm
19 — 53 mm 13 mm 37 100 mm — 39 mm
20 — 44 mm 11 mm 38 108 mm — 43 mm
21 — 35 mm 9 mm 39 115 mm — 48 mm
22 — 26 mm 7 mm 40 123 mm — 52 mm

E-punkternas ligen

E, och E, ligger vardera 104 mm frén P,.

E, ligger 65 mm frén E, (se bilaga 4, tilldgg, figur 4).
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552 Linjen som forbinder E; och E, vrids runt P, tills den blir vinkelrat mot fordonets symmetrilangdplan
under forutsittning att

5521 en tangent frén E, till bakkanten pd vanster A-stolpe bildar en vinkel p& 120° eller mindre med linjen
E;-E, i detta lage.

5522 Nir den sélunda innefattade vinkeln blir storre an 120° skall vridningen av linjen E,-E, runt P, justeras
sd att den resulterande innefattade vinkeln blir 120° (se bilaga 4, tilligg, figur 2 i det senare fallet).

553 E; och E, ligger vardera 104 mm frin P,. E; ligger 65 mm frin E, (Se bilaga 4, tillagg, figur 4).

554 Linjen E;-E, vrids runt P, tills den bildar en vinkel pd 120° med tangenten frin E, till bakkanten pa
hoger A-stolpe (se bilaga 4, tilligg, figur 2).

6. PROVNINGSFORFARANDE

6.1 Forarens siktfilt

6.1.1 Mittforhallandena mellan fordonets primira referenspunkter och det tredimensionella referensrutnitet
skall bestimmas med det forfarande som foreskrivs i bilaga 4.

6.1.2 Lagena for punkterna V| och V, bestims i forhdllande till R-punkten, anges med xyz-koordinater pé
det tredimensionella referensrutnitet och framgar av tabell 1 under 5.2.1.1 och tabell 4 under 5.4. Vind-
rutans referenspunkter skall sedan bestimmas frdn de korrigerade V-punkterna ssom foreskrivs i 5.1.1.

6.13 Forhéllandet mellan P-punkterna, R-punkten och mittlinjen for férarens sittplats, angivet med xyz-ko-
ordinater pé det tredimensionella referensrutnitet, skall bestimmas frin tabellerna 2 och 3 i 5.3. Kor-
rigering for andra konstruktivt bestaimda ryggstodsvinklar dn 25° framgér av tabell 4 under 5.4.

6.1.4 Vinkeln dir sikt med béda 6gonen hindras (se 5.1.2) skall mitas pd horisontalplanet enligt bilaga 4,
tillagg, figur 2. Forhallandet mellan P, och P,, som ir forbundna med E, och E, respektive E; och E,,
framgér av bilaga 4, tilligg, figur 4.

6.1.4.1 Linjen E,-E, skall stillas in enligt 5.5.2. Vinkeln dar sikt med bdda 6gonen hindras skall sedan mitas
mellan tangenten som forbinder E, med ytterkanten pd vanster A-stolpe och tangenten som forbinder
E, med innerkanten pa vinster A-stolpe.

6.1.4.2 Linjen E;-E, skall stillas in enligt 5.5.4. Vinkeln dir sikt med bdda dgonen hindras skall sedan mitas
mellan tangenten som forbinder E, med ytterkanten pd hoger A-stolpe och tangenten som forbinder E;
med innerkanten pa hoger A-stolpe.

(7)

@®)

©)

(10)

(BILAGA 2)
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BILAGA 3

FORFARANDE FOR BESTAMNING AV H-PUNKTEN OCH DEN FAKTISKA RYGGSTODSVINKELN
OCH FOR KONTROLL AV R- OCH H-PUNKTERNAS RELATIVA LAGEN OCH FORHALLANDET
MELLAN DEN KONSTRUKTIVT BESTAMDA RYGGSTODSVINKELN OCH DEN FAKTISKA RYGG-

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

15

1.5.1

1.5.2

153

21

STODSVINKELN

DEFINITIONER

H-punkt

H-punkten, som anger léget for en sittande person i passagerarutrymmet, utgors av skirningspunkten
pa ett vertikalt langdplan mellan den teoretiska rotationsaxeln mellan l&ren och 6verkroppen hos en mén-
niska som representeras av den provdocka som beskrivs i avsnitt 3.

R-punkt eller sittreferenspunkt

R-punkten eller sittreferenspunkten ar den referenspunkt som anges av fordonstillverkaren och som
har koordinater som bestdms i forhailande till fordonsstommen,

motsvarar det teoretiska liget f6r 6verkroppens/larens vridningspunkt (H-punkt) for den lagsta och bak-
ersta normala kor- eller dkstillning som angetts av fordonstillverkaren for varje sittplats som angetts
av honom.

Ryggstodsvinkel
Med ryggstddsvinkel avses ryggstodets lutning i forhllande till lodplanet.

Faktisk ryggstodsvinkel

Med faktisk ryggstodsvinkel avses den vinkel som bildas av lodplanet genom H-punkten och éver-
kroppsreferenslinjen genom den ménniskokropp som representeras av provdockan som beskrivs i
avsnitt 3.

Konstruktivt bestimd ryggstodsvinkel

Med konstruktivt bestimd ryggstodsvinkel avses den vinkel som foreskrivs av tillverkaren och som

bestammer ryggstodsvinkeln for den lagsta och bakersta normala kor- eller 8kstillning som angetts av
fordonstillverkaren for varje sittplats som angetts av honom,

bildas i R-punkten av lodplanet och éverkroppsreferenslinjen, och
teoretiskt motsvarar den faktiska ryggstddsvinkeln.
BESTAMNING AV H-PUNKTER OCH FAKTISKA RYGGSTODSVINKLAR

En H-punkt och en faktisk ryggstodsvinkel skall bestimmas for varje sittplats som angetts av fordons-
tillverkaren. Om sittplatserna i samma rad kan betraktas som likadana (bénksite, identiska séten osv.)
skall endast en H-punkt och en faktisk ryggstodsvinkel bestimmas for varje sitesrad med provdockan
som beskrivs i avsnitt 3 sittande pd en plats som anses representantiv f6r raden. Denna plats skall vara

forarplatsen ndr det giller den framre raden,
en ytterplats nir det giller den eller de bakre raderna.

Nir en H-punkt och en faktisk ryggstodsvinkel bestams skall det aktuella sitet vara placerat i den ligsta
och bakersta kor- eller dkstillning som fordonstillverkaren angett for detta. Ryggstodet skall, om dess
lutning 4r instéllbar, vara spérrat s som tillverkaren angett, eller vid avsaknad av sidan angivelse, i
ett lige som motsvarar en faktisk ryggstodsvinkel som 4r sd ndra 25° som mojligt.



13/Vol. 08

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

17

3.1

32

321

322

323

324

33

34

4.1

4.2

43

44

441

442

443

45

4.6

4.7

BESKRIVNING AV PROVDOCKAN

En tredimensionell provdocka med vikt och kontur som motsvarar en vuxen man av medelldngd skall
anvindas. En s3dan provdocka ar avbildad i figurerna 1 och 2 i tilligget till denna bilaga.

Provdockan skall besté av f6ljande:

Tvé delar, en som forestiller ryggen och en som forestiller kroppens sitesdel, vilka ér vridbara pd en
axel som motsvarar vridningsaxeln mellan 6verkroppen och lret. Skirningspunkten mellan denna axel
och sittplatsens vertikala symmetrilingdplan bestimmer H-punkten.

Tva delar som forestiller benen och som ar vridbart férbundna med den del som forestiller kroppens
siatesdel.

Tv& delar som forestaller fotterna och som ér férbundna med benen genom vridbara leder som férestéller
vristerna.

Dessutom skall den del som foérestiller kroppens sitesdel vara forsedd med ett vattenpass som medger
kontroll av delens tvirlige.

Kroppsdelsvikter skall fastas pa lampliga punkter som motsvarar de aktuella tyngdpunkterna si att prov-
dockans totala vikt blir 75 kg + 1%. Uppgifter om de olika vikterna anges i tabellen i figur 2 i tillagget
till denna bilaga.

Referenslinjen for provdockans torso representeras av en rak linje som 16per genom leden mellan laret
och dverkroppen och den teoretiska leden mellan halsen och brostkorgen (se tillagget till denna bilaga,
figur 1).

UPPSATTNING AV PROVDOCKAN

Det tredimensionella referensrutnitet skall stallas in pé foljande sitt:
Fordonet skall placeras pd ett horisontalplan och sitena stéllas in sd som foreskrivs i 2.2.

Det site som skall provas skall tickas med ett tygstycke for att underlitta en riktig uppséttning av prov-
dockan.

Provdockan skall placeras pd det aktuella satet sd att dess vridningsaxel blir vinkelrit mot fordonets
symmetrilingdplan.

Provdockans fotter skall placeras enligt foljande:

I framsitena pé ett sidant sitt att vattenpasset som medger kontroll av tvirldget hos provdockans sites-
del hamnar horisontellt.

I baksitena s& 1dngt som mojligt pé ett sidant sitt att de kommer i kontakt med framsétena. Om fotterna
da vilar pa delar av golvet som ligger pé olika nivéer skall den fot som férst kommer i beréring med
framsitet fungera som referenspunkt medan den andra foten skall stillas in s att vattenpasset som med-
ger kontroll av tvarlaget hos provdockans sitesdel hamnar horisontellt.

Om H-punkten bestams fér ett mittsite skall fotterna placeras pd 6mse sidor om tunneln.

Vikterna skall placeras pd benen. Vattenpasset som medger kontroll av tvirlaget hos provdockans sétes-
del skall stallas in horisontellt och larvikterna skall placeras pd den del som motsvarar provdockans
sitesdel.

Provdockan skall tas bort frin ryggstodet med hjilp av kniledsstdngen och provdockans rygg skall fillas
fram3t. Provdockan skall iter placeras pé fordonssitet genom att den skjuts bakat pa sitet tills ett mot-
stdnd erhalls, varefter provdockans rygg &ter placeras mot ryggstodet.

En horisontell kraft p& 10 + 1 daN skall anbringas tvd gdnger pd provdockan. Kraftens riktning och
angreppspunkt visas med en svart pil pa figur 2 i tillagget.
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Sitesdelsvikter skall placeras pd hoger och vinster sida, varefter torsovikterna skall sittas pa plats. Prov-
dockans tvirvattenpass skall hillas horisontellt.

Medan provdockans tvirvattenpass hélls horisontellt skall provdockans rygg fallas framét tills torso-
vikterna ligger ovanfor H-punkten s att en eventuell friktion mot ryggstodet undviks.

Provdockans rygg skall forsiktigt foras bakat for att fullborda uppséttningen av dockan. Provdockans
tvirvattenpass skall vara horisontellt. Om tvirvattenpasset inte dr horisontellt skall ovanstiende forfa-
rande upprepas.

RESULTAT

Sedan provdockan satts upp enligt beskrivningen i avsnitt 4 utgors det aktuella fordonssitets H-punkt
och faktiska ryggstddsvinkel av H-punkten och lutningsvinkeln for torsons referenslinje pa provdockan.

H-punktens koordinater i forhllande till tre dmsesidigt vinkelréta plan, och den faktiska ryggstodsvin-
keln, skall mitas for en jaimforelse med uppgifter som tillhandahdllits av fordonstillverkaren.

KONTROLL AV R- OCH H-PUNKTERNAS RELATIVA_LAGEN OCH FORHALLANDET MEL-
LAN DEN KONSTRUKTIVT BESTAMDA RYGGSTODSVINKELN OCH DEN FAKTISKA
RYGGSTODSVINKELN

Resultaten av matningarna enligt 5.2 for H-punkten och den faktiska ryggstodsvinkeln skall jamforas
med R-punktens koordinater och den konstruktivt bestimda ryggstodsvinkel som angetts av fordons-
tillverkaren.

R-punktens och H-punktens relativa ldgen och forhéllandet mellan den konstruktivt bestimda rygg-
stodsvinkeln och den faktiska ryggstodsvinkeln skall betraktas som godtagbar for sittplatsen i friga,
om H-punkten, definierad med sina koordinater, ligger inom en lingsgéende rektangel vars horisontella
och vertikala sidor 4r 30 mm respektive 20 mm, och vars diagonaler skir varandra i R-punkten, och
om den faktiska ryggstodsvinkeln avviker mindre 4n 3° frin den konstruktivt bestimda ryggstodsvin-
keln.

Om dessa villkor uppfylls, skall R-punkten och den konstruktivt bestimda ryggstodsvinkeln anvindas
for provningen och om det behévs skall provdockan stillas in s& att H-punkten sammanfaller med
R-punkten och sa att den faktiska ryggstodsvinkeln sammanfaller med den konstruktivt bestimda rygg-
stodsvinkeln.

Om H-punkten eller den faktiska ryggstddsvinkeln inte uppfyller kraven i 6.2, skall H-punkten eller
den faktiska ryggstodsvinkeln bestimmas tvd gnger till (tre génger totalt). Om resultaten frén tvd av
dessa tre &tgirder uppfyller kraven skall provningsresultaten betraktas som godtagbara.

Om minst tvd av de tre provningsresultaten inte uppfyller kraven i 6.2, skall provningsresultaten betrak-
tas som inte godtagbara.

Om den situation som beskrivs 1 6.4 uppkommer, eller om kontrollen inte kan utforas for att fordons-
tillverkaren inte tillhandahallit upplysningar om R-punktens ldge eller om den konstruktivt bestimda
ryggstodsvinkeln, kan medelvirdet av resultaten frdn de tre provningarna anvindas och betraktas som
tillampligt i samtliga fall dér R-punkten eller den konstruktivt bestimda ryggstddsvinkeln ndmns i detta
direktiv.

For kontroll av R-punktens och H-punktens relativa lagen och forhdllandet mellan den konstruktivt
bestimda ryggstodsvinkeln och den faktiska ryggstodsvinkeln pé ett serietillverkat fordon, skall den
rektangel som namns i 6.2 ersittas med en kvadrat med sidan 50 mm och den faktiska ryggstddsvinkeln
fir inte avvika med mer dn 5° frdn den konstruktivt bestimda ryggstodsvinkeln.
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Tillagg

DEN TREDIMENSIONELLA PROVDOCKANS DELAR

Referenslinje
 for torson

Rygg

Héangare for
torsovikt

Langdvattenpass

H-punkt

Sétesdel

Larviktskudde

Knéaledsstang

' ' Vridningsaxel

Tvarvattenpass

Figur 1
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PROVDOCKANS MATT OCH MASSA

Provdockans massa kg
Delar som forestaller kroppens
rygg och sitesdel 16 39,47 cm
Torsovikternas massa 31 /
Sitesdelsvikternas massa 8
Lérvikternas massa 7
Benvikternas massa 13
Totalt: 75 4 \
;
]
» {,
39,31 cm
Kraftens rikning och \\ (‘
angreppspunkt

Variabelt fr&n 10,8 cm
till 42,4 cm

Figur 2
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BILAGA 4

METOD FOR BESTAMNING AV MATTFORHALLANDENA MELLAN FORDONETS PRIMARA REFE-

RENSPUNKTER OCH DET TREDIMENSIONELLA REFERENSRUTNATET

FORHALLANDE MELLAN REFERENSRUTNATET OCH FORDONETS PRIMARA REFERENSPUNK-
TER

For kontroll av vissa métt pd eller inom ett fordon som tillhandahéllits f6r typgodkannande enligt detta direktiv
skall forhéllandet mellan koordinaterna pd det tredimensionella referensrutnitet, definierat i 2.3 i bilaga 1, vilka
faststillts under den forsta konstruktionsfasen for fordonet, och lagena for de priméra referenspunkter som defi-
nierats i 2.4 i bilaga 1 bestimmas noggrant s att vissa punkter pé fordonstillverkarens rltnlngar kan identifieras
pé ett fordon som tillverkats frén dessa ritningar.

METOD FOR UPPRATTANDE AV FORHALLANDET MELLAN REFERENSRUT-NATET OCH REFE-
RENSPUNKTERNA

For detta andamal skall ett markreferensplan konstrueras och forses med graderade x- och y-axlar. Metoden
for detta anges i figur 6 i tilldgget till denna bilaga, och referensplanet skall vara en hard, jamn och horisontell
yta som fordonet stir p& och som har tvé skalor ordentligt fastsatta p& ytan. Skalorna skall vara graderade i
millimeter och x-skalan skall vara minst dtta meter lng och y-skalan minst fyra meter ling. De tvé skalorna
skall vara vinkelrita mot varandra enligt figur 6 i tillagget till denna bilaga. Skidrningspunkten mellan skalorna
utgdr marknollpunkten.

UNDERSOKNING AV REFERENSPLANET

For att medge mindre ojémnheter pa referensplanet eller provningsytan ar det nddviandigt att méta avvikelserna
fran marknollpunkten langs bdde x- och y-skalorna med 250 mm mellanrum och att anteckna erh3llna avlis-
ningar s att korrigeringar kan utforas vid kontroll av fordonet.

FAKTISK PROVNINGSUPPSTALLNING

For att medge mindre 4dndringar i hjulupphingningshdjd osv. 4r det nddvindigt att ha tiligéng till ett hjalpmedel
som kan sitta de primara referenspunkterna i riktiga koordinatligen i forhdllande till den konstruktivt bestimda
uppstillningen innan ytterligare métningar gors. Dessutom skall det vara mojligt att justera fordonets ldge nigot
i sidled och/eller langsled s& att det placeras exakt i forhdllande till referensrutnitet.

RESULTAT

Sedan fordonet placerats ritt i forhallande till referensrutnétet och i sin konstruktivt bestimda uppstillning kan
lagena hos de nodvindiga punkterna for kontroll av kraven for framatsikten latt bestimmas.

Provningsmetoderna for att bestimma dessa krav kan innefatta anvindandet av teodoliter, ljuskillor eller skugg-
anordningar, eller nigon annan metod som kan visas ge likvirdiga resultat.
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Figur 1

BESTAMNING AV V-PUNKTER

— 0 A

W ~Y
. A= 68 mm
‘

B= 5mm
v C =589 mm
-7 D = 665 mm

() Linje som visar fordonets symmetrildngdplan.
(® Linje som visar vertikalplanet genom R.
(*) Linje som visar vertikalplanet genom V,och V,.
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Figur 2
SIKTHINDER I FORM AV STOLPAR

Ritning som visar P- och E-punkternas placering vid sikt mot viinster och héoger stolpe

(specialfall som namns i avsnitt 5.5.2.2 i bilaga 1)

!

Bilens framdel

Vindruta

Skymd vinkel

Skymd vinkel

/

i

Horisontalplan
. genom

P-punkterna
| 4

P2 R-punkt
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Figur 3

UTVARDERING AV HINDER I FORARENS DIREKTA SIKTFALT 180° FRAMAT
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Figur 4

MATTRITNING SOM VISAR E- OCH P-PUNKTERNAS RELATIVA LAGEN

Ele- 104 M4 mm

»p
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Figur 5

TREDIMENSIONELLT REFERENSRUTNAT

vertikalt
symmetrilangdplan

Vertikalt tvarplan j i
//

AL
‘/ Y [

\L
\

(/7T
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Figur 6

PLANT ARBETSUTRYMME

Avbildning pa marken
an fordonets
symmetrildngdplan

Avbildning p4 marken av
vertikalplanet som gér
genom mittlinjen pa framhjulen

Priméara referenspunkter
utplacerade pa marken

x-skala

’<\ Placera symmetri-
langdplanet tillrackligt

langt frn skalan
for att dstadkomma
arbetsutrymme

= Placera framhjulen
tillrackligt 1angt fran
\.//‘ skalan for att &stad-

Skalor utplacerade _Z/" komma arbetsutrymme

vinkelratt mot varandra
och sakert fastsatta i marken
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BILAGA 5

MALL
[storsta format: A4 (210 x 297 mm)]

Myndighetens namn

BILAGA TILL EEG-TYPGODKANNANDEINTYG FOR FORDON MED AVSEENDE PA FORARENS

SIKTFALT

(Artikel 4.2 och artikel 10 i rddets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas

lagstiftning om typgodkinnande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon)

EEG-typgodkdnnande nr: . . ................
1. Fordonets handelsbeteckning €ller VATUMATKE: .........ccvuieiruerririesiecrierinienteranenseseesessssnnsesnesesessssssessensesensesessesansene
2. FOTAONSIYP: c..ecuieriviicniiiiiieicr ettt sttt a ettt ebab et e b ek e s b s s emestocatsesebesesesenenteensenesesaseserennas
3. Tillverkarens NAmMN OCh @ATESS: .......civiuiiieiiimieiiiiccite et et ebe e se e s bt hebe st et besese et ebebeneness

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

Namn och adress for tillverkarens representant, om sddan finns: ...

Kortfattad beskrivning av fOrdonet: ...........ccovviuiiiininiiiiiiiiininc e
Identifieringsuppgifter fér R-punkten for férarens konstruktiva sittlidge i forhallande till de priméara referens-
PUDNKIEINAS TAE: ...ocoviviiviiiiiii ettt bt et st en st a et ea b nenn i
Identifieringsuppgifter, platser och relativa ligen for priméra referenspunkter: ...........ccooovvcicninviinccneencncnnnnns

Fordon 6verlimnat for typgodkannande den: .........c.oovveeeiiriieeneeineineiseceenieesseveesee et et seesesessesseseneens

Nummer p rapport utfardad av den tekniska GANSIEN: ..........c.oooeieiiiiiiiiiicii s

Typgodkinnande med avseende pa forarens siktfalt beviljas/VAras(l) .....cocooeoreecemernicernicnneicceeieeenenane

DIatUIN: .o e ea et a s sa bR r e b
UNAETSKIITE: ..ottt st et e e et r s st sa et e ar s e st et et bebeseesesenessennane
Foljande handlingar med typgodkinnandenumret enligt ovan bifogas detta intyg:

....................... maéttritningar

....................... sprangskiss eller fotografier av passagerarutrymmet

() Stryk det som inte ir tillimpligt.



