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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2017/363
av den 1 mars 2017

om indring av forordning (EU) nr 965/2012 vad giller sirskilt godkinnande av verksamhet med
enmotoriga turbinmotorflygplan under morker eller under instrumentviderforhillanden och
kraven for godkinnande av utbildning om farligt gods avseende kommersiell specialiserad
verksamhet, icke-kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg och icke-
kommersiell specialiserad verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststdllande av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrdttande av en europeisk byrd for
luftfartssikerhet, och om upphivande av rddets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36/EG ("), sarskilt artikel 8.5, och

av foljande skal:

(1) I enlighet med forordning (EG) nr 216/2008 bor kommissionen anta de tillimpningsforeskrifter som ir
nodvindiga for att faststilla villkoren for siker drift av luftfartyg. Dessa villkor faststills i kommissionens
forordning (EU) nr 965/2012 ().

(2) At tillimpa forordning (EU) nr 965/2012 pé ferryflygningar skulle leda till en oproportionerlig administrativ
borda for industrin och behoriga myndigheter. I syfte att infora en mer proportionell och riskbaserad strategi for
tillimpningen av den forordningen bor enstaka flygningar utan passagerare eller last, da luftfartyget forflyttas
i samband med renovering, reparation, underhéllskontroller, inspektioner, leverans, export eller liknande andamdl,
undantas frdn tillimpningen av férordning (EU) nr 965/2012.

(3)  Icaos (Internationella civila luftfartsorganisationen) standarder och rekommenderade praxis som anges i del I
i bilaga 6 till konventionen angdende internationell civil luftfart, som undertecknades i Chicago den 7 december
1944, innehéller bestimmelser for verksamhet med enmotoriga turbinmotorflygplan under morker eller under
instrumentviderforhallanden. Dessa bestimmelser innehéller bland annat ett krav att en sddan verksamhet far
godkinnas for en operator endast om den stat dir operatoren finns sikerstiller att vissa villkor dr uppfyllda, bl.a.
i friga om installerad utrustning, motortillforlitlighet, motor6vervakning, operatorens procedurer och
flygbesattningens utbildning. Unionsritten bor anpassas till dessa bestimmelser, genom att sikerstilla att
kommersiell flygtransport med enmotoriga turbinmotorflygplan under morker eller under instrumentvaderfor-
hallanden 4r foremdl for godkdnnande frén den behoriga myndigheten.

(") EUTL79,19.3.2008,s. 1.
(*) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012,s. 1).
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(4)  Mojligheten att, genom ett undantag, anvinda enmotoriga flygplan enligt de villkor som anges i de befintliga
undantag som beviljas av medlemsstaterna i enlighet med artikel 8.2 i rddets foérordning (EEG) nr 3922/91 (}),
enligt vad som foreskrivs i artikel 6.5 i forordning (EU) nr 965/2012, blir i och med denna anpassning forédldrad.
Den bestimmelsen bor dirfor utgd. Dessa undantag for verksamhet med enmotoriga flygplan, inklusive de villkor
som anges i undantagen, bor under en limplig tidsperiod efter denna forordnings ikrafttridande betraktas som
godkidnnanden frén den behériga myndigheten enligt vad som krdvs i den anpassade rittsliga ramen, for att
sikerstdlla en smidig 6vergdng. Efter denna overgdngsperiod bor det inte lingre vara mojligt att hinvisa till
sddana undantag, utan i stillet kravs sidana godkdnnanden. Alla relevanta dndringar av verksamheten med dessa
flygplan under denna 6vergdngsperiod bor dven i fortsittningen anmalas.

(5)  Operatorer av kommersiell specialiserad verksamhet, samt operatorer som utfor icke-kommersiell trafik med
komplexa motordrivna luftfartyg eller icke-kommersiell specialiserad trafik med komplexa motordrivna luftfartyg
som inte anvinds for transport av farligt gods bor fortsitta att uppritta och uppratthdlla utbildningsprogram
avseende farligt gods, i enlighet med bilaga III (Del-ORO) till férordning (EU) nr 965/2012. I syfte att infora en
mer proportionell och riskbaserad strategi for tillimpningen av dessa bestimmelser bor det dock inte langre vara
nodvindigt att den behoriga myndigheten godkédnner sddana utbildningsprogram.

(6)  Forordning (EU) nr 965/2012 bor dirfor dndras i enlighet med detta. Sirskilt bor bilaga III (Del-ORO) till den
forordningen dndras sd att en mer proportionell och riskbaserad strategi kan antas nir det giller godkinnan-
dekraven for utbildningsprogram avseende farligt gods, och ett nytt kapitel om enmotoriga turbinmotorflygplan
bor laggas till i bilaga V (Del-SpA) till férordningen.

(7)  De atgirder som foreskrivs i denna forordning nir det giller enmotoriga turbinmotorflygplan grundar sig pé
yttrandet () frdn Europeiska byrdn for luftfartssikerhet, i enlighet med artikel 17.2 b och artikel 19.1
i forordning (EG) nr 216/2008.

(8)  De étgirder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet fran den kommitté som inrittats enligt
artikel 65 i férordning (EG) nr 216/2008.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 6.3 ska ersittas med foljande:

”3.  Genom undantag fran artikel 5 och utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EG) nr 216/2008 och
kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 (¥), i frdga om flygtillstind, ska flygningar i samband med inférande
eller dndring av luftfartygstyper som utfors av konstruktions- eller tillverkningsorganisationer inom ramen for deras
befogenheter, samt flygningar utan passagerare eller last dir luftfartyget forflyttas i samband med renovering,
reparation, underhéllskontroller, inspektioner, levererans, export eller liknande dndamal, utforas enligt de villkor som
anges i medlemsstaternas nationella lagstiftning.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststdllande av tillimpningsforeskrifter
for luftvirdighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar och anordningar samt for
certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer (EUT L 224, 21.8.2012, s. 1).”

2. Artikel 6.5 ska ersittas med foljande:

5. Till och med den 2 september 2017 ska undantag som beviljats fére den 22 mars 2017, i enlighet med
artikel 8.2 i forordning (EEG) nr 3922/91, enligt vad som foreskrivs i artikel 6.5 i férordning (EU) nr 965/2012
i tillimpliga fall fore den 22 mars 2017, betraktas som sddana godkinnanden som avses i CAT.POL.A.300 a i
bilaga IV (Del-CAT). Efter den 2 september 2017 ska dessa undantag inte lingre gilla for verksamhet med
enmotoriga flygplan.

(") Radets forordning (EEG) nr 3922/91 avden 16 december 1991 om harmonisering av tekniska krav och administrativa forfaranden inom

omradet civil luftfart (EGT L 373, 31.12.1991, s. 4).

(* Yttrande nr 06/2015 frén Europeiska byrdn for luftfartssikerhet av den 11 november 2015 om en kommissionsférordning om
inrdttande av tekniska krav for sirskilt godkinnande av verksamhet med enmotoriga turbinmotorluftfartyg under mérker eller under
instrumentvaderforhallanden.
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Om en dndring av verksamheten med dessa flygplan paverkar de villkor som anges i dessa undantag och planeras
mellan den 22 mars 2017 och den 2 september 2017 ska den planerade dndringen anmalas till kommissionen och
byrdn innan den genomfors. Kommissionen och byrdn ska bedoma den planerade dndringen i enlighet med
artikel 14.5 i forordning (EG) nr 216/2008.”

3. Bilagorna I, III, IV och V ska dndras i enlighet med bilagan till den hir forordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 1 mars 2017.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA

Bilagorna II, III, IV och V till férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. I bilaga II (Del-ARO) ska tilldgg II ska ersittas med foljande:
"Tilligg I

DRIFTSSPECIFIKATIONER
(med forbehall for de godkidnda forhallandena i drifthandboken)

Kontaktuppgifter f6r utfardande myndighet

Telefon ('): Fax
E-post:
Drifttillstand (?): Operatérens namn (°): Datum (%): Underskrift:

Verksam under beteckningen firmanamn:
Nummer for driftsspecifikationer:

Luftfartygsmodell (%):
Registreringsbeteckningar (°):

Typ av verksamhet: Kommersiell flygtransport (CAT)
O Passagerare O Last O Annat (7):

Verksamhetsomrade (8):

Sarskilda begransningar (°):

Sarskilda godkénnanden: Ja Nej Specifikation (%) Anmarkningar
Farligt gods O O

Verksamhet vid laga siktvarden O O Drifttillstand (CAT) (') ...

Start Bansynvidd (RVR) ('?): m

Inflygning och landning DA/H: ft RVR: m

RVSM ('3) O gj tilampligt

ETOPS (4 O gj tilampligt Maximal diversionstid ('®):

min.

("

Komplexa navigeringsspecifikationer for
PBN-verksamhet ()

Minimikrav pa navigeringsprestanda

oo o o0
oo O 00

Verksamhet med enmotoriga ('®
turbinmotorflygplan under mérker eller

under instrumentvaderférhallanden (IMC)
(SET-IMC)

Helikopterverksamhet med NVIS-stdd

HHO-verksamhet (vinschoperation utférd
fran helikopter)

HEMS-verksamhet (ambulansflygning
med helikopter)

Helikopterverksamhet till havs

Kabinpersonalutbildning ('°)

Utfardande av kabinbesattningsintyg ()

Ooooo O o0
O ooo o oOg

Fortsatt luftvardighet

Ovrigt (2)
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(") Telefon- och faxnummer till den behériga myndigheten, inklusive landsnummer. Ange e-postadress, om sadan finns att tillga.

(®» Har anges numret pé det aktuella drifttillstandet.

(®) Har anges operatorens registrerade namn samt operatdrens firmanamn, vid eventuell avvikelse. Ange "VUB’ fére firmanamnet. (Det
star for "verksam under beteckningen”.)

(% Utfardandedatum for driftsspecifikationerna (dd-mm-a444) och underskrift av den behdriga myndighetens representant.

(®) Har anges Icao-beteckningen for luftfartygets fabrikat, modell och serie, eller 6vergripande serie, om det finns ndgon sadan

beteckning for en serie (t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232).

Registreringsbeteckningar anges antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sistnamnda fallet maste de relaterade

driftsspecifikationerna innehélla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken. Om inte alla sarskilda godkannanden &r tillampliga

for luftfartygsmodellen, kan luftfartygets registreringsbeteckningar anges i kolumnen "Anmérkningar” for respektive sérskilda
godk&nnande.

(") Specificera annan transporttyp (t.ex. ambulansflygning).

(®) Har anges geografiskt omrade for tilldten verksamhet (med hjalp av geografiska koordinater eller specifika strdckor,
flyginformationsregion eller nations- eller regiongrénser).

(® Har anges tillampliga sarskilda begransningar (t.ex. endast visuellflygregler (VFR) och endast under dager).

("% Ange i denna kolumn de mest tilldtande kriterierna for varje godkannande eller godkdnnandetyp (med tillampliga kriterier).

(") Har anges tillamplig kategori av precisionsinflygning: LTS CAT I, CAT Il, OTS CAT Il, CAT IlIA, CAT IlIB eller CAT IIIC. Lagsta
bansynvidd (RVR) anges i meter och beslutshdjden (DH) i fot. En rad anvdnds per angiven inflygningskategori.

('?) Har anges lagsta godkdnda bansynvidd vid start i meter. En rad per godkénnande far anvéandas om olika godkédnnanden har beviljats.

("3 Rutan “Ej tillampligt” far endast kryssas fér om luftfartygets maximala tjanstetopphojd understiger FL290.

("% Léangdistansflygning (ETOPS) géller fér nirvarande endast for tvAmotoriga luftfartyg. Rutan “Ej tillampligt” far darfér kryssas fér om
luftfartygsmodellen har fler eller farre &n tva motorer.

('®) Har far dven troskeldistans anges (i NM) samt motortyp.

('®) Prestandabaserad navigering (PBN): en rad anvénds for varje komplext sarskilt PBN-godkannande (t.ex. RNP AR APCH), med
tilldmpliga begrénsningar som anges i kolumnerna "Specifikationer” och/eller "Anmérkningar”. Procedurspecifika godk&nnanden av
specifika RNP AR APCH-procedurer far anges antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sistndmnda fallet maste de
relaterade driftsspecifikationerna innehalla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken.

(') Specificera om det sarskilda godkdnnandet &r begransat till vissa banslut och/eller flygplatser.

('® Har anges den specifika kombinationen av flygplansskrov och motor.

('%) Godkannande att genomféra den utbildning och det prov som ska utféras av sokande till ett kabinbeséttningsintyg enligt bilaga V (Del-
CC) till férordning (EU) nr 1178/2011.

(®) Godkannande att utfarda kabinbeséattningsintyg enligt bilaga V (Del-CC) till férordning (EU) nr 1178/2011.

(¥ Namnet p& den person/organisation som &r ansvarig for att sikerstélla att luftfartygets fortsatta luftvardighet uppratthdlls samt en
hanvisning till den bestimmelse som innehdller krav pd s&dant arbete, dvs. kapitel G i bilaga | (Del-M) till férordning (EU)
nr 1321/2014.

(#) Har kan andra godkidnnanden eller upplysningar anges, med en rad (eller ett stycke med flera rader) for varje tillstand (t.ex.
kortlandningar, verksamhet med branta inflygningar, helikopterverksamhet med trafik till/frdn en flygplats av sérskilt samhallsintresse
(PIS), helikopterverksamhet éver ogynnsam miljo beldgen utanfor ett tattbebyggt omrade, helikopterverksamhet utan kapacitet fér
sdker nddlandning, verksamhet med 6kade bankningsvinklar, maximal distans fran en anvandbar flygplats for tvadmotoriga flygplan
utan ETOPS-godkéannande, luftfartyg som anvénds for icke-kommersiell verksamhet).

(6

~

Easa-blankett 139, utgéva 3”.

2. Bilaga III (Del-ORO) ska dndras pé foljande sitt:
a) I punkt ORO.GEN.110 ska leden j och k ersittas med foljande:

"j) Operatoren ska uppritta och uppritthalla utbildningsprogram avseende farligt gods for personal enligt vad
som krivs i Technical Instructions. Dessa utbildningsprogram ska motsvara personalens ansvar.
Utbildningsprogram for operatorer som utfor kommersiell flygtransport (CAT), oavsett om de transporterar
farligt gods eller inte, och for operatorer som utfér annan verksamhet dn kommersiell flygtransport (CAT)
som avses i leden b, ¢ och d i punkt ORO.GEN.005 for att transportera farligt gods ska vara foremal for
granskning och godkinnande frin den behoriga myndigheten.

k) Utan hinder av led j ska operatorer som utfor kommersiell verksamhet med ndgot av foljande luftfartyg
sakerstilla att flygbesdttningen har fatt en lamplig utbildning eller genomgéng avseende farligt gods, for att de
ska kunna kdnna igen odeklarerat farligt gods som fors ombord av passagerare eller som last:

(1) Ett segelflygplan.
(2) En ballong.

(3) Ett enmotorigt propellerdrivet flygplan med en maximal certifierad startmassa pa hogst 5 700 kg och en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare, for en flygning
som startar och landar pd samma flygplats eller utelandningsplats, enligt visuellflygregler (VFR) under
dager.

(4) En annan helikopter dn en komplex motordriven helikopter, enmotorig, med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare, for en flygning som startar och
landar pa samma flygplats eller utelandningsplats, enligt visuellflygregler (VFR) under dager.”



L 55/6 Europeiska unionens officiella tidning 2.3.2017

b) I punkt ORO.FC.A.250 ska led a ersittas med foljande:

"a) En innehavare av ett trafikflygarcertifikat CPL(A) (flygplan) fir tjanstgora som befdlhavare i kommersiell
flygtransport i ett enpilotsflygplan endast om ndgot av foljande villkor dr uppfyllt:

(1) For transport av passagerare enligt VFR mer 4n 50 NM (90 km) fran startflygplatsen: innehavaren har
minst 500 timmar total flygtid pa flygplan eller innehar gillande IFR-behorighet.

(2) For flygning pd en flermotorig flygplanstyp enligt IFR: innehavaren har minst 700 timmar total flygtid pa
flygplan, inklusive 400 timmar som befilhavare. Av dessa timmar ska 100 timmar vara enligt [FR och
40 timmar pd ett flermotorigt flygplan. De 400 timmarna som befilhavare far ersittas med timmar som
bitrddande pilot, varvid tvd timmar som bitrddande pilot ska motsvara en timme som befdlhavare och
dessa timmar erhéllas inom ramen for ett enligt kraven i drifthandboken faststallt flerpilotsystem.

(3) For flygning pa ett enmotorigt flygplan enligt IFR: innehavaren har minst 700 timmar total flygtid pa
flygplan, inklusive 400 timmar som befdlhavare. Av dessa timmar ska 100 timmar vara enligt IFR. De
400 timmarna som befilhavare far ersittas med timmar som bitrddande pilot, varvid tvd timmar som
bitrddande pilot ska motsvara en timme som befdlhavare och dessa timmar erhdllas inom ramen for ett
enligt kraven i drifthandboken faststallt flerpilotsystem.”

3. Bilaga IV (Del-CAT) ska dndras pa f6ljande sitt:

a) Punkt CAT.OPMPA.136 ska ersittas med foljande:

”CAT.OPMPA.136 Flygvigar och geografiska verksamhetsomriden — enmotoriga flygplan

Savida inte den behoriga myndigheten har godkint ndgot annat i enlighet med bilaga V (Del-SpA), KAPITEL L —
VERKSAMHET MED ENMOTORIGA TURBINMOTORFLYGPLAN UNDER MORKER ELLER UNDER INSTRUMENTVADERFOR-
HALLANDEN (SET-IMC) ska operatoren sikerstilla att verksamhet med enmotoriga flygplan endast utfors lings
flygvigar eller inom omrdden dir det finns tillgingliga ytor som ger mojlighet att genomfora en siker
noédlandning.”

b) I punkt CAT.OP.MPA.180 ska led a ersittas med foljande:

"a) Om det av meteorologiska skil eller prestandaskil inte dr mojligt att anvidnda startflygplatsen som ett
startalternativ, ska operatoren vilja ut en annan limplig alternativ startflygplats som maximalt ska vara pad
foljande avstand fran startflygplatsen:

(1) For flygplan med tvd motorer, antingen

i) en timmes flygtid med marschfart med en motor ur funktion (OEI) enligt flyghandboken (AFM) vid
vindstilla och under normalférhallanden, baserat pé verklig startmassa, eller

ii) diversionstid enligt ETOPS som &r godkidnd enligt bilaga V (Del-SpA), kapitel F, med beaktande av
eventuella restriktioner enligt minimiutrustningslistan (MEL), dock hogst tvd timmar, med marschfart
med en motor ur funktion (OEI) enligt flyghandboken (AFM) vid vindstilla och under normalfor-
hallanden, baserat pa verklig startmassa.

(2) For flygplan med tre eller fyra motorer, tvd timmars flygtid vid vindstilla och under normalférhéllanden
med marschfart med en motor ur funktion enligt flyghandboken, baserad pa verklig startmassa.

(3) For verksamhet som godkants i enlighet med bilaga V (Del-SpA), KAPITEL L — VERKSAMHET MED
ENMOTORIGA TURBINMOTORFLYGPLAN UNDER MORKER ELLER UNDER INSTRUMENTVADERFORHALLANDEN
(SET-IMC): 30 minuters flygtid vid normal marschfart och under vindstilla férhallanden, baserad pé verklig
startmassa.

For flermotoriga flygplan: om flyghandboken (AFM) inte innehaller uppgift om marschfart for flygning med
en motor ur funktion (OEI), ska den fart som anvinds vid berikningen vara den som uppnés med aterstdende
motor(er) gdende pd maximal kontinuerlig effekt.”
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¢) 1 punkt CAT.POL.A.300 ska led a ersdttas med foljande:

“a) Savida inte den behériga myndigheten har godkint nagot annat i enlighet med bilaga V (Del-SpA), KAPITEL L —
VERKSAMHET MED ENMOTORIGA TURBINMOTORFLYGPLAN UNDER MORKER ELLER UNDER INSTRUMENTVADER-
FORHALLANDEN (SET-IMC) far operatéren inte anvinda ett enmotorigt flygplan

(1) under morker, eller
(2) under instrumentviderforhdllanden, med undantag for flygning enligt speciella VFR-regler.”

d) Punkt CAT.POL.A.320 ska ersittas med foljande:

“CAT.POL.A.320 P4 stricka — enmotoriga flygplan

a) Under de meteorologiska forhdllanden som forvintas for flygningen och vid motorbortfall ska flygplanet
kunna nd en plats dir en siker nodlandning kan genomforas, sdvida inte operatoren dr godkind av den
behoriga myndigheten i enlighet med bilaga V (Del-SpA), KAPITEL L — VERKSAMHET MED ENMOTORIGA
TURBINMOTORFLYGPLAN UNDER MORKER ELLER UNDER INSTRUMENTVADERFORHALLANDEN (SET-IMC) och
utnyttjar en riskperiod.

b) Vid tillimpning av led a ska f6ljande antas gilla ndr motorbortfallet intraffar:

(1) Flygplanet flyger inte pd en hojd som overstiger den hojd vid vilken stighastigheten uppgér till 300 ft per
minut, med motorn i gdng inom specificerade virden for maximal kontinuerlig effekt.

(2) Strickgradienten dr den verkliga sjunkgradienten, 6kad med en gradient pd 0,5 %.”

4. I bilaga V (Del-SpA) ska foljande kapitel L liggas till:

"KAPITEL L

VERKSAMHET MED ENMOTORIGA TURBINMOTORFLYGPLAN UNDER MORKER ELLER UNDER
INSTRUMENTVADERFORHALLANDEN (SET-IMC)

SpA.SET-IMC.100 Verksamhet enligt SET-IMC

Inom kommersiell flygtransport (CAT) fir enmotoriga turbinmotorflygplan anvindas under morker eller under
instrumentviderforhallanden (IMC) endast om operatoren har beviljats ett godkidnnande enligt SET-IMC frdn den
behoriga myndigheten.

SpA.SET-IMC.105 Godkinnande av verksamhet enligt SET-IMC

For att erhdlla ett godkdnnande enligt SET-IMC frdn den behoriga myndigheten ska operatoren styrka att samtliga
foljande villkor dr uppfyllda:

a) Turbinmotorn har uppnétt en godtagbar tillforlitlighetsniva, baserat pd den globala anvindningen i den specifika
kombinationen av flygplansskrov och motor.

b) Sarskilda instruktioner och forfaranden f6r underhdll har faststillts och tagits med i operatorens
underhéllsprogram for luftfartyget for att sikerstilla de avsedda nivderna for fortsatt luftvdrdighet och
tillforlitlighet hos flygplanet och dess framdrivningssystem, i enlighet med bilaga I (Del-M) till férordning (EU)
nr 1321/2014, inklusive bade

(1) ett Gvervakningsprogram for motortrender, med undantag for flygplan med ett forsta utfirdat individuellt
luftvirdighetsbevis efter den 31 december 2004, som ska ha ett automatiskt trendovervakningssystem, och

(2) ett tillforlitlighetsprogram for framdrivningssystem och tillhorande system.

¢) Flygbesittningens sammansittning har faststillts, liksom ett utbildnings-/kontrollprogram for de flygbesittnings-
medlemmar som deltar i denna verksamhet.
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d) Operativa forfaranden som omfattar foljande har faststllts:

(1) Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begransningar och limpliga punkter i minimiutrust-
ningslistan (MEL).

(2) Fdrdplaneringen.
(3) Normala forfaranden.

(4) Forfaranden for oférutsedda hindelser, inklusive forfaranden efter ett bortfall i framdrivningssystemet, samt
nodlandningsforfaranden under alla viderforhallanden.

(5) Overvakning och tillbudsrapportering.

e) En bedomning av sikerhetsrisker har genomforts, inklusive faststillandet av en godtagbar riskperiod om en
operator har for avsikt att anvinda den.

SpA.SET-IMC.110 Utrustningskrav fér verksamhet enligt SET-IMC

Flygplan som anvinds for verksamhet enligt SET-IMC ska vara utrustade med all foljande utrustning:

a) Tvd separata system for elforsorjning, som var for sig tillhandahaller tillricklig energi for alla viktiga
flyginstrument, navigationssystem och flygplanssystem som krivs for fortsatt flygning till destinations- eller
alternativflygplatsen.

b) Tva attitydindikatorer som drivs med oberoende kraftkallor.
¢) For passagerarflygningar: axelremmar eller ett sikerhetsbalte med en diagonal axelrem for varje passagerarsite.
d) Flygburen viderradarutrustning.

e) I ett flygplan med tryckkabin: extra syrgas som racker till for samtliga personer ombord vid plané, efter
motorbortfall pd maximal certifierad marschhojd, med bista glidhastighetsintervall och i bista glidkonfiguration,
under antagande om maximal nivd for kabinlickage, dnda till dess att en varaktig kabinh6jd under 13 000 ft
uppnas.

f) Ett system for omrddesnavigering som kan programmeras med positioner for landningsplatser och som ger
vigledning i sidled for flygbesattningen att nd dessa platser.

g) En radiohojdmitare.

h) Ett landningsljus som klarar att lysa upp sdttningspunkten for glidbanan med motorn avstingd pd ett avstdnd av
200 ft.

i) Ett nodsystem for elforsorjning med tillricklig kapacitet och uthéllighet som kan tillhandahdlla energi, efter
bortfall av all stromforsorjning, till alla stromforbrukare som dr nédvindiga for allt foljande:

(1) De viktigaste flyg- och omradesnavigeringsinstrumenten, under plané frdn tjanstetopphojd efter motorbortfall.
(2) De medel som behovs for ett forsok att starta om motorn.

(3) I forekommande fall, utfillning av landningsstill och vingklaffar.

(4) Anvindning av radiohdjdmitaren under hela inflygningen for landning.

(5) Landningsljuset.

(6) En pitotrorsvdarmare.

(7) Elektriska anordningar for att ge tillrdckligt skydd mot férsimring av pilotens sikt vid landning, om sddana dr
installerade.
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j) Ett tindsystem som aktiveras automatiskt, eller som kan skétas manuellt, vid start och landning och under
flygning, i samband med synlig fukt.

k) En anordning for kontinuerlig 6vervakning av drivlinans smorjsystem, for att uppticka forekomst av skrip som
kan kopplas till ett nira forestdende bortfall av en drivlinekomponent, inklusive en varningsindikering i cockpit.

1) En noédanordning for reglering av motoreffekt som tilldter fortsatt drift av motorn inom ett effektintervall som ar
tillrackligt for att pa ett sikert sitt slutfora flygningen, i hindelse av ett rimligt sannolikt fel i branslestyrenheten.”
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