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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (EU) 2017/363
z 1. marca 2017,

ktorym sa meni nariadenie (EU) & 965/2012, pokial ide o osobitné povolenie na previdzku

jednomotorovych letdnov s turbinovym motorom v noci alebo za meteorologickych podmienok

na let podla pristrojov a schvalovacie poziadavky na vycvik tykajdci sa nebezpeéného ndkladu,

ktory savisi s obchodnou Specidlnou previdzkou, neobchodnou previdzkou zlozZitych motorovych
lietadiel a neobchodnou $pecidlnou previddzkou zlozZitych motorovych lietadiel

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 216/2008 z 20. februira 2008 o spolo¢nych
pravidlach v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentlry pre bezpecnost letectva, ktorym sa zrusuje
smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES (!), a najmi na jeho ¢lanok 8 ods. 5,

kedze:

Podla nariadenia (ES) ¢. 216/2008 by Komisia mala prijat potrebné vykondvacie predpisy na vytvorenie
podm1en0k bezpecnej prevadzky lietadiel. Nariadenim Komisie (EU) ¢. 965/2012 () sa tieto podmienky
stanovuju.

Uplatitovanie nariadenia (EU) ¢ 965/2012 na technické prelety by viedlo k nedmernému administrativnemu
zataZeniu odvetvia a prlslusnych orgdnov. S cielom zaviest na uplatiiovanie uvedeného nariadenia vyvazenejsi
a na riziku Zaloien)'r pristup, jednorazové lety, ktorymi sa neprepravujli cestujiici ani ndklad, ale lietadlo sa
prevdZza na renovaciu, opravu, Gdrzbu, inspekcie, doddvku, vyvoz alebo podobné dcely, by mali byt vynaté
z uplatiiovania nariadenia (EU) ¢. 965/2012.

Normy a odportcané postupy medzindrodnej organizicie civilného letectva (ICAO) stanovené v Casti I prilohy 6
k Dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve podpisanému 7. decembra 1944 v Chicagu obsahuji
ustanovenia tykajice sa prevddzky jednomotorovych letinov s turbinovym motorom v noci alebo za meteorolo-
gickych podmienok na let podla pristrojov. Tieto ustanovenia obsahuji, okrem iného, poziadavku, Ze pri
schvalovani takejto prevddzky musi §tdt prevadzkovatela zabezpecit splnenie urcitych podmienok vritane tych,
ktoré sa tykaji nainstalovaného zariadenia, spolahlivosti motora, monitorovania motora, postupov prevddzko-
vatela a vycviku letovej posadky. Pravne predpisy Unie by sa mali s tymito ustanoveniami zosdladit tym, Ze sa
zaistf, aby prevddzka obchodnej leteckej dopravy jednomotorovych letinov v noci alebo za meteorologickych
podmienok na let podla pristrojov podlichala schvéleniu prislusnym orgdnom.

() U.v.EUL79,19.3. 2008,s. 1.
() Nariadenie Komisie (EU) €. 965/2012 z 5. oktébra 2012, ktorym sa ustanovuji technické poziadavky a administrativne postupy tykajtice
sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, 5. 1).
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(4)  Moznost prevadzkovat jednomotorové letiny na zdklade vynimky za podmienok stanoven}’fch v platnych
Vymmkach udelenych ¢lenskymi 3tdtmi v stilade s ¢ldinkom 8 ods. 2 nariadenia Rady (EHS) ¢. 3922/91 (1),
stanovend v ¢lanku 6 ods. 5 nariadenia (EU) ¢. 965/2012, sa v dosledku uvedeného zostladenia stava zastaranou.
Uvedené ustanovenie by sa preto malo vypustit. Aby sa zabezpecil hladky prechod, mali by sa uvedené vynimky
pre prevadzku jednomotorovych letinov vritane podmienok v nich stanovenych pocas vhodného casového
obdobia po nadobudnuti G¢innosti tohto nariadenia povazovat za povolenia prislusného orgdnu podla
zostiladeného pravneho rdmca. Po uplynuti tohto prechodného obdobia by uz nemalo byt mozné vyuzivat takéto
vynimky a namiesto nich by sa mali vyuzivat povolenia. Vietky vyznamné zmeny v prevadzke tychto letiinov
pocas tohto prechodného obdobia by sa mali aj nadalej oznamovat.

(5)  Prevadzkovatelia obchodnej 3pecidlnej prevadzky, ako aj prevadzkovatelia, ktori vykondvaji neobchodni
prevadzku zlozitych motorovych lietadiel alebo neobchodnt $pecidlnu prevadzku zlozitych motorovych lietadiel,
pri ktore] sa neprepravuje nebezpecny naklad, by mali aj nadalej zavddzat a udrziavat VyCVlkOVC programy
tykajice sa nebezpecného ndkladu, v stlade s prilohou III (cast ORO) k nariadeniu (EU) &. 965/2012 Avsak
s cielom zaviest pri uplatfiovani tychto pravidiel primeranejsi pristup zaloZeny na riziku by sa uZ nemalo
vyzadovat, aby prislusny orgdn uvedené vycvikové programy schvaloval.

(6)  Nariadenie (EU) ¢ 965/2012 by sa preto malo zodpovedajicim sposobom zmenif. Najmid by sa mala zmenit
priloha III (ast ORO) k uvedenému nariadeniu, aby bol vo vztahu k poziadavkdm na schvalovanie vycvikovych
programov tykajicich sa nebezpeéného ndkladu zavedeny primeranejsi a na riziku zalozeny pristup, a do
prilohy V (Cast SPA) by sa mala doplnif novd podcast tykajica sa prevadzky jednomotorovych letiinov
s turbinovym motorom.

(7)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni, ktoré sa tykaji jednomotorovych letinov s turbinovym motorom,
vychddzaji zo stanoviska (¥ vydaného Eurdpskou agenttirou pre bezpecnost letectva v stlade s ¢lankom 17
ods. 2 pism. b) a ¢ldnkom 19 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

(8)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného podla ¢lanku 65
nariadenia (ES) ¢. 216/2008,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Nariadenie (EU) ¢. 965/2012 sa meni takto:
1. Clanok 6 ods. 3 sa nahradza takto:

,3.  Odchylne od ¢lanku 5 a bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (ES) €. 216/2008 a nariadenie Komisie (EU)
¢. 748/2012 (*) z hladiska povolenia na let, sa lety spojené so zavedenim alebo tpravou typov lietadiel, ktoré
vykonavaji konstrukéné alebo vyrobné organizicie v rozsahu posobnosti svojich opravneni, ako aj lety, ktorymi sa
neprepravuji cestujici ani ndklad, ale lietadlo sa prevdZa na renovéciu, opravu, Gdrzbu, inspekcie, doddvku, vyvoz
alebo podobné ucely, prevadzkuji za podmienok stanovenych vo vnutrostitnych pravnych predpisoch ¢lenskych
Statov.

(*) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 748/2012 z 3. augusta 2012 stanovujiice vykonavacie pravidld osved¢ovania letovej
sposobilosti a environmentdlneho osvedovania lietadiel a prisltchajtcich Vyrobkov Casti a zariadeni, ako aj
osvedcovania projekénych a vyrobnych organizacii (U. v. EU L 224, 21.8.2012, s. 1).

2. Clanok 6 ods. 5 sa nahrddza takto:

,5. Do 2. septembra 2017 sa vynimky udelené pred 22. marcom 2017 v silade s ¢linkom 8 ods. 2 nariadenia
(EHS) ¢. 3922/91, ako sa stanovuje v dnku 6 ods. 5 nariadenia (EU) ¢. 965/2012 v zneni platnom pred
22. marcom 2017, povazuji za povolenia podla CATPOL.A.300 pism. a) prilohy IV (Cast CAT). Po
2. septembri 2017 uz uvedené vynimky pre prevddzku jednomotorovych letinov neplatia.

(") Nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91 zo 16. decembra 1991 o harmonizdcii technickych poziadaviek a spravnych postupov v oblasti

civilného letectva (U. v. ESL 373, 31.12.1991, s. 4).

(%) Stanovisko Eurdpskej agentiry pre bezpecnost letectva ¢. 06/2015 z 11. novembra 2015 k nariadeniu Komisie, ktorym sa stanovuji
technické poziadavky osobitného povolovania prevadzky jednomotorovych lietadiel s turbinovym motorom v noci alebo za meteorolo-
gickych podmienok na let podla pristrojov.
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Ak je medzi 22. marcom 2017 a 2. septembrom 2017 pldnovand zmena prevadzky uvedenych letinov, ktord md
vplyv na podmienky stanovené v prislusnych vynimkach, tito plinovand zmena sa pred zavedenim ozndmi Komisii
a agentlire. Komisia a agentiira posddia planovanti zmenu v stlade s ¢ldnkom 14 ods. 5 nariadenia (ES)
& 216/2008."

3. Prilohy I, III, IV a V sa menia v siilade s prilohou k tomuto nariadeniu.
Cldnok 2

Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych
§tatoch.

V Bruseli 1. marca 2017

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Prilohy II, III, IV a V k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 sa menia takto:
1. V prilohe II (Cast ARO) sa dodatok II nahrddza takto:
~Dodatok II

PREVADZKOVE SPECIFIKACIE

(v sulade so schvalenymi podmienkami v prevadzkovej prirucke)

Kontaktné udaje vydavajuceho organu

Obchodny nazov Dba:
Prevadzkové Specifikacie #:

Telefon (1): Fax:
E-mail:
AOC (?): Nazov prevadzkovatela (): Datum (%): Podpis:

Model lietadla (5):
Registrové znacky (°):

Druhy prevadzky: Obchodna letecka doprava

Priblizenie a pristatie

DA/H: ft RVR: m

O Cestuijtici I Naklad Oine ()

Oblast prevadzky (3):

Osobitné obmedzenia (°):

Osobitné povolenia: Ano | Nie | Specifikacie ('°) Poznamky
Nebezpeény naklad O O

Prevadzka za nizkej viditelnosti O O CAT (" ...

Vzlet RVR ('?):m

RVSM ('3) [ Neuvadza sa

ETOPS ('4) [0 Neuvadza sa

Maximalna doba
odklonenia ('%): min.

Komplexné navigac¢né $pecifikacie pre prevadzku s PBN ('6)

()

Specifikacia minimalnej navigaénej vykonnosti

oo o OO
oo o OO

Prevadzka jednomotorového letuna s turbinovym motorom v
noci alebo za meteorologickych podmienok na let podla
pristrojov

(SET-IMC)

(")

Prevadzka vrtulnika so zobrazovacim systémom noéného
videnia

Prevadzka vrtulnika so zdvihacim zariadenim

Prevadzka vrtulnikovej zdravotnickej zachrannej sluzby

Prevéadzka vrtulnika mimo pevniny

Vycvik palubnych sprievodcov (1)

Vydanie osvedcenia pre palubnych sprievodcov (?°)

Ooooooogo O
Ooooooogo 0O

Zachovanie letovej spdsobilosti

"

Iné (2)
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(") Kontaktné daje prislusného organu — gisla telefénu a faxu vratane predvolby krajiny, e-mailova adresa, ak je k dispozicii.

(®» Uvedie sa ¢islo stvisiaceho osvedé&enia leteckého prevadzkovatefa (AOC).

(®) Uvedie sa registrovany nazov prevadzkovatelfa a obchodny nazov prevadzkovatefa, ak je odlisny. Pred obchodny nazov uvedte
skratku ,Dba‘ (,Doing business as — Podnika ako®).

(% Datum vydania prevadzkovych $pecifikacii (dd-mm-rrrr) a podpis zastupcu prislu$ného organu.

(®) Uvedie sa ICAO oznacenie znacky lietadla, jeho modelu a série alebo zékladnej série, ak bola takato séria oznatena (napr.

Boeing-737-3K2 alebo Boeing-777-232).

Registrové znac¢ky su uvedené bud v prevadzkovych Specifikaciach, alebo v prevadzkovej priru¢ke. V druhom pripade musi byt

v slvisiacich prevadzkovych Specifikaciach odkaz na prislusna stranu v prevadzkovej priru¢ke. V pripade, Ze na dany model lietadla

sa neuplatiiuju véetky osobitné povolenia, registrové znacky lietadla sa mozu uviest v stipci poznamok k prislusnému osobitnému

povoleniu.

(") Uvedie sa iny druh dopravy (napr. zachranna zdravotna sluzba).

() Zoznam geografickych oblasti opravnenej prevadzky (pomocou zemepisnych siradnic alebo konkrétnych tras, regionu letovych
informacii alebo hranic Statov alebo regionov).

(® Zoznam prislusnych osobitnych obmedzeni (napr. iba VFR, iba deii atd'.).

(19 V tomto stipci uvedte zoznam najtolerantnej$ich kritérii pre kazdé povolenie alebo druh povolenia (s prislusnymi kritériami).

(") Uvedte prisludna kategoriu presného priblizenia: LTS CAT |, CAT Il, OTS CAT II, CAT llIA, CAT llIB alebo CAT IIIC. Uvedte
minimalnu drahovu dohfadnost (RVR) v metroch a vySku rozhodnutia (DH) v stopach. Na kazdu uvedenu katego6riu priblizenia slGzi
jeden riadok.

("?) Uvedte povolend minimalnu drahovd dohfadnost (RVR) pre vzlet v metroch. Ak boli udelené viaceré povolenia, na kazdé povolenie sa
mdze pouzit jeden riadok.

("®) Pole Neuvadza sa‘ (N/A) sa moze oznadit, iba ak je maximalny dostup lietadla mensi ako FL290.

(*%) Prevadzka s predizenym operaénym dosahom (ETOPS) sa v sii¢asnosti uplatiiuje iba pri dvojmotorovych lietadlach. Preto ak dany
model lietadla ma viac alebo menej ako dva motory, méze sa oznacit pole ,Neuvadza sa‘ (N/A).

('%) Uviest sa mdze aj prahova vzdialenost (v NM), ako aj typ motora.

("% Vykonnostna navigacia (PBN): na kazdé komplexné osobitné povolenie PBN sa pouzije jeden riadok (napr. RNP AR APCH),
s prislusnymi obmedzeniami uvedenymi v stipci ,Specifikacie’ alebo ,Poznamky‘. Osobitné povolenia na uréity postup pre
RNP AR APCH moézu byt uvedené v prevadzkovych Specifikaciach alebo v prevadzkovej prirucke. V druhom pripade musi byt
v suvisiacich prevadzkovych Specifikaciach odkaz na prisludnu stranu v prevadzkovej prirucke.

(') Uvedte, &i je osobitné povolenie obmedzené na urcité konce drah a/alebo letiska.

('®) Vlozenie konkrétnej kombinacie draku/motora.

("% Povolenie na vykonavanie vycvikovych kurzov a preskusania, ktoré maju absolvovat Ziadatelia o osved&enie palubného sprievodcu,
ako je uvedené v prilohe V (8ast CC) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011.

(® Povolenie na vydavanie osvedéeni pre palubného sprievodcu, ako je uvedené v prilohe V (8ast CC) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011.

(2" Meno osoby/nazov organizacie, ktora je zodpovedna za zabezpeenie zachovania letovej sposobilosti lietadla, a odkaz na predpis,
ktory si tito pracu vyzaduje, t. j. podéast G prilohy | (8ast M) k nariadeniu (EU) &. 1321/2014.

(#3 Na tomto mieste sa mbzu uviest d'alSie povolenia alebo Udaje s pouzitim jedného riadku (alebo jedného viacriadkového bloku) na

jedno opravnenie (napr. lety s kratkym pristatim, lety so strmym priblizenim, lety vrtulnika do/z miest verejného zaujmu, lety vrtulnika

nad nepriaznivym prostredim mimo husto osidlenej oblasti, lety vrtulnika bez moznosti bezpe€ného vynuteného pristatia, lety so
zvacsenymi naklonmi, maximalna vzdialenost od vhodného letiska pre dvojmotorové letiny bez povolenia ETOPS, lietadla pouzivané
na neobchodnu prevadzku).

~

(6

~

FORMULAR EASA 139, vydanie 3.

2. Priloha III (Cast ORO) sa meni takto:
a) V bode ORO.GEN.110 sa pismend j) a k) nahrddzaji takto:

,j) Prevddzkovatel zavedie a udrziava vycvikové programy pre persondl tykajice sa nebezpecného nakladu, ako sa
to vyzaduje v technickych pokynoch. Tieto vycvikové programy musia byt umerné zodpovednosti
pracovnikov. Vycvikové programy prevadzkovatelov vykondvajiicich obchodn leteckii dopravu bez ohladu na
to, ¢ prepravuji nebezpecny ndklad alebo nie, a prevadzkovatelov vykondvajicich prevadzku int ako
obchodnt leteckti dopravu uvedend v bode ORO.GEN.005 v pismene b), ¢) a d), ktori prepravujii nebezpecny
naklad, podliehajt posideniu a schvéleniu prislusnym orgdnom.

k) Bez ohladu na pismeno j) prevadzkovatelia, ktori vykondvaji obchodni prevadzku s nasledujtcimi lietadlami,
musia zabezpecit, aby letovd posddka absolvovala primerany vycvik alebo instruktdz v oblasti nebezpecného
nékladu, s cielom umoznit im rozpoznat nepriznany nebezpecny tovar prineseny na palubu cestujicimi alebo

ako naklad:
1. vetron;
2. balén;

3. jednomotorovy vrtulovy letin s maximdlnou vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo mensou a MOPSC pre
5 alebo menej cestujticich vzlietajici a pristdvajici na tom istom letisku alebo mieste prevadzky podla VFR
pocas diia alebo

4. iny ako zloZity motorovy vrtulnik s jednym motorom s MOPSC pre 5 alebo menej cestujicich vzlietajici
a pristdvajici na tom istom letisku alebo mieste prevadzky podla VFR pocas dria.”
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b)

V bode ORO.FC.A.250 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) Drzitel preukazu sposobilosti obchodného pilota CPL (A) (letiiny) moZe vykondvat funkciu velitela lietadla
v prevadzke obchodnej leteckej dopravy na jednopilotnom letine, ak je splnend niektord z tychto podmienok:

1. v pripade letov VFR s cestujicimi vo vzdialenosti od letiska odletu vicsej ako 50 nimornych mil (90 km)
md nalietané s letinmi spolu asponi 500 hodin ¢asu letu alebo je drzitelom platnej pristrojovej kvalifikdcie;

2. v pripade letov IFR s viacmotorovymi letinmi md nalietané s letinmi spolu aspoit 700 hodin ¢asu letu
vratane 400 hodin vo funkcii veliaceho pilota. Z toho je aspofi 100 hodin letu IFR a 40 hodin na viacmo-
torovych letinoch. 400 hodin vo funkcii veliaceho pilota mozno nahradit hodinami letu vo funkcii
druhého pilota tak, Ze dve hodiny vo funkcii druhého pilota sii rovnocenné jednej hodine vo funkcii
veliaceho pilota, ak tieto hodiny nalietal v rdmci zavedeného systému viacpilotnej posadky predpisaného
v prevadzkovej prirucke;

3. v pripade letov IFR s jednomotorovymi letlinmi md nalietané s lettinmi spolu aspon 700 hodin ¢asu letu
vratane 400 hodin vo funkcii veliaceho pilota. Z toho je asponi 100 hodin letu podla IFR. 400 hodin vo
funkcii veliaceho pilota mozno nahradit hodinami letu vo funkcii druhého pilota tak, ze dve hodiny vo
funkcii druhého pilota sti rovnocenné jednej hodine vo funkcii veliaceho pilota, ak tieto hodiny nalietal
v ramci zavedeného systému viacpilotnej posddky predpisaného v prevadzkovej prirucke.”

3. Priloha IV (Cast CAT) sa meni takto:

a)

Bod CAT.OP.MPA.136 sa nahrddza takto:

~CAT.OPMPA.136 Trate a oblasti prevadzky - jednomotorové letiiny

Pokial prislusny orgdn nevydal povolenie v stilade s prilohou V (¢ast SPA) podcastou L — PREVADZKA JEDNOMO-
TOROVYCH LETUNOV S TURBINOVYM MOTOROM V NOCI ALEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMIENOK NA LET
PODLA PRISTROJOV (SET-IMC), prevaddzkovatel zabezpedi, aby sa prevddzka jednomotorovych letinov vykondvala
len na takych tratiach alebo v takych oblastiach, pre ktoré st k dispozicii plochy umoziujiice vykonat bezpecné
vynttené pristdtie.”

V bode CAT.OP.MPA.180, sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) Ked nie je mozné pouzit letisko odletu ako ndhradné letisko pri vzlete z meteorologickych alebo vykonovych
dévodov, prevadzkovatel vyberie iné vhodné néhradné letisko pri vzlete, ktoré sa nachddza od letiska odletu
najdalej:

1. v pripade dvojmotorovych letinov:

i) vo vzdialenosti zodpovedajticej 1 hodine letu cestovnou rychlostou s OEI stanovenou podla AFM pre
let za $tandardnych podmienok za bezvetria na zdklade skuto¢nej vzletovej hmotnosti alebo

ii) vo vzdialenosti zodpovedajicej hodnote schvileného Casu letu na nahradné letisko v pripade ETOPS
v stlade s prilohou V (Cast SPA) pod¢astou F az do maximaélne dvoch hodin v zévislosti od akéhokolvek
obmedzenia podla MEL cestovnou rychlostou OEI stanovenou podla AFM pre let za Standardnych
podmienok za bezvetria na zdklade skuto¢nej vzletovej hmotnosti;

2. v pripade trojmotorovych a $tvormotorovych letinov vo vzdialenosti zodpovedajtcej dvom hodindm letu
cestovnou rychlostou s OEI stanovenou podla AFM pre let za Standardnych podmienok za bezvetria na
zdklade skuto¢nej vzletovej hmotnosti;

3. v pripade prevddzky schvilenej v siilade s prilohou V (¢ast SPA) podcastou L — PREVADZKA JEDNOMOTO-
ROVYCH LETUNOV $ TURBINOVYM MOTOROM V NOCI ALEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMIENOK NA LET
PODLA PRISTROJOV (SET-IMC), 30 mindt letu obvyklou cestovnou rychlostou za podmienok za bezvetria
na zéklade skuto¢nej vzletovej hmotnosti.

V pripade viacmotorovych letinov plati, Ze ak sa v AFM nestanovuje cestovnd rychlost s OEI, na vypocet
vzdialenosti sa pouzije rychlost dosahovand pri najvy$Som trvalo pripustnom vykone zostdvajiiceho(-ich)
motora(-ov).“
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¢) V bode CAT.POL.A.300 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) Pokial to prislusny orgdn neschvilil v stlade s prilohou V (Cast SPA) podcastou L — PREVADZKA JEDNOMOTO-
ROVYCH LETUNOV S TURBINOVYM MOTOROM V NOCI ALEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMIENOK NA LET
PODLA PRISTROJOV (SET-IMC), prevddzkovatel nesmie prevddzkovat jednomotorovy lettn:

1. v noci ani
2. v podmienkach IMC s vynimkou osobitnych letov VFR.“

d) Bod CAT.POL.A.320 sa nahrddza takto:

~CAT.POL.A.320 Let na trati — jednomotorové letany

a) Za meteorologickych podmienok predpokladanych pre let a v pripade poruchy motora musi byt letiin schopny
dosiahnut miesto, na ktorom mozno vykonat bezpe¢né vyndtené pristitie, okrem pripadu, ked prevadzkovatel

ziskal schvilenie od prislusného organu v stlade s prilohou V (¢ast SPA) podcastou L — PREVADZKA JEDNOMO-
TOROVYCH LETUNOV S TURBINOVYM MOTOROM V NOCI ALEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMIENOK NA LET

PODLA PRISTROJOV (SET-IMC) a vyuziva ¢asovy Gsek s prijatelnym rizikom.
b) Na ucely pismena a) sa predpokladd, Ze v momente, ked nastane porucha motora:

1. letin neleti vo vicSej nadmorskej vyske, ako je vyska, pri ktorej sa rychlost stiipania rovnd hodnote 300 ft
za mindtu s motorom pracujicim v rdmci stanovenych podmienok maximélneho trvalého vykonu a

2. gradient letu na trati je priblizny gradient klesania zvi¢seny o 0,5 %.

4. Do prilohy V (¢ast SPA) sa doplha tito podcast L:
,PODCAST L

PREVADZKA ]EDNOMOTOROVYCH LETUNOV S TURBINOVYM MOTOROM V NOCI ALEBO ZA
METEOROLOGICKYCH PODMIENOK NA LET PODLA PRISTRO}OV (SET-IMC)

SPA.SET-IMC 100 Prevddzka SET-IMC

Pri previdzke obchodnej leteckej dopravy (CAT) sa jednomotorové letiny s turbinovym motorom mozZu
prevadzkovat v noci alebo za meteorologickych podmienok na let podla pristrojov, len ak prevddzkovatelovi
prislusny orgdn udelil povolenie SET-IMC.

SPA.SET-IMC.105 Povolenie na previdzku SET-IMC

Na ziskanie povolenia SET-IMC od prislusného orgdnu musi prevadzkovatel preukizat, Ze si splnené vsetky tieto
podmienky:

a) leteckd flotila dosahuje v celosvetovom meradle v pripade konkrétnej kombindcie draku-motora prijatelnd tiroven
spolahlivosti turbinového motora;

b) boli stanovené osobitné pokyny na tdrzbu a postupy, ktoré zabezpecuji zamyslané Grovne zachovania letovej
sposobilosti a spolahlivosti letina a jeho pohonného systemu a boli zaradené do programu ddrzby lietadla
prevadzkovatela v silade s prilohou I (Cast M) k nariadeniu (EU) ¢. 1321/2014 vritane vietkych tychto poloziek:

1. programu monitorovania vyvoja stavu motora s vynimkou letinov, ktorym bolo vydané prvé individudlne
osvedéenie o letovej sposobilosti po 31. decembri 2004 a ktoré musia mat automaticky systém monitorovania
Vyvoja stavu motora;

2. programu spolahlivosti pohonného systému a stivisiacich systémov;

¢) bolo stanovené zlozenie letovej posddky a program vycviku/preskdsania clenov letovej posadky, ktori sa na tejto
prevadzke zdcastiuji;
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d) boli zavedené prevadzkové postupy, ktorymi sa stanovujii vietky tieto polozky:

1. vybavenie na palube vrdtane jeho prevddzkovych obmedzeni a prislusnych zdpisov do zoznamu minimalneho
vybavenia (MEL);

2. pldnovanie letov;
3. bezné postupy;

4. postupy pre nepredvidané okolnosti vritane postupov po poruche pohonného systému, ako aj postupy pre
vynttené pristatie za kazdych poveternostnych podmienok;

5. monitorovanie a hldsenie incidentov;

) vyhodnotilo sa bezpecnostné riziko vritane stanovenia ¢asového tseku s prijatelnym rizikom, ak ho prevadz-
kovatel planuje vyuzit.

SPA.SET-IMC.110 PoZiadavky na vybavenie pre previdzku SET-IMC

Letny pouzivané na prevadzku SET-IMC musia mat vsetko toto vybavenie:

a) dva samostatné systémy vyroby elektrickej energie, z ktorych kazdy je schopny dodédvat dostatok energie pre
vietky zdkladné letové pristroje, navigatné systémy a systémy lettina potrebné pre pokracovanie letu na cielové
alebo ndhradné letisko;

b) dva ukazovatele letovej polohy napdjané z nezavislych zdrojov;

¢) pre lety osobnej dopravy, ramenny postroj alebo bezpe¢nostny péds s diagondlnym ramennym popruhom na
kazdom sedadle pre cestujtcich;

d) palubné zariadenie na ur¢ovanie meteorologickych podmienok;

€) v letine s pretlakovou kabinou, dostatok pridavného kyslika pre vsetkych cestujticich, aby bolo v pripade poruchy
motora pri maximalnej schvdlenej cestovnej nadmorskej vyske mozné klesanie rychlostou klzavého letu
s maximdlnym doletom a pri najvyhodnejsej konfigurdcii pre klzavy let, za predpokladu maximdlnej miery straty
tlaku v kabine, kym sa nedosiahne kabinovd nadmorskd vyska nizsia ako 13 000 ft;

f) systém priestorovej navigécie, do ktorého mozno naprogramovat polohy miest na pristdtie a ktory letovej posddke
poskytuje vedenie vo vodorovnej rovine na ich dosiahnutie;

g) rddiovy vyskomer;

h) pristdvaci svetlomet schopny osvetli miesto dotyku pri zostupovej dréhe s nepracujicim motorom zo
vzdialenosti 200 ft;

i) nadzovy systém elektrického napdjania s dostato¢nou kapacitou a vydrzou, aby v pripade celkového vypadku
vyrdbanej energie poskytoval energiu pre dodato¢né zatazenie potrebnu pre vsetky tieto prvky:

1. zdkladné letové pristroje a pristroje priestorovej navigicie pocas zostupu z maximdlnej prevddzkovej
nadmorskej vysky po poruche motora;

2. prostriedky umozZujiice jeden pokus o opitovné nastartovanie motora;
3. v pripade potreby vysunutie pristavacieho zariadenia a klapiek;

4. vyuzivanie rddiového vyskomeru pocas pribliZenia na pristatie;

5. pristavaci svetlomet;

6. jeden systém vyhrievania Pitotovej trubice;

7. ak st intalované, elektrické prostriedky poskytujice dostato¢ni ochranu pred zhorSenim videnia pilota pri
pristavani;
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j) systém zapalovania, ktory sa aktivuje automaticky alebo ho mozno obsluhovat manudlne pri vzlete, pristati
a pocas letu, a to za viditelnej vlhkosti;

k) prostriedky na neustdle monitorovanie systému mazania hnacej ststavy s cielom zistit vyskyt Glomkov spojenych
s bezprostrednou poruchou komponentov pohonu vritane varovnej signalizdcie v pilotnej kabine;

1) nadzové ovlddanie vykonu motora, ktoré umoziuje pokracovat v prevadzke motora s dostato¢nym rozsahom
vykonu na bezpecné dokoncenie letu v pripade akejkolvek oddvodnene pravdepodobnej poruchy riadiacej
jednotky paliva.
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