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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) 2017/363
ze dne 1. bfezna 2017,

¥

kterym se méni nafizeni (EU) & 965/2012, pokud jde o zvldstni schvileni provozu

jednomotorovych turbinovych letouné v noci nebo za meteorologickych podminek pro let podle

pfistroji a pozadavky na schvileni vycviku v oblasti nebezpetného zboZzi v souvislosti se

zvldStnim obchodnim provozem, neobchodnim provozem slozitych motorovych letadel a se
zvlastnim neobchodnim provozem sloZitych motorovych letadel

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Gnora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilntho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se ru$i smérnice Rady
91/670/EHS, nafizen{ (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (), a zejména na ¢l. 8 odst. 5 uvedeného nafizen,

vzhledem k témto dévodim:

Na zdkladé nafizeni (ES) ¢. 216/2008 by Komise méla pfijmout nezbytnd provadéci pravidla s cilem stanovit
podminky pro bezpe¢ny provoz letadel. Tyto podminky stanovi nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 (3).

Zox~

Uplatnovani nafizeni (EU) ¢. 965/2012 na technické pielety by vedlo k nepfiméfené administrativni zatéZi pro
odvétvi a pfislusné orgdny. S cilem zavést pii uplatiiovani uvedeného nafizeni pfiméfenéjsi pristup zaloZeny na
posouzeni rizik by jednordzové lety, pfi nichZ nejsou pfepravovdni cestujici ani ndklad a kdy je letadlo
pielétdvano za ticelem renovace, opravy, kontrol udrzby, kontrol, doddni, vyvozu nebo pro podobné tcely, mély
byt z uplatiiovéani nafizeni (EU) €. 965/2012 vyjmuty.

Normy a doporucené postupy Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO), stanovené v ¢dsti I piilohy 6
Umluvy o mezindrodnim civilnim letectvi podepsané v Chicagu dne 7. prosince 1944, obsahuji ustanoveni pro
provoz jednomotorovych turbinovych letount v noci nebo za meteorologickych podminek pro let podle
pfistroji. Tato ustanoveni obsahuji mimo jiné pozadavek, aby pfi schvalovdni takového provozu stit provozo-
vatele zajistil splnéni ur¢itych podminek, mimo jiné podminek tykajicich se instalovaného zafizeni, spolehlivosti
motoru, monitorovani motoru, postupli provozovatele a vycviku letové posddky. Pravni ptredpisy Unie by mély
byt s témito ustanovenimi uvedeny do souladu tim, Ze se zajisti, aby obchodni leteckd doprava provadénd
jednomotorovymi letouny v noci nebo za meteorologickych podminek pro let podle pfistrojii podléhala schvaleni
pislusnym dradem.

() Uk vést. L 79, 19.3.2008, 5. 1.
(*) Natizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. {jna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se letového

provozu podle naifzen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 216/2008 (Uf. vést. L 296, 25.10.2012, 5. 1).
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(4)  Moznost provozovat jednomotorové letouny na zdkladé odchylky v souladu s podminkami stanovenymi ve
stavajicich vyjimkdch udélenymi ¢lenskymi stity podle ¢l. 8 odst. 2 nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 (') na zakladé
¢l. 6 odst. 5 natizeni (EU) ¢. 965/2012 se v disledku uvedeného sladéni stdva zastaralou. Uvedené ustanoveni by
proto mélo byt zruseno. Aby byl zajistén plynuly pfechod, mély by se uvedené vyjimky pro provoz jednomoto-
rovych letount, véetné podminek v nich stanovenych, po vhodnou dobu od vstupu tohoto nafizeni v platnost
povazovat za schvaleni pislusnym wfadem podle sladéného prévniho rdmce. Po skonceni uvedeného
pfechodného obdobi by jiz nemélo byt mozné takové vyjimky vyuzivat a namisto nich by méla byt vyzadovdna
schvéleni. Veskeré relevantni zmény v provozu uvedenych letount béhem uvedeného pfechodného obdobi by
mély byt i nadale oznamovany.

(5)  Provozovatelé zvldstniho obchodniho provozu a provozovatelé zabyvajici se neobchodnim provozem slozitych
motorovych letadel nebo zvldstnim neobchodnim provozem slozitych motorovych letadel, pfi némz nedochézi
k prepravé nebezpecného zbozi, by méli i nadile vytvéfet a spravovat programy vycviku v oblasti nebezpe¢ného
zboZi v souladu s piilohou III (¢dst ORO) nafizeni (EU) ¢. 965/2012. Nicméné s cilem zavést pii uplatiiovani
uvedenych pravidel pfiméfenéjsi pfistup zaloZeny na posouzeni rizik by jiz nemélo byt vyZadovéno, aby
piislusny tfad uvedené programy vycviku schvaloval.

(6)  Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno. Zejména by méla byt zménéna
piiloha III (¢4st ORO) uvedeného nafizeni, aby byl ve vztahu k pozadavkiim na schvalovani programa vycviku
v oblasti nebezpetného zboZzi zaveden piiméfenéjsi piistup zaloZeny na posouzeni rizik, a do pfilohy
V (¢ast SPA) uvedeného nafizeni by méla byt doplnéna novd hlava tykajici se provozu jednomotorovych
turbinovych letound.

(7)  Opatieni stanovend timto nafizenim pro jednomotorové turbinové letouny vychdzeji ze stanoviska (%) Evropské
agentury pro bezpecnost letectvi v souladu s ¢l. 17 odst. 2 pism. b) a ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

(8)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zi{zeného ¢lankem 65 nafizeni (ES)
¢. 216/2008,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
1) V ¢ldnku 6 se odstavec 3 nahrazuje timto:

,3.  Odchylné od ¢ldnku 5 a aniZ je doteno naiizeni (ES) ¢ 216/2008 a nafizeni Komise (EU) &. 748/2012 (¥)
tykajici se povoleni k letu, jsou lety souvisejici se zavedenim nebo zménou typu letadla provadéné konstrukéni nebo
vyrobni organizaci v oblasti pisobnosti jejich prav, jakoz i lety, pfi nichZ nejsou ptepravovéni cestujici ani ndklad
a kdy je letadlo pfelétdviano za Glelem renovace, opravy, kontrol tdrzby, kontrol, dodani, vyvozu nebo pro podobné
ucely, provozovany podle podminek stanovenych ve vnitrostatnich pravnich pfedpisech clenskych statt.

(*) Nafizeni (EU) ¢. 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provaddéci pravidla pro certifikaci letové
zpiisobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych ¢dsti a zafizenf a certifikaci ochrany Zivotniho prostiedi,
jakoz i pro certifikaci projek¢nich a vyrobnich organizaci (Ut. vést. L 224, 21.8.2012, s. 1).

2) V ¢lanku 6 se odstavec 5 nahrazuje timto:

,5. Do data 2. zaff 2017 se vyjimky povolené pfed datem 22. bfezna 2017 v souladu s ¢l. 8 odst. 2 nafizeni
(EHS) ¢. 3922/91, podle ¢l. 6 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 965/2012, pouzitelné pted datem 22. brezna 2017, povazuji za
schvélen{ podle ¢l. CAT.POL.A.300 pism. a) piilohy IV (¢dst CAT). Po datu 2. zdff 2017 jiz uvedené vyjimky nejsou
pro provoz jednomotorovych letount platné.

(") Nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ze dne 16. prosince 1991 o harmonizaci technickych pozadavki a spravnich postupt v oblasti civilniho

letectvi (UF. vést. L 373, 31.12.1991, 5. 4).

(%) Stanovisko Evropské agentury pro bezpecnost letectvi ¢. 6/2015 ze dne 11. listopadu 2015 k nafizeni Komise, kterym se stanovi zvldstni
technické pozadavky na schvileni provozu jednomotorovych turbinovych letadel v noci nebo za meteorologickych podminek pro let
podle pfistroji.
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Je-li mezi datem 22. bfezna 2017 a datem 2. zdf{ 2017 pldnovdna zména provozu uvedenych letound, kterd mé vliv
na podminky, jeZ tyto vyjimky stanovi, ozndm se tato plinovand zména pfed provedenim Komisi a agentufe. Komise
a agentura navrhovanou zménu posoud{ v souladu s ¢l. 14 odst. 5 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.°

3) Piilohy II, 11, IV a V se méni v souladu s piilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto naifzenf vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stétech.
V Bruselu dne 1. bfezna 2017.
Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER



L 55/4 Utedn véstnik Evropské unie

2.3.2017

PRILOHA

Prilohy II, III, IV a V nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
1) V priloze I (¢dst ARO) se dodatek II nahrazuje timto:

LDodatek IT

PROVOZNi SPECIFIKACE
(podliéhajici schvalenym podminkam v provozni pfiruéce)

Kontaktni udaje vydavajiciho uradu
Telefon ('): : Fax: :
E-mail:

AOC &. (3 Nazev provozovatele (3): Datum (%):
Obchodni nazev (DBA):
Provozni specifikace ¢.:

Podpis:

Model letadla (°):
Poznavaci znac¢ka (°):

Druhy operaci: Obchodni letecka doprava
O Cestujici [ Naklad O Jine ¢):

Oblast provozu (8):

Zvlastni omezeni (°):

Zvlastni opravnéni: Ano Ne Specifikace (1°)

Poznamky

|

Nebezpe&né zbozi O

O
|

Provoz za podminek nizké dohlednosti CAT (" ...
Vzlet RVR (12): m
PFiblizeni a prfistani DH: ft RVR: m

RVSM ('3 O Nepouzije se

Maximalni doba letu na
nahradni leti§té ('5): min.

ETOPS ('4) O Nepouzije se

Navigacni specifikace pro provoz
s PBN (1)

)

Specifikace minimalni naviga¢ni
vykonnosti

O O 0O oOOg
o o o o0OHo0g

Provoz jednomotorovych turbinovych (%
letoun(l v noci nebo za meteorologickych

podminek pro let podle pristrojli
(SET-IMC)

Provoz vrtulnik(l s pomoci systéml
snimani no¢niho vidéni

Provoz s vrtulnikovym jefabem

Provoz vrtulnikové letecké zachranné
sluzby

Provoz vrtulnikd v pobreznich vodach

Vycvik palubnich privodgich ('9)

Vydani osvédceni palubnich privod-
gich (%9

o oOooogo oo O
o oOoo ogog d

"

Zachovani letové zpUsobilosti

ROzné (2)
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(") Telefonni a faxova ¢isla pfislusného uradu, véetné mezinarodniho piedéisli zemé. E-mailova adresa, je-li k dispozici.

(® Vypliite &islo odpovidajicino osvédéeni leteckého provozovatele (AQC).

(®) Vypliite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se li$i. Pfed obchodnim nazvem uvedte ,Dba*
(Doing business as).

(% Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce pfislusného Gradu.

(®) Vypliite oznaceni ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznacteny (napf. Boeing-737-3K2 nebo
Boeing-777-232).

(®) Poznavaci znacka je uvedena bud v provoznich specifikacich, nebo v provozni pfiruéce. V piipadé provozni piiru¢ky musi souvisejici
provozni specifikace obsahovat odkaz na pfislu§nou stranu provozni pfiru¢ky. Pokud se na pfislusny typ letadla nevztahuji vSechna
zvlastni opravnéni, poznavaci znacka letadla mdze byt uvedena ve sloupci poznamky u pfislusného zvlastnino opravnéni.

(") Specifikujte jiné druhy dopravy (napi. letecka zachranna sluzba).

(®) Uvedte zemépisnou oblast &i oblasti schvaleného provozu (prostiednictvim zemépisnych soufadnic, konkrétnich trati, hranic letové
informacni oblasti nebo vnitrostatnich ¢&i regionalnich hranic).

(® Uvedte seznam pouzitelnych zvlastnich omezeni (napf. pouze lety podle pravidel VFR, pouze denni lety atd.).

("% V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé opravnéni nebo druh opravnéni (s prislusnymi kritérii).

(") Vyplrite pouzitelnou kategorii pfesného piistrojového priblizeni: LTS CAT I, CAT Il, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT llIB nebo CAT lIIC.
Vypliite minimalni drahovou dohlednost (RVR) v metrech a vysku rozhodnuti (DH) ve stopach (ft). Kazdé kategorii pfiblizeni odpovida
samostatny fadek.

('?) Vyplriite schvalenou minimalni RVR pro vzlet v metrech. Jestlize jsou udélena rizna opravnéni, Ize pro kazdé opravnéni pouzit
samostatny fadek.

('®) Policko ,Nepouzije se* mlze byt zaskrtnuto pouze tehdy, pokud je maximalni dostup letadla pod letovou hladinou FL290.

("% Provoz se zvétsenou vzdalenosti od pfiméreného letisté (ETOPS) se nyni pouZiva pouze pro dvoumotorova letadla. Z tohoto divodu
muze byt poli¢ko ,Nepouzije se* zaskrtnuto, pokud ma pfislu$ny typ letadla vice nebo méné nez dva motory.

('%) Muze byt také vyplnéna vzdalenost k prahu drahy (v namoinich milich), jakoz i typ motoru.

('®) Navigace zalozend na vykonnosti (PBN): kazdému zvlastnimu opravnéni komplexni PBN (napi. RNP AR APCH) odpovida
samostatny fadek s pfisluSnymi omezenimi uvedenymi ve sloupcich ,Specifikace* a/nebo ,Poznamky“. Jednotlivda opravnéni
zvlastnich postupt RNP AR APCH mohou byt uvedena v provoznich specifikacich nebo v provozni piiruéce. V pfipadé provozni
priru¢ky musi souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na pfislusnou stranu provozni pfirucky.

(') Uvedte, zda je zvlastni opravnéni omezeno na urcité okraje drahy a/nebo letisté.

('8 Vlozeni konkrétni kombinace draku/motoru.

('%) Opravnéni k provadéni vycvikovych kurzl a zkous$ek, které maji absolvovat Zadatelé o osvédéeni palubnich privod¢ich podle
prilohy V (¢ast CC) nafizeni (EU) &. 1178/2011.

(%) Opravnéni k vydavani osvédceni palubnich privodgich podle piilohy V (ast CC) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

(2" Vyplriite jméno osoby/nazev organizace odpovédné za zaji$téni zachovani letové zpUsobilosti letadla a odkaz na nafizeni, které
vyzaduje provedeni praci, tj. pfiloha | (€ast M) hlava G nafizeni (EU) &. 1321/2014.

(#3) Zde mohou byt zapsana dalsi opravnéni nebo udaje s pouzitim jednoho radku (nebo bloku o vice Fadcich) pro kazdé opravnéni (napfr.
lety s kratkym piistanim, lety se strmym piiblizenim, lety vrtulnikd na misto a z mista vefejného zajmu, lety vrtulnikd nad nehostinnym
prostiedim mimo husté osidleny prostor, lety vrtulnikd bez bezpeéného vynuceného piistani, lety s vét§im dhlem naklonéni, maximalni
vzdalenost od pifiméreného letisté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS, letadla pouzivana pro neobchodni lety).

FORMULAR EASA 139, 3. vydani®

2) Piiloha III (¢ast ORO) se méni takto:
a) v bodé ORO.GEN.110 se pismena j) a k) nahrazuji timto:

,j) Provozovatel vytvoii a spravuje programy vycviku persondlu v oblasti nebezpecného zbozi, jez pozaduji
Technické instrukce. Tyto programy vycviku musi byt pfiméfené odpovédnosti persondlu. Programy vycviku
provozovatelt poskytujicich CAT, at uz piepravuji nebezpe¢né zbozi ¢i nikoli, a provozovatel vykondvajicich
provoz jiny nez CAT uvedeny v bodé ORO.GEN.005 pism. b), ¢) a d), ktef{ pFepravuji nebezpecné zbozi,
podléhaji prezkumu a schvileni piislusného tfadu.

k) Bez ohledu na ustanoveni pismene j) provozovatelé vykonédvajici obchodni provoz s ndsledujicimi letadly
zajisti, aby letové posddky absolvovaly odpovidajici vycvik nebo instruktdz, které jim umozni rozpoznat
neuvedené nebezpecné zbozi dopravené na palubu cestujicimi nebo jako soucdst nakladu:

1) kluzdk;
2) balon;

3) jednomotorovy vrtulovy letoun s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi
a maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5 nebo nizsi 1étajici se vzletem a pfistinim na
stejném letisti nebo provoznim misté podle pravidel VER ve dne, nebo

4) jiny nez sloZity jednomotorovy vrtulnik s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5 nebo
nizsf 1étajici se vzletem a pfistdnim na stejném letisti nebo provoznim misté podle pravidel VFR ve dne.’
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b) v bodé ORO.FC.A.250 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Drzitel prikazu zpusobilosti CPL(A) (letoun) vykonavd funkci velitele letadla v obchodni letecké dopravé na
jednopilotnich letounech, pouze pokud je splnéna jedna z téchto podminek:

1) pro lety podle pravidel VFR s cestujicimi ve vzdalenosti vétsi nez 50 NM (90 km) od leti$té odletu nalétal
s letouny nejméné 500 letovych hodin a md platnou ptistrojovou kvalifikaci;

2) pro lety na vicemotorovém typu podle pravidel IFR nalétal s letouny nejméné 700 letovych hodin, z toho
400 hodin ve funkci velictho pilota. Tato doba musi zahrnovat 100 hodin nalétanych podle pravidel IFR
a 40 hodin nalétanych ve vicemotorovém provozu. Uvedenych 400 hodin ve funkci velictho pilota Ize
nahradit hodinami letu ve funkci druhého pilota v rdmci zavedeného systému vicepilotni posidky
stanoveného v provozni pirucce s tim, Ze dvé hodiny ve funkci druhého pilota odpovidaji jedné hodiné
ve funkci velictho pilota;

N
~

pro lety na jednomotorovém letounu podle pravidel IFR nalétal s letouny nejméné 700 letovych hodin,
z toho 400 hodin ve funkci velictho pilota. Tato doba musi zahrnovat 100 hodin nalétanych podle
pravidel IFR. Uvedenych 400 hodin ve funkeci velictho pilota Ize nahradit hodinami letu ve funkci druhého
pilota v rdmci zavedeného systému vicepilotni posddky stanoveného v provozni pfirucce s tim, Ze dvé
hodiny ve funkci druhého pilota odpovidaji jedné hodiné ve funkci veliciho pilota.;

3) Priloha IV (¢dst CAT) se méni takto:

a) bod CAT.OP.MPA.136 se nahrazuje timto:

~CAT.OPMPA.136 Trati a oblasti provozu — jednomotorové letouny

Neexistuje-li jiné schvdleni ze strany piislusného Gfadu v souladu s pfilohou V (¢dst SPA) hlavou L — PROVOZ
]EDNOMOTOROVYCH TURBINOVYCH LETOUNU V NOCI NEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMINEK PRO LET PODLE
PRISTROJU (SET-IMC), provozovatel zajisti, aby provoz jednomotorovych letounti byl provadén pouze na tratich
nebo v oblastech, kde jsou k dispozici plochy umoziiujici provedeni bezpe¢ného vynuceného pristani.;

b) v bodé CAT.OP.MPA.180 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Pokud neni z meteorologickych nebo vykonnostnich divodd mozné jako ndhradni letisté pro vzlet pouzit
letisté odletu, vybere provozovatel dalsi pfiméfené nahradni letisté pro vzlet, které neni od letisté odletu
vzdaleno vice nez:

1) u dvoumotorovych letoun:

i) jednu hodinu letu cestovni rychlosti stanovenou v letové piirucce (AFM) pro skutecnou vzletovou
hmotnost a pro let s jednim nepracujicim motorem (OEI) za standardnich podminek v bezvétii nebo

ii) schvdleny prahovy c¢as ETOPS v souladu s hlavou F pfilohy V (¢dst SPA) s vyhradou piipadného
omezeni podle MEL az do nejvySe dvou hodin letu cestovni rychlosti stanovenou v letové piirucce
(AFM) pro danou vzletovou hmotnost a pro let s jednim nepracujicim motorem (OEI) za standardnich
podminek v bezveéti;

2) u tifmotorovych a ¢tyfmotorovych letound dvé hodiny letu cestovni rychlosti stanovenou v letové
piruc¢ce (AFM) pro skute¢nou vzletovou hmotnost a pro let s jednim nepracujicim motorem (OEI) za
standardnich podminek v bezvétif;

3) u provozu schvileného v souladu s piflohou V (Cdst SPA) hlavou L — PROVOZ JEDNOMOTOROVYCH
TURBINOVYCH LETOUNU V NOCI NEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMINEK PRO LET PODLE PRISTRO]U
(SET-IMC) 30 minut letu cestovni rychlosti za standardnich podminek v bezvéti na zdkladé skutecné
vzletové hmotnosti.

U vicemotorovych letound plat, Ze pokud letovd ptirucka (AFM) nestanovi cestovni rychlost s jednim
nepracujicim motorem (OEI), pouZije se pro vypocet vzdalenosti rychlost, které je dosazeno pfi nastaveni
zbyvajictho motoru ¢i motort na maximdlni trvale piipustny vykon.”;
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¢) v bodé CAT.POL.A.300 se pismeno a) nahrazuje timto:

»a) Neexistuje-li jiné schvileni ze strany piislusného tfadu v souladu s piilohou V (¢dst SPA) hlavou L — PROVOZ
]EDNOMOTOROVYCH TURBINOVYCH LETOUNU V NOCI NEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMINEK PRO LET
PODLE PRISTROJU (SET-IMC), nesm{ provozovatel provozovat jednomotorovy letoun:

1) v noci nebo
2) za meteorologickych podminek pro let podle piistroji (IMC) kromé zvlastnich letd podle pravidel VFR.

d) bod CAT.POL.A.320 se nahrazuje timto:

»CAT.POL.A.320 Let na trati — jednomotorové letouny

a) Letoun je schopen dosdhnout mista, na némz lze provést bezpe¢né vynucené pfistdni, za meteorologickych
podminek ptedpoklddanych pro let i v pfipadé poruchy motoru, ledaze provozovatel obdrzel schvéleni ze
strany pfislusného dfadu v souladu s piflohou V (¢ast SPA) hlavou L — PROVOZ JEDNOMOTOROVYCH
TURBINOVYCH LETOUNU V NOCI NEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMINEK PRO LET PODLE PRISTRO]U (SET-
IMC) a vyuziva doby, po kterou je riziko pfijatelné.

b) Pro acely pismene a) se pfedpoklddd, ze v bodé selhani motoru:

1) letoun neleti v nadmofiské vysce vétsi, nez je vyska, pfi niZ je rychlost stoupdni rovna 300 ft za minutu
s motorem pracujicim v mezich podminek predepsanych pro maximalni trvaly vykon, a

2) gradient letu na trati je hruby gradient klesdn{ zvétSeny o gradient 0,5 %;"

(4) V piiloze V (Cast SPA) se dopliiuje nové hlava L, kterd znf:

~HLAVA L

PROVOZ }EDNOMOTOROVYCH TURBINOVYCH LETOUNU V NOCI NEBO ZA METEOROLOGICKYCH
PODMINEK PRO LET PODLE PRISTRO}U (SET-IMC)

SPA.SET-IMC.100 SET-IMC Provoz

Pfi provozu v rdmci obchodni letecké dopravy (CAT) sméji byt jednomotorové turbinové letouny provozoviny
v noci nebo za meteorologickych podminek pro let podle pfistroju, pouze pokud provozovateli pfislusny tfad udélil
opravnéni SET-IMC.

SPA.SET-IMC.105 SET-IMC Schvileni provozu

Aby ziskal od piislusného dfadu opravnéni SET-IMC, musi provozovatel dolozit, Ze byly splnény vsechny tyto
podminky:

a) Letadlovy park dosahuje v celosvétovém méfitku u konkrétni kombinace draku/motoru pfijatelné trovné
spolehlivosti turbinového motoru;

b) Byly stanoveny zvlastni pokyny pro Gdrzbu a postupy pro zajisténi zamyslené trovné zachovani letové
zpusobilosti a spolehlivosti letounu a jeho pohonného systému a byly zafazeny do programu ddrzby letadla
provozovatele v souladu s piilohou I (¢ast M) nafizeni (EU) ¢. 1321/2014, v¢etné vsech ndsledujicich polozek:

1) program sledovdni vyvoje stavu motoru, s vyjimkou letount, kterym bylo vyddno prvni individudlni
osvédcent letové zpusobilosti po dni 31. prosince 2004 a které mus{ mit automaticky systém sledovani vyvoje
stavu motoru;

2) program spolehlivosti hnacich a souvisejicich systému;

¢) bylo stanoveno sloZeni letové posidky a program vycviku/pfezkouseni pro ¢leny letové posidky, ktefi se na
tomto provozu podileji;
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d) byly stanoveny provozni postupy uvadgjici vSechny tyto polozky:

1) vybaveni na palubé, v¢etné jeho provoznich omezeni a odpovidajicich polozek v seznamu minimalniho
vybaveni (MEL);

2) planovani letd;
3) normalni postupy;

4) nouzové postupy, véetné postupll po selhdni pohonného systému, jakoZ i postupli pro vynucené pfistdni za
kazdého pocasi;

5) sledovéni a hld3eni incidentt.

¢) bylo provedeno posouzeni bezpe¢nostniho rizika, véetné stanoveni doby, po kterou je riziko pfijatelné, pokud ji
provozovatel hodld vyuzit.

SPA.SET-IMC.110 Pozadavky na vybaveni pro provoz SET-IMC

Letouny pouzivané pro provoz SET-IMC musi mit toto vybaveni:

a) dva oddélené systémy generujici elektrickou energii, z nichz kazdy je schopen dodavat dostate¢nou energii pro
vSechny nezbytné letové piistroje, navigaéni systémy a palubni systémy nezbytné pro pokracovani letu na letisté
uréen{ nebo nahradni letisté;

b) dva ukazatele letové polohy napdjené z nezavislych zdrojii energie;

¢) v piipadé provozu s cestujicimi vicebodové (bezpecnostni) pdsy s ramennimi popruhy nebo bezpecnostni pds
s diagondlnim ramennim popruhem na kazdém sedadle pro cestujici;

d) palubni vybaveni na zjistovani meteorologickych podminek;

e) u letounu s pfetlakovou kabinou dostate¢nou doplitkovou zdsobu kysliku pro vSechny osoby na palubé, aby bylo
v piipadé poruchy motoru v maximélni schvélené cestovni nadmotské vysce mozné klesani za rychlosti plachténi
umozujici nejdel$i dolet a za nejvyhodnéjsi konfigurace pro plachténi, za pfedpokladu maximélni miry dniku

vzduchu z kabiny, dokud nebude dosazeno trvalé kabinové vysky nizsi nez 13 000 ft;

f) systém prostorové navigace, do néjz lze naprogramovat pozice mist pro pfistini a ktery letové posddce poskytuje
smérové vedeni za tcelem dosaZeni téchto mist;

g) rddiovy vyskomér;

h) pfistdvaci reflektor, jenz dokdze osvitit misto dotyku pfi sestupové dréze s nepracujicim motorem ze vzdalenosti
200 ft;

i) nouzovy systém elektrického napdjeni s dostate¢nou kapacitou a odolnosti, jenz v pfipadé vypadku veskeré
vyrdbéné energie dokdze poskytovat energii pro dodatené zatiZeni nezbytnou pro vsechny tyto prvky/provozy
(funkce):

1) zékladni letové piistroje a piistroje prostorové navigace béhem klesdni z maximalni provozni vysky po poruse
motoru;

2) prostfedky umoziujici jeden pokus o opétovné nastartovani motoru;
3) piipadné vysunuti pristdvactho zafizeni a vztlakovych klapek;

4) pouzivani radiového vyskoméru béhem piibliZeni na pfistani;

5) pfistavaci reflektor;

6) jeden systém vyhiivani Pitotovy trubice;

7) jsou-li zastavény, elektrické prostiedky poskytujici dostate¢nou ochranu proti snizeni vyhledu pilota pfi
pfistani;
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j) zapalovaci systém, ktery se aktivuje automaticky nebo muze byt ovldddn rucné, pro vzlet, pfistdni a béhem letu,
a to za viditelné vlhkosti;

k) prostiedky pro nepfetrzité sledovani systému mazani hnaciho ustroji za ucelem zjisténi vyskytu dlomkd
spojenych s bezprostiedni poruchou soucdsti hnactho Gstroji, véetné varovné signalizace v pilotnim prostoru;

) nouzové ovldddni vykonu motoru, které umoznuje pokraCovani provozu motoru s dostate¢nym rozsahem
vykonu k bezpe¢nému dokonceni letu v ptipadé diivodné pravdépodobné poruchy palivové fidici jednotky.”
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