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DYREKTYWA RADY
z dnia 3 grudnia 1987 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszjcych si¢ do dzialan, jakie maja
by¢ podjete w celu zapobiegania emisji zanieczyszczen gazowych z silnikéw Diesla w pojazdach

(88/77/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100a,

uwzgledniajac wniosek Komisji ('),

we wspolpracy z Parlamentem Europejskim (%),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

niezbedne jest podjecie Srodkéw w celu stopniowego ustano-
wienia rynku wewnetrznego w okresie do 31 grudnia 1992 r;
rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic wewnetrznych,
w ktérym zapewniony jest swobodny przeplyw towaréw, osob,

ustug i kapitatu;

pierwszy program dziatan Wspdlnot Europejskich w dziedzinie
ochrony $rodowiska naturalnego, zatwierdzony przez Rade 22
listopada 1973 r., zwracal uwage na koniecznos¢ uwzglednie-
nia najnowszych osiggnie¢ naukowych w zakresie zwalczania
zanieczyszczen atmosfery spowodowanych gazami emitowany-
mi przez silniki pojazdéw silnikowych oraz postulowal wpro-
wadzenie odpowiednich zmian we wczesniej przyjetych dyrek-
tywach; trzeci program dzialan w dziedzinie ochrony $rodo-
wiska postanawial o podjeciu dodatkowych wysitkéw majacych
na celu znaczne obnizenie obecnego poziomu zanieczyszczen
emitowanych przez pojazdy silnikowe;

wymogi techniczne, ktére pojazdy silnikowe muszg spetnia¢ w
mys$l obowigzujacych przepiséw krajowych dotycza, miedzy
innymi, emisji zanieczyszczen gazowych z silnikéw Diesla w
pojazdach silnikowych;

wymagania te roznig si¢ w poszczegdlnych Panstwach Czlon-
kowskich; réznice te moglyby utrudnia¢ swobodny obrét oma-
wianymi produktami; jest wobec tego konieczne, aby wszystkie
Pafistwa Czlonkowskie przyjely te same wymagania, uzupelnia-
jace lub zastepujace istniejace przepisy, aby w szczeg6lnosci

() Dz.U.C 193 z 31.7.1986, str. 3.

(*) Stanowisko Parlamentu z dnia 18 listopada 1987 r. (Dz.U. C 345 z
21.12.1987, str. 61).

() Dz.U. C 333 z 29.12.1986, str. 17.

umozliwi¢ wprowadzenie dla kazdego typu pojazdu homolo-
gacji typu EWG, bedacej przedmiotem dyrektywy Rady
70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich w odniesieniu do homo-
logagji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (¥), ostatnio
zmienionej dyrektywa 87/403/EWG (°);

pozadane jest spelnienie wymagan technicznych przyjetych
przez Europejska Komisje Gospodarczg Narodéw Zjednoczo-
nych w jej regulaminie nr 49 (Jednolite przepisy dotyczace
homologacji silnikéw Diesla w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen gazowych), ktére stanowi Zalgcznik do Porozumie-
nia z dnia 20 marca 1958 r. dotyczacego przyjecia jednolitych
warunkow homologacji i wzajemnego uznawania homologacji
wyposazenia i czgSci pojazdow silnikowych;

Komisja przedlozy Radzie nie pdzniej niz do korica 1988 r.
propozycje dotyczace dalszego zmniejszenia wartosci dopusz-
czalnych emisji trzech rodzajéw zanieczyszczen stanowiacych
przedmiot niniejszej dyrektywy i ustalenia wartosci dopuszczal-
nych dla emisji czastek statych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy:

— ,pojazd” oznacza pojazd silnikowy napedzany silnikiem
Diesla, przeznaczony do uzytkowania na drogach, z lub
bez nadwozia, posiadajacy przynajmniej cztery kofa i mak-
symalng predkos¢ konstrukeyjng przekraczajacg 25 km/h, z
wyjatkiem pojazdéw kategorii M,, okreslonej w sekcji 0.4
zalgcznika I do dyrektywy 70/156/EWG, o masie catkowitej
nie wigkszej niz 3,5 tony, oraz pojazdoéw poruszajacych si¢
po szynach, ciagnikéw i maszyn rolniczych i pojazdéw
przeznaczonych do robét publicznych,

() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.
() Dz.U.L 220 z 8.8.1987, str. 44.
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— ,typ silnika Diesla” oznacza silnik Diesla, ktéremu moze
zostal przyznana homologacja typu jako oddzielnej jed-
nostce technicznej w rozumieniu art. 9a dyrektywy
70/156/EWG.

Artykut 2

1. Od 1 lipca 1988 r. zadne Pafstwo Czlonkowskie nie
moze, z powodéw odnoszacych si¢ do zanieczyszczen gazo-
wych emitowanych przez silnik:

— odméwi¢ przyznania homologacji typu EWG pojazdu albo
wydania dokumentu przewidzianego w art. 10 ust. 1 tiret
ostatnie dyrektywy 70/156/EWG, ani przyznania krajowej
homologacji typu pojazdu napedzanego silnikiem Diesla,
ani

— odméwic¢ lub zabroni¢ sprzedazy, zarejestrowania, dopusz-
czenia do ruchu lub uzywania pojazdu, ani

— odméwi¢ przyznania homologacji EWG albo krajowej ho-
mologagji typu silnika Diesla, ani

— zabroni¢ sprzedazy albo stosowania nowych silnikéw Dies-
la,

jesli spelnione s3 wymagania podane w zalacznikach do niniej-
szej dyrektywy.

2. 0Od 1 lipca 1988 r. Panstwa Czlonkowskie moga, z
powodéw odnoszacych si¢ do zanieczyszczen gazowych emi-
towanych przez silnik:

— odméwi¢ przyznania krajowej homologacji typu pojazdu
napedzanego silnikiem Diesla, lub

— odméwi¢ przyznania krajowej homologacji typu silnika
Diesla,

jesli nie sg spelnione wymagania podane w zalgcznikach do
niniejszej dyrektywy.

3. Do 30 wrze$nia 1990 r. ust. 2 nie stosuje si¢ do typow
pojazdéw napedzanych silnikiem Diesla i do typéw silnika
Diesla, jesli dany silnik Diesla opisany jest w Zalaczniku do
$wiadectwa homologacji przyznanego przed ta data, zgodnie z
dyrektywa 72/306/EWG.

4. Od 1 pazdziernika 1990 r. Panstwa Czlonkowskie moga,
z powodéw odnoszacych si¢ do zanieczyszczen gazowych
emitowanych przez silnik:

— odméwic lub zabronié sprzedazy, zarejestrowania, dopusz-
czenia do ruchu lub uzywania nowych pojazdéw napedza-
nych silnikiem Diesla,

lub

— zabroni¢ sprzedazy i uzywania nowych silnikéw Diesla,

jesli nie sa spelnione wymagania podane w zalacznikach do
niniejszej dyrektywy.

Artykut 3

1. Panstwo Czlonkowskie, ktére przyznato homologacje po-
dejmuje niezbedne $rodki, aby zapewnié, Ze bedzie informo-
wane o wszystkich modyfikacjach poszczegdlnych podzespo-
téw lub charakterystyk okreslonych w sekcji 2.3. zalacznika 1.
Wiasciwe wladze tego Panstwa Czlonkowskiego okreslaja, czy
zachodzi konieczno$¢ powtdrnego przeprowadzenia badan na
zmodyfikowanym prototypie i sporzadzenia nowego raportu.
W razie wykrycia podczas badan niezgodnosci z niniejsza
dyrektywa modyfikacji nie zatwierdza sie.

2. Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznalo $wiadectwo ho-
mologacji typu danemu typowi pojazdu w odniesieniu do
silnika Diesla, podejmuje niezbedne Srodki, aby zapewnié, ze
jest informowane o wszystkich wprowadzonych modyfikacjach
tego typu pojazdu w odniesieniu do zainstalowanego silnika.
Wiasciwe wladze tego Pafistwa Czlonkowskiego okreslaja, czy
po takiej modyfikacji musza by¢ podjete dziatania wynikajace z
przepisow dyrektywy 70/156/EWG, w szczegblnosci jej art. 4
lub 6.

Artykut 4

Wszelkie zmiany konieczne do dostosowania tresci zalgczni-
kéw, celem uwzglednienia postepu technicznego, przyjmuje sig
zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 13 dyrektywy
70/156/EWG.

Artykut 5

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy przed 1 lipca 1988 r. Pafstwa
Czlonkowskie niezwlocznie informujg o tym Komisje.

2. Z chwilg podania niniejszej dyrektywy do wiadomosci
Pafistwom Czlonkowskim, gwarantujg one informowanie Ko-
misji, w czasie umozliwiajgcym jej przedstawienie swoich
uwag, o wszelkich projektach przepiséw ustawowych, wykona-
wezych i administracyjnych, ktére zamierzajg przyja¢ w dzie-
dzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 6

Rada, nie pdzniej niz do konca 1988 r., rozwazy na podstawie
wniosku Komisji mozliwo$¢ dalszego zmniejszenia wartosci
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dopuszczalnych dla trzech zanieczyszczen stanowiacych przed- Sporzadzono w Brukseli, dnia 3 grudnia 1987 r.

miot niniejszej dyrektywy i ustalenia warto$ci dopuszczalnych

dla emisji czastek stalych.
W imieniu Rady

Artykut 7 Chr. CHRISTENSEN

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich. Przewodniczgcy
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ZAEACZNIK 1

ZAKRES, DEFINICJE 1 SKROTY, WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG ORAZ SPECYFIKACJE, BADANIA 1 ZGODNOSC

2.1.
2.2
2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.
2.8.

2.9.

PRODUKCJI

ZAKRES

Niniejsza dyrektywa odnosi si¢ do zanieczyszczenn gazowych emitowanych przez silniki wszystkich pojazdéw mechanicznych z silnikami
wysokopreznymi oraz do silnikow wysokopreznych, jak to okreslono w art. 1, z wyjatkiem tych pojazdéw kategorii N, N, i M,, ktérym
przyznano homologacje typu pojazdu zgodnie z dyrektywa 70/220/EWG ('), ostatnio zmieniong dyrektywa 8876/EWG (?).

DEFINICJE 1 SKROTY

Do celéw niniejszej dyrektywy:

,Homologacja silnika” oznacza homologacj¢ typu silnika w odniesieniu do poziomu emisji zanieczyszczen gazowych;

,silnik Diesla” oznacza silnik, ktéry pracuje na zasadzie zaplonu sprezeniowego (silnik wysokoprezny);

Jbyp silnika” oznacza kategorie silnikéw, ktére nie réznig si¢ pod istotnymi wzgledami, takimi jak charakterystyki silnika okreslone w
zalaczniku II do niniejszej dyrektywy;

,zanieczyszczenia gazowe” oznaczaja tlenek wegla, weglowodory (przy zalozeniu stosunku C:H réwnego 1:1,85) i tlenki azotu, te ostatnie
wyrazone jako ekwiwalent dwutlenku azotu (NO,);

Lmoc netto” oznacza moc w kW otrzymang na stanowisku do badai mierzong na koncu watu korbowego lub jej réwnowaznik mierzony
zgodnie z metodg pomiaru mocy stosowang w EWG, okreslong w dyrektywie 80/1269/EWG (*);

.predkosé znamionowa” oznacza maksymalng predko$¢ uzyskang przy pelnym obcigzeniu, dozwolong przez regulator, okreslong przez
producenta w jego materiatach handlowych i serwisowych;

Lobcigzenie czgSciowe” oznacza cz¢$¢ maksymalnego mozliwego momentu obrotowego przy okreslonej predkosci obrotowej silnika;
.predkos¢ posrednia” oznacza predkos¢ odpowiadajaca maksymalnej wartosci momentu obrotowego, jesli wartos¢ tej predkosci zawiera si¢

w zakresie 60-75 % predkosci znamionowej; w pozostalych przypadkach oznacza predko$¢ réwna 60 % predkosci znamionowe;.

Skréty i jednostki

p kw nieskorygowana moc netto (')

Cco g/kWh emisja tlenku wegla

HC g/kWh emisja weglowodorow

NO, g/kWh emisja tlenkéw azotu

konc. czesei na milion stezenie (czeSci na milion objetosciowo)

masa g/h przeplyw masy zanieczyszczen

WF wspolczynnik wagowy

G,,kg/h kg/h masowe natgzenie przepltywu gazéw spalinowych obliczanego na podstawie mokrej
Vi m*/h objetosciowe natezenie przeplywu gazéw spalinowych obliczanego na podstawie suchej
Vi m’/h objetoSciowe natgzenie przeplywu gazéw spalinowych obliczanego na podstawie mokrej
Gon kg/h masowe natezenie przeplywu pobieranego powietrza

Vin m*/h objetosciowe natgzenie przeplywu pobieranego powietrza (mokrego, przy temperaturze 0 °C i cisnie-

niu 101,3 kPa)

G kg/h masowe natezenie przeplywu paliwa

HFID plomieniowy czujnik jonizacyjny

NDUVR bezdyspersyjna ultrafioletowa absorpcja rezonansu
NDIR podczerwien bezdyspersyjna

() Dz.U.L 76 z 6.4.1970, str. 1.

() Dz.U.L 36 z 9.2.1988, str. 1.
() Dz.U.L 375 z 31.12.1980, str. 46.
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CLA analizator chemiluminescencyjny
HCLA podgrzewany analizator chemiluminescencyjny

3.1.
3.1.1.

3.1.2.
3.1.2.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

5.1.

5.1.1.
5.1.2.
5.1.3.

5.2.

6.1.

6.2.

(") ak podano w zalgczniku I do dyrektywy 80/1269/EWG (Dz.U. L 375 z 31.12.1980, str. 46).

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG

Whiosek o homologacje EWG typu silnika jako oddzielnej jednostki technicznej

Whniosek o homologacje typu silnika w odniesieniu do poziomu emisji zanieczyszczei gazowych jest przedkladany przez producenta
silnika lub nalezycie upowaznionego przedstawiciela producenta.

Do wniosku dolacza si¢ trzy egzemplarze wymienionych ponizej dokumentéw oraz:

Opis typu silnika, zawierajgcy dane szczegblowe okreSlone w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy, spelniajgce wymogi art. 9a
dyrektywy 70/156/EWG.

Silnik odpowiadajacy charakterystyce ,typu silnika” zawartej w zalaczniku II jest przedkladany stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
przeprowadzenie badan homologacyjnych okreslonych w sekgji 6.
Whiosek o homologacje EWG typu pojazdu ze wzgledu na jego silnik

Whiosek o homologacje pojazdu w odniesieniu do poziomu emisji zanieczyszczenn gazowych przez jego silnik jest przedkladany przez
producenta pojazdu lub jego nalezycie upowaznionego przedstawiciela.

Do wniosku dofgcza si¢ trzy egzemplarze wymienionych ponizej dokumentéw oraz:

Opis typu pojazdu i jego czgici zwigzanych z silnikiem, zawierajacy dane szczegétowe okreslone w zalaczniku II, wraz z niezbedna
dokumentacja wymagang w stosowaniu art. 3 dyrektywy 70/156/EWG

lub

Opis typu pojazdu i jego czesci zwigzanych z silnikiem, zawierajacy dane szczegGlowe okreslone w zalaczniku II, tak jak si¢ stosuja,
oraz kopi¢ $wiadectwa homologacji EWG typu silnika (zalacznik VIII) jako oddzielnej jednostki technicznej zainstalowanej w danym
typie pojazdu wraz z niezbedng dokumentacja wymagang w stosowaniu art. 3 dyrektywy 70/156/EWG.

HOMOLOGACJA TYPU EWG

W wyniku homologacji, okreslonej w sekcjach 3.1 i 3.2, wydawane jest $wiadectwo homologacji zgodne ze wzorem przedstawionym w
zalgczniku VIIL

OZNAKOWANIE SILNIKA

Na silniku zatwierdzonym jako jednostka techniczna musza znajdowa¢ si¢ nastgpujace informacje:

Znak towarowy lub nazwa handlowa producenta silnika.

Opis handlowy sporzadzony przez producenta.

Numer homologacji EWG typu silnika poprzedzony litera lub literami bedacymi symbolami panstwa (') przyznajacego homologacje typu
EWG.

Oznakowanie musi by¢ wyrazne, czytelne i nieusuwalne.
SPECYHIKACJE I BADANIA

Ogélne

Sktadniki mogace wplywaé na emisj¢ zanieczyszczen gazowych sa tak zaprojektowane, skonstruowane i zmontowane, aby zapewni¢ w
warunkach normalnej eksploatacji silnika pomimo wibracji, na ktére moze by¢ on narazony, zgodno$¢ z przepisami niniejszej

dyrektywy.
Szczegbolowe dane dotyczace emisji zanieczyszczen gazowych

Emisja zanieczyszczen gazowych przez silnik dostarczony do badan jest mierzona metodg opisang w zalgczniku III. Inne metody moga
by¢ dopuszczone jesli stwierdzi si¢, ze daja one poréwnywalne wyniki.

(') B = Belgia, D = Republika Federalna Niemiec, DK = Dania, E = Hiszpania, F = Francja, GR = Grecja, | = Wiochy, IRL = Irlandia, L = Luksemburg, NL = Niderlandy, P =
Portugalia, UK = Zjednoczone Krélestwo.
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6.2.1. Otrzymane masy tlenku wegla, weglowodoréw i tlenkow azotu nie przekraczaja ilosci podanych w tabeli:
Masa tlenku wegla (CO) Masa tlenkéw azotu (HC) Masa weglowodoréw (NO )
w gramach na kWh w gramach na kWh w gramach na kWh
11,2 2,4 14,4
7. ZAMONTOWANIE W POJEZDZIE
7.1. Zamontowanie silnika w pojezdzie ze wzgledu na homologacje typu silnika zapewnia spelnienie nastepujacych warunkéw:
7.1.1. podci$nienie ssania nie przekracza warto$ci okreslonej w zalaczniku VIII dla danego typu silnika homologowanego;
7.1.2. przeciwci$nienie na wylocie spalin nie przekracza warto$ci okreslonej w zalgczniku VIII dla danego typu silnika homologowanego;
7.1.3. maksymalna moc przejmowana przez napedzane silnikiem wyposazenie nie przekracza maksymalnej mocy dopuszczalnej okreslonej w
zalaczniku VIII dla danego typu silnika homologowanego.
8. ZGODNOSC PRODUK(]JI
8.1. Kazdy silnik oznakowany numerem homologacji typu EWG na mocy niniejszej dyrektywy jest zgodny z homologowanym typem silnika.
8.2. Do sprawdzenia zgodnosci okre§lonej w sekji 8.1, pobierany jest silnik z produkeji seryjnej, oznakowany numerem homologagji typu
EWG.
8.3. Ogdlng zasady jest sprawdzanie zgodno$ci parametréw silnika z typem homologowanym na podstawie opisu podanego w $wiadectwie
homologadji i jego zalacznikach, a jesli to konieczne, poddanie silnika badaniom, okreslonym w sekeji 6.2.
8.3.1. Przyjeto nastgpujaca procedure sprawdzania zgodnosci parametréw silnika za pomoca badan:
8.3.1.1. Pobiera si¢ silnik seryjny i poddaje go badaniom okreslonym w zalaczniku III. Otrzymane masy tlenku wegla, weglowodoréw i tlenkéw
azotu nie przekraczajg ilosci podanych w ponizszej tabeli:
Masa tlenku wegla (CO) Masa tlenkéw azotu (HC) Masa weglowodoréw (NO)
w gramach na kWh w gramach na kWh w gramach na kWh
12,3 2,6 15,8
8.3.1.2. eryjny silnik nie spelnia wymagan okreSlonych w sekcji 8.3.1.1, producent moze zazada¢ wykonania pomiaréw dla préby silnikéw

0 ¢_3
n

seryjnych, obejmujacej takze silnik pobrany pierwotnie. Producent okresla liczebno$¢ proby n) w uzgodnieniu ze stuzba techniczna.
Silniki, oprécz pierwotnie pobranego, sa poddawane badaniom. Dla kazdego rodzaju zanieczyszczenia gazowego ustalana jest $rednia
arytmetyczna (%) z wynikéw pomiaréw otrzymanych w probie. Uwazac sie, ze produkcja seryjna jest powtarzalna, jesli spelniony jest

nastepujacy warunek:

gdzie:

X+k-S<L()

L — warto§¢ graniczna emisji ustanowiona w sekgji 8.3.1.1 dla kazdego rodzaju gazu zanieczyszczajgcego,

(x—%°
-1

, gdzie x jest kazdym z wynikéw otrzymanych dla préby o liczebnosci n.
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k — wspélezynnik statystyczny zalezny od liczebnosci proby n, ktérego warto$¢ podano w ponizszej tabeli:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
Jesli n = 20, to k=0,860
Vi
8.3.2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za sprawdzenie zgodnosci produkeji przeprowadza badania na silnikach docieranych czesciowo lub

catkowicie, zgodnie z zaleceniami producenta.
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ZALACZNIK 11

DOKUMENT INFORMACYJNY NR...
ZGODNY Z ZALACZNIKIEM I DO DYREKTYWY 70/156/EWG

odnoszacy si¢ do cze$ciowej homologacji typu EWG lub homologacji typu EWG jako oddzielnej jednostki
technicznej w odniesieniu do zanieczyszczen gazowych emitowanych z silnikéw Diesla w pojazdach
(dyrektywa 88/77/EWG)

Typ pojazdufsilinika: ...

0. Dane ogélne

0.1. Producent (Nazwa PrzedsiGhIOTSTWAY .. ....iu ittt et ettt e

0.2. Typ i nazwa handlowa (wskaza¢ kazdy wariant): ...

0.3. Rodzaj oznaczenia producenta umieszczonego na pojezdziefoddzielnej jednostce technicznej/skladniku: ...

0.4. Kategoria pojazdu (gdzie SLOSOWNE): ..........uuiiiie ittt e

0.5. Nazwa 1 adres ProdUcentar ...........oooiiiiii e e

0.6. Nazwa (nazwisko) i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jesli ustanowiono): .................cooooiiiiiiii
Zalgczniki

1. Gléwne parametry silnika oraz informacja dotyczaca przeprowadzania testow.

2. Parametry silnikowych urzadzefi peryferyjnych (gdzie stosowne).

3. Zdjecia silnika oraz, gdzie stosowne, przedzialu silnikowego.

4. Wrykaz innych zalycznikéw.

Data, nr akt
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.1.

1.11.1.1.

1.11.1.2.

1.11.1.3.

1.11.1.4.

1.11.2.

1.11.2.1.

1.11.2.2.

1.11.2.3.

1.12.1.

1.12.2.

1.12.3.

1.12.4.

1.12.5.

1.12.6.

1.13.

1.13.1.

1.13.2.

Dodatek 1

GLOWNE PARAMETRY SILNIKA ORAZ INFORMACJA DOTYCZACA PRZEPROWADZANIA TESTOW ()

Opis silnika

PLOQUCEIIT: ...ttt
Oznaczenie silnika przez Producenta: ...............ooiiiiiiiiiiiii e
Cykl: dwu/czterosuwowy (%)

STEAIICAT .+ttt e e e mm
W mm
Ho8¢ 1 uklad cyliNdrow: ...
Pojemno$¢ silnika: ... cm3
Objetosciowy wskaznik KOMPresii (%)..........oooiiiiiii
Schematy komory spalania i denka thoka: ........ ...
Minimalne pole przekroju poprzecznego szczeliny wlotowej 1 Wylotowej: ............ooooiiiiiiiiiiiii
Uktad chtodzenia

Plyn

Charakterystyka PIVIUL ..o e e
Pompa cyrkulacyjna: tak/nie (%)

Szczeg6ly lub marka 1 typ (gdzie STOSOWIIE): ......ooiiiiitii e
Przekladnia (AZIE STOSOWIIE): ...iiutnitt ittt ettt e e et et et et et et e e e e e et
Powietrze

Dmuchawa tak/nie (%)

Szczeg6ly lub marka 1 typ (gdzie STOSOWIIE): ......ooiiiiitii e
Przelozenie napedu (gdzie STOSOWNEY: ..........iiiiiiiiit i e e

Temperatura dopuszczana przez producenta

Chlodzenie ciecza: maksymalna temperatura WyIOTOWA: ...........oiiiiiiiiiiiiii e K
Chlodzenie powietrzem: Punkt odhiesieniar ..........oooi i e e

Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia: ................oooiiiiiii K
Maksymalna temperatura powietrza wychodzacego na wejéciu chlodnicy miedzystopniowej (gdzie stosowne) ....................cooooene. K

Maksymalna temperatura spalin w punkcie rury wydechowej przymocowanej do zewnetrznego kolnierza(-rzy) kolektora(-6w) wydecho-

WEZO SPALIIIL ..ot K
Temperatura paliwa: min ... K, 1K ooitiiie e K
Temperatura Smart: mMin .........ooooiiiiii K, 8K o s K

Dotadowanie: tak/nie (?)

() W przypadku silnikéw i systeméw niekonwencjonalnych szczegdly réwnowaine do podanych przesytane sy przez producenta.
(*) Niepotrzebne skreslic.
() Okresli¢ zakres.
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1.13.3.  Opis systemu (np. maksymalne doladowanie, przepustnica do spalin, gdzie StoSOWNE): ...........ccoiiiiiiiiiiiiiiiii
1.13.4.  Chlodnica migdzystopniowa: tak/nie (')
1.14. System ssania
Minimalne iflub maksymalne dopuszczalne podciSnienie ssania (gdzie stosowne) przy predkodci znamionowej i przy 100 % obcigzeniu:
.................................................................................................................................................................. kPa
1.15. Uktad wydechowy
Maksymalne, dopuszczalne przeciwciSnienie w ukladzie wydechowym przy predkosci znamionowej silnika i przy 100 % obcigZeniu: ...
.................................................................................................................................................................. kPa
2. Dodatkowe urzadzenia przeciwdymowe (jezeli istnicja i jezeli nie ujeto ich w innej pozycji)
Opis iflub SChemat(-y): ....oooe
3. Doprowadzenie paliwa
3.1 Pompa zasilajgea
CiSnienie () .ovvinieiii e kPa lub wykres charakterystyki () ...o.oiiiiiiiiiii
3.2 Uktad werysku
3.2.1 Pompa
3201 MATKa(KE): e e
32 L T P o) oo
3.2.1.3.  Dostarczenie: .................... mm3 (%) na suw lub cykl przy predkosci pompy ................... obr/min. przy pelnym wtrysku lub
WYKIES ChAraKTEIYSIYRT (1), (2 +ovrnirniit ettt ettt ettt e e et e et et et e e et et et
Wskazanie wykorzystanej metody testowania: na silniku/na tawce testowej (1)
3.2.14.  Wyprzedzenie wtrysku
3.2.1.4.1. Krzywa wyprzedzenia WHryskis (3 ...oooooiiiii
3.2.14.2. Regulacja CZaSU: () ooovuniiit o
3.2.2.  Przewdd wtrysku
32210 DHIGOSC: oo mm
32,22, STCAMICE WEWNEIIZNAL ...eiii eittie e e et ettt ettt e e e e oot e e e ettt mm
3.2.3.  Witryskiwacz(-¢)
32300 MATKa( KD Lo e
32 3 2 T P oy oo
3.2.3.3.  LCISNIENIE OTWATCIA”: ...ttt ittt e et e e e e e e kPa (%)
Tub WYKTes CharaKterYSTYKi (1), (30 wevnnern ittt ettt ettt et et et et e e e ettt e e e et
3.2.4.  Regulator
32400 MarKa(Ki): .o e
B A . T P o) oo
3.2.43.  Predko$¢ rozpoczecia odcigcia doplywu przy pelnym obcigzenit: ... obr./min.
3.2.44.  Maksymalna predkos$¢ bez obcigZenia: .............coooiiiiiiiiii obr./min.
3.2.4.5.  Predko$¢ na biegu Jalowymn: ... obr./min.
3.3. Uktad rozruchu silnika zimnego
33.1. Marka(-ki):
33.2. Typ(y)
3.3.3. i,
Rozrzad zaworowy:
4.1. Maksymalny wznios zaworéw i katow otwarcia 1 zamkniecia w stosunku do martwych punktow réwnowaznych danych: ..................

(') Niepotrzebne skreslic.
() Okresli¢ zakres.
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4.2. Zakresy odniesienia iflub ustawienia (%)
5. Wyposazenia napedzane silnikiem
Maksymalna dopuszczalna moc pochlonigta przez wyposazenie napedzane silnikiem, okre$lona przez i w warunkach pracy okreslonych w
dyrektywie 80{1269/EWG () zalacznik I sekcja 5.1.1, przy kazdej predkosci silnika, jak okre$lono w sekeji 4.1 zalacznika Il do niniejszej
dyrektywy:
Bieg jatowy: ... kW; Posrednia: ... kW; Znamionowa: ................o.ocl, kw
6. Informacja dodatkowa dotyczgca warunkéw testu:
6.1. Uzyty smar
6.1.1. [ & T T U T PRI
602 Ty DL e
(Udzial procentowy oleju w mieszaninie, jezeli smar i paliwo zostaly zmieszane): ..................oooiiiiiiiii
6.2. Wyposazenie napedzane silnikiem (jak okreSlono w sekdji 5) (gdzie stosowne)
6.2.1. Wyliczenie 1 szczegly identyfikujace: .........oooi i
6.2.2. Moc pochlonieta na réznych wskazanych predkosciach silnika:
Moc pochlonieta (kW) przy réznych wskazanych predkosciach silnika
Wyposazenie
Bieg jatowy Posrednia Znamionowa
Lgcznie
6.3. Ustawienia sitomierza (kW)
Predko$¢ silnika
Procent obcigzenia
Bieg jatowy Posrednia Znamionowa
10 —
25 —
50 —
75 —
100 —
7. Osiagi silnika
7.1 Predkosci silnika (%)
BICg JAOWY . L. it e et e obr./min.
POSTEANIA: .....oiiie obr./min.
ZOAIMHOTIOWA .. oe ittt et e e e et e e e e e e e e e e e e e obr./min.

(') Niepotrzebne skreslic.

% Dz.U. nr L 375 z 31.12.1980, str. 46.
%) Okredli¢ zakres.
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7.2. Mo silnika (mierzona zgodnie z przepisami dyrektywy 80/1269/EWG)

Predko$¢ silnika

Bieg jatowy

Posrednia

Znamionowa

Moc maksymalna mierzona testowo
(kW a))

Catkowita moc pochlonieta przez
wyposazenie napedzane  silnikiem,
jak dla sekeji 6.2.2 (kW b))

Moc silnika brutto (kW ¢))

Maksymalna, dopuszczalna moc po-
chlonigta, jak dla sekcji 5 (kW d))

Minimalna moc silnika netto (kW e))

c=a+be=c-d
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Dodatek II

DANE SZCZEGOLOWE DOTYCZACE POLACZONYCH Z SILNIKIEM CZESCI POJAZDOW

1. Podci$nienie systemu ssania przy znamionowych obrotach silnika i przy 100 % obcigZeniu: ..............cooooiiiiiii kPa
2. Przeciwci$nienie w ukladzie wydechowym przy znamionowych obrotach silnika i przy 100 % obcigzeniu: ..., kPa
3. Moc pochloni¢ta przez wyposazenie napedzane silnikiem, okreslone przez i w warunkach pracy okrelonych w zalaczniku [ do dyrektywy

80/1269/EWG w sekeji 5.1.1 przy kazdej predkodci silnika, jak okreslono w zatgczniku Il do niniejszej dyrektywy w sekeji 4.1.

Moc pochlonieta (kW) przy réznych predkodciach silnika

Wyposazenie
Bieg jatowy Posrednia Znamionowa

tacznie
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ZAEACZNIK 111
PROCEDURA TESTOWANIA

1. WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy zalacznik opisuje metode okreslania gazowych emisji substangji zanieczyszczajgcych Srodowisko z silnikéw, ktére majg by¢
poddane testowaniu.

1.2. Testowi jest poddawany silnik umieszczony na stole do testowania i podlaczony do sitomierza.

2. ZASADA POMIARU
Emisje gazowe z wylotéw silnikéw obejmuja weglowodory, tlenek wegla i tlenki azotu. W warunkach okre§lonego cyklu pracy
rozgrzanego silnika ilo§¢ wymienionych gazéw w spalinach jest stale sprawdzana. Okreslony cykl pracy sklada si¢ z pewnej ilosci
trybéw predkosci i mocy, ktére obejmuja typowy zakres czynnosci silnikéw Diesla. W kazdym z trybéw sa ustalane: stezenie kazdego
zanieczyszczenia, przeplyw spalin i moc wyjsciowa, a mierzone wartosci zwazone i wykorzystane do obliczenia emisji zanieczyszczenia
wyrazonej w gramach na kilowatogodzing, jak okreslono w niniejszym zalgczniku.

3. WYPOSAZENIE

3.1. Sitlomierz i wyposazenie silnika
Nastgpujace wyposazenie jest uzywane do testowania emisji z silnikow na dynamometrach silnikowych:

3.1.1. Sitomierz silnikowy z charakterystykami odpowiednimi do wykonania cyklu testowego opisanego w sekcji 4.1;

3.1.2. Przyrzady pomiarowe dla predko$ci, momentu obrotowego, zuzycia paliwa i powietrza, temperatury chlodziwa i smaru, ci$nienia
gazéw spalinowych, podcisnienia na kolektorze ssacym, temperatury gazéw spalinowych, temperatury powietrza na wlocie, ci$nienia
atmosferycznego, wilgotnoici oraz temperatury paliwa. Dokladno$¢ tych instrumentéw odpowiada metodzie EWG pomiaru mocy
wewnegtrznych silnikow spalinowych pojazdéow drogowych;

3.1.3. System chtodzenia silnika z odpowiednia zdolnoScia zachowania go w normalnej temperaturze pracy na czas trwania testow;

3.1.4. Nieizolowany i niechtodzony uklad wydechowy o dlugosci co najmniej 0,5 metra poza punkt gdzie umiejscowiona jest sonda
wydechowa, oraz w ktorym przeciwci$nienie waha si¢ w zakresie *+ 650 Pa ( + 5 mm Hg) gérnego limitu maksymalnej mocy
znamionowej, okreslonej przez producenta i zgodnej z materialami handlowymi i serwisowymi podanymi w procesie homologaciji;

3.1.5. System wlotu powietrza do silnika stanowiacy ograniczenie wlotu powietrza w zakresie + 300 Pa (30 mm H20) gérnego limitu
warunkéw dziatania silnika, ktory skutkuje maksymalnym przepltywem powietrza, okre$lonego przez producenta filtra powietrza dla
testowanego pojazdu.

3.2. Wyposazenie analityczne i testowe
System zawiera jeden analizator HFID stuzacy do pomiaru niespalonych weglowodoréw (HC) oraz analizator NDIR stuzacy do pomiaru
tlenku wegla (CO), a takze analizator CLA, HCLA lub réwnowazny, stuzacy do pomiaru tlenkéw azotu (NO ). Z uwagi na zawarto$c
ciezkich weglowodoréw w spalinach silnika Diesla, system HFID jest ogrzewany i zachowywany w temperaturze 453-473 K (180-
200°C).

Dokladno$¢ analizatoréw wynosi = 2,5 % catkowitej podzialki odksztalceri lub lepiej. Skala pomiaru analizatoréw jest wybierana
odpowiednio do mierzonych wartosci.

3.3. Gazy

3.3.1. System musi by¢ wolny od wyciekéw gazu. Projekt i uzyte materialy zapewniaja, ze system nie oddzialuje na poziom st¢zenia

zanieczyszczen w spalinach. Moga by¢ wykorzystane nastepujace gazy:

Analizator Gaz kalibrujacy Gaz wzorcowy
Cco COwN, azot lub suche powietrze oczyszczone
HC C,H, w powietrzu suche powietrze oczyszczone
NO, NO w N, () azot lub suche powietrze oczyszczone

() To$¢ NO, zawarta w tym gazie nie moze przekracza¢ 5 % zawartosci NO.
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3.4. Gazy wspierajace

3.4.1. W razie koniecznosci ich uzycia nastgpujace gazy musza by¢ dostepne:

3.4.2. Oczyszczony azot (czystos¢: <1 ppm C, <1 ppm CO, <400 ppm CO,, <0,1 ppm NO);

3.4.3. Oczyszczony tlen (czystosé: 299,5 % objetosciowo O,);

3.4.4. Mieszanka wodoru (40 + 2 % wodoru, réwnowaga azotu lub helu) (czysto$¢: <1 ppm C, <400 ppm CO,);

3.4.5. Oczyszczone sztuczne powietrze (czystos¢ <1 ppm C, <1 ppm CO, <400 ppm CO,, <0,1 ppm NO) o zawartosci tlenu miedzy 18 i

21 % objetosciowo.

3.5. Gazy kalibrujace
3.5.1. Prawdziwy poziom st¢zenia gazéw kalibrujacych miesci si¢ w zakresie £2 % od wskazanych wartosci.
3.5.2. Gazy uzywane do kalibrowania moga by¢ uzyskane za pomocy rozdzielnika gazéw, rozcieficzone w oczyszczonym N, lub w

oczyszczonym sztucznym powietrzu. Dokladno$¢ urzadzen mieszajacych musi by¢ taka, aby stezenie rozcieficzonych gazéw kalibru-
jacych miescito si¢ w zakresie +2 %.

Zalacznik V opisuje obecnie stosowane systemy analityczne. Inne systemy lub analizatory, co do ktérych udowodniono, ze z ich
pomoca mozna osiagna¢ rownorzedne wyniki, moga by¢ stosowane.

4. PROCEDURA TESTOWANIA

4.1. Cykl testu

Ponizszy cykl 13 trybow przeprowadza si¢ za pomocy sitomierza na testowanym silniku:

Nr trybu Predkos¢ silnika Obcigzenie w procentach
1 bieg jalowy —
2 posrednia 10
3 posrednia 25
4 posrednia 50
5 posrednia 75
6 posrednia 100
7 bieg jatowy —
8 znamionowa 100
9 znamionowa 75
10 zZnamionowa 50
11 zZnamionowa 25
12 znamionowa 10
13 bieg jatowy —
4.2. Pomiar przeplywu gazéw spalinowych

Dla obliczenia emisji niezbedne jest okreslenie przepltywu gazéw spalinowych (patrz sekcja 4.8.1.1). Dla okreslenia przeptywu spalin
moze by¢ uzyta jedna z nastepujacych metod:

a) Bezposredni pomiar przeplywu spalin przez dysz¢ przeptywu lub réwnowazny system pomiarowy;

b) Pomiar przeplywu powietrza oraz przeplywu paliwa przez odpowiedni system pomiarowy oraz obliczenie przeplywu spalin za
pomoca nastepujacych réwnar:
GEXH = GAIR + GFUEL
Lub
Vi = Var - 075 G, (objetos¢ suchych spalin)

Lub

FUEL

Vi = Vi + 0,77 G, (objetos¢ mokrych spalin)

Dokladnos¢ okreslenia przeplywu spalin wynosi £ 2,5 % lub lepiej. Stezenie tlenku wegla i tlenkéw azotu jest mierzone w suchych
spalinach. Z tej przyczyny emisje CO i NO_ s3 obliczane z wykorzystaniem objetosci suchego gazu spalinowego V', . Jednakze w
przypadku systemu analitycznego z podgrzewana linig pobierania probek, emisja NO_jest obliczana z wykorzystaniem objetosci
mokrego gazu spalinowego V', . Jezeli masowy wskaznik przeptywu spalin (G,,) jest wykorzystywany do obliczen, stezenia CO i NO,

sa odnoszone do mokrych spg}ililn. Obliczenie emisji HC zawiera G, i V', zgodnie z uzyty metodg pomiarows.

EXH
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4.3. Procedura korzystania z analizatoréw i systemu pobierania probek
Procedura korzystania z analizatoréw jest zgodna z instrukcjami producenta dotyczacymi uruchamiania i korzystania z instrumentu.
Uwzglednione sa nastgpujace wymagania minimalne.

43.1. Procedura kalibrowania
Procedura kalibrowania jest przeprowadzana w przeciagu miesigca przed kontrola emisji. Instrument jest kalibrowany, a krzywe
kalibracji poréwnywane ze standardowymi gazami. Do pobierania prébek spalin uzywa si¢ takich samych wskaznikéw przeplywu
gazow.

4.3.1.1. Rozgrzewanie analizatoréw trwa co najmniej dwie godziny.

4.3.1.2. Przeprowadza si¢ test szczelnosci systemu. Sonda jest odlaczana od ukladu wydechowego, a jej koniec zatykany. Pompa analizatora jest
wlaczona. Po wstepnym okresie stabilizujacym wszystkie mierniki przeplywu i ci$nieniomierze wskazuja zero. W przeciwnym razie
linia (-¢) pobierania probek jest sprawdzana, a bledy usuwane.

4.3.1.3. Analizator NDIR jest dostrajany, gdzie stosowne, a spalanie ptomieniowe w analizatorze HFID - optymalizowane.

4.3.1.4. Przy uzyciu oczyszczonego suchego powietrza (lub azotu), analizatory CO i NO_ s3 zerowane; suche powietrze jest oczyszczane dla
analizatora HC. Przy uzyciu wilasciwych gazow kalibrujacych analizatory sa ponownie uruchamiane.

4.3.1.5. Ustawienie zerowe jest ponownie sprawdzane, a procedura okreslona w sekeji 4.3.1.4 powtarzana, jesli jest to konieczne.

4.3.2. Ustalenie krzywej kalibracji

4.3.2.1. Analizator krzywej kalibracji jest ustawiany w co najmniej pieciu punktach kalibracji umieszczonych mozliwie jednolicie. Nominalne
stezenie gazu kalibracyjnego o najwyzszym steZeniu jest nie mniejsze niz 80 % skali catkowite;.

4.3.2.2. Krzywa kalibracji jest obliczana na podstawie metody najmniejszych kwadratow.
Jezeli stopien wielomianu bedacego wynikiem jest wiekszy niz 3, ilo$¢ punktéw kalibracji musi by¢ co najmniej réwna temu stopniowi
wielomianu plus 2.

4.3.2.3. Krzywa kalibracji nie moze si¢ r6zni¢ od wartosci nominalnej kazdego z gazéw kalibracji o wigcej niz 2 %.

43.2.4. Slad krzywej kalibracji
Mozliwe jest zweryfikowanie ze $ladu krzywej kalibracji i punktéw kalibracji, czy kalibracja zostala dokonana prawidlowo. Rdzne
parametry charakterystyki analizator6w musza by¢ wskazane, w szczegdlnosci:
— skala,
— czulosé,
— punkt wzorcowy,
— data wykonania kalibragji.

4.3.2.5. Jezeli mozliwe jest wykazanie stuzbom technicznym, ze alternatywna technologia (np. komputerowa, elektronicznie sterowanego
wylacznika zasiggu, itp.) moze by¢ jednakowo doktadna, taka alternatywna technologia moze by¢ wykorzystana.

4.3.3. Test wydajnosci konwertera NO,,

43.3.1. Wydajnos¢ konwertera uzywanego do konwersji NO, w NO jest testowana w nastepujacy sposob.

4.3.3.2. Wykorzystujgc ustawienie testu, jak pokazano na kofcu niniejszego zalacznika oraz ponizsza procedurg, za pomocg ozonatora moze
by¢ testowana wydajno$¢ konwerterow.

4.3.3.3. Nalezy przeprowadzi¢ kalibracje CLA w najbardziej powszechnym zakresie czynnosci, zgodnie z zaleceniami producenta, z wykorzys-
taniem gazu wzorcowego i kalibracyjnego, (ktérego zawartos¢ NO musi wynosi¢ 80 % zakresu czynnosci oraz stezenie NO, w
mieszaninie gazéw mniej niz 5 % stezenia NO). Analizator NO_musi by¢ w trybie NO, tak aby gaz kalibracyjny nie przechodzit przez
konwerter. Nalezy zarejestrowal wskazane steZenie.

4.3.3.4. Tlen jest stale dodawany przez lacznik T do przeplywu gazu, dopdki wskazywane stezenie nie jest o 10 % mniejsze niz stgzenie
wskazywane podczas kalibracji podane w sekcji 4.3.3.3. Nalezy zarejestrowal wskazane stezenie c). Ozonator przez caly proces
pozostaje wylaczony.

4.3.3.5. Ozonator jest wlaczany, aby wygenerowa¢ ilo§¢ ozonu wystarczajaca do zmniejszenia stezenia NO do 20 % (minimum 10 %) st¢zenia
kalibracyjnego podanego w sekcji 4.3.3.3. Nalezy zarejestrowaé wskazane stezenie d).

4.3.3.6. Analizator NO jest nastgpnie przeljczany na tryb NO, co oznacza, Ze mieszanina gazéw (skladajaca sic z NO, NO,, O, i N)
przeplywa teraz przez konwerter. Nalezy zarejestrowaé wskazane stezenie a).

433.7. Ozonator jest teraz wylaczany. Mieszanina gazow opisana w sekcji 4.3.3.4 przeplywa przez konwerter do detektora. Nalezy

zarejestrowaé wskazane stezenie b).
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4.3.3.8.

4.3.3.9.

4.3.3.10.

43.3.11.

4.3.4.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

4.3.4.3.

4.3.4.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

Kiedy ozonator jest wylaczony, przeplyw tlenu réwniez jest odcinany. Odczyt NO z analizatora nie moze by¢ wtedy wyzszy niz 5 %
powyzej wynikéw podanych w sekcji 4.3.3.3.

Wydajnos¢ konwertera NO_ jest obliczana w nastepujacy sposob:
- a—b
Efficiency (%) = { 1 +—d x 100
c—
Wydajnos¢ konwertera musi by¢ sprawdzana przed kazda kalibracjg analizatora NO_.
Wydajnos¢ konwertera nie moze by¢ mniejsza niz 90 %.
Notabene:

Jezeli zakres roboczy analizatora jest wigkszy od najwyzszego zakresu, przy ktérym generator NO moze funkcjonowac dla uzyskania
redukcji z 80 do 20 %, nalezy uzy¢ maksymalnego zakresu generatora NO .

Sprawdzenie przed testowaniem

Na rozgrzanie analizatoréw NDIR na poczerwief przeznacza si¢ co najmniej dwie godziny, ale zaleca si¢ aby analizatory pozostawaly
stale wlaczone. Silniki impulsowe moga by¢ wylaczone, jezeli nie s3 wykorzystywane.

Analizator HC jest zerowany przy uzyciu suchego powictrza lub azotu, a stala warto$¢ zero uzyskana na mierniku wzmacniacza i
rejestratora.

Wprowadza si¢ gaz kalibracyjny, a uzyskane ustawienie dopasowuje do krzywej kalibracji. Taki sam wskaznik przeplywu jest
wykorzystywany do prébek kalibracji i spalin, aby unikng¢ zmian ci$nienia komoérkowego probek. Uzywa si¢ gazu kalibracyjnego o
stezeniu skladowej, ktéra powoduje wychylenie 75-95 % pelnej skali. Nalezy uzyskac stezenie w zakresie = 2,5 %.

Stan zerowy jest sprawdzany, a procedury okreSlone w sekcjach 4.3.2.1 i 4.3.2.2 powtarzane w miar¢ potrzeby.

Wskazniki przepltywu sg sprawdzane.

Paliwo

Paliwo jest paliwem wzorcowym okreslonym w zalgczniku IV.

Warunki testowania silnika

Temperatura bezwzgledna (T) powietrza na wlocie silnika wyrazona w stopniach Kelwina i cinienie atmosferyczne powietrza suchego
(ps) wyrazone w kPa s3 mierzone, a parametr F okreSlany za pomocg nastepujacego wzoru:

99 0,65 T 0,5
= (E) * (ﬁ)

Aby test byl wazny, parametr F powinien wynosic:

0,96 < F < 1,06

Przebieg testu

Podczas kazdego trybu cyklu testu okreslona predko$¢ jest utrzymywana na poziomie + 50 obr./min., a okreSlony moment obrotowy
na poziomie + 2 % maksymalnego momentu obrotowego dla testowanej predkosci. Temperatura paliwa na wejsciu pompy wtryskowej
wynosi 306-316°K (33-43°C). Regulator i system paliwowy sg ustawiane jak zalecaja materialy handlowe i serwisowe producenta.
Nastepujace kroki sa podejmowane w kazdej czesci testu:

Instalacja przyrzadow i prébek, w miare potrzeb;

Uruchomienie systemu chlodzenia;

Uruchomienie silnika i rozgrzewanie, az wszystkie temperatury i ci$nienia osiagng réwnowage.

Krzywa momentu obrotowego przy catkowitym obciaZeniu jest ustalana eksperymentalnie, aby obliczy¢ wartosci momentu obrotowego
dla okreslonych trybéw testu; uwzgledniana jest maksymalna dopuszczalna moc pochlonigta przez wyposazenie napedzane silnikiem,
okreslona przez producenta dla danego typu silnika. Ustawienia sitomierza dla kazdej predkosci i obciazenia sg obliczane na podstawie

nastepujacego wzoru:

L
$ = Pin Xm+Paux
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4.6.5.

4.6.6.

4.6.7.

4.6.8.

4.7.

4.8.

4.8.1.

4.8.1.1.

4.8.1.2.

4.8.1.3.

4.8.1.4.

4.8.2.

S = ustawienie sitomierza,
= minimalna moc netto silnika, jak okreslono w linii ¢) tabeli w sekeji 7.2 dodatku I do zalacznika 11,
L = procentowe obcigzenie, jak wskazano w sekcji 4.1 niniejszego zalacznika,

P = calkowita dopuszczalna moc pochlonigta przez wyposazenie napedzane silnikiem po odjeciu mocy kazdej cz¢sci wyposazenia
chwilowo zasilanej przez silnik: (d) - (b) sekcji 7.2 dodatku I do zalcznika I;

Analizatory emisji sa zerowane i kalibrowane;

Sekwencja testowa rozpoczyna si¢ (patrz sekcja 4.1). Silnik pracuje przez 6 minut w kazdym z trybow, osiggajac zmiany predkosci i
obcigzenia w pierwszej minucie. Wyniki z analizatoréw sg rejestrowane na paskowym wykresie dla pelnych szeSciu minut oraz przy
przeplywie spalin przechodzacym przez analizator przez co najmniej ostatnie 3 minuty. Predko$¢ i obcigzenie silnika, temperatura i
podcisnienie powietrza na wlocie oraz temperatura i przeciwciSnienie spalin, przeplyw paliwa i gazéw spalinowych sa rejestrowane
przez ostatnie pie¢ minut kazdego z trybéw, dla predkosci i obcigzenia spelniajagcego warunki dla ostatniej minuty kazdego z trybow;

Jakiekolwiek dane dodatkowe konieczne dla wyliczen s3 odczytywane i rejestrowane (patrz sekcja 4.7);
Ustawienia zerowe i kalibracyjne analizatoréw emisji s3, w miare potrzeb, sprawdzane i uruchamiane ponownie, co najmniej pod

koniec testu. Test uznaje si¢ za udany, jezeli dostosowania konieczne po wykonaniu testu nie przekraczajg dokladnosci analizatoréw
okreslonej w sekgji 3.2.

Odczytanie zapiséw
Na karcie znajduje si¢ ostatnie 60 sekund kazdego z trybéw i wyznacza si¢ Sredni odczyt karty dla HC, CO i NO_w tym okresie.

Stezenie HC, CO i NO_ w kazdym z trybow jest ustalane na podstawie $redniego odczytu z karty oraz odpowiednich danych kalibracji.
Jednakze moze zostaé uzyty inny typ zapisu jezeli zapewnia on uzyskanie rownowaznych danych.

Obliczenia
Ostateczne wyniki testow s3 ustalane w nastgpujacy sposob:
wskaznik masowego przeplywu spalin G, lub V', iV’ jest ustalany dla kazdego z trybéw (patrz sekcja 4.2);

Podczas zastosowania G, zmierzone stezenie tlenku wegla i tlenkéw azotu jest konwertowane na podstawe mokrg zgodnie z
zalgcznikiem VI. Jednakze w przypadku systemu analitycznego z podgrzewang linig pobierania probek, emisje NO_ nie s3 konwerto-
wane zgodnie z zalgcznikiem VI

Stezenie NO_ jest korygowane zgodnie z zalacznikiem VII;

Przeplyw masy zanieczyszczen dla kazdego z trybow jest obliczany w nastepujacy sposob:

1) NO, . = 0001587 xNO_ _xG

conc. EXH

2) €O, =0,000966 x CO__x G

I EXH

3) HCmass = 0,000478 x HCconc. x GEXH

lub

1) NO 0,00205 x NO, x V.. (suchy) dla systeméw nieogrzanych

X mass conc.

2) NO = 0,00205 x NO, x V”.,, (mokry) dla systeméw ogrzanych

X mass

=0,00125 x CO__x V'

I EXH(

conc.

3) CO suchy)

mass

4) HC_ = 0,000618 x HC__xV

3
conc. EXH

(suchy)

Emisje sa ustalane w nastepujacy sposob:

_ > " NOx mass X WF

NOy = &= xmas = 77
Z P x WF
o = >~ COpmass X WE
ZP x WF
HC < >~ HCpass X WF

ZPXWF
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Wspolczynniki wagowe wykorzystane w powyzszej kalkulacji sa zgodne z nastepujaca tabela:

Tryb nr WE

—_

0,253
0,08
0,08
0,08
0,08
0,25
0,253
0,10
0,02
0,02
0,02
0,02
0,253

SO O 0 N N VT R W N

S S Sy
W =

Zawdr solenoidowy regulujgcy przeplyw

Wejscie D
02

T
— L L(/O\)

JI Ozonator

Podlgczenie
wlotu

analizatora
Doptyw NO|N,

* Zawor regulujacy przepltyw

Miernik przeptywu

Schemat urzadzenia konwertujacego wydajnosé dla NO,
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ZALACZNIK IV

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA PALIWA WZORCOWEGO ZALECANEGO NA POTRZEBY TESTOW

HOMOLOGACYJNCH I WERYHIKAC]I ZGODNOSCI PRODUKCJI

CEC paliwo wzorcowe RF-03-A-84 (') () ()

Rodzaj: olej napedowy

Limity i jednostki Metoda ASTM
Liczba cetanowa (*) min. 49 D 613
max. 53
Gestos¢ 15 °C (kg/1) min. 0,835 D 1298
max. 0,845
Destylacja (3):
— pkt 50 % min. 245°C D 86
— pkt 90 % min. 320°C
max. 340°C
— ostateczny punkt wrzenia max. 370°C
Temperatura zaplonu min. 55°C D 93
CFPP min. — EN 116 (CEN)
max. -5°C
Lepkos¢ 40°C min. 2,5 mm?[s D 445
max. 3,5 mm?[s
Zawarto$¢ siarki min. (do okreSlenia) D 1266/D 2622
max. 0,3 % masowo D 2785
Korozja miedzi max. 1 D 130
Pozostalos¢ wegla mierzona metoda Conradsona (10 % DR) max. 0,2 % masowo D 189
Zawarto$¢ popiotu max. 0,01 % masowo D 482
Zawarto$¢ wody max. 0,05 % masowo D 95/D 1744
Liczba zobojetnienia (mocny kwas) max. 0,20 mg KOH/g
Stabilno$¢ utlenienia (°) max. 2,5 mg/100 ml D 2274
Substancje dodatkowe (°)

(") Moga by¢ przyjete, jako réwnorzedne, metody ISO, jezeli zostang one wydane dla kazdej z wiasciwosci.
(%) Przytoczone dane liczbowe pokazujg catkowitg ilos¢ wyparowang ( % odzyskany + % stracony).

0

Wartosci przytoczone w specyfikacji sa ,wartoSciami prawdziwymi”.

W ustaleniu ich warto$ci granicznych zastosowano okreslenia ASTM D 3244, Spory definiujgce podstawy jakosci produktéw ropopochodnych, a do okreslenia wartosci
maksymalnych wzigto pod uwage minimalng réznicg 2R powyzej zera; w okreSleniu maksymalnej i minimalnej wartosci minimalna réznica wynosi 4R (R =
mozliwo$¢ powielania).

Niezaleznie od tego $rodka, niezbednego do celéw statystycznych, producent paliwa powinien dazy¢ do wartosci zero dla okreslonej wartosci maksymalnej 2R oraz do
$redniej warto$ci w przypadku notacji warto$ci granicznych maksymalnych i minimalnych.

W przypadku gdy konieczne jest wyjasnienie, czy paliwo spelnia wymogi specyfikacji, zastosowanie znajduja okreslenia ASTM D 3244.

Zakres dla cetanu nie jest zgodny z wymaganiem minimalnego zakresu 4R. Jednakze w przypadku sporu miedzy dostawcy a uzytkownikiem paliwa, okreslenia ASTM
D 3244 moga by¢ wykorzystane do jego rozwiazania pod warunkiem, ze wielokrotne pomiary, w ilosci wystarczajacej do osiggnigcia wymaganej doktadnosci, zostaty
wykonane zamiast pojedynczego pomiaru.

Paliwo to powinno by¢ oparte jedynie na pierwszej destylacji i skrakowanych skladnikach destylatu weglowodorowego; dopuszcza si¢ odsiarczanie. Nie moze ono
zawiera¢ zadnych dodatkéw metalicznych lub cetanowych dodatkéw uszlachetniajacych.

Nawet jezeli stabilno$¢ utlenienia jest kontrolowana, istnieje prawdopodobienistwo, ze dopuszczalny okres magazynowania zostanie ograniczony. Powinno si¢ zasiegna¢
informacji od dostawcy w sprawie sposobu i okresu przechowywania..

Jezeli konieczne jest obliczenie wydajnoci termicznej silnika lub pojazdu, warto§¢ kaloryczng paliwa ustala si¢ na podstawie:

szczeg6lna energia (warto$¢ kaloryczna) (netto) w MJfkg = (46,423 - 8,792d* + 3,170d) (1 - (x + y +s)) + 9,420s - 2,499x

gdzie:

d Gestos¢ w temperaturze 15°C

Zawarto$¢ wody ( % podzielong przez 100)
Zawarto$¢ popiotu ( % podzielong przez 100)
Zawarto$¢ siarki ( % podzielong przez 100).

X
y
s
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ZALACZNIK V

SYSTEMY ANALITYCZNE

Trzy analityczne systemy opisano na podstawie wykorzystania:
— analizatora HFID do pomiaru weglowodoréw,
— analizatora NDIR do pomiaru tlenku wegla,

— analizatoréw CLA, HCLA lub réwnowaznych, z lub bez podgrzewanej linii pobierania prébek, do pomiaru tlenkéw azotu.

System 1

Schemat techniczny systemu analitycznego i pobierajacego prébki, wykorzystujgcego analizator chemiuluminescencyjny do pomiaru NO_ pokazano
na rys. 1.

Sp Sonda ze stali nierdzewnej do uzyskania prébki z ukladu wydechowego. Zaleca si¢ zatkang statyczng dysz¢ wielootworows
jako sonde obejmujacg przynajmniej 80 % dlugosci rury wydechowej. Temperatura wychodzacych spalin jest nie nizsza niz
343 K (70°C).

HSL Podgrzewana linia pobierania probek jest utrzymywana w temperaturze od 453-473 K (180-200°C); linia jest wykonana ze
stali nierdzewnej lub PTFE.

F Podgrzewany przedfiltr; jezeli jest wykorzystywany, jego temperatura jest taka sama jak dla HSL.

Odczyt temperatury strumienia probki wchodzacego do podgrzewanej komory.

v, Odpowiedni uktad zawordw stuzacy do regulacji przeptywu probki, gazu kalibracyjnego lub przeptywu powietrza. Zawor jest
umieszczony w podgrzewanej komorze lub podgrzany do temperatury linii pobierania prébek.

v, V, Zawory iglicowe regulujace gaz wzorcowy oraz gaz kalibracyjny.

2 Filtr usuwajacy czastki stale. Zaleca sie filtr plytkowy z widkna szklanego o Srednicy 70 mm. Filtr jest dostepny i, w miare
potrzeby, zmieniany codziennie lub czgsciej.

P, Podgrzewana pompa do pobierania prébek.

G, Ci$nieniomierz do pomiaru ci$nienia na linii pobierania prébek.

v, Zawor regulujacy ci$nienie stuzacy do kontroli ci$nienia na linii pobierania probek i doplywu do detektora.

HFID Podgrzewany zaplonowy detektor jonizujacy do weglowodoréw. Temperatura w podgrzewanej komorze wynosi 453-473 K
(180-200°C).

FL, Przyrzad do pomiaru przeplywu prébek.

R, R, Regulatory ci$nienia powietrza i paliwa.

SL Linia pobierania probek. Linia jest wykonana z PTFE lub ze stali nierdzewnej. Moze by¢ podgrzewana lub nie.

B Wanna chlodzaca i zageszczajgca wode z probki spalin. Temperatura w wannie jest utrzymywana za pomocg lodu lub
chlodziarki na poziomie 273-277 K (0-4°C).

C Wezownica chlodzaca i pulapka umozliwiajaca kondensacje i zebranie pary wodnej.

T, Odczyt temperatury z wanmny.

V., V, Zawory kolankowe do wysuszania pulapki i wanny kondensujacej.

v, Tréjkierunkowy zawor.

E, Filtr usuwajacy stale czastki zanieczyszczajace probke przed analiza. Zaleca si¢ rodzaj widkna szklanego o $rednicy co
najmniej 70 mm.

P, Pompa pobierajgca probki.

V, Regulator cisnienia przeplywu probki.

Vo, Vi Vip Vi, Tréjkierunkowe zawory kulowe lub zawory solenoidowe kierujace strumieniami probek, gazu kalibracyjnego lub gazu
wzorcowego do analizatoréw.

Vi, V., Zawory iglicowe regulujace przeplyw do analizatoréw.

Cco Analizator tlenku wegla NDIR.

NO_ Analizator tlenkéw azotu CLA.

FL, FL,, FL, Mierniki przeplywu.

System 2

Schemat techniczny systemu analitycznego i pobierajacego probki, wykorzystujacego analizator NDIR do pomiaru NO_ pokazano na rys. 2.
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Sp Sonda ze stali nierdzewnej do uzyskania probki z ukladu wydechowego. Zaleca si¢ zatkang statyczng dysz¢ wielootworowa
jako sonde obejmujacg przynajmniej 80 % dlugosci rury wydechowej. Temperatura wychodzacych spalin jest nie nizsza niz
343 K (70°C) (zgodnie z dyrektywa 72[306/EWG). Sonda jest umieszczona na linii wydechu w odleglosci 1-5 m od
kolnierza wylotu ukladu z turbosprezarki.
HSL Podgrzewana linia pobierania probek jest utrzymywana w temperaturze 453-473 K (180-200°C); linia jest wykonana ze
stali nierdzewnej lub PTFE.
F, Podgrzewany przedfiltr; jezeli jest wykorzystywany, jego temperatura jest taka sama jak dla HSL.
| Odczyt temperatury strumienia probki wchodzacego do podgrzewanej komory.
v, Odpowiedni uktad zawordéw stuzacy do regulacji przeplywu probki, gazu kalibracyjnego lub przeplywu powietrza. Zawor jest
umieszczony w podgrzewanej komorze lub podgrzany do temperatury linii pobierania prébek.
vV, V, Zawory iglicowe regulujace gaz wzorcowy oraz gaz kalibracyjny.
5 Filtr usuwajacy czastki stale. Zaleca sie filtr plytkowy z widkna szklanego o $rednicy 70mm. Filtr jest dostepny i, w miare
potrzeby, zmieniany codziennie lub czeciej.
P, Podgrzewana pompa do pobierania prébek.
G, Ci$nieniomierz do pomiaru ci$nienia na linii pobierania prébek.
v, Zawor regulujacy ci$nienie stuzacy do kontroli ci$nienia na linii pobierania probek i doplywu do detektora.
HFID Podgrzewany zaplonowy detektor jonizujacy do weglowodoréw. Temperatura w podgrzewanej komorze wynosi 453-473 K
(180-200°C).
FL, Przyrzad do pomiaru przeptywu prébek.
R, R, Regulatory ci$nienia powietrza i paliwa.
SL Linia pobierania probek. Linia jest wykonana z PTFE lub ze stali nierdzewnej.
B Wanna chlodzgca i zageszczajgca wode z probki spalin. Temperatura w wannie jest utrzymywana za pomocg lodu lub
chlodziarki na poziomie 273-277 K (0-4°C).
C Wezownica chlodzgca i putapka umozliwiajaca kondensacj¢ i zebranie pary wodne;j.
T, Odczyt temperatury z wanny.
V., V, Zawory kolankowe do wysuszania pulapki i wanny kondensujacej.
v, Tréjkierunkowy zawor.
F, Filtr usuwajacy stale czastki zanieczyszczajace probke przed analiza. Zaleca si¢ rodzaj widkna szklanego o $rednicy co
najmniej 70 mm.
P, Pompa pobierajgca probki.
. Regulator ci$nienia przeplywu probki.
. Zawor kulowy lub zawér solenoidowy kierujacy strumieniami prébek, gazu kalibracyjnego lub gazu wzorcowego do
analizatoréw.
Vi Vi, Tréjkierunkowy zawor okrazajacy osuszacz.
Osuszacz usuwajacy wilgo¢ ze strumienia probek. Jezeli osuszacz uzyty jest przed analizatorem NO_, powinien on
oddzialywa¢ minimalnie na stezenie NOX.
b Zawor iglicowy regulujacy przeplyw do analizatoréw.
X Miernik wskazujacy ci$nienie wlotowe do analizatoréw.
Cco Analizator tlenku wegla NDIR
NO_ Analizator tlenkéw azotu NDIR.
FL, FL, Mierniki przeptywu.
System 3

Schemat techniczny systemu analitycznego i pobierajacego probki, wykorzystujacego system HCLA lub réwnowazne do pomiaru NO_pokazano na
rys. 3 w niniejszym zalaczniku.

SP

HSL,

Sonda ze stali nierdzewnej do uzyskania probki z ukladu wydechowego. Zaleca si¢ zatkang statyczng dysze wielootworowsg
jako sonde obejmujaca przynajmniej 80 % dlugosci rury wydechowej. Temperatura wychodzacych spalin jest nie nizsza niz
343 K (70°C).

Podgrzewana linia pobierania probek jest utrzymywana w temperaturze 453-473 K (180-200°C); linia jest wykonana ze
stali nierdzewnej lub PTFE.

Podgrzewany przedfiltr; jezeli jest wykorzystywany, jego temperatura jest taka sama jak dla HSL,.
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; Odczyt temperatury strumienia probki wchodzacego do podgrzewanej komory.

\A Odpowiedni uklad zaworéw stuzacy do regulacji przeplywu prébki, gazu kalibracyjnego lub przeplywu powietrza. Zawor jest
umieszczony w podgrzewanej komorze lub podgrzany do temperatury linii pobierania prébek HSL,.

v, V, Zawory iglicowe regulujace gaz wzorcowy oraz gaz kalibracyjny.

R Filtr usuwajgcy czgstki stale. Zaleca sie filtr plytkowy z widkna szklanego o $rednicy 70mm. Filtr jest dostepny i, w miare
potrzeby, zmieniany codziennie lub czgsciej.

P, Podgrzewana pompa do pobierania prébek.

G, Ci$nieniomierz do pomiaru ci$nienia na linii pobierania prébek analizatora HC.

R, Zawor regulujacy ci$nienie sluzacy do kontroli ci$nienia na linii pobierania probek i doplywu do detektora.

HFID Podgrzewany zaplonowy detektor jonizujacy do weglowodoréw. Temperatura w podgrzewanej komorze wynosi 453-473 K
(180-200°C).

FL, FL,, FL, Przyrzady do pomiaru przeptywu probek.

R, R, Regulatory ci$nienia powietrza i paliwa.

HSL, Podgrzewana linia pobierania probek jest utrzymywana w temperaturze 368-473 K (95-200°C); linia jest wykonana ze stali
nierdzewnej lub PTEE.

T, Odczyt temperatury strumienia probki wchodzacego do analizatora CL.

T, Odczyt temperatury konwertera NO, na NO.

V. V., Tréjkierunkowy zawor okrazajacy konwerter NO, na NO.

vV, Zawor iglicowy réwnowazacy przepltyw przez konwerter NO, na NO i okreznicg.

SL Linia pobierania probek. Linia jest wykonana z PTFE lub ze stali nierdzewnej. Moze by¢ podgrzewana lub nie.

B Wanna chlodzaca i zageszczajaca wodg z prébki spalin. Temperatura w wannie jest utrzymywana za pomoca lodu lub
chlodziarki na poziomie 273-277 K (0-4°C).

C Wezownica chlodzaca i putapka umozliwiajaca kondensacje i zebranie pary wodne;j.

T, Odczyt temperatury z wanny.

V., V, Zawory kolankowe do wysuszania pulapki i wanny kondensujacej.

R, R, Regulator cisnienia przeplywu probki.

V., V, Zawor kulowy lub zawory solenoidowe kierujace strumieniami probek, gazu kalibracyjnego lub gazu wzorcowego do
analizatoréw.

Vi, Vi, Zawor iglicowy regulujacy przeplyw do analizatoréw.

co Analizator tlenku wegla NDIR.

NO, Analizator tlenkéw azotu HCLA.

FL, FL, Mierniki przeptywu.

vV, V., Tréjkierunkowe zawory kulowe lub zawory solenoidowe. Zawory znajduja si¢ w podgrzewanej komorze lub sg podgrzane

do temperatury linii pobierania prébek HSL,.
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Gaz kalibracyjny

:

Uktad wyde:
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Rysunek 3

Schemat techniczny systemu analizy gazéw wydechowych dla CO, NO, i HC (analiza za pomoca HCLA i podgrzanej linii probek)

FL:
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ZAELACZNIK VI

KONWERSJA STEZENIA CO 1 NO_NA PODSTAWE MOKRA

Stezenie CO i NO_w gazach wydechowych, zmierzone zgodnie z niniejsza procedurg, obliczono na podstawie suchej. Aby przeliczy¢ zmierzone
warto$ci na stezenie obecne w ukladzie wydechowym (podstawa mokra) mozna postuzy¢ si¢ nastgpujacym wzorem:

ppm (wet basis) = ppm (dry basis) x [1 185 (GFUEL> }
AR

gdzie:
Gy = przeplyw paliwa (kg/s) (kg/h)
= przeplyw powietrza (kgfs) (kg/h) (powietrze suche).

AIR

ZALACZNIK VII

CZYNNIK KOREKC(JI WILGOTNOSCI DLA TLENKOW AZOTU

Wartosci tlenkéw azotu mnozy sie przez nastepujacy czynnik korekgji wilgotnoscei:

1
1+A (7m—75)+Bx 1,8 (T—302)

gdzie:
_ GrueL

A = 0,044 —0,0038

AIR

G

B = 0,116 2%+ 0,0053

AIR
m = wilgotno$¢ powietrza wlotowego w gramach wody na kilogram suchego powietrza
T = temperatura powietrza w K
GrueL

1

G stosunek paliwo — powietrze (na podstawie suchego powietrza).
AR
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ZALACZNIK VIII

(MODEL)

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU EWG

Informacje dotyczace:

— homologadii (})

Pieczg¢d urzgdowa

— rozszerzenia homologacji () typu pojazdujoddzielnej jednostki technicznej/skladnika (') w odniesieniu do dyrektywy 88/77/EWG ostatnio

zmienionej dyrektywa. ..

Homologacja typu EWG Nt ... Rozszerzenie Nr: ...
SEKCJA I

0. Dane ogélne

0.1. Marka pojazdujoddzielnej jednostki technicznejfskladnika (): ...
0.2. OkreSlenie przez producenta typu pojazdufoddzielnej jednostki technicznejfsktadnika (): ...
0.3. Oznakowanie typu przez producenta, ktérym oznakowano pojazdfoddzielng jednostke techniczngfskladnik (): ...l
0.4. Kategoria POJAZAU: .......ooouiiii i e e
0.5. Nazwa 1 adres ProdUcentar ...........ooiiiiiii i e e e
0.6. Nazwa (nazwisko) i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jesli ustanowiony): ...
SEKCJA Il

1. Krotki opis (gdzie stosowne): Patrz zalgcznik L

2. Sluzby techniczne odpowiedzialne za wykonanie badafi: ...
3. Data 1raportt z Dadafic ........ooooiiii
4. Numer raportu z badari: ...
5. Podstawy rozszerzenia homologacji (gdzie STOSOWIE): ..........oiiitiiiit i e e
6. Uwagi (jesli sa): Patrz zalgcznik L

7. IHHEISCEL vt e
8. DIata o e e
9. POAPIS: o
10. Wykaz dokumentéw, stanowiacych akta homologacji, ztozonych odpowiednim wladzom administracyjnym, ktére wydaly homologacje i

ktére moga by¢ udostepnione na wniosek zainteresowanego.

(') Niepotrzebne skresli¢.
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Dodatek

do $wiadectwa homologacji typu EWG nr... dotyczacy homologacji typu pojazdufoddzielnej jednostki
technicznej/sktadnika () w rozumieniu dyrektywy 88/77[EWG

1. Krétki opis
1.1 Dane szczeg6lowe, ktdre powinny byc uzupetnione w odniesieniu do homologacji pojazdu z zamontowanym silnikiem:
1.1.L Marka silnika (nazwa przedSighiOTSIWa): ... oiuu i et
1.1.2. Rodzaj i opis handlowy (wskazanie kazdego z WarlantOw): ...
1.1.3. Oznakowanie producenta umieszczone na silniku: ...
1.14. Kategoria pojazdu (gdzie SLOSOWNE): ........ouueiiiit it e
1.1.5. Nazwa 1 adres ProdUcentar ...........ooiiiiii e e e e
1.1.6 Nazwa (nazwisko) i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jesli ustanowiony): .................ooooiiiiiiiiii
1.2. Jezeli silnik okreslony w sekgji 1.1. zostat homologowany jako oddzielna jednostka techniczna
1.2.1. Numer homologacji silnika: ...
1.3. Dane szczegdtowe, ktdre powinny byé uzupetnione w odniesieniu do homologacji silnika jako oddzielnej jednostki techniczne (warunki konieczne do

wwzglednienia przy montazu silnika w pojezdzie):
1.3.1. Maksymalne iflub minimalne podciSnienie SSAMA ...............iiiiiiiiiiii i e kPa
1.3.2. Maksymalne dopuszczalne przeciWei§lEnIe .............ovuuiiitiii i e kPa
1.3.3. Maksymalna dopuszczalna moc pochlonieta przez urzadzenia napedzane silnikiem: ...
1.3.31.  Bieg jalowy: ..........oo kW; Posrednia: ... kW; Znamionowa: ................o.ocl, kw
1.3.4. Ograniczenia uzycia (JeSli ISTNIEIAN: .....oovttiiiit i e e
1.4. Poziom emisji

CO Lo g/kWh

HC .o g/kWh

NOX oo g/kWh
6 Uwagh GeSIE $3): ... e

(') Niepotrzebne skreslic.



