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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2025/35
av den 13 januari 2025

om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 genom
faststillande av forfarandena fér kontroll i drift av koldioxidutslipp fran tunga fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststillande av
normer for koldioxidutsldpp frdn nya tunga fordon och om dndring av Europaparlamentets och rdets férordningar (EG)
nr 595/2009 och (EU) 2018956 och radets direktiv 96/53/EG ('), sarskilt artikel 9.3 och artikel 13.4 forsta stycket, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 9 i forordning (EU) 2019/1242 ska typgodkidnnandemyndigheterna till kommissionen rapportera alla
avvikelser i friga om koldioxidutslappsvirden frn tunga fordon i trafik jimfort med de virden som anges i intygen
om overensstimmelse, eller i den kundinformationsfil som atf6ljer dessa fordon, till foljd av kontroller som utforts i
enlighet med artikel 13 i den forordningen.

(2)  Enligt artikel 13 i férordning (EU) 2019/1242 ska de typgodkinnandemyndigheter som beviljat tillverkare tillstind
att anvinda ett simuleringsverktyg i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 ()
och kommissionens forordning (EU) 2017/2400 () (beviljande godkinnandemyndigheter) i friga om dessa tillverkare,
pa grundval av limpliga och representativa stickprov pa fordon, kontrollera att de virden for koldioxidutslapp och
bransleforbrukning som registrerats i kundinformationsfiler motsvarar koldioxidutsldppen frdn och brinslefor-
brukningen hos tunga fordon i drift s som faststdllts i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess
genomférandedtgirder; myndigheterna ska dven kontrollera om det i eller for de fordon pa vilka stickprov tas finns
ndgra strategier som pa konstgjord vdg forbattrar fordonens prestanda i de provningar som genomfors eller de
berikningar som utfors for certifiering av koldioxidutsldppen och bransleforbrukningen (kontroll i drift).

(3) I kommissionens delegerade forordning (EU) 20241127 (%) faststills vagledande principer och kriterier for att
faststilla forfarandena for att utfora kontroller i drift.

(4)  Iden hir forordningen faststills detaljerade forfaranden for kontroll i drift, i linje med dessa vdgledande principer
och kriterier.

() EUTL 198, 25.7.2019, s. 202, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2019/1242/oj.

() Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkinnande av motorfordon och motorer
vad giller utsldpp frdn tunga fordon (Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhdll av fordon samt om
4ndring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphivande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG
och 2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.2009, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2009/595/0j).

() Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomférande av Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga fordons koldioxidutsldpp och bransleférbrukning och om dndring av
Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46 [EG och kommissionens férordning (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017,s. 1,
ELL http:[/data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).

(*) Kommissionens delegerade forordning (EU) 20241127 av den 8 februari 2024 om komplettering av Europaparlamentets och rddets
férordning (EU) 2019/1242 genom faststillande av vigledande principer och kriterier for att faststilla forfarandena for kontroll av
virdena for koldioxidutslipp och brinsleférbrukning hos personbilar och litta nyttofordon i drift (kontroll i drift) (EUT L,
2024[1127, 16.4.2024, ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1127/o0j).
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(5)  For att kunna vilja ut, for kontroll i drift, de fordons- och dackfamiljer med hogst risk for avvikelser i friga om
koldioxidutslapp och brinsleforbrukning fran de specifika varden for koldioxidutslapp och brinsleférbrukning som
registrerats i kundinformationsfilen, bor den beviljande godkdnnandemyndigheten vilja ut familjer pa grundval av
en riskbedomning som ska utféras av kommissionen.

(6)  Eftersom en dickfamilj f6r kontroll i drift kan anvindas av flera fordonstillverkare, 4r det limpligt att begransa
provningen av dick frdn en sddan familj till en beviljande godkdnnandemyndighet inom varje rapporteringsperiod
for kontroll i drift, for att forenkla processen och minska den administrativa bordan. P4 samma sdtt kan en
komponent som definierar en familj for provning enligt provningsforfarandet anvindas av flera fordonstillverkare.
Det 4r darfor lampligt att dven begrdnsa provningen av fordon frén en familj fér provning enligt provningsfor-
farandet till en beviljande godkdnnandemyndighet inom varje rapporteringsperiod for kontroll i drift.

(7)  For att sikerstilla att kontrollen i drift dr representativ bor de beviljande godkdnnandemyndigheterna vilja ut ett
minsta antal familjer som ska provas, baserat pa berdkningen, for varje tillverkare, av det totala antalet fordon for
vilka koldioxidutsldpp och bransleforbrukning har faststallts i enlighet med artikel 9 i férordning (EU) 2017/2400
(totalt antal fordon enligt artikel 9 i forordning (EU) 2017/2400) och, nir det giller slipfordon, baserat pa berakningen,
for varje slapfordonstillverkare, av det totala antalet slapfordon for vilka koldioxidutslapp och brinsleférbrukning
har faststillts i enlighet med artikel 8 i kommissionens genomférandeférordning (EU) 20221362 () (totalt antal
slapfordon enligt artikel 8 i genomforandeforordning (EU) 2022/1362). Nar det géller slapfordon bor endast ddckfamiljer
for kontroll i drift véljas ut f6r kontroll i drift, eftersom provningsforfarandet och luftmotstdndsprovningarna dnnu
inte har faststallts for slipfordon.

(8)  De virden for koldioxidutslipp och brinsleforbrukning som registreras i kundinformationsfilen ska faststillas med
hjilp av ett simuleringsverktyg, baserat pd certifieringsprovning av relevanta fordonskomponenter. Simulering-
sverktygets anviandningsoverensstimmelse ska kontrolleras genom ett provningsforfarande pé fordonsniva i
enlighet med forordning (EU) 2017/2400. Det ar lampligt att krédva att de fordon som viljs ut for provningar i drift
ar i ett liknande skick som de fordon som provas under provningsforfarandet, vilket ska ske genom att man
faststiller krav pa hogsta korstracka och alder.

(9)  Endast nya dick dr lampliga for en provning av dickets rullmotstindskoefficient som utfors inom ramen for en
kontroll i drift, eftersom provning av begagnade dack, pa grund av deras slitage, skulle resultera i en betydligt lagre
rullmotstandskoefficient. Valet av ddck for provningar i drift bor vara oberoende av urvalet av fordon for
provningar i drift.

(10) For att den beviljande godkinnandemyndigheten ska kunna komma fram till en slutsats for alla berorda fordon pé
grundval av provningsresultaten f6r provningsfordonen har en statistisk utvirderingsmetod baserad pé ett stegvist
urval faststillts.

(11) Om en familj fér provning enligt provningsforfarandet underkdnns i den statistiska utvirderingen av provningsre-
sultaten enligt bilaga I, bor koldioxidutsldppsvirdena for alla berorda fordon korrigeras, eftersom ett godkint
provningsforfarande dr en forutsittning for att fi behélla typgodkinnandet avseende utslipp. Dessutom ér det
lampligt att den beviljande godkinnandemyndigheten undersoker om det finns tillrickliga bevis for att en viss
komponent ar orsaken till att den statistiska utvirderingen underkénns, i vilket fall fler fordon kan beréras.

(12) For att kontrollera att de virden for koldioxidutslipp och bransleforbrukning som registrerats i kundinforma-
tionsfilen motsvarar virdena for tunga fordon i drift bor provningsférhdllandena och provningsresultaten
specificeras i enlighet med foérordning (EG) nr 595/2009 och dess genomférandedtgirder.

() Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1362 av den 1 augusti 2022 om genomférande av Europaparlamentets och

rddets genomf6randeférordning (EG) nr 595/2009 vad giller tunga slipfordons prestanda med avseende pd deras paverkan pd
motorfordons koldioxidutslapp, bransleforbrukning, energiférbrukning och korstricka med nollutslipp och om &ndring av
genomforandeforordning (EU) 2020/683 (EUT L 205, 5.8.2022, s. 145, ELI http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1362/0j).
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(13)

(14)

(15)

(18)

(20)

(21)

For att eventuella variationer i provningsforhallandena mellan provningar i drift ska minskas s mycket som mojligt
dr det lampligt att tillimpa villkoren for luftmotstidndsprovning i enlighet med férordning (EU) 2017/2400 i den
senaste gillande versionen, eftersom dessa villkor har begrinsats jamfort med de villkor som gillde vid tidpunkten
for certifieringen.

I enlighet med férordning (EU) 2017/2400 far tillverkarna faststdlla luftmotstdndsvirden pd grundval av en
simuleringsmetod for berdkningsstromningsdynamik (computational fluid dynamics, CFD). Det ar darfor lampligt
att infora en sdrskild provning for att verifiera den specifika valideringen av den simuleringsmetoden som en del av
provningarna i drift for att verifiera luftmotstdndsvardena.

For att uppticka forekomst av strategier for konstgjord forbattring, som endast fungerar under kontrollprovningarna
och inte under normal drift, dr det viktigt att de sirskilda provningsforhallandena inte dr kinda i f6rvig. Villkoren f6r
de sdrskilda kontrollerna av forekomst av strategier for konstgjord forbittring bor darfor faststallas frin fall till fall av
den beviljande godkdnnandemyndigheten.

Med tanke pd att det pa forhand inte gdr att veta exakt vilken typ av strategier for konstgjord forbattring det ror sig
om, bor den beviljande godkdnnandemyndigheten analysera och utvirdera resultaten fran kontrollen av forekomst
av strategier for konstgjord forbattring pd grundval av en jamforelse av resultat fran olika provningsforhéllanden.

For att dokumentera provningsresultaten och se till att de analyseras ytterligare bor den beviljande godkdnnande-
myndigheten gora provningsrapporten tillginglig for kommissionen och den berorda tillverkaren. Som stod for
kommissionens riskbeddmning ér det ett rimligt krav att provningsuppgifter ocksd limnas in till kommissionen via
en sarskild plattform.

Om en avvikelse i koldioxidutslappsvirdena har konstaterats bor den berdrda tillverkaren ges mojlighet att reagera
pd den beviljande godkinnandemyndighetens slutsatser inom en limplig tidsfrist for att undvika en otillborlig
forlingning av processen for kontroll i drift. For att man ska kunna gora en korrekt bedomning av de inlimnade
tekniska dokumenten, bor det dock vara mojligt att forlanga tidsfristen.

Om provningar i drift avslojar bristande 6verensstimmelse mellan koldioxidutsldppsvirdena vid kontrollen i drift
och de virden som registrerats i kundinformationsfilerna, eller visar att det forekommer strategier som pé
konstgjord vig forbattrar dessa fordons prestanda, bor de specifika koldioxidutslippen frén alla berérda fordon
korrigeras, eftersom provningsfordonen anses vara representativa for alla berorda fordon.

Det dr lampligt att kommissionen faststiller storleken pd avvikelserna i koldioxidutslappsvirdena och vilka fordon
som berors, eftersom man pé s vis kan ta med avvikelserna vid berdkningen och korrigeringen av en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp.

En korrigering av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp bor tillimpas frén och med rapporter-
ingsperioden for ar 2025, eftersom den ér den forsta rapporteringsperioden f6r vilken genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp ska tillimpas i enlighet med férordning (EU) 2019/1242.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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(22) De étgdrder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frin kommittén for klimatforandringar.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Innehill och tillimpningsomrade

1. I denna forordning faststills detaljerade forfaranden for kontroll i drift av tunga fordon som avses i delegerad
forordning (EU) 2024/1127.

2. Iden hir férordningen faststills dven nidrmare bestimmelser om forfaranden for att rapportera avvikelser mellan
koldioxidutsldppen frdn tunga fordon i drift och de specifika koldioxidutslippsvirden som registrerats i intyget om
overensstimmelse eller i kundinformationsfilerna, som framkommit vid kontroll i drift, samt forfaranden for att beakta
dessa avvikelser vid berdkningen av tillverkarens specifika genomsnittliga koldioxidutslapp i de fall en avvikelse i koldioxid-
utslappsvirdena har upptickts vid kontrollen i drift.

3. Denna forordning ar inte tillimplig pd utsldppsfria tunga fordon enligt definitionen i artikel 3.11 i forordning
(EU) 2019/1242.

Artikel 2

Definitioner

I denna f6rordning ska definitionerna i artikel 3 i och bilagorna III, VIII, X och Xa till forordning (EU) 2017/2400 och
artikel 2 i delegerad forordning (EU) 20241127 gilla.

Dessutom giller f6ljande definitioner:

(1)  familj for provning enligt provningsforfarandet (VTP-familj): en grupp fordon som gemensamt har en eller flera av de
komponenter, separata tekniska enheter och system som fortecknas i artikel 12.1 a—f, h och j i forordning
(EU) 2017/2400.

(2)  provning enligt provningsforfarandet (VTP-provning): provning som utfors i enlighet med det provningsforfarande som
utfors pd ett fordon i drift i enlighet med bilaga Xa till forordning (EU) 2017/2400.

(3)  luftmotstandsfamilj for kontroll i drift (in-service verification, ISV) eller (ISV-luftmotstandsfamilj): en grupp fordon med
lagre eller samma angivet luftmotstindsvirde som huvudfordonet i den luftmotstdndsfamilj som valts ut for att
genomga en luftmotstdndsprovning, och som i enlighet med tilldgg 5 i bilaga VIII till férordning (EU) 2017/2400
tillats ingd i samma luftmotstdndsfamilj som detta huvudfordon.

(4)  luftmotstdndsprovning: konstanthastighetsprovning med vridmomentmitningar som utfors pé ett fordon i drift i
enlighet med avsnitt 3 i bilaga VIII till férordning (EU) 2017/2400.

(5)  CFD-familj: grupp av fordon for vilka luftmotstindsvardet har bestimts med hjdlp av samma simuleringsmetod for
berdkningsstromningsdynamik (computational fluid dynamics, CFD) som godkints i enlighet med tilligg 10 till
bilaga VIII till férordning (EU) 2017/2400.

(6)  CFD-luftmotstdndsprovning: provning for att verifiera den specifika valideringen av den simuleringsmetod for
berdkningsstromningsdynamik (computational fluid dynamics, CFD) som godkints i enlighet med tilligg 10 till
bilaga VIII till f6rordning (EU) 2017/2400.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j
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(7)  ddckfamilj for kontroll i drift (in-service verification, ISV) eller (ISV-ddckfamilj): en grupp dick som, for kontroll i drift,
bestir av alla dick som tillhor en dicktyp, enligt definitionen i avsnitt 2 punkt 3 i bilaga X till férordning
(EU) 2017/2400, frin samma tillverkare och frén samma drivmedelseffektivitetsklass, enligt definitionen i
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2020/740 ().

(8)  provning av rullmotstdndskoefficienten hos dick: provning som utfors pa varje dick i enlighet med avsnitt 3 punkt 3.2
bilaga X till férordning (EU) 2017/2400, i ett referenslaboratorium eller ett kandidatlaboratorium enligt
definitionen i avsnitt 1 punkterna 1 och 2 bilaga V till férordning (EU) 2020/740.

(9)  viktprovning: provning for att bestimma "fordonets korrigerade faktiska vikt” enligt definitionen i avsnitt 2 punkt 4 i
bilaga III till férordning (EU) 2017/2400, eller, for slipfordon, den “korrigerade vikten i korklart skick” enligt
definitionen i tabell 1 avsnitt 3 i bilaga III till genomférandeforordning (EU) 2022/1362.

(10)  kontroll av forekomst av strategier for konstgjord forbattring: en sirskild kontroll som utfors pa ett fordon i drift for att
kontrollera om det forekommer strategier for konstgjord forbattring.

(11)  awvikelse i koldioxidutslappsvirden: att de koldioxidutsldpp frén fordon som faststillts vid en kontroll i drift som utforts
i enlighet med denna forordning, 4r hogre 4n de faststillda utslippen for motorfordon, i enlighet med forfarandena i
forordning (EU) 2017/2400 eller, for slipfordon, i enlighet med forfarandena i genomforandeforordning
(EU) 20221362, och som registrerats i kundinformationsfilen, intyg om 6verensstimmelse eller intyg om enskilt
godkinnande som atfoljer dessa motorfordon eller slipfordon, med beaktande av den statistiska utvirderingen av
provningarna i enlighet med bilaga 1.

Artikel 3

Urval av familjer

1. Nir den beviljande godkinnandemyndigheten viljer ut fordon i enlighet med artikel 3 i delegerad forordning
(EU) 2024/1127 ska den vilja ut fordon fran VTP-familjer, ISV-luftmotstandsfamiljer, CFD-familjer och dickfamiljer for
kontroll i drift, pd grundval av risken for en avvikelse i koldioxidutslippsvirdena for fordon med vissa komponenter,
separata tekniska enheter eller system eller dick i dessa familjer, som kommissionen bedomt i enlighet med punkt 2 i den
har artikeln och rapporterat i enlighet med punkt 3 i den hir artikeln.

Den beviljande godkinnandemyndigheten ska ocksa sikerstilla att fordon frén en VTP-familj eller dick frn en ISV-
dickfamilj inte provas av en annan beviljande godkdnnandemyndighet under samma rapporteringsperiod for kontroll i
drift.

2. Nir kommissionen bedémer risken for en avvikelse i de koldioxidutslippsvirden som avses i punkt 1 forsta stycket
ska den beakta dtminstone foljande faktorer, om de finns tillgingliga:

a) Det totala antalet nya fordon fran VTP-familjen, ISV-luftmotstdndsfamiljen eller ISV-dickfamiljen som har slappts ut
pa unionsmarknaden.

b)  Uppgifter frin fordon som tillhor vissa VTP-familjer, ISV-luftmotstandsfamiljer och ISV-ddckfamiljer med liknande
tekniska egenskaper men med ligre koldioxidutslipp, identifierade med hjilp av de uppgifter som samlats in i
enlighet med artikel 1 i kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1430 ().

() Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2020/740 av den 25 maj 2020 om mirkning av dick med avseende pa drivmedelsef-
fektivitet och andra parametrar, om dndring av férordning (EU) 2017/1369 samt om upphévande av forordning (EG) nr 1222/2009
(EUTL 177, 5.6.2020, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2020/740/0j).

() Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1430 av den 31 maj 2021 om komplettering av Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2018/956 genom att faststilla de uppgifter som ska rapporteras av medlemsstaterna i syfte att kontrollera nya tunga
fordons koldioxidutslipp och bransleforbrukning (EUT L 309, 2.9.2021, s. 3, ELL http://data.curopa.eu/elijreg_del/2021/1430/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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0) Bevis for en avvikelse i de koldioxidutslippsvirden som erhéllits av kommissionen eller mottagits frdn en annan
typgodkinnandemyndighet, en marknadskontrollmyndighet eller en tredje part som uppfyller kraven i
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2022/163 (¥).

d)  Resultaten av tidigare kontroller i drift, sdrskilt resultaten i frdga om forekomsten av strategier fér konstgjord
forbdttring.

e) Relevant information frdn provningar som utforts och rapporterats till kommissionen i enlighet med delegerad
forordning (EU) 2021/1430 och frén provningar av produktionsdverensstimmelse som utforts i enlighet med
avsnitt 4 i bilaga X till férordning (EU) 2017/2400.

f) Uppgifter om brinsleférbrukning vid verklig k6rning.

3. Senast den 30 juni varje ar ska kommissionen offentliggéra en rapport med en forteckning over VTP-familjer, ISV-
luftmotstandsfamiljer, CFD-familjer och dickfamiljer for kontroll i drift med storst risk for avvikelse i koldioxidut-
slappsvirdena. Rapporten ska ocksd beskriva den metod som anvints for den bedomning som avses i punkt 1 forsta
stycket och som gjorts under den rapporteringsperiod som rapporten avser, och de viktigaste resultaten av denna
bedémning.

Artikel 4

Typ av och antal provningar av fordon i drift

1. Varje rapporteringsperiod ska den beviljande godkdnnandemyndigheten, for varje tillverkare till vilken den har
beviljat licens att anvidnda simuleringsverktyget, minst for det antal VTP-familjer, ISV-luftmotstandsfamiljer och
mellanliggande ddckfamiljer som valts ut i enlighet med artikel 3 och som anges i tabell 1 i bilaga I, utféra motsvarande
provningar i drift av de enskilda fordon och dick som valts ut i enlighet med artikel 5.

Den beviljande godkinnandemyndigheten ska for varje tillverkare berdkna det "totala antalet fordon enligt artikel 9 i
forordning (EU) 2017/2400”, som avses i tabell 1 i bilaga I till den hir forordningen, som genomsnittet, under de tre
rapporteringsperioder som foregar kontrollen i drift, av tillverkarens totala antal fordon for vilka koldioxidutsldpp och
bransleforbrukning har faststallts i enlighet med artikel 9 i férordning (EU) 2017/2400.

For varje tillverkare for vilken det "totala antalet fordon enligt artikel 9 i forordning (EU) 2017/2400” ar lika med eller
storre dn 5 000 ska den beviljande godkdnnandemyndigheten dessutom varje rapporteringsperiod utfora en viktprovning
per tillverkare och en kontroll per tillverkare av om strategier for konstgjord forbattring forekommer.

2. Om den riskbedomning som avses i artikel 3.1 i den hir forordningen identifierar familjer for en eller flera
tillverkare for vilka "det totala antalet fordon enligt artikel 9 i forordning (EU) 2017/2400” 4r lagre 4n 5 000, ska den
beviljande godkidnnandemyndigheten utféra motsvarande provning(ar) fér minst en sddan tillverkare.

3. Om den riskbedomning som avses i artikel 3.1 identifierar en CFD-familj ska den beviljande godkdnnandemyn-
digheten dessutom utféra CFD-luftmotstdndsprovningen for den CFD-familjen.

4. For slapfordonstillverkare ska den beviljande godkidnnandemyndigheten utfora provningarna av rullmotstandskoef-
ficienten pd de ddck som valts ut i enlighet med artikel 5 for varje rapporteringsperiod, minst for det antal dackfamiljer
som anges i tabell 2 i bilaga I till den hér forordningen.

Den beviljande godkidnnandemyndigheten ska for varje slipfordonstillverkare berdkna det “totala antalet slipfordon enligt
artikel 8 i genomforandeforordning (EU) 2022/1362”, som avses i tabell 2 i bilaga I till den hir forordningen, som
genomsnittet, under de tre rapporteringsperioder som foregédr kontrollen i drift, av slipfordonstillverkarens totala antal
slapfordon for vilka koldioxidutslipp och bransleforbrukning har faststillts i enlighet med artikel 8 i genomférande-
forordning (EU) 2022/1362.

() Kommissionens genomfbrandeforordning (EU) 2022/163 av den 7 februari 2022 om faststillande av tillimpningsforeskrifter for
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 vad giller funktionskrav avseende marknadskontroll av fordon, system,
komponenter och separata tekniska enheter (EUT L 27, 8.2.2022, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2022/163oj).
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For varje slipfordonstillverkare for vilken det “totala antalet slipfordon enligt artikel 8 i genomférandeforordning
(EU) 2022/1362" idr lika med eller storre dn

5000 ska den beviljande godkdnnandemyndigheten dessutom varje rapporteringsperiod utfora en viktprovning per
slapfordonstillverkare.

Om den riskbedomning som avses i artikel 3.1 identifierar sldpfordonstillverkare for vilka "det totala antalet slipfordon
enligt artikel 8 i genomf6randeférordning (EU) 2022/1362” ar lagre dn 5000, ska den beviljande godkinnandemyn-
digheten utfora motsvarande provning(ar) for minst en sddan tillverkare.

5. For varje familj som valts ut i enlighet med artikel 3 ska foljande provningar utforas for f6ljande antal fordon och
dick som valts ut i enlighet med artikel 5:

a) VTP-provningar: 1 till hogst 5 fordon.
b)  Luftmotstdndsprovningar: 1 till hogst 5 fordon.
0) CFD-luftmotstdndsprovning: 2 fordon, dir fordonen fir komma fran olika luftmotstandsfamiljer.

d)  Provningar av rullmotstandskoefficienten hos dack: 3 till hogst 10 dick.

Resultaten frdn de provningar som avses i forsta stycket leden a, b och d ska utvirderas i enlighet med metoden i bilaga IT till
den hir forordningen, medan resultaten frén de provningar som avses i forsta stycket led ¢ ska utvirderas i enlighet med
metoden i tilldgg 10 till bilaga VIII till forordning (EU) 2017/2400.

6.  Utover de provningar som avses i punkt 5 ska, for varje tillverkare, f6ljande provningar utféras enligt punkt 1 tredje
stycket for foljande antal fordon som valts ut i enlighet med artikel 5:

a) Viktprovning: 3 till hogst 10 fordon.

b)  Kontroller av forekomst av strategier for konstgjord forbattring: minst 1 fordon.
Resultaten av de provningar som avses i forsta stycket led a ska utvérderas i enlighet med metoden i bilaga II.

7. Den beviljande godkidnnandemyndigheten far besluta att ta med resultaten frin provningar i drift som utforts av
kommissionen, en annan typgodkinnandemyndighet, en marknadstillsynsmyndighet eller en tredje part som uppfyller
kraven i genomforandeforordning (EU) 2022/163 i den statistiska metod som beskrivs i bilaga I om f6ljande tva villkor ar

uppfyllda:

a) Den beviljande godkinnandemyndigheten informeras om kommande provningar s att den kan overvaka
provningen.

b)  Allaresultat fran kontroller i drift rapporteras till den beviljande godkdnnandemyndigheten senast 5 dagar efter varje

provning.
Artikel 5
Urval av enskilda provningsfordon och dick
1. Den beviljande godkidnnandemyndigheten ska vilja ut provningsmotorfordon som vid tidpunkten for urvalet helst

inte dr &ldre dn tre dr och uppfyller foljande kriterier:
a) De har en korstracka pd minst 25 000 km.

b)  De uppfyller kriterierna for hogsta dlder och korstricka i artikel 4.2 tredje stycket i férordning (EG) nr 595/2009.

Den beviljande godkdnnandemyndigheten ska vilja ut provningssldpfordon som vid tidpunkten for urvalet inte dr dldre 4n
5 dr, raknat fran dagen for deras forsta registrering.
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2. Den beviljande godkidnnandemyndigheten ska kontrollera och sakerstilla att provningsfordonen ér i ett skick som ar
representativt for ett fordon som underhéllits och anvints korrekt och motsvarar de fordonsuppgifter som registrerats i
kundinformationsfiler, intyg om Gverensstimmelse eller intyg om enskilt godkdnnande med hjilp av checklistan i bilaga III.

Om ett fordon har genomgétt en provning av produktionsoverensstimmelse ska det undantas fran provning i drift.

3. Utover de krav som anges i punkterna 1 och 2 ska ett fordon som valts ut for VTP-provning uppfylla féljande krav:

a) Det fdr inte vara ett fordon for vilket standardvirden for transmissionen och for axelférlusterna har anvints for
koldioxidcertifieringen av dess komponenter, separata tekniska enheter eller system, sétillvida ett annat fordon inte
kan hittas.

b)  Det ska omfattas av bestimmelserna i punkterna 3.3-3.6 i bilaga II till kommissionens forordning (EU)
nr 582/2011 ().

¢)  Det ska omfattas av bestimmelserna om brinsle och smorjmedel i punkt 4.2 i bilaga Xa till foérordning
(EU) 2017/2400.

d)  Det ska inte ha genomgatt nigra dndringar av betydelse for resultaten av VTP-provningar i ndgon efterfoljande
produktionsfas, som omojliggor att man aterstiller framdrivningssystemets konfiguration enligt dokumentationen i
kundinformationsfilen.

4. Utover de krav som anges i punkterna 1 och 2 ska ett fordon som valts ut for en luftmotstdndsprovning uppfylla
foljande krav:

a) Det ska viljas fran en ISV-luftmotstdndsfamilj for vilken luftmotstdndsvirdet har faststallts i enlighet med punkt 3 i
bilaga VIII till férordning (EU) 2017/2400 och for vilken inget standardvirde har anvénts.

b)  Det ska vara en del av de provningsbara medlemmarna i en luftmotstandsfamilj i enlighet med punkt 4.3 i tillagg 5
till bilaga VIII till forordning (EU) 2017/2400.

0) Det far inte ha genomgdtt dndringar av den aerodynamiska konfigurationen som gor det omajligt att dterstilla den
aerodynamiska konfiguration som anges i kundinformationsfilen.

5. For pabyggnadsbilar som valts ut f6r en viktprovning ska endast fordon utan 6verbyggnad viljas ut.

6.  De dick som ska viljas ut f6r provning av dickets rullmotstindskoefficient ska vara nya dick, som siljs pé
marknaden och har en certifiering i enlighet med férordning (EU) 2017/2400.

7. Om den beviljande godkidnnandemyndigheten inte kan hitta nddvandigt antal fordon i enlighet med artikel 4.5 a och
b, beroende pé bestimmelserna i punkterna 3 och 4 i den hir artikeln, ska myndigheten slutféra ISV-provningsférfarandet
inom nésta [SV-rapporteringsperiod. Om myndigheten inte heller under nista ISV-rapporteringsperiod kan hitta
nodvindigt antal fordon, ska det statistiska forfarandet avslutas som “inte fullstindigt” och myndigheten ska vilja ut en
annan familj i enlighet med artikel 3.

Artikel 6

Provningsférhéllanden for VTP-provningar

1. Forhéllandet mellan de koldioxidutslipp som uppmitts och simulerats i provningsforfarandet ("Cyrp ratio”) ska
bestimmas i enlighet med det provningsforfarande som anges i avsnitt 6 i bilaga Xa till férordning (EU) 2017/2400 i den
version som gillde vid tidpunkten for certifieringen av provningsfordonen.

() Kommissionens férordning (EU) nr 5822011 av den 25 maj 2011 om tillimpning och dndring av Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 595/2009 vad giller utslipp frén tunga fordon (Euro 6) och om andring av bilagorna I och III till Europapar-
lamentets och rddets direktiv 2007/46/EG (EUT L 167, 25.6.2011, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/582/0j).
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2. Den beviljande godkdnnandemyndigheten ska sikerstilla att matutrustningen uppfyller kraven i avsnitt 5 i bilaga Xa
till férordning (EU) 2017/2400.

Artikel 7

Resultat av VTP-provningar av ett enskilt provningsfordon

1. For varje enskilt provfordon som genomgdr en VTP-provning ska den beviljande godkdnnandemyndigheten
faststalla Cyrp, rano 1 €nlighet med avsnitt 7 i bilaga Xa till forordning (EU) 2017/2400.

2. For varje enskilt provningsfordon ska den beviljande godkinnandemyndigheten, fore och efter provningsfor-
farandet, fran fordonet avlisa de virden som avser brinsleforbrukningsmitaren ombord och vigmitaren, i enlighet med
bilaga Xa till forordning (EU) 2017/2400 och ta med dem i provningsrapporten.

Artikel 8

Statistisk utvirdering av resultaten av VTP-provningar samt berikning och undersokning av avvikelsens storlek

1. Den beviljande godkidnnandemyndigheten ska utvirdera de resultat av VTP-provningar av de enskilda provfordonen
som erhillits i enlighet med artikel 7 for att faststilla om det finns en avvikelse i koldioxidutslippsvirdena for den VTP-
familj som genomgér VTP-provningar. Utvirderingen ska ske med hjilp av den metod som anges i bilaga II till den hér
forordningen.

2. Om VTP-familjen underkinns i den statistiska utvirderingen enligt bilaga II till den hir forordningen ska den
beviljande godkdnnandemyndigheten gora foljande:

a) Faststilla storleken pa avvikelsen i koldioxidutsldappvardena enligt foljande:
Avvikelse = (average .o — 1) * CO, o [g/tkm],

dar:
—  average .., ar det genomsnittliga Cyrp, a0 €nligt definitionen i bilaga II for VTP-provningsresultat,

— (O, ¢ dr det angivna koldioxidutsldppsvardet for fordonet i VTP-familjen med hogst koldioxidutslippsvirde,

b)  Inleda en undersokning for att faststdlla orsaken till underkdnnandet i den statistiska utvirderingen, i enlighet med
artikel 20 i forordning (EU) 2017/2400. Andra godkdnnandemyndigheter som kan vara inblandade i certifieringen
av komponenten ska samarbeta i undersokningen om det visar sig nodvandigt.

Artikel 9

Provningsférhillanden for luftmotstindsprovningar

1. Luftmotstindsegenskaperna ska bestimmas i enlighet med det forfarande f6r konstanthastighetsprovning som anges
i bilaga VIII till forordning (EU) 2017/2400 i den senaste gillande versionen.

2. Den beviljande godkidnnandemyndigheten ska sakerstilla att kraven pad provningsbanan, kraven pd omgivningsfor-
hallanden, installationen av fordonet och mitutrustningen uppfyller kraven i punkterna 3.1-3.4 i avsnitt 3 i bilaga VIII till
forordning (EU) 2017/2400 i den senaste gillande versionen. Tillverkare far limna déck till godkdnnandemyndigheten for
luftmotstidndsprovning.
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Artikel 10

Resultat av luftmotstindstindsprovning av ett enskilt provningsfordon

1. For varje enskilt provningsfordon som genomgir en luftmotstdndsprovning ska den beviljande godkinnandemyn-
digheten faststilla produkten av motstdndskoefficienten per tvirsnittsarea for forhdllanden med noll sidvind ("air drag
value (C4A”) frdn mitningarna under konstanthastighetsprovningen i enlighet med artikel 9 i den hédr férordningen, med
anvindning av huvudluftmotstindets version av forbehandlingsverktyget for luftmotstnd i enlighet med bilaga 1 till
tillagg 2 till bilaga VIII till férordning (EU) 2017/2400.

2. For varje enskilt provningsfordon som genomgar en luftmotstindsprovning ska den beviljande godkdnnandemyn-
digheten faststdlla resultatet av provningen ("CyA,.i,") som forhéllandet mellan det luftmotstdndsvirde som faststillts i
enlighet med punkt 1 i den hir artikeln ("C4Ai,service verification”) Och fordonets angivna luftmotstandsvirde ("C4Agectared”) SOM
anges i post 1.8.4 i tillverkarens dokumentationsfil, i enlighet med avsnitt 3 del I bilaga IV till forordning (EU) 2017/2400.

Artikel 11

Statistisk utvirdering av resultaten av luftmotstandsprovningen och berikning av avvikelsens storlek

1. Den beviljande godkinnandemyndigheten ska utvirdera de resultat frin luftmotstindsprovningen av de enskilda
provfordonen som erhéllits i enlighet med artikel 10 for att faststilla om det finns en avvikelse i koldioxidutsldppsvardena
for den ISV-luftmotstdndsfamilj som genomgér luftmotstdndsprovningar. Utvirderingen ska ske med hjilp av den metod
som anges i bilaga IL.

2. Om ISV-luftmotstdndsfamiljen underkinns i den statistiska utvirdering som faststills i bilaga II, ska godkdnnande-
myndigheten faststilla storleken pé luftmotstdndsavvikelsen som det genomsnittliga vardet for CyA .o (average,.o) enligt
definitionen i bilaga I i friga om resultat av luftmotstdndsprovningen.

Artikel 12

Provningsférhéllanden for provning av rullmotstindskoefficienten hos dick

1. Dickets rullmotstindskoefficient ska faststallas i enlighet med det forfarande for matning av dickets rullmotstands-
koefficient som faststills i punkt 3.2 i bilaga X till férordning (EU) 2017/2400, i den version som giller vid tidpunkten for
certifiering av provningsdacken.

2. Den beviljande godkinnandemyndigheten ska sikerstilla att dicken provas i ett referenslaboratorium eller i ett
kandidatlaboratorium enligt definitionen i avsnitt 1 punkterna 1 och 2 i bilaga V till forordning (EU) 2020/740.

Artikel 13

Resultat av provning av rullmotstindskoefficienten hos ett enskilt provningsdick

Nir det giller varje enskilt dick som genomgér provning av rullmotstdndskoefficienten ska den beviljande godkdnnande-
myndigheten faststilla resultatet av provningen ("RRC,.,") som forhallandet mellan rullmotstindskoefficienten for dacket
som faststallts i enlighet med artikel 12 ("RRCiy service verification”) 1 den hér forordningen och den angivna rullmotstandskoef-
ficienten for det ddcket ("RRCyecrared”) som anges i punkt 7.1 pd certifikatet om koldioxidutslapps- och bransleforbruknings-
relaterade egenskaper, i enlighet med tilldgg 1 till bilaga X till f6rordning (EU) 2017/2400.
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Artikel 14

Statistisk utvirdering av resultaten av provning av rullmotstindskoefficienten hos ett dick och berikning av
avvikelsens storlek

1. Den beviljande godkdnnandemyndigheten ska utvirdera de resultat av provning av rullmotstandskoefficienten hos
ett enskilt provningsddck som erhéllits i enlighet med artikel 13 for att faststilla om det finns en avvikelse i koldioxidut-
slippsvirdena for en ISV-dickfamilj som genomgar provning av rullmotstdndskoefficienten hos ett dack. Utvirderingen
ska ske med hjilp av den metod som anges i bilaga II.

2. Om en ISV-dickfamilj underkdnns i den statistiska utvirdering som faststills i bilaga II, ska den beviljande
godkinnandemyndigheten faststilla storleken pd avvikelsen hos dickets rullmotstdndskoefficient som det genomsnittliga
virdet for RRC,,y, (average,..,) enligt definitionen i bilaga Il i frdga om resultat av provning av luftmotstandskoefficienten
hos ett dick.

Artikel 15

Provningsférhillanden for viktprovningar

1. Nar det giller ett motorfordon ska viktprovningen ska bestd av att faststilla "fordonets korrigerade faktiska vikt”
genom vigning av ett provningsfordon och tillimpning av de korrigeringar som foreskrivs i avsnitt 2 punkt 4 i bilaga III
till forordning (EU) 2017/2400, eller, nir det giller slipfordon, att faststalla dess "korrigerade vikt i korklart skick for
slapfordonet” genom vigning av ett provningsfordon och tillimpning av de korrigeringar som foreskrivs i avsnitt 3 tabell
1 i bilaga III till genomférandeforordning (EU) 2022/1362.

2. Den beviljande godkinnandemyndigheten ska se till att vigen uppfyller kraven i Europaparlamentets och ridets
direktiv 2014/31/EU (¥).

3. Eventuella ytterligare delar som inte beaktas for de korrigeringar som avses i punkt 1 i den hér artikeln ska tas bort,
eller ocksé ska deras vikt dras av fran den vikt som faststillts i enlighet med punkt 1.

4. Om inte all standardutrustning ér installerad ska motsvarande vikt for de saknade konstruktionselement som avses i
punkt 4.2 i bilaga Il till férordning (EU) 2017/2400 ldggas till enligt beskrivningen i punkt 4.3 i den bilagan.

Artikel 16

Resultat av viktprovningen av ett enskilt provningsfordon

1. I frga om varje enskilt provningsfordon som genomgér en viktprovning, ska den beviljande godkinnandemyn-
digheten faststilla resultatet av viktprovningen (mass,,;,) som forhéllandet mellan "fordonets korrigerade faktiska vikt”
som faststillts i enlighet med artikel 15 i den hir férordningen (massiy.cervice verification) Och fordonets “korrigerade faktiska
vikt” (MasSgecared) SOM anges i post 1.1.8 i kundinformationsfilen i enlighet med avsnitt 3 del Il i bilaga IV till férordning
(EU) 2017/2400.

2. For slapfordon ska den beviljande godkinnandemyndigheten for varje enskilt provningsfordon som genomgér en
viktprovning faststilla resultatet av viktprovningen (mass,.q.) som forhédllandet mellan slipfordonets "korrigerade vikt i
korklart skick” som faststillts i enlighet med artikel 15 i den hir férordningen (massin service verification) Och sldpfordonets
"korrigerade vikt i korklart skick” (massgecared) SOm anges i post 1.1.10 i kundinformationsfilen i enlighet med del 11 i bilaga
IV till genomférandeforordning (EU) 2022/1362.

(1) Europaparlamentets och radets direktiv 2014/31/EU av den 26 februari 2014 om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning om
tillhandahallande pa marknaden av icke-automatiska vdgar (EUT L 96, 29.3.2014, s. 107, ELL http:|/data.europa.cu/eli/dir/2014/
31/0j).
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Artikel 17

Statistisk utvirdering av resultaten av viktprovningen och berikningen av avvikelsens storlek

1. Den beviljande godkinnandemyndigheten ska utvirdera de resultat fran viktprovningen av de enskilda provfordon
som erhillits i enlighet med artikel 16 for att faststilla om det finns en avvikelse i koldioxidutsldppsvirdena for den
tillverkarens samtliga fordon. Utvirderingen ska ske med hjilp av den metod som anges i bilaga IL.

2. Om fordonstillverkaren underkdnns i den statistiska utvirdering som faststills i bilaga II, ska den beviljande
godkidnnandemyndigheten faststilla storleken pé viktavvikelsen som det genomsnittliga vardet for mass,.;, (average o)
enligt definitionen i bilaga II for resultaten av viktprovningen.

Artikel 18

Provningsférhillanden vid kontroller av forekomst av strategier fér konstgjord férbittring

Den beviljande godkinnandemyndigheten ska kontrollera om det finns strategier for konstgjord forbattring i det
provningsfordon som valts ut i enlighet med artikel 5 i den hir férordningen genom minst f6ljande provningar:

a) En VTP-provning.

b)  En VTP-provning med de provningsforhallanden som anges utanfor de granser som anges i bilaga Xa till forordning
(EU) 2017/2400, eller nigon annan provning for vilken provningsforhéllandena inte leder till ndgon betydande
forandring av den fysiska reaktionen hos fordonet eller nigot av dess delsystem.

Artikel 19

Utvirdering av resultaten fran kontroller av forekomst av strategier for konstgjord forbittring och berdkningen
av avvikelsens storlek

1. Den beviljande godkinnandemyndigheten ska utvirdera resultaten av de provningar som utforts i enlighet med
artikel 18 i den hir forordningen for att bedéma risken for att det forekommer strategier for konstgjord forbattring i
provningsfordonet, genom att jimfora Cyrp o som faststillts i enlighet med punkt 7.2.2 i bilaga Xa till férordning
(EU) 2017/2400 och som erhéllits vid den provning som avses i artikel 18 b i den hér forordningen med Cyrp, a0 SOM
erhdllits vid den provning som avses i artikel 18 a i den hir férordningen. Dessutom ska den beviljande godkidnnandemyn-
digheten utvirdera alla andra relevanta provningar som utforts pa det berérda fordonet.

2. Den beviljande godkinnandemyndigheten ska i provningsrapporten beskriva de kriterier som anvints for den
utvirdering som utforts i enlighet med punkt 1. I detta sammanhang ska strategier for konstgjord forbittring forstds som
all programvara, styrlogik, maskinvara eller alla komponenter i fordonet eller relaterade till fordonet, som minskar
fordonets koldioxidutsldpps- eller brinsleférbrukningsvirden i de provningar som utfors i samband med certifiering
avseende koldioxidutslipp, men som inte fungerar pd samma sitt nir fordonet ar i drift, med beaktande av skillnaderna
mellan dessa provningsforhéllanden och forhéllandena i drift, sdvida inte denna driftsavvikelse ar en 6ljd av bestimmelser
i unionsritten, eller kan motiveras av behovet av att skydda fordonet mot omedelbar skada eller for att sikerstilla siker drift
av fordonet.

3. Om den beviljande godkinnandemyndigheten, pd grundval av utvirderingen enligt punkt 1, anser att risken for att
det forekommer strategier for konstgjord forbattring i provningsfordonet dr hog, ska den utforma och genomféra ett
sdrskilt provningsprogram, utover de provningar som utfors i enlighet med artikel 18, for att faststilla om det forekommer
strategier for konstgjord forbattring eller inte. P4 begdran av den beviljande godkdnnandemyndigheten ska tillverkaren
limna alla relevanta tillhorande programvarukoder for att det ska ga att faststilla om det forekommer strategier for
konstgjord forbittring eller inte.
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4.

Om den beviljande godkinnandemyndigheten faststiller att det forekommer strategier for konstgjord forbattring,

ska den faststilla vilka fordon det giller och hur stor avvikelsen i koldioxidutslippsvirdena dr genom att jimfora dessa
virden med och utan sddana strategier. Om storleken pd avvikelsen inte kan faststillas med hjilp av de provningar som
utforts i enlighet med artikel 18 och, om tillimpligt, med punkt 3 i den hir artikeln, ska storleken pa avvikelsen i koldioxid-
utsldppsvardena vara 10 % av koldioxidutslappsvirdet for referensvardet for koldioxidutsldppen for den undergruppen av
fordon.

1.

Artikel 20

Provningsrapport

Den beviljande godkdnnandemyndigheten ska i de provningsrapporter som avses i artikel 5.1 i delegerad forordning

(EU) 2024/1127 ta med minst f6ljande uppgifter for varje provad familj:

2.

Typ av provningar som utforts.

Checklistan for fordon.

Provningsforhallanden.

Provningsresultaten for vart och ett av provningsfordonen eller provningsdicken.
En statistisk utvirdering av provningsresultaten.

I tillimpliga fall, berdkning av avvikelsens storlek.

Vid kontroll av forekomst av strategier for konstgjord forbittring: de kriterier som anvinds for att utvirdera
provningsresultaten.

Inom 20 arbetsdagar efter det att provningarna avslutats, ska den beviljande godkdnnandemyndigheten gora

provningsrapporten tillginglig for tillverkaren av de berorda fordonen eller dicken och ladda upp den i krypterat format
pa en sirskild kommissionsserver, tillsammans med f6ljande uppgifter for vart och ett av de enskilda provningsfordonen
eller -ddcken:

e)

For varje VTP-test, de uppgifter som anges i punkt 1 i bilaga IV till den hér férordningen.
For varje luftmotstdndsprovning, de uppgifter som anges i punkt 2 i bilaga IV till den hir forordningen.

For varje CFD-luftmotstandsprovning, de uppgifter och berdkningar som anges i tilligg 10 till bilaga VIII till
forordning (EU) 2017/2400.

For varje provning av dickets rullmotstdndskoefficient, de uppgifter som anges i punkt 3 i bilaga IV till den hér
forordningen.

For varje viktprovning, de uppgifter som anges i punkt 4 i bilaga IV till den hér férordningen.

De uppgifter och parametrar som anges i punkterna a—e ska inte offentliggoras.

Om alla uppgifter har laddats upp korrekt for alla provade fordon eller dick i en familj, ska en bekriftelse skickas frdn
kommissionens server till den uppladdande enheten.

1.

Artikel 21

Slutsatser frin den beviljande godkinnandemyndigheten

Om resultaten av kontrollen i drift visar att koldioxidutsldppsvirdena inte avviker, ska den beviljande godkdnnande-

myndigheten dra slutsatsen att koldioxidutsldppsvirdena fran kontrollen i drift, och de virden som registrerats i kundinfor-
mationsfilen, overensstimmer, och ta med slutsatsen i provningsrapporten.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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2. Om resultaten av kontrollen av fordon i drift visar att koldioxidutsldppsvirdena avviker, kan tillverkaren bestrida
resultaten inom 20 arbetsdagar efter mottagandet av provningsrapporten genom att ligga fram bevis for att de koldioxidut-
slippsvirden som registrerats i kundinformationsfilen 6verensstimmer med koldioxidutsldppsvirdena fran kontrollen i
drift. Tillverkaren far begira en forlingning med 20 arbetsdagar for att tillhandahélla dessa bevis.

Om tillverkaren inte limnar ndgra synpunkter, ska det tolkas som om denne godkinner resultaten av kontrollen av i drift.

3. Med beaktande av de bevis som tillverkaren ldmnat i enlighet med punkt 2 ska den beviljande godkidnnandemyn-
digheten komma fram till en slutsats om huruvida kontrollen av fordon i drift har avslojat brist pd Gverensstimmelse
mellan koldioxidutsldppsvirdena vid kontrollen av fordon i drift och de virden som registrerats i kundinformationsfilen,
eller om huruvida det forekommer strategier for konstgjord forbattring.

Den beviljande godkidnnandemyndigheten ska 6versanda sina slutsatser till den berérda tillverkaren och till kommissionen
senast 40 arbetsdagar, eller vid forlingning i enlighet med punkt 2, senast 80 arbetsdagar efter att ha sint
provningsrapporten till tillverkaren enligt punkt 2.

4. Den beviljande godkdnnandemyndighetens slutsats enligt punkt 3 ska minst omfatta foljande:

a) Om den beviljande godkinnandemyndigheten konstaterar att koldioxidutslappsvirdena vid kontrollen i drift och de
virden som registrerats i kundinformationsfilen 6verensstimmer, eller inte kan faststilla forekomsten av strategier
for konstgjord forbattring:

i) Typ av provning och berord familj.

ii) Skilen till konstaterandet att den avvikelse i koldioxidsutsldppsvarden som faststillts som ett resultat av
kontrollen av fordon i drift inte leder till bristande Gverensstimmelse mellan koldioxidutslippsvirdena fran
kontrollen av fordon i drift och de vdrden som registrerats i kundinformationsfilen.

b) Om den beviljande godkinnandemyndigheten konstaterar att koldioxidutsldppsvirdena fran kontrollen i drift och de
virden som registrerats i kundinformationsfilen inte Gverensstimmer, eller inte kan faststilla forekomsten av

strategier for konstgjord forbattring:

i) Typ av provning och berord familj.

ii) Avvikelsens storlek, enligt vad som rapporterats i enlighet med artikel 20.1 e.
i) Itillimpliga fall, de strategier for konstgjord forbittring som identifierats.
5. Fore den 30 september varje kalenderdr ska den beviljande typgodkinnandemyndigheten offentliggéra en oversikt

over de kontroller av fordon i drift som utforts under den foregdende rapporteringsperioden och de slutsatser som
utfirdats under den rapporteringsperioden, i enlighet med punkterna 1 och 3, i det format som anges i bilaga V. Nar det
giller kontroller av fordon i drift dér inga slutsatser har dragits fore offentliggorandet av 6versikten ska slutsatsen ingd i
ndsta drliga oversikt.

Artikel 22

Storleken pd avvikelsen i koldioxidutslippsvirdena och faststillande av vilka fordon som berors

Om den beviljande godkdnnandemyndigheten har utfirdat en slutsats enligt artikel 21.4 b ska kommissionen faststilla
storleken pd avvikelsen i koldioxidutsldppsvirdena och ange alla fordon som berors, enligt foljande:

a) For en VTP-familj ar storleken pd avvikelsen i koldioxidutsldppsvirdena lika med storleken pd de avvikelser som
faststillts av den beviljande godkinnandemyndigheten och som avses i artikel 21.4 b ii i den hér férordningen. De
berorda fordonen ir alla fordon i VTP-familjen som har samma kombination av motor och transmission. Om det
vid undersokningen enligt artikel 8.2 b faststills att orsaken till det underkdnnande som avses i den bestimmelsen
ar en komponent som fortecknas i artikel 12.1 a—f, h och j i férordning (EU) 2017/2400 avses med de ber6rda
fordonen alla fordon som innehaller den komponenten.
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1.

For en ISV-luftmotstdndsfamilj ska kommissionen faststilla storleken pé avvikelsen i koldioxidutsldppsvirdena for
varje fordonsundergrupp i den familjen, baserat pd en ny korning av referensmodellen i simuleringsverktyget med
det angivna virdet och med det korrigerade virdet for luftmotstdnd. Det korrigerade luftmotstdndsvirdet ar
Cy4Agectarea multiplicerat med storleken pd den avvikelse som avses i artikel 21.4 b ii. De berorda fordonen ar alla
fordon i den berorda ISV-luftmotstindsfamilj som avses i artikel 21.4 b i, och alla fordon for vilka
luftmotstandsvardet har 6verforts fran en luftmotstdndsfamilj i den ISV-luftmotstandsfamiljen.

For en CFD-familj ska kommissionen faststilla storleken pd avvikelsen i koldioxidutslippsvirdena for varje
fordonsundergrupp och for varje luftmotstdndsfamilj i CFD-familjen, baserat pa en ny korning av referensmodellen
i simuleringsverktyget med det angivna virdet och med det korrigerade virdet for luftmotstdnd. Det korrigerade
luftmotstindsvirdet dr lika med luftmotstdndsvirdet for huvudfordonet (vdrsta tdnkbara scenario) i varje
luftmotstandsfamilj, eller, om detta virde bestims genom CFD-simulering, standardvirdet f6r denna
luftmotstadndsfamilj minus det angivna luftmotstandsvirdet for varje berort fordon. De berdrda fordonen ar alla
fordon i denna CFD-familj och alla fordon for vilka luftmotstdndsvirdet har 6verforts frén en luftmotstdndsfamil; i
den CFD-familjen.

For en ISV-dickfamilj ska kommissionen faststilla storleken pad avvikelsen i koldioxidutslippsvirdena for varje
fordonsundergrupp i den familjen, baserat pd en ny korning av referensmodellen i simuleringsverktyget med det
angivna virdet och med det korrigerade virdet for rullmotstdndskoefficienten. Det korrigerade virdet for
rullmotstandskoefficienten dr RRCyecarea multiplicerat med storleken pd den avvikelse som avses i artikel 21.4 b ii.
De berorda fordonen dr alla fordon som registrerats efter den 1 juli 2025 med dick frin den berdrda ISV-
dickfamiljen, som avses i artikel 21.4 b i.

For en viktprovning ska kommissionen faststilla storleken pa avvikelsen i koldioxidutslippsvirdena, baserat pd en ny
korning av modellen for genomsnittet for fordonsparken i simuleringsverktyget med det angivna virdet och det
korrigerade virdet for vikt, for denna tillverkares samtliga undergrupper av fordon. Det korrigerade virdet for vikt
4r massecared Multiplicerat med storleken pé den avvikelse som avses i artikel 21.4 b ii. De berdrda fordonen ar alla
fordon fran tillverkaren.

Om det férekommer en strategi for konstgjord forbattring enligt den slutsats som avses i artikel 21.4 b ar storleken
pa avvikelsen i koldioxidutsldppsvirdena lika med storleken pad den avvikelse som avses i artikel 21.4 b ii. De
berdrda fordonen ska faststillas pd grundval av den slutsats som avses i artikel 21.4 b.

Artikel 23

Berikning och korrigering av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp

Om den beviljande godkinnandemyndigheten har utfirdat en slutsats som avses i artikel 21.4 b i den hir

forordningen ska kommissionen, for rapporteringsperioden for det ar dé slutsatsen utfirdades och for foljande rapporter-
ingsperioder, tillimpa storleken péd avvikelsen i koldioxidutsldppsvirden for de berorda fordonen, faststilld i enlighet med
artikel 22, for att berdkna en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp i enlighet med artikel 4 i férordning
(EU) 2019/1242.

2.

Kommissionen ska ocksé tillimpa storleken pd avvikelsen i koldioxidutslippsvirdena pa de berdrda fordonen,

faststilld i enlighet med artikel 22, for att korrigera tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslipp for de tio
rapporteringsperioder som foregdr rapporteringsperioden det ar da slutsatsen utfirdades, dock tidigast rapporterings-
perioden f6r 2025.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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Artikel 24

Ikrafttridande och tillimpning

Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 13 januari 2025.

Pi kommissionens vaghar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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1.

For fordonstillverkare:

BILAGA 1

MINSTA ANTAL UTVALDA FAMILJER

Tabell 1

Antal familjer for vilka motsvarande provningar i drift av enskilda fordon och diick ska utféras

Totalt antal fordon enligt

Antal ISV-dickfamiljer

artikel 9 i forordning (EV) Antal VTP-familjer Antal luftmotstandsfamiljer (provning av
2017 8 (VTP-provning) (luftmotstandsprovning) rullmotstindskoefficienten hos
2400 dick)
5000 till 20 000 1 1 1
20001 till 40 000 1 1 2
Fler 4n 40 000 2 2 3

For tillverkare av sldpfordon:

Tabell 2

Antal ISV-dickfamiljer for vilka motsvarande provningar i drift av de enskilda dicken ska utforas

Totalt antal slapfordon enligt artikel 8 i
genomforandeforordning (EU) 20221362

Antal ISV-dickfamiljer
(provning av rullmotstdndskoefficienten hos dick)

Upp till 10 000

1

Fler an 10 000

2

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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BILAGA II

STATISTISK UTVARDERING AV PROVNINGARNA

Utgédngspunkt:

Utgdngspunkten for den statistiska utvirderingen av provningsresultaten dr foljande virden, berdknade for det
minsta antalet enskilda provningsfordon eller ddck:

(1) For VTP-tester, viardet "Cyp raio” berdknat i enlighet med artikel 7, dar N = 1.
(2) For luftmotstandsprovningar, virdet "C4A .q,” berdknat i enlighet med artikel 10.2, dir N = 1.

(3) For provningar av dickets rullmotstdndskoefficient, virdet "RRC,,q," berdknat i enlighet med artikel 13, dir
N = 3.

(4) For viktprovningar, virdet "mass,.q,” berdknat i enlighet med artikel 16, dir N = 3.

Den beviljande godkdnnandemyndigheten ska faststilla om det dr nodvandigt att prova ytterligare fordon eller dick
genom att tillimpa kriterierna i punkt 3 i denna bilaga.
Statistiska parametrar

For det totala antalet provade fordon eller dick (N) ska medelvirdet (X..s) och standardavvikelsen/standardavvi-
kelserna for provningsresultaten bestimmas genom anvindning av foljande formler:

X tx,t... X
Xtests = —( — N )

och

s = \/(xl _Xlests)2 + (xz _Xtexrs)z +.t (XN _Xlesls)z om N > 2,

dir:

x; dr det forhallande som beriknats for det enskilda provningsfordonet eller -dacket i:

—  Cyrp, ratio 10r VTP-provningsresultat i enlighet med artikel 7,

— CdA,.uo for luftmotstdndsprovningsresultat i enlighet med artikel 10.2,

— RRC,, for resultaten av provningar av dickets rullmotstindskoefficient i enlighet med artikel 13,

—  MasS, for viktprovningsresultat i enlighet med artikel 16.

Utvirdering

Efter varje ytterligare provat fordon eller dick ska virdet X, bedomas enligt nedanstdende for att en av foljande
slutsatser for den ber6rda fordons- eller dickfamiljen ska kunna dras:

(1) Godkdnnande av familjen om Xpg1 < bound »
(2) Underkdnnande av familjen om Xjegrs > bound ¢

(3) Provning av ytterligare ett fordon eller dick om bound » < Xegs < bound ,
dir:

virdena for bound » och bound r anges i tabell 1 i denna bilaga for VTP-provningsresultat och for resultat frin
luftmotstidndsprovning,

virdena for bound p och bound  anges i tabell 2 i denna bilaga for resultaten av provningar av dickets rullmotstands-
koefficient och for viktprovningsresultat,

s dr standardavvikelsen faststalld i enlighet med punkt 2 i denna bilaga,

A dr 1,03 for VTP-provningsresultat,

18/29
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- 1,03«N, +1,07xN,

Ad 2 for luftmotstdndsprovningsresultat,
N, +N,

dir
N, dr antalet provade fordon med forsta registreringsdatum den 1 juli 2027 eller senare,

N, dr antalet provade fordon med forsta registreringsdatum tidigare dn den 1 juli 2027,

A dr 1,03 for resultaten av provningar av dickets rullmotstandskoefficient,

- 1,02xN, + 1,05%N,

Aid 2 for viktprovningsresultat,
N, +N,

dir
N, dr antalet provade fordon med forsta registreringsdatum den 1 juli 2027 eller senare,

N, ér antalet provade fordon med forsta registreringsdatum tidigare dn den 1 juli 2027.

Tabell 1

Virden f6r bound » och bound ¢ fér VTP-provningsresultat och for luftmotsténdsprovningsresultat

Antal provade fordon bound » bound ¢
1 A-0,03 A +0,07
2 A-0,03 A +0,05
3 A-0,8027 *s A+0,7325*s
4 A-0,3973*s A+0,2233 *s
5 A A
Tabell 2

Viirden for bound » och bound ¢ for resultaten av provningar av dickets rullmotstindskoefficient och for
viktprovningsresultat

Antal provade fordon bound » bound

3 A—-22655%*s A+ max{1,1062, (0.02 [ s)} * s
4 A-1,5093*s A+0,5970*s

5 A-1,1230%*s A+0,3737 *s

6 A-0,8196*s A+0,2430*s

7 A-0,5944*s A+0,1548*s

8 A-0,3866*s A+0,0902*s

9 A-0,1873*s A+0,0402%s

10 A A

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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4. Berikning av avvikelsens storlek.

Vid berikning av avvikelsens storlek definieras average,,.;, som X, for det totala antalet provade fordon, efter det att
fordons- eller ddckfamiljen underkénts i enlighet med punkt 3.2 i denna bilaga:

aVerage ratio — Xtests
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BILAGA III

CHECKLISTA FOR FORDON SOM VALTS UT FOR PROVNING I DRIFT

1.  Definitioner
I denna bilaga giller foljande definitioner:
1. "Uteslutningskriterier” innebir att om det villkor som beskrivs dr uppfyllt (svaret pd frdgan ér ja) kan fordonet
inte viljas ut for provning i drift.
2. "Konfidentiellt” innebir att denna information ska bevaras pd lampligt sitt av den beviljande godkdnnandemyn-
digheten, men inte tas med i den provningsrapport som limnas till kommissionen.
(2)  Fordonsegenskaper
2.1  Foljande information ska registreras och ingd i provningsrapporten:
2.1.1 Fordonsidentifieringsnummer (VIN) KONFIDENTIELLT
2.1.2 Korstracka (km)
2.13 Datum for forsta registrering:
2.1.4 | Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil KONFIDENTIELLT
2.2 Foljande uteslutningskriterier ska kontrolleras:
Ja|Nej
221 Korstracka:
Ar krstrickan lagre dn 25 000 km eller higre dn 160 000/300 000/700 000 km i
enlighet med artikel 4.2 i forordning (EG) nr 595/2009?
2.2.2 | Datum for forsta registrering:
Ar detta datum mer dn 5/6/7 dr, i den mening som avses i artikel 4.2 i forordning (EG)
nr 595/2009, fore det datum da fordonet valdes ut?
(3)  Intervju med fordonsigaren/fordonsanvindaren
(Agaren ska inte kdnna till foliderna av svaren)
3.1  Foljande uppgifter ska registreras:
3.1.1 Agarens namn: KONFIDENTIELLT
3.1.2 Kontaktperson (adress|telefonnummer) KONFIDENTIELLT
3.2 Foljande uteslutningskriterier ska kontrolleras:
Obehdrig anvindning av fordonet Ja [ Nej
3.2.1 Har fordonet anvints for att transportera tunga laster som overstiger
tillverkarens specifikationer?
3.2.2 Har fordonet anvints for tavlingskorning eller motorsport?
3.2.3 Har fordonet korts i ett land utanfér EU under mer 4n 10 % av kortiden?
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Obehdrig anvindning av fordonet Ja | Nej

3.2.4 Har fordonet anvints med fel bransletyp (t.ex. bensin i stillet for diesel) eller
med brinsle av EU-kvalitet som inte dr kommersiellt tillginglig (brinsle frin
svarta marknaden eller blandat brinsle)?

3.2.5 Har det anvints ndgon brinsletillsats som inte var godkind av tillverkaren?

Otillatna reparationer

3.2.6 Har fordonet underhallits i strid mot tillverkarens anvisningar?
3.2.7 Har motorn eller fordonet genomgétt ndgon otilldten omfattande reparation?
3.2.8 Har fordonet varit inblandat i en allvarlig olycka?

Otilldtna dndringar

3.2.9 Har det forekommit nigon 6kning/fininstillning av motorns effekt?

3.2.10 | Har ndgon del av systemet for efterbehandling av utslidpp avligsnats
permanent?

3.2.11 Har ndgon otilldten anordning som ror utslapp installerats (ureadodare,
emulator etc.)?

(4)  Undersokning av fordonet

4.1  Foljande information ska anges i provningsrapporten:

4.1.1 Artikelnummer och kontrollsumma f6r kalibrering av programvaran for
framdrivningssystemets styrmodul

4.1.2 OBD-diagnos Lis diagnostiska felkoder och
skriv ut felhistorik (')

413 OBD-servicelige 09 Las serviceldge 09 och
registrera informationen.

4.1.4 OBD-lige 07 Lis serviceldge 07 och
registrera informationen.

4.1.5 Bilder pé det provade fordonet inklusive underredet

(") Alla system ska ingd i OBD-diagnosen och “Felhistorik/Upptickt och diagnostiserad information” ska ingd i provningsrapporten.

Anmirkning: Alla kontroller som kraver OBD-anslutningar ska utforas fore och efter utslappsprovningen

4.2 Foljande uteslutningskriterier ska kontrolleras:

Ja|Nej

4.2.1 ENDAST for VTP-provningar:

Finns det ndgra tinda varningslampor pd instrumentpanelen som indikerar att
det har intriffat ett fel pa fordonet eller systemet for efterbehandling av avgaser
som inte kan losas genom normalt underhdll? (felindikeringslampa,
servicelampa etc.)?

4.2.2 ENDAST for VTP-provningar:

Forekommer det ndgra dndringar av betydelse for resultaten av VTP-provningar i
nagon efterféljande produktionsfas, som omojliggor att man aterstaller
framdrivningssystemets konfiguration enligt dokumentationen i
kundinformationsfilen?

22/29 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j



EUT L, 14.1.2025

SV

Ja | Nej

4.2.3

ENDAST for luftmotstdndsprovningar:

Forekommer det ndgra dndringar av den aerodynamiska konfigurationen som
gor det omojligt att dterstdlla den aerodynamiska konfiguration som anges i

kundinformationsfilen?

4.3

provningar i drift utfors:

Om féljande villkor inte dr uppfyllda kan fordonet fortfarande viljas ut pa villkor att limpliga dtgdrder vidtas innan

Kontroller som ska goras

Problem som identifierats och dtgirder som ska vidtas

4.3.1

Brinsleniva

Om varningslampan for lag brinslenivd lyser, tanka fore provningen.

4.3.2

Dieselavgasvitska (AdBlue)

Om varningslampan for SRC-systemet lyser ndr motorn startats, ska
AdBlue-tanken fyllas pd eller fordonet repareras innan det anvinds i
provningen.

Luftfilter och oljefilter
Kontroll av fororeningar och skador

Om filtren dr skadade eller kraftigt fororenade eller om det dterstdr mindre
an 800 km till ndsta rekommenderade byte, ska de bytas ut.

Kontrollera vitskenivder och kvalitet
Kontrollera de hogsta och ldgsta nivderna
(motorolja, kylarvitska).

.....

Byt vdtska om kvaliteten dr felaktig.

Téandkabel (gnisttdndning)
Kontrollera tandstift, kablar osv.

Byt ut dem om de dr skadade.

Service
Kontrollera om det dterstdr mindre dn 800
km till nésta planerade servicetillfélle

Om svaret ar ja, ska service ske.

ENDAST for luftmotstdndsprovningar:
Kontrollera om hjulinstéllningen och
fordonets justerbara hojd/markfrigang ligger
utanfor normala virden.

Om svaret dr ja, stall in hjulinstallningen och fordonets hajd/markfrigang
till normala virden.

ENDAST for luftmotstdndsprovning:
Kontrollera om en standardkaross dr
monterad i enlighet med bilaga VIII till
forordning (EU) 2017/2400.

Om sd inte dr fallet, montera en standardkaross

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j

23/29



SV

EUT L, 14.1.2025

BILAGA IV

UPPGIFTER SOM SKA RAPPORTERAS FRAN PROVNING I DRIFT

Uppgifter frin provning i drift som ska rapporteras frin VTP-provning

De uppgifter som ska rapporteras dr uppgifterna i de testrapporter som avses i artikel 20.1 andra stycket i forordning
(EU) 2017/2400.

Dessutom ska f6ljande uppgifter rapporteras:

Antal Parametrar Enhet Killa Anmirkningar
1 Beviljande —
godkinnandemyndighet med
ansvar for provningar i drift
2 Fordonsnummer — Fordonssekvens (1, 2, 3,... 10)i den
statistiska utvarderingen
3 Totalt antal provade fordon — Totalt antal fordon som ingdr i den
statistiska utvirdering som beskrivs i
bilaga I
4 Beslut om godkinnande/ — Godkind eller underkand vid

underkinnande

provningen

Uppgifter fran provning i drift som ska rapporteras frin luftmotstindsprovning

De uppgifter som ska rapporteras dr de som anges i tilligg 2 till bilaga VIII till fsrordning (EU) 2017/2400.

Dessutom ska f6ljande uppgifter rapporteras:

Antal Parametrar Enhet Killa Anmirkningar
1 Beviljande —
godkinnandemyndighet med
ansvar for provningar i drift
2 Fordonsnummer — Fordonssekvens (1, 2, 3,... 10) i
den statistiska utvirderingen
3 Totalt antal provade fordon — Totalt antal fordon som ingér i
den statistiska utvirdering som
beskrivs i bilaga I
4 Fordonsidentifieringsnummer | — VIN f6r det utvalda fordonet
(VIN)
5 Vagmitarstallning vid start for | km
provningen i drift
6 Provbana pa vilken provningar | —
har utforts
7 Total fordonsvikt under kg Faktisk fordonsvikt under
mdtning matning
8 Maximal fordonshojd under m
madtning
9 Genomsnittlig °C
omgivningstemperatur under
den forsta
laghastighetsprovningen
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Antal

Parametrar

Enhet

Killa

Anmirkningar

10

Genomsnittlig
fordonshastighet vid
hoghastighetsprovning

km/

tim

11

Produkt av
motstdndskoefficient (Cy) och
tvdrsnittsarea (A,) for
forhéllanden med noll sidvind
CdAcr(O)

12

Produkt av
motstdndskoefficient (Cy) och
tvdrsnittsarea (A,) for
genomsnittliga forhéllanden
med sidvind under
konstanthastighetsprovning
CdAcr(B)

13

Genomsnittlig girvinkel under
konstanthastighetsprovning

14

Versionnummer av
forbehandlingsverktyget for
luftmotstdnd

15

Luftmotstdndsprovningsresul-
tat (CdAratiO)

[ enlighet med definitionen i
artikel 10

16

Kryptografisk hash av
tillverkarens dokumentationsfil

17

Angivet C4A

Angivet virde for
luftmotstandsfamilj

18

Beslut om godkinnande/
underkdnnande

Godkind eller underkind vid
provningen

Vid en CFD-luftmotstdndsprovning ska dessutom de uppgifter och berdkningar som anges i punkt 2 i tilldgg 10 till

bilaga VIII till forordning (EU) 2017/2400 rapporteras.

(3)  Uppgifter frin provning i drift som ska rapporteras frin en provning av rullmotstindskoefficienten hos

dick

De uppgifter som ska rapporteras dr de som anges i tilldgg 2 till bilaga X till forordning (EU) 2017/2400.

Dessutom ska f6ljande uppgifter rapporteras:

Antal

Parametrar

Enhet

Killa

Anmidrkningar

1

Beviljande
godkinnandemyndighet med
ansvar for provningar i drift

Namn pé och plats for det
laboratorium som utfor ISV-
provningen

Dicknummer

Dicksekvens (1, 2, 3,... 10) i den
statistiska utvarderingen

Totalt antal provade dick

Totalt antal ddck som ingdr i den
statistiska utvardering som beskrivs i
bilaga I

Dickens certifieringsnummer

Ienlighet med tilldgg 4 till bilaga X till
kommissionens férordning (EU)
2017/2400
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Antal Parametrar Enhet Killa Anmirkningar

6 Dickcertifikatets hash

7 Certifieringslaboratoriets namn
och plats

8 Resultat av provningar av dickets Enligt definitionen i artikel 13 i denna
rullmotstandskoefficient forordning
(RRCratio)

9 Beslut om godkinnande/ — Godkind eller underkand vid
underkdnnande provningen

Uppgifter fran provning i drift som ska rapporteras for en viktprovning

Foljande uppgifter ska rapporteras:

Antal Parametrar Enhet Killa Anmirkningar
1 Beviljande — —
godkinnandemyndighet med
ansvar for provningar i drift
2 Fordonsnummer — — Fordonssekvens (1, 2, 3,... 10) i den
statistiska utvirderingen
3 Totalt antal provade fordon — — Totalt antal fordon som ingdr i den
statistiska utvirdering som beskrivs i
bilaga I
4 Fordonstillverkarens namn och
adress
5 Fordonsidentifieringsnummer
(VIN)
6 Vigmitarstallning vid start for km
provningen i drift
7 Fordonsmodell
8 Fordonskategori
9 Axelkonfiguration
10 Hogsta tilldtna lastade vikt
(TPMLM)
11 Fordonsgrupp
12 Kryptografisk hash av
tillverkarens dokumentationsfil
13 Fordonets uppmiitta korrigerade | kg I enlighet med artikel 15
faktiska vikt
14 Fordonets angivna korrigerade kg 1.1.81i I enlighet med artikel 16
faktiska vikt kundinformationsfi-
len
15 Viktprovningsresultat (mass,q.o) I enlighet med definitionen i
artikel 14
16 Beslut om godkdnnande/ Godkind eller underkind vid
underkdnnande provningen
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A.  Allmanna uppgifter

RAPPORTERINGSFORMAT FOR DEN ARLIGA OVERSYNEN AV KONTROLLEN I DRIFT

BILAGAV

1. Den beviljande godkdnnandemyndigheten

2. Datum for arlig 6versyn

(3) Rapporteringsperiod for det berorda ret

4, Totalt antal fordon per tillverkare i genomsnitt under de tre rapporteringsperioder som

foregér kontrollen i drift

5. Minsta antal utvalda VTP-familjer/luftmotstindsfamiljer/ISV-ddckfamiljer

6. Totalt antal VTP-familjer/luftmotstdndsfamiljer/ CFD-familjer/ISV-ddckfamiljer som valts ut
under det berorda dret

B.  Forteckning dver de VTP-familjer/luftmotstandsfamiljer/ CED-familjer/ISV-ddickfamiljer som valts ut for kontroll i drift

Den utvalda familjens identifieringsnummer (ISV ID).

Berord fordonstillverkare (OEM):

Identifierare for VTP-familj/luftmotstandsfamilj/CFD-familj/ISV-diackfamilj for var och en av de utvalda

familjerna.

Skal for valet av familjer for kontroll i drift:

— "Riskbedomning” om den grundar sig pa artikel 3.

— ”Annat”, om det finns ndgot annat skal, ange i sa fall detta i en fotnot.

ISV ID OEM Identifierare for VTP-familj/luftmotstandsfamilj/CFD-familj/ISV- Skl
dickfamilj
1
2
3
C.  Sammanfattning av resultaten av provning i drift

Typ av provning: provningsforfarande (VTP), luftmotstdnd (AD), CFD-metod for luftmotstind (CFD),

dickrullmotstandskoefficient (RRC), vikt (vikt) eller strategier for konstgjord forbittring (AS)

Minsta antal familjer per typ av provning (Min.), berdknat i enlighet med artikel 4.1 baserat pd punkt A.4 i

denna bilaga

Totalt antal provningar per provningstyp (Totalt)

Totalt antal slutsatser per provningstyp:

— Ingen bristande overensstimmelse (Godkand).

— Bristande 6verensstimmelse (Underkand).

— Ingen slutsats faststalld (Pdgdende).
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Typ av provning

Min.

Totalt

Godkind Underkind

Pagdende

VTP-provning

Luftmotstdndsprovning

CFD-luftmotstandsprovning

Provning av rullmotstdndskoefficienten hos
dick

Viktprovning

b) Kontroll av férekomst av strategier for
konstgjord forbattring

D.  Detaljerade resultat av provning i drift for det berérda dret

— Den utvalda familjens identifieringsnummer (ISV ID).

— Berord tillverkare (OEM).

— Typ av utférd provning (Typ av provning): provningsforfarande (VTP), luftmotstind (AD), CFD-metod for
luftmotstdnd (CFD), dickrullmotstindskoefficient (RRC), vikt (vikt) eller strategier for konstgjord

forbattring (AS)

— Startdatum f6r provningen (Startdatum) i enlighet med artikel 5.2 i delegerad forordning (EU) 2024/1127.

— Namn pé den eller de organisationer som utfér provningen (beviljande godkannandemyndighet eller teknisk

tjanst) (GAA/TS).

— Antal provade fordon (Antal fordon).

— Provningsresultat for varje enskilt provningsfordon (average ,..o)-

— Slutsats av provningen (Slutsats/Avvikelse), dvs. "Godkind”, "Underkind” eller "Pdgdende”, inklusive avvikelsens

storlek vid "Underkind”.

— Provningsrapportens referensnummer (Provningsreferens).

— Referensnummer for slutsatsen (Slutsatsreferens).

Prov-
ISV ID OEM Typav Start- GAA|TS Antal average .o Slutsats|Avvi- | ning- Slutsatsrefererens
provning | datum fordon kelse srefe-
rens
1
2
3
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E. Detaljerade resultat av provning i drift, for vilka slutsatser rapporterades som "Pigdende” i den foregdende drliga Gversikten

— Rapporteringsperiod for det berorda ret (Ar)

— Ovriga félt: se beskrivningen i punkt D.

— Om den beviljande godkinnandemyndigheten fortfarande inte kan hitta nodvindigt antal fordon, ska
myndigheten i fltet "Slutsats/Avvikelse” ange “inte fullstindigt”.

Pro-
Typ av . vni-
2 INY% Start- Antal Slutsats/Avvi- Slutsatsrefere-
Ar ID OEM prov- datum GAA(TS fordon aVerageraio kelse ngst- rens
ning efe-
rens
ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j 29/29
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