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KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU) 2025/35
af 13. januar 2025

om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Rdets forordning (EU) 2019/1242 ved fastsattelse af
procedurerne for kontrol efter ibrugtagning af tunge keretgjers CO,-emissioner

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastswttelse af
prastationsnormer for nye tunge keretgjers CO,-emissioner og om andring af Europa-Parlamentets og Réidets forordning
(EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Rédets direktiv 96/53EF (!), seerlig artikel 9, stk. 3, og artikel 13, stk. 4, forste
afsnit, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Artikel 9 i forordning (EU) 2019/1242 pélegger typegodkendelsesmyndigheder at foretage indberetning til
Kommissionen af enhver afvigelse i CO,-emissionsvardierne for tunge keretgjer, der er i brug, i forhold til de
vardier, der er angivet i den typeattest eller kundeoplysningsfil, der ledsager keretgjerne, som folge af verifikationer
foretaget i overensstemmelse naevnte forordnings artikel 13.

(2)  Thenhold til artikel 13 i forordning (EU) 2019/1242 skal de typegodkendelsesmyndigheder, der har givet fabrikanter
tilladelse til at anvende et simuleringsveerktgj i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 595/2009 (*) og Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 (}) (»godkendende myndigheder«), for disse
fabrikanter pa grundlag af relevante og repraesentative koretojsprover verificere, at de CO,-emissions- og brandstof-
forbrugsveerdier, der er registreret i kundeinformationsfilerne, svarer til CO,-emissionerne og brandstofforbruget for
tunge koretejer i brug som fastlagt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 595/2009 og gennemforelsesforan-
staltningerne hertil, samt om der i eller for de preveudtagne keretojer findes eventuelle strategier, som kunstigt
forbedrer koretojernes prastationer i forbindelse med de prevninger eller de beregninger, der foretages med henblik
pa certificering af CO,-emissioner og brandstofforbrug (-kontrol efter ibrugtagninge).

(3)  IKommissionens delegerede forordning (EU) 20241127 (%) er de vejledende principper og kriterier for fastlaeggelse
af procedurerne for udferelse af kontrol efter ibrugtagning fastsat.

(4)  Ved narverende forordning fastsattes detaljerede procedurer for kontrol efter ibrugtagning i overensstemmelse med
disse vejledende principper og kriterier.

() EUTL 198 af 25.7.2019, s. 202, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2019/1242/oj.

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 af 18. juni 2009 om typegodkendelse af motorkeretgjer og motorer med
hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretgjer og om endring af forordning (EF) nr. 715/2007 og direktiv 2007/46/EF og om ophevelse af direktiv 80/1269/EQF,
2005/55/EF og 2005/78/EF (EUT L 188 af 18.7.2009, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2009/595/0j).

() Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om gennemferelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 595/2009 for sd vidt angdr bestemmelse af CO,-emissioner og brandstofforbrug for tunge keretgjer og om endring af
Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46/EF og Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (EUT L 349 af 29.12.2017,
s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/o0j).

(*) Kommissionens delegerede forordning (EU) 2024/1127 af 8. februar 2024 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/1242 for s vidt angdr fastsattelse af vejledende principper og kriterier for fastleeggelse af procedurerne for
kontrol af vardierne for CO,-emissioner og brandstofforbrug for ibrugtagne tunge keretgjer (kontrol efter ibrugtagning) (EUT L,
2024[1127, 16.4.2024, ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1127/o0j).
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(5)  For at malrette kontrollen efter ibrugtagning mod de familier af koretojer eller daek, der udger den sterste risiko for
afvigelser i CO,-emissions- og brandstofforbrugsvaerdierne i forhold til de specifikke CO,-emissions- og braendstof-
forbrugsvardier, der er registreret i kundeoplysningsfilen, ber den godkendende myndighed udvelge familier pa
grundlag af en risikovurdering, der skal foretages af Kommissionen.

(6)  For sd vidt angdr dek ber prevningen af dek fra en dekfamilie med henblik pa kontrol efter ibrugtagning, da
sddanne familier kan anvendes af flere keretojsfabrikanter, begranses til én godkendende myndighed i hver
indberetningsperiode for kontrol efter ibrugtagning for at forenkle proceduren og mindske den administrative
byrde. P4 samme mdde kan en komponent, der definerer en verifikationsprevningsprocedurefamilie, anvendes af
flere koretojsfabrikanter. Derfor ber prevningen af keretgjer fra en verifikationsprevningsprocedurefamilie ogsé
begranses til én godkendende myndighed i hver indberetningsperiode for kontrol efter ibrugtagning.

(7)  For at sikre, at kontrollen efter ibrugtagning er reprasentativ, ber de godkendende myndigheder udvalge et
minimumsantal familier, der skal proves, pd grundlag af beregningen for hver fabrikant af det samlede antal
koretojer, hvis CO,-emissioner og brandstofforbrug er blevet bestemt i henhold til artikel 9 i forordning
(EU) 2017/2400 (»samlet antal keretojer i henhold til artikel 9 i forordning (EU) 2017/2400«), og for
pahangskeretojer pd grundlag af beregningen for hver pdhaengskeretojsfabrikant af det samlede antal
padhangskeretgjer, hvis CO,-emissioner og brendstofforbrug er blevet bestemt i henhold til artikel 8 i
Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2022/1362 (°) (»samlet antal pdhengskeretgjer i henhold til
artikel 8 i gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362¢). For pdhangskeretgjer ber der til kontrol efter ibrugtagning
kun udvzlges daeekfamilier med henblik pd kontrol efter ibrugtagning (-ISV-dekfamilier), da verifikationsprevnings-
proceduren og luftmodstandsprevningerne endnu ikke er fastlagt for pdhengskeretgjer.

(8)  De CO,-emissions- og brandstofforbrugsveardier, der registreres i kundeoplysningsfilen, skal bestemmes ved hjalp
af et simuleringsvaerktej pa grundlag af certificeringsprovning af relevante keretgjskomponenter. Simulerings-
varktgjets funktions overensstemmelse skal verificeres ved hjelp af en verifikationsprevningsprocedure pé
karetgjsniveau i overensstemmelse med forordning (EU) 2017/2400. Det ber kraves, at de karetgjer, der udvalges
til kontrolprevninger efter ibrugtagning, er i en lignende stand som dem, der proves under verifikationsprevnings-
proceduren, navnlig ved at fastsatte krav til deres maksimale kilometertal og alder.

(9)  Kun nye dzk er egnede til en prevning af dekrullemodstandskoefficienten udfert som led i en kontrol efter
ibrugtagning, da prevning af brugte dak pa grund af deres slitage vil resultere i en betydeligt lavere rullemodstands-
koefficient. Udvzlgelsen af dak til kontrolprevninger efter ibrugtagning ber vere uafhangig af udvalgelsen af
keretgjer til kontrolprevninger efter ibrugtagning.

(10) For at gere det muligt for den godkendende myndighed pé grundlag af prevningsresultaterne for de keretgjer, der er
udtaget til prevning, at nd frem til en konklusion for alle de pdgzldende koretojer er der fastlagt en statistisk
evalueringsmetode baseret pa sekventiel stikprevetagning.

(11) Hvis en verifikationsprevningsprocedurefamilie ikke bestdr den statistiske evaluering af prevningsresultaterne som
fastsat i bilag I, ber CO,-emissionsvaerdierne for alle berorte koretajer korrigeres, da det er en forudsatning for at
opretholde emissionstypegodkendelsen, at verifikationsprevningsproceduren er bestdet. Desuden ber den
godkendende myndighed undersoge, om der er tilstraekkelig dokumentation for, at en specifik komponent er
drsagen til, at den statistiske evaluering ikke blev bestdet, da flere koretgjer i sa fald kan vare berort.

(12) For at verificere, at de CO,-emissions- og braendstofforbrugsveardier, der er registreret i kundeoplysningsfilen, svarer
til vaerdierne for tunge keretgjer i brug, ber prevningsbetingelserne og prevningsresultaterne specificeres i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 595/2009 og gennemforelsesforanstaltningerne hertil.

() Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2022/1362 af 1. august 2022 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets

forordning (EF) nr. 595/2009 for sa vidt angdr tunge pdhengskeretgjers ydeevne med hensyn til deres indvirkning pd motorkeretgjers
CO,-emissioner, brandstof- og energiforbrug samt nulemissionsrakkevidde og om andring af gennemferelsesforordning
(EU) 2020/683 (EUT L 205 af 5.8.2022, s. 145, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1362/0j).
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(15)

(18)

(19)

(20)

(21)

For sa vidt angdr betingelser for luftmodstandsprevning ber luftmodstandsprevningsbetingelserne i henhold til den
seneste galdende udgave af forordning (EU) 2017/2400 anvendes for at sikre, at eventuelle variationer i provnings-
betingelserne mellem kontrolprevninger efter ibrugtagning reduceres mest muligt, da disse betingelser er skaerpet i
forhold til de betingelser, der var geldende pa tidspunktet for certificeringen.

I henhold til forordning (EU) 2017/2400 kan fabrikanterne bestemme luftmodstandsvaerdier pd grundlag af en
metode til elektronisk simulering af hydrodynamik (computational fluid dynamics — »CFD«). Der ber derfor
indferes en specifik prevning for at verificere den specifikke validering af denne simuleringsmetode som led i
kontrolprevningerne efter ibrugtagning for at verificere luftmodstandsvardierne.

For at opdage kunstige strategier, som kun fungerer under verifikationsprevningerne og ikke under normal drift
efter ibrugtagning, er det afgerende, at de specifikke prevningsbetingelser ikke kendes pé forhind. Betingelserne for
de sarlige provninger for kunstige strategier ber derfor fastsaettes fra sag til sag af den godkendende myndighed.

Da den ngjagtige karakter af kunstige strategier ikke kan kendes pd forhand, ber den godkendende myndighed
analysere og vurdere resultaterne af prevninger for kunstige strategier pa grundlag af en sammenligning af
resultater, der er opnéet med forskellige prevningsbetingelser.

For at dokumentere prevningsresultaterne og med henblik pd yderligere analyse heraf ber den godkendende
myndighed stille prevningsrapporten til rddighed for Kommissionen og den pdgaldende fabrikant. For at
understatte den risikovurdering, som Kommissionen foretager, bar det kraves, at provningsdataene ogsd indsendes
til Kommissionen via en serlig platform.

Hvis der er konstateret en afvigelse i CO,-emissionsvardierne, ber den pagaldende fabrikant have mulighed for at
reagere pa den godkendende myndigheds resultater inden for en passende frist for at undgé en unedig forlengelse
af proceduren for kontrol efter ibrugtagning. Det bar dog vaere muligt at forlaenge fristen for at foretage en ordentlig
vurdering af de tekniske dokumenter, der fremlaegges.

Hvis der som folge af udferelse af kontrolprevninger efter ibrugtagning konstateres manglende overensstemmelse
mellem CO,-emissionsvaerdierne i kontrollen efter ibrugtagning og de verdier, der er registreret i kundeoply-
sningsfilerne, eller det konstateres, at der forekommer strategier, der kunstigt forbedrer karetojernes prestationer,
ber de specifikke CO,-emissioner for alle berarte koretgjer korrigeres, da prevningskeretgjerne anses for at vaere
reprasentative for alle de pdgeldende koretgjer.

For at tage hensyn til afvigelserne i beregningen og korrektionen af en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-
emissioner ber Kommissionen fastsld sterrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsverdierne, og hvilke keretgjer der er
berort.

En korrektion af en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner ber finde anvendelse fra indberetnings-
perioden for ar 2025, da det er den forste indberetningsperiode, hvor CO,-emissionsreduktionsmdl finder
anvendelse i overensstemmelse forordning (EU) 2019/1242.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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(22) Foranstaltningerne i narverende forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Udvalget for
Klimaandringer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Genstand og anvendelsesomrade

1. Ved narvaerende forordning fastsattes detaljerede procedurer for kontrol efter ibrugtagning af tunge keretgjer som
omhandlet i delegeret forordning (EU) 2024/1127.

2. Ved nzrvarende forordning fastsettes ogsd detaljerede regler om indberetning af konstaterede afvigelser i CO,-
emissionsvardierne for ibrugtagne tunge keretgjer i forhold til de vardier, der er angivet i typeattesterne eller kundeoply-
sningsfilerne, som felge af kontrol efter ibrugtagning samt om hensyntagen til disse afvigelser i beregningen af de
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for de fabrikanter, for hvilke der er konstateret en afvigelse i CO,-emissions-
vardierne som folge af kontrollen efter ibrugtagning.

3. Nearvarende forordning finder ikke anvendelse pa tunge nulemissionskaretgjer som defineret i artikel 3, nr. 11), i
forordning (EU) 2019/1242.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning finder definitionerne i artikel 3 i og bilag III, VIII, X og Xa til forordning (EU) 2017/2400 og artikel 2 i
delegeret forordning (EU) 20241127 anvendelse.

Desuden forstas ved:

1)  »verifikationsprevningsprocedurefamilie ("VTP-familie«)«: en gruppe af koretojer, der har en eller et eller flere af de i
artikel 12, stk. 1, litra a)-f), h) og j), i forordning (EU) 2017/2400 opferte komponenter, separate tekniske enheder og
systemer til feelles

2)  »prevning efter verifikationsprevningsproceduren (»WTP-prevning«)« en prevning, der udferes i overensstemmelse
med den verifikationsprgvningsprocedure, der gennemfores for et ibrugtaget keoretoj i overensstemmelse med bilag
Xa til forordning (EU) 20172400

3)  sluftmodstandsfamilie med henblik pd kontrol efter ibrugtagning (ISV-luftmodstandsfamilieq)«: en gruppe af
koretgjer, der har en oplyst luftmodstandsvaerdi, der er lavere end eller lig med verdien for stamkeretgjet i
luftmodstandsfamilien, som er udvalgt til udferelse af en luftmodstandsprevning, og som har tilladelse til at vere i
samme luftmodstandsfamilie som navnte stamkeretoj, jf. tilleg 5 til bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400

4)  Hluftmodstandsprevning« en prevning ved konstant hastighed, hvor der foretages malinger af drejningsmomentet pa
et ibrugtaget koretgj i overensstemmelse med afsnit 3 i bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400

5)  »CFD-familie« en gruppe af keretgjer, for hvilke luftmodstandsveerdien er bestemt ved hjalp af samme metode til
computerbaseret simulering af hydrodynamik (computational fluid dynamics — »CFD«) som godkendt i
overensstemmelse med tilleg 10 til bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400

6)  »CFD-luftmodstandsprevning« en prevning til verifikation af den specifikke validering af den i overensstemmelse
med tilleg 10 til bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400 godkendte CFD-simuleringsmetode

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j
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7)  »dakfamilie med henblik pa kontrol efter ibrugtagning (»ISV-dakfamilie«): en gruppe af dak, der med henblik pa
kontrol efter ibrugtagning bestdr af alle daek, der tilhorer en dektype som defineret i afsnit 2, nr. 3), i bilag X til
forordning (EU) 2017/2400, fra samme fabrikant og fra samme braendstofeffektivitetsklasse som fastsat i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/740 (%)

8)  »provning af dakrullemodstandskoefficient (\RRC-dekprevning«« en prevning, der udferes pd hvert dak i
overensstemmelse med afsnit 3, punkt 3.2, i bilag X til forordning (EU) 2017/2400 pa et referencelaboratorium
eller et kandidatlaboratorium som defineret i afsnit 1, nr. 1) og 2), i bilag V til forordning (EU) 2020/740

9)  »masseprovning« en prevning til bestemmelse af »koretgjets korrigerede reelle masse« som defineret i afsnit 2, nr. 4),
i bilag III til forordning (EU) 2017/2400, eller, hvis der er tale om et pahaengskeretgj, den »korrigerede masse i
koreklar stand« som beskrevet i afsnit 3, tabel 1, i bilag III til gennemforelsesforordning (EU) 20221362

10)  »prevning for kunstige strategier«: en sarlig provning, der udferes pa et ibrugtaget keretej for at kontrollere, om der
forekommer kunstige strategier

11) »afvigelse i CO,-emissionsvaerdierne« at de CO,-emissioner fra keretejer, der er bestemt ved en kontrol efter
ibrugtagning udfert i henhold til nerverende forordning, er hgjere end de emissioner, der for motorkeretgjer er
bestemt i overensstemmelse med procedurerne i forordning (EU) 2017/2400 eller for péhangskeretajer i
overensstemmelse med procedurerne i gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362 og registreret i de kundeoply-
sningsfiler, typeattester eller individuelle godkendelsesattester, der ledsager disse motorkeretgjer eller
pahangskeretgjer, under hensyntagen til den statistiske evaluering af provningerne i overensstemmelse med bilag 1.

Artikel 3

Udvzlgelse af familier

1. Ved udvelgelsen af keretojer i henhold til artikel 3 i delegeret forordning (EU) 20241127 udvalger den
godkendende myndighed keretgjer fra VTP-familier, ISV-luftmodstandsfamilier, CFD-familier og ISV-daekfamilier pa
grundlag af risikoen for afvigelser i CO,-emissionsvaerdierne for keretgjer med visse komponenter, separate tekniske
enheder og systemer eller dak i disse familier som vurderet af Kommissionen i overensstemmelse med narvarende
artikels stk. 2 og oplyst i overensstemmelse med narvarende artikels stk. 3.

Den godkendende myndighed sikrer ogs3, at keretgjer fra en VTP-familie eller deek fra en ISV-daekfamilie ikke proves af en
anden godkendende myndighed i samme indberetningsperiode for kontrol efter ibrugtagning.

2. Nér Kommissionen vurderer risikoen for afvigelser i CO,-emissionsvaerdierne, jf. stk. 1, forste afsnit, tager den som
minimum hensyn til folgende elementer, hvis de foreligger:

a) det samlede antal nye keretojer fra VTP-familien, ISV-luftmodstandsfamilien og ISV-dekfamilien, der er bragt i
omseatning pa EU-markedet

b)  data fra keretgjer, der tilhorer visse VTP-familier, ISV-luftmodstandsfamilier og ISV-dakfamilier med lignende
tekniske egenskaber, men med lavere CO,-emissioner, identificeret ved hjalp af de data, der er indsamlet i henhold
til artikel 1 i Kommissionens delegerede forordning (EU) 2021/1430 ()

() Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EU) 2020/740 af 25. maj 2020 om mearkning af dak for sd vidt angdr brandstofef-
fektivitet og andre parametre, om andring af forordning (EU) 20171369 og om ophavelse af forordning (EF) nr. 1222/2009
(EUTL 177 af 5.6.2020, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2020/740/0j).

() Kommissionens delegerede forordning (EU) 2021/1430 af 31. maj 2021 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018956 med angivelse af, hvilke data der skal indberettes af medlemsstaterne med henblik pa at kontrollere nye
tunge koretgjers CO,-emissioner og brandstofforbrug (EUT L 309 af 2.9.2021, s. 3, ELL http:|/data.curopa.cu/elijreg_del/2021/
1430/0j).
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0) dokumentation for afvigelser i CO,-emissionsvardierne opndet af Kommissionen eller modtaget fra en anden
typegodkendelsesmyndighed, en markedsovervigningsmyndighed eller en tredjepart, der opfylder kravene i
Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2022/163 (%)

d)  resultaterne af tidligere kontroller efter ibrugtagning, navnlig resultaterne vedrerende forekomsten af kunstige
strategier

e) relevante oplysninger fra prevninger, der er udfert og indberettet til Kommissionen i henhold til delegeret forordning
(EU) 2021/1430, og fra prevninger af produktionens overensstemmelse, der er udfert i henhold til afsnit 4 i bilag X
til forordning (EU) 2017/2400

f) data om faktisk breendstofforbrug.

3. Hvert ar senest den 30. juni offentligger Kommissionen en rapport med en liste over de VTP-familier, ISV-
luftmodstandsfamilier, CFD-familier og ISV-dakfamilier med den sterste risiko for afvigelser i CO,-emissionsvaerdierne.
Rapporten skal ogsé beskrive, hvilken metode der er anvendt til den i stk. 1, ferste afsnit, omhandlede vurdering for den
indberetningsperiode, som rapporten vedrarer, og redegere for de vigtigste resultater af denne vurdering.

Artikel 4

Type og antal af kontrolprevninger efter ibrugtagning

1. Ihver indberetningsperiode udferer den godkendende myndighed for hver fabrikant, som den har givet tilladelse til
at anvende simuleringsvarktojet, og som minimum for det antal VTP-familier, ISV-luftmodstandsfamilier og ISV-
dakfamilier, der er udvalgt i overensstemmelse med artikel 3 og fastsat i tabel 1 i bilag I, de tilsvarende kontrolprevninger
efter ibrugtagning af de individuelle koretajer og dek, der er udvalgt i overensstemmelse med artikel 5.

Den godkendende myndighed beregner for hver fabrikant det »samlede antal keretgjer i henhold til artikel 9 i forordning
(EU) 2017/2400«, som navnt i tabel 1 i bilag I til nerverende forordning, som gennemsnittet af fabrikantens samlede
antal keretgjer, hvis CO,-emissioner og brandstofforbrug er blevet bestemt i henhold til artikel 9 i forordning
(EU) 2017/2400, i de tre indberetningsperioder forud for kontrollen efter ibrugtagning.

For hver fabrikant, for hvilken det »samlede antal keretajer i henhold til artikel 9 i forordning (EU) 20172400« er lig med
eller hgjere end 5 000, udferer den godkendende myndighed desuden i hver indberetningsperiode én masseprevning pr.
fabrikant og én prevning for kunstige strategier pr. fabrikant.

2. Hyis der i risikovurderingen i nervarende forordnings artikel 3, stk. 1, identificeres familier for en eller flere
fabrikanter, for hvilke det »samlede antal keretgjer i henhold til artikel 9 i forordning (EU) 2017/2400« er lavere end
5000, udferer den godkendende myndighed de(n) tilsvarende prevning(er) for mindst én sddan fabrikant.

3. Hvis der i risikovurderingen i artikel 3, stk. 1, identificeres en CFD-familie, udferer den godkendende myndighed
desuden CFD-luftmodstandsprevning for den pagaldende CFD-familie.

4. For pdhangskeretgjsfabrikanter udferer den godkendende myndighed RRC-dekprevninger af de dek, der er udvalgt
i overensstemmelse med artikel 5, for hver indberetningsperiode, som minimum for det antal daekfamilier, der er fastsat i
tabel 2 i bilag I til nerverende forordning.

Den godkendende myndighed beregner for hver pdhangskeretojsfabrikant det »samlede antal padhangskeretgjer i henhold
til artikel 8 i gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362«, som navnt i tabel 2 i bilag I til narvarende forordning, som
gennemsnittet af pdhengskeretejsfabrikantens samlede antal pdhengskeretgjer, hvis CO,-emissioner og brandstofforbrug
er blevet bestemt i henhold til artikel 8 i gennemferelsesforordning (EU) 2022/1362, i de tre indberetningsperioder forud
for kontrollen efter ibrugtagning.

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/163 af 7. februar 2022 om regler for anvendelsen af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2018/858 for sd vidt angar funktionelle krav til markedsovervagning af keretgjer, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder (EUT L 27 af 8.2.2022, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2022/163/0j).
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For hver pdhangskeretojsfabrikant, for hvilken det »samlede antal pdhaengskeretgjer i henhold til artikel 8 i gennemforel-
sesforordning (EU) 2022/1362« er lig med eller hgjere end 5 000, udferer den godkendende myndighed desuden i hver
indberetningsperiode én masseprevning pr. pdhangskeretojsfabrikant.

Hvis der i risikovurderingen i artikel 3, stk. 1, identificeres pdhengskeretgjsfabrikanter, for hvilke det »samlede antal
koretgjer i henhold til artikel 8 i gennemferelsesforordning (EU) 2022/1362« er lavere end 5000, udferer den
godkendende myndighed de(n) tilsvarende provning(er) for mindst én sidan fabrikant.

5. For hver familie, der er udvalgt i overensstemmelse med artikel 3, udferes folgende provninger for folgende antal
keretojer og daek, der er udvalgt i overensstemmelse med artikel 5:

a)  VTP-provning: for ét til hejst fem keretojer
b)  luftmodstandsprevning: for ét til hejst fem keretgjer
0) CFD-luftmodstandsprevning: for to keretgjer, hvor de to keretgjer ma veare fra forskellige luftmodstandsfamilier

d)  RRC-dekprevning: for tre til hgjst ti daek.

Resultaterne af de i forste afsnit, litra a), b) og d), omhandlede provninger evalueres i overensstemmelse med den metode,
der er beskrevet i bilag II til naervarende forordning, mens resultaterne af de i forste afsnit, litra c), omhandlede prevninger
evalueres i overensstemmelse med den metode, der er beskrevet i tilleeg 10 til bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400.

6.  Ud over de provninger, der er omhandlet i stk. 5, udferes folgende prevninger i henhold til stk. 1, tredje afsnit, for
hver fabrikant for folgende antal keretgjer, der er udvalgt i overensstemmelse med artikel 5:

a) masseprovning: for tre til hojst ti keretajer

b)  prevning for kunstige strategier: for mindst ét keretgj.

Resultaterne af de i ferste afsnit, litra a), omhandlede provninger evalueres i overensstemmelse med den metode, der er
beskrevet i bilag IL.

7. Den godkendende myndighed kan beslutte at medtage resultater af kontrolprevninger efter ibrugtagning, der er
foretaget af Kommissionen, en anden typegodkendelsesmyndighed, en markedsovervagningsmyndighed eller en tredjepart,
der opfylder kravene i gennemforelsesforordning (EU) 2022163, i den statistiske metode, der er beskrevet i bilag I, hvis
begge folgende betingelser er opfyldt:

a) den godkendende myndighed er underrettet om sddanne kommende prevninger, s den godkendende myndighed
har mulighed for at observere prevningen

b)  alle resultater af sddanne kontrolprevninger efter ibrugtagning er indberettet til den godkendende myndighed senest
fem dage efter udferelsen af hver provning.

Artikel 5

Udvzlgelse af individuelle provningskeretgjer og -dek

1. Den godkendende myndighed udvelger provningsmotorkeretgjer, der pé tidspunktet for udvalgelsen helst ikke er
@ldre end tre ar og desuden opfylder alle folgende kriterier:

a) de har et kilometertal pd mindst 25 000 km

b)  de opfylder de maksimumskriterier for alder og kilometertal, der er fastsat i artikel 4, stk. 2, tredje afsnit, i forordning
(EF) nr. 595/2009.

Den godkendende myndighed udvzlger provningspdhaengskeretgjer, der pa tidspunktet for udvelgelsen ikke er aldre end
fem &r regnet fra datoen for deres forste registrering.
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2. Den godkendende myndighed kontrollerer og sikrer ved hjxlp af tjeklisten i bilag III, at prevningskeretgjerne er i en
tilstand, der er repraesentativ for et keretgj, der vedligeholdes og anvendes korrekt, og har egenskaber, som svarer til dem,
der er registreret i kundeoplysningsfilerne, typeattesterne eller de individuelle godkendelsesattester.

Hvis et koretoj har gennemgdet en prevning af produktionens overensstemmelse, udelukkes koretgjet fra enhver
kontrolprgvning efter ibrugtagning.

3. Ud over kravene i stk. 1 og 2 skal et keretgj, der udveelges til en VTP-provning, opfylde alle folgende krav:

a) det ma ikke vaere et keretgj, for hvilket der er anvendt standardvaerdier for transmission og akseltab til CO,-
certificeringen af dets komponenter, separate tekniske enheder eller systemer, medmindre der ikke kan findes et
andet karetgj

b) karetgjet er omfattet af bestemmelserne i punkt 3.3-3.6 i bilag II til Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (*)

c)  keretgjet er omfattet af bestemmelserne om braendstof og smeremidler i punkt 4.2 i bilag Xa til forordning
(EU) 2017/2400

d)  der md ikke veare foretaget nogen andringer af koretgjet af relevans for resultaterne af VTP-prevningen i noget
efterfolgende fremstillingstrin, som ikke gor det muligt at genoprette drivlinjekonfigurationen som dokumenteret i
kundeoplysningsfilen.

4. Ud over kravene i stk. 1 og 2 skal et keretgj, der udvzlges til en luftmodstandsprevning, opfylde alle folgende krav:

a) koretgjet skal veere udvalgt fra en ISV-luftmodstandsfamilie, for hvilken luftmodstandsveerdien er blevet bestemt i
overensstemmelse med punkt 3 i bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400, og for hvilken der ikke er anvendt en
standardveerdi

b)  keretojet skal vaere en del af de medlemmer af luftmodstandsfamilien, der kan proves, jf. punkt 4.3 i tilleg 5 til bilag
VIII til forordning (EU) 2017/2400

0) der mé ikke vere foretaget nogen @ndringer af koretojets aerodynamiske konfiguration, som ikke ger det muligt at
genoprette den aerodynamiske konfigurationen som dokumenteret i kundeoplysningsfilen.

5. For sé vidt angér lastbiler, der udvzlges til masseprovning, udvzlges kun keretgjer uden overbygning.

6.  De d=k, der udvealges til provning af daekrullemodstandskoefficienten, skal vaere nye dak, som slges pd markedet
og er certificeret i overensstemmelse med forordning (EU) 2017/2400.

7. Hvis den godkendende myndighed ikke kan finde det kraevede antal keretojer, jf. artikel 4, stk. 5, litra a) og b), pd
grund af bestemmelserne i nervarende artikels stk. 3 og 4, afslutter den godkendende myndighed ISV-prgvnings-
proceduren i den naste ISV-indberetningsperiode. Hvis den godkendende myndighed stadig ikke kan finde det kraevede
antal keretgjer i den naste ISV-indberetningsperiode, afsluttes den statistiske procedure som »ikke fuldfert¢, og den
godkendende myndighed udvalger en anden familie i overensstemmelse med artikel 3.

Artikel 6

Provningsbetingelser for VTP-provning

1. Forholdet mellem malte og simulerede CO,-emissioner i VTP'en (»Cyrp, raio) bestemmes i overensstemmelse med den
VTP, der er fastsat i afsnit 6 i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400 i den udgave, der er geldende pd tidspunktet for
certificeringen af prevningskeretgjerne.

() Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 af 25. maj 2011 om gennemferelse og @ndring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 595/2009 med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om @ndring af bilag I og III til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 200746 /EF (EUT L 167 af 25.6.2011, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/582/0j).
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2. Den godkendende myndighed sikrer, at maleudstyret opfylder kravene i punkt 5 i bilag Xa til forordning
(EU) 2017/2400.

Artikel 7

VTP-prevningsresultat for et individuelt provningskeretoj

1. For hvert individuelt prevningskeretgj, der underkastes en VTP-prevning, bestemmer den godkendende myndighed
Cyrp, raiio 1 OVerensstemmelse med afsnit 7 i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400.

2. For hvert individuelt provningskeretgj aflaeser den godkendende myndighed for og efter VTP'en veerdierne fra den
indbyggede brandstofforbrugsmaler og kilometertalleren i karetgjet som fastsat i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400
og medtager dem i prevningsrapporten.

Artikel 8
Statistisk evaluering af VTP-provningsresultater, beregning af afvigelsens storrelse og undersogelse heraf
1.  Den godkendende myndighed vurderer de VTP-prevningsresultater for individuelle prevningskeretgjer, der er

opndet i overensstemmelse med artikel 7, for at fastsld, om der er afvigelser i CO,-emissionsvardierne for den VTP-familie,
der er underkastet VTP-prevningerne, ved hjelp af metoden i bilag II til naervarende forordning.

2. Hyis VTP-familien ikke bestdr den statistiske evaluering, jf. bilag II til narvarende forordning, ger den godkendende
myndighed folgende:
a)  bestemmer storrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsverdierne pa folgende méde:

Afvigelse = (average .o — 1) * CO, 1r [g[tkm]

hvor:
—  average,., er det gennemsnitlige Cyrp, a0 SOm fastsat i bilag I for VTP-prevningsresultater

— CO, s er den oplyste CO,-emissionsveerdi for keretgjet i VTP-familien med den hgjeste CO,-emissionsveerdi

b)  indleder en undersagelse for at fastsld drsagen til, at VTP-familien ikke bestod, i overensstemmelse med artikel 20 i
forordning (EU) 2017/2400. Andre godkendelsesmyndigheder, der eventuelt er involveret i komponentcertifi-
ceringen, samarbejder i det omfang, det er nedvendigt for undersagelsen.

Artikel 9

Provningsbetingelser for luftmodstandsprevning

1. Luftmodstandsegenskaberne bestemmes i overensstemmelse med den prevningsprocedure for konstant hastighed,
der er fastsat i bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400 i den seneste galdende udgave.

2. Den godkendende myndighed sikrer, at kravene vedrerende provebane, kravene til omgivelsesforhold, keretgjets
montering og méleudstyret opfylder kravene i afsnit 3, punkt 3.1-3.4, i bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400 i den
seneste galdende udgave. Fabrikanterne kan stille dak til rddighed for den godkendende myndighed til
luftmodstandsprevning.
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Artikel 10

Luftmodstandsprevningsresultat for et individuelt prevningskeretoj

1. For hvert individuelt prevningskeretej, der underkastes en luftmodstandsprevning, bestemmer den godkendende
myndighed produktet af luftmodstandskoefficienten via tveersnitsomrddet for betingelser med nulsidevind
(luftmodstandsveardi (C4A)¢) ud fra malingerne under prevningen ved konstant hastighed i overensstemmelse med
narvaerende forordnings artikel 9 ved hjalp af luftmodstandsforbehandlingsvearktejsversionen af stamluftmodstanden i
overensstemmelse med tilleeg 1 til tilleeg 2 til bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400.

2. For hvert individuelt prevningskeretoj, der underkastes en luftmodstandsprevning, bestemmer den godkendende
myndighed luftmodstandsprevningsresultatet (»CyAui0) som forholdet mellem den luftmodstandsveerdi, der er blevet
bestemt i overensstemmelse med nervaerende artikels stk. 1 (CyAjngervice verification)y 08 Koretgjets oplyste
luftmodstandsvaerdi (*CyAdectarea), der er registreret under punkt 1.8.4 i fabrikantens registreringsfil, i overensstemmelse
med afsnit 3, del I, i bilag IV til forordning (EU) 2017/2400.

Artikel 11

Statistisk evaluering af luftmodstandsprevningsresultater og beregning af afvigelsens storrelse

1. Den godkendende myndighed vurderer de luftmodstandsprevningsresultater for individuelle prevningskeretgjer,
der er opnéet i overensstemmelse med artikel 10, for at fastsla, om der er afvigelser i CO,-emissionsverdierne for den ISV-
luftmodstandsfamilie, der er underkastet luftmodstandsprevningerne, ved hjalp af metoden i bilag IL.

2. Hvis ISV-luftmodstandsfamilien ikke bestdr den statistiske evaluering, jf. bilag II, bestemmer den godkendende
myndighed storrelsen af afvigelsen i luftmodstanden som gennemsnitsvaerdien for C4A .40 (average,,.io) som fastsat i bilag Il
for luftmodstandsprevningsresultater.

Artikel 12

Provningsbetingelser for RRC-dekprevning

1. Dakrullemodstandskoefficienten bestemmes i overensstemmelse med den metode til méling af daekrullemodstands-
koefficienten, der er fastsat i punkt 3.2 i bilag X til forordning (EU) 2017/2400 i den udgave, der er gaeldende pa tidspunktet
for certificeringen af prevningsdakkene.

2. Den godkendende myndighed sikrer, at daekkene proves pa et referencelaboratorium eller et kandidatlaboratorium
som defineret i afsnit 1, nr. 1) og 2), i bilag V til forordning (EU) 2020/740.

Artikel 13

RRC-dakprovningsresultat for et individuelt prevningsdek

For hvert individuelt prevningsdak, der underkastes en RRC-daekprovning, bestemmer den godkendende myndighed RRC-
dakprevningsresultatet (»RRC .0, som forholdet mellem den RRC-deekveerdi, der er blevet bestemt i overensstemmelse
med narvarende forordnings artikel 12 (RRCiyservice verificationd, 0g dackkets oplyste RRC-deekveerdi ("RRCyectared.), der er
registreret under punkt 7.1 i certifikatet vedrerende CO,-emissioner og brendstofforbrugsrelaterede egenskaber, i
overensstemmelse med tilleeg 1 til bilag X til forordning (EU) 2017/2400.
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Artikel 14

Statistisk evaluering af RRC-dakprevningsresultater og beregning af afvigelsens storrelse

1. Den godkendende myndighed vurderer de RRC-dakprevningsresultater for individuelle prevningsdak, der er
opndet i overensstemmelse med artikel 13, for at fastsld, om der er afvigelser i CO,-emissionsvaerdierne for den ISV-
dekfamilie, der er underkastet RRC-daekprevningerne, ved hjalp af metoden i bilag II.

2. Hyvis ISV-dekfamilien ikke bestdr den statistiske evaluering, jf. bilag II, bestemmer den godkendende myndighed
storrelsen af afvigelsen i deekrullemodstandskoefficienten som gennemsnitsvardien for RRC,., (average,.q.) som fastsat i
bilag II for RRC-d&ekprevningsresultater.

Artikel 15

Prevningsbetingelser for masseprevning

1. For motorkeretgjer bestdr masseprevningen af bestemmelse af »karetgjets korrigerede reelle masse« ved vejning af et
provningskeretgj og anvendelse af de korrektioner, der er fastsat i afsnit 2, nr. 4), i bilag III til forordning (EU) 2017/2400,
og for pdhangskeretojer bestemmelse af »pdhangskeretgjets korrigerede masse i kereklar stand« ved vejning af et
provningskeretgj og anvendelse af de korrektioner, der er fastsat i afsnit 3, tabel 1, i bilag III til gennemforelsesforordning
(EU) 2022/1362.

2. Den godkendende myndighed sikrer, at vaegten opfylder kravene i Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2014/31/EU ().

3. Eventuelle yderligere dele, der ikke er taget i betragtning i de i denne artikels stk. 1 nevnte korrektioner, fjernes, eller
deres masse treekkes fra den masse, der er blevet bestemt i overensstemmelse med stk. 1.

4. Huvis ikke alt standardudstyr er installeret, leegger fabrikanten den tilsvarende masse af de manglende komponenter
som omhandlet i punkt 4.2 i bilag III til forordning (EU) 2017/2400 til som beskrevet i naevnte bilags punkt 4.3.

Artikel 16

Masseprevningsresultat for et individuelt provningskeretoj

1. For hvert individuelt provningskeretej, der underkastes en masseprovning, bestemmer den godkendende
myndighed masseprevningsresultatet (mass,,;,) som forholdet mellem »keretgjets korrigerede reelle masse«, bestemt i
overensstemmelse med narvarende forordnings artikel 15 (Mass;y.cervice verification)s 08 koretgjets »korrigerede reelle masse«
(MasSgecared), der er registreret under punkt 1.1.8 i kundeoplysningsfilen i overensstemmelse med afsnit 3, del II, i bilag IV
til forordning (EU) 2017/2400.

2. For pdhangskeretgjer bestemmer den godkendende myndighed for hvert individuelt prevningskeretej, der
underkastes en masseprgvning, masseprgvningsresultatet (mass,,;,) som forholdet mellem »padhangskeretgjets korrigerede
masse i kereklar stand¢, bestemt i overensstemmelse med narvarende forordnings artikel 15 (MasSiycervice verification)s 08
pahaengskeretgjets »korrigerede masse i koreklar stand« (massgecared), der er registreret under punkt 1.1.10 i kundeoply-
sningsfilen i overensstemmelse med del II, i bilag IV til gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362.

(1) Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2014/31/EU af 26. februar 2014 om harmonisering af medlemsstaternes lovgivning
vedrerende tilgeengeliggorelse pa markedet af ikkeautomatiske veegte (EUT L 96 af 29.3.2014, s. 107, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/
2014/31/0j).
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Artikel 17

Statistisk evaluering af masseprovningsresultater og beregning af afvigelsens storrelse

1. Den godkendende myndighed vurderer de masseprevningsresultater for individuelle provningskeretgjer, der er
opndet i overensstemmelse med artikel 16, for at fastsld, om der er afvigelser i CO,-emissionsverdierne for alle den
pagaldende fabrikants keretgjer, ved hjelp af metoden i bilag II.

2. Hvis keretgjsfabrikanten ikke bestar den statistiske evaluering, jf. bilag II, bestemmer den godkendende myndighed
storrelsen af afvigelsen i massen som gennemsnitsverdien for mass., (average.,) som fastsat i bilag II for
masseprevningsresultater.

Artikel 18

Provningsbetingelser for provning for kunstige strategier

Den godkendende myndighed kontrollerer, om der forekommer kunstige strategier i det prevningskeretej, der er udvalgt i
overensstemmelse med narvarende forordnings artikel 5, ved hjelp af som minimum felgende prevninger:

a) en VTP-prevning

b)  en VTP-prevning, hvor prevningsbetingelserne er fastsat uden for de granser, der er fastsat i bilag Xa til forordning
(EU) 2017/2400, eller enhver anden prevning, hvor prevningsbetingelserne ikke forer til en vaesentlig &endring af
koretgjets eller nogen af dets delsystemers fysiske respons.

Artikel 19

Evaluering af resultater af prevninger for kunstige strategier og beregning af afvigelsens storrelse

1.  Den godkendende myndighed vurderer resultaterne af de prevninger, der er udfert i overensstemmelse med
narvaerende forordnings artikel 18, for at vurdere risikoen for kunstige strategier i provningskeretgjet ved at sammenligne
Cytp, ratior Destemt i overensstemmelse med punkt 7.2.2 i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400 og opndet ved den i
narvarende forordnings artikel 18, litra b), omhandlede prevning, med Cyrp a0, Opndet ved den i narverende
forordnings artikel 18, litra a), omhandlede prevning. Den godkendende myndighed vurderer desuden alle andre relevante
provninger, der er udfert af det pagzldende keretgj.

2. Den godkendende myndighed redeger i prevningsrapporten for, hvilke kriterier der er anvendt ved vurderingen i
stk. 1. Med henblik herpa forstds kunstige strategier som enhver software, styrelogik, hardware eller komponent i eller for
keretojet, som reducerer koretgjets CO,-emissions- eller brandstofforbrugsveerdier i prevninger, der udferes med henblik
pa CO,-emissionscertificering, men som ikke fungerer konsekvent, nér keretgjet er i brug, under hensyntagen til forskellen
mellem disse prevningsbetingelser og driftsforholdene, medmindre denne inkonsekvente funktion skyldes krav fastsat i
EU-retten eller er begrundet i nedvendigheden af at beskytte karetajet mod umiddelbar skade eller garantere sikker drift af
koretojet.

3. Hvis den godkendende myndighed pd grundlag af vurderingen i stk. 1 vurderer risikoen for, at der forekommer
kunstige strategier i provningskeretgjet, til at vare hgj, specificerer og gennemferer den ud over de prevninger, der
udferes i henhold til artikel 18, et specifikt provningsprogram for at fastsld, om der forekommer en kunstig strategi eller ¢j.
Efter anmodning fra den godkendende myndighed skal fabrikanten fremlegge alle relevante relaterede softwarekoder med
henblik p4 at afklare, om der forekommer en kunstig strategi eller ej.
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4. Hvis den godkendende myndighed konkluderer, at der forekommer kunstige strategier, bestemmer den, hvilke
keretojer der er berert, og hvor stor afvigelsen i CO,-emissionsvaerdierne er, ved at sammenligne CO,-emissionsvzardien
med og uden kunstige strategier. Hvis afvigelsens storrelse ikke kan bestemmes ud fra de prevninger, der er udfert i
henhold til artikel 18, og, hvis det er relevant, nervaerende artikels stk. 3, er storrelsen af afvigelsen i CO,-emissions-
vardierne 10 % af CO,-emissionsverdien for CO,-referenceemissionerne for undergruppen af koretgjer.

Artikel 20

Prevningsrapport

1.  Den godkendende myndighed medtager i de prevningsrapporter, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, i delegeret
forordning (EU) 2024/1127, som minimum felgende oplysninger for hver provet familie:

a) typen af de prevninger, der er udfert
b)  keretojstjeklisten
0) prevningsbetingelserne

d)  prevningsresultaterne for hvert individuelt provningskeretej eller -daek

e) den statistiske evaluering af resultaterne

f) hvis det er relevant, beregningen af afvigelsens storrelse

g) ved provning for kunstige strategier: de kriterier, der er anvendst til at vurdere provningsresultaterne.

2. Senest 20 arbejdsdage efter afslutningen af provningerne stiller den godkendende myndighed provningsrapporten til

rddighed for fabrikanten af de pagaldende karetgjer eller dak og uploader den i et krypteret format til en seerlig server hos
Kommissionen sammen med folgende data for hvert individuelt prevningskeretgj eller -daek:

a)  for hver udfert VTP-prevning de data, der er angivet i punkt 1) i bilag IV til naervaerende forordning
b)  for hver udfert luftmodstandsprevning de data, der er angivet i punkt 2) i bilag IV til naerveerende forordning

0) for hver udfert CFD-luftmodstandsprevning de data og beregninger, der er angivet i tilleg 10 til bilag VIII til
forordning (EU) 2017/2400

d)  for hver udfert prevning af dekrullemodstandskoefficienten de data, der er angivet i punkt 3) i bilag IV til
narverende forordning

e)  for hver udfert masseprovning de data, der er angivet i punkt 4) i bilag IV til nervarende forordning.
Dataene og parametrene i litra a)-e) offentliggores ikke.

Nér alle data er korrekt uploadet for alle provede keretgjer eller daek i en familie, sendes en kvittering fra Kommissionens
server til den enhed, der har uploadet dataene.

Artikel 21

Den godkendende myndigheds konklusioner

1. Hvis resultaterne af kontrollen efter ibrugtagning viser, at der ikke er nogen afvigelse i CO,-emissionsvardierne,
drager den godkendende myndighed den konklusion, at der ikke er manglende overensstemmelse mellem CO,-emissions-
vardierne fra kontrollen efter ibrugtagning og de verdier, der er registreret i kundeoplysningsfilen, og medtager denne
konklusion i prevningsrapporten.
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2. Hvis resultaterne af kontrollen efter ibrugtagning viser, at der er en afvigelse i CO,-emissionsvardierne, kan
fabrikanten anfagte resultaterne senest 20 arbejdsdage efter modtagelsen af prevningsrapporten ved at fremlaegge
dokumentation for, at CO,-emissionsvardierne fra kontrollen efter ibrugtagning og de veardier, der er registreret i
kundeoplysningsfilen, er i overensstemmelse. Fabrikanten kan anmode om en forlengelse pd 20 arbejdsdage til
fremlaeggelsen af denne dokumentation.

Hvis fabrikanten ikke reagerer, anses denne for at have accepteret resultaterne af kontrollen efter ibrugtagning.

3. Under hensyntagen til den af fabrikanten fremlagte dokumentation, jf. stk. 2, drager den godkendende myndighed en
konklusion om, hvorvidt der ved kontrollen efter ibrugtagning er konstateret manglende overensstemmelse mellem CO,-
emissionsveardierne i kontrollen efter ibrugtagning og de veerdier, der er registreret i kundeoplysningsfilen, samt om der
forekommer kunstige strategier eller ej.

Den godkendende myndighed fremsender sin konklusion til den pagezldende fabrikant og til Kommissionen, senest 40
arbejdsdage, eller i tilflde af forlengelse i henhold til stk. 2 senest 80 arbejdsdage, efter at den har sendt prevnings-
rapporten til fabrikanten, jf. stk. 2.

4. Den godkendende myndigheds konklusion i henhold til stk. 3 skal som minimum omfatte folgende:

a) hvis den godkendende myndighed finder, at der ikke er manglende overensstemmelse mellem CO,-emissions-
vardierne fra kontrollen efter ibrugtagning og de veardier, der er registreret i kundeoplysningsfilen, eller den ikke
kan fastsla forekomsten af kunstige strategier:

i) provningstypen og den pdgaldende familie

ii) grundlaget for den godkendende myndigheds konklusion om, at den afvigelse i CO,-emissionsveerdierne, der
blev konstateret som folge af kontrollen efter ibrugtagning, ikke forer til manglende overensstemmelse
mellem CO,-emissionsvaerdierne fra kontrollen efter ibrugtagning og de veerdier, der er registreret i
kundeoplysningsfilen

b)  hvis den godkendende myndighed fastslér, at der er manglende overensstemmelse mellem CO,-emissionsveerdierne
fra kontrollen efter ibrugtagning og de vardier, der er registreret i kundeoplysningsfilen, eller at der forekommer
kunstige strategier:

i) prevningstypen og den pdgzldende familie
ii) afvigelsens storrelse som indberettet i overensstemmelse med artikel 20, stk. 1, litra e)
ii)  hvis det er relevant, de paviste kunstige strategier.
5 Senest den 30. september hvert kalenderér offentligger den godkendende myndighed en oversigt over de kontroller

efter ibrugtagning, der er udfert i den foregdende indberetningsperiode, og sine konklusioner i samme
indberetningsperiode, jf. stk. 1 og 3, i det format, der er fastsat i bilag V. For kontrolprevninger efter ibrugtagning, for
hvilke der ikke er draget nogen konklusion fer offentliggerelsen af oversigten, medtages konklusionen i den nzste drlige
oversigt.

Artikel 22

Storrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsverdierne og bestemmelse af, hvilke koretejer der er berort

Hvis den godkendende myndighed har draget en konklusion som omhandlet i artikel 21, stk. 4, litra b), bestemmer
Kommissionen storrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsvaerdierne og alle bererte koretgjer som folger:

a) for VTP-familier er storrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsveerdierne lig med den storrelse af afvigelsen, der er
fastslaet af den godkendende myndighed, og som er omhandlet i nervarende forordnings artikel 21, stk. 4, litra b),
nr. ii). De berarte karetgjer er alle keretgjer i VTP-familien, der har samme kombination af motor og transmission.
Hvis undersegelsen i henhold til artikel 8, stk. 2, litra b), fastsldr, at drsagen til den manglende bestéelse, der er
omhandlet i navnte bestemmelse, er en komponent, der er opfert i artikel 12, stk. 1, litra a)-f), h) eller j), i
forordning (EU) 2017/2400, er de berarte karetajer alle karetajer med den pageldende komponent
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b)  for ISV-luftmodstandsfamilier bestemmer Kommissionen sterrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsvardierne for hver
undergruppe af keretgjer i ISV-luftmodstandsfamilien pd grundlag af fornyet prevning efter referencemodellen i
simuleringsvarktgjet med den oplyste verdi og med den korrigerede veerdi for luftmodstand. Den korrigerede
verdi for luftmodstand er CyA edarea ganget med storrelsen af afvigelsen som omhandlet i artikel 21, stk. 4, litra b),
nr. ii). De berorte koretojer er alle koretojer i den pagaldende ISV-luftmodstandsfamilie, jf. artikel 21, stk. 4, litra b),
nr. i), og alle keretgjer, for hvilke luftmodstandsverdien er blevet overfert fra en luftmodstandsfamilie i den
pagaldende ISV-luftmodstandsfamilie

0) for CFD-familier bestemmer Kommissionen sterrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsvaerdierne for hver undergruppe
af keretgjer og for hver luftmodstandsfamilie i CFD-familien pd grundlag af fornyet provning efter reference-
modellen i simuleringsveerkteojet med den oplyste vardi og med den korrigerede veardi for luftmodstand. Den
korrigerede veerdi for luftmodstand er lig med luftmodstandsveardien for stamkeretgjet (worst case-koretgjet) for
hver luftmodstandsfamilie, eller, hvis denne veerdi er bestemt ved CFD-simulering, standardveerdien for
luftmodstandsfamilien minus den oplyste luftmodstandsverdi for hvert berort keretgj. De berorte koretgjer er alle
koretojer i den pagaeldende CFD-familie og alle keretgjer, for hvilke luftmodstandsvardien er blevet overfort fra en
luftmodstandsfamilie i den pagaldende CFD-familie

d)  for ISV-dekfamilier bestemmer Kommissionen sterrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsverdierne for hver
undergruppe af koretgjer i ISV-deekfamilien pd grundlag af fornyet provning efter referencemodellen i simulerings-
varktojet med den oplyste vaerdi og med den korrigerede veerdi for rullemodstandskoefficienten. Den korrigerede
veardi for rullemodstandskoefficienten er RRCyeclarea ganget med storrelsen af afvigelsen som omhandlet i artikel 21,
stk. 4, litra b), nr. ii). De berorte koretgjer er alle koretgjer, der er registreret efter den 1. juli 2025, og som anvender
dak fra den pagaldende ISV-dekfamilie, jf. artikel 21, stk. 4, litra b), nr. i)

e) for masseprovninger bestemmer Kommissionen storrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsveardierne pé grundlag af
fornyet prevning efter bilparksgennemsnitsmodellen i simuleringsverktgjet med den oplyste verdi og den
korrigerede verdi for masse for hver af den pagzldende fabrikants undergrupper af keretgjer. Den korrigerede
vaerdi for masse er massgedarea ganget med storrelsen af afvigelsen som omhandlet i artikel 21, stk. 4, litra b), nr. ii).
De bergrte koretgjer er alle fabrikantens keretojer

f) i tilfeelde af forekomst af en kunstig strategi i henhold til den konklusion, der er omhandlet i artikel 21, stk. 4, litra b),
er storrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsvardierne lig med storrelsen af afvigelsen som omhandlet i artikel 21,
stk. 4, litra b), nr. ii). Hvilke keretgjer der er berert, bestemmes pa grundlag af den konklusion, der er omhandlet i
artikel 21, stk. 4, litra b).

Artikel 23

Beregning og korrektion af en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner

1. Hvis den godkendende myndighed har draget en konklusion som omhandlet i nervarende forordnings artikel 21,
stk. 4, litra b), anvender Kommissionen for indberetningsperioden for det dr, hvor konklusionen blev draget, og for de
efterfolgende indberetningsperioder sterrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsvardierne pd de berorte keretgjer som
bestemt i overensstemmelse med artikel 22 ved beregningen af en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i
henhold til artikel 4 i forordning (EU) 2019/1242.

2. Kommissionen anvender ogsd sterrelsen af afvigelsen i CO,-emissionsvardierne pa de bererte keretgjer som
bestemt i overensstemmelse med artikel 22 til korrektion af fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for de
ti indberetningsperioder, der gar forud for indberetningsperioden for det ar, hvor konklusionen blev draget, dog ikke for
indberetningsperioder for indberetningsperioden for 2025.
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Artikel 24

Ikrafttraeden og anvendelse

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 13. januar 2025.

Pd Kommissionens veghe
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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BILAG 1

MINIMUMSANTAL FAMILIER, DER SKAL UDVALGES

1. For keretgjsfabrikanter:
Tabel 1
Antal familier, for hvilke de tilsvarende kontrolprevninger efter ibrugtagning af de individuelle koretojer
og daek skal udferes
Samlet ante'll qu;.retcajer. i Antal VTP-familier Antal luftmodstandsfamilier Antal ISV-dekfamilier
henhold tl artikel 9 i (VTP-provning) (luftmodstandsprevning) (RRC-deekpravning)
forordning (EU) 2017/2400 P 8 P 8 P 8
5000 til 20 000 1 1 1
20001 til 40 000 1 1 2
Mere end 40 000 2 2 3
2. For pdhangskeretojsfabrikanter:
Tabel 2
Antal ISV-deekfamilier, for hvilke de tilsvarende kontrolprevninger efter ibrugtagning af de individuelle
deek skal udfores
Samlet antal pahangskeretgjer i henhold til artikel 8 i Antal ISV-deekfamilier
gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362 (RRC-dkprevning)
Op til 10 000 1
Mere end 10 000 2
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BILAG II

STATISTISK EVALUERING AF PROVNINGER

Udgangspunkt

Udgangspunktet for den statistiske evaluering af prevningsresultaterne er folgende verdier, beregnet for
minimumsantallet af individuelle prevningskeretgjer eller -deek:

1) For VTP-provninger vaerdien »Cyrp a0« beregnet i overensstemmelse med artikel 7 for N = 1
2) For luftmodstandsprevninger verdien »C4A .0« beregnet i overensstemmelse med artikel 10, stk. 2, for N=1

3) For prevninger af dakrullemodstandskoefficienten verdien »RRC,.0¢ beregnet i overensstemmelse med
artikel 13 forN =3

4)  For masseprevninger vardien »mass,,..« beregnet i overensstemmelse med artikel 16 for N = 3.

Den godkendende myndighed afger, om det er nedvendigt at prove yderligere koretgjer eller daek, ved hjalp af
kriterierne i dette bilags punkt 3.

Statistiske parametre

For det samlede antal provede koretgjer eller deek (N) bestemmes gennemsnittet (X...s) af 0g standardafvigelsen (s) i
provningsresultaterne ved hjelp af felgende formler:

X tx,t... X
Xtests = —( — N )

0g

2 2 2
s = \/(xl _Xrests) + (xz _Xlexrs) +.t (XN _Xlesls) hViS N>2

hvor:

x; er forholdet beregnet for det individuelle prevningskeretgj eller -daek i:

—  Cyrp, ratio for VTP-provningsresultater i overensstemmelse med artikel 7

— CdA,.uo for luftmodstandsprevningsresultater i overensstemmelse med artikel 10, stk. 2

— RRC,, for resultater af prevninger af dekrullemodstandskoefficienten i overensstemmelse med artikel 13

—  MasS, for masseprgvningsresultater i overensstemmelse med artikel 16.

Evaluering

Efter hvert yderligere koretgj eller deek, der er provet, vurderes vaerdien X, som anfert nedenfor for at nd frem til
en af felgende konklusioner for den pagaldende koretojs- eller deekfamilie:

1) Familien bestdr, hvis: X¢ogtg < bound p
2) Familien bestdr ikke, hvis: Xjests > bound ¢

3)  Yderligere et koretgj eller dak proves, hvis: bound » < Xegts < bound ¢
hvor:

bound » og bound r er fastsat i tabel 1 i dette bilag for VTP-prevningsresultater og for luftmodstandsprevningsre-
sultater

bound p og bound ; er fastsat i tabel 2 i dette bilag for resultater af prevninger af daekrullemodstandskoefficienten og
for masseprgvningsresultater

s er standardafvigelsen bestemt i overensstemmelse med dette bilags punkt 2

Acer 1,03 for VTP-prgvningsresultater
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. 1,03xN, + 1,07*N,

Ae > for luftmodstandsprevningsresultater
N, +N,

hvor
N, er antallet af provede koretgjer med en dato for forste registrering fra den 1. juli 2027

N, er antallet af provede koretgjer med en dato for forste registrering for den 1. juli 2027

A er 1,03 for resultater af prevninger af daekrullemodstandskoefficienten

. 1,02%N, + 1,05%N,

Ae 2 for masseprgvningsresultater
N, +N,

hvor
N, er antallet af provede koretgjer med en dato for forste registrering fra den 1. juli 2027

N, er antallet af provede koretojer med en dato for ferste registrering for den 1. juli 2027.

Tabel 1

Verdier for bound » og bound i for VTP-provningsresultater og for luftmodstandsprevningsresultater

Antal provede keretajer bound bound ¢
1 A-0,03 A +0,07
2 A-0,03 A +0,05
3 A-0,8027 *s A+0,7325*s
4 A-0,3973*s A+0,2233 *s
5 A A
Tabel 2

Verdier for bound » og bound ¢ for resultater af provninger af deekrullemodstandskoefficienten og for
masseprgvningsresultater

Antal provede koretojer bound » bound ¢

3 A-12,2655%*s A +max{1,1062, (0,02 [ s)} *s
4 A-1,5093*s A+0,5970*s

5 A-1,1230*s A+0,3737 *s

6 A-0,8196*s A+0,2430*s

7 A-0,5944*s A+0,1548*s

8 A-0,3866*s A +0,0902*s

9 A-0,1873*s A +0,0402*s

10 A A
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Beregning af afvigelsens storrelse

Ved beregning af afvigelsens storrelse fastsattes average o SOm X, for det samlede antal provede keretgjer, efter at
koretojs- eller deekfamilien ikke har bestdet vurderingen, jf. dette bilags punkt 3, stk. 2:

aVerage ratio — Xtests
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BILAG III

TJEKLISTE FOR KORETOJER, DER UDVALGES TIL KONTROLPRGVNING EFTER IBRUGTAGNING

1.  Definitioner
[ dette bilag forstds ved:
1) »udelukkelseskriterier« at hvis den beskrevne betingelse er opfyldt (spergsmalet er besvaret med »ac), kan
koretojet ikke udveelges til kontrolprevninger efter ibrugtagning.
2) Hfortroligt« at oplysningerne opbevares hensigtsmassigt af den godkendende myndighed, men medtages ikke i
den provningsrapport, der foreleegges Kommissionen.
2. Koretgjets egenskaber
2.1. Folgende oplysninger registreres og medtages i prgvningsrapporten:
2.1.1. | Koretgjets identifikationsnummer (VIN) FORTROLIGT
2.1.2. | Kilometerstand [km]
2.1.3. | Dato for forste registrering
2.1.4. | Kryptografisk hash af fabrikantens registreringsfil FORTROLIGT
2.2. Felgende udelukkelseskriterier kontrolleres:
Ja|nej
2.2.1. | Kilometerstand:
Er kilometertallet lavere end 25 000 km eller hajere end 160 000/300 000/700 000
km i overensstemmelse med artikel 4, stk. 2, i forordning (EF) nr. 595/2009?
2.2.2. | Dato for forste registrering:
Ligger datoen mere end 5/6/7 dr, f. artikel 4, stk. 2, i forordning (EF) nr. 595/2009,
forud for datoen for udveelgelsen af koretojet?
3. Interview af keretgjets ejer/bruger
(Ejeren md ikke have kendskab til konsekvenserne af svarene)
3.1. Felgende oplysninger registreres:
3.1.1. | Ejerens navn FORTROLIGT
3.1.2. | Kontaktoplysninger (adresse/telefon) FORTROLIGT
3.2.  Folgende udelukkelseskriterier kontrolleres:
Uautoriseret brug af koretajet Ja/nej
3.2.1. Har keretgojet kort med tung last, der overstiger de af fabrikanten opgivne
specifikationer?
3.2.2. Er koretgjet blevet anvendt til veeddelobskersel eller motorsport?
3.2.3. Er koretgjet blevet kart i et ikke-EU-medlemsland i mere end 10 % af keretiden?

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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Uautoriseret brug af koretojet

Ja/nej

3.2.4. Er koretojet blevet anvendt med en forkert braendstoftype (f.eks. benzin i stedet
for diesel) eller med et ikke kommercielt tilgaengeligt EU-braendstof (breendstof
fra det sorte marked eller selvblandet braendstof)?

3.2.5. Er der blevet anvendt et braendstoftilsaetningsstof, som ikke er godkendt af
fabrikanten?

Uautoriserede reparationer

3.2.6. Er koretgjet vedligeholdt pa en made, som ikke er i overensstemmelse med
fabrikantens anvisninger?

3.2.7. Har motoren/keretgjet vaeret genstand for sterre uautoriserede reparationer?

3.2.8. Har keretgjet vaeret involveret i en alvorlig ulykke?

Uautoriserede eendringer

3.2.9. Har motoren veret genstand for effektforegelse/tuning?

3.2.10. | Eren del af koretgjets emissionsefterbehandlingssystem blevet fjernet
permanent?

3.2.11. | Har der veeret installeret uautoriserede emissionsrelaterede anordninger

(ureadraber, emulator osv.)?

4. Undersogelse af koretgjet

4.1. Foelgende oplysninger medtages i pravningsrapporten:

4.1.1. | Software til og kalibrering af drivaggregatets kontrolmodul, reservedelsnumre
og kontrolsummer

4.1.2. | OBD-diagnose De diagnostiske fejlkoder
aflaeses, og fejllogfilen
udskrives ()

4.1.3. | OBD-servicemodus 09 — forespargsel Servicemodus 09 aflases, og
oplysningerne registreres

4.1.4. | OBD-modus 07 Servicemodus 07 aflases, og
oplysningerne registreres

415 Billeder af det provede keretgj, herunder undervognen

() Alle systemer skal vare omfattet af OBD-diagnosen, og fejllogfiler og detekterede og diagnosticerede oplysninger (»Error

logs/Information detected and diagnosed«) skal medtages i prevningsrapporten.
Bemark: Alle kontroller, der kreever OBD-forbindelser, udfores for og efter emissionsprovningen.

4.2. Folgende udelukkelseskriterier kontrolleres:

Ja/nej

4.2.1.

KUN ved VTP-pregvning:

Er der nogen lysende advarselslamper pd instrumentbrzattet, der angiver en
fejlfunktion i et karetojssystem eller et system til efterbehandling af
udstedningen, som ikke kan lases ved normal vedligeholdelse? (lysende
advarselslampe for fejlfunktion, serviceeftersyn osv.?)

4.2.2.

KUN ved VTP-prevning:

Er der foretaget nogen @ndringer af koretgjet af relevans for resultaterne af VTP-
preovningen i noget efterfolgende fremstillingstrin, som ikke gor det muligt at
genoprette drivlinjekonfigurationen som dokumenteret i kundeoplysningsfilen?
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Ja/nej

4.2.3.

KUN ved luftmodstandsprevning:

Er der foretaget nogen @ndringer af koretgjets aerodynamiske konfiguration,
som ikke gor det muligt at genoprette den aerodynamiske konfigurationen som

dokumenteret i kundeoplysningsfilen?

4.3.

Hvis folgende betingelser ikke er opfyldt, kan keretgjet stadig udvalges, pd betingelse af at der treeffes passende

foranstaltninger, inden der udferes kontrolprevning efter ibrugtagning:

Kontrol Konstateret problem og de foranstaltninger, der skal traffes
4.3.1. | Brandstofniveau Hvis advarselslampen for lavt breendstofniveau lyser, pdfyldes der
breendstof for prevningen.
4.3.2. | Dieseludstedningsvaske (AdBlue) Hvis SCR-advarselslampen lyser efter motorstart, tilseettes der AdBlue
eller foretages reparation, for keretejet anvendes til provning.
4.3.3. | Luftfilter og oliefilter Huis filtret er beskadiget eller meget urent/kontamineret, eller hvis der er
Kontrollér, om der er urenheder eller skader | mindre end 800 km til neeste anbefalede skift, udskiftes filtrene.
4.3.4. | Kontrollér veskestand og -kvalitet Hvis standen er under minimum, pdfyldes der veske.
Kontrollér maksimums- og minimumsstand | Hvis der er tale om en anden kvalitet, udskiftes veesken.
(motorolie og kolervaeske)
4.3.5. | Tendingskabel (styret teending) Hvis der er skader, udskiftes delene.
Kontrollér teendror, kabler osv.
4.3.6. | Serviceeftersyn Hvis ja, udfores serviceeftersynet.
Kontrollér, om der er mindre end 800 km til
neste serviceeftersyn.
4.3.7. | KUN ved luftmodstandsprevning: Hvis ja, justeres sporingen af hjulene og keretojets hojde/frihajde til at veere
Kontrollér, om sporingen af hjulene og inden for det tilladte interval.
karetojets justerbare hejde/frihojde ligger
uden for det tilladte interval.
4.3.8. | KUN ved luftmodstandsprevning: Huis ikke, installeres et standardkarrosseri.

Kontrollér, om der er installeret et
standardkarosseri i overensstemmelse med
bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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BILAG IV

DATA FRA KONTROLPR@VNING EFTER IBRUGTAGNING, DER SKAL INDBERETTES

Data fra kontrolprevning efter ibrugtagning, som skal indberettes for en VTP-provning

De data, der skal indberettes, er dataene i de provningsrapporter, der er omhandlet i artikel 20, stk. 1, andet afsnit, i
forordning (EU) 2017/2400.

Derudover indberettes folgende data:

Nr. Parametre Enhed Kilde Bemarkninger
1 Godkendende myndighed, derer | — —
ansvarlig for
kontrolprgvningerne efter
ibrugtagning
2 Koretgjsnummer — — Koretgjets nummer (1, 2, 3 ... 10) i
rackkefolgen i den statistiske
vurdering
3 Samlet antal provede koretgjer — — Det samlede antal keretgjer, der
indgdr i den statistiske vurdering, der
er beskrevet i bilag I
4 Afgorelse om, hvorvidt — — Om prevningen er bestdet eller ikke
prevningen er bestdet eller ikke bestdet
bestaet

Data fra kontrolprevning efter ibrugtagning, som skal indberettes for en luftmodstandsprevning

De data, der skal indberettes, er de data, der er specificeret i tilleeg 2 til bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400.

Derudover indberettes folgende data:

Nr. Parametre Enhed Kilde Bemerkninger
1 Godkendende myndighed, — —
der er ansvarlig for
kontrolprgvningerne efter
ibrugtagning
2 Keretgjsnummer — — Keretgjets nummer (1, 2, 3 ...
10) i reekkefolgen i den
statistiske vurdering
3 Samlet antal provede — — Det samlede antal keretgjer, der
koretojer indgér i den statistiske
vurdering, der er beskrevet i
bilag I
4 Koretojets — — Det udvalgte keretojs VIN-
identifikationsnummer (VIN) nummer
5 Kilometertellerafleesning ved | km —
ISV-provningens start
6 Provebane, som -
prevningerne er gennemfort
pa
7 Koretgjets samlede masse kg — Koretgjets reelle masse under
under mélingen malingen
8 Koretgjets maksimale hgjde | m —
under malingen
9 Gennemsnitlig omgivende °C —
temperatur under den forste
provning ved lav hastighed
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Parametre Enhed

Kilde

Bemaerkninger

10

Gennemsnitlig km/t.

koretgjshastighed under
provning ved hgj hastighed

11

Produkt af m

luftmodstandskoefficienten
(Cy) via tveersnitsomradet
(A,) for betingelser med
nulsidevind C4A.(0)

12

Produkt af m?

luftmodstandskoefficienten
(Cy) via tveersnitsomradet
(A.,) for gennemsnitlige
sidevindsbetingelser under
provning ved konstant
hastighed C4A.(f)

13

Gennemsnitlig
drejningsvinkel under
provning ved konstant
hastighed p

14

Versionsnummer for -
luftmodstandsforbehand-
lingsveerktoj

15

Luftmodstandsprgvningsre- | -
sultat (C4A agio)

Som fastsat i artikel 10

16

Kryptografisk hash af
fabrikantens registreringsfil:

17

Oplyst C,A m?

Oplyst veerdi for
luftmodstandsfamilie

18

Afgorelse om, hvorvidt -
provningen er bestaet eller
ikke bestdet

Om provningen er bestdet eller
ikke bestaet

Derudover indberettes for en CFD-luftmodstandsprevning de data og beregninger, der er angivet i punkt 2 i tilleg 10

til bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400.

3. Data fra kontrolprevning efter ibrugtagning, som skal indberettes for en RRC-dekprevning

De data, der skal indberettes, er de data, der er specificeret i tilleeg 2 til bilag X til forordning (EU) 2017/2400.

Derudover indberettes folgende data:

Nr.

Parametre

Enhed

Kilde

Bemarkninger

1

Godkendende myndighed, der er
ansvarlig for
kontrolprgvningerne efter
ibrugtagning

Navn pa og beliggenhed af det
laboratorium, der udferer ISV-
preovningen

Daknummer

Dakkets nummer (1, 2, 3 ... 10) i
rekkefolgen i den statistiske
vurdering

Samlet antal provede daek

Det samlede antal deek, der indgdr i
den statistiske vurdering, der er
beskrevet i bilag I

Dakkets certificeringsnummer

[ overensstemmelse med tillaeg 4 til
bilag X til forordning (EU) 2017/2400

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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Nr. Parametre Enhed Kilde Bemarkninger

6 Hash af daekcertifikatet

7 Certificeringslaboratoriets navn
og beliggenhed

8 Resultat af prevning af Som fastsat i nervarende forordnings
dakrullemodstandskoefficienten artikel 13
(RRCratio)

9 Afgorelse om, hvorvidt — Om prevningen er bestdet eller ikke

prevningen er bestdet eller ikke
bestdet

bestdet

Data fra kontrolprevning efter ibrugtagning, som skal indberettes for en masseprevning

Folgende data indberettes:

Nr. Parametre Enhed Kilde Bemarkninger
1 Godkendende myndighed, derer | — —
ansvarlig for
kontrolprgvningerne efter
ibrugtagning
2 Koretgjsnummer — — Koretgjets nummer (1, 2, 3 ... 10) i
raekkefolgen i den statistiske
vurdering
3 Samlet antal provede keretgjer — — Det samlede antal keretgjer, der
indgar i den statistiske vurdering, der
er beskrevet i bilag I
4 Koretojsfabrikantens navn og
adresse
5 Koretgjets
identifikationsnummer (VIN)
6 Kilometertzlleraflesning ved km
ISV-provningens start
7 Koretgjsmodel
8 Koretgajets klasse
9 Akselkonfiguration
10 Teknisk tilladt totalmasse i lastet
stand (TPMLM)
11 Koretojsgruppe
12 Kryptografisk hash af
fabrikantens registreringsfil:
13 Koretgjets malte korrigerede kg [ overensstemmelse med artikel 15
reelle masse
14 Koretgjets oplyste korrigerede kg 1.1.81 I overensstemmelse med artikel 16
reelle masse kundeoplysningsfilen
15 Masseprevningsresultat Som fastsat i artikel 14
(massratio)
16 Afggrelse om, hvorvidt Om prevningen er bestéet eller ikke

provningen er bestéet eller ikke
bestdet

bestaet
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BILAG V

RAPPORTERINGSFORMAT FOR DEN ARLIGE OVERSIGT OVER KONTROLLER EFTER IBRUGTAGNING

A.  Generelle oplysninger

1) Godkendende myndighed

2) Dato for drlig oversigt
3) Indberetningsperiode for det pagaldende ar
4) Samlet antal keretojer pr. fabrikant i gennemsnit over de tre indberetningsperioder forud

for kontrollen efter ibrugtagning

5) Minimumsantal udvalgte VTP-/luftmodstands-/ISV-dakfamilier

6) Samlet antal udvalgte VTP-[luftmodstands-/CFD-[ISV-dekfamilier i det pagaldende &r

B.  Liste over VTP-/luftmodstands-/CFD-/ISV-dkfamilier udvalgt til kontrol efter ibrugtagning

— Identifikationsnummer for den udvalgte familie (ISV-ID)

— Berart koretgjsfabrikant (OEM)

— Identifikatorer for VTP-/luftmodstands-/CFD-/ISV-daekfamilie for hver udvalgt familie

— Begrundelse(r) for udvzlgelsen af familierne til kontrol efter ibrugtagning:

— risikovurderinge, hvis udvelgelsen er sket pé grundlag af artikel 3

— andet, hvis udvalgelsen er sket pa andet grundlag — dette uddybes i en fodnote.

ISV-ID OEM

Identifikatorer for VTP-[luftmodstands-/CFD-[ISV-deckfamilier

Begrundelse

C.  Sammenfatning af resultater af kontrolpravninger efter ibrugtagning

— Type provning: prevning efter verifikationsprevningsproceduren (VTP), luftmodstandsprevning (AD), CFD-
luftmodstandsprevning (CFD), prevning af daekrullemodstandskoefficienten (RRC), masseprevning (mass) eller

provning for kunstige strategier (AS)

— Minimumsantal familier pr. type prevning (Min.) beregnet i henhold til artikel 4, stk. 1, pd grundlag af dette

bilags punkt A, nr. 4)

— Samlet antal prgvninger pr. type provning (I alt)

— Samlet antal konklusioner pr. type prevning:

— ingen manglende overensstemmelse (Bestdet
g g

— manglende overensstemmelse (Ikke bestdet)

— endnu ingen konklusion (Konklusion afventes).

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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Type provning Min. Lalt

Bestdet Tkke bestdet

Konklusion
afventes

VTP-provning

Luftmodstandsprevning

CFD-luftmodstandsprevning

RRC-dakprovning

Masseprovning 1

Provning for kunstige strategier 1

D.  Detaljerede resultater af kontrolprevninger efter ibrugtagning for det pageeldende dr

— Identifikationsnummer for den udvalgte familie (ISV-ID)

— Berort koretojsfabrikant (OEM)

— Type provning, der er udfert (Type prevning): prevning efter verifikationsprevningsproceduren (VTP),
luftmodstandsprevning (AD), CFD-luftmodstandsprevning (CFD), prevning af daekrullemodstandskoefficienten
(RRC), masseprogvning (mass) eller prevning for kunstige strategier (AS)

— Startdato for prevningen (Startdato), jf. artikel 5, stk. 2, i delegeret forordning (EU) 2024/1127

— Navn pa den eller de organisationer, der har udfert prevningen (godkendende myndighed eller teknisk tjeneste)

(Godkendende myndighed|teknisk tjeneste)

— Antal provede koretajer (#koretgjer)

— Provningsresultat for hvert individuelt prevningskeretoj (average,,)

— Konklusionen af prevningen (Konklusion/afvigelse), dvs. »Bestdet«, »lkke bestdet« eller »Konklusion afventes,

inklusive afvigelsens starrelse i tilfelde af »Ikke bestéet«
— Provningsrapportens referencenummer (Ref. — prgvning)

— Konklusionens referencenummer (Ref. — konklusion).

Godken-
dende Ref.
: Type Start- | myndig- . Konklusion/ — Ref. —
ISV-ID OEM provning dato hed/ #koretojer AVEragEratio afvigelse prov- konklusion
teknisk ning
tjeneste
1
2
3
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E. Detaljerede resultater af kontrolpravninger efter ibrugtagning, for hvilke konklusionerne blev indberettet som »Konklusion
afventes« i den foregdende drlige oversigt

— Indberetningsperiode for det pigzldende ar (Ar)

— Andre felter: se beskrivelsen i punkt D

— Hvis den godkendende myndighed stadig ikke kan finde det krevede antal keretgjer, anferes »ikke fuldfert« i

feltet »Konklusion/afvigelse«.

Ar ISV-ID

OEM

Type
provni-

ng

Start-
dato

Godken-
dende
myndig-
hed/
teknisk

tjeneste

#koretojer

average,atio

Konklusion/
afvigelse

Ref.

pro-
vni-

ng

Ref. —
konklusion

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j

29/29



	Kommissionens gennemførelsesforordning (EU) 2025/35 af 13. januar 2025 om gennemførelse af Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) 2019/1242 ved fastsættelse af procedurerne for kontrol efter ibrugtagning af tunge køretøjers CO2-emissioner 
	BILAG I MINIMUMSANTAL FAMILIER, DER SKAL UDVÆLGES 
	BILAG II STATISTISK EVALUERING AF PRØVNINGER 
	BILAG III TJEKLISTE FOR KØRETØJER, DER UDVÆLGES TIL KONTROLPRØVNING EFTER IBRUGTAGNING 
	BILAG IV DATA FRA KONTROLPRØVNING EFTER IBRUGTAGNING, DER SKAL INDBERETTES 
	BILAG V RAPPORTERINGSFORMAT FOR DEN ÅRLIGE OVERSIGT OVER KONTROLLER EFTER IBRUGTAGNING 


