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29.8.1977 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH L 220/95

DYREKTYWA RADY
z dnia 28 czerwca 1977 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do paséw
bezpieczenistwa i urzadzen przytrzymujacych w pojazdach silnikowych

(77/541/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego ('),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

wymagania techniczne, jakie spelnia¢ musza pojazdy silnikowe,
na mocy ustawodawstw krajowych, odnosza si¢ migdzy innymi
do paséw bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych;

wymogi te sa rozne w poszczegélnych Panstwach Czlonkow-
skich; w zwigzku z tym zachodzi konieczno$¢ przyjecia przez
wszystkie Pafstwa Czlonkowskie takich samych wymogéw, w
uzupelnieniu lub w miejsce istniejacych przepiséw, w szczegdl-
nosci w celu wprowadzenia w odniesieniu do kazdego typu
pojazdu procedury homologacji typu EWG, bedacej przedmio-
tem dyrektywy 70/156/WE z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych
sie¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep ():

wspolne wymagania dotyczace czgsci wewnetrznych przedziatu
pasazerskiego, rozmieszczenia urzadzen do sterowania i kon-
troli, dachu, opar¢ i tylnych czgsci siedzen zostaly ustanowione
w dyrektywie 74/60[EWG (*); wymagania dotyczace wyposaze-
nia wnetrza odnoszace si¢ do zabezpieczenia kierowcy przed
wypadkiem spowodowanym ukladem kierowniczym w przy-
padku uderzenia zostaly ustanowione w  dyrektywie
74/297[EWG (*); wymagania odnoszace si¢ do wytrzymalodci
siedzefi i ich punktéw mocowania zostaly ustanowione w
dyrektywie 74/408/EWG (°); wymagania odnoszace si¢ do
punktéw
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mocowania paséw bezpieczefistwa zostaly ustanowione w dy-
rektywie 76/115/EWG ('); w przyszloici zostang ustanowione
kolejne wymagania dotyczace wyposazenia wnetrza, w szcze-
g6lnosci odnoszace si¢ do zagléwkéw i oznaczania urzadzen
do sterowania i kontroli;

przepisy dotyczace paséw bezpieczefistwa i urzadzen przytrzy-
mujacych obejmuja nie tylko wymogi konstrukcyjne, lecz takze
dotyczace ich instalowania w pojazdach silnikowych;

zharmonizowana procedura homologacji paséw bezpieczeni-
stwa i urzadzen przytrzymujacych umozliwia kazdemu Pan-
stwu Czlonkowskiemu kontrolowanie zgodnosci ze wsp6lnymi
wymaganiami dotyczacymi konstrukeji i badan oraz informo-
wanie pozostalych Pafistw Czlonkowskich o wynikach przez
wyslanie egzemplarza $wiadectwa homologacji czeici sporzg-
dzonego dla kazdego typu paséw bezpieczenistwa i urzadzenia
przytrzymujgcego; umieszczenie znaku homologacji EWG czgs-
ci na wszystkich pasach bezpieczenstwa i urzadzeniach przy-
trzymujacych, produkowanych zgodnie z homologowanym ty-
pem, powoduje, ze zbedne staje si¢ przeprowadzenie kontroli

technicznych tych urzadzen w pozostalych Panstwach Czlon-
kowskich;

zharmonizowane wymagania maja jako cel gléwny zapewnie-
nie bezpieczenstwa drogowego; dlatego, w odniesieniu do
pojazdéw objetych niniejszg dyrektywa, nalezy wprowadzié
obowigzek wyposazania ich w pasy bezpieczenstwa i urzadze-
nia przytrzymujace;

zblizenie ustawodawstw krajowych odnoszacych si¢ do pojaz-
déw silnikowych pociaga za sobg wzajemne uznawanie przez
Pafistwa Czlonkowskie kontroli przeprowadzonych przez kazde
z nich na podstawie wspélnych wymagan,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie udziela homologacji EWG
czgsci dla kazdego typu trzypunktowego pasa bezpieczenstwa
lub biodrowego pasa bezpieczefistwa oraz dla kazdego typu
urzadzenia przytrzymujacego, jezeli s3 one zgodne z wymaga-
niami dotyczacymi konstrukeji i badan ustanowionymi w za-
faczniku I pkt. 2 i w zalacznikach TV-XIV.

() Dz.U.L 24 z 30.1.1976, str. 6.
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2. Pafstwo Czlonkowskie, ktore udzielito homologacji EWG
czesci, przyjmuje Srodki wymagane dla zapewnienia zgodnosci
modeli seryjnych z homologowanym typem, w razie potrzeby
we wspolpracy z wlasciwymi organami pozostalych Panstw
Czlonkowskich.

3. Do celéw wykonania ust. 2 wystarczy, aby Panstwo
Czlonkowskie zapewnilo, ze jako minimum stosowane s3
procedury kontroli jakosci ustanowione w zalaczniku I ppkt
2.8.1.

Jezeli kontrole wykonywane s3 bezposrednio przez Panstwo
Czlonkowskie lub przez laboratoria zatwierdzone przez to
Pafistwo, to stosowane metody musza by¢ takie, aby zapewnic
co najmniej wiarygodno$¢ wynikoéw réwnowazng z zapewniang
przez procedury przewidziane w ust. 1. W szczegdlnosci
wiasciwg metode stanowi procedura ustanowiona w zalaczniku
[ ppkt 2.8.2.

Artykut 2

Pafistwa Czlonkowskie wydaja producentowi lub jego upowaz-
nionemu przedstawicielowi znak homologacji EWG czesci,
zgodny z wzorami przedstawionymi w zalaczniku III, dla
kazdego typu pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymu-
jacego, ktorym udzielajg homologacji na mocy art. 1.

Panstwa Czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne Srodki w
celu uniemozliwienia uzywania znakéw mogacych prowadzié
do pomylenia z innymi urzadzeniami paséw bezpieczefistwa
oraz urzadzen przytrzymujacych, ktérym udzielono homologa-
¢ji na mocy z art. 1.

Artykut 3

1.  Zadne Pafistwo Cztonkowskie nie moze zakaza¢ wprowa-
dzenia do obrotu paséw bezpieczenistwa i urzadzen przytrzy-
mujgcych z przyczyn odnoszacych sie do ich konstrukeji lub
sposobu dzialania, jezeli s3 one opatrzone znakiem homologa-
¢ji EWG czgsci.

2. Jednakze Panstwo Czlonkowskie moze zakazaé wprowa-
dzenia do obrotu paséw bezpieczefistwa i urzadzen przytrzy-
mujacych opatrzonych znakiem homologacji EWG czesci, ktére
stale nie s zgodne z homologowanym typem.

Panistwo takie niezwlocznie zawiadamia pozostale Panstwa
Czlonkowskie i Komisj¢ o podjetych Srodkach, przedstawiajac
powody swojej decyzji.

Artykut 4

Wilasciwe organy kazdego Panstwa Czlonkowskiego w terminie
jednego miesigca przesylaja wlasciwym organom pozostalych
Pafistw Czlonkowskich egzemplarz $wiadectwa homologacji
czesci, ktorego przyklad podany jest w zalaczniku II, wypel-

nionego dla kazdego typu pasa bezpieczefistwa i urzadzenia
przytrzymujacego, ktérym udzielity homologacji lub nie.

Artykut 5

1. Jezeli Panstwo Czlonkowskie, ktére udzielifo homologacji
EWG czesci, stwierdza, ze pewna liczba paséw bezpieczefistwa
i urzadzen przytrzymujgcych, opatrzonych takim samym zna-
kiem homologacji EWG czgSci, nie jest zgodna z homologo-
wanym przez nie typem, to podejmuje Srodki niezbedne dla
zapewnienia zgodnosci modeli seryjnych z homologowanym
typem. Wiasciwe organy tego pafistwa powiadamiajg wilasciwe
organy pozostalych Panstw Czlonkowskich o podjetych $rod-
kach, ktére moga obejmowaé, w przypadku stalego braku
zgodnosci z homologowanym typem, cofnigcie homologacji
EWG czgsci. Wspomniane organy podejmuja takie same $rodki,
jezeli zostang powiadomione przez wlasciwe organy innego
Pafistwa Czlonkowskiego o wystepowaniu takiego braku zgod-
nosci.

2. Wihasciwe organy Panstw Czlonkowskich informujg si¢
wzajemnie, w terminie jednego miesigca, o wycofaniu homolo-
gacji EWG czgsci oraz o przyczynach tego wycofania.

3. Jezeli Panstwo Czlonkowskie, ktére udzielito homologacji
EWG czgsci, kwestionuje brak zgodnosci, o ktérym zostalo
powiadomione, zainteresowane Panstwa Czlonkowskie starajg
si¢ rozstrzygna¢ spér. Komisja jest informowana na biezgco i,
w razie potrzeby, przeprowadza konsultacje w celu osiaggniecia
porozumienia.

Artykut 6

Kazda decyzja odmowy lub cofnigcia homologacji EWG czgsci
dla paséw bezpieczenistwa i urzadzen przytrzymujacych lub
zakazu ich wprowadzenia do obrotu lub uzytkowania, podjeta
na mocy przepiséw przyjetych w wykonaniu niniejszej dyrek-
tywy, okresla szczegblowo przyczyny, na ktorych zostala opar-
ta. Decyzje takie przekazuje si¢ do wiadomosci zainteresowanej
stronie, wraz z informacja dotyczacg Srodkéw zaradczych, jakie
ta strona moze podja¢ na mocy obowiazujacych w Panstwach
Czlonkowskich ustawodawstw, oraz informacja na temat termi-
néw ustalonych w odniesieniu do podjecia takich Srodkéw.

Artykut 7

Zadne Pafistwo Czlonkowskie nie moze odméwi¢ udzielenia
homologacji typu EWG ani krajowej homologacji typu pojazdu
z przyczyn odnoszacych si¢ do paséw bezpieczenistwa lub
urzadzen przytrzymujacych, w ktére sa wyposazone, jezeli
zainstalowane zgodnie z przepisami ustanowionymi w zalacz-
niku I pkt 3.
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Artykut 8

Zadne Panistwo Czlonkowskie nie moze odméwié lub zabronié
sprzedazy, rejestracji, wprowadzania do ruchu lub uzywania
jakiegokolwiek pojazdu z przyczyn odnoszacych sie do paséw
bezpieczenstwa lub urzadzen przytrzymujacych, jezeli opatrzo-
ne sg one znakiem homologacji EWG czesci i jezeli sa zain-
stalowane zgodnie z przepisami ustanowionymi w zalaczniku 1
pkt 3.

Artykut 9

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza kazdy pojazd
silnikowy kategorii M,, okreslonej w zalaczniku I do dyrektywy
70/156/EWG, przeznaczony do ruchu drogowego, posiadajacy
co najmniej cztery kofa i maksymalng predkos¢ konstrukcyjng
przekraczajaca 25 km/godz.

Artykut 10

Zmiany niezbedne dla dostosowania zalgcznikéw w celu uwz-
glednienia postepu technicznego przyjmowane s3 zgodnie z
procedurg ustanowiong w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 11

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w Zycie przepisy nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 18
miesiecy od dnia jej notyfikacji i niezwlocznie powiadomig o
tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 12

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 28 czerwca 1977 r
W imieniu Rady

W. RODGERS

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

ZAKRES, DEFINICJE, HOMOLOGACJA EWG CZE§CI, WYMAGANIA DOTYCZACE INSTALOWANIA

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

ZAKRES

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do paséw bezpieczeristwa i urzadzen przytrzymujacych przeznaczonych do
instalowania w pojazdach zgodnych z definicja podana w art. 9, przeznaczonych do samodzielnego
uzywania, tzn. jako wyposazenie indywidualne, przez doroslych uzytkownikéw siedzeni skierowanych do
przodu.

DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy:

.pas bezpieczeristwa (pas siedzeniowy, pas” oznacza zespét tasm z zamkiem, systemem regulacji i elementami
mocujacymi, ktéry mozna zamocowal w pojezdzie z napedem silnikowym, skonstruowany w taki sposéb,
aby ograniczy¢ ryzyko zranienia uzytkownika w przypadku zderzenia lub gwaltownego zmniejszenia
predkosci pojazdu, przez ograniczenie mozliwosci przemieszczania si¢ ciala uzytkownika. Zespodt ten jest
na ogol okreslany jako ,zespOl pasa”, przy czym pojecie to obejmuje takze wszelkie urzadzenia do
pochfaniania energii lub zwijania pasa;

,pas biodrowy” oznacza pas przechodzacy z przodu ciala uzytkownika na wysokosci miednicy;

.przekgtny pas piersiowy” oznacza pas przechodzacy po przekatnej klatki piersiowej, od biodra do ramienia
po przeciwnej stronie ciala;

.pas trzypunktowy” oznacza kazdy zespot pasa zamocowany w trzech punktach i bedacy kombinacja pasa
biodrowego i przekatnego pasa piersiowego;

,podwdjny pas piersiowy” oznacza zespdl obejmujacy pas biodrowy i taSmy piersiowe;

Ltyp pasa” oznacza kategori¢ pasow, ktére nie wykazuja réznic pod zasadniczymi wzgledami, takimi jak:
czesci sztywne (zamki, elementy mocowania, zwijacz itp.),

material, tkanina, wymiary, kolor ta$m,

geometria zespolu pasa;

Jtasma” oznacza cze¢$é elastyczna przeznaczong do przytrzymywania ciala i przenoszenia sity na punkty
mocowania;

,zamek” oznacza urzadzenie szybkiego rozpinania, umozliwiajagce przytrzymywanie uzytkownika przez pas.
Zamek moze obejmowac urzadzenie regulacji pasa;

Lurzgdzenie regulagji pasa” oznacza urzadzenie pozwalajace na regulowanie pasa w zaleznosci od indywidual-
nych potrzeb uzytkownika i pozycji siedzenia. Urzadzenie regulacji pasa moze by¢ czescig zamka lub by¢
zZwijaczem;

Lczgsei mocujgee” oznacza czgSci zespolu pasa wraz z odpowiednimi czgSciami zabezpieczajacymi pozwala-
jacymi na przymocowanie go do punktéw mocowania;

,pochaniacz energii” oznacza urzadzenie przeznaczone do rozpraszania energii niezaleznie od tasmy lub
wspdlnie z nig tworzace cze$¢ zespotu pasa;

Lzwijacz” oznacza urzadzenie mieszczace w czeSci lub calosci taSme pasa bezpieczenistwa;
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1.8.1.

1.8.2.

1.8.3.

1.8.4.

1.8.4.1.

1.8.4.2.

1.9.

1.12.

1.15.1.

1.15.2.

1.15.3.

1.17.1.

1.17.2.

,zwijacz bez blokady” (typ 1) oznacza zwijacz, z ktérego pas mozna rozwing¢ przy uzyciu niewielkiej sity na
calej dlugosci bez zadnej regulacji rozwinigtej tasmy;

wzwijacz z odblokowywaniem recznym” (typ 2) oznacza zwijacz, ktéry uzytkownik musi odblokowywac przy
pomocy urzadzenia recznego, aby moéc rozwingé tasme na odpowiednig dlugos¢, i ktéry blokuje sie
automatycznie, gdy uzytkownik przestaje oddzialywaé na to urzadzenie;

.zwijacz z blokowaniem automatycznym” (typ 3) oznacza zwijacz pozwalajacy na rozwinigcie taSmy na
odpowiednia dlugo$¢ z automatycznym dopasowaniem ta$my do uzytkownika, gdy pas jest zapiety.
Rozwiniecie dodatkowego odcinka ta§my nie jest mozliwe bez $wiadomego dzialania uzytkownika;

,zwijacz z blokowaniem awaryjnym” (typ 4) oznacza zwijacz, ktéry w normalnych warunkach jazdy nie
ogranicza swobody ruchéw uzytkownika pasa bezpieczenstwa. Zwijacz wyposazony jest w system regulacji
dtugosci, ktéry automatycznie reguluje taSme do uzytkownika oraz w mechanizm blokujacy uruchamiany
w razie potrzeby przez:

zmniejszenie predkosci pojazdu lub wyciggniecie taSmy ze zwijacza lub jakikolwiek inny system automa-
tyczny (pojedyncza czulosé), lub

polaczenie kilku z tych czynnikéw (czutos¢ wielokrotna);

,punkty mocowania pasa” oznaczaja czeSci konstrukcji pojazdu lub siedzenia lub jakiejkolwiek innej czgsci
pojazdu, do ktérych mocowane sa pasy bezpieczenistwa;

Jyp pojazdu” wodniesieniu do paséw bezpieczefistwa i urzadzen przytrzymujacych oznacza kategorig
pojazdéw napedzanych silnikiem, ktére nie wykazuja zasadniczych réznic, w szczegblnosci pod nastepuja-
cymi wzgledami: wymiary, ksztalt i materiat czesci konstrukeji pojazdu lub siedzenia lub jakiejkolwiek innej
czgsci pojazdu, do ktdrej mocowane sg pasy bezpieczenistwa i urzadzenia przytrzymujace;

urzgdzenie przytrzymujgce” oznacza uklad bedacy polaczeniem siedzenia przymocowanego do konstrukeji
pojazdu przy pomocy odpowiednich Srodkéw i pasa bezpieczefistwa, ktérego co najmniej jeden punkt
mocowania jest usytuowany na konstrukgji siedzenia;

,siedzenie” oznacza konstrukcje zespolong lub nie z konstrukcjg pojazdu, wraz z jej tapicerka, zapewniajgca
miejsce siedzace dla osoby doroslej. Pojecie to obejmuje zaréwno siedzenie jednoosobowe, jak i czg§¢
kanapy, przeznaczone do siedzenia jednej osoby;

,zespot siedzer” oznacza siedzenie typu kanapowego lub oddzielne siedzenia, lecz montowane obok siebie
(tzn. zamocowane w taki sposéb, ze przednie punkty mocowania jednego z siedzen znajduja si¢ w jednej
linii z mocowaniami przednimi lub tylnymi innego siedzenia, lub migdzy jego mocowaniami) i zapewnia-
jace jedno lub kilka miejsc siedzacych dla oséb dorostych;

.kanapa” oznacza kompletng konstrukcje, wraz z tapicerka, przeznaczona do siedzenia co najmniej dwéch

os6b dorostych;

LSystem regulagi” oznacza urzadzenie pozwalajace na ustawienie siedzenia lub jego cze¢sci dla zapewnienia
pozycji siedzacej uzytkownika, dostosowanej do jego budowy. System regulacji moze obejmowaé migdzy
innymi:

przesuwanie wzdluzne,
przesuwanie pionowe,
przesuwanie katowe;

Lmocowanie siedzenia” oznacza uklad mocowania zespotu siedzenia do konstrukeji pojazdu, wraz z cz¢ciami
konstrukcji pojazdu, na ktére wywieraja one dzialanie;

Jyp siedzenia” oznacza kategori¢ siedzen, ktore nie wykazujg réznic pod takimi zasadniczymi wzgledami,
jak:

konstrukcja, ksztalt, wymiary i materialy siedzenia,

typ i wymiary systeméw regulacji i wszelkich systeméw blokujacych,
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.2.4.

2.2

2.3.

typ i wymiary punktéw mocowania paséw do siedzenia, mocowania siedzenia wraz z czg$ciami konstrukeji
pojazdu, na ktére wywieraja one dzialanie;

LSystem przesuwania” oznacza urzadzenie pozwalajace na przesuwanie katowe lub wzdluzne, bez stalej
pozycji posredniej, siedzenia lub jego czesci, dla ulatwienia dostgpu pasazerow;

LSystem blokowania” oznacza system zapewniajacy utrzymanie w kazdej pozycji uzytkowej siedzenia i jego
czesci, obejmujacy mechanizmy dla zablokowania oparcia w stosunku do poduszki siedzenia i siedzenia w
stosunku do pojazdu.

HOMOLOGACJA EWG CZESCI

Whiosek o udzielenie homologacji EWG cze$ci

Whiosek o udzielenie homologacji EWG czgici dla typu pasa bezpieczenistwa sklada posiadacz nazwy
handlowej lub znaku towarowego lub jego przedstawiciela.

W przypadku urzadzenia przytrzymujacego wniosek o udzielenie homologacji EWG czgici dla typu
urzadzenia przytrzymujacego sklada posiadacz znaku towarowego lub producent lub przedstawiciel
producenta pojazdu, w ktérym ma by¢ zainstalowane urzadzenie.

Do wniosku dolgczone sg:

opis techniczny, w trzech egzemplarzach, typu pasa, z podaniem informacji o stosowanych tasmach i
czgdciach sztywnych, wraz z odpowiednimi rysunkami oraz instrukcjami instalowania w przypadku
zwijaczy. Rysunki musza wskazywaé miejsce przewidziane dla znaku homologacji EWG. Opis musi
zawiera¢ informacje o kolorze modelu przedstawionego do homologacji i podawaé typ(-y) pojazdu, dla
ktérego (ktorych) dany typ pasa jest przeznaczony. W przypadku urzadzenia przytrzymujacego opis
obejmuje: rysunek, w odpowiedniej skali, konstrukcji pojazdu, konstrukeji siedzenia, systemu regulacji i
mocowari, wraz z podaniem, w sposéb dostatecznie szczegGlowy, umiejscowienia punktéw mocowania
siedzefl i paséw, jak tez wzmocnief;; specyfikacj¢ zastosowanych materialtéw mogacych wplynaé na
wytrzymato$¢ mocowania siedzen i pasow; opis techniczny mocowania siedzen i pasow;

pie¢ prébek typu pasa dla paséw bez zwijacza;
sze$¢ probek typu pasa dla paséw ze zwijaczem;
10 metréw kazdego typu taSmy stosowanego w danym typie pasa.

W wypadku urzadzen przytrzymujacych wnioskodawca przedklada stuzbie technicznej przeprowadzajacej
badania homologacyjne dwie prébki, ktére moga obejmowal dwie probki wymienione w ppkt 2.1.2.2 i,
wedle uznania producenta, albo jeden pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu przewidzianego do
homologadji, albo cz¢§¢ pojazdu uznang przez stuzbe techniczng przeprowadzajaca badania homologacyjne
za zasadnicza dla badania urzadzenia przytrzymujacego.

Oznakowania

Probki typu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego przedstawianego do homologacji EWG czgsci zgodnie z
ppkt 2.1 sa w sposéb czytelny i nieusuwalny oznakowane nazwa lub nazwa handlowa lub znakiem
towarowym producenta.

Specyfikacje ogélne

Kazda prébka zgloszona zgodnie z ppkt 2.1 musi spelnia¢ wymagania techniczne okreslone w ppkt 2.3—
2.7.

Pas lub urzadzenie przytrzymujgce musi by¢ zaprojektowany i wykonany w taki sposéb, aby po
prawidlowym zainstalowaniu i przy prawidlowym uzytkowaniu przez uzytkownika, zapewnial dobre
funkcjonowanie i zmniejszal ryzyko zranienia ciala w razie wypadku.
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2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

2.4.2.5.

2.4.2.6.

Czesci sztywne

Ogdlne

Czgsci sztywne pasa bezpieczefistwa takie jak zamki, urzadzenia regulujace, czgsci mocujace i podobne, nie
mogg mie¢ zadnych ostrych krawedzi mogacych spowodowaé zuzycie lub zerwanie taSmy w wyniku tarcia.

Wszystkie czgsci zespotu pasa mogace ulec korozji musza by¢ zabezpieczone przed korozja. Po wykonaniu
badania korozyjnego, przewidzianego w ppkt 2.7.2, nie moga wystepowa¢ zadne zmiany mogace wplynaé
ujemnie na wiasciwe funkcjonowanie urzadzenia oraz nie moze by¢ zadnej wiekszej korozji, gdy czesci te
s3 badane okiem nieuzbrojonym przez wykwalifikowanego obserwatora.

Czesci sztywne przeznaczone do pochlaniania energii lub przyjmowania lub przenoszenia obcigzenia nie
moga by¢ kruche.

Sztywne elementy pasa bezpieczefistwa i czgSci z tworzywa sztucznego muszg by¢ tak umiejscowione i
zainstalowane, aby podczas normalnego uzytkowania pojazdu z napedem silnikowym nie mogly zostaé
zakleszczone pod przesuwajacym si¢ siedzeniem lub w drzwiach tego pojazdu. Jezeli jeden z tych
elementéw nie jest zgodny z wymaganiami podanymi powyzej, musi zosta¢ poddany badaniu wplywu
niskiej temperatury okreslonemu w ppkt 2.7.6.4. Po badaniu, jezeli obudowa lub elementy mocujace z
tworzywa sztucznego wykazuja widoczne szczeliny, to te czgsci z tworzywa sztucznego zostaja usunigte i
trzeba sprawdzi¢ resztg zespolu, czy w dalszym ciagu zapewnia ten sam stopiefi bezpieczenstwa. Jezeli
pozostala cze$¢ zespotu zapewnia to samo bezpieczenistwo lub jezeli nie ma zadnych widocznych szczelin,
to ponownie sprawdza sie, czy calo$¢ spelnia wymagania ppkt 2.4.2., 2.4.3. 1 2.6.

Zamek

Zamek jest tak zaprojektowany, aby wykluczy¢ jakakolwiek mozliwos¢ nieprawidlowego zastosowania.
Oznacza to miedzy innymi, ze zamek nie moze by¢ w polozeniu czg$ciowo zamknigtym. Procedura
otwierania zamka musi byl zawsze oczywista. Wszedzie tam gdzie zamek moze mie¢ kontakt z
uzytkownikiem, szeroko§¢ powierzchni kontaktowej nie moze by¢ mniejsza niz 46 mm.

Zamek pozostaje zamknigty niezaleznie od jego pozycji, nawet wtedy, gdy nie jest poddany obcigzeniom.
Zamka nie mozna otworzy¢ pod wplywem dzialania sity mniejszej od 1 daN.

Zamek jest tak zaprojektowany, aby byl latwy w obstudze i chwytaniu. Umozliwia otwieranie pod
obcigzeniem okreslonym w ppkt 2.7.9.2.

Zamek otwiera si¢ przez naci$nigcie przycisku lub przy pomocy podobnego systemu. Powierzchnia
przycisku, na jaki nacisk jest wywierany, ma w pozycji rzeczywistego otwierania nastgpujace wlasciwosci:

— dla urzadzen obudowanych, powierzchnia minimalna 4,5 cm? i minimalna szeroko$¢ 15 mm;

— dla ur en nieobudowanych, powierzchnia minimalna 2,5 ¢m? i minimalna szerokos$¢ mm.
dla urzadz bud h h Ina 2,5 cm? Ina szeroko$¢ 10

Powierzchnia ta musi by¢ w kolorze czerwonym. Zadna inna cze$¢ zamka nie moze mie¢ takiego samego
koloru.

Zamek wytrzymuje wielokrotne uzycie, za$ przed poddaniem go badaniu dynamicznemu okreslonemu w
ppkt 2.7.8, poddawany jest 500 cyklom otwar¢ i zamknieé. Ponadto sprezyny zamka zostajg uruchomione
4500 razy w normalnych warunkach uzytkowania.

Zamek poddawany badaniu zgodnie z ppkt 2.7.6.3. musi funkcjonowaé normalnie.

Sita niezb¢dna dla otwarcia zamka podczas wykonywania badania przewidzianego w ppkt 2.7.9 nie moze
przekraczaé 6 daN.

Zamek poddaje si¢ badaniu wytrzymalosci, odpowiednio, zgodnie z ppkt 2.7.6.1 i 2.7.6.5. Zamek nie
moze peknac ani powaznie si¢ odksztalcié, ani tez rozpiaé podczas poddawania go zalecanemu obciaZzeniu.
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2.4.2.7.

2.4.3.

2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.4.3.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.5.1.

2.4.5.1.1.

2.4.5.1.2.

2.4.5.1.3.

2.4.5.2.

2.4.5.2.1.

2.4.5.2.1.1.

2.4.5.2.1.2.

W przypadku zamkéw zawierajacych element wspdlny dla dwoch zespoldéw, jezeli zamek jednego zespolu
moze w praktyce by¢ uzywany z pasujaca czgcia tego zespolu i z czeScig drugiego zespotu, badania
wytrzymalo$ci i otwierania, wymienione w ppkt 2.7.8. i 2.7.9 sa wykonywane dla dwoch mozliwych
konfiguracji zespotu.

Urzgdzenie regulujgce zamka

Badaniom zgodnie z wymaganiami ppkt 2.7.4 poddawane sg dwie probki kazdego urzadzenia regulujacego.
Przesunigcie taSmy nie moze przekracza¢ 25 mm na jedno urzadzenie regulujace i suma przesunieé dla
wszystkich urzadzen regulujacych pasa nie moze przekraczaé¢ 40 mm.

Wszystkie urzadzenia regulujgce sa poddawane badaniom wytrzymalosci zgodnie z ppkt 2.7.6.1. Nie moga
zama¢ si¢ ani odczepi¢ pod zalecanym obcigzeniem.

Kiedy badanie jest przeprowadzane zgodnie z ppkt 2.7.6.6, sita niezbedna dla uruchomienia urzadzenia
regulacji recznej nie moze przekraczaé 5 daN.

Elementy mocujgce

Elementy mocujace poddawane sa badaniu wytrzymatosci zgodnie z ppkt 2.7.6.1 i 2.7.6.2. Nie moga
zama¢ si¢ ani odczepi¢ pod zalecanym obciazeniem.

Zwijacze

Zwijacze muszg spelnia¢ wymagania wymienione ponizej, wraz z badaniami wytrzymalosci okre§lonymi w
ppkt 2.7.6.1 i 2.7.6.2.

Zwijacz z blokowaniem automatycznym

Ta$ma pasa bezpieczenistwa zawierajgca zwijacz z blokowaniem automatycznym nie moze przesuwaé si¢ o
wiecej niz 30 mm miedzy poszczegdlnymi pozycjami zablokowania zwijacza. Po ruchu uzytkownika
wykonanym do tylu pas musi albo pozostaé w swojej pozycji pierwotnej lub powrdci¢ automatycznie do
tej pozydji po ruchach uzytkownika do przodu.

Jezeli zwijacz jest czgScig pasa biodrowego, to sita zwijania taSmy nie moze by¢ mniejsza niz 0,7 daN, przy
czym sifa ta jest mierzona na wolnym odcinku miedzy manekinem i zwijaczem, zgodnie z ppkt 2.7.7.4.
Jezeli zwijacz jest elementem przekatnego pasa piersiowego, to sita zwijania taSmy nie moze by¢ mniejsza
niz 0,2 daN i nie moze przekracza¢ 0,7 daN, gdy mierzona jest w sposéb analogiczny. Jezeli tasma
przechodzi przez prowadnice lub rolke, to sila zwijania jest mierzona na wolnym odcinku miedzy
manekinem i prowadnicg lub rolka. Jezeli zespot obejmuje reczny lub automatyczny mechanizm uniemoz-
liwiajacy catkowite zwinigcie pasa, to mechanizm ten nie moze dziala¢ podczas oceny sily zwijania.

Tasma musi zostaé odwinigta z zwijacza i nastgpnie zwijaC si¢ swobodnie wedtug metody opisanej w ppkt
2.7.7.1, az wykonane zostanie 5000 cykli zwijania i odwijania. Nastepnie zwijacz nalezy podda¢ badaniu
korozyjnemu przewidzianemu w ppkt 2.7.2, a nastepnie badaniu wytrzymalosci na pyt opisanemu w ppkt
2.7.7.3. Nastgpnie musi przej$¢ z powodzeniem przez kolejnych 5000 cykli odwijania i nawijania, po
ktorych musi wcigZz spelnia¢ wymagania okreslone w ppkt 2.4.5.1.1 i 2.4.5.1.2. Po przeprowadzaniu
wszystkich wymienionych badan zwijacz musi nadal prawidlowo dziala¢ oraz zwija¢ i odwija¢ tame bez
trudnosci.

Zwijacze z blokowaniem awaryjnym

Zwijacz z blokowaniem awaryjnym musi spelni¢ wymagania okreslone ponizej w przypadku gdy pod-
dawany jest badaniom zgodnie z ppkt 2.7.7.2:

musi blokowac si¢, gdy warto$¢ zmniejszenia predkosci pojazdu wyniesie 0,45 g;

nie moze blokowa¢ si¢ dla wartoSci przyspieszenia taSmy mierzonej w kierunku jej wyciagania, mniejszej
niz 0,8 g;
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2.4.5.2.1.3. nie moze blokowac¢ si¢, gdy jest odchylony o 12° lub mniej w dowolnym kierunku od pozycji instalowania
podanej przez producenta;

2.4.5.2.1.4. musi blokowa¢ si¢, gdy jest odchylony o 27° lub wigcej w dowolnym kierunku od pozycji instalowania
podanej przez producenta;

2.4.5.2.2. podczas przeprowadzania badain w warunkach okreSlonych w ppkt 2.7.7.2 zwijacz z blokowaniem
awaryjnym o czulosci wielokrotnej, z ktorych jedna jest czulo$é tasmy, musi spelnia¢ wymagania podane
powyzej i ponadto musi blokowal sie, jezeli przyspieszenie taSmy jest wyzsze lub réwne 1,5 g,
przyspieszenie to mierzone jest w kierunku wyciggania tasmy.

2.4.5.2.3.  podczas kazdego z badan okreSlonych w ppkt 2.4.5.2.1 i 2.4.5.2.2. dlugo$¢ taSmy, jaka moze zostal
rozwinigta zanim zwijacz si¢ zablokuje, nie moze przekracza¢ 50 mm, liczac od dlugosci okreslonej w
ppkt 2.7.7.2.1. W celu spelnienia wymagan ppkt 2.4.5.2.1.2 zwijacz jest uwazany za zadowalajacy, jezeli
dla wartosci przyspieszenia taSmy podanej w tym podpunkcie, blokowanie nie nastgpuje przez co najmniej
pierwszych 50 milimetrow odwijania ta$my, liczac od dlugosci okreslonej w ppkt 2.7.7.2.1;

2.4.5.2.4. jezeli zwijacz jest czgScia pasa biodrowego, to sita zwijania taSmy nie moze by¢ mniejsza niz 0,7 daN, przy
czym sifa ta jest mierzona na wolnym odcinku miedzy manekinem i zwijaczem, zgodnie z ppkt 2.7.7.4.
Jezeli zwijacz jest czgScig przekatnego pasa piersiowego, to sifa zwijania taSmy nie moze by¢ mniejsza niz
0,2 daN i nie moze przekracza¢ 0,7 daN, gdy mierzona jest w sposéb analogiczny. Jezeli tasma przechodzi
przez prowadnice lub rolke, to sita zwijania jest mierzona na wolnym odcinku migdzy manekinem i
prowadnica lub rolka. Jezeli zespél obejmuje reczny lub automatyczny mechanizm uniemozliwiajacy
catkowite zwiniecie pasa, to mechanizm ten nie moze dziala¢ podczas oceny sily zwijania;

2.4.5.2.5. taSma musi zosta odwinigta ze zwijacza i nastgpnie zwijac si¢ swobodnie wedlug metody opisanej w ppkt
2.7.7.1, az wykonane zostanie 40 000 cykli zwijania i odwijania. Nastepnie zwijacz poddaje si¢ badaniu
korozyjnemu przewidzianemu w ppkt 2.7.2, a nastepnie badaniu odpornosci na pyl opisanej w ppkt
2.7.7.3. Nastepnie musi przejs¢ z powodzeniem przez kolejnych 5000 cykli odwijania i zwijania, po
ktérych musi jeszcze spelni¢ wymagania okreslone w ppkt 2.4.5.2.1, 2.4.5.2.2, 2.4.5.2.3 i 2.4.5.2.4. Po
przeprowadzeniu wszystkich wymienionych badan zwijacz musi nadal prawidtowo dziala¢ oraz zwijaé i
odwija¢ tasme bez trudnosci.

2.5. Ta$my
2.5.1. Ogdlne
2.5.1.1. Tasmy muszg mie¢ wlasciwosci takie, aby nacisk wywierany na cialo uzytkownika byt rozlozony mozliwie

jak najbardziej réwnomiernie na calej szerokosci i aby nie skrecaly si¢ one nawet pod obciazeniem. Musza
mie¢ zdolno$¢ pochlaniania i rozpraszania energii.

2.5.1.2. Pod obcigzeniem 980 daN szeroko$¢ ta$my nie moze by¢ mniejsza od 46 mm. Pomiar ten musi by¢
wykonywany podczas badania wytrzymaloéci na zerwanie okreslonej w ppkt 2.7.5, bez zatrzymania
maszyny.

2.5.2. Wytrzymalosé po kondygjonowaniu w warunkach pokojowych

Dla dwoch prébek tasm kondycjonowanych zgodnie z ppkt 2.7.3.1 obciazenie zrywajace ta$my, okreslone
zgodnie z ppkt 2.7.5, nie moze by¢ mniejsze niz 1470 daN. Réznica migdzy obcigzeniem zrywajacym
dwoch prébek nie moze przekraczaé 10% zmierzonego obciazenia zrywajacego majacego wyzsza wartosSé.

2.5.3. Wytrzymatosé po specjalnym kondycjonowaniu tasmy

Dla dwoch prébek kondycjonowanych zgodnie z ppkt 2.7.3 (z wylaczeniem ppkt 2.7.3.1), obciazenie
zrywajace tasmy jest nie mniejsze niz 75 % Srednich obcigzen okreslonych dla badania okreslonego w ppkt
2.5.2 oraz nie mniejsze niz 1470 daN. Sluzba techniczna moze zrezygnowal z jednego lub wiecej takich
badan, jezeli sklad zastosowanego materiatu lub dostgpne juz informacje czynig te badania zbednymi.
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2.6. Zespol pasa lub urzadzenie przytrzymujace

2.6.1. Wymagania dla badari dynamicznych

2.6.1.1. Zespol pasa lub urzadzenie przytrzymujace poddaje si¢ badaniu dynamicznemu zgodnie z ppkt 2.7.8.

2.6.1.2. Badanie dynamiczne wykonywane jest na dwdch zespolach pasa, ktére uprzednio nie byly poddawane
obcigzeniom, z wyjatkiem zespoléw bedacych czgicia urzadzen przytrzymujacych, w ktorych przypadku
badanie dynamiczne wykonywane jest na urzadzeniach przytrzymujacych przewidzianych dla jednej grupy
siedzen, ktoére uprzednio nie byly poddane obcigzeniom. Zamki zespoléw paséw, ktore maja by¢ badane,
musza spelnia¢ wymagania ppkt 2.4.2.3. W przypadku paséw bezpieczenstwa wyposazonych w zwijacze,
te ostatnie musza uprzednio zosta¢ poddane badaniom trwalosci mechanizmu przewidzianym w ppkt
2.7.7.1, badaniom korozyjnym przewidzianym w ppkt 2.7.7.3 oraz badaniom odpornosci na pyl przewi-
dzianym w ppkt 2.7.7.3. W trakcie badania sprawdza si¢ czy sa spelnione nastgpujace wymagania:

2.6.1.2.1.  zadna cze$¢ zespolu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego, zabezpieczajacego uzytkownika pojazdu, nie
moze si¢ zerwal i zaden zamek lub urzadzenie blokujace lub przesuwajace nie moze si¢ rozlaczy¢;

2.6.1.2.2.  przesunigcie manekina do przodu miesci si¢ miedzy 80 i 200 mm na wysoko$ci miednicy w przypadku
pasow biodrowych. W odniesieniu do innych typéw paséw przesunigcie do przodu wynosi miedzy 80 i
200 mm na wysokosci bioder oraz migdzy 100 i 300 mm na wysokosci klatki piersiowej. Przesunigcia te
odnosza si¢ do poziomu punktéw pomiarowych okreslonych na rysunku 6 w zalaczniku VIIL

2.6.1.3. W przypadku urzadzenia przytrzymujacego:

2.6.1.3.1.  ruch punktu odniesienia klatki piersiowej moze by¢ wigkszy niz podany w ppkt 2.6.1.2.2, jezeli wykaze
si¢, przy pomocy obliczen lub kolejnego badania, ze zadna czg$¢ torsu lub glowy manekina, wykorzys-
tywanego do badania dynamicznego, nie moze mie¢ kontaktu z jakgkolwiek czescig sztywna przedniej
czgsci pojazdu, z wyjatkiem kontaktu miedzy klatkg piersiows i zespolem kierowniczym, jezeli ten ostatni
spelnia wymagania dyrektywy 74[/297/EWG i jezeli kontakt ten odbywa si¢ przy predkosci powyzej
24 km/godz. W celu dokonania tej oceny siedzenie ustawione jest w pozycji okreslonej w ppkt 2.7.8.1.5.

2.6.1.3.2.  w przypadku pojazdu dwudrzwiowego system przemieszczania i system blokowania, pozwalajacy pasaze-
rom tylnego siedzenia na wychodzenie z pojazdu, musi by¢ taki, aby dal si¢ odblokowaé recznie po
wykonaniu badania dynamicznego.

2.6.2. Witrzymatos¢ po procedurze Scierania

2.6.2.1. Dla dwéch probek kondycjonowanych zgodnie z ppkt 2.7.3.6 obciazenie zrywajace oceniane jest zgodnie z
ppkt 2.5.2 i 2.7.6. Jest ono réwne co najmniej 75 % Sredniej obcigzen zrywajacych okreslonych podczas
badan z taSmami niestartymi, nie bedac jednak mniejszym niz obcigZenia minimalne zalecane dla czesci
poddawanych badaniom. Rdznica miedzy obcigzeniami zrywajacymi dwu prébek nie moze przekraczaé
20% wigkszego zmierzonego obcigzenia zrywajacego.

2.6.2.2. Nastgpujaca tabela wskazuje czesci poddawane procedurze Scierania i procedury, jakim nalezy je poddaé.
Dla kazdej procedury nalezy zastosowaé nowa probke.

Procedura typu 1 Procedura typu 2 Procedura typu 3
Mocowanie — — X
Prowadnica lub rolka — X —
Petla zamka — X X
Urzadzenie regulujace X X X
Czgsci przyszyte do ta$my — — X
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2.7.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

2.7.1.3.

2.7.1.4.

2.7.1.5.

2.7.1.6.

2.7.2.

2.7.2.1.

2.7.2.2.

2.7.3.

2.7.3.1.

2.7.3.2.

2.7.3.2.1.

2.7.3.2.2.

Badania

Uzycie prébek przedstawionych do homologagii EWG czesci dla typu pasa lub urzgdzenia przytrzymujgeego (patrz
zalgcznik XIV)

Wymagane sg dwie prébki dla badania zespotu pasa, badania otwierania zamka i badania pod dziataniem
niskiej temperatury.

Jeden zespdt stuzy jako Zrédlo pobrania probek czeici pasa do badania korozyjnego i wytrzymatosci
zamka.

Dwa zespoly s potrzebne do procedury Scierania i badania na mikroprzesunigcia.

Dodatkowy zespél wymieniony w ppkt 2.1.2.3 jest wykorzystany do badania korozyjnego.

Probka ta$my jest uzywana do badania wytrzymaloici na zerwanie taSmy. Czg$¢ tej prébki musi by¢
zachowana przez caly czas waznosci homologacji czesci.

Stuzba techniczna odpowiedzialna za badania homologacyjne jest upowazniona do zadania dodatkowych
probek poza dwoma okreslonymi w ppkt 2.1.2.2, 2.1.2.3. i 2.1.2.4.

Badanie korozyjne

Kompletny zesp6t umieszcza si¢ w komorze badan tak, jak to okreslono w zalaczniku XIII. W przypadku
zespotu obejmujacego zwijacz, taSma musi zostaC rozwinigta na calej dtugosci, minus 300 + 3 mm.

Nie liczac krétkich przerw, ktére moga okazal si¢ niezbedne, na przyklad dla skontrolowania i uzupelnie-
nia roztworu soli, badanie wystawienia na jego dzialanie trwa bez przerwy przez okres piecdziesieciu
godzin.

Po zakonczeniu badania wystawienia na dzialanie roztworu soli zesp6t nalezy wymy¢ delikatnie lub
zanurzy¢ w czystej biezacej wodzie o temperaturze nieprzekraczajacej 38 °C, w celu usunigcia osadu soli,
jaki mogl powstaé, po czym wysuszy¢ w temperaturze otoczenia przez 24 godziny przed dokonaniem
kontroli zgodnie z ppkt 2.4.1.2.

Kondycjonowanie tasm do badania wytrzymalosci na zrywanie

Probki wycigte z tasmy, okreSlone w ppkt 2.1.2.4, sa kondycjonowane w nastgpujacy sposob.

Kondycjonowanie w warunkach pokojowych.

Ta$ma przechowywana jest przez co najmniej 24 godziny w otoczeniu, w ktérym temperatura wynosi 20
+ 5 °C, a wilgotnos¢ wzgledna wynosi 65 * 5%. Jezeli badanie nie jest przeprowadzane bezposrednio po
kondycjonowaniu tasmy, to probka zostaje umieszczona w pojemniku zamknietym hermetycznie, az do
chwili rozpoczecia badania. Obcigzenie zrywajace musi zostaé okreslone w ciaggu pieciu minut od chwili
wyjecia probki ze srodowiska, w ktérym byla kondycjonowana, lub z pojemnika.

Kondycjonowanie pod dzialaniem $wiatla

Stosuje si¢ przepisy zalecenia ISO/R 105-1959 ,Badania odpornosci wybarwiei wyrobow widkienniczych”,
zmienionego uzupelieniem I (ISO/R 105-1959/A1-1963) i uzupekieniem II (ISO/R 105/1I-1963). Tasme¢
wystawia si¢ na dzialanie $wiatla przez okres niezbedny dla uzyskania na wzorcu niebieskim nr 7
kontrastu réwnego poziomowi cztery na skali szarosci.

Po wystawieniu na dzialanie $wiatla taSma musi by¢ przechowywana przez co najmniej 24 godziny w
Srodowisku o temperaturze 20 = 5 °C i wilgotnosci wzglednej 65 * 5%. Obciazenie niszczace musi zostaé
okreslone w ciggu pieciu minut od chwili wyjecia prébki z $rodowiska, w jakim byla kondycjonowana.
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2.7.3.3. Kondycjonowanie w niskiej temperaturze

2.7.3.3.1. Ta$ma przechowywana jest przez co najmniej 24 godziny w $rodowisku o temperaturze 20 + 5 °C i
wilgotno$ci wzglednej 65 £ 5%.

2.7.3.3.2.  Nastepnie taSme przetrzymuje si¢ przez poéltorej godziny na plaskiej powierzchni w komorze o niskiej
temperaturze, gdzie temperatura powietrza wynosi —30 °C + 5 °C. Nastgpnie taSma zostaje zlozona i
zlozenie obcigza si¢ masg 2 kg schlodzong uprzednio do temperatury =30 °C = 5 °C. Po przetrzymaniu
taSmy pod obciazeniem przez 30 minut w tej samej komorze, obciazenie zostaje zdjgte i dokonuje sie
pomiaru obcigzenia zrywajagcego w ciggu pieciu minut od chwili wyjecia taSmy z komory.

2.7.3.4. Kondycjonowanie w wysokiej temperaturze

2.7.3.4.1. Taéma przechowywana jest przez trzy godziny w komorze grzewczej, w otoczeniu o temperaturze 60 + 5
°C i wilgotnosci wzglednej 65 + 5%.

2.7.3.4.2.  Obcigzenie zrywajgce musi zosta¢ okreslone w ciagu pieciu minut od wyjecia tasmy z szafki grzewczej.

2.7.3.5. Wystawienie na dzialanie wody

2.7.3.5.1. Ta$ma zanurza si¢ calkowicie przez trzy godziny w wodzie destylowanej o temperaturze 20 + 5 °C, z
dodatkiem $ladowym czynnika nawilzajacego. Mozna uzy¢ dowolnego czynnika nawilzajacego do widkien.

2.7.3.5.2.  Obcigzenie zrywajace musi zosta¢ okreslone w ciagu dziesigciu minut od wyjecia tasmy z wody.

2.7.3.6. Kondycjonowanie taSmy przez §cieranie

2.7.3.6.1.  Procedura $cierania wykonywana jest na kazdym urzadzeniu, w ktérym tama styka si¢ ze sztywna czedcia
pasa bezpieczenstwa. Jednakze na urzadzeniach do regulacji nie zachodzi konieczno$é wykonywania
$cierania typu 1 (ppkt 2.7.3.6.4.1) w przypadku gdy badanie mikroprzesunigé (ppkt 2.7.4) wykazalo, ze
taSma przesuwa si¢ mniej niz o polowe zalecanej wartodci. Umieszczenie na przyrzadzie do przeprowa-
dzania badait musi w przyblizeniu by¢ zgodne z wzglednym polozeniem tasmy i powierzchnig styku.

2.7.3.6.2.  Przed poddaniem Scieraniu probki sa przechowywane przez co najmniej 24 godziny w otoczeniu, w
ktérym temperatura wynosi 20 * 5 °C, a wilgotno$¢ wzgledna wynosi 65 * 5%. Podczas Scierania
temperatura pokojowa wynosi miedzy 15 a 30 °C.

2.7.3.6.3. Ponizsza tabela okresla wymagania dla kazdej procedury $cierania.

Obciazeni Czestotliwosé . . P ieci
Cl?iza;ne w zgstol HIZVOSC w Liczba cykli rzesxr;rx:;gae w
Procedura typu 1 2,5 0,5 5000 300 + 20
Procedura typu 2 0,5 0,5 45000 300 + 20
Procedura typu 3 (') 0-5 0,5 45000 —

(") Patrz ppkt 2.7.3.6.4.3.

Przesuni¢cie podane w piatej kolumnie tabeli przedstawia amplitude ruchu posuwisto-zwrotnego, jaki
zostaje nadany ta$mie.

2.7.3.6.4.  Szczegblne warunki procedury.

2.7.3.6.4.1. Procedura typu 1: tasma przechodzi przez urzadzenie do regulacji.

Obciazenie o wartoéci 2,5 daN przykladane jest pionowo w sposéb staly do jednego z odcinkéw tasmy.
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2.7.3.6.4.2.

2.7.3.6.4.3.

2.7.4.

2.7.4.1.

2.7.4.2.

2.7.4.3.

2.7.4.4.

2.7.4.5.

2.7.4.6.

2.7.4.7.

2.7.5.

2.7.5.1.

2.7.5.2.

2.7.5.3.

2.7.5.4.

Drugi odcinek, poziomy, jest przymocowany do urzadzenia nadajacego tamie ruch posuwisto-zwrotny.

Urzadzenie do regulacji ustawione jest w taki sposob, aby poziomy odcinek ta§my byt pod obciazeniem
(patrz rysunek 1 w zalaczniku XII).

Procedura typu 2: taSma zmienia kierunek, przechodzac przez cz¢$¢ sztywna.

Katy obu odcinkéw tasmy, jak pokazano na rysunku 2 w zalgczniku XIIL

Obcigzenie o warto$ci 0,5 daN przykladane jest w sposéb staly.

Procedura typu 3: taSma jest przyszyta do czgci sztywnej lub w podobny sposéb przymocowana.

Calkowite przesunigcie wynosi 300 * 20 mm, za$ obcigzenie 5 daN zostaje przytozone wylacznie przez
okres odpowiadajacy przesunigciu 100 + 20 mm na pélokres (patrz rysunek 3 w zalaczniku XII).

Badanie mikroprzesunie¢ (patrz rysunek 3 w zalaczniku XII)

Czgici lub urzadzenia przeznaczone do przeprowadzenia badania mikroprzesunie¢ s3 przechowywane
przez co najmniej 24 godziny w Srodowisku o temperaturze 20 £ 5 °C i wilgotnoci wzglednej 65 = 5%.

Badanie przeprowadza si¢ w temperaturze migdzy 15 i 30 °C.

Na stanowisku do przeprowadzania badari sprawdza si¢, czy odcinek luzny urzadzenia do regulacji jest
skierowany do goéry lub do dolu, tak jak w pojezdzie.

Do dolnego konica przylozone zostaje obcigzenie o wartosci 5 daN. Drugi koniec zostaje wprawiony w
ruch posuwisto-zwrotny o amplitudzie 300 + 20 mm (patrz rysunek).

Jezeli istnieje drugi koniec wolny stuzacy jako zapas tasmy, to koniec ten nie moze w zadnym przypadku
by¢ zapiety lub zaczepiony do odcinka pod obcigzeniem.

Nalezy upewni¢ si¢ na stanowisku badawczym, czy luZna taSma opada z urzadzenia do regulacji po
krzywej wklestej, jak w pojezdzie.

Obcigzenie o warto$ci 5 daN przylozone jest na stanowisku badawczym pionowo tak, aby uniknaé
hustania si¢ obcigznika i skrecenia ta$my.

Element mocujacy przymocowany jest do obciazenia o wartosci 5 daN tak jak w pojezdzie.

Przed rzeczywistym rozpoczeciem badania wykonuje sie serie 20 cykli tak, aby zadzialal uklad samo-
zaciskowy.

Liczba wykonanych cykli wynosi 1000 z czestotliwoscig 0,5 cykla na sekunde, przy czym calkowita
amplituda wynosi 300 * 20 mm. Obcigzenie o warto$ci 5 daN przyklada si¢ wylacznie przez okres
odpowiadajacy przesuni¢ciu 0 100 + 20 mm na pélokres.

Badanie wytrzymatosci na zerwanie tasmy (badanie statyczne)

Badania wykonuje si¢ za kazdym razem na dwdch nowych prébkach taSmy, o dostatecznej dlugosci i
odpowiednio kondycjonowanych, zgodnie z przepisami ppkt 2.7.3.

Kazdg z taSm umieszcza si¢ w zaciskach maszyny do badania na rozciaganie. Zaciski musza by¢ tak
wykonane, aby unikng¢ zerwania taSmy na wysokosci zaciskéw lub w ich poblizu. Szybko$¢ przesuwania
wynosi okolo 100 mm na minut¢. Dlugo$¢ odcinka probki miedzy zaciskami maszyny na poczatku
badania wynosi 200 £ 40 mm.

Kiedy obcigzenie osigga warto$¢ 980 daN, mierzy sie szeroko$¢ tasmy bez zatrzymywania maszyny.

Nastgpnie naprezenie zostaje zwigkszone, az do zerwania ta$my. Zapisuje si¢ warto$¢ obcigzenia zrywaja-
cego.
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2.7.5.5.

2.7.6.

2.7.6.1.

2.7.6.2.

2.7.6.3.

2.7.6.4.

2.7.6.5.

2.7.6.6.

2.7.7.

2.7.7.1.

2.7.7.1.1.

2.7.7.1.2.

Jezeli tasma zsunie si¢ lub zerwie w miejscu styku z jednym z zaciskow lub w obrgbie 10 mm od jednego
z zaciskow, badanie jest niewazne i konieczne jest przeprowadzenie nowego badania na nowej probee.

Badanie statyczne czgsci pasa, wraz z czgsciami sztywnymi

Zamek i urzadzenie do regulacji musza zostal polaczone z przyrzadem do przeprowadzania badania na
rozcigganie przy pomocy tych czesci, do ktérych sg zwykle przylaczone podczas normalnego uzytkowania.
Nastepnie obcigzenie zostaje zwigkszone do wartosci 980 daN. Jezeli zamek lub urzadzenie do regulacji
stanowig element mocowania, to zamek ten lub urzadzenie do regulacji s3 poddawane badaniu wraz z
elementem mocujacym, zgodnie z ppkt 2.7.6.2, poza zwijaczami z rolkg zwrotng lub prowadnica na
stojaku. W przypadku zwijaczy, podczas poddawania go badaniu jako elementu regulujacego, dlugosé
taSmy zwinigtej na bebnie to dlugo$¢ wynikajaca z blokady najblizszej dlugosci taSmy rozwinietej minus
450 mm.

Elementy mocujgce poddawane sg badaniu w sposéb okreslony w ppkt 2.7.6.1, ale obcigzenie wynosi
1470 daN i, z zastrzezeniem przepisow zdania drugiego ppkt 2.7.8.1, przykladane jest w najgorszych
warunkach, jakie moga wystapi¢ w pojezdzie, w przypadku gdy pasy bezpieczenistwa sa prawidlowo
zainstalowane w pojezdzie. W odniesieniu do zwijaczy badanie przeprowadza si¢ przy tasmie catkowicie
rozwinigtej z bebna zwijajacego.

Dwie probki kompletnego zespolu pasa umieszcza si¢ w komorze o niskiej temperaturze wynoszacej —10
+ 1 °C na dwie godziny. Po wyjeciu z komory czgSci wspdlpracujace zamka zostajg nastgpnie recznie
zamknigete ze soba.

Dwie prébki kompletnego zespolu pasa bezpieczenstwa umieszcza si¢ w komorze o niskiej temperaturze
wynoszacej —10 + 1 °C na dwie godziny. Czesci sztywne i czgSci z tworzywa sztucznego poddawane
badaniu s3 z kolei ulozone na plaskiej powierzchni stalowej (ktéra byla przechowywana wraz z prébkami
w komorze o niskiej temperaturze), umieszczanej na poziomej powierzchni sztywnego, zwartego bloku o
masie co najmniej 100 kg; w ciagu 30 sekund po wyjeciu probek z komory o niskiej temperaturze nalezy
upusci¢ na te elementy mase stalowa 18 kg, grawitacyjnie, z wysoko$ci 300 mm. Powierzchnia uderzenia
tej masy powinna mie¢ twardo$¢ co najmniej 45 HRC i ksztalt powierzchni wypuklej o promieniu
poprzecznym 10 mm i promieniu w plaszczyZnie wzdluznej osiowej 150 mm. Na jednej z tych probek
przeprowadza si¢ badanie, umieszczajac 0§ zakrzywionego preta w jednej plaszczyZnie z taSma, a na
drugiej umieszczajac zakrzywiony pret prostopadle do tasmy.

Zamki, majace wspolne czesci dla dwoch paséw bezpieczefistwa, poddawane sg obcigzeniu pozwalajacemu
na symulowanie warunkéw uzytkowania w pojezdzie, w ktérym siedzenia s3 wyregulowane w ich
polozeniu posrednim. Kierunek przylozenia obcigzenia jest zgodny z ppkt 2.7.8.1. Obciazenie o wartosci
1470 daN przyklada si¢ jednoczesnie do kazdej z taSm. W zalaczniku XI znajduje si¢ opis przyrzadu
odpowiedniego do przeprowadzenia wymienionego badania.

Podczas badania urzadzenia do regulacji recznej taSma musi by¢ wyciagana z urzadzenia w sposob
jednostajny tak, aby uwzglednia¢ normalne warunki uzytkowania, z predkoscia ok. 100 mm/sek, a
maksymalna sita musi zosta¢ zmierzona z dokladnoscia do 0,1 daN, po wyciagnieciu pierwszych 25 mm
tasmy. Badanie przeprowadza si¢ w dwoch kierunkach ruchu tasmy przez urzadzenie do regulacji, a taSma
musi zosta¢ poddana 10 cyklom przed dokonaniem pomiaréw.

Dodatkowe badania zwijaczy

Trwalo§¢ mechanizmu zwijajacego

TaSma zostaje rozwinigta i nastgpnie umozliwia si¢ jej zwijanie tyle razy, ile jest to zalecane, przy
maksymalnie 30 cyklach na minute. W wypadku zwijaczy z blokowaniem awaryjnym, co pig¢ cykli
nastgpuje mocniejsze pociggniecie w celu zablokowania zwijacza. Taka sama liczba pociggnig¢ mocniejszych
dokonywana jest w kazdej z pieciu réznych pozycji, czyli 90, 80, 75, 70 i 65 % calkowitej dlugosci tasmy
przyczepionej do zwijacza. Jednakze gdy dlugos¢ ta przekracza 900 mm, podane powyzej procenty
odnosza si¢ do ostatnich 900 mm ta$my pozostajacej na zwijaczu.

W zalgczniku IV przedstawiony jest przyrzad odpowiedni do przeprowadzania badan okreslonych w ppkt
2.7.7.1.1.
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2.7.7.2. Blokowanie zwijaczy z blokadg awaryjna

2.7.7.2.1.  Zwijacz jest poddawany badaniu, kiedy na bebnie nawijajgcym znajduje si¢ 300 + 3 mm ta$my.

2.7.7.2.1.1. W przypadku zwijacza z blokowaniem uruchamianym przez ruch tamy, rozciaganie odbywa si¢ w
kierunku, w ktérym zwykle nastepuje wyciaganie, gdy zwijacz jest zainstalowany w pojezdzie.

2.7.7.2.1.2. Kiedy zwijacze s3 poddane badaniom czulo$ci przy zmniejszaniu predkosci pojazdu, badania przeprowadza
si¢ z podanym wyzej wyciggnieciem tasmy wzdluz dwdch prostopadlych osi, ktére sg poziome, jezeli
zwijacz ma zosta¢ zainstalowany zgodnie z instrukcja producenta pasa bezpieczefistwa. Jedna z osi musi
by¢ zgodna z kierunkiem wybranym przez stuzbe techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne,
jako przedstawiajacym warunki najbardziej niekorzystne dla funkcjonowania mechanizmu blokujacego.

2.7.7.2.2. W zalgczniku V przedstawiony jest opis przyrzadu odpowiedniego do przeprowadzenia badan przewidzia-
nych w ppkt 2.7.7.2.1. Urzadzenie musi by¢ skonstruowane w taki sposob, aby zalecane zmniejszenie
predkosci zostalo osiagnigte ze Srednig wartodcig przyrostu réwna lub wyzsza 10 g na sekunde.

2.7.7.2.3. W celu zbadania zgodnos$ci z wymaganiami okreslonymi w ppkt 2.4.5.2.1.3 i 2.4.5.2.1.4 zwijacz montuje
si¢ na poziomym stole, po czym stét pochyla si¢ z czestotliwoscia nieprzekraczajaca 2° na sekunde, az do
chwili zablokowania. Badanie powtarza si¢ w innych kierunkach tak, aby upewni¢ sie, ze podane
wymagania sg spelnione.

2.7.7.3. Odpornos¢ na pyt

2.7.7.3.1.  Zwijacz instaluje si¢ w komorze badawczej zgodnie z zalgcznikiem VI. Jego polozenie wzgledne jest takie
samo, jakie mialby po zamontowaniu w pojezdzie. Komora badawcza zawiera ilo§¢ pylu zgodna z
wymaganiami ppkt 2.7.7.3.2. TaSma zwijacza zostaje rozwini¢ta na odcinku 500 mm i tak przytrzymy-
wana, poza 10 pelnymi cyklami zwini¢cia i rozwinigcia, jakim zostaje poddana w jednej lub dwodch
minutach po kazdym wznieceniu pytu.

Pyl jest wzniecany przez pig¢ sekund co 20 minut przez okres pigciu godzin, przy pomocy suchego
sprezonego powietrza, bez jakichkolwiek $ladéw oleju smarnego, przy cinieniu wzglednym 5,5 x 10°
+ 0,5 x 10° Pa, przechodzacego przez szczeling o §rednicy 1,5 + 0,1 mm.

2.7.7.3.2. Pyl uzywany do badania opisanego w ppkt 2.7.7.3.1 sklada si¢ z okolo 1 kg suchego kwarcu. Skiad
granulometryczny jest nastepujacy:

a) przechodzgce przez otwér 150 pm, Srednica drutu 104 pm: 99-100 %;

b) przechodzace przez otwér 105pm, $rednica drutu 64 pm: 76-86 %;

¢) przechodzace przez otwdr 75 pm, $rednica drutu 52 pm: 60-70 %.

2.7.7.4. Sily odwijania i zwijania

2.7.7.4.1.  Sily odwijania i zwijania mierzone s3 na zespole pasa bezpieczefistwa zainstalowanym na manekinie tak jak
w badaniu dynamicznym opisanym w ppkt 2.7.8. Naprezenie taSmy mierzone jest mozliwie jak najblizej
punktu stycznosci z manekinem (ale tuz przed tym punktem), podczas gdy tasma jest odwijana i zwijana z
predkoscig w przyblizeniu réwng 0,6 m na minute.

2.7.8. Badania dynamiczne zespotu pasa lub urzgdzenia przytrzymujgcego

2.7.8.1. Zespot mocowany jest na wozku wyposazonym w siedzenie i mocowania okre$lone w zalaczniku VIL
Jezeli jednak zesp6t pasa przeznaczony jest do szczegblnego pojazdu lub do szczegdlnych typow pojazdow,
to odleglosci migdzy manekinem i mocowaniami okreslane s3 przez stuzbe techniczng przeprowadzajaca
badania, na podstawie instrukcji producenta dotyczacej instalowania, dostarczonej wraz z pasami bezpie-
czenstwa lub na podstawie wskazowek dostarczonych przez producenta pojazdu.
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2.7.8.1.4.
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2.7.8.2.
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2.7.8.6.

2.7.9.

2.7.9.1.

W przypadku zespolow pasa bedacych czgScia urzadzenia przytrzymujacego, urzadzenie to jest montowane
na czeSci konstrukcji pojazdu, do ktdrego jest przeznaczone i ta czg§C jest mocowana do wozka
badawczego w spos6b opisany ponizej.

Metoda zastosowana w celu zabezpieczenia pojazdu podczas badania nie moze w konsekwencji wzmacniaé
mocowania siedzent lub paséw bezpieczeristwa lub zmniejszaé normalnego odksztalcenia konstrukgji.

Nie nalezy stosowaé zadnej czgci przedniej pojazdu, ktéra ograniczajac ruch manekina do przodu, poza
ograniczeniem spowodowanym jego stopami, moglaby zmniejszy¢ obcigzenia przykladane na urzadzenie
przytrzymujace podczas badania. Wyeliminowane czg¢sci konstrukcji moga zostaé zastgpione przez cz¢sci o
réwnowaznej wytrzymatosci, pod warunkiem, ze nie utrudniajg jakiegokolwick ruchu manekina do przodu.

Urzadzenie zabezpieczajace uwazane jest za zadowalajace, jezeli nie wywiera zadnego wplywu na powierz-
chni¢ rozciggajaca si¢ na calg szeroko$¢ konstrukgji i jezeli pojazd lub konstrukcja sa zablokowane lub
unieruchomione z przodu w odleglosci nie mniejszej niz 500 mm od punktu mocowania urzadzenia
przytrzymujacego poddawanego badaniu. Z tylu konstrukcja musi by¢ przymocowana w  odleglosci
dostatecznie duzej za punktami mocowania, aby spelni¢ wymagania ppkt 2.7.8.1.2.

Siedzenia sa regulowane i ustawiane w pozycji do kierowania lub podrézowania uznanej przez stuzbg
techniczng przeprowadzajaca badania homologacyjne za stwarzajaca najbardziej niekorzystne warunki
wytrzymatosci, zgodne z zainstalowaniem manekina w pojezdzie. Pozycje siedzef opisane sa w sprawoz-
daniu. Jezeli siedzenie ma oparcie o regulowanym kacie nachylenia, to oparcie to musi zosta¢ zablokowane
zgodnie z danymi producenta lub, jezeli nie ma takich danych, zablokowane tak, aby utworzy¢ kat
skuteczny jak najblizszy 25°.

Dla oceny spelnienia wymagan ppkt 2.6.1.3.1 siedzenie jest uznane za znajdujace si¢ w pozycji uzytkowa-
nia najbardziej wysunigtej do przodu z uwzglednieniem wielko$ci manekina.

Wszystkie siedzenia jednej grupy sa poddawane badaniu jednocze$nie.

ZespOt pasa mocuje si¢ w nizej opisany spos6b na manekinie okreslonym w zalaczniku VIIL Plyte grubosci
25 mm umieszcza si¢ miedzy plecami manekina i oparciem siedzenia. Pas musi zosta¢ $ciSle dopasowany
do manekina. Nastepnie plyta zostaje usunigta i manekin zostaje umieszczony tak, aby jego plecy mialy
kontakt na calej dtugoéci z oparciem siedzenia. Jezeli zamek jest typu mimosrodowego, to jego zamknigcie
wykonuje si¢ tylko przy pomocy sprezyny; nie nalezy zamykal go sila ani gwaltownie. Jezeli zamek jest
typu metal — metal, sprawdzi si¢ sposéb zajscia na siebie obu elementéw tak, aby nie zmniejszy¢
bezpieczenistwa zamknigcia lub wytrzymatoci zamka.

Wolne krafice taSmy wystaja z urzadzenia do regulacji na dostatecznej dtugosci, umozliwiajac ewentualne
wysuniecie.

Nastgpnie wozek rozpedza si¢ tak, aby w chwili uderzenia predko$¢ swobodnej jazdy wynosila 50 + 1
km/godz., za$ manekin byt stabilny. Odleglo$¢, na jakiej wozek zostaje zatrzymany, musi wynosi¢ 400
+ 50 mm. Wozek musi by¢ poziomy podczas zmniejszania predkosci. Zmniejszanie predkosci wozka
uzyskuje si¢ przez zastosowanie przyrzadu opisanego w zalaczniku VII lub przy pomocy dowolnego
innego urzadzenia zapewniajacego réwnowazne wyniki. Przyrzad musi by¢é zgodny z parametrami
podanymi w zalaczniku IX.

Bezposrednio przed uderzeniem mierzy si¢ maksymalng predko$¢ wozka i przesunigcie maksymalne
manekina do przodu.

Po uderzeniu zesp6t pasa lub urzadzenie do przytrzymywania i jego czesci sztywne poddawane sa ocenie
wzrokowej, bez otwarcia zamka, w celu stwierdzenia, czy nie wystapito uszkodzenie lub zerwanie. W
przypadku urzadzen przytrzymujacych takze po badaniu sprawdza si¢ czy czesci konstrukeji pojazdu
przymocowane do woézka nie doznaly trwalego odksztalcenia. Jezeli takie odksztalcenia wystapia, uwzgled-
nia si¢ je w obliczeniach wykonywanych zgodnie z ppkt 2.6.1.3.1.

Badanie otwierania zamka

Do tego badania wykorzystuje si¢ zespoly uprzednio poddane badaniu dynamicznemu zgodnie z ppkt
2.7.8.
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2.7.9.2.

2.7.9.3.

2.7.9.4.

2.7.9.5.

2.7.10.

2.8.

2.8.1.

2.8.1.1.

2.8.1.2.

2.8.1.3.

Zespol pasa zdejmowany jest z wodzka badawczego bez otwierania zamka. Na zamek przyklada si¢
bezposrednie obciazenie rozciagajace o wartosci 30 daN. W przypadku gdy zamek jest polaczony z czescia
sztywng, sifa jest przykladana z uwzglednieniem kata, jaki tworzy zamek i sztywna taSma mocujgca
podczas badania dynamicznego. Normalne obcigzenie przyklada si¢ z predkoscia 400 mm/min + 20
mm/min w $rodku geometrycznym przycisku zwalniajacego zamek. Obcigzenie to jest przyktadane wzdtuz
osi stalej. Podczas przykladania sily otwierajacej, zamek podtrzymywany jest przez sztywny wspornik.
Normalne obcigzenie okreslone powyzej nie moze przekraczaé wartosci podanej w ppkt 2.4.2.5. Punkt
styku oprzyrzadowania uzywanego do badania ma ksztalt kulisty o promieniu 2,5 mm % 0,1 mm.
Powierzchnia jest metalowa, wypolerowana.

Sita otwierajaca zamka przykladana jest przy pomocy wagi sprezynowej lub innego urzadzenia pomiaro-
wego w sposob i w kierunku normalnym dla otwierania.

Dokonuje si¢ pomiaru sily otwierajacej z odnotowaniem wszelkich nieprawidtowosci funkcjonowania
zamka.

Po dokonaniu badania otwierania zamka, cz¢Sci zespolu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego, ktére
poddane zostaly badaniom okreslonym w ppkt 2.7.8, sa badane, a zakres i wielko$¢ uszkodzen, doznanych
przez zespol lub urzadzenie przytrzymujace podczas badania dynamicznego, zapisywane s3 w sprawozda-
niu z badania.

Sprawozdanie z badania

Sprawozdanie z badania zawiera wyniki badan okreslonych w ppkt 2.7, w szczegdlnosci: predkosé wozka,
maksymalne przesunigcie manekina do przodu, usytuowanie zamka, jak tez wszelkie nieprawidtowosci lub
zerwania. Jezeli zgodnie z ppkt 2.7.8.1 wymagania dotyczgce umiejscowienia mocowan okreslonych w
zalgczniku VII nie byly przestrzegane, w sprawozdaniu nalezy opisa¢ sposéb zamontowania zespolu pasa
lub urzadzenia przytrzymujacego oraz istotne katy i wymiary. Sprawozdanie wyszczegélnia takze wszelkie
odksztalcenia lub zerwania zamka, jakie wystapily podczas badania.

W przypadku urzadzeri przytrzymujacych, sprawozdanie z badania wymienia takze sposéb przymocowania
konstrukcji pojazdu do wozka, potozenie siedzen i nachylenie oparcia siedzeni. Jezeli przesunigcie manekina
do przodu wykracza poza wartosci okreSlone w ppkt 2.6.1.2.2, to w sprawozdaniu podaje si¢, czy
spetnione zostaly wymagania okreslone w ppkt 2.6.1.3.1.

Weryfikacja zgodnosci

Minimalne wymagania odnoszgce sig do weryfikagji zgodnosci

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel, posiadajacy znak homologacji EWG czesci, zobowiazany
jest do wykonywania lub dopilnowywania wykonywania stalej kontroli jakosci gwarantujgcej, ze zespoly sg
produkowane w sposob jednolity i zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel sa w szczegdlnosci odpowiedzialni za:

a) istnienie procedur kontroli jakosci;

b) dostepnosé sprzetu niezbednego dla weryfikacji zgodnosci;

¢) przechowywanie zapiséw wynikéw badan, sprawozdan i dokumentéw stanowiacych zalaczniki;

d) wykorzystywanie wynikéw badan pozwalajacych na weryfikowanie i zapewnianie stabilno$ci wlasciwosci
produkowanych zespotéw pasa, z uwzglednieniem dopuszczalnych odchylen w produkeji na skale
przemystowa.

Probki pobrane do wykonywania weryfikacji zgodnosci sa poddawane badaniom, ktére w porozumieniu z
whasciwym organem moga zosta¢ wybrane sposrod okreslonych w ppkt 2.6 i 2.7.
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2.8.1.4.

2.8.1.4.1.

2.8.1.4.2.

2.8.2.

2.8.2.1.

2.8.2.2.

2.8.2.3.

2.8.2.4.

2.9.

3.1.

W szczegdlnosci musza by¢ spelnione nastgpujace wymagania minimalne.

Wszystkie zespoly zawierajace zwijacz z blokowaniem awaryjnym musza by¢ kontrolowane pod katem
spelniania wymagan ppkt 2.4.5.2.1.1, zgodnie z instrukcjami szczegdlnymi podanymi w ppkt 2.4.5.2.3.

Sprawdzanie wytrzymalosci prébek seryjnych paséow w badaniach dynamicznych wykonywane jest zgodnie
z zasadami okreSlonymi w ppkt 2.7.8. Sprawdzanie to wykonywane jest na podstawie danych statystycz-
nych i na probkach wybieranych losowo, lecz w kazdej sytuacji z wigksza z dwoch czgstotliwosci — jeden
na 25 000 wyprodukowanych paséw bezpieczenistwa lub jeden na miesigc produkcji.

Dla typéw, ktorych roczna produkcja jest mniejsza lub réwna 5000 zespoléw, dopuszcza sig, aby
minimalna czgstotliwo$¢ wynosita jeden rocznie.

Podczas badania, po uderzeniu, zespdt poddawany jest kontroli wzrokowej, bez otwarcia zamka, w celu
okreslenia, czy doszlo do nieprawidtowosci dzialania lub zerwania. W razie negatywnego wyniku produ-
cent pobiera nowe prébki i podejmuje niezbedne kroki w celu zapewnienia zgodnosci produkdji.

Wymagania minimalne dla kontroli na miejscu wykonywanych przez Paristwa Czlonkowskie

Czestotliwo$¢ kontroli na miejscu jest tak ustalona, aby co najmniej jeden zesp6l na 5000 paséw
bezpieczenistwa lub urzadzen przytrzymujgcych produkowanych w kazdym typie homologowanym byt
poddany badaniom okreslonym w ppkt 2.8.2.2, z minimalna cz¢stotliwoscia 1 i maksymalna czestotliwos-
cig 50 na 12 miesigcy produkiji.

Pasy wybrane do weryfikacji zgodnosci z typem homologowanym poddawane sa badaniom wybranym
przez wlasciwy organ sposrod opisanych w ppkt 2.6 i 2.7.

Co najmniej 10 % paséw wybranych w celu przeprowadzenia weryfikacji zgodnosci, lecz co najmniej jeden
i maksymalnie pie¢ dla 12 miesiecy produkeji, poddawanych jest badaniu dynamicznemu.

Jezeli jedna z probek nie przejdzie badania, ktéremu zostala poddana, wykonuje si¢ kolejne badanie na
trzech prébkach.

Jezeli jedna z tych trzech prébek nie przejdzie tego badania, stosuje si¢ art. 3 ust. 2.

Badania przeprowadzane s na pasach bezpieczenstwa oferowanych lub przeznaczonych do sprzedazy.

Instrukcje

Do kazdego pasa bezpieczenistwa dolaczona jest instrukcja zawierajaca informacje wyszczegélnione w
zalgczniku X.

WYMAGANIA DOTYCZACE INSTALACJI

Wyposazenie pojazdéw

Kazdy pojazd objety art. 9 wyposazony jest w pasy bezpieczeistwa lub w urzadzenia przytrzymujgce
obejmujace pasy bezpieczenistwa, majace nastepujace uklady (jednakze w ktérych nie wolno stosowal
zwijaczy bez blokady (ppkt 1.8.1) ani zwijaczy z odblokowywaniem recznym (ppkt 1.8.2.)):

na przednich miejscach bocznych pasy trzypunktowe wyposazone w zwijacze z blokowaniem awaryjnym
(ppkt 1.8.4) o czulosci wielokrotnej; jednakze dla miejsca pasazera dopuszcza si¢ zwijacze z blokowaniem
automatycznym (ppkt 1.8.3);

na przednich miejscach Srodkowych, pasy bezpieczenstwa trzypunktowe wyposazone w zwijacze lub
niewyposazone w zwijacze;
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3.1.2.1. niemniej jednak na miejscach przednich Srodkowych pasy biodrowe, wyposazone lub nie w zwijacze, s3
uznawane za wystarczajace, gdy szyba przednia znajduje si¢ poza strefa odniesienia okre§long w zalaczniku
II do dyrektywy 74/60[EWG;

w odniesieniu do paséw bezpieczefistwa szyba przednia jest traktowana jako czg$¢ strefy odniesienia, jezeli
moze doj$¢ do kontaktu statycznego z przyrzadem badawczym stosowanym zgodnie z metoda opisang w
zalaczniku II do dyrektywy 74/60/EWG;

3.1.2.2. bez wzgledu na ppkt 3.1.2 i 3.1.2.1 oraz do dnia 1 stycznia 1979 r., kazde $rodkowe miejsce przednie
moze by¢ wyposazone tylko w pas biodrowy, posiadajacy lub nie zwijacze;

3.1.3. na miejscach tylnych pasy bezpieczefistwa biodrowe lub trzypunktowe, wyposazone lub nie w zwijacze;

3.1.4. w przypadku pasow bezpieczefistwa trzypunktowych wyposazonych w zwijacze, jeden zwijacz musi
oddzialywaé przynajmniej na ta$me przekatna.

3.2. Wymagania ogélne

3.2.1. Pasy bezpieczefistwa i urzadzenia przytrzymujace sa zamocowane do punktéw mocowania spelniajacych
wymagania dyrektywy 76/115/EWG.

3.2.2. Pasy bezpieczefistwa i urzadzenia przytrzymujace s instalowane w taki sposéb, ze gdy sa prawidlowo
zalozone przez uzytkownika, beda funkcjonowal zadawalajaco i bedg ograniczaé ryzyko odniesienia
uszkodzen ciala w razie wypadku, w szczegdlnosci sa zainstalowane w taki sposéb, aby:

3.2.2.1. taSmy pasOw bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego nie mogly przybraé niebezpiecznej kon-
figuracji;

3.2.2.2. zmniejsza¢ do minimum ryzyko zsuniecia si¢ taSmy z ramienia uzytkownika, jezeli pas zalozony jest
prawidtowo;

3.2.2.3. zmniejszaé do minimum ryzyko uszkodzenia taSmy w wyniku kontaktu z ostrymi czg$ciami sztywnymi

pojazdu lub konstrukeji siedzenia.

3.3. Przepisy szczegélne dotyczace czesci sztywnych stanowigcych element paséw bezpieczenstwa lub
urzadzen przytrzymujacych

3.3.1. Czedci sztywne, takie jak zamki, urzadzenia regulacyjne, elementy mocujace i inne, nie moga zwiekszaé
ryzyka uszkodzenia ciala uzytkownika lub innych oséb w pojezdzie w razie wypadku.

3.3.2. Urzadzenie do zwalniania zamka musi by¢ dobrze widoczne i latwo dostepne dla uzytkownika oraz nie
moze daé si¢ otworzy¢ przez nieuwage lub przypadkowo. Zamek musi by¢ umieszczony w miejscu
zapewniajacym latwy dostep dla ratownika, potrzebujacego uwolni¢ uzytkownika pasa w razie niebezpie-
czefistwa.

Zamek jest zainstalowany tak, aby mégl go otworzy¢ uzytkownik, zaréwno bez obcigzenia, jak i wtedy,
gdy pas podtrzymuje mase uzytkownika, jednym prostym ruchem, wykonanym w jednym kierunku jedng
lub druga reka. W odniesieniu do paséw bezpieczefistwa i urzadzen przytrzymujacych dla siedzen
przednich bocznych zamek musi takze dawaé si¢ w taki sam sposob zamknac.

Nalezy sprawdzié, jezeli zamek ma kontakt z uzytkownikiem, czy szeroko$¢ powierzchni styku nie jest
mniejsza od 46 mm.

3.3.3. Kiedy pas bezpieczenistwa jest zatozony i korzysta z niego uzytkownik, to albo automatycznie reguluje si¢
na nim, albo jest tak zaprojektowany, aby system recznej regulacji mégt latwo by¢ dostepny dla
uzytkownika i dawal si¢ fatwo obstugiwal. Pas daje si¢ takze skroci¢ recznie w zaleznosci od budowy
uzytkownika i polozenia siedzenia w pojezdzie.

3.3.4. Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia przytrzymujgce zawierajace zwijacze sa zainstalowane w taki sposéb, aby
umozliwi¢ zwijaczom prawidlowe dzialanie i skuteczne zwiniecie tasmy.
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ZALACZNIK 11

WZOR SWIADECTWA HOMOLOGACJI EWG CZESCI

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Nazwa organu administracji

Zgloszenie dotyczace udzielenia, odmowy lub wycofania homologacji EWG cze$ci lub udzielenia, odmowy lub
wycofania rozszerzenia homologacji EWG w odniesieniu do typu pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia

przytrzymujacego

Numer homologacii EWG CZ8CT .......uuniiiiiii i
1. Urzadzenie przytrzymujace/pas trzypunktowy/biodrowy/typu specjalnegofz pochlaniaczem energiijze zwijaczem z
blokowaniem/automatycznym blokowaniem/awaryjnym blokowaniem (')
2. Nazwa handlowa lub znak towarowy ...
3. Oznaczenie typu pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego nadane przez producenta..................
4. Nazwa 1 adres ProdUCEIIEA ..........utiiiit ittt e
5. Jezeli stosowne, nazwa i adres jego przedstawiciela .................o.ooiii
6. Przedstawiono do homologacji EWG czedci dnia ..........coooiiiiiiiiiiii
7. Stuzba techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne EWG czeSci.........oooooiiiii
8. Data sprawozdania sporzadzonego przez te shuzbe.............oooi
9. Numer sprawozdania sporzadzonego przez te stuzbe ...
10. Homologacja EWG czeéci zostala udzielonajodméwiono udzielenia (') dla zastosowafi ogélnych/dla zastosowai w
okreslonym pojezdzie lub w okreslonych typach pojazdow (') (w razie potrzeby, patrz dodatek)
11.  PoloZenie i charakter Znaku .............oooiiiiiiiiiiii e
120 MIEJSCE . ovnin e
130 Data ..o
T4 POAPIS ... e
15. Nastepujace dokumenty opatrzone powyzszym numerem homologacji EWG czgéci sa dodane do niniejszego:

.......................... rysunki, schematy i plany paséw bezpieczefistwa, wraz z zainstalowanym pochlaniaczem
energii lub zwijaczem;

.......................... rysunki, schematy i plany urzadzenia przytrzymujacego, konstrukeji pojazdu i konstrukeji
siedzenia oraz systeméw regulacji i elementéw mocujacych, wraz z zainstalowanym
pochtaniaczem energii lub zwijaczem;

.......................... fotografie pasow bezpieczefistwa.

() Niepotrzebne skresli¢.
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1.1.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.2.1.

1.1.3.2.2.

1.1.3.3.

1.2.

ZALACZNIK III
ZNAK HOMOLOGACJI EWG CZESCI
OGOLNE

Kazdy pas bezpieczenstwa lub kazde urzadzenie przytrzymujace zgodne z typem homologowanym na mocy
niniejszej dyrektywy opatrzony jest znakiem homologacji EWG czedci.

Znak homologacji EWG czgdci sklada si¢ z:

prostokata otaczajacego mala litere ,e”, po ktérej nastepuje wyrdzniajaca(-e) litera(-y) lub liczba Panstwa
Czlonkowskiego, ktére udzielito homologacji EWG czgsci:

1 dla Niemiec,

2 dla Frangji,

3 dla Wioch,

4 dla Niderlandéw,

6 dla Belgii,
11 dla Zjednoczonego Krélestwa,
13 dla Luksemburga,
18 dla Danii,

IRL dla Irlandii;
numeru homologacji EWG czg$ci umieszczonego pod prostokatem;
nastepujacego dodatkowego symbolu lub symboli umieszczonego(-ych) nad prostokgtem:

litery ,A” w przypadku pasa trzypunktowego; litery ,B” w przypadku pasa biodrowego i litery ,S” w
przypadku pasa typu specjalnego.

Symbole okreslone w ppkt 1.1.3.1 uzupelnione s przez nastgpujace znaki:
literg ,€”, w przypadku pasa bezpieczefistwa wyposazonego w pochlaniacz energii;

literg 1" w przypadku pasa bezpieczefistwa wyposazonego w zwijacz, po ktérej nastgpuje numer zastosowa-
nego typu zwijacza zgodnie z zalacznikiem [ ppkt 1.8, oraz litere ,m”, jezeli zastosowany zwijacz jest
zwijaczem z blokowaniem awaryjnym o czulo$ci wielokrotne;.

Symbole okreslone w ppkt 1.1.3.1 poprzedzone sg litera ,Z”, jesli pas bezpieczefistwa jest czgScia urzadzenia
przytrzymujgcego.

Informacje szczegétowe okreslone w ppkt 1.1 sa naniesione w taki sposob, aby byly wyraznie czytelne i
nieusuwalne, na etykiecie lub przy pomocy oznakowania bezposredniego. Etykieta lub oznakowanie sa
odporne na zuzycie.
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2. SCHEMATY ZNAKOW HOMOLOGAC]I EWG CZESCI

Ae -
eqd |

2439 ¢

Pasem opatrzonym powyzszym znakiem homologacji EWG czgsci jest trzypunktowy pas (,A”) wyposazony w
pochtaniacz energii (e), ktéremu udzielono homologacji w Nlderlandach (e4) pod numerem 2439.

2.1.
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Pasem opatrzonym powyzszym znakiem homologacji EWG czgsci jest pas biodrowy (,B”) wyposazony w
zwijacz typu 4 z wielokrotng czuloscig, ktéremu udzielono homologacji w Niderlandach (e4) pod numerem
2439.
2.3.

1 /ZSe ...
4
e4 | |

Pasem opatrzonym powyzszym znakiem homologac'i EWG czgici jest pas specjalnego typu (,S”), wyposa-
zony w pochlaniacz energii (e), stanowiacy cze$¢ urzadzenia przytrzymujacego (,Z”), ktéremu udzielono
homologacji w Niderlandach (e4) pod numerem 2439.
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Uwaga:

Numer i symbol(-¢) homologacji czgici umieszczane sg w poblizu prostokata i albo powyzej, albo ponizej litery ,e” lub
w lewo, lub w prawo od tej litery. Cyfry numeru homologacji cz¢$ci umieszczane sg po tej samej stronie litery ,e” i
skierowane s3 w tym samym kierunku. Symbol(-e) dodatkowy(-e) jest(sa) umieszczone po diametralnie przeciwnej
stronie w stosunku do numeru homologacji czgSci. Unika si¢ stosowania liczb rzymskich jako numeréw homologacji
czgsci, w celu zapobiezenia jakimkolwiek pomytkom z innymi symbolami.
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ZALACZNIK IV

PRZYKEAD PRZYRZADU DO PRZEPROWADZANIA BADAN WYTRZYMALOSCI ZWIJACZY

Zwijacz

hy

Motor przekladniowy
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ZALACZNIK V

PRZYKLAD PRZYRZADU DO PRZEPROWADZANIA BADAN BLOKOWANIA ZWIJACZY Z BLOKOWA-
NIEM AWARYJNYM

Odpowiednie przyrzad pokazany jest na rysunku i sklada si¢ z napedzanej motorem krzywki, ktérej popychacz jest
polaczony drutami z malym wdzkiem zamontowanym na torze. Popychacz krzywki zawiera urzadzenie ,wytracania
ruchu”, ktére pochlania kazdy ruch, jezeli rolka zablokuje si¢ przed wykonaniem przez popychacz pelnego suwu.
Polaczenie konstrukeji krzywki i obrotéw motoru daje wymagane przyspieszenie, przy stopniu przyrostu przyspieszenia
wymienionym w zalgczniku I ppkt 2.7.7.2.2, za$ suw jest ustawiony tak, aby przekraczal maksymalne dopuszczalne
przesuniecie tasmy przed zablokowaniem.

Na wozku zamontowana jest platforma no$na, ktéra moze obracaé sig, umozliwiajac zainstalowanie zwijacza w
zmiennych polozeniach w stosunku do kierunku ruchu woézka.

Podczas badania zwijacza w odniesieniu do czulo$ci na ruch taSmy, zwijacz zamontowany jest na odpowiednio
umocowanym wsporniku, a taSma jest przymocowana do wozka.

Podczas przeprowadzania powyzszego badania wszelkie wsporniki itp., dostarczone przez producenta lub jego
przedstawiciela, sa wlaczone w instalacj¢ do przeprowadzania badan, aby jak najbardziej upodobnic¢ ja do przewidzianej
instalacji w pojezdzie.

Wszelkie dodatkowe wsporniki itp., ktére mogg by¢ wymagane dla upodobnienia do przewidzianej instalacji w
pojezdzie, zapewnia producent lub jego przedstawiciel.

oe

Zwijacz

(or -
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ZALACZNIK VI

PRZYKEAD PRZYRZADU DO PRZEPROWADZANIA BADAN ODPORNOSCI ZWIJACZY NA PYL

Zwijacz

e Kolektor pytu

Zwijacz

Pyt Zawdr i filtr

tatiy e PoWictrze
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ZALACZNIK VII

OPIS WOZKA, SIEDZENIA, PUNKTOW MOCOWANIA 1 URZADZENIA ZATRZYMUJACEGO

. WOZEK

Do celéw badaf paséw bezpieczeristwa masa wozka nosnego dla samego siedzenia wynosi 400 *+ 20 kg. Do celéw
badan urzadzen przytrzymujacych masa wozka z przymocowang konstrukcja pojazdu wynosi 800 kg. Jednakze w
razie koniecznosci calkowita masa wozka i konstrukcji pojazdu moze zostal zwigkszana skokowo co 200 kg. W
zadnym przypadku masa catkowita nie moze rézni¢ si¢ od warto$ci nominalnej o wigcej niz + 40 kg.

. SIEDZENIE

Z wyjatkiem badan urzadzen przytrzymujacych, siedzenie ma konstrukcje sztywna i gladka powierzchnig. Stosuje sig
dane szczegSlowe na rysunku 1, nalezy zwréci¢ uwage, aby zadna cze$¢ metalowa nie mogla mie styku z pasem.

. MOCOWANIA

Punkty mocowania rozmieszczone s zgodnie z rysunkiem 1. Znaki koliste odpowiadajace rozmieszczeniu punktéw
mocowania wskazuja miejscu mocowania koncéw pasa na wézku lub na przetworniku obcigzenia, w zaleznoéci od
przypadku. Konstrukcja no$na punktéw mocowania jest sztywna. Gérny punkt mocowania nie moze przemieszczaé
si¢ o ponad 0,2 mm w kierunku wzdluznym, jezeli zostaje w tym kierunku przylozone obcigzenie o wartosci 98
daN. Wozek skonstruowany jest w taki sposob, aby zadne odksztalcenie trwale nie wystgpowalo w czesciach
no$nych podczas przeprowadzania badania.

. URZADZENIE ZATRZYMUJACE

Urzadzenie to sklada si¢ z dwoch identycznych pochtaniaczy zamontowanych réwnolegle, z wyjatkiem urzadzen
przytrzymujacych, gdzie stosowane sa cztery pochlaniacze dla masy nominalnej 800 kg. W razie potrzeby mozna
zastosowaé dodatkowy pochtaniacz dla kazdych dodatkowych 200 kg masy nominalnej.

Kazdy pochfaniacz sklada si¢ z:

— korpusu zewngtrznego wykonanego z rury stalowej,

— poliuretanowej rury pochlaniacza energii,

— gatki w ksztalcie oliwki ze stali polerowanej wsuwajacej siec do pochfaniacza,

— preta i plytki uderzeniowe;.

Wymiary réznych czedci tego pochlaniacza podane sg na schematach ukazanych na rysunkach 2, 3 i 4. Wlasciwosci
materialu pochlaniajacego przedstawione sa w tabeli ponizej. BezpoSrednio przed kazdym badaniem rury musza by¢

przechowywane przez co najmniej 12 godzin w otoczeniu o temperaturze miedzy 15 i 30 °C, bez wykorzystywania
ich do jakiegokolwiek celu.

Wymagania, jakie musi spelni¢ urzadzenie zatrzymujace, podane s3 w zalaczniku IX. Dopuszcza si¢ zastosowanie
dowolnego innego urzadzenia zapewniajacego rownowazne wyniki.
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WLASCIWOSCI MATERIALU POCHEANIAJACEGO
(Metoda ASTM D 735, jezeli nie podano inaczej)

Twardo$¢ wedlug Shore’a A: 95 + 2
Wytrzymalo$¢ za zerwanie: R > 343 daN[cm?

Wydtuzenie minimalne: A 400%

Moduly: — przy 100% wydluzenia: 108 daN/cm?
— przy 300% wydluzenia: 235 daN/cm?

Krucho$¢ w niskich temperaturach (metoda ASTM D 736): pie¢ godzin w temperaturze —55 °C
Zestaw do Sciskania (metoda B): 22 godziny w 70 °C < 45 %

Gestos¢ w 25 °C: 1,05-1,10

Starzenie si¢ na powietrzu (metoda ASTM D 573):

— 70 godzin w 100 °C — twardo$¢ wedtug Shore’a A: zmiana o + 3 maksymalnie
— wytrzymalo$¢ na zerwanie: zmniejszenie o < 10 % R_
— wydluzenie: zmniejszenie < 10 % A

— masa: zmniejszenie < 1 %

Zanurzenie w oleju (metoda ASTM nr 1 olej):

— 70 godzin w 100 °C — twardo$¢ wedlug Shore’a A: zmiana maksymalnie o + 4
— wytrzymalo$¢ na zerwanie: zmniejszenie o < 15 % R,
— wydhuzenie: zmniejszenie < 10 % A

— objetosé: zwigkszenie < 5 %

Zanurzenie w oleju (metoda ASTM nr 3 olej):

— 70 godzin w 100 °C — wytrzymalo$¢ na zerwanie: zmniejszone o < 15 % R
— wydluzenie: zmniejszenie < 15 % A

— objeto$¢: zwigkszenie < 20 %

Zanurzenie w wodzie destylowanej:

— jeden tydzien w 70 °C: — wytrzymalo$¢ na zerwanie: zmniejszone o < 35 % R

— wydluzenie: zwigkszenie 20 % A,
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ZALACZNIK VIII

OPIS MANEKINA

1. SPECYFIKACJE MANEKINA

1.1. Ogélne

Podstawowe wlasciwosci manekina podang sa na rysunkach i w tabelach:

Rysunek 1: widok z boku: glowa, szyja i tors;

Rysunek 2: widok z przodu: glowa, szyja i tors;

Rysunek 3: widok z boku: biodro, udo i podudzie;

Rysunek 4: widok z przodu: biodro, udo i podudzie;
Rysunek 5: zasadnicze wymiary;

Rysunek 6: manekin w pozycji siedzacej, gdzie pokazane sa:

— usytuowanie $rodka cigzkosci,
— usytuowanie punktow, w ktérych mierzy si¢ przesunigcie,

— wysoko$¢ ramienia;
Tabela 1: odniesienia, nazwy, materialy wykonania i zasadnicze wymiary elementéw manekina;

Tabela 2: masa glowy, szyi, torsu, ud i podudzi.

1.2.  Opis manekina
1.2.1. Konstrukga podudzia (patrz rysunki 3 i 4)

Konstrukcja podudzia sklada si¢ z trzech czesci:

— phyty stopy (30),
— rury goleni (29),

— rury kolana (26).
Rura kolana wyposazona jest w dwa wystepy ograniczajace ruch podudzia w stosunku do uda.
Od pozycji prostej podudzie moze obracaé si¢ do tytu o okoto 120°.
1.2.2. Konstrukgja uda (patrz rysunki 3 i 4)
Konstrukcja uda skfada si¢ z trzech czgsci:
— rury kolana (22),
— preta uda (21),
— rury biodra (20).

W celu ograniczenia ruchéw kolana rura kolana (22) wyposazona jest w dwa wycigcia, ktore zazgbiaja si¢ z
wystepami podudzia.

1.2.3. Konstrukga torsu (patrz rysunki 1 i 2)
Konstrukcja torsu sklada si¢ z nastepujacych czesci:
— rury biodra (2),
— laricucha lozyskowy(4),
— zeber (6) i (7),
— mostka (8),

— mocowania laficucha (w 3 oraz cze$ciowo w 7 i w 8).
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1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

4.1.

4.2.

Szyja (patrz rysunki 1 i 2)

Szyja sklada sie z siedmiu tarczy z poliuretanu (9). Stopien sztywnosci szyi moze by¢ zmieniany przy pomocy
napinacza tancucha.

Glowa (patrz rysunki 1 i 2)

Glowa (15) jest pusta; poliuretan wzmocniony jest taSmami stalowymi (17). Napinacz laficucha, pozwalajacy na
regulowanie szyi sklada si¢ z bloku z poliamidu (10), rury posredniej (11) i elementu napinacza (12 i 13).
Glowa moze obraca¢ si¢ w stawie pierwszego i drugiego kregu goérnego (staw kregu szczytowo - obrotowego)
obejmujacych element napinajacy (14 i 18), rur¢ posrednia (16) i blok z poliamidu (10).

Staw kolanowy (patrz rysunek 4)

Podudzie i udo s3 polaczone rurg (23), plytami ciernymi i napinaczem (28).
Staw biodrowy (patrz rysunek 4)

Uda i tors sg polaczone rurg (23), plytkami ciernymi (24) oraz napinaczem (25).
Poliuretan

Rodzaj: zwigzek PU 123 CH

Twardo$¢: 50-60 wedtug Shore’a A

Powloka zewngtrzna

Manekin jest pokryty specjalng powloka zewnetrzna.

KOREKCJA MASY

W celu skalibrowania manekina do okreslonych wartosci i jego masy catkowitej, nalezy wyregulowaé rozlozenie
masy przy pomocy szeSciu obcigznikéw korygujacych po 1 kg kazdy, ktére mozna instalowal do stawu
biodrowego. Sze$¢ innych obcigznikéw poliuretanowych po 1 kg kazdy mozna zainstalowaé do plecéw torsu.

PODUSZKA

Specjalna poduszke umieszcza si¢ miedzy klatka piersiowa manekina i powloka zewnetrzng. Poduszka ta musi
by¢ wykonana z pianki polietylenowej spelniajacej nastepujace wymagania:

— twardo$¢: 7-10 wedlug Shore’a A
— grubo$é: 25 £ 5 mm

Poduszka jest wymienialna.
REGULACJA STAWOW

Ogoblne

W celu uzyskania powtarzalnych wynikéw trzeba podaé i kontrolowaé tarcia poszczegdlnych stawéw.

Staw kolanowy:

wyregulowac staw kolanowy;

umiesci¢ pionowo uda i podudzie;

obréci¢ podudzie o 305

powoli poluzowaé napinacz, az do chwili, gdy podudzie opadnie pod wlasnym cigzarem;

zablokowa¢ napinacz w tym polozeniu.
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4.3.

4.4.

4.5.

Stawy biodrowe:

do celéw regulacji zwickszy¢ sztywno$¢ stawdw biodrowych;

umiesci¢ uda w pozycji poziomej, za$ tors w pozycji pionowej;

obréci¢ tors do przodu tak, aby kat z udami wynosit 60°%

powoli poluzowa¢ napinacz do chwili, gdy tors opadnie pod wlasnym cigzarem;

zablokowa¢ napinacz w tym polozeniu.

Staw kregu szczytowo-obrotowego:

staw kregu szczytowo-obrotowego wyregulowal tak, aby tylko wytrzymywal swéj wlasny cigzar dzialajacy do
przodu i do tylu.

Szyja:

szyja moze by¢ wyregulowana przy pomocy napinacza fancucha (13);

kiedy szyja jest wyregulowana, gérny kraniec napinacza przesuwa si¢ miedzy 40 a 60 mm, kiedy przylozone
zostaje poziomo obciazenie o wartosci 10 daN.

TABELA 1
Nr referencyjny Nazwa Material Wymiary
1 Korpus poliuretan —
2 Rura biodra stal 76 x 70 x 100 mm
3 Mocowanie lancucha stal 25 x 10 x 70 mm
4 Lafcuch lozyskowy stal 3/4 mm
5 Plaszczyzna ramienia poliuretan —
6 Zebra (ksztattownik tozysko- | stal 30 x 30 x 3 x 250 mm
wy)
7 Zebra plyta stalowa perforowana 400 x 85 x 1,5 mm
8 Mostek plyta stalowa perforowana 250 x 90 x 1,5 mm
9 Kregi (6) poliuretan @ 90 x 20 mm
@ 80 x 20 mm
@ 75 x 20 mm
© 70 x 20 mm
@ 65 x 20 mm
@ 60 x 20 mm
10 Blok poliamid 60 x 60 x 25 mm
11 Tuleja dystansowa stal 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Sruba napinajaca stal M 16 x 90 mm
13 Nakretka napinacza stal M 16
14 Napinacz stawu kregu szczy- | stal @ 12 x 130 mm M 12)
towo-obrotowego
15 Glowa poliuretan —
16 Tuleja dystansowa Stal @ 18 x 13 x 17 mm
17 Plytka wzmacniajaca stal 30 x 3 x 500 mm
18 Nakretka napinacza stal M 12
19 Uda poliuretan —
20 Rura biodra stal 76 x 70 x 80 mm
21 Pret uda stal 30 x 30 x 440 mm
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Nr referencyjny Nazwa Material Wymiary
22 Rura kolana stal 52 x 46 x 40 mm
23 Rura lgczaca z biodrem stal 70 x 64 x 250 mm
24 Plytki cierne (4) stal 160 x 75 x 1 mm
25 Zesp6t napinacza stal M 12 x 320 mm

plytki i nakretki
26 Rura kolana stal 52 x 46 x 160 mm
27 Rura fgczaca z kolanem stal 44 x 39 x 190 mm
28 Plytka napinacza stal @ 70 x 4 mm
29 Rura golenia stal 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 Plyta spodu stopy stal 100 x 170 x 3 mm
31 Obcigzniki korygujace tors (6) | poliuretan masa 1 kg (kazdy)
32 Poduszka pianka poliuretanowa 350 x 250 x 25 mm
33 Powloka zewngtrzna bawelna i tasmy z poliamidu
34 Obcigzniki korygujace stawu | stal masa 1 kg (kazdy)

biodrowego
TABELA 2

Cze$ci manekina

Masa w kilogramach

Glowa i szyja
Tors i ramiona

Uda

Podudzie i stopa

Masa catkowita wraz z obcigznikami korygujacymi

4,6 £ 0,3
40,3 + 1,0
16,2 £ 0,5

9,0 + 0,5
74,5 £ 1,0
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Rysunek 6
Manekin siedzacy w pozycji pokazanej na rysunku 1 w zalaczniku VIL
G = Srodek ciezkosci
T = punkt pomiarowy torsu (umiejscowiony z przodu na linii $srodkowej manekina)

P = punkt pomiarowy miednicy (umiejscowiony z tylu na linii Srodkowej manekina)
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ZALACZNIK IX

OPIS KRZYWE] ZMNIEJSZANIA PREDKO§CI WOZKA JAKO FUNKCJA CZASU

(Krzywa badan urzadzenia zatrzymujacego)

D
t Y E.

’ A 10 15

B 15 20

A C 25 26

D 45 26

E 55 20

F 60 0

G 18 32

H 60 32

I 80 0
\ F !
10 20 30 40 50 60 70 80

Krzywa zmniejszania predko$ci wozka wazona masa bezwladnosci, w celu otrzymania lacznie 455 kg + 20 kg dla
badan pasa bezpieczenstwa i 910 kg + 40 kg dla badan urzadzenia przytrzymujacego, jezeli nominalna masa wozka i
konstrukcji pojazdu wynosi 800 kg, musi zawieral si¢ w powyzszej zakreskowanej powierzchni. Jezeli konieczne,
nominalna masa wozka i przylaczonej konstrukcji pojazdu moze zostaé zwigkszona, poprzez przyrosty, o 200 kg, w
ktérym to przypadku za kazdym przyrostem dodawana jest masa bezwladnosci 28 kg. W zadnym przypadku catkowita
masa wozka, konstrukcji pojazdu i masa bezwladnosci nie rézni si¢ od warto$ci nominalnej badania kalibracji o wigcej
niz + 40 kg. Droga zatrzymania podczas kalibracji wozka wynosi 400 £ 20 mm.

W obu powyzszych przypadkach aparatura pomiarowa posiada funkcje odpowiedzi znacznie splaszczona, az do 60 Hz,
ze spadkiem wzmocnienia przy 100 Hz. Rezonanse mechaniczne, zwigzane z zamontowaniem przetwornika, nie
powinny znieksztalca¢ odczytu danych. Nalezy zwrécié uwage na wplyw dlugosci przewodu i temperatury na

odpowiedz czestotliwosci ().

(") Wymagania te sg zgodne z zalecang praktyka SAE ] 211a i zostana p6zZnicj zastgpione przez odniesienie do obecnie
opracowywanej normy ISO.

t
—»
ms
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ZALACZNIK X
INSTRUKCJE

Kazdy pas bezpieczenstwa musi by¢ zaopatrzony w instrukcje, dotyczace nizej wymienionych punktéw, w jezyku lub
jezykach Panstwa Czlonkowskiego, w ktérym przewiduje si¢ jego sprzedaz:

1. Instrukcje dotyczace instalowania (niewymagane, gdy producent dostarcza pojazd wyposazony w pasy bezpieczen-

stwa), w ktorych podane si¢ typy pojazdow, dla ktorych dany zespdl jest odpowiedni oraz wiasciwa metoda
mocowania zespolu w pojezdzie, wraz z ostrzezeniem w celu uniknigcia $cierania ta$m.

. Instrukcje dotyczace eksploatacji (moga by¢ zawarte w instrukcji uzytkownika, jezeli producent dostarcza pojazd

wyposazony w pasy bezpieczefistwa), zawierajace instrukcje zapewniajace maksymalng korzy$¢ uzytkownika z paséw
bezpieczefistwa. W instrukcjach tych nalezy podac:

a) znaczenie zakladania paséw bezpieczefistwa na wszystkich trasach jazdy;
b) wlasciwy sposob zakladania paséw bezpieczefistwa, w szczeg6lnosci:
— przewidziane usytuowanie zamka,
— koniecznos¢ dokladnego dopasowania paséw podczas uzytkowania,
— wlasciwe polozenie tasm oraz konieczno$¢ uniknigcia ich skrecenia,

— fakt, ze kazdy pas bezpieczenstwa musi by¢ uzywany tylko przez jedng osobg¢ na raz i ze nie wolno zakladaé
paséw bezpieczenstwa wokot dziecka siedzacego na kolanach pasazera;

¢) sposéb zapinania i odpinania zamka;
d) sposéb regulacji pasa;
€) sposéb dziatania zwijaczy, ktére moga by¢ wbudowane w zespdl, oraz metoda sprawdzenia czy sa zablokowane;

f) zalecane metody czyszczenia pasow bezpieczeristwa i ich ponownego montowania po czyszczeniu, jezeli
whasciwe;

g) konieczno$¢ wymiany paséw bezpieczenistwa, jezeli zostaly uzyte podczas powaznego wypadku lub jezeli
wykazujg objawy znacznego strzgpienia si¢ lub ulegly przecigciu;

h) fakt, ze pas bezpieczenstwa nie moze by¢ w zaden sposob zmieniany lub przerabiany, poniewaz takie zmiany
moga spowodowac jego nieskuteczno$é; w szczegdlnosei, jezeli konstrukcja pozwala na rozmontowanie poszcze-
gblnych czgdci, konieczna jest instrukcja ich ponownego prawidlowego zmontowania;

i) fakt, ze pas jest zaprojektowany dla uzytkownikéw o budowie osoby dorostej;

j) sposéb przechowywania pasa, gdy nie jest uzywany.
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ZALACZNIK XI

BADANIE PODW()JNEGO ZAMKA

(wymieniona w zalgczniku I ppkt 2.7.6.5)

o

1470 daN 1470 daN

Kat, ktéry nalezy ustalié¢ podczas
procedury wymienionej w
zalaczniku I ppkt 2.7.8.1

w === Przyloione obcigzenie
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ZALACZNIK XII
BADANIE SCIERANIA I MIKROPRZESUNIEC
Rysunek 1
Badanie typu 1
|
[ 4
s ——
Calkowite przesunigcie: 300 + 20 mm
Przyklad a) Taéma ochronna dla
preta wewnetrznego
Podparcie pionowe i boczne
F = 25 daN

i

—
Calkowite

przesunigcie: 300 + 20 mm Sworzeh

obrotowy

Ogranicznik dolny

Przykiad b)

Przyklady uktadéw do prowadzenia badan odpowiadajace typowi urzadzenia regulacyjnego
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Rysunek 2

Badanie typu 2

e

-3 =
Catkowite przesunigcie: 300 £ 20 mm

Taémy w plaszczyZnie poziomej

Badanie w petli zamka

Catkowite przesunigcie: 300 + 20 'mm

s —

Badanie w prowadnicy lub rolce
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Rysunek 3

Badanie typu 3 i badanie mikroprzesunig¢

Catkowite przesunigcie: 300 + 20 mm

- — -

%
\\

Urzadzenie regulacyjne

200 mm min.

Element przymocowany
poprzez wszycie

‘ I
I 77, SIS

Potozenie napigte Polozenie luZne
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ZALACZNIK XIII

BADANIE KOROZYJNE

PRZYRZAD BADAWCZY

Przyrzad sklada si¢ z komory do wytwarzania mgly, zbiornika roztworu soli, instalacji zasilania odpowiednio
kondycjonowanym sprezonym powietrzem, jednej lub kilku dysz rozpylajacych, wspornikéw probek, systemu
grzewczego komory i odpowiednich urzadzen do sterowania. Rozmiary i dane szczegétowe dotyczace konstrukeji
przyrzadu sa nieobowigzkowe pod warunkiem, Ze spelniajg warunki przeprowadzania badan.

Wazne jest zapewnienie, aby krople roztworu zgromadzone na suficie lub na pokrywie komory nie spadaly na
probki poddawane badaniu, oraz

aby krople roztworu spadajace z probek poddawanych badaniu nie trafialy do zbiornika i nie byly ponownie
rozpylane.

Przyrzad nie moze by¢ wykonany z materialéw, ktére majg wplyw na wiasciwosci korodujace mgly.

UMIESZCZENIE PROBEK PODDAWANYCH BADANIU W KOMORZE DO WYTWARZANIA MGLY

Probki, poza zwijaczami sa wsparte lub zawieszone z odchyleniem od pionu zawierajacym si¢ miedzy 15 a 30° i
mozliwie rownolegle do gtéwnego kierunku strumienia przeplywu rozpylanych czasteczek w komorze, okreslo-
nego w stosunku do najwigkszej powierzchni poddawanej badaniu.

Zwijacze s3 wsparte lub zawieszone w taki sposéb, aby osie rolek, na ktére nawija si¢ tasma byly prostopadle do
gléwnego kierunku strumienia rozpylanych czasteczek w komorze. Otwoér, przez ktéry przesuwa sig taSma w
zwijaczu musi takze by¢ skierowany w strong tego gléwnego kierunku.

Kazda probka umieszczona jest w taki sposob, zeby mgietka swobodnie osadzala si¢ na wszystkich prébkach.

Kazda probka umieszczona jest w taki sposéb, aby uniemozliwi¢ skapywanie roztworu soli z jednej probki na
druga.

ROZTWOR SOLI

Roztwor soli przygotowuje si¢ przez rozpuszczenie 5 = 1 czeci chlorku sodu w masie w 95 czedciach wody
destylowanej. SOl ta musi by¢ chlorkiem sodu prawie bez zawarto$ci niklu i miedzi oraz nie moze w stanie
suchym zawiera¢ wiecej niz 0,1 % jodku sodu i wiecej niz w sumie 0,3 % zanieczyszcze.

Roztwor jest taki, aby przy rozpylaniu w temperaturze 35 °C zebrany roztwér miat pH o wartoéci 6,5-7,2.

DOPROWADZENIE POWIETRZA

Sprezone powietrze zasilajace dyszg(-e) rozpylajaca roztwér soli jest wolne od jakichkolwick ilosci oleju i
zanieczyszczef oraz zachowuje ci$nienie o wartoci miedzy 70 kN/m? i 170 kN/m?>



282

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13/t 4

5.2.

WARUNKI W KOMORZE DO WYTWARZANIA MGLY

. Temperatura strefy ckspozycji komory utrzymywana jest na poziomie 35 + 5 °C. Nalezy zapewni¢ co najmniej

dwa czyste kolektory mgly umieszczone w strefie ekspozycji, w celu uniknigcia gromadzenia si¢ kropel roztworu
pochodzacych z prébki poddawanej badaniu lub z jakiegokolwiek innego Zrédla. Kolektory umieszcza si¢ blisko
probek poddawanych badaniu, jeden mozliwie jak najblizej dyszy, a drugi jak najdalej od niej. Mgielka jest taka,
aby dla kazdego poziomego pola strefy zbierania o powierzchni 80 c¢m?, $rednia objeto$¢ zbieranego w kazdym
kolektorze roztworu wynosita migdzy 1,0 i 2,0 ml na godzing wowczas przypadku, gdy pomiary s3 wykonywane
przez co najmniej 16 godzin.

Dysza(-¢) jest(sa) skierowana(-e) lub ekranowana(-e) tak, aby strumien rozpylajacy nie uderzal bezpo$rednio w
probki poddawane badaniu.
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ZALACZNIK XIV
KOLEJNOSC WYKONYWANIA BADAN
Probki
Odpowiednie przepisy
Badanie nr pasa nr probki tasmy
Pkt/ppkt
2 3 4 1 3 4 (5 6|7 10

2.2,23.2, 2.4.1.1, Kontrola zespotu pasa
2421, 25.1.1
2422 Kontrola zamka x x x
2.4.1,2,27.2 Badanie  korozyjne = wszystkich x

czgsci sztywnych
2432, 2751 Wytrzymalo$¢ urzadzenia regula- x

cyjnego
2431, 2433, Latwos$¢ regulacji x
2.7.5.6
2.4.4,2752 Wytrzymalo$¢ mocowan x
2423 Trwalo§¢ zamka x
2.4.24,2753 Dzialanie zamka w niskiej tempe- x

raturze
2.4.2.6, 2751, Wytrzymato$¢ zamka x
2.7.5.5
2.4.1.4, 2754 Wplyw niskiej temperatury na x

24.5,27.6.1, 2.7.2,
2.7.6.3, 2.7.6.2,
2.7.6.4

25.1.2, 2.7.5

25.2,2.73.1, 274

2.5.3,2.7.4

2.7.3.2

2.7.33

2.7.3.4

2.7.35

2.6.2, 2.7.3.6
243,273.7

2.4.2.7,2.6.1,
2.4.2.6, 2.7.2,
2.7.6.3, 2.7.7

2.4.25,2427,27.8

wszystkie czesci sztywne

Dzialanie zwijacza

Sprawdzanie dotyczace szerokosci
taSmy

Wytrzymato$¢ tasmy po kondycjo-
nowaniu w warunkach poko-
jowych

Wytrzymato$¢ tasmy po kondycjo-
nowaniu w warunkach specjal-
nych:

— kondycjonowanie pod
wplywem $wiatta

— kondycjonowanie w niskiej
temperaturze

— kondycjonowanie w wyso-
kiej temperaturze

— wystawienie na dzialanie
wody

Scieranie
Mikroprzesunigcie

Badanie dynamiczne zespolu pasa

Badanie otwierania zamka

Uwaga: Dodatkowo wymagany jest jeden zespot pasa jako wzorzec.




