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29.8.77 'Επίσημη Εφημερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων Αριθ . N 220/95

ΟΔΗΓΙΑ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ

της 28ης 'Ιουνίου 1977

περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρατών μελών τών άναφερομένων στίς ζώνες
άσφαλείας καί στά συστήματα συγκρατήσεως τών όχημάτων μέ κινητήρα

(77/541 /ΕΟΚ)

ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ,

"Εχοντας υπόψη :
τή συνθήκη περί ιδρύσεως της Ευρωπαϊκής Οικονομι­
κής Κοινότητος , καί ιδίως τό άρθρο 100,

τήν πρόταση της 'Επιτροπής,
τή γνώμη της Συνελεύσεως^)
τή γνώμη της Οικονομικής καί Κοινωνικής Έπιτρο­
πής(2),

Εκτιμώντας :

τών ζωνών άσφαλείας θεσπίζονται από τήν οδηγία
76/ 115/ΕΟΚ(7)· ότι θά θεσπισθούν άργότερα οί
άλλες προδιαγραφές πού άφορούν στην έσωτερική
διαρρύθμιση , καί ιδίως οί σχετικές μέ τό προσκέφαλο
καί τήν αναγνώριση τών οργάνων χειρισμού ·

ότι μία ρύθμιση πού αναφέρεται στίς ζώνες άσφαλείας
καί τά συστήματα συγκρατήσεως περιέχει όχι μόνο
προδιαγραφές πού άφοροΰν τήν κατασκευή τών δια­
τάξεων αυτών άλλά επίσης καί τήν έγκατάστασή τους
στά οχήματα­

ότι μέ μιά διαδικασία έπικυρώσεως εναρμονισμένη ώς
πρός τίς ζώνες άσφαλείας καί τά συστήματα συγκρα­
τήσεως κάθε Κράτος μέλος είναι σέ θέση νά διαπιστώ­
νει τήν τήρηση τών κοινών προδιαγραφών κατα­
σκευής καί δοκιμών καί νά ενημερώνει τά άλλα Κράτη
μέλη γιά τή διαπίστωση, μέ άποστολή ένός άντιγρά­
φου του συνταχθέντος δελτίου έπικυρώσεως γιά κάθε
τύπο τών διατάξεων αυτών· δτι ή έναπόθεση ένός
σήματος έπικυρώσεως ΕΟΚ έπί δλων τών διατάξεων
πού κατασκευάσθηκαν σύμφωνα πρός τόν έπικυρωμέ­
νο τύπο καθιστά περιττό τόν τεχνικό ελεγχο τών
διατάξεων αυτών στά άλλα Κράτη μέλη·

δτι οί έναρμονισμένες προδιαγραφές έχουν σάν βασι­
κό στόχο νά διασφαλίσουν τήν οδική κυκλοφορία καί
δτι γιά τό σκοπό αυτό, όσον άφορα τά όχήματα στά
όποια άναφέρεται ή παρούσα οδηγία, πρέπει νά
εισαχθεί ή υποχρέωση του έφοδιασμοΰ μέ ζώνες
άσφαλείας καί συστήματα συγκρατήσεως·

δτι ή προσέγγιση τών έθνικών νομοθεσιών περί τών
οχημάτων μέ κινητήρα περιλαμβάνει άναγνώριση
μεταξύ τών Κρατών μελών τών διενεργηθέντων έλέγ­
χων άπό καθένα άπό αυτά μέ βάση τίς κοινές προδια­
γραφές,

δτι οι τεχνικές προδιαγραφές τών έθνικών νομοθεσι­
ών πού πρέπει νά πληρούν τά όχήματα μέ κινητήρα
άφοροΰν μεταξύ άλλων τίς ζώνες άσφαλείας καί τά
συστήματα συγκρατήσεως ·

δτι οί προδιαγραφές αυτές διαφέρουν άπό τό ενα
Κράτος μέλος στό άλλο· δτι ώς έκ τούτου είναι
άνάγκη νά θεσπισθούν οί ίδιες προδιαγραφές άπό όλα
τά Κράτη μέλη είτε συμπληρωματικά εϊτε σέ άντικατά­
σταση τών υφισταμένων ρυθμίσεων ιδίως γιά νά
καταστεί δυνατή ή έφαρμογή , γιά κάθε τύπο όχήμα­
τος , της διαδικασίας έγκρίσεως ΕΟΚ πού άποτελεΐ τό
άντικείμενο της όδηγίας 70/156/ΕΟΚ τού Συμβουλίου
της 6ης Φεβρουαρίου 1970 περί προσεγγίσεως τών
νομοθεσιών τών Κρατών μελών τών άναφερομένων
στήν Ιγκριση τών όχημάτων μέ κινητήρα καί τών
ρυμουλκουμένων τους(3) ·

δτι οί κοινές προδιαγραφές πού άφορούν τά έσωτερι­
κά τμήματα θαλάμου έπιβατών, τή διευθέτηση τών
όργάνων χειρισμού , τή σκεπή, τό έρεισίνωτο καί τό
όπίσθιο τμήμα τού καθίσματος θεσπίζονται άπό τήν
όδηγία 74/60/ΕΟΚ(4) · δτι οί προδιαγραφές πού άφο­
ροΰν στήν έσωτερική διαρρύθμιση, οί σχετικές μέ τήν
προστασία τού όδηγού άπό τό σύστημα όδηγήσεως, σέ
περίπτωση προσκρούσεως θεσπίζονται άπό τήν όδη­
γία 74/297/ΕΟΚ(5) · δτι οί προδιαγραφές πού άφο­
ροΰν στήν άντοχή τών καθισμάτων καί τών άγκυρώσε­
ών τους θεσπίζονται άπό τήν όδηγία 74/408/ΕΟΚ(6) ·
δτι οί προδιαγραφές πού άφοροΰν στίς άγκυρώσεις

ΕΞΕΔΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΟΔΗΓΙΑ:

"Apvpo 1
(m EE άριθ. A 76 τής 7.4.1975 , σ . 37 .
(2) ΕΕ άριθ. A 263 της 17.11.1975 , σ . 37 . 1 . Κάθε Κράτος μέλος έπικυρώνει κάθε τύπο ζώνης

άσφαλείας σέ τρία σημεία ή κάτω τοΰ ύπογαστρίου(3) EE άριθ. N 42 της 23.2.1970, σ . 1 .
(4) EE άριθ. N 38 της 11.2.1974, σ . 2 .
(5) ΕΕ άριθ . N 165 τής 20.6.1974, σ . 16 .
(6) EE άριθ. N 221 τής 12.8.1974, σ . 1 . (7 ) EE άριθ. N 24 τής 30.1.1976 , σ . 6 .
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"Αρνρο 4

Οι αρμόδιες αρχές κάθε Κράτους μέλους άποστέλλουν
σέ αυτές τών άλλων Κρατών μελών, έντός προθεσμίας
ένός μηνός , άντίγραφο τών δελτίων έπικυρώσεως, τών
όποιων τό υπόδειγμα έμφαίνεται στό παράρτημα II ,
που συνετάγησαν γιά κάθε τύπο ζώνης άσφαλείας καί
συστήματος συγκρατήσεως πού έπικυρώνουν ή αρ­
νούνται νά έπικυρώσουν.

"Αρνρο 5

καί συστήματος συγκρατήσεως, εάν είναι σύμφωνος
πρός τίς προδιαγραφές κατασκευής καί δοκιμών που
προβλέπονται στό σημείο 2 τοΰ παραρτήματος I καί
στά παραρτήματα IV εως XIV.

2 . Τό Κράτος μέλος πού προέβη στήν επικύρωση
ΕΟΚ λαμβάνει τά μέτρα πού είναι άναγκαΐα γιά νά
εξασφαλίσει τήν πιστότητα της κατασκευής πρός τόν
έπικυρωμένο τύπο , έν άνάγκη σέ συνεργασία μέ τίς
άρμόδιες άρχές τών άλλων Κρατών μελών.

3 . Γιά τό σκοπό εφαρμογής της παραγράφου 2, άρκεΐ
τό Κράτος μέλος νά έξασφαλίζει ότι οί διαδικασίες
ποιοτικού έλεγχου πού προβλέπονται στό σημείο
2.8.1 . τοΰ παραρτήματος I έχουν έφαρμοσθεΐ .

'Εάν, εν τούτοις, οί ελεγχοι πραγματοποιούνται άμέ­
σως από τό Κράτος μέλος ή άπό τό έξουσιοδοτημένο
άπό αυτό έργαστήριο, οί μέθοδοι πού χρησιμοποιού­
νται όφείλουν νά είναι τέτοιας φύσεως ώστε νά
παρέχουν διάρκεια τών άποτελεσμάτων τουλάχιστον
Ιση μέ αυτή πού παρέχεται άπό τίς διαδικασίες πού
προβλέπονται στήν πρώτη παράγραφο . Ειδικότερα ή
διαδικασία πού προβλέπεται στό σημείο 2.8.2 . τοΰ
παραρτήματος I άποτελεΐ μία κατάλληλη μέθοδο .

1 . "Αν τό Κράτος μέλος τό όποιο προέβη στήν επικύ­
ρωση ΕΟΚ διαπιστώνει δτι πολλές ζώνες άσφαλείας
καί συστήματα συγκρατήσεως πού φέρουν τό Ιδιο
σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ δέν είναι σύμφωνα πρός τόν
έπικυρωμένο τύπο , λαμβάνει τά μέτρα πού είναι
άναγκαΐα γιά νά έξασφαλισθεΐ ή πιστότης της κατα­
σκευής πρός τόν έπικυρωμένο τύπο . Οί άρμόδιες
άρχές τοΰ κράτους αύτοΰ ένημερώνουν τίς άρχές τών
άλλων Κρατών μελών γιά τά ληφθέντα μέτρα τά όποια
δύνανται νά έπεκταθοΰν, όταν ή μή πιστότης είναι
συστηματική , εως τήν άνάκληση της έπικυρώσεως
ΕΟΚ. Οί άρχές αυτές λαμβάνουν τά ίδια μέτρα αν
ένημερωθοΰν άπό τίς άρμόδιες άρχές ένός άλλου
Κράτους μέλους γιά τήν ύπαρξη μιας τέτοιας έλλείψε­
ως πιστότητος .
2 . Οί άρμόδιες άρχές τών Κρατών μελών ένημερώνο­
νται άμοιβαίως έντός προθεσμίας ένός μηνός γιά τήν
άνάκληση μιας χορηγηθείσας έπικυρώσεως ΕΟΚ,
καθώς καί γιά τούς λόγους πού δικαιολογούν τό μέτρο
αυτό.

3 . "Αν τό Κράτος μέλος τό όποιο προέβη στήν έπικύ­
ρωση ΕΟΚ άμφισβητεΐ τήν έλλειψη πιστότητος γιά τήν
όποία ένημερώθηκε, τά ένδιαφερόμενα Κράτη μέλη
προσπαθούν νά ρυθμίσουν τή διαφορά. Ή 'Επιτροπή
τηρείται ένήμερη . Προβαίνει, αν παραστεί άνάγκη,
στίς κατάλληλες διαβουλεύσεις μέ σκοπό νά έπιτευ­
χθεϊ μία λύση .

"Αρνρο 2

Τά Κράτη μέλη χορηγούν στόν κατασκευαστή ή στον
έντολοδόχο του 'ένα σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ σύμφω­
νο πρός τά υποδείγματα πού καθορίζονται στό
παράρτημα III γιά κάθε τύπο ζώνης άσφαλείας ή
συστήματος συγκρατήσεως πού έπικυρώνουν βάσει
τοΰ άρθρου .

Τά Κράτη μέλη θεσπίζουν δλες τίς άπαραίτητες δια­
τάξεις γιά νά έμποδίσουν τή χρήση σημάτων πού
δύνανται νά προκαλέσουν συγχύσεις μεταξύ άλλων
διατάξεων καί τών ζωνών άσφαλείας καί τών συστη­
μάτων συγκρατήσεως, τών όποιων ό τύπος εχει έπικυ­
ρωθεΐ βάσει τοΰ .άρθρου 1 .

Άρπρο 6

"Αρϋρο 3

Καθε άπόφαση έπιφέρουσα άρνηση ή άνάκληση επι­
κυρώσεως ή άπαγόρευση διαθέσεως στήν άγορά ή
χρήσεως, ληφθείσα βάσει τών διατάξεων πού έθεσπί­
σθησαν σέ έκτέλεση της παρούσας όδηγίας, αιτιολο­
γείται έπακριβώς. Κοινοποιείται στόν ένδιαφερόμενο
μέ τήν ύπόδειξη τών ένδικων μέσων πού προβλέπονται
άπό τήν ισχύουσα νομοθεσία στά Κράτη μέλη καί τών
προθεσμιών έντός τών όποιων δύνανται νά άσκηθοΰν
τά ένδικα μέσα αυτά.

"Αρνρο 7

1 . Τά Κράτη μέλη δέν δύνανται νά άπαγορεύσουν τή
διάθεση στήν άγορά τών ζωνών άσφαλείας καί τών
συστημάτων συγκρατήσεως γιά λόγους πού άφοροΰν
στήν κατασκευή τους ή τή λειτουργία τους, έφ° δσον
αυτές φέρουν τό σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ.

2 . Έν τούτοις , ενα Κράτος μέλος δύναται νά άπαγο­
ρεύσει τή διάθεση στήν άγορά τών ζωνών άσφαλείας
καί τών συστημάτων συγκρατήσεως πού φέρουν τό
σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ καί τά όποια, συστηματικά,
δέν είναι σύμφωνα πρός τόν έπικυρωμένο τύπο .

Τό κράτος αύτό ένημερώνει άμέσως τά άλλα Κράτη
μέλη καί τήν Επιτροπή γιά τά ληφθέντα μέτρα,
έκθέτοντας τούς λόγους της άποφάσεώς του .

Τα Κράτη μέλη δέν δύνανται νά άρνηθοΰν τήν έγκριση
ΕΟΚ ούτε τήν Ιγκριση άπό έθνικής πλευράς ένός
όχήματος γιά λόγους πού άφοροΰν στίς ζώνες άσφα­
λείας ή τά συστήματα συγκρατήσεως μέ τά όποια είναι
έξοπλισμένο, άν αύτά φέρουν τό σήμα έπικυρώσεως
ΕΟΚ καί άν είναι τοποθετημένα σύμφωνα μέ τίς
προδιαγραφές πού καθορίζονται στό σημείο 3 τοΰ
παραρτήματος I.
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"Αρνρο 8 "Αρνρο 11

1 . Τά Κράτη μέλη -θέτουν σέ ισχύ τίς διαταξεις που
είναι άναγκαίες γιά νά συμμορφωθούν πρός τήν
παρούσα όδηγία εντός προθεσμίας δεκαοκτώ μηνών
άπό της κοινοποιήσεώς της καί ένημερώνουν άμέσως
περί αυτού τήν 'Επιτροπή .

Τά Κράτη μέλη δέν δύνανται νά αρνηθούν ή να
άπαγορεΰσουν τήν πώληση , τήν καταχώριση στά μη­
τρώα, τή θέση σέ κυκλοφορία ή τη χρήση τοΰ ένός
όχήματος γιά λόγους πού αφορούν στίς ζώνες άσφα­
λείας καί τά συστήματα συγκρατήσεως, άν αυτά φέ­
ρουν τό σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ καί άν είναι τοποθε­
τημένα σύμφωνα με τίς προδιαγραφές πού καθορίζο­
νται στό σημείο 3 τού παραρτήματος I.

"Αρϋρο 9

2 . Τα Κράτη μέλη γνωστοποιούν στήν 'Επιτροπή τό
κείμενο τών ουσιωδών διατάξεων έσωτερικού δικαίου
πού θεσπίζουν στόν τομέα πού διέπεται άπό τήν
παρούσα όδηγία .Ώς όχημα, κατά τήν έννοια της παρούσας οδηγίας ,

νοείται κάθε όχημα μέ κινητήρα της κατηγορίας Μι
πού προσδιορίζεται στό παράρτημα I της όδηγίας
70/156/ΕΟΚ, πού προορίζεται νά κυκλοφορεί έπί
όδού, εχον τουλάχιστον τέσσερις τροχούς καί έκ
κατασκευής μεγίστη ταχύτητα μεγαλύτερη τών 25
Km/h .

Αρϋρο 12

H παρούσα όδηγία απευθύνεται στά Κράτη μέλη .

Έγινε στό Λουξεμβούργο , στίς 28 'Ιουνίου 1977 ."Αρϋρο 10

Οι τροποποιήσεις πού είναι αναγκαίες γιά να προσαρ­
μοσθούν στήν τεχνική πρόοδο οί προδιαγραφές τών
παραρτημάτων θεσπίζονται σύμφωνα μέ τή διαδικα­
σία πού προβλέπεται στό άρθρο 13 της όδηγίας
70/156/ΕΟΚ.

Γιά τό Συμοουλιο

Ό Πρόεδρος

W. RODGERS
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I

ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ, ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΕΟΚ, ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΣ

0. ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ

Ή παρούσα όδηγία έφαρμόζεται στίς ζώνες άσφαλείας καί τά συστήματα συγκρατή­
σεως πού προορίζονται νά έγκατασταθοϋν έντός των όχημάτων πού είναι σύμφωνα μέ
τόν όρισμό τοϋ άρθρου 9 καί οι όποιες πρέπει νά χρησιμοποιηθούν χωριστά, δηλαδή
ώς ανεξάρτητοι μηχανισμοί, άπό τούς ένήλικες καθήμενους έπιβάτες πού είναι
στραμμένοι πρός τά εμπρός.

1 . ΟΡΙΣΜΟΙ

Κατά την έννοια της παρούσας οδηγίας νοείται ώς :

1 . 1 . «Ζώνη άσφαλείας» ή «ζώνη», ενα σύνολο ιμάντων μέ πόρπη κλεισίματος, μηχανισμούς
ρυθμίσεως καί έξαρτήματα στερεώσεως, δυνάμενο νά άγκυρωθεΐ στό έσωτερικό ένός
όχήματος μέ κινητήρα καί σχεδιασμένο κατά τρόπο ώστε νά μειώνει τόν κίνδυνο
τραυματισμού τού άτομου πού τό χρησιμοποιεί σέ περίπτωση συγκρούσεως ή
άποτόμου έπιβραδύνσεως του όχήματος, περιορίζοντας τίς δυνατότητες κινήσεως τοϋ
σώματος αύτοΰ . Τό σύνολο αυτό όρίζεται κατά γενικό τρόπο ώς «σύνολο». Ό όρος
αυτός περικλείει έπίσης κάθε μηχανισμό απορροφήσεως ένεργείας ή συσπειρώσεως
της ζώνης .

1.1.1 . «Ζώνη κάτω τοϋ υπογαστρίου», μία ζώνη πού διέρχεται εμπροσθεν τοΰ σώματος τοϋ
χρησιμοποιούντος στό ΰψος της λεκάνης .

1.1.2 . «Διαγώνιος ζώνη», μία ζώνη πού διέρχεται διαγώνια εμπροσθεν τοΰ θώρακος άπό
τοϋ ισχίου μέχρι τοΰ ώμου τής άντιθέτου πλευράς.

1.1.3 . «Ζώνη τριών σημείων», κάθε σύνολο άγκυρωμένο σέ τρία σημεία καί σχηματιζόμενο
μέ τό συνδυασμό μιας ζώνης κάτω τοϋ υπογαστρίου καί μιας διαγωνίου ζώνης .

1.1.4 . «Ζώνη τύπον σαγή», ενα σύνολο πού περιέχει μία ζώνη κάτω τοϋ ύπογαστρίου καί
άορτήρες .

1.2 . «Τύπος ζώνης», μία κατηγορία ζωνών πού δέν παρουσιάζουν μεταξύ τους διαφορές
έπί των βασικών σημείων, δπως :

1.2.1 . Τά άκαμπτα έξαρτήματα (πόρπη κλεισίματος, έξαρτήματα στερεώσεως, συσπειρωτήρ,
κλπ .).

1.2.2 . Τό ύλικό, τήν ύφανση, τίς διαστάσεις, τό χρώμα των ιμάντων.

1.2.3 . Τή γεωμετρία τοϋ συνόλου .

1.3 . « Ιμάντας», ενα εύλύγιστο στοιχείο προοριζόμενο νά συγκρατήσει τό σώμα καί νά
μεταδώσει τίς δυνάμεις στά έξαρτήματα άγκυρώσεως.

1.4 . «Πόρπη κλεισίματος», ëvaç μηχανισμός ταχείας άποσυσφίξεως πού έπιτρέπει στόν
χρησιμοποιούντα νά συγκρατηθεί άπό τή ζώνη . Ή πόρπη δύναται νά περιέχει τό
μηχανισμό ρυθμίσεως.

1.5 . «Μηχανισμός ρυϋμίσεως», ενας μηχανισμός πού έπιτρέπει τή ρύθμιση τής ζώνης
άνάλογα μέ τίς άνάγκες τοϋ χρησιμοποιούντος άτόμου καί τή θέση τοϋ καθίσματος. Ό
μηχανισμός ρυθμίσεως δύναται νά άποτελεΐ τμήμα της πόρπης ή νά είναι ëvaç
συσπειρωτήρ .

1.6 . «Έξαρτήματα στερεώσεως», τά τμήματα τοΰ συνόλου στά όποια περιλαμβάνονται τά
άπαραίτητα στοιχεία στερεώσεως πού έπιτρέπουν τή σύνδεση του μέ τίς άγκυρώσεις .

1.7 . «'Απορροφητής ένεργείας», ëvaç μηχανισμός προοριζόμενος νά διαχέει τήν ένέργεια
άνεξαρτήτως τοΰ ίμάντος ή άπό κοινού μέ αύτόν καί άποτελών τμήμα ένός συνόλου .

1.8 . «Συσπειρωτηρας», ëvaç μηχανισμός ύποδοχης τμήματος ή όλοκλήρου τοΰ ίμάντος μιας
ζώνης άσφαλείας .
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1.8.1 . «Σνσπειρωτηρας άνευ ασφαλίσεως» (τύπος 1 ), ενας συσπειρωτήρας τού όποιου
έκτυλίσσεται ό ιμάντας σέ όλο τό μήκος του διά μιας ασθενούς έξωτερικής έλξεως καί
ό όποιος δεν έπιτρέπει καμιά ρύθμιση τού μήκους τού έκτυλισσομένου ίμάνχος .

1.8.2 . «Σνσπειρωτήρας χειροκίνητου άπασφαλίσεως» (τύπος 2), ενας συσπειρωτήρας τόν
όποιο ό χρησιμοποιών πρέπει νά άπασφαλίσει μέ τή χρήση ένός χειροκινήτου
μηχανισμού , γιά νά μπορέσει νά έκτυλίξει τό έπιθυμητό μήκος Ιμάντος, καί ό όποιος
άσφαλίζεται αυτόματα, όταν ό χρησιμοποιών παύει νά έπενεργεΐ στό μηχανισμό αυτό.

1.8.3 . «Συσπειρωτήρας αυτομάτου άσφαλίσεως» (τύπος 3), ενας συσπειρωτήρας πού έπι­
τρέπει τήν έκτύλιξη τού έπιθυμητού μήκους ίμάντος καί πού προσαρμόζει αυτόματα
τόν ιμάντα στόν χρησιμοποιούντα , δταν ή ζώνη είναι κλειστή μέ τήν πόρπη . Ή
έκτύλιξη ένός συμπληρωματικού μήκους ίμάντος δέν δύναται νά γίνει χωρίς ηθελημέ­
νη έπέμβαση τού χρησιμοποιούντος .

1.8.4 . «Συσπειρωτήρας κατεπειγούσης άσφαλίσεως» (τύπος 4), ëvaç συσπειρωτήρας ό
όποιος μέ κανονικές συνθήκες όδηγήσεως δέν περιορίζει τήν έλευθερία κινήσεων τού
χρησιμοποιούντος . Ό συσπειρωτήρας περιέχει ëva μηχανισμό ρυθμίσεως μήκους ό
όποιος προσαρμόζει αυτόματα τόν ιμάντα στή σωματική διάπλαση τού χρησιμοποι­
ούντος καί ενα μηχανισμό άσφαλίσεως πού ένεργοποιείται σέ περίπτωση άνάγκης
άπό :

1.8.4.1 . Μία έπιβραδυνση τού όχήματος ή μία έκτύλιξη τού ίμάντος τού συσπειρωτήρα ή κάθε
άλλο αύτόματο τρόπο (μοναδική ευαισθησία), ή

1.8.4.2 . ëva συνδυασμό περισσοτέρων άπό αυτούς τούς παράγοντες (πολλαπλή ευαισθησία).

1.9 . « Άγκυρώσεις», τά τμήματα τής δομής τού όχήματος ή τού καθίσματος ή δλα τά άλλα
τμήματα τού όχήματος στά όποια πρέπει νά στερεούνται οί ζώνες άσφαλείας .

1.10 . «Τύπος όχήματος», δσον άφορα στίς ζώνες άσφαλείας καί τά συστήματα συγκρατήσε­
ως, τά όχήματα μέ κινητήρα πού δέν παρουσιάζουν βασικές διαφορές μεταξύ τους,
ιδίως στά άκόλουθα σημεία :

Διαστάσεις , σχήματα καί ύλικά τών στοιχείων τής δομής τού όχήματος ή τού
καθίσματος ή δλων τών άλλων τμημάτων τού όχήματος στά όποια οί ζώνες άσφαλείας
καί τά συστήματα συγκρατήσεως είναι στερεωμένα .

1.11 . «Σύστημα συγκρατήσεως», ëva σύστημα πού άπορρέει άπό τό συνδυασμό ένός
καθίσματος στερεωμένου έπί τής δομής τού όχήματος μέ κατάλληλα μέσα καί μίας
ζώνης άσφαλείας τής όποίας τουλάχιστον ëva σημείο άγκυρώσεως είναι στερεωμένο
έπί τής δομής τού καθίσματος .

1.12 . «Κάϋισμα», μία δομή άποτελούσα ή δχι ένσωματωμένο τμήμα τής δομής τού όχήματος,
περιλαμβανομένης τής έπενδύσεώς της πού παρέχει μία θέση «καθήμενου» γιά εναν
ένήλικα, τού δρου όρίζοντος τόσο ëva άτομικό κάθισμα δσο καί τό τμήμα ένός πάγκου
πού άντιστοιχεΐ σέ μία θέση «καθημένου».

1.13 . «Όμάδα καϋισμάτων», είτε ëva κάθισμα τού τύπου πάγκος, είτε κεχωρισμένα
καθίσματα άλλά τοποθετημένα τό ëva παραπλεύρως τού άλλου (δηλαδή στερεωμένα
κατά τέτοιο τρόπο ώστε οί έμπρόσθιες άγκυρώσεις τού ένός τών καθισμάτων νά είναι
ευθυγραμμισμένες μέ τίς έμπρόσθιες ή όπίσθιες άγκυρώσεις ένός άλλου καθίσματος ή
νά ευρίσκονται μεταξύ τών άγκυρώσεων αυτού) καί πού παρέχουν μία ή περισσότερες
θέσεις «καθημένου» γιά ένήλικες .

1.14. «Πάγκος», μία πλήρης δομή μέ τήν έπένδυσή της, πού παρέχει τουλάχιστον δύο θέσεις
«καθημένου» γιά ένήλικες έπιβάτες.

1.15 . «Σύστημα ρυϋμίσεως», ό μηχανισμός πού έπιτρέπει τή ρύθμιση τού καθίσματος ή τών
τμημάτων του γιά μία καθημένη στάση τού έπιβάτη προσαρμοσμένη στή μορφολογία
του . Αυτός ό μηχανισμός ρυθμίσεως δύναται Ιδίως νά έπιτρέπει :

1.15.1 . Μία κατά μήκος μετατόπιση .

1.15.2 . Μία καθ' ϋψος μετατόπιση .

1.15.3 . Μία γωνιακή μετατόπιση .
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1.16 . « Αγκύρωση τοϋ καθίσματος», τό σύστημα στερεώσεως τοϋ συνόλου του καθίσματος
στή δομή τοϋ όχήματος, περιλαμβανομένων των τμημάτων πού έξαρτώνται άπό τή
δομή τοϋ όχήματος .

1.17 . «Τύπος καϋίσματος», μία κατηγορία καθισμάτων πού δεν παρουσιάζουν μεταξύ τους
διαφορές επί βασικών σημείων, ώς τά :

1.17.1 . Δομή , σχήμα, διαστάσεις καί υλικό των καθισμάτων.

1.17.2 . Τύπος καί διαστάσεις των συστημάτων ρυθμίσεως καί ασφαλίσεως.

1.17.3 . Τύπος καί διαστάσεις τών άγκυρώσεων τής ζώνης έπί τοϋ καθίσματος, τής άγκυρώσε­
ως τοϋ καθίσματος καί τών τμημάτων πού έξαρτώνται άπό τή δομή τοϋ όχήματος.

1.18 . «Σύστημα μετατοπίσεως», 'ένας μηχανισμός έπιτρέπων μία γωνιακή ή κατά μήκος
μετατόπιση, χωρίς ενδιάμεση σταθερή θέση τοϋ καθίσματος ή ενός άπό τά τμήματά
του , γιά νά διευκολύνει τήν πρόσβαση τών έπιβατών .

1.19 . «Σύστημα άσφαλίσεως», ενας μηχανισμός πού έξασφαλίζει τή συγκράτηση σέ όλες τίς
θέσεις χρησιμοποιήσεως τοϋ καθίσματος καί τών τμημάτων του .

2 . ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΕΟΚ

2.1 . Αϊτηοη έπικυρώσεως ΕΟΚ

2.1.1 . Ή αίτηση έπικυρώσεως ΕΟΚ ένός τύπου ζώνης άσφαλειας υποβάλλεται από τον
κάτοχο τοϋ βιομηχανικοϋ ή έμπορικοϋ σήματος ή άπό τόν έντολοδόχο του .

Στήν περίπτωση ένός συστήματος συγκρατήσεως, ή αίτηση έπικυρώσεως ΕΟΚ ένός
τύπου συστήματος συγκρατήσεως υποβάλλεται άπό τόν κάτοχο τοϋ βιομηχανικού
σήματος ή άπό τόν έντολοδόχο του ή άπό τόν κατασκευαστή τοϋ όχήματος γιά τό
όποιο Ιχει προβλεφθεί ή άπό τόν έντολοδόχο του .

2.1.2 . Συνοδεύεται :

2.1.2.1 . Άπό μία τεχνική περιγραφή τοϋ τύπου ζώνης εις τριπλούν, πού δεικνύει τούς ιμάντες
καί τά άκαμπτα έξαρτήματα πού χρησιμοποιούνται καί πού συνοδεύεται άπό σχήματα
τών στοιχείων πού συνθέτουν τό σύνολο καί άπό όδηγίες έγκαταστάσεως τών
τυχόντων συσπειρωτήρων . Τά σχήματα πρέπει νά δεικνύουν τή θέση πού προβλέπεται
γιά τό σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ. Ή περιγραφή πρέπει νά άναφέρει τό χρώμα τοϋ
παρουσιαζομένου πρός έπικύρωση προτύπου καί νά ύποδεικνύει τόν (τούς) τύπο(ους)
όχήματος γιά τόν όποιον (ους) ό τύπος αυτός της ζώνης προορίζεται.

Στήν περίπτωση συστημάτων συγκρατήσεως, ή περιγραφή περιλαμβάνει : σχέδια, μέ
κατάλληλη κλίμακα, της δομής τοϋ όχήματος καί της δομής τών καθισμάτων, τών
συστημάτων ρυθμίσεως καί τών έξαρτημάτων στερεώσεως, πού δεικνύουν μέ ëvav
τρόπο έπαρκώς λεπτομερή τίς θέσεις τών άγκυρώσεων τών καθισμάτων καί τών
ζωνών ώς έπίσης καί τών ένισχύσεων, μία έξειδίκευση τών χρησιμοποιουμένων υλικών
πού μποροϋν νά έπηρεάσουν τήν άντοχή τών άγκυρώσεων τών καθισμάτων καί τών
ζωνών καί μία τεχνική περιγραφή τών άγκυρώσεων τών καθισμάτων καί τών ζωνών.

2.1.2.2 . Άπό πέντε δείγματα τοϋ τύπου ζώνης γιά τίς ζώνες άνευ συσπειρωτήρων .

2.1.2.3 . Άπό £ξι δείγματα τοϋ τύπου ζώνης γιά τίς ζώνες τίς έφοδιασμένες μέ συσπειρωτήρες.

2.1.2.4 . Άπό δέκα μέτρα κάθε τύπου ίμάντος πού χρησιμοποιείται στόν τύπο ζώνης.

2.1.3 . Στήν περίπτωση τών συστημάτων συγκρατήσεως, ό αιτών θέτει στή διάθεση της
έπιφορτισμένης μέ τίς δοκιμές έπικυρώσεως τεχνικής ύπηρεσίας δύο δείγματα πού
είναι δυνατόν νά περιέχουν δύο άπό τά δείγματα τά άναφερόμενα στό σημείο 2.1.2.2 .
καί κατ' έκλογή του είτε ëva όχημα άντιπροσωπευτικό τοϋ πρός έπικύρωση τύπου είτε
τό ή τά τμήματα τοϋ όχήματος πού κρίνεται (ονται) άπό τό έργαστήριο ώς βασικό (ά)
γιά τή δοκιμή τοϋ συστήματος συγκρατήσεως.

2.2 . Εγγραφές

Τά δείγματα ένός τύπου ζώνης ή ένός συστήματος συγκρατήσεως πού παρουσιάζονται
γιά έπικύρωση ΕΟΚ σύμφωνα μέ τό σημείο 2.1 . φέρουν τίς άκόλουθες έγγραφές,
εύανάγνωστες καί άνεξίτηλες : βιομηχανική ή έμπορική όνομασία ή σήμα τοϋ κατα­
σκευαστοϋ.
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2 .3 . Γενικές έξειδικευσεις

2.3.1 . Καθένα άπό τά δείγματα πού παρουσιάσθησαν σύμφωνα μέ τό σημείο 2.1 . πρέπει νά
ικανοποιεί τίς έξειδικεύσεις πού υποδεικνύονται στά σημεία 2.3 ώς 2.7 .

2.3.2 . Ή ζώνη ή τό σύστημα συγκρατήσεως πρέπει νά εχει σχεδιασθεί καί κατασκευασθεί
κατά τέτοιο τρόπο ώστε , δταν είναι ορθώς τοποθετημένη καί χρησιμοποιουμένη άπό
εναν έπιβάτη, νά έξασφαλίζεται ή καλή λειτουργία της καί νά περιορίζεται ό κίνδυνος
σωματικού τραυματισμού σέ περίπτωση άτυχήματος .

2.4. "Ακαμπτα τμήματα

2.4.1 . Γενικότητες

2.4.1.1 . Τά άκαμπτα τμήματα της ζώνης άσφαλείας όπως οι πόρπες, ol μηχανισμοί ρυθμίσεως,
τά εξαρτήματα στερεώσεως , κλπ . δέν πρέπει νά περιέχουν εντονες αιχμές ικανές νά
προκαλέσουν διά τριβής τή φθορά ή τή θραύση των ιμάντων.

2.4.1.2 . Όλα τά τμήματα ένός συνόλου πού έπιδέχονται διάβρωση πρέπει νά είναι κατάλληλα
προστατευμένα έναντίον της διαβρώσεως . Μετά τή δοκιμή άντοχής στή διάβρωση στήν
όποία υπεβλήθησαν σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.2 ., δέν πρέπει νά έμφανίζεται άφ' ένός
ουδεμία άλλοίωση ικανή νά βλάψει τήν καλή λειτουργία τοΰ μηχανισμού καί άφ'
έτέρου ουδεμία σημαντική διάβρωση όταν τά έξαρτήματα έξετάζονται διά γυμνού
οφθαλμού άπό εναν έξειδικευμένο παρατηρητή .

2.4.1.3 . Τά άκαμπτα έξαρτήματα τά προοριζόμενα νά άπορροφούν ένέργεια ή νά υφίστανται ή
νά μεταδίδουν μία φόρτιση δέν πρέπει νά είναι εύθραυστα .

2.4.1.4 . Τά άκαμπτα έξαρτήματα καί τά έκ πλαστικού έξαρτήματα μιας ζώνης άσφαλείας
πρέπει νά ευρίσκονται καί νά είναι έγκατεστημένα κατά τρόπο ώστε νά μή δύνανται,
κατά τήν κανονική χρήση ένός όχήματος μέ κινητήρα, νά έμπλακούν κάτωθεν ένός
όλισθαίνοντος καθίσματος ή έντός της θύρας τοΰ όχήματος αυτού . "Αν ενα άπό τά
έξαρτήματα αυτά δέν είναι σύμφωνο μέ τίς άναφερόμενες άνωτέρω άπαιτήσεις, πρέπει
νά υποβληθεί στή δοκιμή της έν ψυχρώ κρούσεως πού υποδεικνύεται στό σημείο
2.7.6.4 . Μετά τή δοκιμή άν οί υποδοχές ή τά στοιχεία συγκρατήσεως άπό πλαστικό τών
άκάμπτων έξαρτημάτων παρουσιάζουν έμφανεΐς ρωγμές, αυτά τά έκ πλαστικού
στοιχεία θά άφαιρεθούν καί θά έξακριβωθεϊ αν τό υπόλοιπο άπό τό σύνολο
παρουσιάζει πάντοτε τήν ίδια άσφάλεια . "Αν τό υπόλοιπο άπό τό σύνολο παραμένει
άσφαλές ή άν ουδεμία όρατή ρωγμή δέν διαπιστώνεται, έξακριβώνεται έκ νέου άν
πληροί τίς συνθήκες πού προβλέπονται στά σημεία 2.4.2, 2.4.3 , καί 2.6 .

2.4.2 . Πόρπη

2.4.2.1 . Ή πόρπη πρέπει νά Κχει σχεδιασθεί κατά τρόπο ωστε νά άποκλείεται κάθε
δυνατότητα έσφαλμένης χρήσεως. Τούτο σημαίνει, ιδίως, δτι ή πόρπη δέν πρέπει νά
δύναται νά παραμένει σέ θέση ήμίκλειστη . Ό τρόπος μέ τόν όποιο άνοίγει ή πόρπη
πρέπει νά είναι άπολύτως προφανής . Παντού όπου ή πόρπη είναι δυνατόν νά ϊ-ρθει σέ
έπαφή μέ τόν χρησιμοποιούντα, τό πλάτος της έπιφανείας της έπαφής δέν πρέπει νά
είναι κατώτερο τών 46 mm .

2.4.2.2 . Ή πόρπη, άκόμα καί όταν δέν ύποβάλλεται σέ μία φόρτιση , πρέπει νά παραμένει
κλειστή οιαδήποτε καί έάν είναι ή θέση της. Δέν πρέπει νά δύναται νά άνοιχθεΐ μέ μία
δύναμη κατώτερη τοΰ 1 daN.

Ή πόρπη πρέπει νά 8χει σχεδιασθεί σέ τρόπο ώστε νά είναι εύκολο νά χρησιμοποιηθεί
καί νά πιασθεΐ καί πρέπει νά είναι δυνατόν νά άπασφαλισθεΐ διά της καθοριζομένης
στό σημείο 2.7.9.2 . φορτίσεως.

Ή πόρπη πρέπει νά άπασφαλίζεται διά πιέσεως είτε έπί ένός κομβίου είτε έπί ένός
παρομοίου μηχανισμού . Ή έπιφάνεια έπί της όποιας ή πίεση αυτή πρέπει νά
έφαρμοσθεΐ πρέπει νά έχει στήν πραγματική θέση άπασφαλίσεως :

— γιά τούς ένσφηνωμένους μηχανισμούς μία έλαχίστη έπιφάνεια 4,5 cm2 καί ëva
έλάχιστο πλάτος 15 mm·

— γιά τούς μή ένσφηνωμένους μηχανισμούς μία έλαχίστη έπιφάνεια 2,5 cm2 καί ëva '
έλάχιστο πλάτος 10 mm .

Ή έπιφάνεια αύτή πρέπει νά είναι έρυθρού χρώματος . Κανένα άλλο τμήμα της πόρπης
δέν πρέπει νά είναι τοΰ χρώματος αύτοΰ .
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2.4.2.3 . Ή πόρπη πρέπει να δύναται νά αντέχει έπαναλαμβανόμενες ένέργειες καί πρέπει, πρίν
άπό τή δυναμική δοκιμή πού υποδεικνύεται στό σημείο 2.7.8 , νά υποστεί 500 κύκλους
άνοίγματος καί κλεισίματος . Τά ελατήρια των πόρπων κλεισίματος πρέπει, έπί πλέον,
νά ενεργοποιηθούν 4 500 φορές σέ συνθήκες κανονικής χρησιμοποιήσεως .

2.4.2.4 . Ή πόρπη, όταν υπόκειται σέ μία δοκιμή σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.6.3 ., πρέπει νά
λειτουργεί κανονικά.

2.4.2.5 . Ή άναγκαία δύναμη γιά νά άνοιχθεΐ ή πόρπη, κατά τή δοκιμή πού προβλέπεται στό
σημείο 2.7.9 ., δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 6 daN.

2.4.2.6 . Ή πόρπη υποβάλλεται στίς δοκιμές άντοχής, σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.6.1 . καί κατά
περίπτωση μέ τό σημείο 2.7.6.5 . Δέν πρέπει οΰτε νά θραυστεΐ οΰτε νά παραμορφωθεί
σοβαρά οΰτε νά άποσπασθεΐ άπό τήν έπίδραση της προδιαγραφομένης φορτίσεως .

2.4.2.7 . Στήν περίπτωση των πόρπων πού περιέχουν ενα κοινό σέ δύο σύνολα στοιχείο , άν ή
πόρπη του ένός συνόλου δύναται νά συνενωθεί στήν πράξη μέ τό μηχανισμό
συζεύξεως του ιδίου αύτοΰ συνόλου καί τοΰ άλλου συνόλου , ol δοκιμές αντοχής καί
άνοίγματος πού αναφέρονται στά σημεία 2.7.8 . καί 2.7.9 . πραγματοποιούνται γιά τίς
δύο δυνατότητες συνενώσεως .

2.4.3 . Μηχανισμός ρυθμίσεως

2.4.3.1 . Δύο δείγματα άπό κάθε μηχανισμό ρυθμίσεως πρέπει να υποβληθούν στίς δοκιμές
σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.4 . Ή ολίσθηση τοϋ ιμάντα δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 25
mm άνά μηχανισμό ρυθμίσεως καί τό άθροισμα των μετατοπίσεων γιά τό σύνολο των
μηχανισμών ρυθμίσεως μιας ζώνης δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 40 mm .

2.4.3.2 . Όλοι οί μηχανισμοί ρυθμίσεως υπόκεινται στίς δοκιμές άντοχης σύμφωνα μέ τό
σημείο 2.7.6.1 . Δέν πρέπει οΰτε νά σπάσουν οΰτε νά άποσπασθοΰν λόγω της
φορτίσεως πού προδιαγράφεται.

2.4.3.3 . "Οταν ή δοκιμή πραγματοποιείται σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.6.6 ., ή άπαραίτητη
δύναμη γιά νά λειτουργήσει ό μηχανισμός χειροκινήτου ρυθμίσεως δέν πρέπει νά
υπερβαίνει τά 5 daN.

2.4.4 . 'Εξαρτήματα στερεώσεως

Τά εξαρτήματα στερεώσεως υπόκεινται στίς δοκιμές άντοχής σύμφωνα μέ τά σημεία
2.7.6.1 . καί 2.7.6.2 . Δέν πρέπει οΰτε νά σπάσουν οΰτε νά αποσπασθούν λόγω της
φορτίσεως πού προδιαγράφεται .

2.4.5 . Σνσπειρωτήρες

Οι συσπειρωτήρες πρεπει νά Ικανοποιούν τίς προδιαγραφές πού περιγράφονται
κατωτέρω στίς όποιες περιλαμβάνονται οί δοκιμές άντοχης πού προβλέπονται στά
σημεία 2.7.6.1 . καί 2.7.6.2 .

2.4.5.1 . Συσπειρωτήρας αυτομάτου άσφαλίσεως

2.4.5.1.1 . Ό Ιμάντας μιας ζώνης άσφαλείας πού περιέχει ëva συσπειρωτήρα αυτομάτου
άσφαλίσεως δέν πρέπει νά μετατοπίζεται πλέον των 30 mm μεταξύ των θέσεων
άσφαλίσεως τοϋ συσπειρωτήρα. Μετά μία κίνηση τοΰ φέροντος πρός τά όπίσω, ή ζώνη
πρέπει είτε νά παραμένει στήν άρχική της θέση είτε νά έπανέλθει αύτόματα στή θέση
αύτη ώς συνέπεια των κινήσεων πρός τά έμπρός τοΰ χρησιμοποιούντος.

2.4.5.1.2 . "Αν ό συσπειρωτήρας άποτελεΐ τμήμα μιας ζώνης κάτω τοΰ ύπογαστρίου , ή δύναμη
έπανατυλίξεως τοΰ ίμάντος δέν πρέπει νά είναι κατώτερη των 0,7 daN, της δυνάμεως
αυτής μετρούμενης έπί τοΰ έλευθέρου μήκους μεταξύ τοΰ άνδρεικέλου καί τοΰ
συσπειρωτήρα σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.7.4 . "Αν ό συσπειρωτήρας άποτελεΐ τμήμα
μιας διαγωνίου ζώνης ή δύναμη έπανατυλίξεως τοΰ Ιμάντος δέν πρέπει νά είναι
κατώτερη τών 0,2 daN καί δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τά 0,7 daN όταν μετρείται μέ εναν
άνάλογο τρόπο . "Αν ό Ιμάντας διέρχεται άπό εναν άξονα μεταδόσεως ή μία τροχαλία,
ή δύναμη έπανατυλίξεως πρέπει νά μετρηθεί έπί τοΰ έλευθέρου μήκους μεταξύ τοΰ
άνδρεικέλου καί τοΰ άξονος μεταδόσεως ή της τροχαλίας . "Αν τό σύνολο περιέχει ëva
χειροκίνητο ή αυτόματο μηχανισμό πού έμποδίζει τή ζώνη νά έπανατυλιχθεΐ πλήρως,
ό μηχανισμός αυτός δέν πρέπει νά ευρίσκεται σέ λειτουργία κατά τήν έκτίμηση της
δυνάμεως έπανατυλίξεως.
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2.4.5.1.3 . O ιμάντας πρέπει νά έκτυλιχθεΐ άπό τό συσπειρωτήρα καί νά άφεθεΐ νά έπανατυλι­
χθεΐ σύμφωνα μέ τή μέθοδο πού περιγράφεται στό σημείο 2.7.7.1 , μέχρις δτου
συμπληρωθεί μία σειρά 5 000 κύκλων έκτυλίξεως καί έπανατυλίξεως . Ό συσπειρωτή­
ρας πρέπει έν συνεχείςχ νά υποβληθεί στη δοκιμή διαβρώσεως πού προβλέπεται στό
σημείο 2.7.2 , στή συνέχεια στή δοκιμή άντοχής στήν κόνη πού περιγράφεται στό
σημείο 2.7.7.3 . Πρέπει στή συνέχεια νά υποστεί κατά ικανοποιητικό τρόπο μία άλλη
σειρά έκ 5 000 κύκλων έκτυλίξεων καί έπανατυλίξεων μετά τούς όποιους πρέπει νά
ικανοποιεί τίς προδιαγραφές τών σημείων 2.4.5.1.1 . καί 2.4.5.1.2 . Μετά τίς δοκιμές
πού αναφέρονται άνωτέρω, ό συσπειρωτήρας πρέπει νά λειτουργεί εισέτι όρθώς καί
νά έπανατυλίγει τόν ιμάντα χωρίς δυσκολία .

2.4.5.2 . Συσπειρωτήρας κατεπειγούσης άσφαλίσεως

2.4.5.2.1 . Ένας συσπειρωτήρας κατεπειγούσης άσφαλίσεως πρέπει νά Ικανοποιεί τίς ακολουθες
συνθήκες όταν δοκιμάζεται σύμφωνα μέ τίς προδιαγραφές του σημείου 2.7.7.2 .

2.4.5.2.1.1 . Πρέπει νά άσφαλίζει γιά μία τιμή έπιβραδύνσεως του όχήματος τό πολύ ίση πρός
0,45 g.

2.4.5.2.1.2 . Δέν πρέπει νά άσφαλίζει γιά μία τιμή έπιταχύνσεως του ιμάντα, πού μετράται κατά τή
διεύθυνση έξαγωγής αύτοΰ κατώτερη τών 0,8 g.

2.4.5.2.1.3 . Δέν πρέπει νά άσφαλίζει όταν εκτρέπεται κατά 12° ή ολιγότερο σε οποιαδήποτε
διεύθυνση άπό τή θέση έγκαταστάσεως πού υποδεικνύεται άπό τόν κατασκευαστή
του .

2.4.5.2.1.4 . Πρέπει νά άσφαλίζει δταν έκτρέπεται κατά 21° ή περισσότερο σε οποιαδήποτε
διεύθυνση άπό τή θέση έγκαταστάσεως πού υποδεικνύεται άπό τόν κατασκευαστή
του .

2.4.5.2.2 . Ένας συσπειρωτήρας κατεπειγούσης ασφαλίσεως πολλαπλής ευαισθησίας, μια μορφή
της όποιας είναι ή ευαισθησία του ίμάντος, πρέπει, όταν δοκιμάζεται μέ τίς συνθήκες
πού υποδεικνύονται στό σημείο 2.7.7.2, νά ικανοποιεί τίς άνωτέρω εξειδικεύσεις καί
πρέπει, εξάλλου, νά άσφαλίζει αν ή έπιτάχυνση τοΰ ίμάντος είναι άνώτερη ή ίση τών
1,5 g, της έπιταχύνσεως αυτής μετρουμένης κατά τή διεύθυνση έξαγωγης του ίμάντος.

2.4.5.2.3 . Κατά τή διάρκεια τών δοκιμών που υποδεικνύονται στα σημεία 2.4.5.2.1 και
2.4.5.2.2 ., τό μήκος τοΰ ίμάντος πού δύναται νά έκτυλιχθεΐ πρίν νά άσφαλίσει ό
συσπειρωτήρας δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 50 mm έκκινώντας άπό τό μήκος πού
προβλέπεται στό σημείο 2.7.7.2.1 . Γιά τήν τήρηση τών προδιαγραφών τοΰ σημείου
2.4.5.2.1.2 . ενας συσπειρωτήρας θεωρείται ώς ικανοποιητικός αν, γιά τίς προδιαγρα­
φόμενες στό σημείο αυτό τιμές έπιταχύνσεως τοΰ ίμάντος, ή άσφάλιση δέν λαμβάνει
χώρα κατά τή διάρκεια τουλάχιστον τών 50 πρώτων χιλιοστομέτρων έκτυλίξεως τοΰ
ίμάντος έκκινώντας έκ τοΰ μήκους πού προβλέπεται στό σημείο 2.7.7.2.1 .

2.4.5.2.4 . "Αν o συσπειρωτηρας άποτελεΐ τμήμα μιας ζώνης κάτω τοΰ υπογαστρίου , ή δύναμη
έπανατυλίξεως τοΰ ίμάντος δέν πρέπει νά είναι κατώτερη τών 0,7 daN, της δυνάμεως
αυτής μετρουμένης έπί τοΰ έλευθέρου μήκους μεταξύ τοΰ άνδρεικέλου καί τοΰ
συσπειρωτήρα, σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.7.4. "Αν ό συσπειρωτήρας άποτελεΐ τμήμα
μιας διαγωνίου ζώνης, ή δύναμη έπανατυλίξεως τοΰ ίμάντος δέν πρέπει νά είναι
κατώτερη τών 0,2 daN καί δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 0,7 daN, δταν μετρείται μέ
εναν άνάλογο τρόπο . "Αν ό ιμάντας διέρχεται άπό εναν άξονα μεταδόσεως ή μία
τροχαλία, ή δύναμη έπανατυλίξεως πρέπει νά μετρηθεί έπί τοΰ έλευθέρου μήκους
μεταξύ τοΰ άνδρεικέλου καί τοΰ άξονος μεταδόσεως . "Αν τό σύνολο περιέχει ενα
χειροκίνητο ή αύτόματο μηχανισμό πού έμποδίζει τή ζώνη νά έπανατυλιχθεΐ πλήρως,
ό μηχανισμός αύτός δέν πρέπει νά ευρίσκεται σέ λειτουργία κατά τήν έκτίμηση της
δυνάμεως έπανατυλίξεως .

2.4.5.2.5 . Ό ιμάντας πρέπει νά έκτυλιχθεΐ άπό τόν συσπειρωτήρα καί νά άφεθεΐ να έπανατυ­
λιχθεΐ σύμφωνα μέ τή μέθοδο πού περιγράφεται στό σημείο 2.7.7.1 . μέχρις δτου
συμπληρωθεί μία σειρά 40 000 κύκλων έκτυλίξεως καί έπανατυλίξεως . Ό συσπειρω­
τήρας πρέπει έν συνεχείςι νά υποβληθεί στή δοκιμή διαβρώσεως πού προβλέπεται στό
σημείο 2.7.2 ., έν συνεχείςχ στή δοκιμή άντοχής στην κόνη πού περιγράφεται στό σημείο
2.7.7.3 . Πρέπει έν συνεχείςι νά υποστεί, κατά ικανοποιητικό τρόπο, μία άλλη σειρά
άπό 5 000 κύκλους έκτυλίξεων καί έπανατυλίξεων μετά τούς όποιους πρέπει νά
ικανοποιεί τίς προδιαγραφές τών σημείων 2.4.5.2.1 ., 2.4.5.2.2 ., 2.4.5.2.3 . καί
2.4.5.2.4 . Μετά τίς άνωτέρω άναφερόμενες δοκιμές, ό συσπειρωτήρας πρέπει νά
λειτουργεί εισέτι όρθώς καί νά έπανατυλίγει τόν ιμάντα χωρίς δυσκολία.
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2.5 . Ιμάντες

2.5.1 . Γενικότητες

2.5.1.1 . Οί ιμάντες πρέπει νά έχουν τέτοια χαρακτηριστικά ώστε ή πίεση πού εξασκούν έπί τοΰ
σώματος τοΰ χρησιμοποιοΰντος νά κατανέμεται δσο τό δυνατό εξίσου κανονικά έπί
όλου τοΰ πλάτους των καί ώστε νά μή συστρέφονται άκόμη καί υπό φορτίο . Πρέπει νά
έχουν ικανότητες Απορροφήσεως καί διαχύσεως ενεργείας .

2.5.1.2 . Τό πλάτος τοΰ ίμάντος δέν πρέπει νά είναι κατώτερο των 46 mm μέ φόρτιση 980 daN .
Ή μέτρηση αυτή πρέπει νά πραγματοποιηθεί κατά τή δοκιμή άντοχής στή θραύση πού
προδιαγράφεται στό σημείο 2.7.5 ., χωρίς παύση της λειτουργίας της μηχανής .

2.5.2 . 'Αντοχή μετά άπό προσαρμογή στή θερμοκρασία καί τήν υγρασία τοϋ περιβάλλοντος

Γιά τά δύο δείγματα ιμάντων πού προετοιμάζονται σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.3.1 ., ή
φόρτιση θραύσεως τοϋ Ιμάντος πού προσδιορίζεται σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.5 . δέν
πρέπει νά είναι κατώτερη τών 1 470 daN. Ή διαφορά μεταξύ τών φορτίσεων
θραύσεως τών δύο δειγμάτων δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 10% της μεγαλυτέρας
μετρουμένης φορτίσεως θραύσεως .

2.5.3 . 'Αντοχή μετά άπό ειδική προετοιμασία

Γιά τά δύο δείγματα ιμάντων πού προετοιμάζονται σύμφωνα μέ μία άπό τίς διατάξεις
τοΰ σημείου 2.7.3 ., έξαιρέσει τοΰ σημείου 2.7.3.1 ., ή φόρτιση θραύσεως τοΰ ίμάντος
πρέπει νά είναι τουλάχιστο Ιση μέ τό 75% της μέσης τιμής τών φορτίσεων πού
προσδιορίζονται στή δοκιμή πού προβλέπεται στό σημείο 2.5.2 ., χωρίς νά είναι
κατώτερη τών 1 470 daN. Ή τεχνική υπηρεσία δύναται νά παραλείψει μία ή
περισσότερες άπό τίς δοκιμές αυτές, άν ή σύνθεση τοϋ ύλικοϋ πού χρησιμοποιείται ή
οί διαθέσιμες πληροφορίες τίς καθιστούν περιττές .

2.6 . Σύνολο η αύοτημα συγκρατήσεως

2.6.1 . Προδιαγραφές γιά τή δυναμική δοκιμή

2.6.1.1 . Τό σύνολο ή τό σύστημα συγκρατήσεως πρέπει νά υποβληθεί στή δυναμική δοκιμή
σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.8 .

2.6.1.2 . Ή δυναμική δοκιμή πραγματοποιείται έπί δύο συνόλων πού δέν έχουν υποστεί
προηγουμένη φόρτιση , έκτός άπό τήν περίπτωση συνόλων πού άποτελοΰν τμήμα
συστημάτων συγκρατήσεως . Στήν περίπτωση αυτή, ή δυναμική δοκιμή έκτελεΐται έπί
τών συστημάτων συγκρατήσεως πού προβλέπονται γιά μία όμάδα καθισμάτων πού δέν
ëχει υποβληθεί προηγουμένως σέ μία φόρτιση . ΟΙ πόρπες τών πρός δοκιμή συνόλων
πρέπει νά πληροΰν τίς προδιαγραφές τοΰ σημείου 2.4.2.3 . Στήν περίπτωση ζωνών
ασφαλείας έφοδιασμένων μέ συσπειρωτήρες, οί συσπειρωτήρες πρέπει νά έχουν
υποστεί τίς δοκιμές άντοχης τοϋ μηχανισμού πού προβλέπονται στό σημείο 2.7.7.1 .,
άντοχης στή διάβρωση πού προβλέπονται στό σημείο 2.7.2 . καί της άντοχής στήν κόνη
πού προβλέπονται στό σημείο 2.7.7.3 . Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής έξασφαλίζεται
ότι πληρούνται οί κατωτέρω συνθήκες :

2.6.1.2.1 . Κανένα τμήμα ένός συνόλου ή ένός συστήματος συγκρατήσεως πού έξασφαλίζει τή
συγκράτηση τοΰ έπιβάτου τοΰ όχήματος δέν πρέπει νά θραυσθεΐ καί καμία πόρπη ή
σύστημα άσφαλίσεως ή μετατοπίσεως δέν πρέπει νά άπασφαλισθεϊ, καί

2.6.1.2.2 . ή μετατόπιση πρός τά έμπρός τοΰ άνδρεικέλου πρέπει νά περιλαμβάνεται μεταξύ 80
καί 200 mm στό ΰψος τής λεκάνης, γιά τίς ζώνες κάτω τοϋ ύπογαστρίου .

Στίς περιπτώσεις τών άλλων τύπων ζωνών, ή μετατόπιση πρός τά έμπρός πρέπει νά
περιέχεται μεταξύ 80 καί 200 mm στή στάθμη τής λεκάνης καί μεταξύ 100 καί 300 mm
στό ΰψος τοΰ θώρακος. Οί μετατοπίσεις αύτές άνάγονται στή στάθμη τών σημείων
μετρήσεως πού άναφέρονται στό παράρτημα VIII εικόνα 6 .

2.6.1.3 . Στήν περίπτωση ένός συστήματος συγκρατήσεως:

2.6.1.3.1 . Ή κίνηση τοΰ θωρακικοΰ σημείου άναφοράς δύναται νά είναι μεγαλύτερη έκείνης πού
υποδεικνύεται στό σημείο 2.6.1.2.2 . άν άποδεικνύεται μέ υπολογισμούς ή μέ μία
μεταγενέστερη δοκιμή, δτι κανένα τμήμα τοΰ κορμοΰ ή της κεφαλής τοΰ άνδρεικέλου
πού χρησιμοποιείται στή δυναμική δοκιμή δέν ήδυνήθη νά Ιλθει σέ έπαφή μέ ëva
όποιοδήποτε άκαμπτο έξάρτημα τοΰ έμπροσθίου τμήματος τοΰ όχήματος, έκτός άν
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πρόκειται για μια επαφή μεταξύ τοΰ θώρακος και τοΰ συστήματος οδηγήσεως, εάν τό
σύστημα ανταποκρίνεται στίς προδιαγραφές της οδηγίας 74/297/ΕΟΚ καί αν ή έπαφή
γίνεται μέ μία ταχύτητα τό πολύ ίση πρός 24 km/h. Γιά τούς σκοπούς της έκτιμήσεως
αυτής, τό κάθισμα ευρίσκεται στή θέση πού προσδιορίζεται στό σημείο 2.7.8.1.5 .

2.6.1.3.2 . Στήν περίπτωση ένός διθύρου όχήματος, τό σύστημα μετατοπίσεως καί άσφαλίσεως
πού επιτρέπει στούς επιβάτες τών οπισθίων θέσεων νά έξέλθουν τοΰ όχήματος πρέπει
νά δύναται πάντοτε νά άπασφαλίζεται διά της χειρός μετά τή δυναμική δοκιμή .

2.6.2 . 'Αντοχή μετά τή διαδικασία φϋοράς διά τριβής

2.6.2.1 . Γιά τά δύο δείγματα πού προετοιμάσθησαν σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.3.6 . ή φόρτιση
θραύσεως πρέπει νά έκτιμηθεί σύμφωνα μέ τά σημεία 2.5.2 . καί 2.7.6 . Πρέπει νά είναι
τουλάχιστον ιση πρός 75% τής μέσης τιμής τών φορτίσεων θραύσεως πού προσδιορί­
ζονται κατά τή διάρκεια τών δοκιμών έπί τών μή φθαρέντων διά τριβής ιμάντων,
χωρίς νά είναι κατώτερη της ελαχίστης φορτίσεως πού προδιαγράφεται γιά τά υπό
δοκιμή έξαρτήματα. Ή διαφορά μεταξύ τών φορτίσεων θραύσεως τών δύο δειγμάτων
δέν πρέπει νά υπερβαίνει τό 20% τής άνωτέρας μετρούμενης φορτίσεως θραύσεως.

2.6.2.2 . Ό κατωτέρω πίνακας παρέχει τόν κατάλογο τών στοιχείων πού όφείλουν νά
υποβληθούν σέ μία διαδικασία φθοράς διά τριβής καί τίς διαδικασίες στίς όποιες
πρέπει νά υποβληθούν .

"Ενα νέο δείγμα πρέπει νά χρησιμοποιηθεί γιά κάθε διαδικασία .

Διαδικασία
τύπου 1

Διαδικασία
τύπου 2

Διαδικασία
τύπου 3

Εξαρτήματα στερεώσεως — — X

"Αξων μεταδόσεως X —

Σχισμή πόρπης X X

Μηχανισμός ρυθμίσεως X x x

'Εξαρτήματα συνδεδεμένα στόν

ιμάντα διά ραφής — — x

2.7 . Δοκιμές

2.7.1 . Χρησιμοποίηση τών δειγμάτων πού νπεβλήϋησαν γιά έπικύρωση ΕΟΚ ένός τύπον
ζώνης ή συστήματος συγκρατήσεως (βλέπε παράρτημα XIV)

2.7.1.1 . Δύο σύνολα είναι απαραίτητα γιά τή δοκιμή τοΰ συνόλου , γιά τή δοκιμή άνοίγματος
τής πόρπης καί γιά τή δοκιμή κρούσεως έν ψυχρώ.

2.7.1.2 . Ένα σύνολο χρησιμεύει γιά τή λήψη δειγμάτων τμημάτων τής ζώνης γιά τίς δοκιμές
διαβρώσεως καί άντοχής τής πόρπης .

2.7.1.3 . Δύο σύνολα είναι άπαραίτητα γιά τή διαδικασία φθοράς διά τριβής καί γιά τή δοκιμή
μικροολισθήσεως .

2.7.1.4 . Τό άναφερόμενο στό σημείο 2.1.2.3 συμπληρωματικό σύνολο πρέπει νά χρησιμοποι­
ηθεί γιά τή δοκιμή διαβρώσεως .

2.7.1.5 . Τό δείγμα ίμάντος χρησιμοποιείται γιά τή δοκιμή άντοχής στή θραύση τοΰ ιμάντος .
Ένα τμήμα τοΰ δείγματος αύτοΰ πρέπει νά φυλαχθεΐ κατά τή διάρκεια τής ισχύος τής
έπικυρώσεως.

2.7.1.6 . Ή έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές έπικυρώσεως τεχνική υπηρεσία £χει δικαίωμα νά
άπαιτήσει συμπληρωματικά δείγματα έπί πλέον αυτών πού άπαιτοΰνται στά σημεία
2.1.2.2., 2.1.2.3 καί 2.1.2.4 .
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2.7.2 . Δοκιμή διαόρωσεως

2.7.2.1 . Ένα πλήρες σύνολο πρέπει νά τοποθετηθεί εντός ένός θαλάμου δοκιμής όπως
υποδεικνύεται στό παράρτημα XIII . Στήν περίπτωση ένός συνόλου περιέχοντος ενα
συσπειρωτήρα, ό ιμάντας πρέπει νά έχει έκτυλιχθεΐ καθ' δλο τό μήκος του , έκτός 300
± 3 mm . Έκτός άπό σύντομες διακοπές πού δύνανται νά άποδειχθοϋν άπαραίτητες,
παραδείγματος χάρη γιά τόν έλεγχο καί τήν πρόσθεση διαλύσεως άλατος, ή δοκιμή
έκθέσεως πρέπει νά συνεχισθεί χωρίς διακοπή κατά τή διάρκεια μιας περιόδου
πενήντα ώρών.

2.7.2.2 . Γιά νά συμπληρωθεί ή δοκιμή έκθέσεως, τό σύνολο πρέπει νά πλυθεί μετά προσοχής ή
νά έμβαπτισθεΐ έντός ρέοντος διαυγούς ύδατος σέ μία θερμοκρασία πού δέν
υπερβαίνει τούς 38° C γιά νά άφαιρεθεΐ κάθε άπόθεση αλατος πού θά ήδύνατο νά
σχηματισθεί καί έν συνεχείς νά τεθεί πρός ξήρανση σέ θερμοκρασία περιβάλλοντος
έπί είκοσι τέσσερις ώρες πριν άπό τή σύμφωνα πρός τό σημείο 2.4.1.2 . έξέταση .

2.7.3 . Προετοιμασία τών ιμάντων γιά τή δοκιμή άντοχής στή ϋραύση

Δείγματα πού κόπτονται άπό τόν ιμάντα πού άναφέρεται στό σημείο 2.1.2.4 .
προετοιμάζονται κατά τόν άκόλουθο τρόπο :

2.7.3.1 . Προσαρμογή στή θερμοκρασία καί στήν υγρασία τοϋ περιβάλ­
λοντος

Ό ιμάντας πρέπει νά παραμείνει έπί είκοσι τέσσερις ώρες τουλάχιστον έντός
άτμοσφαίρας τής όποιας ή θερμοκρασία είναι 20 ± 5° C καί ή σχετική υγρασία 65 ±
5%. "Αν ή δοκιμή δέν πραγματοποιηθεί ευθύς άμέσως μετά τήν προετοιμασία, τό
δείγμα πρέπει νά τοποθετηθεί έντός ένός δοχείου έρμητικά κλεισμένου μέχρι τήν
έναρξη τής δοκιμής . Ή φόρτιση θραύσεως πρέπει νά προσδιορισθεί έντός τών πέντε
λεπτών πού άκολουθούν μετά τήν εξοδό του άπό τήν άτμόσφαιρα προετοιμασίας ή
άπό τό δοχείο .

2.7.3.2 . Προετοιμασία στό φώς

2.7.3.2.1 . 'Εφαρμόζονται οί προδιαγραφές τής συστάσεως ISO/R 105-1959 «Δοκιμές στερεότη­
τος τών χρωματισμών τών υφασμάτων» όπως έτροποποιήθη άπό τήν προσθήκη I
(ISO/R 105/1959/Αι — 1963) καί τήν προσθήκη II (ISO/R 105/11 — 1963). Ό
ιμάντας έκτίθεται στό φώς διά τόν άπαραίτητο χρόνο γιά νά έπιτευχθεΐ έπί τής
χρησιμοποιουμένης προτύπου κυανής βαφής άριθ. 7 άντίθεση ίση πρός τόν άριθμό 4
τής κλίμακος τοΰ τεφρόχρου .

2.7.3.2.2 . Μετά τήν έκθεση , ό ιμάντας πρέπει νά παραμείνει έπί είκοσι τέσσερις τουλάχιστον
ώρες έντός άτμοσφαίρας θερμοκρασίας 20 ± 5° C καί σχετικής υγρασίας 65 ± 5%. Ή
φόρτιση θραύσεως πρέπει νά προσδιορισθεί έντός τών πέντε λεπτών πού άκολουθοϋν
τήν έξοδο τοΰ δείγματος άπό τό χώρο προετοιμασίας.

2.7.3.3 . Προετοιμασία στό ψύχος

2.7.3.3.1 Ό ιμάντας πρέπει νά παραμείνει έπί είκοσι τέσσερις τουλάχιστον ώρες έντός
άτμοσφαίρας θερμοκρασίας 20 ± 5° C καί σχετικής ύγρασίας 65 ± 5%.

2.7.3.3.2 . Έν συνεχείς* ό ιμάντας τοποθετείται γιά μιάμιση ώρα σέ μία έπίπεδη έπιφάνεια έντός
ένός ψυχρού θαλάμου στόν όποιο ή θερμοκρασία τοΰ άέρος είναι -30 ± 5° C. Κατόπιν
διπλοΰται καί ό διπλωθείς Ιμάντας φορτίζεται μέ μία μάζα 2 kg ψυχρανθείσα έκ τών
προτέρων στούς -30 ± 5° C. Άφοΰ ό ιμάντας παραμείνει υπό φορτίο έπί τριάντα λεπτά
έντός τοΰ ιδίου αύτοΰ ψυχρού θαλάμου, άφαιρεΐται ή μάζα καί μετρείται ή φόρτιση
θραύσεως έντός τών πέντε λεπτών πού άκολουθοϋν τήν έξοδο τοΰ ίμάντος άπό τόν
ψυχρό θάλαμο .

2.7.3.4 . Προετοιμασία στή θερμότητα

2.7.3.4.1 . Ό Ιμάντας πρέπει νά παραμείνει έπί τρεις ώρες έντός θερμαινομένου έρμαρίου , σέ
άτμόσφαιρα θερμοκρασίας 60 ± 5° C καί σχετικής ύγρασίας 65 ± 5%.

2.7.3.4.2 . Ή φόρτιση θραύσεως πρέπει νά προσδιορισθεί έντός τών πέντε λεπτών πού
άκολουθοϋν μετά τήν έξοδο τοϋ ίμάντος άπό τό θερμαινόμενο έρμάριο.

2.7.3.5 . Έκθεση στό ϋδωρ
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2.7.3.5.1 . Ό ιμάντας πρέπει νά παραμείνει καθ' όλοκληρία έμβαπτισμένος έπί τρεις ωρες εντός
άπεσταγμένου ύδατος σε θερμοκρασία 20 ± 5° C, στό όποιο έχουν προστεθεί Ιχνη
διαβρεκτικοΰ . Είναι δυνατόν νά χρησιμοποιηθεί οιοδήποτε διαβρεκτικό που άρμόζει
στήν έξεταζόμενη Ινα .

2.7.3.5.2 . Ή φόρτιση θραύσεως πρέπει νά προσδιορισθεί έντός τών δέκα λεπτών πού ακολου­
θούν μετά τήν έξοδο τοΰ ίμάντος έκ τοϋ ύδατος .

2.7.3.6 . Προετοιμασία στή φθορά διά τριβής

2.7.3.6.1 . Ή διαδικασία φθοράς διά τριβής πραγματοποιείται έφ' δλων τών μηχανισμών στούς
όποιους ό ιμάντας είναι σέ έπαφή μέ ενα άκαμπτο εξάρτημα της ζώνης . Πάντως, έπί
τοΰ μηχανισμού ρυθμίσεως, δέν είναι απαραίτητο νά πραγματοποιηθεί ή διαδικασία
φθοράς διά τριβής τοΰ τύπου 1 (σημείο 2.7.3.6.4.1 .) στήν περίπτωση κατά τήν όποία ή
δοκιμή μικροολισθήσεως (σημείο 2.7.4 .) δεικνύει δτι ό ιμάντας ολισθαίνει ολιγότερο
τοΰ ήμίσεος της προδιαγραφομένης τιμής . Ή τοποθέτηση έπί τοΰ μηχανισμού δοκιμής
πρέπει νά τηρεί κατά προσέγγιση τή σχετική θέση ιμάντας/έπιφάνεια έπαφής .

2.7.3.6.2 . Τά δείγματα τοποθετούνται έπί είκοσι τέσσερις τουλάχιστον ώρες πρίν άπό τή δοκιμή
έντός άτμοσφαίρας της όποιας ή θερμοκρασία είναι 20 ± 5° C, καί ή σχετική υγρασία
65 ± 5%. Ή διαδικασία φθοράς διά τριβής πραγματοποιείται σέ μία θερμοκρασία
περιβάλλοντος περιλαμβανομένη μεταξύ 15 καί 30° C.

2.7.3.6.3 . Ό κατωτέρω πίνακας δίνει τίς γενικές συνθήκες γιά κάθε διαδικασία φθοράς διά
τριβής .

Φόρτιση σέ
daN

Συχνότης σε
Hz

'Αριθμός
κύκλων

Μετατόπιση
σέ mm

Διαδικασία τύπου 1 2,5 0,5 5 000 300 ± 20

Διαδικασία τύπου 2 0,5 0,5 45 000 300 ± 20

Διαδικασία τύπου 3( J ) 0—5 0,5 45 000 —

0) Βλέπε σημείο 2.7.3.6.4.3 .

Ή μετατόπιση πού υποδεικνύεται στήν πέμπτη στήλη τοΰ πίνακος είναι τό πλάτος μιας
παλινδρομικής κινήσεως πού δίδεται στόν ιμάντα .

2.7.3.6.4. Ειδικές συνθήκες τών διαδικασιών φθοράς διά τριβής.

2.7.3.6.4.1 . Διαδικασίες τύπου 1 : γιά τίς περιπτώσεις κατά τίς όποιες ό ιμάντας διέρχεται διά
μέσου ένός μηχανισμού ρυθμίσεως .

Ή φόρτιση τών 2,5 daN έφαρμόζεται κατακορύφως κατά ενα συνεχή τρόπο έπί τοΰ
ένός τών τμημάτων τοΰ ίμάντος .

Τό άλλο τμήμα είναι όριζόντιο καί συνδέεται μέ ëva μηχανισμό κινούντα τόν ιμάντα μέ
μία παλινδρομική κίνηση .

Ό μηχανισμός ρυθμίσεως είναι τοποθετημένος κατά τρόπο ώστε τό όριζόντιο τμήμα
τοΰ ίμάντος νά παραμένει τεταμένο (παράρτημα XII εικόνα 1).

2.7.3.6.4.2 . Διαδικασία τύπου 2 : γιά τίς περιπτώσεις κατά τίς όποιες ό ιμάντας άλλάζει διεύθυνση
διερχόμενος άπό ëva άκαμπτο τμήμα.

Οί γωνίες τών δύο τμημάτων τοΰ ίμάντος πρέπει νά είναι σύμφωνες μέ τήν εικόνα 2
τοΰ παραρτήματος XII. Ή φόρτιση τών 0,5 daN έφαρμόζεται κατά συνεχή τρόπο .

2.7.3.6.4.3 . Διαδικασία τύπου 3 : γιά τίς περιπτώσεις κατά τίς όποιες ό ιμάντας είναι στερεωμένος
σέ ëva άκαμπτο τμήμα μέ ραφή ή μέ παρόμοια μέθοδο .
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Ή όλική μετατόπιση είναι 300 ± 20 mm και ή φόρτιση τών 5 daN έφαρμόζεται μόνο
γιά ενα χρόνο πού αντιστοιχεί σέ μία μετατόπιση 100 ± 20 mm άνά ήμιπερίοδο
(παράρτημα XII εικόνα 3).

2.7.4 . Δοκιμή μικροολισϋήσεως (παράρτημα XII εικόνα 3).

2.7.4.1 . Τά έξαρτήματα ή οί μηχανισμοί πού προορίζονται γιά τή δοκιμή μικροολισθήσεως
τοποθετούνται έπί είκοσι τέσσερις τουλάχιστον ώρες πρίν άπό τή δοκιμή σέ άτμόσφαι­
ρα τής οποίας ή θερμοκρασία είναι 20 ± 5° C καί ή σχετική υγρασία 65 ± 5%.

Ή δοκιμή πραγματοποιείται σέ μία θερμοκρασία πού περιλαμβάνεται μεταξύ 15 καί
30° C.

2.7.4.2 . Θά επαληθευθεί έπί τοϋ πάγκου δοκιμής δτι τό ελεύθερο &κρο τοϋ μηχανισμού
ρυθμίσεως διευθύνεται είτε πρός τά άνω εϊτε πρός τά κάτω, όπως έπί τοΰ όχήματος.

2.7.4.3 . Στό κατώτερο άκρο του κρεμάται ενα φορτίο 5 daN .

Τό άλλο άκρο πρέπει νά ένεργοποιεΐται μέ μία παλινδρομική κίνηση πλάτους 300±20
mm (βλέπε εικόνα).

2.7.4.4 . "Αν υφίσταται ενα έλεύθερο άκρο πού χρησιμεύει ως άπόθεμα ίμάντος, τό ακρο αυτό
δέν πρέπει μέ κανένα τρόπο νά είναι συνδεδεμένο ή καρφιτσωμένο έπί τοϋ τεταμένου
τμήματος.

2.7.4.5 . Θά επαληθευθεί έπί τοΰ πάγκου δοκιμής, δτι ή κοιλότητα τοΰ ίμάντος στή χαλαρω­
μένη θέση διευθύνεται όπως έντός τοΰ όχήματος σέ σχέση μέ τό σύστημα ρυθμίσεως .

Ή φόρτιση τών 5 daN τοΰ πάγκου δοκιμών θά όδηγηθεΐ κατακορύφως κατά τρόπο
ώστε νά αποφευχθεί ή αίώρηση τοΰ φορτίου καί ή συστροφή μέ ελάττωση τοΰ μήκους
τοΰ ίμάντος. Τό έξάρτημα στερεώσεως θά στερεωθεί στό φορτίο τών 5 daN δπως έντός
τοΰ όχήματος .

2.7.4.6 . Πρίν άπό τήν οριστική έναρξη τής δοκιμής ελέγχου , θά πραγματοποιηθεί μία σειρά 20
κύκλων, γιά νά προσαρμοσθεί τό σύστημα αύτοσυσφικτήρας στή θέση του .

2.7.4.7 . Ό άριθμός τών πραγματοποιούμενων κύκλων πρέπ€ΐ νά είναι 1 000 μέ συχνότητα 0,5
άνά δευτερόλεπτο, τοϋ όλικοΰ πλάτους δντος 300 ± 20 mm . Τό φορτίο τών 5 daN
έφαρμόζεται μόνο κατά τή διάρκεια ένός χρόνου πού άντιστοιχεΐ σέ μία μετατόπιση
100 ± 20 mm άνά ήμιπερίοδο .

2.7.5 . Δοκιμή άντοχής στή ϋραύση τον ίμάντος (στατική δοκιμή)

2.7.5.1 . Οί δοκιμές πρέπει νά πραγματοποιηθούν κάθε φορά έπί δύο νέων δειγμάτων ιμάντων,
έπαρκοΰς μήκους, προετοιμασμένων σύμφωνα μέ μία άπό τίς διατάξεις τοΰ σημείου
2.7.3 .

2.7.5.2 . Κάθε ιμάντας πρέπει νά δράττεται μεταξύ τών σιαγόνων μιας μηχανής δοκιμής
δλξεως . Οί σιαγόνες πρέπει νά είναι σχεδιασμένες κατά τρόπο ώστε νά άποφεύγεται
μία θραύση τοΰ ίμάντος πλησίον ή στό ΰψος αυτών. Ή ταχύτητα μετατοπίσεως πρέπει
νά είναι περίπου 100 mm άνά λεπτό. Τό έλεύθερο μήκος τοϋ δείγματος μεταξύ τών
σιαγόνων τής μηχανής στήν άρχή τής δοκιμής πρέπει νά είναι 200 ± 40 mm.

2.7.5.3 . "Οταν ή φόρτιση φθάνει τά 980 daN, τό πλάτος τοΰ ίμάντος μετρείται χωρίς νά
σταματήσει ή μηχανή .

2.7.5.4 . Έν συνεχείς», ή τάση αυξάνει ως τή θραύση τοΰ ίμάντος καί σημειώνεται ή φόρτιση
θραύσεως .
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2.7.5.5 . "Αν o ιμάντας ολισθαίνει ή σχίζεται στή θέση τής μιας τών σιαγόνων ή σε απόσταση
μικρότερη τών 10 mm άπό μία εξ αυτών, ή δοκιμή άκυροΰται καί μία νέα δοκιμή
πραγματοποιείται επί ένός άλλου δείγματος .

2.7.6 . Στατική δοκιμή τών στοιχείων της ζώνης, ατά όποια περιλαμβάνονται τά άκαμπτα
τμήματα

2.7.6.1 . Ή πόρπη καί ό μηχανισμός ρυθμίσεως πρέπει νά είναι συνδεδεμένα μέ τή συσκευή
δοκιμής ελξεως διά τών τμημάτων τοΰ συνόλου στό όποιο είναι κανονικά συνδεδεμέ­
να, καί ή φόρτιση κατόπιν αυξάνεται μέχρι τά 980 daN. Πάντως, άν ή πόρπη ή ό
μηχανισμός ρυθμίσεως άποτελεί τμήμα τοΰ εξαρτήματος στερεώσεως, ή πόρπη αυτή ή
αυτός ό μηχανισμός ρυθμίσεως δοκιμάζεται μετά τοΰ έξαρτήματος στερεώσεως ,
σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.6.2 ., εξαιρέσει τών συσπειρωτήρων μέ άξονα μεταδόσεως
στό άνω σημείο στερεώσεως . Γιά τούς συσπειρωτήρες, κατά τή διάρκεια τής δοκιμής
ώς μηχανισμών ρυθμίσεως, τό μήκος τοΰ ίμάντος πού παραμένει περιελιγμένο έπί τοΰ
τυμπάνου εΐναι αυτό πού προκύπτει έκ τής έμπλοκής τής πλησιέστερης δυνατής τοΰ
μήκους τοΰ ολικώς έκτυλιχθέντος ίμάντος μείον 450 mm .

2.7.6.2 . Τά έξαρτήματα στερεώσεως δοκιμάζονται μέ τή μέθοδο πού υποδεικνύεται στό σημείο
2.7.6.1 ., άλλά ή φόρτιση είναι 1 470 daN καί έφαρμόζεται, μέ τήν επιφύλαξη τών
διατάξεων τής δευτέρας φράσεως τοΰ σημείου 2.7.8.1 ., μέ τίς πιό δυσμενείς συνθήκες
πού δύνανται νά παρουσιασθούν έπί ένός όχήματος δταν ή ζώνη είναι όρθώς
εγκατεστημένη εντός τοΰ όχήματος . Γιά τούς συσπειρωτήρες , ή δοκιμή πραγματοποιεί­
ται δταν ό ιμάντας εχει έκτυλιχθεϊ έξ ολοκλήρου άπό τό τύμπανο .

2.7.6.3 . Δύο δείγματα τοΰ συνόλου τής ζώνης άσφαλείας τοποθετούνται εντός ένός ψυχρού
θαλάμου σέ μία θερμοκρασία — 10 ± 1° C έπί δύο ώρες . Τά συζευγόμενα τμήματα της
πόρπης πρέπει έν συνεχείςι νά ενεργοποιηθούν ταυτόχρονα διά τής χειρός άφοΰ έχουν
εξαχθεί άπό τόν ψυχρό θάλαμο .

2.7.6.4 . Δύο δείγματα τοΰ πλήρους συνόλου τοποθετούνται εντός ένός ψυχροΰ θαλάμου σέ μία
θερμοκρασία — 10 ± 1° C έπί δύο ώρες . Τά άκαμπτα έξαρτήματα καί τά έξαρτήματα
άπό πλαστικό πού υποβάλλονται στή δοκιμή τοποθετούνται διαδοχικά έπί μιας
άτσαλίνης έπιπέδου έπιφανείας (ή όποία είχε τοποθετηθεί εντός τοΰ ψυχροΰ θαλάμου
μαζί μέ τά δείγματα) τοποθετημένης έπί τής όριζοντίου έπιφανείας τοΰ συμπαγούς
άκάμπτου όγκου μάζας τουλάχιστον 100 kg. Εντός τών τριάντα δευτερολέπτων πού
άκολουθοΰν τήν εξοδό τους άπό τόν ψυχρό θάλαμο, άφίεται νά πέσει λόγω βαρύτητος
μία άτσάλινη μάζα 18 kg έξ ύψους 300 mm έπί τών έξαρτημάτων αυτών. Ή όψη
κρούσεως τής μάζας αυτής πρέπει νά εχει μία σκληρότητα τουλάχιστον 45 HRC καί
σχήμα κυρτής έπιφανείας πού εχει έγκάρσια άκτίνα 10 mm καί άκτίνα στό άξονικό
διάμηκες έπίπεδο 150 mm . Γιά ενα άπό τά δείγματα, πραγματοποιείται ή δοκιμή
τοποθετώντας τήν κυρτή ράβδο σέ εύθυγράμμιση μέ τόν ιμάντα καί γιά τό άλλο δείγμα
πραγματοποιείται ή δοκιμή τοποθετώντας τήν κυρτή ράβδο καθέτως πρός τόν ιμάντα .

2.7.6.5 . ΟΙ πόρπες πού έχουν κοινά τμήματα σέ δύο ζώνες άσφαλείας υποβάλλονται σέ μία
φόρτιση πού έπιτρέπει τήν υποκατάσταση τών συνθηκών χρησιμοποιήσεως έντός ένός
όχήματος τοΰ οποίου τά καθίσματα έχουν ρυθμισθεί στή μέση θέση τους. Ή διεύθυνση
έφαρμογής τής φορτίσεως προσδιορίζεται σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.8.1 . Μία φόρτιση
1 470 daN έφαρμόζεται ταυτόχρονα σέ καθέναν άπό τούς ιμάντες . Στό παράρτημα XI
ευρίσκεται ή περιγραφή ένός συνόλου συσκευών καταλλήλου γιά τήν άνωτέρω
άναφερομένη δοκιμή .

2.7.6.6 . Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής ένός χειροκινήτου μηχανισμού ρυθμίσεως , ό ιμάντας
πρέπει νά ελκεται άπό τό μηχανισμό κατά κανονικό τρόπο , ώστε νά ληφθούν ύπόψη οι
κανονικές συνθήκες χρησιμοποιήσεως μέ ταχύτητα 100 mm/s περίπου , καί ή μεγίστη
δύναμη πρέπει νά μετρηθεί μέ προσέγγιση 0,1 daN άφοΰ έχουν έλεγχθεΐ τά πρώτα 25
mm ίμάντος . Ή δοκιμή πραγματοποιείται κατά τίς δύο διευθύνσεις τής κινήσεως τοΰ
ίμάντος διά μέσου τοΰ μηχανισμού ρυθμίσεως, τοΰ ίμάντος όφείλοντος νά υποστεί 10
κύκλους πρό τής μετρήσεως .

2.7.7 . Συμπληρωματικές δοκιμές γιά τους συσπειρωτήρες

2.7.7.1 . 'Αντοχή τοΰ μηχανισμού τοΰ συσπειρωτήρα
2.7.7.2.2 . Ό ιμάντας έκτυλίσσεται καί άφίεται νά έπανατυλιχθεΐ δσες φορές προδιαγράφεται, μέ

μέγιστο ρυθμό 30 κύκλων άνά λεπτό . Στήν περίπτωση τών συσπειρωτήρων κατεπει­
γούσης άσφαλίσεως, μία ισχυρότερη δόνηση πού εχει άποτέλεσμα νά άσφαλίζει τόν
συσπειρωτήρα προσδίδεται κάθε 5 κύκλους . Ό Ιδιος άριθμός δονήσεων προσδίδεται
σέ πέντε διαφόρους θέσεις , ήτοι σέ 90, 80, 75 , 70 καί 65% τοΰ όλικοΰ μήκους τοΰ
προσδεδεμένου στόν συσπειρωτήρα ίμάντος. Πάντως, δταν τό μήκος αυτό υπερβαίνει
τά 900 mm τά άνωτέρω ποσοστά άναφέρονται στά τελευταία 900 χιλιοστόμετρα
ίμάντος πού παραμένουν τυλιγμένα έπί τοΰ συσπειρωτήρα .
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2.7.7.1.2 . Στο παράρτημα IV ευρίσκεται ή περιγραφή ένός συνόλου συσκευών καταλλήλου γιά
τίς δοκιμές που αναφέρονται στό σημείο 2.7.7.1.1 .

2.7.7.2 . 'Ασφάλιση των συσπειρωτήρων κατεπειγούσης άσφαλίσεως

2.7.7.2.1 . Ό συσπειρωτήρας δοκιμάζεται δταν παραμένουν τυλιγμένα επί του τυμπάνου του
συσπειρωτήρα 300±3 mm ίμάντος .

2.7.7.2.1.1 . Στήν περίπτωση ένός συσπειρωτήρα μετά άσφαλίσεως ένεργοποιουμένης υπό της
κινήσεως του ιμάντα, ή έκταση πραγματοποιείται κατά τή διεύθυνση κατά τήν όποία
πραγματοποιείται κανονικά, δταν ό συσπειρωτήρας είναι έγκατεστημένος έντός ένός
οχήματος .

2.7.7.2.1.2 . "Οταν οί συσπειρωτήρες υποβάλλονται στίς δοκιμές ευαισθησίας στήν επιβράδυνση
τοΰ οχήματος, οί δοκιμές πραγματοποιούνται με τήν ανωτέρω άναφερομένη έκταση
κατά δύο καθέτους άξονες, οί όποιοι είναι όριζόντιοι, αν ό συσπειρωτήρας είναι
έγκατεστημένος έντός ένός όχήματος σύμφωνα μέ τίς έξειδικεύσεις τοΰ κατασκευαστή
της ζώνης ασφαλείας . Ό ενας από τους άξονες πρέπει νά κείται στή διεύθυνση τήν
εκλεγείσα άπό τήν τεχνική υπηρεσία πού είναι έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές
επικυρώσεως, ώς παρουσιάζουσα τίς πιό άντίξοες συνθήκες λειτουργίας τοΰ μηχανι­
σμού άσφαλίσεως .

2.7 .7 .2.2 . Στό παράρτημα V ευρίσκεται ή περιγραφή ένός συνόλου συσκευών καταλλήλου γιά τίς
δοκιμές πού άναφέρονται στό σημείο 2.7.7.2.1 . Τό σύνολο τών συσκευών πρέπει νά
εχει κατασκευασθεί κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή προδιαγραφομένη επιτάχυνση νά
έπιτυγχάνεται μέ ενα μέσο ρυθμό αυξήσεως ίσο ή ανώτερο τών 10 g άνά δευτερόλεπτο .

2.7.7.2.3 . Γιά νά εξακριβωθεί ή πιστότητα στίς προδιαγραφές τών σημείων 2.4.5.2.1.3 . καί
2.4.5.2.1.4 ., ό συσπειρωτήρας πρέπει νά τοποθετηθεί έπί όριζοντίου τραπέζης καί ή
τράπεζα νά μεταβάλλει τήν κλίση της μέ ρυθμό πού δέν υπερβαίνει τίς 2° άνά
δευτερόλεπτο μέχρι τή στιγμή της άσφαλίσεως . Ή δοκιμή πρέπει νά έπαναληφθεΐ καί
κατά άλλες διευθύνσεις κατά τρόπο ώστε νά εξασφαλισθεί δτι τηρούνται οί προδια­
γραφές .

2.7.7.3 . 'Αντοχή στή σκόνη

2.7.7.3.1 . Ό συσπειρωτήρας έγκαθίσταται σέ ενα θάλαμο δοκιμών, δπως υποδεικνύεται στο
παράρτημα VI, μέ τόν ίδιο προσανατολισμό μέ τόν όποιο είναι έγκατεστημένος στό
όχημα . Ό θάλαμος δοκιμών περιέχει σκόνη πού άνταποκρίνεται στίς προδιαγραφές
τοΰ σημείου 2.7.7.3.2 . Ό ιμάντας τοΰ συσπειρωτήρα έκτυλίσσεται κατά ενα μήκος 500
mm καί διατηρείται οΰτω έκτός κατά τή διάρκεια 10 πλήρων κύκλων έκτυλίξεως καί
έπανατυλίξεως στούς οποίους ύπόκειται έντός τοΰ ή τών δύο λεπτοΰ (ών) πού
άκολουθεΐ (θοΰν) κάθε διαταραχή της σκόνης .

Ή σκόνη διαταράσσεται μέ ρυθμό πέντε δευτερολέπτων κάθε είκοσι λεπτά έπί μία
περίοδο πέντε ωρών, μέ τή βοήθεια ξηροΰ, πεπιεσμένου καί άπηλλαγμένου έλαίου
λιπάνσεως άέρος, σχετικής πιέσεως 5,5 . ΙΟ5 ± 0,5 . ΙΟ5 Pa καί διερχομένου άπό μία
όπή διαμέτρου 1,5 ± 0,1 mm .

2.7.7.3.2 . Ή σκόνη πού χρησιμοποιείται στή δοκιμή πού περιγράφεται στό σημείο 2.7.7.3.1 .
συνίσταται έξ 1 kg περίπου άποξηραμένου χαλαζίου . Ή κοκκομετρία πρέπει νά είναι
ή άκόλουθη :

α) διερχόμενη δι' ένός άνοίγματος 150 μηι , διαμέτρου τοΰ νήματος 104 μπι : 99 εως
100%·

β) διερχομένη δι' ένός άνοίγματος 105 μπι , διαμέτρου τοΰ νήματος 64 μπι : 76 εως
86%·

γ) διερχομένη δι' ένός άνοίγματος 75 μπι , διαμέτρου τοΰ νήματος 52 μπι : 60 εως 70%.
2.7.7.4. Δυνάμεις έκτυλίξεως καί έπανατυλίξεως

2.7.7.4.1 . Οί δυνάμεις έκτυλίξεως καί έπανατυλίξεως μετρούνται έπί ένός συνόλου έγκατεστημέ­
νου έπί ένός άνδρεικέλου όπως στή δοκιμή πού περιγράφεται στό σημείο 2.7.8 . Ή
τάση τοΰ ίμάντος μετρείται δσο τό δυνατόν πλησιέστερα πρός τό σημείο έπαφής μετά
τοΰ άνδρεικέλου (άλλά άκριβώς έμπροσθεν τοΰ σημείου αύτοΰ), ένώ ό ιμάντας
έκτυλίσσεται καί έπανατυλίσσεται μέ μία κατά προσέγγιση ταχύτητα 0,6 m άνά λεπτό.

2.7.8 . Δυναμικές δοκιμές τον συνόλου ή τοϋ συστήματος συγκρατήσεως

2.7.8.1 . Τό σύνολο στερεοΰται έπί μιας άμάξης έφοδιασμένης μέ ενα κάθισμα πού εχει τίς
άγκυρώσεις πού προσδιορίζονται στό παράρτημα VII . "Αν πάντως τό σύνολο
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2.7.8.1 . προορίζεται γιά ενα όρισμένο όχημα η γιά όρισμένους τύπους όχημάτων, οι άποστά­
(συνεχ.) σεις μεταξύ τοΰ άνδρεικέλου καί των άγκυρώσεων καθορίζονται άπό τήν υπηρεσία

πού προβαίνει στίς δοκιμές σύμφωνα είτε μέ τίς όδηγίες έγκαταστάσεως πού
παρέχονται μετά της ζώνης είτε μέ τίς ενδείξεις πού παρέχονται άπό τόν κατασκευα­
στή τοΰ οχήματος.

2.7.8.1.1 . Στην περίπτωση των συνόλων πού αποτελούν τμήμα ένός συστήματος συγκρατήσεως,
τοΰτο είναι τοποθετημένο έπί τοΰ τμήματος της δομής τοΰ οχήματος γιά τό όποιο
προορίζεται κανονικά καί τό τμήμα αύτό στερεοΰται έπί τής άμάξης δοκιμής κατά τόν
τρόπο πού προβλέπεται κατωτέρω.

2.7.8.1.2 . Ή μέθοδος πού χρησιμοποιείται για τη συγκράτηση τοΰ οχήματος κατά τή διαρκεια
τής δοκιμής δέν πρέπει νά εχει ως άποτέλεσμα τήν ένίσχυση των άγκυρώσεων των
καθισμάτων ή των ζωνών άσφαλείας ή τήν έλάττωση τής κανονικής παραμορφώσεως
τής δομής . Δέν θά χρησιμοποιηθεί κανένα έμπρόσθιο τμήμα τοΰ όχήματος τό όποιο,
περιορίζοντας τήν πρός τά έμπρός κίνηση τοΰ άνδρεικέλου , έξαιρέσεως γενομένης γιά
τούς πόδας, θά έλαττώσει τίς φορτίσεις πού έπιβάλλονται έπί τοΰ συστήματος
συγκρατήσεως κατά τή διάρκεια τής δοκιμής . Τά τμήματα τής δομής πού έξαιροΰνται
δύνανται νά άντικατασταθοΰν άπό τμήματα ισοδυνάμου άντοχής, μέ τόν δρο δτι δέν
έμποδίζουν καμία πρός τά έμπρός κίνηση τοΰ άνδρεικέλου .

2.7.8.1.3 . Ένας μηχανισμός στερεώσεως θεωρείται ως Ικανοποιητικός αν δέν εχει κανένα
άποτέλεσμα έπί μιας έπιφανείας πού καλύπτει όλόκληρο τό πλάτος τής δομής καί άν
τό όχημα ή ή δομή εχει εμπλακεί ή άκινητοποιηθεί εμπροσθεν σε μία άπόσταση όχι
μικρότερη των 500 mm άπό τό σημείο άγκυρώσεως τοΰ συστήματος συγκρατήσεως πού
υποβάλλεται στή δοκιμή . "Οπισθεν, ή δομή πρέπει νά συγκρατηθεί σέ μία ικανή
άπόσταση πρός τά οπίσω των σημείων άγκυρώσεως γιά νά πληροί τίς άπαιτήσεις τοΰ
σημείου 2.7.8.1.2 .

2.7.8.1.4 . Τά καθίσματα προσαρμόζονται καί τοποθετούνται στή θέση όδηγήσεως που θεωρεί­
ται άπό τήν τεχνική υπηρεσία, τήν έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές έπικυρώσεως, δτι
παρέχει τίς πιό άντίξοες συνθήκες άντοχής τίς συμβιβαστές μέ τήν έγκατάσταση τοΰ
άνδρεικέλου εντός τοΰ όχήματος. 'Εντός τοΰ πρακτικού άναφέρονται οί θέσεις τών
καθισμάτων. "Αν τό κάθισμα βχει ενα έρεισίνωτο τοΰ όποιου ή κλίση είναι ρυθμιζομέ­
νη, τό έρεισίνωτο αύτό πρέπει νά άσφαλισθεΐ σύμφωνα μέ τίς έξειδικεύσεις τοΰ
κατασκευαστοΰ ή , έλλείψει τέτοιων έξειδικεύσεων, νά άσφαλισθεΐ κατά τρόπο ώστε νά
σχηματίζει μία πραγματική γωνία όσον τό δυνατόν πλησιέστερη πρός 25° .

2.7.8.1.5 . Γιά τήν έκτίμηση τών άπαιτήσεων τοΰ σημείου 2.6.1.3.1 ., τό κάθισμα θεωρείται ως
εύρισκόμενο στή θέση του χρησιμοποιήσεως τήν πιό προωθημένη, λαμβανομένων
υπόψη τών διαστάσεων τοΰ άνδρεικέλου .

2.7.8.1.6 . "Ολα τά καθίσματα τής αυτής όμάδος δοκιμάζονται ταυτόχρονα.

2.7.8.2 . Τό σύνολο στερεοΰται μέ τόν άκόλουθο τρόπο έπί τοΰ άνδρεικέλου πού έξειδικεύεται
στό παράρτημα VIII . Μία σανίδα πάχους 25 mm τοποθετείται μεταξύ τής πλάτης τοΰ
άνδρεικέλου καί τοΰ έρεισινώτου τοΰ καθίσματος. Ή ζώνη πρέπει νά προσαρμοσθεί
καλά έπί τοΰ άνδρεικέλου . Τότε ή σανίδα άφαιρεΐται καί τό άνδρείκελο τοποθετείται
κατά τρόπο ώστε ή πλάτη του νά είναι σέ έπαφή καθ' δλο τό μήκος της μέ τό
έρεισίνωτο τοΰ καθίσματος . "Αν ή πόρπη είναι έκκεντρικοΰ τύπου , ή άσφάλιση πρέπει
νά εξασφαλισθεί μόνο διά τής ένεργοποιήσεως τοΰ έλατηρίου της . Δέν πρέπει νά
έπιτευχθεΐ μέ έξαναγκασμό ή μέ βίαιο κλείσιμο . "Αν ή πόρπη είναι τοΰ τύπου μέταλλο
έπί μετάλλου , πρέπει νά έξακριβωθεΐ δτι ό τρόπος συζεύξεως τών δύο τμημάτων της
δέν παρουσιάζει τόν κίνδυνο νά έλαττώσει τήν άσφάλεια τής άσφαλίσεως ή τήν άντοχή
τής πόρπης .

2.7.8.3 . Τά έλεύθερα άκρα τών Ιμάντων όφείλουν νά έκτείνονται πέραν τών μηχανισμών
ρυθμίσεως κατά ενα ικανό μήκος γιά τήν πρόβλεψη μιας όλισθήσεως .

2.7.8.4 . Στή συνέχεια ή αμαξα προωθείται κατά τέτοιο τρόπο ώστε τήν στιγμή τής συγκρούσε­
ως ή έλεύθερη ταχύτητα νά είναι 50 ± 1 km/h καί τό άνδρείκελο νά παραμένει
σταθερό. Τό διάστημα στάσεως τής άμάξης πρέπει νά είναι 400 ± 50 mm . Ή άμαξα
πρέπει νά παραμένει όριζόντια κατά τήν έπιβράδυνση . Ή έπιβράδυνση τής άμάξης
έπιτυγχάνεται διά τής χρησιμοποιήσεως τοΰ υποδεικνυομένου στό παράρτημα VII
μηχανισμού ή κάθε άλλου μηχανισμοΰ πού δίνει ισοδύναμα άποτελέσματα. Ή συσκευή
πρέπει νά είναι σύμφωνη μέ τίς έπιδόσεις πού υποδεικνύονται στό παράρτημα IX.

2.7.8.5 . Ή ταχύτητα τής άμάξης ευθύς άμέσως πρό τής κρουσεως καί ή μεγίστη μετατόπιση
πρός τά έμπρός τοΰ άνδρεικέλου πρέπει νά μετρηθοΰν.

2.7.8.6 . Μετά τήν κρούση, τό σύνολο ή τό σύστημα συγκρατήσεως καί τά άκαμπτα τμήματά του
υποβάλλονται σέ εναν όπτικό Ιλεγχο άνευ άνοίγματος τής πόρπης γιά νά διαπιστωθεί
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2.7.8.6. αν υπάρχει βλάβη ή ρήξη . Στην περίπτωση συστημάτων συγκρατήσεως, πρέπει
(συνεχ.) έξάλλου νά έπαληθευθεΐ μετά τή δοκιμή δτι τά τμήματα της δομής τοΰ οχήματος τά

συνδεδεμένα στήν άμαξα δέν Ιχουν υποστεί μία μόνιμη παραμόρφωση . "Αν παρουσιά­
ζονται τέτοιες παραμορφώσεις, τοΰτο λαμβάνεται υπόψη γιά κάθε υπολογισμό πού
πραγματοποιείται σύμφωνα μέ τό σημείο 2.6.1.3.1 .

2.7.9 . Δοκιμή άνοίγματος τής πόρπης

2.7.9.1 . Γιά τή δοκιμή αυτή πρέπει νά χρησιμοποιηθούν τά σύνολα πού Ιχουν ήδη υποστεί τή
δυναμική δοκιμή σύμφωνα μέ τό σημείο 2.7.8 .

2.7.9.2. Τό σύνολο άποσπάται άπό τήν άμαξα δοκιμής χωρίς νά άνοιχθεΐ ή πόρπη . Έπί της
πόρπης έφαρμόζεται μία φόρτιση άμέσου Ελξεως 30 daN. Στήν περίπτωση κατά τήν
όποία ή πόρπη συνδέεται μέ ëva άκαμπτο τμήμα, ή δύναμη έφαρμόζεται τηρώντας τή
σχηματιζομένη γωνία μεταξύ της πόρπης καί τοΰ άκάμπτου στελέχους κατά τή
διάρκεια της δυναμικής δοκιμής. Μία κάθετη φόρτιση έφαρμόζεται μέ ταχύτητα 400
± 20 mm/min στό γεωμετρικό κέντρο τοΰ κομβίου χειρισμοΰ τοΰ άνοίγματος τής
πόρπης . Ή φόρτιση αυτή έφαρμόζεται κατά ëva σταθερό άξονα . Κατά τή διάρκεια τής
έφαρμογής τής δυνάμεως άνοίγματος, ή πόρπη υποστηρίζεται μέ ëva άκαμπτο
ύποστήριγμα. Ή κάθετη φόρτιση πού προβλέπεται άνωτέρω δέν πρέπει νά υπερβαίνει
τό δριο πού προβλέπεται στό σημείο 2.4.2.5 . Τό σημείο έπαφής τοΰ συνόλου συσκευών
δοκιμής είναι σφαιρικού σχήματος, άκτϊνος 2,5 ±0,1 mm . Παρουσιάζει μία στιλπνή
μεταλλική έπιφάνεια.

2.7.9.3 . Ή δύναμη άνοίγματος τής πόρπης έφαρμόζεται δι' ένός ζυγοΰ μέ έλατήρια ή δι' ένός
άλλου μηχανισμοΰ μετρήσεως, μέ τόν κανονικό τρόπο καί διεύθυνση τοΰ άνοίγματος.

2.7.9.4. Ή δύναμη άνοίγματος μετρείται καί σημειοΰται κάθε βλάβη τής πόρπης.

2.7.9.5 . Μετά τή δοκιμή άνοίγματος τής πόρπης, τά τμήματα πού άποτελοΰν τό σύνολο ή τό
σύστημα συγκρατήσεως πού Ιχουν ύποστεΐ τίς δοκιμές πού προβλέπονται στό σημείο
2.7.8 . έξετάζονται καί ή Ικταση των ζημιών πού υπέστη τό σύνολο ή τό σύστημα
συγκρατήσεως κατά τή διάρκεια τής δυναμικής δοκιμής γράφεται στό πρακτικό
δοκιμής.

2.7.10 . Πρακτικό όοκιμής

Τό πρακτικό δοκιμής πρέπει νά καταγράφει τό άποτέλεσμα τών δοκιμών πού
προβλέπονται στό σημείο 2.7 ., καί ιδίως τήν ταχύτητα τής άμάξης, τή μεγίστη πρός τά
έμπρός μετατόπιση τοΰ άνδρεικέλου, τή θέση τής πόρπης καθώς καί κάθε ζημία ή
ρήξη . "Αν, δυνάμει τοΰ σημείου 2.7.8.1 ., ή θέση τών άγκυρώσεων πού προβλέπεται στό
παράρτημα VII δέν Ιχει τηρηθεί, τό πρακτικό πρέπει νά περιγράφει τή διαδικασία
τοποθετήσεως τοΰ συνόλου ή τοΰ συστήματος συγκρατήσεως ώς έπίσης καί τίς
σημαντικές γωνίες καί διαστάσεις . Τό πρακτικό πρέπει, έξάλλου , νά κάνει μνεία κάθε
παραμορφώσεως ή ρήξεως τής πόρπης πού συμβαίνει κατά τή διάρκεια τής δοκιμής .
Στήν περίπτωση συστημάτων συγκρατήσεως, τό πρακτικό δοκιμής έξειδικεύει έπίσης
τόν τρόπο συνδέσεως τής δομής τοΰ όχήματος στήν άμαξα, τή θέση τών καθισμάτων
καί τήν κλίση τών έρεισινώτων τών καθισμάτων. "Αν ή μετατόπιση πρός τά έμπρός τοΰ
άνδρεικέλου υπερβαίνει τίς τιμές πού προδιαγράφονται στό σημείο 2.6.1.2.2 ., τό
πρακτικό πρέπει νά άναφέρει δν έτηρήθησαν ol άπαιτήσεις τοΰ σημείου 2.6.1.3.1 .

2.8 . "Ελεγχος πιστότητος

2.8.1 . 'Ελάχιστες άπαιτήσεις γιά τόν ϋλεγχο της πιστότητος

2.8.1.1 . Ό κατασκευαστής ή ό έντολοδόχος, κάτοχος τοΰ σήματος έπικυρώσεως ΕΟΚ,
ύποχρεοΰται νά πραγματοποιεί, ή νά πραγματοποιοΰν γιά λογαριασμό του , ëva
διαρκή Ιλεγχο ποιότητος πού έγγυάται δτι τά σύνολα παράγονται κατά όμοειδή τρόπο
καί σύμφωνα πρός τίς διατάξεις τής παρούσας όδηγίας.

2.8.1.2 . Ό κατασκευαστής ή ό έντολοδόχος ύποχρεοΰται Ιδίως νά έξασφαλίσει τήν ύπαρξη :

a) τών διαδικασιών έλέγχου ποιότητος ■

β) τών άπαραιτήτων γιά την έξακρίβωση τής πιστότητος έξοπλισμών έλέγχου ·

γ) τής καταγραφής τών άποτελεσμάτων δοκιμών, πρακτικών καί έγγράφων πού
έπισυνάπτονται ·

δ) τής έπεξεργασίας τών άποτελεσμάτων δοκιμών πού θά έπιτρέπει τόν Ιλεγχο καί τήν
έξασφάλιση τής σταθερότητος τών χαρακτηριστικών τών παραγομένων συνόλων,
λαμβανομένων ύπόψη τών άποδεκτών διασπορών τής βιομηχανικής κατασκευής.
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2.8.1.3 . Τά δειγματοληπτικώς λαμβανόμενα δείγματα γιά τον έλεγχο πιστοτητος πρεπει να
υποβάλλονται στίς δοκιμασίες πού ορίζονται άπό κοινού μέ τήν άρμοδία άρχή μεταξύ
αυτών πού περιγράφονται στά σημεία 2.6 καί 2.7 .

2.8.1.4 . 'Ιδιαιτέρως, πρέπει νά τηρούνται οι άκόλουθες έλάχιστες άπαιτήσεις :

2.8.1.4.1 . Όλα τά σύνολα τά περιέχοντα ëva συσπειρωτήρα κατεπειγούσης άσφαλίσεως πρέπει
νά έλέγχονται κατά τρόπο ώστε νά πληρούν τίς άπαιτήσεις τού σημείου 2.4.5.2.1.1 .,
σύμφωνος πρός τίς έξειδικευμένες προδιαγραφές τίς αναφερόμενες στό σημείο
2.4.5.2.3 .

2.8.1.4.2 . Ό έλεγχος της άντοχής τών δειγμάτων της παραγωγής ζωνών κατά τή διάρκεια της
δυναμικής δοκιμής πραγματοποιείται συμφώνως πρός τούς όρους τού σημείου 2.7.8 .
Ό Ελεγχος αυτός πραγματοποιείται έπί στατιστικής βάσεως καί μέ δειγματοληψία καί ,
πάντως, μέ συχν'.Γητα 1 διά 25 000 παραγόμενες ζώνες ή 1 ανά μήνα παραγωγής,
λαμβανομένης υπόψη τής υψηλότερης συχνότητος.

Γιά τούς τύπους τών όποιων ή έτησία παραγωγή είναι κατωτέρα ή ίση πρός 5 000
σύνολα είναι άποδεκτό δτι ή έλαχίστη συχνότης είναι 1 άνά ετος .

Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής, μετά τήν κρούση , τό σύνολο υποβάλλεται σέ όπτικό
ελεγχο, άνευ άνοίγματος τής πόρπης, γιά νά διαπιστωθεί άν υπάρχει βλάβη ή ρήξη . Ό
κατασκευαστής υποχρεούται, άν ή δοκιμή είναι ελαττωματική , νά πραγματοποιήσει
μία νέα δειγματοληψία καί νά λάβει όλες τίς προφυλάξεις γιά νά εξασφαλίσει τήν
πιστότητα τής άνχιστοίχου παραγωγής .

2.8.2 . 'Ελάχιστες άπαιτήσεις γιά τίς διά δειγματοληψίας έξακριβώσεις πού πραγματοποι­
ούνται νπό τών Κρατών μελών

2.8.2.1 . Ό ρυθμός τών διά δειγματοληψίας εξακριβώσεων πρέπει νά εχει έκλεγεΐ κατά τρόπο
ώστε τουλάχιστον ένα σύνολο , έπί 5 000 ζωνών άσφαλείας ή συστημάτων συγκρατήσε­
ως πού παράγονται έξ έκάστου έπικυρωμένου τύπου , νά υποβάλλεται στίς προβλεπό­
μενες στό σημείο 2.8.2.2 . δοκιμασίες μέ έλαχίστη συχνότητα 1 καί μεγίστη συχνότητα
50 γιά δώδεκα μήνες παραγωγής .

2.8.2.2 . Οί λαμβανόμενες διά δειγματοληψίας ζώνες πρός Ιλεγχο πιστότητος πρός εναν
έπικυρωμένο τύπο πρέπει νά υποβάλλονται στίς υπό της αρμοδίας αρχής έκλεγεΐσες
δοκιμασίες μεταξύ αυτών πού περιγράφονται στά σημεία 2.6 καί 2.7 .

Τουλάχιστον 10% τών ζωνών πού έλήφθησαν δειγματοληπτικώς γιά τόν ελεγχο
πιστότητος, άλλά τουλάχιστον 1 καί τό μέγιστο 5 γιά τίς δώδεκα μήνες παραγωγής,
υποβάλλονται σέ μία δυναμική δοκιμή .

2.8.2.3 . "Αν ενα άπό τά δείγματα δέν άντέχει τή δοκιμή στήν όποία υποβάλλεται , μία νέα
δοκιμή πρέπει νά πραγματοποιηθεί έπί τριών άλλων δειγμάτων .

"Αν ëva έξ αυτών τών τριών δειγμάτων δέν άντέχει τή δοκιμή άύτή , εφαρμόζεται τό
άρθρο 3 παράγραφος 2 .

2.8.2.4. Οί δοκιμές πρέπει νά πραγματοποιούνται έπί ζωνών διατεθειμένων στό έμπόριο ή
προοριζομένων γιά τό έμπόριο .

2.9 . Οδηγίες

Καθε ζώνη άσφαλείας πρέπει νά συνοδεύεται άπό τίς οδηγίες πού άναφέρονται στό
παράρτημα X.

3 . ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΣ

3.1 . Εξοπλισμός τών όχημάτων

Κάθε όχημα στό όποιο άφορα τό άρθρο 9 πρέπει νά είναι έφοδιασμένο μέ ζώνες ή
συστήματα συγκρατήσεως μέ ένσωματωμένες τίς ζώνες πού έχουν τίς άκόλουθες
μορφές (γιά τίς όποιες οί συσπειρωτήρες άνευ άσφαλίσεως (σημείο 1.8.1 .) ώς επίσης
καί οί συσπειρωτήρες χειροκινήτου άπασφαλίσεως (σημείο 1.8.2 .) δέν δύνανται έν
τούτοις νά χρησιμοποιηθούν):

3.1.1 . Στά πλευρικά έμπρόσθια καθίσματα ζώνες τριών σημείων έφοδιασμένες μέ συσπειρω­
τήρες κατεπειγούσης άσφαλίσεως (σημείο 1.8.4 .) πολλαπλής ευαισθησίας . Πάντως,
γιά τό κάθισμα τού έπιβάτη είναι άποδεκτοί οί συσπειρωτήρες αυτομάτου άσφαλίσεως
(σημείο 1.8.3 .).

3.1.2 . Στά έμπρόσθια κεντρικά καθίσματα ζώνες τριών σημείων εφοδιασμένες ή όχι μέ
συσπειρωτηρες .
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3.1.2.1 . Πάντως, στα κεντρικά εμπρόσθια καθίσματα οί ζώνες κάτω τοΰ υπογαστρίου ,
εφοδιασμένες ή όχι με συσπειρωτηρες, θεωροΰνται ώς ικανοποιητικές , δταν τό
άλεξίνεμο κείται έκτός της όριζομένης στό παράρτημα II της όδηγίας 74/60/ΕΟΚ
ζώνης αναφοράς .

Σέ δ ,τι άφορα στίς ζώνες , τό άλεξίνεμο θεωρείται ώς τμήμα τής ζώνης άναφοράς, δταν
δύναται νά ελθει σέ στατική έπαφή μετά τής διατάξεως δοκιμής κατά τήν περιγραφο­
μένη στό παράρτημα II τής όδηγίας 74/6Û/EOK μέθοδο .

3.1.2.2 . Καθ' υπέρβαση τών σημείων 3.1.2 . καί 3.1.2.1 . καί μέχρι τήν 1η 'Ιανουαρίου 1979 ,
κάθε εμπρόσθιο κεντρικό κάθισμα δύναται νά μήν είναι έφοδιασμένο παρά μόνον διά
μιας κάτω τοΰ υπογαστρίου ζώνης έφοδιασμένης ή δχι μέ συσπειρωτήρες .

3.1.3 . Στά οπίσθια καθίσματα ζώνες κάτω τοΰ υπογαστρίου ή τριών σημείων, έφοδιασμένες
ή δχι μέ συσπειρωτήρες .

3.1.4 . Έπί τών ζωνών τριών σημείων τών εφοδιασμένων μέ συσπειρωτήρες ενας συσπειρω­
τήρας πρέπει νά δρα τουλάχιστον έπί τοΰ διαγωνίου ίμάντος .

3.2 . Γενικές προδιαγραφές

3.2.1 . Οί ζώνες άσφαλείας καί τά συστήματα συγκρατήσεως πρέπει νά έχουν στερεωθεί στίς
άγκυρώσεις πού άνταποκρίνονται στίς προδιαγραφές της όδηγίας 76/115/ΕΟΚ.

3.2.2 . Οί ζώνες άσφαλείας καί τά συστήματα συγκρατήσεως πρέπει νά έχουν τοποθετηθεί
κατά τέτοιο τρόπο ώστε, δταν φέρονται ορθώς υπό τοΰ χρησιμοποιούντος, νά
εξασφαλίζεται ή καλή λειτουργία τους καί νά περιορίζουν τόν κίνδυνο σωματικού
τραυματισμού στήν περίπτωση άτυχήματος . 'Ιδιαιτέρως, πρέπει νά έχουν τοποθετηθεί
κατά τρόπο ώστε :

3.2.2.1 . Οί ιμάντες τής ζώνης ή τοΰ συστήματος συγκρατήσεως νά μή δύνανται νά λάβουν μία
έπικίνδυνη μορφή.

3.2.2.2 . Νά μειώνεται στό έλάχιστο ό κίνδυνος ολισθήσεως τού ίμάντος έκ τοΰ ώμου τοΰ
φέροντος δταν φέρεται όρθώς .

3.2.2.3 . Νά μειώνεται στό έλάχιστο ό κίνδυνος φθοράς τού Ιμάντος διά τής επαφής μέ τά
άκαμπτα προεξέχοντα τμήματα τοΰ όχήματος ή μέ τή δομή τού καθίσματος .

3.3 . Ειδικές προδιαγραφές γιά τά άκαμπτα τμήματα τά ένοωματωμένα στίς ζώνες άοφαλεί­
ας ή οτά συστήματα συγκρατήσεως

3.3.1 . Τά ακαμπτα τμήματα, ώς οί πόρπες, οί διατάξεις ρυθμίσεως, τά έξαρτήματα
στερεώσεως, κλπ ., δέν πρέπει νά αυξάνουν τόν κίνδυνο σωματικοΰ τραυματισμού τοΰ
χρησιμοποιούντος ή τών άλλων έπιβατών τοΰ όχήματος στήν περίπτωση άτυχήματος .

3.3.2 . Ή διάταξη άπασφαλίσεως τής πόρπης πρέπει νά είναι άπολύτως όρατή καί εύκολου
προσβάσεως γιά τόν φέροντα καί δέν πρέπει νά δύναται νά άνοιχθεί λόγω άπροσεξίας
ή τυχαίως . Ή πόρπη πρέπει νά είναι τοποθετημένη σέ θέση ή όποία νά παρουσιάζει
εύκολη πρόσβαση σέ άτομο πού παρέχει βοήθεια καί τό όποιο προσπαθεί νά
ελευθερώσει τόν έπιβάτη σέ περίπτωση κινδύνου .

Ή πόρπη πρέπει νά εχει τοποθετηθεί κατά τρόπο ώστε νά δύναται νά άπασφαλισθεί
υπό τοΰ φέροντος, τόσον άνευ φορτίσεως δσο καί κατά τή συγκράτηση τοΰ βάρους τού
φέροντος, μέ μία άπλή καί μοναδική κίνηση καί κατά μία μόνο διεύθυνση διά τής μιας
ή διά τής άλλης χειρός . Στήν περίπτωση τών ζωνών άσφαλείας καί τών συστημάτων
συγκρατήσεως γιά τά έμπρόσθια πλευρικά καθίσματα, ή πόρπη πρέπει νά δύναται
έπίσης νά άσφαλίζεται μέ τήν ίδια μέθοδο .

Πρέπει νά έξακριβωθεϊ δτι, &ν ή πόρπη εύρίσκεται σέ έπαφή μετά τοΰ χρησιμοποιού­
ντος, τό πλάτος τής έπιφανείας έπαφής δέν είναι κατώτερο τών 46 mm.

3.3.3 . "Οταν ή ζώνη φέρεται ύπό τοΰ χρησιμοποιούντος, πρέπει νά ρυθμίζεται αυτομάτως έπ'
αύτού είτε πρέπει νά Ιχει σχεδιασθεί σέ τρόπο ώστε ή διάταξη χειροκινήτου
ρυθμίσεως νά δύναται νά είναι εύκόλου προσβάσεως γιά τόν καθήμενο χρησιμοποι­
ούντα καί νά είναι εύκολη στή χρήση . Πρέπει έπίσης νά είναι δυνατόν νά συσφίγγεται
διά μιας χειρός σέ συνάρτηση μέ τίς σωματικές διαστάσεις τοΰ χρησιμοποιούντος καί
τή θέση τού καθίσματος τοΰ όχήματος.

3.3.4 . Οί ζώνες άσφαλείας καί τά συστήματα συγκρατήσεως πού περιέχουν συσπειρωτήρες
πρέπει νά Ι-χουν τοποθετηθεί κατά τρόπο ό όποιος νά έπιτρέπει στους συσπειρωτηρες
νά λειτουργούν όρθώς καί νά έπανατυλίγουν τόν ιμάντα χωρίς δυσκολία.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΔΕΛΤΊΟΥ ΕΠΙΚΥΡΩΣΕΩΣ ΕΟΚ

(Μέγιστο σχήμα χάρτου A4 (210 x 297 mm))

Ένδειξη
της διοικήσεως

Γνωστοποίηση περί τής έπικυρώσεως ΕΟΚ, τής άρνήσεως, τής ανακλήσεως τής έπικυρωσεως ΕΟΚ ή
τής έπεκτάσεως τής έπικυρώσεως ΕΟΚ, τής άρνήσεως, τής άνακλήσεως τής έπεκτάσεως τής

έπικυρώσεως ΕΟΚ ένός τύπου ζώνης άσφαλείας ή συστήματος συγκρατήσεως

'Αριθμός έπικυρωσεως

1 . Σύστημα συγκρατήσεως/ζώνη τριών σημείων/κάτω τού υπογαστρίου/ειδικού τύπου/με άπορρο­
φητήρα ένεργείας/μέ συσπειρωτήρα άσφαλίσεως/αύτομάτου/κατεπειγούσηςί1)

2 . Βιομηχανικό ή έμπορικό σήμα

3 . Χαρακτηρισμός τού τύπου ζώνης ή συστήματος συγκρατήσεως δοθείς άπότόν κατασκευαστή ....
4 . 'Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση του κατασκευαστή

5 . 'Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τον τυχόν έντολοδόχου του

6 . 'Υπεβλήθη πρός έπικύρωση ΕΟΚ, την

7 . Τεχνική υπηρεσία έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές έπικυρώσεως ΕΟΚ

8 . Ημερομηνία του χορηγηθέντος πρακτικού άπό τήν υπηρεσία αύτη
9 . 'Αριθμός τού χορηγηθέντος πρακτικού άπό τήν υπηρεσία αύτή
10 . Ή έπικύρωση ΕΟΚ έχορηγήθη/άπερρίφθη( 1 ) γιά γενική χρήση/γιά χρήση σέ όρισμένο όχημα ή

σέ όρισμένους τύπους όχημάτωνί 1) (κατά περίπτωση, βλέπε συμπληρωματικό παράρτημα)
11 . Θέση καί είδος σημάνσεως
12 . Τοπος

13 . Ημερομηνία

14 . 'Υπογραφή

15 . Συναπτονται σέ παράρτημα τα άκόλουθα έγγραφα πού φέρουν τόν άριθμό έπικυρώσεως ΕΟΚ
πού άναφέρεται άνωτέρω:

σχέδια, σχήματα καί διαγράμματα τής ζώνης στά όποια περιλαμβάνεται
κάθε άπορροφητήρας ένεργείας ή κάθε συσπειρωτήρας μέ τόν όποιο
είναι έφοδιασμένη :

σχέδια, σχήματα καί διαγράμματα τού συστήματος συγκρατήσεως, τής
δομής τού όχήματος καί της δομής τού καθίσματος, ώς έπίσης καί τών
συστημάτων ρυθμίσεως καί τών έξαρτημάτων στερεώσεως, στά όποια
περιλαμβάνεται κάθε άπορροφητήρας ένεργείας ή κάθε συσπειρωτήρας
μέ τόν όποιο είναι έφοδιασμένο·

φωτογραφίες τής ζώνης.

( i) Διαγράψτε τήν ή τίς περιττή(ές) 6νδειξη(εις)
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III

ΣΗΜΑ ΕΠΙΚΥΡΠΣΕΠΣ ΕΟΚ

I. ΓΕΝΙΚΌΤΗΤΕΣ

1.1 . Κάθε ζώνη άσφαλείας ή κάθε σύστημα συγκρατήσεως πού είναι σύμφωνα μέ εναν
έπικυρωμένο τύπο πρέπει νά φέρουν, κατ' έφαρμογή της παρούσας όδηγίας, ëva σήμα
έπικυρώσεως ΕΟΚ.

Τό σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ άποτελεΐται :

1.1.1 . 'Από ενα όρθογώνιο στό έσωτερικό τοΰ όποιου είναι τοποθετημένο τό γράμμα «e »
άκολουθούμενο άπό ëvav άριθμό ή σύνολο γραμμάτων διακριτικό τοΰ Κράτους
μέλους πού χορήγησε τήν έπικύρωση :

1 , γιά τήν 'Ομοσπονδιακή Δημοκρατία της Γερμανίας,
2 γιά τή Γαλλία,

3 γιά τήν 'Ιταλία,

4 γιά τίς Κάτω Χώρες,

6 γιά τό Βέλγιο,

11 γιά τό Ηνωμένο Βασίλειο,

13 γιά τό Λουξεμβοΰργο,

18 γιά τή Δανία,

IRL γιά τήν 'Ιρλανδία.

1.1.2 . Άπό τόν άριθμό έπικυρώσεως τοποθετημένο κάτωθεν τοΰ όρθογωνίου.

1.1.3 . Άπό τό ή τά άκόλουθα πρόσθετα σύμβολα τοποθετημένο(α) ύπεράνω τοΰ όρθογω­
νίου :

1.1.3.1 . Τό γράμμα «A», δταν πρόκειται περί μιάς ζώνης τριών σημείων, τό γράμμα «B», δταν
πρόκειται περί μιας ζώνης κάτω τοΰ υπογαστρίου, καί τό γράμμα «S», δταν πρόκειται
περί μιας ζώνης είδικοΰ τύπου .

1.1.3.2 . Τά σύμβολα πού προβλέπονται στό σημείο 1.1.3.1 . συμπληροΰνται μέ τά άκόλουθα
σήματα:

1.1.3.2.1 . Τό γράμμα «e», δταν πρόκειται περί μιας ζώνης έφοδιασμένης μέ ëvav άπορροφητήρα
ένεργείας.

1.1.3.2.2 . Τό γράμμα «r », δταν πρόκειται περί μιας ζώνης άσφαλείας έφοδιασμένης μέ ëva
συσπειρωτήρα, άκολουθούμενο άπό τόν άριθμό τοΰ χρησιμοποιουμένου τύπου συ­
σπειρωτήρος, σύμφωνα πρός τό σημείο 1.8 τοΰ παραρτήματος I, καί τό γράμμα «m»,
δν ό χρησιμοποιούμενος συσπειρωτήρας είναι ëvaç συσπειρωτήρας κατεπειγούσης
άσφαλίσεως πολλαπλής εύαισθησίας.

1.1.3.3 . Τό γράμμα «Z» προτάσσεται τών συμβόλων πού προβλέπονται στό σημείο 1.1.3.1 .,
δταν ή ζώνη άποτελεϊ τμήμα ένός συστήματος συγκρατήσεως.

1.2 . Οί ένδείξεις πού προβλέπονται στό σημείο 1.1 . πρέπει νά άναγράφονται κατά τρόπο
ώστε νά είναι εύανάγνωστες καί άνεξίτηλες διά της χρήσεως είτε μιας έτικέτας εϊτε
άπευθείας σημάνσεως. Ή πρόσθετος έπιγραφή ή ή χάραξη πρέπει νά δύνανται νά
άνθίστανται στή χρήση.
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ΣΧΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΣΗΜΑΤΩΝ ΕΠΙΚΥΡΩΣΕΩΣ ΕΟΚ2 .

2 . 1 .

Ή φέρουσα χό άνωτέρω σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ ζώνη είναι μία ζώνη τριών σημείων
(«A»), έφοδιασμένη μέ ëvav απορροφητήρα ενεργείας (e) καί έπικυρωμένη στίς Κάτω
Χώρες (e4) υπό τόν άριθμό 2439 .

2 .2 .

Ή φέρουσα τό άνωτέρω σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ ζώνη είναι μία ζώνη κάτω τοΰ
ύπογαστρίου («B»), έφοδιασμένη μέ ëva συσπειρωτήρα τοΰ τύπου 4 πολλαπλής
ευαισθησίας καί έπικυρωμένη στίς Κάτω Χώρες (e4) υπό τόν αριθμό 2439 .

2.3 .

Ή φέρουσα το άνωτέρω σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ ζωνη είναι μία ζωνη ειδικοΰ τυπου
(«S»), έφοδιασμένη μέ ëvav άπορροφητήρα ένεργείας (e) άποτελοΰσα τμήμα ένός
συστήματος συγκρατήσεως («Z») καί έπικυρωμένη στίς Κάτω χώρες (e4) ύπό τόν
άριθμό 2439 .
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Σημείωση:

Ό άριθμός έπικυρώσεως καί τό(χά) σύμβολο(α) πρέπει νά είναι τοποθετημένα πλησίον τοΰ
ορθογωνίου καί είτε άνωθεν είτε κάτωθεν τοΰ γράμματος «e » είτε στά άριστερά είτε στά δεξιά αύτοΰ
τοΰ γράμματος. Τά ψηφία τοΰ άριθμοΰ έπικυρώσεως πρέπει νά εύρίσκονται στήν αύτή πλευρά
έν σχέσει μέ τό γράμμα «e » καί νά είναι προσανατολισμένα κατά τήν ίδια φορά. Τό(τά) πρόσθετο(α)
σύμβολο(α) πρέπει νά είναι έκ διαμέτρου άντίθετο(α) πρός τόν άριθμό έπικυρώσεως. Ή χρήση
λατινικών άριθμών γιά τους άριθμούς έπικυρώσεως πρέπει νά άποφεύγεται γιά νά μήν υπάρχει
σύγχυση μέ τά άλλα σύμβολα .



258 Επίσημη Εφημερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV

ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΣΥΝΟΛΟΥ ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΑΝΤΟΧΗΣ ΤΩΝ ΣΥΣΠΕΙΡΩΤΉΡΩΝ



Επίσημη 'Εφημερίδα των Εύρωπαϊκών Κοινοτήτων 259

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V

ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΣΥΝΟΛΟΥ ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΑΣΦΑΛΙΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΥΣΠΕΙΡΩΤΗ
ΡΩΝ ΚΑΤΕΠΕΙΓΟΥΣΗΣ ΑΣΦΑΛΙΣΕΩΣ

Ή κατωτέρω εικόνα παρουσιάζει μία συσκευή κατάλληλη γιά τίς δοκιμές αύτές. 'Αποτελείται από
ëvav κινητήρα πού φέρει έκκεντρο του όποιου τό Ιλαστρο συνδέεται μέ νήματα μέ μία μικρή άμαξα
τοποθετημένη έπί όλισθητήρων. Τό Ιλαστρο περιέχει μία διάταξη «άπορροφήσεως της κινήσεως»
πού άπορροφά κάθε κίνηση δταν τό τύμπανο περιελίξεως Ασφαλίζει πρίν νά τελειώσει ή πλήρης
διαδρομή τοΰ έλάστρου . Ή κατασκευή τοΰ έκκέντρου καί ή ταχύτητα του κινητήρα Ι-χουν σχεδιασθεί
κατά τρόπο ωστε νά έπιτυγχάνεται ή προδιαγραφομένη έπιτάχυνση μέ ëva ρυθμό αύξήσεως πού
ύποδεικνύεται στό σημείο 2.7.7.2.2. τοΰ παραρτήματος I. Ή διαδρομή πρέπει νά είναι άνωτέρα της
μεγίστης έπιτρεπομένης μετατοπίσεως τοΰ ΐμάντος πρό της άσφαλίσεως.

'Επί της άμάξης τοποθετείται Ινα υποστήριγμα πού δύναται νά περιστρέφεται κατά τρόπο πού νά
έπιτρέπει στό συσπειρωτήρα νά τοποθετείται σέ διαφόρους θέσεις σέ σχέση πρός τή διεύθυνση
μετατοπίσεως της άμάξης.

Γιά τίς δοκιμές ευαισθησίας των συσπειρωτήρων στίς μετατοπίσεις τοΰ ίμάντος, ό συσπειρωτήρας
τοποθετείται έπί ένός καταλλήλου σταθερού ύποστηρίγματος καί ό ιμάντας συνδέεται στήν Αμαξα.

Γιά τίς Ανωτέρω δοκιμές, τά ύποστηρίγματα ή τά Αλλα στοιχεία πού παρέχονται άπό τόν
κατασκευαστή ή τόν έντολοδόχο του πρέπει νά είναι ένσωματωμένα στήν έγκατάσταση δοκιμής γιά
νά Αναπαρασταθεί όσο τό δυνατόν πλέον πιστά ή τοποθέτηση στό έσωτερικό ένός όχήματος.

Τά ύποστηρίγματα ή τά άλλα στοιχεία τά Απαραίτητα γιά νά Αναπαρασταθεί ή τοποθέτηση στό
έσωτερικό ένός όχήματος πρέπει νά παρέχονται Από τόν κατασκευαστή ή τόν έντολοδόχο του .
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI

ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΣΥΝΟΛΟΥ ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΑΝΤΟΧΗΣ ΤΩΝ ΣΥΣΠΕΙΡΩΤΗΡΩΝ
ΣΤΗΝ ΚΟΝΗ
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΑΜΑΞΑΣ, ΤΟΥ ΚΑΘΙΣΜΑΤΟΣ, ΤΠΝ ΑΓΚΥΡΩΣΕΩΝ ΚΑΙ ΤΗΣ ΔΙΑΤΑ­
ΞΕΩΣ ΣΤΑΣΕΩΣ

1 . ΑΜΑΞΑ

"Αν πρόκειται περί δοκιμών ζωνών άσφαλείας , ή μάζα της άμαξας πού φέρει μόνον τό κάθισμα
είναι 400±20 kg."Av πρόκειται περί δοκιμών συστημάτων συγκρατήσεως, ή μάζα της άμαξας,
μετά της δομής τοΰ προσδεδεμένου όχήματος, είναι 800 kg. Πάντως, αν είναι άπαραίτητο, ή όλική
μάζα τής άμαξας καί τής δομής τοΰ όχήματος αυξάνεται κατά ενα ποσό 200 kg. Σε καμία
περίπτωση ή όλική μάζα δεν πρέπει νά διαφέρει τής ονομαστικής τιμής πλέον των ±40 kg.

2 . ΚΑΘΙΣΜΑ

"Αν πρόκειται περί δοκιμών συστημάτων συγκρατήσεως, τό κάθισμα είναι στερεάς κατασκευής
καί παρουσιάζει μία λεία έπιφάνεια. Οί ένόείξεις τής εικόνας 1 τηρούνται έξασφαλίζοντας δτι
κανένα μεταλλικό τμήμα δέν δύναται νά ελθει σέ έπαφή μετά τής ζώνης.

3 . ΑΓΚΥΡΩΣΕΙΣ

Οί άγκυρώσεις διατάσσονται σύμφωνα μέ τίς ένδείξεις τής εικόνας 1 . Τά σημεία πού αντιστοιχούν
στη διάταξη τών άγκυρώσεων δεικνύουν τη θέση τής στερεώσεως των άκρων τής ζώνης έπί τής
άμαξας ή, κατά περίπτωση, έπί τών διατάξεων μετρήσεως τών δυνάμεων. Ή δομή πού φέρει τίς
άγκυρώσεις είναι άκαμπτος . Ή άνωτέρω άγκύρωση δέν πρέπει νά μετατοπίζεται πλέον τών 0,2
mm κατά τήν κατά μήκος διεύθυνση, άν μία φόρτιση 98 daN έφαρμόζεται έπ' αύτής κατά τή
διεύθυνση αύτη . Ή άμαξα πρέπει νά εχει κατασκευασθεί κατά τρόπο ώστε νά μη δημιουργείται
καμία μόνιμη παραμόρφωση στά τμήματα πού φέρουν τίς άγκυρώσεις κατά τή διάρκεια τής
δοκιμής .

4 . ΔΙΑΤΑΞΗ ΣΤΑΣΕΩΣ

Ή διάταξη αύτή άποτελεϊται άπό δύο ταυτοσήμους άπορροφητήρες συναρμολογημένους έν
παραλλήλφ έκτός τής περιπτώσεως συστημάτων συγκρατήσεως δπου χρησιμοποιούνται τέσσερις
άπορροφητήρες γιά τήν όνομαστική μάζα τών 800 kg. "Αν είναι άπαραίτητο , ένας συμπληρωματι­
κός άπορροφητήρας χρησιμοποιείται γιά κάθε αύξηση 200 kg τής όνομαστικής μάζας .

Κάθε άπορροφητήρας άποτελεϊται άπό :
— £να περικάλυμμα σχηματιζόμενο άπό ίνα χαλύβδινο σωλήνα,
— ëva σωλήνα πολυουραιθανίου πού άπορροφά τήν ένέργεια,
— ëva λειασμένο χαλύβδινο τμήμα σχήματος έλαίας πού εισχωρεί στόν άπορροφητήρα,
— μία ράβδο καί μία πλάκα κρούσεως .

Οί διαστάσεις τών διαφόρων τμημάτων αύτοΰ τοΰ άπορροφητήρα δεικνύονται στίς εικόνες 2, 3
καί 4. Τά χαρακτηριστικά τοΰ άπορροφώντος ύλικοΰ έξειδικεύονται κατωτέρω. 'Αμέσως πρίν
άπό καθεμία έκ τών δοκιμών , οί σωλήνες πρέπει νά διατηρούνται τουλάχιστον έπί δώδεκα ώρες
σέ μία θερμοκρασία περιλαμβανομένη μεταξύ 15 καί 30° C χωρίς νά χρησιμοποιηθούν. Οί
άπαιτήσεις τίς όποιες πρέπει νά ικανοποιεί ή διάταξη στάσεως άναφέρονται στό παράρτημα IX.
Είναι δυνατόν νά γίνει άποδεκτή κάθε άλλη διάταξη πού δίδει ισοδύναμα άποτελέσματα.
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ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΠΟΡΡΟΦΠΝΤΟΣ ΥΛΙΚΟΥ

(Μέθοδος ASTM D 735 , έκτός αντιθέτων ένδείξεων)

Σκληρότητα shore A: 95 ± 2
'Αντοχή στή θραύση : Ro 343 daN/cm2
'Ελαχίστη έπιμήκυνση : Αο ^ 400%

'Ελαστική σταθερά — σέ 100% έπιμήκυνση : 3= 108 daN/cm2
— σέ 300% έπιμήκυνση : > 235 daN/cm2

Ευθραυστότητα στό ψύχος (μέθοδος ASTM D 736): 5 ώρες σέ —55° C
Συμπίεση set (μέθοδος B): 22 ώρες σέ 70° C =£ 45%
Πυκνότητα σέ 25° C : 1,05 £ως 1,10
Γήρανση στόν άέρα (μέθοδος ASTM D 573):
— 70 ώρες σέ 100° C — σκληρότητα shore A: μεγίστη μεταβολή ± 3

— άντοχή στή θραύση : έλάττωση < 10% του Ro
— επιμήκυνση : έλάττωση < 10% τοϋ Αο
— μάζα : έλάττωση < 1%

Έμβάπτιση έντός έλαίου (μέθοδος ASTM άριθ. 1 oil):
— 70 ώρες σέ 100° C — σκληρότητα shore A: μεγίστη μεταβολή ± 4

— άντοχή στή θραύση : έλάττωση < 15% τοϋ Ro
— έπιμήκυνση : έλάττωση < 10% τοΰ Αο
— δγκος : διόγκωση < 5%

Έμβάπτιση έντός έλαίου (μέθοδος ASTM άριθ. 3 oil):
— 70 ώρες σέ 100° C — άντοχή στή θραύση : έλάττωση < 15% τοϋ Ro

— έπιμήκυνση : έλάττωση < 15% τοΰ Αο
— όγκος : διόγκωση < 20%

Έμβάπτιση έντός τοϋ άπεσταγμένου ύδατος :
— 1 έβδομάδα σέ 70° C— άντοχή στή θραύση: έλάττωση < 35% τοΰ Ro

— έπιμήκυνση : αΰξηση < 20% τοϋ Αο
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VIII

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ

1 . ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΣΗ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ

1.1 . Γενικότητες

Τά κύρια χαρακτηριστικά τοΰ ανδρεικέλου αύτοΰ δεικνύονται στίς ακόλουθες εικόνες καί

πίνακες :

εικόνα 1 : πλευρική όψη : κεφαλή , λαιμός καί κορμός·

εικόνα 2 : εμπρόσθια όψη : κεφαλή , λαιμός καί κορμός ■

εικόνα 3 : πλευρική όψη : ισχίο , μηρός καί κνήμη·
εικόνα 4 : εμπρόσθια όψη : ισχίο , μηρός καί κνήμη·

εικόνα 5 : κύριες διαστάσεις·

εικόνα 6 : ανδρείκελο σέ καθήμενη θέση, δπου δεικνύονται :

— ή θέση τοΰ κέντρου βάρους,

— ή θέση των σημείων στά όποια μετρείται ή μετατόπιση ,

— τό ΰψος τοΰ ώμου ·

κωδικοί, ονόματα καί κύριες διαστάσεις των στοιχείων τοΰ ανδρεικέλου·

μάζα της κεφαλής, τοΰ λαιμοΰ , τοΰ κορμοΰ , των μηρών καί της κνήμης .

πίνακας 1 :

πίνακας 2 :

1.2 . Περιγραφή τοϋ ανδρεικέλου

1.2.1 . Δομή της κνήμης (βλέπε εικόνες 3 καί 4 )

Ή δομή της κνήμης άποτελεΐται από τρία στοιχεία :

— πλάκα τοΰ πέλματος τοΰ ποδός (30),

— καθεαυτός σωλήνας της κνήμης (29),

— σωλήνας τοΰ γόνατος (26).

Ό σωλήνας τοΰ γόνατος φέρει δύο ακμές πού περιορίζουν τήν κίνηση της κνήμης πρός τό
εσωτερικό τοΰ μηροΰ .

Θεωρώντας ώς θέση έκκινήσεως τήν ευθεία θέση , ή κνήμη δύναται νά στρέφεται πρός τά
όπίσω κατά 120° περίπου .

1.2.2 . Δομή τοϋ μηροϋ (βλέπε εικόνες 3 καί 4)

Ή δομή τοΰ μηροΰ άποτελεΐται από τρία στοιχεία :

— σωλήνας τοΰ γόνατος (22),

— ράβδος τοΰ μηροΰ (21 ),

— σωλήνας τοΰ ισχίου (20).

Γιά νά περιορισθούν οί κινήσεις τοΰ γόνατος, ό σωλήνας τοΰ γόνατος (22) φέρει δύο
αυλακώσεις στις όποιες κινούνται οί προεξοχές της κνήμης .

1.2.3 . Δομή τοϋ κορμοϋ (βλέπε εικόνες 1 καί 2)

Ή δομή τοΰ κορμοΰ περιλαμβάνει τά ακόλουθα στοιχεία :

— σωλήνας τοΰ ισχίου (2),

— άλυσος μετά κυλίνδρων (4),

— πλευρές (6 ) καί (7 ),

— στέρνο (8),

— στερέωση της άλυσεως στό (3) ώς έπίσης καί έν μέρει στά (7 ) καί (8).
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1.2.4 . Λαιμός (βλεπε εικόνες 1 και 2 )
Ό λαιμός σχηματίζεται άπό έπτά δίσκους έκ πολυουραιθανίου (9). Ό βαθμός άκαμψίας
τοΰ λαιμοΰ δύναται νά μεταβάλλεται μέ τή βοήθεια ένός μηχανισμού ρυθμίσεως της
άλύσεως .

1.2.5 . Κεφαλή (βλέπε εικόνες 1 καί 2)

Ή- κεφαλή ( 15 ) είναι κενή . Τό πολυουραιθάνιο ενισχύεται άπό χαλύβδινες ταινίες ( 17). Ό
μηχανισμός ρυθμίσεως της άλύσεως πού έπιτρέπει τή ρύθμιση τοΰ λαιμοΰ άποτελεΐται άπό
εναν όγκο πολυαμίδης ( 10), ενα σωλήνα άπομακρύνσεως ( 11 ) καί ενα στοιχείο τάσεως ( 12)
καί ( 13).

Ή κεφαλή δύναται νά στρέφεται στήν άρθρωση των πρώτου καί δευτε'ρου αυχενικών
σπονδύλων (άρθρωση άτλας-άξων) πού περιλαμβάνει τό στοιχείο τάσεως ( 14) καί ( 18), τό
σωλήνα άπομακρύνσεως (16) καί τόν όγκο έκ πολυαμίδης ( 10).

1.2.6 . Σύνδεση της άρϋρώσεως τοΰ γόνατος (βλέπε εικόνα 4)

Ή κνήμη καί οί μηροί συνδέονται διά τοΰ σωλήνος (27 ) καί τοΰ στοιχείου τάσεως (28).

1.2.7 . Σύνδεση της άρϋρώσεως τοϋ ισχίου (βλέπε εικόνα 4)

ΟΙ μηροί καί ό κορμός συνδέονται διά τοΰ σωλήνος (23), τών πλακών τριβής (24) καί τοΰ
στοιχείου τάσεως (25).

1.2.8 . Πολυονραιϋάνιο

Τύπος : PU 123 CH compound
Σκληρότητα : 50-60 shore A

1.2.9 . Επικαλύψεις
Τό ανδρείκελο φέρει ειδικές έπικαλύψεις .

2 . ΔΙΟΡΘΩΣΗ ΤΗΣ ΜΑΖΑΣ

Γιά νά ρυθμιστούν οί διαστάσεις τοΰ άνδρεικέλου άνάλογα μέ τήν όλική μάζα του , ώς
συναρτήσεις όρισμένων τιμών, ή κατανομή της μάζας αυτής πρέπει νά ρυθμίζεται διά της
χρήσεως εξι διορθωτικών μαζών, ένός χιλιογράμμου ή καθεμιά, δυναμένων νά τοποθετη­
θούν έπί της άρθρώσεως τοϋ ισχίου . "Εξι άλλες μάζες άπό πολυουραιθάνιο , ένός
χιλιογράμμου ή καθεμία, δύνανται νά τοποθετηθούν στήν πλάτη τοϋ κορμοϋ .

3 . ΕΠΙΣΤΡΩΜΑ

Ένα ειδικό έπίστρωμα στερεοϋται μεταξύ τοΰ κορμοΰ τοϋ άνδρεικέλου και της επικαλύψε­
ως . Τό έπίστρωμα αύτό πρέπει νά Ιχει γίνει άπό άφρώδες πολυουραιθάνιο άνταποκρινόμε­
νο στίς άκόλουθες προδιαγραφές :
— σκληρότητα : 7-10 shore A,
— πάχος : 25±5 mm .

Πρέπει νά είναι δυνατή ή άντικατάστασή του .

4 . ΡΥΘΜΙΣΗ ΤΩΝ ΑΡΘΡΩΣΕΩΝ

4.1 . Γενικότητες

Γιά νά έπιτυγχάνονται άναπαραγώγιμα άποτελέσματα, είναι άπαραίτητο νά έξειδικευθοΰν
καί νά έλέγχονται οί τριβές μεταξύ τών διαφόρων άρθρώσεων.

4.2 . 'Αρθρώσεις τοΰ γόνατος:

Ρυθμίζεται ή άρθρωση τοΰ γόνατος.
Διευθετούνται κατακόρυφα οί μηροί καί ή κνήμη .
Ή κνήμη στρέφεται κατά 30° .
Χαλαροΰται πολύ βραδέως τό περικόχλιο τοΰ στοιχείου τάσεως ώς τή στιγμή κατά τήν
όποία ή κνήμη πίπτει ύπό τήν έπίδραση τοΰ βάρους της.
Τό περικόχλιο πρέπει νά στερεωθεί στή θέση αυτή .
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4.3 . Αρθρωοεις τοΰ Ισχίου;

Οί αρθρώσεις τοϋ Ισχίου ρυθμίζονται παραβιάζοντας τήν ακαμψία τους . Οί μηροί
τοποθετούνται σέ όριζόντια θέση καί ό κορμός σέ κατακόρυφη θέση .
Ό κορμός στρέφεται πρός τά έμπρός μέχρις δτου ή σχηματιζομένη μετά των μηρών γωνία
είναι 60 μοίρες .
Τό στοιχείο τάσεως χαλαροΰται πολύ βραδέως ως τή στιγμή κατά τήν όποία ό κορμός πίπτει
υπό την έπίδραση τοΰ βάρους του . Τό περικόχλιο στερεοΰται στη θέση αύτή .

4.4 . Αρθρωση δτλας-δξων:

Ή άρθρωση αυτή πρέπει νά ρυθμισθεί κατά τέτοιο τροπο ωστε , σε περίπτωση έπιπονήσεως
πρός τά έμπρός ή πρός τά όπίσω, νά άντέχει μόλις στό βάρος της .

4.5 . Λαιμός:

Ό λαιμός πρέπει νά ρυθμισθεί μέ τή βοήθεια τοϋ μηχανισμού ρυθμίσεως της άλυσεως ( 13).
"Οταν ό λαιμός 2χει ρυθμισθεί , τό άνώτατο ακρο τοΰ στοιχείου τάσεως μετατοπίζεται κατά
40 Ιως 60 mm δταν υπόκειται σέ μία φόρτιση 10 daN έφαρμοζομένη όριζοντίως .

ΠΙΝΑΚΑΣ 1

'Αριθμός Χαρακτηρισμός 'Υλικό Διαστάσεις

1 'Υλικό τοΰ σώματος πολυουραιθάνιο —

2 Σωλήν τοΰ ισχίου χάλυψ 76x70x100 mm

3 Στερεώσεις της άλύσεως χάλυψ 25x10x70 mm

4 "Αλυσος μετά κυλίνδρων χάλυψ 3/4 mm

5 'Επίπεδο τοΰ ώμου πολυουραιθάνιο —

6 Πλευρές (έλασματικό σχήμα) χάλυψ 30x30x3x250 mm

7 Πλευρές πλάκα άπό διάτρητο
χάλυβα 400x85x1,5 mm

8 Στέρνο πλάκα άπό διάτρητο
χάλυβα 250x90x1,5 mm

9 Δίσκοι (6) πολυουραιθάνιο 0 90x20 mm

0 80x20 mm

0 75x20 mm

0 70x20 mm

0 65 x 20 mm

0 60x20 mm

10 "Ογκος πολυαμίδη 60x60x25 mm

11 Σωλήν άπομακρύνσεως χάλυψ 40x40x2x50 mm

12 Κοχλίας τοΰ στοιχείου
τάσεως χάλυψ M 16x90 mm

13 Περικόχλιο τοΰ στοι­
χείου τάσεως χάλυψ M 16

14 Στοιχείο τάσεως
της άρθρώσεως Α-Α χάλυψ 0 12x130 mm (M 12)

15 Κεφαλή πολυουραιθάνιο —

16 Σωλήνας άπομακρύνσεως χάλυψ 0 18x13x17 mm

17 Πλάκα ένισχύσεως χάλυψ 30x3x500 mm

18 Περικόχλια τοΰ στοι­
χείου τάσεως χάλυψ M 12

19 Μηροί πολυουραιθάνιο —

20 Σωλήνας τοΰ ισχίου χάλυψ 76x70x80 mm

21 Ταινία τοΰ μηροΰ χάλυψ 30x30x440 mm
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'Αριθμός Χαρακτηρισμός Υλικό Διαστάσεις

22 Σωλήνας τοΰ γόνατος χάλυψ 52x46x40 mm

23 Σωλήνας συνδέσεως
μετά τοΰ ισχίου χάλυψ 70x64x250 mm

24 Πλάκα τριβής (4) χάλυψ 160x75x1 mm

25 Στοιχείο τάσεως χάλυψ M 12x320 πλάκες

καί περικόχλια
26 Σωλήνας τοΰ γόνατος χάλυψ 52x46x160 mm

27 Σωλήνας συνδέσεως μετά τοΰ
γόνατος χάλυψ 44x39x190 mm

28 Πλάκα τοΰ στοιχείου τάσεως χάλυψ 0 70x4 mm

29 Σωλήνας της κνήμης χάλυψ 50x50x2x460 mm

30 Πλάκα τοΰ πέλματος τοΰ ποδός χάλυψ 100x170x3 mm

31 Διορθωτικές μάζες
τοΰ κορμού (6)

πολυουραιθάνιο κάθε μάζα , περίπου 1 kg

32 Διορθωτικό έπίστρωμα αφρώδες
πολυαιθυλένιο

350x250x25 mm

33 'Επικαλύψεις βαμβακερό καί
ταινίες εκ
πολυαμίδης

34 Διορθωτική μάζα της άρθρώ­
σεως τοΰ ισχίου (6 )

χάλυψ κάθε μάζα περίπου 1 kg

ΠΙΝΑΚΑΣ 2

Στοιχεία τσΰ Ανδρεικέλου Μάζα σέ χιλιόγραμμα

Κεφαλή + λαιμός 4,6 ± 0,3

Κορμός + βραχίονες 40,3 ± 1,0

Μηροί 16,2 ± 0,5

Κνήμη + πούς 9,0 ± 0,5

Όλική μάζα στήν όποία περιλαμβάνονται οί

διορθωτικές μάζες 75,5 ± 1,0
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Εικόνα 1
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Εικόνα 2
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Εικόνα 3 Εικόνα 4
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Διαστάσεις σέ χιλιοστόμετρα

Διαστάσεις σέ χιλιοστόμετρα

Εικόνα 6

Καθήμενο ανδρείκελο στή θέση πού υποδεικνύεται στήν εικόνα 1 τοΰ παραρτήματος VII .
G = Κέντρο βάρους
T = Σημείο άναφοράς τοΰ κορμού (κείμενο στήν εμπρόσθια όψη έπί της κεντρικής γραμμής τοΰ

άνδρεικέλου).
P = Σημείο άναφοράς τής λεκάνης (κείμενο στήν οπίσθια όψη έπί της κεντρικής γραμμής τοΰ

άνδρεικέλου).
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IX

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΚΑΜΠΥΛΗΣ ΕΠΙΒΡΑΔΥΝΣΕΠΣ ΤΗΣ ΑΜΑΞΗΣ ΣΥΝΑΡΤΗΣΕΙ ΤΟΥ
ΧΡΟΝΟΥ

(Καμπύλη γιά την έξακρίβωση των μηχανισμών στάσεως)

Ή καμπύλη έπιβραδύνσεως της αμάξης, πού είναι έρματισμένη διά άδρανών μαζών οΰτως ώστε να
έπιτυγχάνεται μία όλική μάζα 455 ± 20 kg, αν πρόκειται γιά δοκιμές τών ζωνών άσφαλείας , καί 910
± 40 kg, δν πρόκειται γιά δοκιμές τών συστημάτων συγκρατήσεως, δταν ή όνομαστική μάζα της
άμάξης καί της δομής τοΰ όχήματος είναι 800 kg, πρέπει νά έγγράφεται στό ανωτέρω γραμμοσκια­
σμένο τμήμα . "Αν είναι άπαραίτητο, ή όνομαστική μάζα της άμάξης καί της δομής τοϋ προσδεμένου
όχήματος δύναται νά αυξηθεί άνά 200 kg διά προσδέσεως μιας συμπληρωματικής άδρανοΰς μάζας
28 kg. Σέ καμιά περίπτωση ή όλική μάζα της άμάξης καί τής δομής τοϋ όχήματος καί οί αδρανείς
μάζες δέν πρέπει νά διαφέρουν τής όνομαστικής τιμής πού χρησιμοποιείται γιά τίς δοκιμές
ρυθμίσεως τών διαστάσεων περισσότερο τών ±40 kg. Ή άπόσταση στάσεως κατά τή διάρκεια τής
ρυθμίσεως τής άμάξης είναι 400 ± 20 mm .

Στίς δύο άνωτέρω περιπτώσεις τό υλικό μετρήσεως εχει μία άπόκριση κατά προσέγγιση γραμμική
μέχρι τά 60 Hz μέ διακοπή στά 100 Hz. Οί μηχανικοί συντονισμοί πού όφείλονται στήν τοποθέτηση
τοΰ συλλέκτου δέν πρέπει νά έπιφέρουν πρόσθετες παραμορφώσεις . Πρέπει νά λαμβάνεται υπόψη ή
έπίδραση τοΰ μήκους τοΰ καλωδίου καί τής θερμοκρασίας έπί τής άποκρίσεως κατά τή συχνότητα^).

( i) ΟΙ προδιαγραφές αύτές άνταποκρίνονται στή σύσταση SAE J 211 a . Θά άντικατασταθοΰν μεταγενέστερα διά της άναφοράς σέ Ινα
πρότυπο ISO πού έπί τοΰ παρόντος έτοιμάζεται .
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ X

ΟΔΗΓΙΕΣ

Κάθε ζώνη άσφαλείας πρέπει νά συνοδεύεται άπό οδηγίες πού αφορούν τά κατωτέρω σημεία,
συντεταγμένες στήν ή στίς γλώσσες τοΰ Κράτους μέλους στό όποιο πρόκειται νά τεθεί πρός πώληση :

1 . 'Οδηγίες περί της έγκαταστάσεως (περιττές, άν ό κατασκευαστής παραδίδει τό όχημα έφοδιασμέ­
νο μέ ζώνες άσφαλείας) πού προσδιορίζουν τους τύπους όχήματος στούς όποιους αρμόζει τό
σύνολο καί την όρθή μέθοδο στερεώσεως τοΰ συνόλου έπί τοΰ όχήματος καί περιέχουν μία
προειδοποίηση γιά νά άποφευχθεΐ ή φθορά τών ιμάντων :

2 . Όδηγίες περί της χρήσεως (δύνανται νά άναγράφονται στό έγχειρίδιο όδηγιών τοΰ όχήματος άν ό
κατασκευαστής παραδίδει τό όχημα έφοδιασμένο μέ ζώνες άσφαλείας) πού παρέχουν τίς όδηγίες
πού δύνανται νά έξασφαλίσουν δτι ό χρησιμοποιών θά άποκομίσει τό μέγιστο όφελος άπό τή
ζώνη άσφαλείας , Στίς όδηγίες αύτές προσήκει νά έπισημαίνονται :

α) ή σημασία της χρησιμοποιήσεως της ζώνης άσφαλείας όποιαδήποτε καί άν είναι ή διαδρομή ·

β) ό όρθός τρόπος χρησιμοποιήσεως τής ζώνης, καί ιδίως :
— ή προβλεπομένη θέση γιά τήν πόρπη ,
— ή άνάγκη τής χρησιμοποιήσεως τής ζώνης σφικτής,
— ή όρθή θέση τών ιμάντων καί ή άνάγκη νά άποφεύγεται ή συστροφή τους ,
— τό γεγονός δτι κάθε ζώνη άσφαλείας πρέπει νά χρησιμοποιείται άπό ενα μόνο άτομο καί
δτι δέν πρέπει ενα παιδί καθήμενο έπί τών γονάτων ένός έπιβάτου νά περιβάλλεται διά
ζώνης·

γ) ό τρόπος άνοίγματος καί κλεισίματος τής πόρπης·

δ) ό τρόπος ρυθμίσεως τής ζώνης·

ε) ό τρόπος χρήσεως τών συσπειρωτήρων πού κατά περίπτωση Ιχουν ένσωματωθεΐ στό σύνολο
καί ή μέθοδος πού έπιτρέπει νά έλεγχθεΐ δτι έχουν άσφαλισθεΐ·

στ) οί μέθοδοι πού συνιστώνται γιά τόν καθαρισμό της ζώνης καί τήν έπανασύνδεσή της μετά τόν
" καθαρισμό σέ περίπτωση άνάγκης·

ζ) ή άνάγκη άντικαταστάσεως τής ζώνης άσφαλείας δταν χρησιμοποιήθηκε σέ ενα σοβαρό
άτύχημα ή δταν φέρει Ιχνη σημαντικού ξεφτίσματος ή τομής·

η) τό γεγονός δτι ή ζώνη δέν πρέπει άπολύτως νά μεταμορφοΰται ή νά μεταποιείται, καθ' όσον
τέτοιες άλλαγές δύνανται νά τήν καταστήσουν μή άποτελεσματική . 'Ιδίως , έάν ή κατασκευή
έπιτρέπει στά τμήματα πού τή συνθέτουν νά άποχωρίζονται μεταξύ τους, πρέπει νά δίδονται
όδηγίες πού νά έξασφαλίζουν τήν όρθή έπανασύνδεσή τους­

θ) τό γεγονός δτι ή ζώνη Ιχει σχεδιασθεί γιά νά χρησιμοποιείται άπό τούς έπιβάτες πού £χουν τό
άνάστημα ένός ένήλικος·

ι) τόν τρόπο έπανατυλίξεως της ζώνης δταν δέν χρησιμοποιείται .
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XI

ΔΟΚΙΜΗ ΤΗΣ ΚΟΙΝΗΣ ΠΟΡΠΗΣ

(προβλεπομένη στό σημείο 2.7.6.5 . τοΰ παραρτήματος I)

Εφαρμοζομένη φόρτιση
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XII

ΔΟΚΙΜΕΣ ΦΘΟΡΑΣ ΔΙΑ ΤΡΙΒΗΣ ΚΑΙ ΜΙΚΡΟΟΛΙΣΘΗΣΕΠΣ

Εικόνα 1

Δοκιμή τύπου 1

Παραδείγματα συναρμολογήσεως δοκιμής άναλόγως τοΰ τύπου/ τοΰ μηχανισμού ρυθμίσεως
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Εικόνα 2

Δοκιμή τύπου 2
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Εικόνα 3

Δοκιμή τυπου 3 και δοκιμή μικροολισθησεως



Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 281

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XIII

ΔΟΚΙΜΗ ΔΙΑΒΡΩΣΕΩΣ

1 . ΣΥΝΟΛΟ ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΔΟΚΙΜΗΣ

1.1 . Τό σύνολο συσκευών άποχελειχαι άπό ενα θάλαμο ψεκασμού , μία δεξαμενή γιά τό διάλυμα
άλατος, μία τροφοδοσία πεπιεσμένου άέρος κατάλληλα προετοιμασμένου , Ινα ή περισσότερα
άκροφΰσια ψεκασμού, τά υποστηρίγματα δειγμάτων, ί-να μηχανισμό θερμάνσεως του
θαλάμου καί τά άπαραίτητα μέσα έλέγχου . Οί διαστάσεις καί οί λεπτομέρειες κατασκευής του
συνόλου συσκευών παραμένουν στήν έκλογή τοΰ κατασκευαστή , άρκεΐ νά πληρούνται οί
συνθήκες δοκιμής .

1.2 . Προέχει νά έξασφαλισθεΐ δτι οί συγκεντρούμενες σταγόνες διαλύματος έπί της όροφής ή έπί
τοΰ καλύμματος τοΰ θαλάμου δέν πίπτουν έπί των δοκιμαζομένων δειγμάτων, καί

1.3 . δτι οί σταγόνες διαλύματος πού πίπτουν άπό τά δοκιμαζόμενα δείγματα δέν έπιστρέφουν στη
δεξαμενή καί δέν χρησιμοποιούνται έκ νέου στόν ψεκασμό.

1.4 . Τό σύνολο συσκευών δέν πρέπει νά αποτελείται άπό υλικά τά όποια έχουν μία έπίδραση έπί
τής διαβρωτικής ικανότητος τής όμίχλης .

2 . ΘΕΣΗ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΑΖΟΜΕΝΩΝ ΔΕΙΓΜΑΤΩΝ ΣΤΟ ΘΑΛΑΜΟ ΨΕΚΑΣΜΟΥ

2.1 . Τά δείγματα, έξαιρουμένων των συσπειρωτήρων, πρέπει νά υποστηρίζονται ή νά κρεμώνται
μέ κλίση πού εχει τιμή μεταξύ 15 καί 30° σέ σχέση μέ τήν κατακόρυφο καί κατά προτίμηση
παράλληλα πρός τήν κύρια διεύθυνση τής δριζοντίου ροής όμίχλης έντός τοΰ θαλάμου,
προσδιοριζομένης σέ σχέση πρός τήν κυρίως έπιφάνεια πού υπόκειται στη δοκιμή.

2.2 . Οί συσπειρωτήρες πρέπει νά υποστηρίζονται ή νά κρεμώνται κατά τέτοιο τρόπο ώστε οί
άξονες τών προοριζομένων γιά τήν έπανατύλιξη τών ιμάντων τυμπάνων νά είναι κάθετοι
πρός τήν κύρια διεύθυνση της όριζοντίου ροής τής όμίχλης έντός τοΰ θαλάμου . Τό άνοιγμα τό
προοριζόμενο γιά τή δίοδο τοΰ ίμάντος έντός τοΰ συσπειρωτήρος πρέπει έπίσης νά ευρίσκεται
έναντι αύτης τής κυρίας διευθύνσεως . -

2.3 . Κάθε δείγμα πρέπει νά τοποθετείται κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή όμίχλη νά δύναται νά
έναποτίθεται έλεύθερα έφ' δλων τών δειγμάτων.

2.4. Κάθε δείγμα πρέπει νά τοποθετείται κατά τέτοιο τρόπο ώστε νά έμποδίζει τή στάλαξη τοΰ
διαλύματος άλατος άπό τό ί-να δείγμα στό άλλο .

3 . ΔΙΑΛΥΜΑ ΧΛΩΡΙΟΥΧΟΥ ΝΑΤΡΙΟΥ

3.1 . Τό διάλυμα χλωριούχου νατρίου πρέπει νά παρασκευασθεί διαλύοντας 5 ± 1 μέρη μάζας
χλωριούχου νατρίου σέ 95 μέρη άπεσταγμένου ύδατος. Τό άλας αύτό πρέπει νά είναι άπό
χλωριούχο νάτριο σχεδόν τελείως άπηλλαγμένο νικελίου καί χαλκού καί μή περιέχον στήν
ξηρά κατάσταση πλέον τοΰ 0,1% Ιωδιούχου νατρίου καί πλέον τοΰ 0,3% προσμίξεων έν
συνόλω .

3.2 . Τό διάλυμα πρέπει νά είναι τέτοιο ώστε δταν ψεκάζεται στούς 35° C, τό συλλεγόμενο διάλυμα
νά Ιχει ëva ρΗ περιλαμβανόμενο μεταξύ 6,5 καί 7,2 ,

4 . ΤΡΟΦΟΔΟΣΙΑ ΣΕ ΑΕΡΑ

Ό πεπιεσμένος άέρας πού τροφοδοτεί τό (τά) άκροφύσιο (α) πού έπιτρέπει (ουν) τόν
ψεκασμό τοΰ διαλύματος άλατος πρέπει νά είναι άπηλλαγμένος έλαίου καί προσμίξεων καί νά
διατηρείται ύπό μία πίεση μεταξύ 70 KN/m2 καί 170 kN/m2.
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5 ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΕΝΤΟΣ ΤΟΥ ΘΑΛΑΜΟΥ ΨΕΚΑΣΜΟΥ

5.1 . Ή θερμοκρασία της ζώνης έκθέσεως του θαλάμου ψεκασμού πρέπει νά διατηρείται στους 35
± 5° C. Τουλάχιστον δυό καθαροί συλλέκτες όμίχλης πρέπει νά εΐναι τοποθετημένοι έντός της
περιοχής έκθέσεως γιά νά άποφευχθεϊ μία συσσώρευση σταγόνων διαλύματος πού προέρχο­
νται άπό τά δείγματα δοκιμής ή άπό όποιαδήποτε άλλη πηγή . Οί συλλέκτες πρέπει νά
τοποθετηθούν πλησίον των δοκιμαζομένων δειγμάτων, ό ενας δσο τό δυνατό πλησιέστερα
των άκροφυσίων καί ό άλλος δσο τό δυνατό μακρύτερα των άκροφυσίων. Ή όμίχλη πρέπει νά
είναι τέτοια ώστε γιά κάθε τμήμα 80 cm2 τής περιοχής όριζοντίου συλλογής ό μέσος δγκος
συλλεγομένου διαλύματος σέ κάθε συλλέκτη κατά τή διάρκεια μιας ώρας νά περιλαμβάνεται
μεταξύ των τιμών 1,0 καί 2,0 ml , όταν οί μετρήσεις πραγματοποιήθηκαν έπί μία περίοδο
τουλάχιστον δεκαέξι ώρών.

5.2 . Τό άκροφύσιο (ή τά άκροφύσια) πρέπει νά διευθύνεται (ονται) ή νά μετατοπίζεται (ονται)
κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή ψεκάζουσα δέσμη νά μή πλήττει ευθέως τά δοκιμαζόμενα δείγματα .
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XIV

ΣΕΙΡΑ ΤΩΝ ΛΟΚΙΜΠΝ ΓΙΑ ΚΑΘΕΝΑ ΔΕΙΓΜΑ

Δείγματα

Διαταξη
αναφοράς

Σημεία
Δοκιμή Ζώνη αριθ. Δείγμα ιμάντος αριθ.

112 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Επιθεώρηση τοΰ συνόλου2.2 , 2.3.2 , 2.4 .
1.1 , 2.4.2.1 ,
2.5.1.1
2.4.2.2 .
2.4.1.2 , 2.7.2

X X XxΕπιθεώρηση της πόρπης
Δοκιμές διαβρώσεως
έφ' δλων τών άκαμπτων
τμημάτων

'Αντοχή της διατάξεως
ρυθμίσεως

Ευκολία ρυθμίσεως

X

X

X

x

'Αντοχή των εξαρτημάτων
στερεώσεως

'Αντοχή στή χρήση
X

X

X

x

2.4.3.2 , 2.7.5.1

2.4.3.1 , 2.4.3.3 ,
2.7.5.6
2.4.4, 2.7.5.2

2.4.2.3 .

2.4.2.4, 2.7.5.3

2.4.2.6 , 2.7.5.1 ,
2.7.5.5 .
2.4.1.4, 2.7.5.4 .

2.4.5 , 2.7.6.1 ,
2.7.2 , 2.7.6.3 ,
2.7.6.2 , 2.7.6.4 .
2.5.1.2 , 2.7.5

2.5.2 , 2.7.3.1 ,
2.7.4

της πόρπης
Λειτουργία της πόρπης

έν ψυχρώ
'Αντοχή της πόρπης

Κρούση έν ψυχρώ τών
άκάμπτων τμημάτων

Λειτουργία τοΰ συσπειρωτήρα

X

X

X

x

x

x

x

x

x"Ελεγχος τοΰ πλάτους
τοΰ ίμάντος

'Αντοχή τοΰ ίμάντος, μετά άπό
προσαρμογή στή θερμοκρα­
σία καί υγρασία
τοΰ περιβάλλοντος

'Αντοχή τοΰ ίμάντος μετά άπό
ειδική προσαρμογή στίς
συνθήκες :

— φωτός
— ψύχους

X

2.5.3 , 2.7.4

X X
X x

— θερμοτητος Χ Χ
x x— ύδατος

Φθορά διά τριβής
Μικροολίσθηση
Δυναμική δοκιμή
τοΰ συνόλου

X
X

X
x

2.7.3.2
2.7.3.3
2.7.3.4
2.7.3.5
2.6.2 , 2.7.3.6
2.4.3 , 2.7.3.7
2.4.2.7 , 2.6.1 ,

2.4.2.6 ,
2.7.2 , 2.7.6.3 ,
2.7.7
2.4.2.5 , 2.4.2.7 ,

2.7.8

X

Δοκιμή ανοίγματος
της πόρπης X X

Σημείωση: "Ενα δείγμα ζώνης απαιτείται έξαλλου χάριν άναφοράς .


