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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2015/208
av den 8 december 2014

om komplettering av Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 167/2013 vad giller krav
pd fordons funktionssikerhet for typgodkinnande av jordbruks- och skogsbruksfordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om godkinnande
och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon (1), sarskilt artikel 17.5 och artikel 49.3, och

av

e

()
)

C)

foljande skal:

Den inre marknaden omfattar ett omrade utan inre granser, dir fri rorlighet for varor, personer, tjanster och kapital
sikerstills. For detta dndamdl tillimpas ett overgripande system for EU-typgodkdnnande och ett forstirkt system
for marknadstillsyn 6ver jordbruks- och skogsbruksfordon och deras system, komponenter och separata tekniska
enheter i enlighet med forordning (EU) nr 167/2013.

Jordbruks- och skogsbruksfordon som omfattas av definitionen traktor enligt artikel 3.8 i forordning (EU)
nr 167/2013, pd vilka redskap 4r monterade, ska typgodkdnnas i enlighet med artikel 77 i det direktivet.

Sddana monterade redskap gor det mojligt att anvinda traktorerna for ménga olika jordbruks- och skogsbruksin-
damdl, inbegripet arbeten for sirskilda dndamdl. Darfor bor sddana monterade redskap omfattas av Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2006/42/EG (?), i enlighet med artikel 77 i forordning (EU) nr 167/2013.

Genom rddets beslut 97/836/EG (}) ansl6t sig unionen till Forenta nationernas ekonomiska kommission for
Europas overenskommelse om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon och for ut-
rustning och delar som kan monteras eller anvindas pd hjulforsett fordon samt om villkoren for omsesidigt
erkdnnande av typgodkdnnande utfirdade pd grundval av dessa foreskrifter (nedan kallad reviderad overenskommelse
av dr 1958). I sitt meddelande Cars 2020: Atgdardsplan for en konkurrenskraftig och hdllbar bilindustri i Europa framholl
kommissionen att det effektivaste sittet att undanrdja icke-tariffira handelshinder dr godkdnnandet av internatio-
nella foreskrifter inom ramen for 1958 ars FN/ECE-Gverenskommelse.

EUT L 60, 2.3.2013, s. 1.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/42/EG av den 17 maj 2006 om maskiner och om andring av direktiv 95/16/EG (EUT
L 157, 9.6.20006, s. 24).

Rédets beslut 97/836/EG av den 27 november 1997 om Europeiska gemenskapens anslutning av Forenta nationernas ekonomiska
kommission for Europas dverenskommelse om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning
och delar som kan monteras eller anvindas pa hjulforsett fordon samt om villkoren for émsesidigt erkdnnande av typgodkdnnande
utfirdade pa grundval av dessa foreskrifter (EGT L 346, 17.12.1997, s. 78).



Europeiska unionens officiella tidning 17.2.2015

(10)

(11)

(12)

Genom beslut 97/836/EG anslot sig unionen ocksa till FN/ECE:s foreskrifter nr 3, 4, 5, 6, 7, 19, 23, 31, 37, 38,
43, 71, 79, 98 och 99.

I unionen tas vissa krav i forordningar om fordonsdelar over fran respektive FNJECE-foreskrifter. Allt eftersom
tekniken utvecklas dndras FN/ECE:s foreskrifter fortlopande, och de relevanta forordningarna maste dirfor regel-
bundet uppdateras for att de ska stimma overens med innehallet i respektive FN/ECE-foreskrifter.

Mojligheten att tillimpa FN/ECE-foreskrifter for EU-typgodkdnnande av fordon som grund for unionslagstiftningen
foreskrivs i forordning (EU) nr 167/2013. I enlighet med den forordningen ska typgodkinnande enligt FN/ECE-
foreskrifter som galler pd samma grund som unionslagstiftningen betraktas som EU-typgodkidnnande i enlighet
med den forordningen och dess delegerade akter och genomférandeakter.

Tillimpning av FN/ECE-foreskrifter pd samma grund som unionslagstiftningen bidrar till att 6verlappning undviks,
dels ndr det giller tekniska krav, dels nir det giller certifiering och administrativa forfaranden. Typgodkinnanden
som direkt grundas pa internationellt faststillda standarder bor dessutom ge okat tilltrdde till marknader i tredje-
lander, sarskilt i de lander som 4r parter i 1958 drs reviderade overenskommelse, vilket ddrmed okar unions-
industrins konkurrenskraft.

FN/ECE:s foreskrifter nr 3, 4, 5, 6, 7, 19, 23, 31, 37, 38, 43, 71, 79, 98, 99, 106, 112 och 113 bor inforas i
denna forordnings bilaga I som innehaller de FN/ECE-foreskrifter som giller pd samma grund som unionslagstift-
ningen.

I artikel 17 i férordning (EU) nr 167/2013 och i bilaga I till den férordningen faststills krav pd funktionssikerhet
som tidigare omfattades av direktiv som upphavts i den forordningen. Trots att kraven i den har férordningen till
stor del har tagits 6ver frdn de upphdvda direktiven, bor viktiga dndringar inforas dar detta dr nodvandigt for att
anpassa kraven till den tekniska utvecklingen, utoka tillimpningsomradet till fler fordonskategorier eller hoja
sikerhetsnivdn. Faktorer som bland annat styrbarhet, glasrutor, matt, vikter, dack och mekaniska kopplingar anses
vara avgorande for funktionssikerheten pé jordbruks- och skogsbruksfordon. Krav gillande hogsta konstruktions-
hastighet, varvtalsregulator och hastighetsbegransande anordningar bor inféras for att ta hinsyn till de sirskilda
egenskaperna hos jordbruks- och skogsbruksfordon som ar konstruerade for terringbruk, men som ocksd ir
avsedda att anvindas pd allmidnna vigar med hérd beldggning.

I de fall da tillverkare kan vélja att ansoka om nationellt typgodkdnnande i enlighet med artikel 2 i forordning (EU)
nr 167/2013 bor medlemsstaterna for alla dmnen som omfattas i denna forordning fritt kunna faststilla krav for
nationellt typgodkinnande vilka skiljer sig fran kraven i denna férordning.

I samband med typgodkidnnande far nationella myndigheter inte, med hinvisning till den funktionella sikerheten,
vagra att bevilja nationellt typgodkidnnande for typer av fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter som uppfyller de krav som faststills i denna férordning, med undantag av kraven pé vissa omrdden
ddr ndgra medlemsstater har striktare krav pa nationell niva.

Medlemsstaterna bor forbjuda att nya fordon som inte uppfyller kraven i den hir forordningen slipps ut pad
marknaden, registreras eller tas i bruk frdn och med den dag som anges i férordning (EU) nr 167/2013 och 6vriga
delegerade akter som antas inom ramen for denna.

For att alla nya regler for typgodkinnande ska inforas samtidigt bor den hir forordningen trida i kraft den
1 januari 2016, samma datum som for tillimpningen av férordning (EU) nr 167/2013.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I
SYFTE OCH DEFINITIONER

Artikel 1
Syfte

I den hir forordningen faststills detaljerade tekniska krav och provningsforfaranden for funktionssikerhet, utom vad
giller bromsprestanda, for godkinnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon och deras system,
komponenter och separata tekniska enheter i enlighet med férordning (EU) nr 167/2013.

Artikel 2
Definitioner

Definitionerna i forordning (EU) nr 167/2013 ska gilla. Dessutom ska f6ljande definitioner gilla:

1. bogseringsanordning: en del pé traktorn vilken konstruerats for att utgora en mekanisk forbindelse mellan en traktor
och ett dragfordon for att traktorn ska kunna dras om den inte kan framdrivas av sig sjalv.

2. olastad vikt i korklart skick: vikten pd det olastade fordonet nir det ar klart att anvindas normalt, inklusive
standardutrustning enligt tillverkarens specifikationer, kylvitska, smorjmedel, brinsle, verktyg och foraren (med
uppskattad vikt pd 75 kg), men utan valfria tillbehor.

3. styrreglage: den del som direkt manévreras av foraren for att styra traktorn.

4. styrkraft: den kraft som foraren ut6var pa styrreglaget for att styra traktorn.

5. standardmonterade dick: den typ eller de typer av dick som foreskrivs av tillverkaren for fordonstypen i friga och
som anges i informationsdokumentet, for vilket det finns en mall i artikel 68 a i forordning (EU) nr 167/2013.

6. standardmonterade band: den typ eller de typer av band som foreskrivs av tillverkaren for fordonstypen i friga och
som anges i informationsdokumentet, for vilket det finns en mall i artikel 68 a i forordning (EU) nr 167/2013.

7. backspegel: varje anordning som ir avsedd att inom det geometriskt definierade siktfiltet som avses i punkt 5 i
bilaga IX, ge tydlig sikt bakat, vilket inom rimliga grinser inte blockeras av delar av traktorn eller av personer som
befinner sig i traktorn.

8. inre backspegel: en backspegel som dr monterad inuti forarhytten eller traktorns karosseri.

9. klass av backspegel: alla backspeglar som har en eller flera gemensamma egenskaper eller funktioner.

10. lykta: en anordning som konstruerats for att belysa vdgen eller avge en ljussignal.
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11. traktorns hjulbas eller fordonets hjulbas: avstandet mellan vertikalplanen som 4r vinkelrita mot traktorns eller
fordonets lingsgdende mittplan och gdr genom traktorns eller fordonets axlar.

12. lastat fordon: ett fordon som lastats med sin hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last.

KAPITEL II
KRAV PA FUNKTIONSSAKERHET HOS FORDON

Artikel 3
Monterings- och demonstrationskrav gillande funktionssikerhet

1. Tillverkarna ska utrusta jordbruks- och skogsbruksfordon med system, komponenter och separata tekniska enheter
som paverkar funktionssikerheten och som ar utformade, konstruerade och monterade sd att fordonet vid normal
anviandning och med underhdll enligt tillverkarens foreskrifter uppfyller de detaljerade tekniska krav och provningsfor-
faranden som anges i artiklarna 5-38.

2. Tillverkarna ska genom fysisk demonstrationsprovning visa godkinnandemyndigheten att de jordbruks- och skogs-
bruksfordon som tillhandahélls pd marknaden, registreras eller tas i bruk inom unionen uppfyller kraven betriffande
funktionssakerhet i artikel 17 i forordning (EU) nr 167/2013 och bilaga I till den forordningen samt Overensstimmer
med de detaljerade tekniska krav och provningsforfaranden som faststills i artiklarna 5-38 i den hir forordningen.

3. Tillverkarna ska se till att reservdelar som tillhandahélls pd marknaden eller tas i bruk inom unionen uppfyller de
detaljerade tekniska krav och provningsforfaranden som foreskrivs i den hir forordningen.

4. Tillverkare ska till godkdnnandemyndigheten limna en beskrivning av de atgirder som vidtagits for att forhindra
manipulation och dndring av drivsystemet, inbegripet styrdatorer for funktionssdkerheten, om sddana 4r monterade.

Artikel 4
Tillimpning av FN/ECE-foreskrifter

De FNJECE-foreskrifter eller andringar av dem som anges i bilaga I till den hir forordningen ska gilla for typgodkinnande
av jordbruks- och skogsbruksfordon.

Artikel 5
Tekniska specifikationer om krav pd funktionssikerhet samt provningsférfaranden

1. Provningsforfaranden som ror funktionssikerheten ska utforas i enlighet med de provningskrav som foreskrivs i
denna f6rordning.

2. Provningsforfarandena ska utforas eller bevittnas av typgodkdnnandemyndigheten, eller om typgodkinnandemyn-
digheten ger sitt tillstdnd, av den tekniska tjansten.

3. Mitmetoder och provningsresultat ska redovisas for typgodkdnnandemyndigheten i det format for provningsrap-
porten som faststills i artikel 68 f i forordning (EU) nr 167/2013.

Artikel 6
Krav betriffande fordonets strukturella integritet

Prestandakraven betriffande fordonets strukturella integritet i artikel 17.2 a i férordning (EU) nr 167/2013 ska kont-
rolleras i enlighet med bilaga II i den hir férordningen.
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Artikel 7
Krav betriffande hogsta hastighet f6r fordonet, varvtalsregulatorer och hastighetsbegrinsande anordningar

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande hogsta hastighet for fordonet, varvtalsregulatorer och hastighets-
begrinsande anordningar i artikel 17.2 b i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med
bilaga III i den hir férordningen.

Artikel 8
Krav betriffande styrningen for snabba traktorer

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande styrningen for snabba traktorer i artikel 17.2 b i férordning (EU)
nr 167/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga IV i den hir forordningen.

Atrtikel 9
Krav betriffande styrning

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande styrningen i artikel 17.2 b i férordning (EU) nr 167/2013 ska
genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga V i den hir férordningen.

Artikel 10
Krav betriffande hastighetsmiitare

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande hastighetsmatare i artikel 17.2 b i forordning (EU) nr 167/2013
ska genomféras och kontrolleras i enlighet med bilaga VI i den hir férordningen.

Artikel 11
Krav betriffande siktfiltet och vindrutetorkarna

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande siktfaltet och vindrutetorkarna i artikel 17.2 ¢ i férordning (EU)
nr 167/2013 ska genomféras och kontrolleras i enlighet med bilaga VII i den hir for forordningen.

Artikel 12
Krav betriffande glasytor

Provningsforfarandena och kraven betriffande glasytor i artikel 17.2 ¢ i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomféras
och kontrolleras i enlighet med bilaga VIII i den hir férordningen.

Artikel 13
Krav betriffande backspeglar

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande backspeglar i artikel 17.2 ¢ i forordning (EU) nr 167/2013 ska
genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga IX i den hir férordningen.

Artikel 14
Krav betriffande informationssystem for foraren

Provningsforfarandena och kraven betriffande informationssystem for foraren i artikel 17.2 ¢ i férordning (EU)
nr 1672013 ska genomféras och kontrolleras i enlighet med bilaga X i den hir forordningen.

Artikel 15
Krav betriffande belysning, ljussignaleringsanordningar och deras ljuskillor

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande belysning, ljussignaleringsanordningar och deras ljuskéllor i ar-
tikel 17.2 d i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga XI i den hir for
forordningen.
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Artikel 16
Krav betriffande installation av belysning

Provningsforfarandena och kraven betriffande installation av belysning i artikel 17.2 d i férordning (EU) nr 167/2013 ska
genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga XII i den hir férordningen.

Artikel 17
Krav betriffande skydd av forare och passagerare, inbegripet inredning, huvudstdd, sikerhetsbilten och dorrar

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande skydd av forare och passagerare, inbegripet inredning, huvudstod,
sakerhetsbalten och dorrar i artikel 17.2 e i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med
bilaga XIII i den hir férordningen.

Artikel 18
Krav betriffande fordonets yttre och tillbehor

Provningsforfarandena och kraven betriffande fordonets yttre och tillbehor i artikel 17.2 f i forordning (EU) nr 167/2013
ska genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga XIV i den hir férordningen.

Artikel 19
Krav betriffande elektromagnetisk kompatibilitet

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande elektromagnetisk kompatibilitet i artikel 17.2 g i férordning (EU)
nr 167/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga XV i den hir forordningen.

Artikel 20
Krav betriffande ljudsignalanordningar

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande ljudsignalanordningar i artikel 17.2 h i forordning (EU)
nr 1672013 ska genomféras och kontrolleras i enlighet med bilaga XVI i den hdr férordningen.

Artikel 21
Krav betriffande virmesystem

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande virmesystem i artikel 17.2 i i férordning (EU) nr 167/2013 ska
genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga XVII i den har forordningen.

Artikel 22
Krav betriffande anordningar fér att forhindra otilliten anvindning

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande anordningar for att forhindra otilliten anvindning i artikel 17.2 j
i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga XVII i den hir férordningen.

Artikel 23
Krav betriffande registreringsskyltar

Provningsforfarandena och kraven betriffande registreringsskyltar i artikel 17.2 k i férordning (EU) nr 167/2013 ska
genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga XIX i den hir férordningen.

Artikel 24
Krav betriffande obligatoriska skyltar och mirkningar

Kraven betriffande obligatoriska skyltar och markningar i artikel 17.2 k i férordning (EU) nr 167/2013 ska kontrolleras i
enlighet med bilaga XX i den hir férordningen.
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Artikel 25
Krav betriffande métt och slipvagnsvikt

Provningsforfarandena och kraven betriffande matt och slipvagnsvikt i artikel 17.211 forordning (EU) nr 167/2013 ska
genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga XXI i den hir forordningen.

Artikel 26
Krav betriffande hogsta totalvike

Provningsforfarandena och kraven betriffande hogsta totalvikt i artikel 17.21 i férordning (EU) nr 167/2013 ska ge-
nomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga XXII i den hir férordningen.

Artikel 27
Krav betriffande ballastvikt

Provningsforfarandena och kraven betriffande ballastvike i artikel 17.2 1 i férordning (EU) nr 167/2013 ska genomféras
och kontrolleras i enlighet med bilaga XXIII i den hir férordningen.

Artikel 28
Krav betriffande sikerhet i elektriska system

Kraven betriffande sikerhet i elektriska system i artikel 17.2 m i férordning (EU) nr 167/2013 ska kontrolleras i enlighet
med bilaga XXIV till den hir forordningen.

Artikel 29
Krav betriffande brinsletankar

Provningsforfarandena och kraven betriffande brinsletankar i artikel 17.2 a och m och 18.21 i férordning (EU)
nr 167/2013 ska genomféras och kontrolleras i enlighet med bilaga XXV till den hér férordningen.

Artikel 30
Krav betriffande bakre skydd

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande bakre skydd i artikel 17.2 n i férordning (EU) nr 167/2013 ska
genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga XXVI till den hir forordningen.

Artikel 31
Krav betriffande sidoskydd

Provningsforfarandena och kraven betriffande sidoskydd i artikel 17.2 o i férordning (EU) nr 167/2013 ska genomféras
och kontrolleras i enlighet med bilaga XXVII till den hdr férordningen.

Artikel 32
Krav betriffande lastplattformar

Provningsforfarandena och kraven betriffande lastplattformar i artikel 17.2 p i férordning (EU) nr 167/2013 ska ge-
nomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga XXVIII till den har forordningen.

Artikel 33
Krav betriffande bogseringsanordningar

Prestandakraven betriffande fordonets bogseringsanordningar i artikel 17.2 q i férordning (EU) nr 167/2013 ska kont-
rolleras i enlighet med bilaga XXIX till den hir férordningen.
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Artikel 34
Krav betriffande dick

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande dick i artikel 17.2 r i forordning (EU) nr 167/2013 ska genom-
foras och kontrolleras i enlighet med bilaga XXX i den hir férordningen.

Artikel 35
Krav betriffande stinkskyddsanordningar

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande stinkskyddsanordningar i artikel 17.2 s i férordning (EU)
nr 167/2013 ska genomféras och kontrolleras i enlighet med bilaga XXXI i den hdr férordningen.

Artikel 36
Krav betriffande backvixeln

Kraven betriffande backvixeln i artikel 17.2 t i forordning (EU) nr 167/2013 ska kontrolleras i enlighet med bilaga XXXII
till den hir forordningen.

Artikel 37
Krav betriffande band

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande band i artikel 17.2 u i férordning (EU) nr 167/2013 ska genom-
foras och kontrolleras i enlighet med bilaga XXXIII i den hir forordningen.

Artikel 38
Krav betriffande mekaniska kopplingar

Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande mekaniska kopplingar i artikel 17.2 v i férordning (EU)
nr 1672013 ska genomféras och kontrolleras i enlighet med bilaga XXXIV i den hir forordningen.

KAPITEL III
MEDLEMSSTATERNAS SKYLDIGHETER

Artikel 39
Typgodkinnande av fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter

Frin och med den 1 januari 2018 ska nationella myndigheter forbjuda att nya fordon gors tillgangliga pd marknaden,
registreras eller tas i bruk om de inte uppfyller kraven i férordning (EU) nr 167/2013 och i denna férordning om
funktionssakerhet.

Artikel 40
Nationellt typgodkinnande av fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter

Nationella myndigheter far inte vigra att bevilja nationellt typgodkdnnande for en typ av fordon, system, komponent eller
separat teknisk enhet med hinvisning till den funktionella sikerheten om fordonet, systemet, komponenten eller den
separata tekniska enheten uppfyller kraven i denna forordning, med undantag av krav betriffande f6ljande:

a) Matt och sldpfordonsmassa i artikel 25.

b) Hogsta totalvikt i artikel 26.

¢) Genomsnittligt kontakttryck mot marken och hogsta tryck per bandrulle for traktorer i kategori C i artikel 37.

d) Signalpaneler och signalfolier i artikel 16, pa fordon i kategori S med en bredd over 2,55 m.



17.2.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 42/9

KAPITEL IV
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 41
Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.
Den ska tillimpas frdn och med den 1 januari 2016.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 8 december 2014.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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FORTECKNING OVER BILAGOR

Bilagans nr Bilagans titel Sida
I Forteckning over tillimpliga FN/ECE-foreskrifter 12
I Krav betriffande fordonets strukturella integritet 16
111 Krav betriffainde hogsta hastighet for fordonet, varvtalsregulatorer och hastighets- 17

begransande anordningar
v Krav betriffande styrningen for snabba traktorer 19
\% Krav betriffande styrning 20
VI Krav betriffande hastighetsmatare 23
ViI Krav betraffande siktfiltet och vindrutetorkarna 25
VIII Krav betriffande glasytor 26
IX Krav betriffande backspeglar 28
X Krav betriffande informationssystem for foéraren 30
XI Krav betriffande belysning, ljussignaleringsanordningar och deras ljuskillor 31
X1 Krav betriffande installation av belysning 32
X1 Krav betriffande skydd av forare och passagerare, inbegripet inredning, huvudstod, 70
sakerhetsbalten och dorrar
XIv Krav betriffande fordonets yttre och tillbehor 76
XV Krav betriffande elektromagnetisk kompatibilitet 78
XVI Krav betriffande ljudsignalanordningar 123
Xvil Krav betriffande virmesystem 124
XVIII Krav betriffande anordningar for att forhindra otilliten anvindning 125
XIX Krav betriffande registreringsskyltar 126
XX Krav betriffande obligatoriska skyltar och lampliga mirkningar 128
XXI Krav betriffande maétt och slapvagnsvikt 130
XXII Krav betraffande hogsta totalvikt 132
XXIII Krav betriffande ballastvikt 134
XXIV Krav betriffande sikerhet i elektriska system 135
XXV Krav betriffande brinsletankar 136
XXVI Krav betriffande bakre skydd 137
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XXVII Krav betriffande sidoskydd 140
XXVIII Krav betriffande lastplattformar 145
XXIX Krav betriffande bogseringsanordningar 146
XXX Krav betriffande dick 147
XXXI Krav betriffande stinkskyddsanordningar 154
XXXII Krav betriffande backvixeln 155
XXXIII Krav betriffande band 156
XXXV Krav betriffande mekaniska kopplingar 159
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BILAGA 1
Forteckning 6ver tillimpliga FN/ECE-foreskrifter
Fore-
skrifter Amne Andringsserie Hanvisning till EUT Tillimplighet
nr
3 Belysning, Supplement 12 till dndringsserie | L 323, 6.12.2011, s. 1 T, C,Roch S
ljussignaleringsanordningar | 02
och deras ljuskallor
4 Belysning, Supplement 14 till foreskrifternas | L 31, 31.1.2009, s. 35 T, C,Roch S
ljussignaleringsanordningar | ursprungliga lydelse
och deras ljuskallor
Supplement 15 till foreskrifternas | L 4, 7.1.2012, s. 17
ursprungliga lydelse
5 Belysning, Inbegripet all giltig text till och | L 162, 29.5.2014, s. 1 T och C
ljussignaleringsanordningar | med dndringsserie 03
och deras ljuskallor
6 Belysning, Supplement 19 till L 177, 10.7.2010,s. 40 | T, C, R och S
ljussignaleringsanordningar | dndringsserie 01
och deras ljuskallor
Rittelse 1 till supplement 18
Supplement 19 till
andringsserie 01
7 Belysning, Supplement 16 till dndringsserie | L 148, 12.6.2010, s. 1 T, C, R och S
ljussignaleringsanordningar | 02
och deras ljuskallor
Installation av belysning
10 | Elektromagnetisk Andringsserie 04 L 254, 20.9.2012, s. 1 T och C
kompatibilitet
Rittelse 1 till revision 4
Supplement 1 till dndringsserie 04
18 | Anordningar mot obehorig | Supplement 2 till dndringsserie 03 | L 120, 13.5.2010, s. 29 T och C
anvindning
19 | Belysning, Supplement 2 till dndringsserie 03 | L 177, 10.7.2010, s. 113 T och C
ljussignaleringsanordningar
och deras ljuskallor
21 Inredningsdetaljer — dorrar | Supplement 3 till dndringsserie 01 | L 188, 16.7.2008, s. 32 T och C
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Fore-
skrifter Amne Andringsserie Hanvisning till EUT Tillimplighet
nr
23 | Belysning, Supplement 17 till foreskrifternas | L 4, 17.1.2012, s. 18 T, C, Roch S
ljussignaleringsanordningar | ursprungliga lydelse
och deras ljuskallor
25 | Huvudstod Andringsserie 04 L 215, 14.8.2010, s. 1 T och C
Rittelse 2 till revision 1 av
foreskrifterna
28 | Ljudsignalanordningar Supplement 3 till foreskrifternas | L 323, 6.12.2011, s. 33 T och C
ursprungliga lydelse
30 Dick Supplement 15 till L 201, 30.7.2008, s. 70 T, R och S
dndringsserie 02
Supplement 16 till L 307, 23.11.2011, s. 1
andringsserie 02
31 Belysning, Supplement 7 till dndringsserie 02 | L 185, 17.7.2010, s. 15 T och C
ljussignaleringsanordningar
och deras ljuskillor
37 | Belysning, Supplement 34 till dndringsserie | L 297, 13.11.2010, s. 1 T, C och R
ljussignaleringsanordningar | 03
och deras ljuskallor
38 | Belysning, Supplement 15 till foreskrifternas | L 148, 12.6.2010, s. 55 T och C
ljussignaleringsanordningar | ursprungliga lydelse
och deras ljuskallor
Rittelse 1 till supplement 12
Andringar till foreskrifter nr 38 L 4, 7.1.2012, s. 20
inbegripet supplement 15 till
foreskrifterna i deras ursprungliga
lydelse
43 | Glasytor Supplement 2 till andringsserie 01 | L 42, 12.2.2014, s. 1 T och C
46 | Backspeglar Supplement 4 till dndringsserie 02 | L 177, 10.7.2010, s. 211 T och C
Rittelse 1 till supplement 4
48 | Installation av belysning Supplement 6 till dndringsserie 04 [ L 323, 6.12.2011,s. 46 | T, C, R och S
Andringsserie 05
54 Dick Supplement 16 till foreskrifternas | L 183, 11.7.2008, s. 41 T, R och S
ursprungliga lydelse
Supplement 17 till foreskrifternas | L 307, 23.11.2011, s. 2

ursprungliga lydelse
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Fore-
skrifter Amne Andringsserie Hanvisning till EUT Tillimplighet
nr
55 Mekaniska Supplement 1 till andringsserie 01 | L 227, 28.8.2010, s. 1 T, C, R och S
kopplingsanordningar
62 | Anordningar mot obehérig | Supplement 2 till foreskrifternas | L 89, 27.3.2013, s. 37 T och C
anvindning ursprungliga lydelse
69 | Belysning, Supplement 5 till dndringsserie 01 | L 200, 31.7.2010, s. 1 T och C
ljussignaleringsanordningar
och deras ljuskallor
Installation av belysning T, C, R och S
73 Sidoskydd Andringsserie 01 L 122, 8.5.2012,s. 1 R3b och R4B
75 Dick Supplement 13 till foreskrifternas | L 84, 30.3.2011, s. 46 T, R och S
ursprungliga lydelse
77 | Installation av belysning Supplement 14 till foreskrifternas | L 4, 7.1.2012, s. 4 T, C, R och S
ursprungliga lydelse
79 | Styrning for snabba Supplement 3 till dndringsserie 01 | L 137, 27.5.2008, s. 25 Tb och Cb
traktorer
81 Backspeglar Supplement 2 till foreskrifternas | L 185, 13.7.2012, s. 1 T och C med
ursprungliga lydelse sadelsits och
styre
87 | Belysning, Supplement 14 till foreskrifternas | L 164, 30.6.2010, s. 46 T och C
ljussignaleringsanordningar | ursprungliga lydelse
och deras ljuskallor
Rittelse 1 till revision 2
Supplement 15 till foreskrifternas | L 4, 7.1.2012, s. 24
ursprungliga lydelse
89 | Hogsta hastighet for Supplement 1 till foreskrifternas | L 158, 19.6.2007, s. 1 T och C
fordonet, varvtalsregulator | ursprungliga lydelse
och hastighetsbegransande
anordningar
91 Belysning, Supplement 11 till foreskrifternas | L 164, 30.6.2010, s. 69 R och S
ljussignaleringsanordningar | ursprungliga lydelse
och deras ljuskallor
Supplement 12 till foreskrifternas | L 4, 7.1.2012, s. 27
ursprungliga lydelse
Supplement 13 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse
98 | Belysning, Supplement 4 till dndringsserie 01 | L 176, 14.6.2014, s. 64 T och C

ljussignaleringsanordningar
och deras ljuskallor
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Fore-
skrifter Amne Andringsserie Hanvisning till EUT Tillimplighet
nr
99 | Belysning, Supplement 5 till foreskrifternas | L 164, 30.6.2010, s. 151 T och C
ljussignaleringsanordningar | ursprungliga lydelse
och deras ljuskillor
104 | Installation av belysning Inbegripet all giltig text fram till | L 75, 14.3.2014, s. 29 T, C,Roch S
och med supplement 7 till
foreskrifternas ursprungliga lydelse
106 | Dick Supplement 8 till foreskrifternas | L 257, 30.9.2010, s. 231 T, R och S
ursprungliga lydelse
112 | Belysning, Supplement 12 till foreskrifternas | L 230, 31.8.2010, s. 264 T och C
ljussignaleringsanordningar | ursprungliga lydelse
och deras ljuskallor
113 | Belysning, Andringar inbegripet all giltig text | L 176, 14.6.2014, s. 128 T och C
ljussignaleringsanordningar | fram till supplement 3 till
och deras ljuskallor andringsserie 01 till foreskrifterna
117 | Diack Andringsserie 02 L 307, 23.11.2011, s. 3 T, R och S
Rittelse 1 till andringsserie 02
Rittelse 2 till andringsserie 02
Rittelse 3 till dndringsserie 02
119 | Belysning, Andringar inbegripet all giltig text | L 89, 25.3.2014, s. 101 T och C
ljussignaleringsanordningar | fram till supplement 3 till
och deras ljuskallor dndringsserie 01
122 | Uppvarmningssystem Rittelse 2 till foreskrifternas L 164, 30.6.2010, s. 231 T och C
ursprungliga lydelse
Supplement 1 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse
123 | Justerbara framljussystem Inbegripet all giltig text fram till | L 222, 24.8.2010, s. 1 T och C
supplement 4 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse
128 | Lysdiodljuskallor Inbegripet all giltig text fram till | L 162, 29.5.2014, s. 43 T, C och R

supplement 2 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse
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BILAGA 11

Krav betriffande fordonets strukturella integritet

1. Fordon ska vara utformade och konstruerade sé att de ar tillrickligt robusta for att tala avsedd anvandning under den
normala brukstiden, med hinsyn till regelbundet och planerat underhdll och sirskild justering av utrustning, sdsom
beskrivs tydligt och otvetydigt i de handbdcker som tillhandahélls med fordonet. Fordonstillverkaren ska tillhandahélla
en undertecknad forklaring om detta.

2. Montering och konstruktion av fordon i monteringsanldggningarna, i synnerhet de forfaranden som géller fordonets
ram, chassi och karosseri samt transmissionen, ska omfattas av ett kvalitetssikringssystem som ska sikerstilla att
viktiga mekaniska anslutningar som svetsar, gingade anslutningar och andra viktiga materialegenskaper kontrolleras
och verifieras.

3. Godkdnnandemyndigheten ska kontrollera kvalitetssikringssystemet inom ramen for de krav pd produktionséverens-
stimmelse som avses i artikel 28 i férordning (EU) nr 167/2013.

4. Typgodkinnandemyndigheten ska kontrollera att man i fall av dterkallande till foljd av allvarlig sikerhetsrisk pé
begiran omedelbart kan tillhandahalla godkdnnandemyndigheten och kommissionen sirskilda analyser av fordonets
struktur, komponenter och/eller delar med hjilp av tekniska kalkyler, virtuella provningsmetoder och/eller struktur-
provning.

5. Fordon ska inte beviljas typgodkinnande om det finns anledning att tvivla pé att fordonstillverkaren kan tillhandahélla
den analys som avses i punkt 4. Detta tvivel kan gilla antingen huruvida en sddan analys ar tillginglig eller huruvida
den existerar (t.ex. ansokan om typgodkinnade av en begransad fordonsserie av en icke etablerad tillverkare som
representeras av en part som sannolikt inte har tillricklig tillgdng till sddan analys).
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BILAGA 111

Krav betriffande hogsta hastighet fér fordonet, varvtalsregulatorer och hastighetsbegrinsande anordningar

1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:
1.1 varvtalsregulator: en anordning som anvinds for att méta och reglera motorns och/eller fordonets varvtal.

1.2 drivlina: en grupp av komponenter som genererar kraft och 6verfor den till vigbanan, bland annat motor, trans-
mission, drivaxlar, differentialvixlar och drivhjul eller drivband.

1.3 manipulering: ¢j godkdnda dndringar som kan leda till att funktionssakerheten sitts pa spel, sarskilt genom att man
okar fordonets prestanda, och till miljoskador.

1.4 hastighetsbegransande anordning: en anordning vars huvudsakliga funktion dr att reglera brinsletillforseln till motorn
for att begrinsa fordonshastigheten till det faststillda vérdet.

KRAV
2. Hogsta konstruktionshastighet

2.1  Vid typgodkidnnandeprovningarna ska genomsnittshastigheten mitas pd en rak bana som traktorn ska passera i
bada riktningarna med flygande start. Banans yta ska vara fast. Banan ska vara plan och minst 100 meter ldng.
Den fir dock luta hogst 1,5 %.

2.2 Under provningen ska traktorn vara olastad och i korklart skick utan ballastvikter eller sirskild utrustning.
Dicktrycken ska vara de som anges for korning péa vig.

2.3 Vid provningen ska traktorn vara utrustad med nya luftfyllda dick som har den storsta dackrullningsradie, uttryckt
i hastighetsradieindex, som tillverkaren avsett for traktorn.

2.4 Det utvixlingsférhéllande som anvinds under provningen ska vara det som dastadkommer den hogsta fordons-
hastigheten. Gasreglaget ska vara fullt pddraget.

2.5  Med hinsyn till olika oundvikliga felkillor, sirskilt vad giller méttekniken och motorns okade arbetshastighet vid
delbelastning, ska ett resultat som dr 3 km/tim hogre dn den hogsta konstruktiva hastigheten godtas for typgod-
kinnandeprovningen. En tolerans pa ytterligare 5 % ska tillitas for att ta hdnsyn till variationer pd grund av
dickstorlek.

2.6 For att godkidnnandemyndigheter ska kunna berdkna fordonets hogsta teoretiska hastighet ska tillverkaren som
vagledning upplysa om utvixlingsforhéllandet, den verkliga forflyttningen framat for drivhjulen pé ett helt hjulvarv
samt varvtalet vid storsta effektuttaget med gasreglaget fullt pddraget och med varvtalsregulatorn, om sddan finns,
instdlld enligt tillverkarens anvisningar. Hogsta teoretiska hastighet ska berdknas utan de toleranser som anges i
punkt 2.2.

3. Varvtalsregulator

3.1  Om en varvtalsregulator 4r monterad som standard av tillverkaren ska den vara monterad och konstruerad pa ett
sadant sitt att traktorn uppfyller kraven om hégsta konstruktionshastighet i punkt 2.

4. Krav betriffande den hastighetsbegrinsande anordningen och drivlinan samt dtgirder for att forebygga
manipulation av den hastighetsbegrinsande anordningen

4.1 Krav pd den hastighetsbegrinsande anordningen

Fordon i kategorierna T och C med en hogsta konstruktionshastighet som 6verstiger 60 km/tim ska utrustas med
en instillbar hastighetsbegrinsande anordning som uppfyller kraven i den hir bilagan.
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4.2
4.2.1

4.3
4.3.1

4.4

441

4.4.2

4.4.3

4.4.4

4.4.5

4.4.6

4.4.7

Instillbara hastighetsbegransande anordningar ska uppfylla kraven for N2- och N3-fordon i punkterna 1 och 2,
punkt 13.2 i del II, punkterna 21.2 och 21.3 i del II, punkt 1 i bilaga 5 och bilaga 6 till FN/ECE:s f6reskrifter
nr 89, som det hanvisas till i bilaga I.

Atgiirder for att forbygga manipulation av drivlinan och den hastighetsbegrinsande anordningen
Syfte och tillimpningsomréide

Atgirderna for att forbygga manipulation av den hastighetsbegrinsande anordningen ska sikerstilla att fordon
som uppfyller kraven pa milj6- och framdrivningsprestanda, fordonskonstruktion samt funktionell sikerhet vid
tiden for typgodkdnnande fortsitter att overensstimma med dessa krav under hela sin brukstid samt att avskricka
fran forsimringar av fordonets framdrivning som har negativa effekter pa funktionssikerheten och/eller miljon.

Allminna krav

Tillverkarna ska se till att godkidnnandemyndigheten och den tekniska tjansten fir nodvindig information och, i
forekommande fall, nodvindiga fordon, framdrivningsanordningar, komponenter och separata tekniska enheter sd
att de kan kontrollera att kraven i denna bilaga dr uppfyllda.

Tillverkarna ska i ansokan om typgodkinnande intyga att de forbinder sig att inte saluféra utbytbara komponenter
som kan mojliggora en 6kning av framdrivningsprestandan 6ver vad som dr tillimpligt for den relevanta varianten.

Tillverkarna ska se till att det godkdnda fordonet uppfyller foljande bestimmelser om sikerhet f6r elektroniska
system som begrdnsar fordonets prestanda:

For fordon som dr utrustade med en eller flera elektriska/elektroniska anordningar som begrinsar framdrivnings-
prestandan, ska fordonstillverkarna tillhandahélla uppgifter och bevis for de tekniska tjansterna for att visa att
forandring eller frankoppling av anordningen eller dess ledningar inte okar framdrivningsprestandan.

Varje fordon som ér utrustat med elektronisk kontroll ska innehélla anordningar som forhindrar forandringar som
inte dr tilldtna av tillverkaren. Tillverkarna ska tillita dndringar om dessa krdvs for diagnos, underhdll, kontroll,
ombyggnad eller reparation av fordonet.

Eventuella omprogrammerbara datakoder eller driftsparametrar ska vara skyddade mot manipulering.

Datorkodade driftsparametrar for framdrivningen ska inte kunna 4ndras utom med speciella verktyg och forfaran-
den, tex. datorkomponenter som dr fastlodda eller sitter i socklar eller i forslutna eller fastlodda datorkapslar.

Alla lostagbara minneschip for kalibrering ska sitta i socklar, vara inneslutna i ett forslutet holje eller skyddas av
elektroniska algoritmer och inte kunna dndras utom med speciella verktyg och forfaranden.

Tillverkare som anvinder kodsystem som kan programmeras (t.ex. Electrical Erasable Programmable Read-Only
Memory, EEPROM) ska forsvara otilliten omprogrammering. Tillverkarna ska ta med strategier mot manipulation
och skrivskyddsanordningar som kréver elektronisk tillgang till en dator beldgen pa annan plats som underhills av
tillverkaren, till vilken oberoende aktorer ocksd har lampligt skyddad tillgang.

Lagrade felkoder for omborddiagnos i framdrivningen eller motorns styrenhet(er), dvs. numeriska eller alfanume-
riska identifierare som identifierar eller mirker felfunktion i dessa, fir inte raderas genom att omborddatorn
kopplas fran fordonets kraftforsorjning eller genom frankoppling eller fel i fordonets batteri eller jordkontakt.
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BILAGA IV
Krav betriffande styrningen for snabba traktorer
1. Kraven i avsnitten 2, 5 och 6 och i bilagorna 4 och 6 till FN/ECE:s foreskrifter nr 79, som det hanvisas till i bilaga I,

1.1

1.2

rorande styrningen av motorfordon géller for fordon i kategorierna Tb and Cb med en hogsta konstruktionshas-
tighet 6ver 60 km/tim.

Kraven i ISO 10998:2008, 4ndr. 1 2014 giller for styrningen av fordon i kategorierna Tb och Cb med en hogsta
konstruktionshastighet éver 40 km/tim men inte 6ver 60 km/tim.

Styrningen av Cb-traktorer ska uppfylla kraven i punkt 3.9 i bilaga XXXIIL

Kraven rorande styrkraften for de fordon som avses i punkt 1 ska vara desamma som kraven for fordon i kategori
N2 i bilaga 6 i FN/ECE:s foreskrifter nr 79, som det hénvisas till i bilaga I.

For fordon som dr utrustade med sadelsits och styre ska samma styrkraft gilla f6r styrets mitt.
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BILAGA V

Krav betriffande styrning

1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

1.1 styrutrustning: all utrustning som har till uppgift att dndra traktorns fardriktning.

Styrutrustningen kan omfatta styrreglaget, styrvixeln, de styrda hjulen och, om tillimpligt, sirskild utrustning
som genererar tilliggsenergi eller oberoende energi.

1.2 styrvixel: alla delar mellan styrreglaget och de styrda hjulen, med undantag av den sirskilda utrustning som
anges i punkt 1.3. Styrvixeln kan vara mekanisk, hydraulisk, pneumatisk, elektrisk eller en kombination av
ndgra av dessa.

1.3 sdarskild utrustning: den del av styrutrustningen med vilken tilliggsenergi eller oberoende energi alstras. Till-
laggsenergi eller oberoende energi kan alstras med ett mekaniskt, hydrauliskt, pneumatiskt eller elektriskt
system, eller med en kombination av ndgra av dessa (till exempel med en oljepump, en luftpump eller ett
batteri osv.).

1.4 partiell servostyrutrustning: den utrustning i vilken energin for de styrda hjulens riktningsindring erhalls bade
genom forarens muskelkraft och genom den sirskilda utrustningen. Detta omfattar styrutrustningen, dar
styrkraften i regel endast erhélls av den sirskilda utrustningen, men som vid fel i den sirskilda utrustningen
gor det mojligt for foraren att styra fordonet med muskelkraft.

1.5 servostyrutrustning: den utrustning i vilken energin for de styrda hjulens riktningsindring erhélls endast genom
den sarskilda utrustningen.

1.6 differentialstyrning: en styrmetod for hjul eller band dar traktorns fardriktning bestdims genom att det skapas
olika rotationshastigheter pd vanster och hoger hjul eller band.

1.7 styrda hjul:

a) De hjul vars riktning kan 4ndras direkt eller indirekt i forhdllande till traktorns riktning for att dstadkomma
en dndring av traktorns fardriktning.

b) Alla hjul pa ramstyrda traktorer.

¢) Hjul pd samma axel, vilkas hastighet kan varieras for att dstadkomma en dndring av traktorns firdriktning.

KRAV BETRAFFANDE UPPBYGGNAD, MONTERING OCH KONTROLL

2. Allminna krav
2.1 Styrutrustning ska garantera latt och siker manovrering av traktorn och ska uppfylla de detaljerade kraven i
punkt 3.

2.2 Styrningen av traktorer i kategori C ska uppfylla kraven i punkt 3.9 i bilaga XXXIIL
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3.1
3.1.1

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.41

3.2.4.2

3.2.4.3

Kraven i punkt 2.2 4r inte tillimpliga pé traktorer i kategori C med larvband av stdl som ar utrustade med
differentialstyrning. Den skillnad i rotationshastighet som avses i punkt 1.6 dstadkoms genom en kombination
av mekaniska komponenter, sdsom bromsar och en differential, eller genom en separat transmissionsvig pa
vanster och hoger sida, t.ex. separata hydrostatiska transmissioner. Om styrsystemet kombineras med broms-
systemet giller de krav som foreskrivs med stod av artiklarna 17.2 b och 17.5 i forordning (EU) nr 167/2013.

Detaljerade krav
Styrreglage

Styrreglaget ska vara enkelt att anvinda och greppa tag i av den forutsebara omfattningen av vuxna forare med
olika kroppsstorlek och muskelstyrka. Det ska vara konstruerat pd ett sidant sdtt att det medger steglos
styrning. Styrreglagets rorelseriktning ska verensstimma med onskad dndring av traktorns firdriktning.

Den manoverkraft som behovs for att dstadkomma en vindcirkel med radien 12 m, med borjan fran rikt-
ningen rakt fram, far inte overstiga 25 daN. I friga om partiell servostyrutrustning som inte ar ansluten till
annan utrustning far den styrkraft som behévs om den kompletterande kraftforsorjningen slutar fungera inte
overstiga 60 daN.

For kontroll av 6verensstimmelsen med punkt 3.1.2 ska traktorn koras langs en spirallinje med en hastighet pa
10 km/tim, med borjan frdn riktningen rakt fram, pa en torr och plan vigyta som ger gott faste for dacken.
Styrkraften pé styrreglaget ska iakttas tills detta nar det lige som medfor att traktorn gar in i en vandcirkel med
radien 12 m. Manoverns varaktighet (tiden mellan det 6gonblick dé styrreglaget borjar mandvreras och det
ogonblick dé det nar det lige dir mitningen utfors) fr inte Overstiga fem sekunder i normala fall och atta
sekunder om den sirskilda utrustningen slutar fungera. En mandver ska utforas dt vinster och en 4t hoger.

For provningen ska traktorn lastas till den tekniskt tillitna totalvikten. Dicktrycken och viktférdelningen
mellan axlarna ska Overensstimma med tillverkarens anvisningar. Sirskilt bandens tryck far inte Overstiga
det virde som anges i punkt 3.3 i bilaga XXXIIIL

Styrvixel

Styrutrustningen far inte innehélla vare sig elektrisk eller helt pneumatisk styrvixel.

Styrvixeln ska vara konstruerad sd att den uppfyller samtliga driftkrav. Den ska vara latt dtkomlig for underhall
och kontroll.

I friga om en styrvixel som inte ar helt hydraulisk ska det vara mojligt att kora traktorn dven vid fel pa de
hydrauliska eller pneumatiska delarna i styrvaxeln.

En styrvixel som manovreras helt hydrauliskt och den sirskilda utrustningen ska uppfylla foljande krav:

En eller flera anordningar for tryckbegrinsning ska skydda hela eller en del av kretsen mot overtryck.

Anordningarna for tryckbegrinsning ska vara instéllda sé att ett tryck T som motsvarar det hogsta drifttrycket
enligt tillverkaren inte overskrids.

Rorsystemets egenskaper och matt ska vara sddana att réren kan motstd fyra ganger sd hogt tryck som trycket
T (som medges av anordningarna for tryckbegransning), och systemet ska vara skyddat och anlagt pa sddant
sdtt att riskerna for skador till foljd av kollision eller stétar minskas sd mycket som mojligt och sd att det gar
att bortse fran riskerna for skador till f6ljd av nétning.
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3.3 Styrda hjul
3.3.1 Alla hjul kan vara styrda hjul.

3.4 Sarskild utrustning
3.4.1 Den sirskilda utrustning som anvénds i typerna av styrutrustning ska vara godtagbar under f6ljande omstin-
digheter:

3.4.1.1  Om traktorn ar utrustad med partiell servostyrutrustning ska det vara mojligt att kora traktorn dven om den
sarskilda utrustningen slutar fungera. Om den partiella servostyrutrustningen inte har en egen energikilla ska
den vara forsedd med en energibehdllare. Denna energibehéllare far ersittas med en sjilvforsorjande anordning
som astadkommer energiforsorjning till styrutrustningen med prioritet over andra system som ir anslutna till
samma energikalla. Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i artikel 17.2 b och 17.5 samt
bilaga I nr3 till férordning (EU) nr 167/2013 ska, om det finns en hydraulisk forbindelse mellan den
hydrauliska styrutrustningen och den hydrauliska bromsutrustningen, och om bada forsérjs fran samma
energikilla, den kraft som kriavs for att mandvrera styrinrdttningen inte Gverstiga 40 daN om ndgot av
systemen slutar att fungera. Om energikillan utgors av tryckluft ska luftbehallaren vara skyddad med en
backventil.

Nir styrkraften erhalls helt frin specialutrustningen ska den partiella servostyrinrittningen vara forsedd med en
anordning som medfor att en visuell eller akustisk felsignal avges om styrkraften overstiger 25 daN vid fel pa
den sirskilda utrustningen.

3.4.1.2  Om traktorn ar forsedd med en servostyrutrustning, och forutsatt att denna utrustning har en helt hydraulisk
styrvixel, ska det vid fel pd den sirskilda utrustningen eller motorn vara mojligt att utfora de tvd mandvrar
som anges i punkt 3.1.3 med hjilp av en sirskild tilliggsutrustning. Den sarskilda tilliggsutrustningen kan vara
en behéllare for tryckluft eller gas. En oljepump eller kompressor far anvandas som sarskild tilliggsutrustning
om denna anordning drivs av rotationen hos traktorns hjul och inte kan kopplas bort ifrin dessa. Vid fel pa
den sirskilda utrustningen ska en visuell eller akustisk felsignal avges.

3.4.1.2.1 Om den sirskilda utrustningen ar pneumatisk ska den vara forsedd med en tryckluftsbehéllare som skyddas
med en backventil. Tryckluftsbehéllarens kapacitet ska berdknas sd att minst sju kompletta varv (fran ldsning
till 1asning) dr mojliga innan behallarens tryck sjunker till hilften av dess drifttryck. Provningen ska utforas med
de styrda hjulen fria frdn marken.

4. Tillverkarna kan vilja att tillimpa antingen kraven i denna bilaga eller kraven i bilaga IV.
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BILAGA VI

Krav betriffande hastighetsmiitare

1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

1.1 normalt tryck vid korning: det av tillverkaren angivna lufttrycket for dicken i kallt tillstdind plus 0,2 bar.

1.2 hastighetsmatare: den del av hastighetsmatarutrustningen som vid varje givet tillfille visar fordonets hastighet for
foraren.

2. Krav

2.1 Alla traktorer med en hogsta konstruktionshastighet dver 30 km/tim ska vara utrustade med en hastighetsmétare

enligt kraven i den har bilagan.

2.1.1  Traktorer i kategori T4.1 och C4.1 med en hogsta konstruktionshastighet som inte 6verstiger 30 km/tim ska
vara utrustade med en hastighetsmitare enligt kraven i den hdr bilagan.

2.1.2  Hastighetsmataren ska befinna sig i forarens direkta synfalt och ska kunna avlisas tydligt sdval pd dagen som pa
natten. Hastighetsomrddet ska vara sd stort att det omfattar den av tillverkaren angivna hogsta hastigheten for
den aktuella fordonstypen.

22 Om hastighetsmitaren ir forsedd med en skala, och inte en digital indikator, ska denna kunna ldsas av tydligt.

2.2.1  Skalans indelning ska vara 1, 2, 5 eller 10 km/tim. Hastighetsvirdena ska anges pd mdtaren pa foljande sitt:

2.2.1.1 Om det hogsta virdet pd mitaren inte overstiger 40 km/tim ska hastighetsviardena anges i intervaller om hogst
10 km/tim och skalans indelning ska inte overstiga 5 km/tim.

2.2.1.2 Om det hogsta virdet pd mdtaren Overstiger 40 km/tim ska hastighetsvirdena anges i intervaller om hogst
20 km/tim och skalans indelning ska inte Gverstiga 5 km/tim.

2.2.2  De medlemsstater dir hastigheten, vid det datum da den har forordningen trader i kraft, méts i miles per timme,
far krdva att hastighetsmatarutrustningen pa fordon som siljs i dessa lander visar hastigheten i bade kilometer
och miles per timme, i enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/3/EG (*).

[ fraga om en hastighetsmatare som tillverkats for forsljning i en medlemsstat dér brittiska mattenheter anvinds
ska hastighetsmataren ocksd markeras i mph (miles per timme). Skalans indelning ska vara 1, 2, 5 eller 10 mph.
Hastighetsvirdena ska anges pd mataren i intervaller pd hogst 20 mph.

2.2.3  Angivna hastighetsintervaller behdver inte vara enhetliga.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2009/3/EG av den 11 mars 2009 om andring av ridets direktiv 80/181/EEG om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning for méttenheter (EUT L 114, 7.5.2009, s. 10).
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2.3 Hastighetsmitarutrustningens noggrannhet ska provas i enlighet med foljande forfarande:

2.3.1  Fordonet dr forsett med normala déck eller band. Provningen ska upprepas for varje typ av hastighetsmatare som
tillverkaren anger.

2.3.2  Belastningen pa den axel som driver hastighetsmatarutrustningen ska motsvara den andel av vikten i korklart
skick som bérs upp av denna axel.

2.3.3  Referenstemperaturen vid hastighetsmétaren ska vara 23 °C £ 5 °C.

2.3.4  Under varje provning ska dicktrycket vara det normala trycket vid korning.

2.3.5  Fordonet ska provas vid foljande tre hastigheter: Vid 20, 30 och 40 km/tim, eller vid 80 % av den maxhastighet
som anges av tillverkaren for snabba traktorer.

2.3.6  Den porovningsutrustning som anvands for mitning av fordonets verkliga hastighet ska ha en noggrannhet av
+ 1,0 %.

2.3.6.1 Vid anvdndning av en provbana ska denna ha en plan och torr yta med tillricklig friktion.

2.4 Den angivna hastigheten far aldrig vara ligre dn den verkliga hastigheten. Foljande forhallande ska gilla mellan

den hastighet som anges pd hastighetsmitaren (V;) och den verkliga hastigheten (V,) vid de hastigheter som
anges for provet i punkt 2.3.5 och mellan dessa hastigheter: 0 < V; —V; < (V,/10) + 4 km/h.
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BILAGA VII

Krav betriffande siktfiltet och vindrutetorkarna
Fordon i kategorierna T och C ska uppfylla foljande krav:
1. ISO 5721-1:2013 gillande siktfiltet framat och vindrutetorkarna.

2. Delen angdende sikten bredvid traktorn i ISO 5721-2:2014 gillande siktfiltet vid sidan av och bakom jordbruk-
straktorer.
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BILAGA VIII

Krav betriffande glasytor

1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

1.1 referenspunkt for forarens dgon: det av konvention faststillda laget for traktorforarens 6gon dé dessa teoretiskt
befinner sig vid samma punkt. Denna punkt befinner sig pd det plan som ar parallellt med traktorns lingsgdende
mittplan och gir genom sitets mittpunkt, 700 mm rakt ovanfor skdrningslinjen mellan detta plan och sitets yta
och 270 mm i bickenstodets riktning frén vertikalplanet som gdr genom framkanten pa sitets yta och ir
vinkelrdtt mot traktorns lingsgdende mittplan (figur 1). Den sdlunda bestimda referenspunkten giller nir sitet
ir obemannat och installt i det mittlige som angetts av traktortillverkaren.

1.2 sakerhetsglas som kravs for forarens siktfdlt bakdt: allt glas som ér placerat bakom ett plan som gar genom referens-
punkten for forarens 6gon och vinkelritt mot fordonets lingsgdende mittplan genom vilket foraren kan se vigen
vid korning eller mandvrering av fordonet.

2. Krav

2.1 Glasytor pa fordon i kategori T ska uppfylla kraven i FN/ECE:s foreskrifter nr 43, som det hinvisas till i bilaga I
till denna forordning, med undantag for bilaga 21 till de f6reskrifterna.

2.2 Glasytor pa fordon i kategori C ska uppfylla samma krav som giller f6r motsvarande fordon i kategori T.

2.3 Installationer av sikerhetsglas pd fordon i kategorierna T och C med en hogsta konstruktionshastighet som
overstiger 60 km/tim ska uppfylla kraven for fordon i kategori N i bilaga 21 till FN/ECE:s forskrifter nr 43, som
det hdnvisas till i bilaga L

2.4 Installationer av sikerhetsglas pa fordon i kategorierna T och C med en hogsta konstruktionshastighet som inte
overstiger 60 km/tim.

2.41  Sikerhetsglas ska installeras pd ett sitt som sakerstiller en hog sikerhetsniva f6r de dkande och som i synnerhet
ger foraren god sikt inte bara framét utan dven bakdt och at sidorna under alla driftsvillkor.

2.42  Sikerhetsglas ska monteras pa sddant sitt att det, trots de péfrestningar som fordonet ar utsatt for under normala
korforhédllanden, forblir pa plats och fortsdtter att ge foraren och passagerarna sikt och sikerhet i fordonet.

2.43  Sikerhetsglas ska vara forsett med lampligt typgodkidnnandemirke f6r komponenter enligt punkt 5.4 i FN/ECE:s
foreskrifter nr 43, som det hinvisas till i bilaga I, vid behov &tfoljt av ndgon av tilliggssymbolerna som avses i
punkt 5.5 i FN/ECE:s foreskrifter nr 43, som det hdnvisas till i bilaga 1.

2.4.4  Sikerhetsglas for vindrutor

2.4.4.1 Den normala ljustransmittansen ska inte vara ligre dn 70 %.

2.4.4.2 Vindrutan ska vara korrekt monterad i forhallande till referenspunkten f6r forarens Ggon.

2.4.4.3 Fordon i kategorierna T och C med en hogsta konstruktionshastighet som inte overstiger 40 km/tim ska vara
utrustade med en av de typer av sikerhetsglas som anges i bilaga 4, bilaga 5, bilaga 6, bilaga 8 eller bilaga 10 till
FNJECE:s foreskrifter nr 43, som det hanvisas till i bilaga L.
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2.4.4.4 Fordon i kategorierna T och C med en hogsta konstruktionshastighet som Overstiger 40 km/tim ska vara
utrustade med en av de typer av sikerhetsglas som anges i punkt 2.4.4.3, med undantag for bilaga 5 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 43, som det hinvisas till i bilaga L.

2.4.5  Sikerhetsglas f6r andra rutor dn vindrutor

2.4.5.1 Sikerhetsglaset ska ha en normal ljustransmittans pd minst 70 %.

2.4.5.2 Sikerhetsglas i plast som dr nodvindigt for forarens sikt bakat ska vara forsett med symbolen A/L eller B/L enligt
punkt 5.5.5 och 5.5.7 i FNJECE:s foreskrifter nr 43, som det hinvisas till i bilaga I, i tilligg till den typgod-
kidnnandemirkning for komponenter som anges i punkt 2.4.3.

2.4.5.3 Sikerhetsglas i plast som inte dr nodvindigt for forarens sikt bakdt eller at sidorna ska vara forsett med
symbolen V enligt punkt 5.5.2 i FN/ECE:s foreskrifter nr 43, som det hinvisas till i bilaga I, i tillagg till den
typgodkdnnandemarkning for komponenter som anges i punkt 2.4.3, om ljustransmittansen understiger 70 %.

2.4.5.4 Sikerhetsglas i plast som dr inte dr nddvindigt for forarens sikt framdt eller bakdt ska vara forsett med en av
symbolerna som anges i punkterna 5.5.5, 5.5.6 och 5.5.7 i FNJECE:s foreskrifter nr 43, som det hinvisas till i
bilaga I, i tilligg till den typgodkinnandemirkning for komponenter som anges i punkt 2.4.3.

2.4.5.5 1 fraga om sikerhetsglas i plast dr bestimmelserna om nétningshirdighet i punkt 2.4.5.2 inte tillimpliga for
soltak och glas monterat i ett fordons tak. Ingen notningsprovning/symbol kravs.

Figur 1

Referenspunkt for forarens Ggon
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BILAGA IX

Krav betriffande backspeglar

1. Utrustningskrav

Alla traktorer ska vara utrustade med tva yttre backspeglar och valfritt med en inre backspegel.

2. Allmint

2.1 Inre backspeglar hor till klass I. Yttre backspeglar hor till klass II. Traktorer ska vara utrustade med tva backspeglar i
klass II och valfritt med en backspegel i klass I, vilka bér ett typgodkdnnandemirke enligt FN/ECE:s foreskrifter
nr 46, som det hinvisas till i bilaga I, i enlighet med artikel 34 i férordning (EU) nr 167/2013 och bilaga XX till
denna f6rordning.

2.2 Backspeglar ska monteras pd sa sitt att deras instdllning bibehalles under normala korforhéllanden.

2.3 Fordon som dr utrustade med sadelsits och styre maste uppfylla kraven i FNJECE:s foreskrifter nr 81, som det
hénvisas till i bilaga [, istillet for de krav som anges i punkterna 2.1 och 2.2 och punkterna 3-6.

2.4 Extra speglar och backspeglar som ar avsedda for overvakning av redskap under arbete pd falt, maste inte nédvan-
digtvis typgodkinnas men ska placeras i enlighet med kraven i punkt 3.1-3.5.

3. Placering

3.1 Den yttre backspegeln i klass II ska placeras sd att foraren, nir denne sitter i normal korstillning, har klar sikt over
den del av vigen som definieras i punkt 5.

3.2 Den yttre backspegeln ska vara synlig genom den del av vindrutan som sveps av vindrutetorkaren eller genom
sidofonstren om traktorn dr forsedd med sddana.

3.3 De yttre backspeglarna fir inte skjuta ut utanfor karosseriet pa traktorn eller traktor/slipvagnskombinationen mer 4n
vad som dr nodvandigt for att uppnd det siktfdlt som faststills i punkt 5.

3.4 1 det fall underkanten av en yttre backspegel befinner sig mindre dn 2 m 6ver markplanet ndr traktorn dr lastad far
denna backspegel inte skjuta ut mer dn 0,20 m utanfor den storsta bredden, mitt utan backspeglar, {6r traktorn eller
traktor/slipvagnskombinationen.

3.5 P4 de villkor som anges i punkterna 3.3 och 3.4 fir backspeglar skjuta ut utanfor traktorns storsta tilldtna
totalbredd.

4.  Justeringar

4.1 Den invindiga backspegeln ska kunna stillas in av foraren ndr denne sitter i normal korstallning.

4.2 Den yttre backspegeln ska kunna stillas in av foraren utan att denne behéover limna forarplatsen. Spegeln far dock
lasas i onskat lage frin utsidan.

4.3 Bestimmelserna i punkt 4,2 giller inte for yttre backspeglar som, nir de har rubbats ur lige, automatiskt atergar till
sitt ursprungliga lage eller kan dterstillas till sitt ursprungliga lige utan hjdlp av verktyg.
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5. Siktfilt for backspeglar i klass II

5.1 Siktfaltet i hoger eller vinster yttre backspegel ska vara sddant att féraren bakdt kan se minst den plana yta av
vigbanan fram till horisonten som befinner sig till hoger respektive vinster om det plan som ar parallellt med det
vertikala lingsgdende mittplanet och som gar genom den hogra respektive vénstra yttersta punkten av traktorns eller
traktor/sldpvagnskombinationens totala bredd.

5.2 Tillverkare kan vilja att tillimpa antingen kraven i punkt 5.1 eller kraven i ISO 5721-2:2014.
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BILAGA X

Krav betriffande informationssystem for foraren

1. Krav

1.1 Med virtuella terminaler avses elektroniska informationssystem med bildskdrmar ombord pé fordonet som ger foraren
visuell information om prestandan pa fordonet och dess system och genom vilka foraren kan 6vervaka och reglera
olika funktioner med hjilp av en pekskdrm eller en knappsats.

1.2 Operatorskontroller i samband med virtuella terminaler ska 6verensstimma med ISO 15077:2008 (bilaga B).

1.3 Informationssystem for forare ska vara konstruerade s att de distraherar foraren sd lite som mojligt, samtidigt som
de tillhandahéller n6dvindig information.
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BILAGA XI

Krav betriffande belysning, ljussignaleringsanordningar och deras ljuskillor

1. Belysnings- och ljussignaleringsanordningar som ar monterade pa fordon i kategori T eller C ska uppfylla alla relevanta
krav i de FN/ECE-foreskrifter i bilaga I som giller for dessa fordon.

2. Glodlampor, gasurladdningslampor och lysdioder for belysnings- och ljussignaleringsanordningar som 4r monterade pa
fordon i kategori R ska uppfylla alla relevanta krav i FN/ECE:s foreskrifter nr 37, 99 och 128, som det hanvisas till i
bilaga I

3. Belysnings- och ljussignaleringsanordningar som 4r monterade pa fordon i kategori R eller S ska uppfylla alla relevanta
krav for fordon i kategori O i de FN/ECE-foreskrifter som anges i bilaga I
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BILAGA XII

Krav betriffande installation av belysning

1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

1.1 tvarplan: ett vertikalt plan vinkelrdtt mot fordonets lingsgdende mittplan.

1.2 oberoende lyktor: lyktor som har skilda linser, skilda ljuskillor och skilda lamphus.

1.3 grupperade lyktor: lyktor som har skilda linser och skilda ljuskillor men gemensamt lamphus.

1.4 kombinerade lyktor: lyktor som har skilda linser, men gemensam ljuskilla och gemensamt lamphus.

1.5 flerfunktionslyktor: lyktor som har skilda ljuskillor (eller en enda ljuskilla som fungerar under olika forhél-

landen), helt eller delvis skilda linser och gemensamt lamphus.

1.6 lyktor med variabla ligen: lyktor som monterats pa fordonet och som kan rora sig i forhallande till fordonet
utan att demonteras.

1.7 helljusstralkastare: lykta som anvinds for att belysa vigen over en lang stricka framfor fordonet.

1.8 halvljusstralkastare: lykta som anvinds for att belysa vigen framfor fordonet utan att orsaka onodig bland-
ning eller onddigt obehag for motande forare och andra trafikanter.

1.9 nedfillbar lykta: stralkastare som helt eller delvis kan déljas dd den inte anvinds. Detta kan dstadkommas med
hjilp av ett rorligt skydd, genom forflyttning av stralkastaren eller pd ndgot annat lampligt sitt. Termen
infallbar anvands sdrskilt for att beskriva en nedfillbar lykta som kan fillas in i karosseriet.

1.10 dimstrélkastare: lykta som anvinds for att forbattra belysningen av vidgen i hindelse av dimma, snofall,
kraftigt regn eller dammoln.

1.11 backlykta: Iykta som anvinds for att belysa vigen bakom fordonet och for att varna andra trafikanter for att
fordonet backar eller ska borja backa.

1.12 korriktningsvisare: lykta som anvinds for att visa andra trafikanter att foraren har for avsikt att dndra
fardriktning at hoger eller vanster.

1.13 varningsblinkers: anordning som medger samtidig tindning av alla korriktningsvisare pé traktorn for att fasta
andra trafikanters uppmarksamhet pé att fordonet tillfalligt utgor en sarskild fara for dem.

1.14 stopplykta: lykta som anvinds for att visa andra trafikanter bakom fordonet att fordonets rorelse framat
avsiktligt inbromsas.

1.15 lykta for bakre registreringsskylt: anordning som anvinds for att belysa den plats som ar avsedd for den bakre
registreringsskylten. Den kan besté av flera optiska komponenter.

1.16 fraimre positionslykta: lykta som anvinds for att ange fordonets forekomst och bredd nir detta betraktas
framifran.
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1.17 bakre positionslykta: lykta som anvinds for att ange fordonets forekomst och bredd nir detta betraktas
bakifran.

1.18 dimbaklykta: lykta som anvinds for att gora fordonet mer synligt bakifrdn i tit dimma.

1.19 parkeringslykta: lykta som anvinds for att dra uppmarksamheten till ett stillastdende fordon i tittbebyggt

omrade. Under siddana omstandigheter ersitter den de fraimre och bakre positionslyktorna.

1.20 breddmarkeringslykta: lykta som dr monterad pd fordonets yttersta kant sd nira fordonets topp som mojligt
och som ir avsedd att klart visa fordonets totala bredd. Denna ljussignal ar for vissa fordon avsedd att
komplettera fordonets fraimre och bakre positionslyktor genom att sdrskilt framhéva fordonets omfang.

1.21 arbetslykta: anordning for belysning av ett arbetsomrdde eller en arbetsprocess.

1.22 reflexanordning: en anordning som anvinds for att ange nirvaron av ett fordon genom att aterkasta ljus som
avges av en ljuskilla som inte dr ansluten till fordonet och dir betraktaren befinner sig nira ljuskillan. I
denna bilaga anses inte f6ljande vara reflexanordningar:

— Reflekterande registreringsskyltar.

— Andra skyltar och reflekterande signaler som mdste anvindas for att uppfylla en avtalsslutande parts
foreskrifter for anvandning avseende vissa fordonskategorier eller vissa driftmetoder.

1.23 sidomarkeringslykta: lykta som anvinds for att ange nirvaron av fordonet nir det ses frdn sidan.

1.24 varsellykta: lykta som dr riktad framdt och som anvinds for att gora fordonet ldttare synligt nir det kors

under dagtid.

1.25 kurvtagningslykta: lykta som anvinds for att ge kompletterande belysning av den del av vigen som befinner
sig ndra fordonets frimre horn pd den sida mot vilken fordonet ska svinga.

1.26 exterior omgivningsbelysning: en lampa som ger extra belysning vid in- och ursteg ur fordonet och vid
lastning.

1.27 manovreringslykta: lykta som anvinds for att ge extrabelysning pa fordonets sida som hjilp vid langsam
manovrering.

1.28 justerbart framljussystem: belysningsanordning som typgodkénts enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 123, som det

hénvisas till i bilaga I, och som avger ljus med olika egenskaper for automatisk anpassning till olika anvind-
ningsvillkor for halvljus (avblandningsljus) och, i forekommande fall, helljus (kérningsljus).

1.29 lysande yta: den ratvinkliga projektionen av hela reflektoroppningen for helljusstralkastare med reflektor,
halvljusstrilkastare med reflektor och dimstrilkastare med reflektor eller pa ett tvdrplan for strdlkastare
med ellipsoid reflektor. Om lyktans lysande yta endast till en del stricker sig 6ver hela reflektordppningen
beaktas endast projektionen av denna del.

For halvljusstrdlkastare begrinsas den lysande ytan av den synliga ljus-/mérkergriansen pé linsen. Om reflek-
torn och linsen ér instillbara i férhéllande till varandra ska medelinstillningen anvindas.
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lysande yta: den ritvinkliga projektionen av en lykta pd ett plan som ligger vinkelratt mot lyktans referensaxel
och tangerar lyktans yttre ljusavgivande yta, varvid denna projektion avgransas av kanterna pd skdrmar
placerade i detta plan och som vardera tilldter endast 98 % av den totala ljusstyrkan att kvarstd i referensax-
elns riktning for bakre positionslyktor och parkeringslyktor, och for helljusstralkastare, halvljusstrilkastare och
dimstrélkastare utan reflektor.

For en ljussignalanordning vars lysande yta antingen helt eller delvis omfattar den lysande ytan hos en annan
funktion eller omfattar en icke-belyst yta, fir den lysande ytan betraktas som den ljusavgivande ytan sjilv.

lysande yta i en reflexanordning, ljussignalanordning eller ljussignalfolie: sdsom den angivits av den sokande
under godkinnandeforfarandet for reflexanordningarna, rtvinklig projektion av reflektorn i ett plan som ar
vinkelrdt mot dess referensaxel och avgrinsat av plan som tangerar de angivna yttersta delarna av reflektorns
optiska system och ar parallella med denna axel. For att bestimma anordningens nedre och &vre kanter samt
dess sidokanter ska endast horisontella och vertikala plan beaktas.

yttre ljusavgivande yta: den del av den genomskinliga linsens ytteryta som omsluter belysnings- eller ljus-
signalanordningen och gor det mojligt for den att avge ljus.

synlig yta: for en bestimd observationsriktning den ratvinkliga projektionen av antingen grinsen for den
lysande yta som projiceras pd linsens yttre yta eller den ljusavgivande ytan pé ett plan som ligger vinkelritt
mot observationsriktningen och tangerar linsens yttersta punkt.

referensaxel: ljussignalens karaktaristiska axel bestimd av lykttillverkaren for anvindning som referensriktning
(H = 0°, V = 0°) for fotometriska mitningar och vid montering av lyktan pa fordonet.

referenscentrum: den av tillverkaren bestimda skidrningspunkten mellan referensaxeln och den yttre ljus-
avgivande ytan.

vinklar f6r geometrisk synbarhet: de vinklar som bestimmer omrédet f6r den minsta rymdvinkel inom vilken
lyktans synliga yta ska vara synlig. Detta rymdvinkelsomrdde bestims av segmenten i den sfir vars mittpunkt
sammanfaller med lyktans referenscentrum och dir ekvatorn ar parallell med markytan. Dessa segment
bestims i forhdllande till referensaxeln. De horisontella vinklarna  motsvarar lingden och de vertikala
vinklarna a motsvarar bredden.

yttersta kant: det plan pd vardera sidan om traktorn som ér parallellt med traktorns lingsgdende mittplan och
som tangerar dess yttersta punkt bortsett fran projektionen

1. av dick ndra deras kontaktpunkt med marken och av anslutningar for dicktrycksmatare och anordningar
eller ledningar f6r pumpning eller utpumpning av dick,

2. av eventuella halkskyddsanordningar som kan vara monterade pa hjulen,

3. av backspeglar,

4. av korriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, frimre och bakre positionslyktor, parkeringslyktor och sido-
reflexanordningar,

5. av tullplomberingar som anbringats pd fordonet, och anordningar for sikring och skydd av sddana
plomberingar.
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1.39.1

1.39.2

1.39.2.1

1.39.2.2

1.39.3

1.39.3.1

1.39.3.2

1.40

1.41

1.42

1.43

1.44

1.45

totalbredd: avstdndet mellan de tva vertikala plan som avses i definitionen av den yttersta kanten ovan.

enskild lykta:

en anordning eller del av en anordning med belysnings- eller ljussignalfunktion, en eller flera ljuskallor och en
synlig yta i referensaxelns riktning som kan vara en sammanhingande yta eller bestd av tva eller flera skilda
delar, eller

varje aggregat av tvd oberoende lyktor, som dr identiska eller inte, har samma funktion, ar bada godkinda
som lykta av typ D och har installerats s att

projektionen av deras synliga ytor i referensaxelns riktning upptar minst 60 % av den minsta rektangel som
omskriver nimnda synliga ytors projektioner i referensaxelns riktning, eller

avstdndet mellan tvd angrinsande/tangentiella tskilda delar inte Gverstiger 15 mm ndr det mits vinkelritt
mot referensaxeln, eller

varje sammansittning av tvd oberoende reflexanordningar, oavsett om de &r identiska eller inte, som godkints
var for sig och installerats sd att

projektionen av deras synliga ytor i referensaxelns riktning upptar minst 60 % av den minsta rektangel som
omskriver nimnda synliga ytors projektioner i referensaxelns riktning, eller

att avstindet mellan tvd angransande/tangentiella atskilda delar inte 6verstiger 15 mm nar det mits vinkelratt
mot referensaxeln.

tvé lyktor: en enda ljusavgivande yta i form av ett band eller en remsa som sitter symmetriskt i forhallande till
fordonets lingsgdende mittplan och pa bada sidorna stracker sig till minst 0,4 m fran fordonets yttersta kant,
och dr minst 0,8 mm ldng. Belysningen av en sddan yta ska erhallas frdn minst tva ljuskallor som placerats sa
nira dess dndar som mojligt. Den ljusavgivande ytan kan utgoras av ett antal bredvid varandra placerade
element, forutsatt att projektionerna av de manga enskilda ljusavgivande ytorna pé ett tvirplan upptar minst
60 % av omradet f6r den minsta rektangel som omskriver projektionerna av de nimnda enskilda ljusavgi-
vande ytorna.

avstdnd mellan tva lyktor som ér riktade &t samma hall: avstdndet mellan de ritvinkliga projektionerna pa ett
plan som &r vinkelrdtt mot riktningen i friga av konturerna av de tvd lysande ytorna.

frivilligt: installationen av en ljussignaleringsanordning limnas till tillverkarens gottfinnande.

funktionskontrollanordning: en ljus- eller ljudsignal eller ndgon likvirdig signal som visar att en anordning
slagits pd och om den fungerar korrekt.

farg pd det ljus som anordningen avger: firgen pa det ljus som avges enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 48, som
det hanvisas till i bilaga 1.

reflexmarkning: en anordning som avses oka synligheten hos ett fordon ndr det betraktas frdn sidan eller
bakifran, och dven framifrdn i frdga om sldpvagnar, genom att dterkasta ljus som avges av en ljuskilla som
inte ar ansluten till fordonet och dir betraktaren befinner sig ndra ljuskéllan.
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1.46 kontrollampa: en signal som visar att en anordning slagits pa, men inte om denna anordning fungerar korrekt
eller inte.
1.47 bakre skylt for lingsamma fordon: en triangelformig skylt med trubbiga horn och ett karakteristiskt monster

klatt med reflekterande och fluorescerande material eller anordningar (klass 1), eller endast med reflekterande
material eller anordningar (klass 2) (se t.ex. FNJECE:s foreskrifter nr 69, som det hinvisas till i bilaga ).

1.48 par: uppsittning lyktor med samma funktion pd fordonets vanster- och hogersida.

1.49 H-plan: det horisontella plan som omfattar lyktans referenscentrum.

1.50 belysningsfunktion: ljus som avges av en anordning for att belysa vdgen och féremal i fordonets rorelse-
riktning.

1.51 ljussignalsfunktion: ljus som avges eller reflekteras av en anordning for att ge andra trafikanter synlig infor-

mation om fordonets narvaro, identifiering och/eller dndring av rorelseriktning.

1.52 ljuskilla: ett eller flera element for synlig strdlning som kan vara férbundna med ett eller flera genomskinliga
holjen och med ett fiste for mekanisk och elektrisk anslutning.

En ljuskilla kan ocksd bestd av det yttersta uttaget i en ljusledare, som en del av en belysnings- eller
ljussignalsystemsfordelning som inte har en inbyggd yttre lins.

1.53 ljusavgivande yta: hos en belysningsanordning, en ljussignalanordning eller en reflektor, ytan som beskrivs av
tillverkaren av anordningen i ritningen till ansokan om godkinnande.

2. Provningsforfarande for EU-typgodkinnande
Ansokan om EU-typgodkinnande ska dtfoljas av de dokument som anges i punkterna 2.1-2.4 i tre exemplar

och foljande uppgifter:

2.1 En beskrivning av fordonstypen med avseende pa dimensioner och yttre form samt antalet belysnings- och
ljussignaleringsanordningar och deras placering. Den vederborligen identifierade fordonstypen ska anges.

2.2 En forteckning 6ver de anordningar som av tillverkaren avses utgora belysnings- och ljussignalutrustningen.
Forteckningen fir omfatta flera typer av anordningar for varje funktion. Forteckningen kan dessutom f6r varje
funktion innefatta den kompletterande angivelsen “eller likvirdiga anordningar”.

2.3 Ett diagram 6ver belysnings- och ljussignalutrustningen i dess helhet, som visar de olika anordningarnas lige i
fordonet.
2.4 En ritning eller flera ritningar 6ver varje lykta som visar den lysande ytan pd lyktan, belysningsanordningen

eller signallampan, férutom reflexanordningar.

Den ljusavgivande ytan hos en belysnings-, ljussignalerings- eller reflexanordning ska beskrivas enligt ndgot av
foljande villkor:

2.4.1 Om den yttre linsen 4r rifflad ska den beskrivna ljusavgivande ytan vara hela eller delar av den yttre linsens

yttre yta.



17.2.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 42/37

2.4.2 Om den yttre linsen dr icke-rifflad kan man bortse frin den och den ljusavgivande ytan ska beskrivas enligt
ritningen.
2.5 Ett olastat fordon som ar forsett med en fullstindig uppsittning belysnings- och ljussignalutrustning och ar

representativt for den fordonstyp som ska typgodkidnnas ska limnas till den tekniska tjanst som utfor
typgodkidnnandeprovningarna.

3. Typgodkinnande

Forlagorna till de dokument som avses i punkt 2.1-2.4, som ska inlimnas under typgodkinnandeforfarandet,
ir de som anges i artikel 68 a i férordning (EU) nr 167/2013.

4. Typgodkinnandenummer och mirkningar

Varje fordon som typgodkinns enligt kraven i den hir bilagan ska tilldelas ett typgodkdnnandenummer och
ett typgodkinnandemirke enligt den mall som avses i artikel 68 h i férordning (EU) nr 167/2013.

5. Allminna specifikationer

5.1 Belysnings- och ljussignalanordningarna ska vara monterade si att de under normala anvindningsforhallan-
den, och oavsett eventuell vibration som de kan komma att utsittas for, bibehaller de egenskaper som anges i
punkterna 5.2-5.21 och 6 och tilliggen 1, 2 och 3, och gor det mojligt for fordonet att uppfylla kraven i
punkterna 5.2, 5.4, 5.5, 5.7, 5.9, 5.10.1, 5.11.1, 5.11.2, 5.11.3.2, 5.17.1.1, 5.18.3 och 6. Det far i synnerhet
inte vara mojligt att oavsiktligt dndra lyktornas instillning.

5.2 Fordon ska vara forsedda med det fast anslutna hylsuttag som rekommenderas i ISO 1724:2003 (Elektriska
anslutningar for fordon med 6 eller 12 volts elektriskt system gillande sirskilt for personbilar och latta
slapvagnar eller husvagnar) eller ISO 1185:2003 (Elektriska anslutningar mellan dragande och dragna fordon
med 24 volts elektriskt system och anvinda for internationella kommersiella transporter) eller bdde och om
de har en koppling for slipfordon eller monterade maskiner. Fordon kan dessutom utrustas med en extra 7-
stiftskontakt enligt ISO 3732:2003 (kontakter for elanslutning mellan dragande och dragna fordon — extra 7-
polig kontakt av typen 12 S for fordon med en nominell matningsspanning pd 12 V).

5.3 Helljusstralkastare, halvljusstrdlkastare och dimstralkastare ska vara installerade sd att en korrekt instdllning av
deras riktning latt kan utforas.

5.4 For alla ljussignalanordningar ska lyktans referensaxel da lyktan dr monterad pd fordonet vara parallell med
fordonets barplan péd vigen. Dessutom ska axeln vara vinkelrdt mot fordonets lingsgdende mittplan i fraga
om sidoreflexanordningar och parallell med detta plan i friga om alla andra signalanordningar. I varje
riktning ska en avvikelse pd £3° tilldtas. Dessutom ska alla sirskilda monteringsinstruktioner som faststillts
av tillverkaren iakttas.

5.5 Om det inte finns ndgra sirskilda anvisningar ska lyktornas hojd och inriktning kontrolleras med det olastade
fordonet placerat pd en plan, horisontell yta.

5.6 Om det inte finns ndgra sirskilda anvisningar ska de lyktor som bildar ett par
5.6.1 vara monterade symmetriskt i forhéllande till det lingsgdende mittplanet,
5.6.2 vara inbordes symmetriska i forhéllande till det lingsgdende mittplanet,

5.6.3 uppfylla samma kolorimetriska krav, och
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5.6.4 i huvudsak ha identiska fotometriska egenskaper.

5.7 P4 traktorer med asymmetrisk yttre form ska kraven i punkt 5.6.1 och 5.6.2 uppfyllas sd lingt som mojligt.
Dessa krav ska anses uppfyllda om avstinden fran de tvd lyktorna till det lingsgdende mittplanet respektive
till barplanet pd marken ar desamma.

5.8 Grupperade, kombinerade eller flerfunktionslyktor

5.8.1 Lyktor kan vara grupperade, kombinerade eller bilda flerfunktion med varandra, forutsatt att alla krav pé firg,
lage, instillning, geometrisk synbarhet, elektriska kopplingar och eventuella andra krav ar uppfyllda.

5.8.1.1 De fotometriska och kolorimetriska kraven for en lykta ska vara uppfyllda nir alla andra funktioner som den
lyktan ar grupperad, kombinerad eller bildar flerfunktion med ar slackta.

Om framre eller bakre positionslyktor bildar flerfunktion med en eller flera andra funktioner som kan
aktiveras tillsammans med dem, ska kraven i friga om firg for var och en av dessa andra funktioner uppfyllas
ndr flerfunktionerna och frimre och bakre positionslyktor ar tinda.

5.8.1.2 Stopplyktor och korriktningsvisare far inte bilda flerfunktion.

5.8.1.3 Om stopplyktor och korriktningsvisare dr grupperade ska foljande krav vara uppfyllda:

5.8.1.3.1 Ingen horisontell eller vertikal, rit linje som passerar genom projektionerna av de synliga ytorna hos dessa
funktioner pé ett plan som ar vinkelrdt mot referensaxeln fr skdra mer dn tvd grinslinjer som atskiljer
angransande omrdden av olika firg.

5.8.1.3.2 Deras synliga ytor i referensaxelns riktning, baserade pad de omrdden som avgrinsas av konturen pd de
ljusavgivande ytorna, 6verlappar inte varandra.

5.8.2 Om en enskild lyktas synliga yta bestdr av tva eller flera klart dtskilda delar ska den uppfylla foljande krav:

5.8.2.1 Antingen ska de klart dtskilda delarnas totala projicerade yta pd ett plan som tangerar den ytan av den yttre
linsen och som 4r vinkelrdt mot referensaxeln uppta minst 60 % av den minsta rektangel som omskriver
nimnda projektion, eller ocksd fir avstindet mellan tvd angrinsande/tangerande klart dtskilda delar inte
overstiga 15 mm nér det mits vinkelrdt mot referensaxeln. Detta krav ska inte gilla reflexanordningar.

5.8.2.2  Nir det ror sig om tvd inbordes beroende lyktor ska avstindet mellan tvd nirliggande synliga ytor i
referensaxelns riktning inte 6verskrida 75 mm nir det mits vinkelrdt mot referensaxeln.

5.9 Den hogsta héjden over markytan ska mitas fran den synliga ytans hogsta punkt och den ligsta hojden fran
dess lagsta punkt och i referensaxelns riktning.

Dir den hogsta och liagsta hojden over markytan klart uppfyller kraven i foreskrifterna behover de yttersta
kanterna hos ndgon yta inte faststillas.

Lyktor ska installeras s att fordonet overensstimmer med tillimplig lagstiftning i frdiga om hogsta tillitna
hojd.
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5.9.1 [ syfte att reducera vinklarna f6r den geometriska synbarheten ska lyktans position i friga om hojden ovanfor
marken matas frin H-planet.

5.9.2 I fraga om halvljusstralkastare mits den ldgsta hojden i forhdllande till markytan fran den lagsta punkten pa
optiksystemets (t.ex. reflektor, lins, projektionslins) faktiska utlopp oberoende av dess funktion.

5.9.3 Laget i frdga om bredden ska bestimmas frin den kant pd den synliga ytan som i referensaxelns riktning
ligger langst bort frin fordonets lingsgdende mittplan i friga om den totala bredden och frén innerkanterna
pa den synliga ytan i referensaxelns riktning i frdga om avstindet mellan lyktorna.

Nir laget i friga om bredden klart uppfyller kraven i den hir férordningen behéver inte de exakta kanterna
pa ndgon yta faststillas.

5.10 [ avsaknad av specifika instruktioner fir inte en lyktas fotometriska egenskaper (styrka, farg synlig yta osv.)
avsiktligt varieras under lyktans aktiveringstid.

5.10.1 Koriktningsvisare och varningsblinkers ska avge blinkande ljus.

5.10.2 De fotometriska egenskaperna hos en lykta fir variera i forhallande till det omgivande ljuset till f5ljd av att
andra lyktor aktiveras eller nir lyktan anvdnds for en annan belysningsfunktion, under forutsittning att
eventuella variationer i de fotometriska egenskaperna uppfyller de tekniska bestimmelserna for lyktan i fraga.

5.11 Inget rott ljus, som kan ge upphov till forvaxling, far avges i riktning framdt fran en lykta och inget vitt ljus,
som kan ge upphov till forvixling, fir avges i riktning bakat frdn en lykta. Belysningsanordningar som
monterats for inre belysning av fordonet ska inte beaktas. I tveksamma fall ska detta krav kontrolleras enligt
foljande:

5.11.1 [ fraga om synlighet for rott ljus framfor ett fordon, med undantag for den bakre roda sidomarkeringslyktan,
far den synliga ytan av en rod lykta inte vara direkt synlig nir den betraktas av en person som ror sig inom
den zon 1 som anges i tilligg 1.

5.11.2 I friga om synlighet for vitt ljus bakdt, med undantag for backlyktor och vita reflexmédrkningar som mon-
terats pd fordonet, far den synliga ytan av en vit lykta inte vara direkt synlig nir den betraktas av en person
som ror sig inom zon 2 i ett tvirplan beliget 25 m bakom fordonet (se tilligg 1).

5.11.3 I sina respektive plan begrinsas zonerna 1 och 2 enligt foljande ndr de betraktas av observatoren:

5.11.3.1 I frga om hojd, av tvd horisontella plan 1 m respektive 2,2 m Gver markytan.

5.11.3.2 I frdga om bredd, av tvd vertikala plan som bildar en vinkel p& 15° framdt respektive bakdt, och utanfor
fordonet i forhallande till fordonets lingsgdende mittplan genom kontaktpunkten eller kontaktpunkterna for
vertikala plan som ar parallella med fordonets lingsgdende mittplan och som begrinsar fordonets totalbredd.
Om det finns flera kontaktpunkter ska den frimsta motsvara det frimre planet och den bakersta det bakre
planet.
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5.12 De elektriska anslutningarna ska vara sddana att frimre och bakre positionslyktor, breddmarkeringslyktor, i
forekommande fall, sidomarkeringslyktor, i férekommande fall, och lyktan for belysning av bakre registre-
ringsskylt endast kan tindas och slickas samtidigt.

Detta villkor giller inte

5.12.1 nir de fraimre och bakre positionslyktorna dr tinda, samt sidomarkeringslyktorna nir de ar kombinerade eller
bildar flerfunktion med ndmnda lyktor eller parkeringslyktor, eller

5.12.2 for framre positionslyktor ndr deras funktion ersitts enligt bestimmelserna i punkt 5.13.1.

5.13 De elektriska anslutningarna ska vara sddana att hel-och- halvljusstralkastarna och de fraimre dimlyktorna inte
kan tidndas om inte de lyktor som avses i punkt 5.12 ocksa tinds. Detta krav ska emellertid inte tillimpas pa
hel- eller halvljusstralkastarna nir deras ljusvarningssignal bestdr av att hel- eller halvljusstralkastaren upp-
repade génger tinds med korta mellanrum eller av att hel- och halvljusstralkastaren vixelvis tinds med korta
mellanrum.

5.13.1 Halvljusstrdlkastarna och/eller helljusstralkastarna och/eller frimre dimlyktorna far ersitta funktionen hos de
framre positionslyktorna om féljande villkor uppfylls:

5.13.1.1  De elektriska anslutningarna ska vara sddana att om ndgon av dessa ljuskillor upphor att fungera, tinds de
framre positionslyktorna automatiskt.

5.13.1.2  Ersdttningslyktan/-funktionen ska uppfylla, i frdga om respektive positionslykta, kraven i punkt 6.8.1-6.8.6.

5.13.1.3  Lampliga bevis pd overensstimmelse med kraven i punkt 5.13.1.2 ska finnas i provrapporterna for ersitt-

ningslyktan.
5.14 Kontrollampornas funktion far fullgoras av funktionskontrollanordningar.
5.15 Fargerna pa det ljus som avges av lyktorna (') 4r f6ljande:
5.15.1 Helljusstralkastare: vit.
5.15.2 Halvljusstralkastare: vit.
5.15.3 Dimstralkastare: vit eller selektivt gul.

5.15.4 Backlykta: vit.

5.15.5 Korriktningsvisare: orangegul.

5.15.6 Varningsblinker: orangegul.

5.15.7 Stopplykta: rod.

5.15.8 Lykta for bakre registreringsskylt: vit.

5.15.9 Framre positionslykta: vit.

(") Denna bilaga omfattar inte médtning av kromaticitetskoordinaterna for det ljus som lyktorna avger.
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5.15.10  Bakre positionslykta: rod.

5.15.11  Dimbaklykta: rod.

5.15.12  Parkeringslykta: vit framdt, r6d bakat, orangegul om den bildar flerfunktion med lyktor for sidokorriktnings-
visare eller i sidomarkeringslyktor.

5.15.13  Sidomarkeringslykta: orangegul. Den bakre sidomarkeringslyktan kan dock vara rod om den ir grupperad,
kombinerad eller bildar flerfunktion med den bakre positionslyktan, den bakre breddmarkeringslyktan, dim-
baklyktan eller stopplyktan eller dr grupperad med eller har en del av den ljusavgivande ytan gemensam med
den bakre reflexanordningen.

5.15.14  Breddmarkeringslykta: vit framdt, rod bakat.

5.15.15  Varsellykta: vit.

5.15.16  Bakre reflexanordning, icke-triangelformad: rod.

5.15.17  Bakre reflexanordning, triangelformad: rod.

5.15.18  Framre reflexanordning, icke-triangelformad: vit eller farglos.

5.15.19  Sidoreflexanordning, icke-triangelformad: orangegul. Den bakre sidoreflexanordningen kan emellertid vara rod
om den 4r grupperad med eller har en del av den ljusavgivande ytan gemensam med den bakre positions-
lyktan, den bakre breddmarkeringslyktan, dimbaklyktan, stopplyktan, den bakre sidomarkeringslyktan med
rott ljus eller den bakre icke-triangelformade reflexanordningen.

5.15.20  Kurvtagningslykta: vit.

5.15.21  Reflexmarkning: vit eller gul &t sidan, rod eller gul bakat.

5.15.22  Exterior omgivningsbelysning: vit.

5.15.23  Manovreringslykta: vit.

5.16 Nedfillbara lyktor
5.16.1 Nedfillning av lyktor ska forbjudas, med undantag for hel-, halv- och dimstrélkastare.

5.16.2 En belysningsanordning i bruksldge ska kvarstd i detta lige om det fel som anges i punkt 5.16.2.1 intraffar
ensamt eller tillsammans med ett av de fel som beskrivs i 5.16.2.2.

5.16.2.1  Avsaknad av kraft fér manévrering av lyktan.

5.16.2.2  Ett avbrott, impedans eller kortslutning till jord i den elektriska kretsen, fel i de hydrauliska eller pneumatiska
ledningarna, Bowden-kablarna, spolarna eller andra delar som styr eller 6verfor den energi som ir avsedd att
sdtta igdng doljningsanordningen.

5.16.3 Om négot fel betriffande nedfillningsanordningens(-arnas) funktion uppstdr ska lyktorna, om de redan
anvands, forbli i brukslage eller kunna foras till bruksldge utan anvindning av verktyg.
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5.16.4 Belysningsanordningar som manovreras med kraft ska foras till brukslaget och tindas med hjilp av ett enda
mandverdon, utan att utesluta mojligheten att féra dem i bruksldge utan att de tinds. I frdga om grupperade
hel- och halvljusstralkastare krivs emellertid det manoverdon som avses ovan endast for att tinda halvljus-
stralkastarna.

5.16.5 Det far inte vara mojligt att fran forarplatsen avsiktligt stoppa rorelsen hos tinda stralkastare innan dessa natt
brukslaget. Om det finns risk for att andra vagtrafikanter blindas genom flyttningen av strélkastarna far dessa
endast tdndas ndr de har ndtt sitt slutliga lige.

5.16.6 Vid temperaturer pad — 30 °C till + 50 °C ska en kraftmanovrerad belysningsanordning kunna nd bruksliget
inom tre sekunder frdn igdngsittandet med manéverdonet.

5.17 Lyktor med variabla lagen

5.17.1 Laget hos alla lyktor fir varieras med undantag for hel- och halvljusstralkastare och minst ett par bakre
reflexanordningar under foljande forutsittningar:

5.17.1.1  Dessa lyktor forblir fastsatta pa fordonet nér deras lige dndras.

5.17.1.2  Dessa lyktor kan ldsas i det lige som krévs av trafikforhdllandena. Lasning sker automatiskt.

5.18 Allminna bestimmelser om geometrisk synbarhet

5.18.1 Det fir pd insidan av vinklarna for geometrisk synbarhet inte finnas ndgot hinder for ljusets oidndliga
utbredning frdn ndgon del av lyktans synliga yta. De hinder som fanns inom vinklarna for geometrisk
synbarhet nir lyktan typgodkindes ska dock inte tas med i berdkningarna.

5.18.2 Om mitningarna gors narmare lyktan ska observationsriktningen dndras parallellt for att dstadkomma samma
noggrannhet.
5.18.3 Om négon del av lyktans synliga yta, ndr den installerats, skyms av ytterligare ndgra delar av fordonet, ska

beldgg ges for att den del av lyktan som inte skyms av hinder fortfarande uppfyller de fotometriska virden
som foreskrivs for godkdnnande av anordningen.

5.19 Antal lyktor

5.19.1 Det antal lyktor som monteras pd fordonet ska overensstimma med det antal som anges i de sirskilda
anvisningarna i denna forordning.

5.20 Allménna bestimmelser gillande den lysande ytan pa backlyktor, varningsblinkers, bakre positionslyktor,
dimbaklyktor, parkeringslyktor, varsellyktor och pa hel- och halvljusstrdlkastare, dimstralkastare, backlyktor
och kurvlyktor, de sista fem utan reflexanordning.

For att bestimma den lysande ytans nedre och 6vre granser samt dess sidogrinser ska endast skdrmar med
horisontella eller vertikala kanter anvindas vid kontrollen av avstandet till fordonets yttersta kanter och
hojden 6ver markytan.

For andra anvindningar av den lysande ytan, t.ex. for avstdndet mellan tva lyktor eller funktioner, ska formen
pa denna lysande ytas omkrets anvindas. Skdrmarna ska forbli parallella men andra riktningar fir anvindas.

5.21 Reflexanordningar ska anses vara lyktor och ska dirmed uppfylla kraven i den har bilagan.
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6. Sdrskilda specifikationer

6.1 Helljusstralkastare (FN/ECE:s foreskrifter nr 98, 112 och 113, som det hénvisas till i bilaga I)

6.1.1 Forekomst: Traktorer far utrustas med helljusstrilkastare. Helljusstrdlkastare dr forbjudna pé fordon i kategori
R eller S.

6.1.2 Antal: Tva eller fyra.

6.1.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

6.1.4 Placering i frdga om

6.1.4.1 Bredd: Den lysande ytans ytterkanter fir inte i ndgot fall befinna sig nirmare fordonets yttersta kant dn

ytterkanterna pd den lysande ytan i halvljusstralkastarna.

6.1.4.2 Hojd: Inga sdrskilda anvisningar.

6.1.4.3 Lingd: Framtill pd fordonet. Detta krav anses uppfyllt om det ljus som avges inte direkt eller indirekt
fororsakar foraren obehag genom backspeglarna ochleller andra reflekterande ytor pd fordonet.

6.1.5 Geometrisk synbarhet: Den lysande ytans synbarhet, inklusive dess synbarhet inom omrdden som inte
forefaller belysta i den ifrdgavarande riktningen, ska sakerstillas inom ett divergerande utrymme som bestims
av de linjer som utgdr fran den lysande ytans omkrets och som med strilkastarens referensaxel bildar en
vinkel av minst 5°.

6.1.6 Inriktning: Framdt.

Bortsett fran de anordningar som behdvs for att uppritthalla ritt instdllning och nér det finns tvd par
helljusstrélkastare far ett par, bestdende av strilkastare som endast fungerar som helljusstrdlkastare, vridas
med hinsyn till rattens vridningsvinkel omkring en axel som 4r i det nirmaste vertikal.

6.1.7 Elanslutningar: Helljusstrdlkastarna far tindas antingen samtidigt eller parvis. Vid omkoppling fran halvljus till
helljus ska minst ett par helljus tindas. Vid omkoppling frin helljus till halvljus ska alla helljusstralkastare
slackas samtidigt.

Halvljusen far forbli tinda samtidigt som helljusen.

6.1.8 Kontrollampa: Obligatoriskt.
6.1.9 Ovriga krav:
6.1.9.1 Den hogsta samlade ljusstyrkan fran de helljusstrilkastare som kan tindas samtidigt far inte Overstiga

430 000 cd, vilket motsvarar ett referensvirde av 100.

6.1.9.2 Denna hogsta ljusstyrka ska erhdllas genom addition av de enskilda referensmérkningar som finns angivna pa
de olika strélkastarna. Referensmirkningen 10 ska tilldelas var och en av de stralkastare som markts med R
eller CR.

6.2 Halvljusstrélkastare (FN/ECE:s foreskrifter nr 98, 112 och 113, som det hinvisas till i bilaga I)

6.2.1 Forekomst: Traktorer ska vara utrustade med halvljusstralkastrare. Halvljusstrilkastare dr forbjudna pa fordon i

kategori R och S.
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6.2.2 Antal: Tva eller fyra (se punkt 6.2.4.2.4).
6.2.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.
6.2.4 Placering i frdga om

6.2.4.1 Bredd: Inga sirskilda anvisningar.

6.2.42  Hojd:

6.2.4.2.1 Minst 500 mm. Detta virde kan minskas till 350 mm for fordon med en hogsta bredd som inte Gverskrider
1 300 mm.

6.2.4.2.2 Max. 1500 mm.

6.2.4.2.3 Detta virde kan o6kas till 2 500 m i de fall d& fordonets form, konstruktion, utformning eller anvidndnings-
villkor gor att virdet 1 500 mm inte kan uppfyllas.

6.2.4.2.4 1frdga om fordon som framtill ar utrustade for montering av barbara anordningar ska tva halvljusstrélkastare
utover de lyktor som ar placerade enligt kraven i punkt 6.2.4.2.1-6.2.4.2.3 tillitas pd en hojd som inte
overstiger 4 000 mm, om de elektriska anslutningarna dr sddana att tvd par halvljusstrilkastare inte kan
tindas samtidigt.

6.2.4.3 Langd: S4 ndra fordonets front som mojligt. Det avgivna ljuset fir dock inte under ndgra omstindigheter
orsaka foraren obehag, varken direkt eller indirekt genom backspeglarna och/eller andra reflekterande ytor pa
fordonet.

6.2.5 Geometrisk synbarhet: Defineras av vinklarna for geometrisk synbarhet a och f.

15° uppat och 10° nedat,

=]
1l

45° utdt och 5° indt.

=)
1

Inom detta omrade ska néstan hela den synliga ytan i lyktan vara synlig.

Forekomsten av skiljevdggar eller annan utrustning nira strilkastaren fir inte ge upphov till sekundira
effekter som orsakar obehag for andra trafikanter.

6.2.6 Inriktning: Framat.

6.2.6.1 Vertikal inriktning:

6.2.6.1.1  Om halvljusstrilkastarnas hojd dr lika med eller storre dn 500 mm och mindre 4n eller lika med 1 500 mm
ska det vara mojligt att sinka halvljuset med mellan 0,5 och 6 %.

6.2.6.1.2  Halvljusstrdlkastarna ska stillas in s& att den horisontella linje som avskiljer det belysta omrddet fran det
obelysta, mitt 15 m frdn lyktan, befinner sig pd en hojd som ér lika med hilften av avstdndet mellan marken
och lyktans centrum.

6.2.6.2 Nivéregleringsanordning for halvljusstrélkastare (tillval)

6.2.6.2.1 En nivéregleringsanordning for stralkastare kan vara automatiskt eller manuellt instéllbar.
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6.2.6.2.2  Anordningar som stills in manuellt, antingen steglost eller i flera steg, ska ha ett stoppldge ddr lyktorna kan
aterstdllas i grundinstdllningen med hjdlp av vanliga instéllningsskruvar eller liknande hjdlpmedel.

Dessa manuellt installbara anordningar ska kunna manovreras frn forarplatsen.
Steglost instillbara anordningar ska ha referensmirkningar som anger de belastningsforhallanden som kraver
installning av halvljuset.

6.2.6.2.3  Halvljusstrilkastaren ska inte inta ett lige dir lutningen ar ligre 4n vad den var med den ursprungliga
instdllningen.

6.2.7 Elanslutningar: Med manoverdonet for omkoppling till halvljus ska alla helljusstrilkastare slickas samtidigt.
Halvljusstralkastarna far forbli tinda samtidigt med helljusstrilkastarna.

Om ett extra par halvljusstrilkastare 4r installerade (som i punkt 6.2.2) ska elanslutningarna vara sddana att
tvd par halvljusstrilkastare aldrig dr paslagna samtidigt.

6.2.8 Kontrollampa: Frivilligt.

6.2.9 Ovriga krav Halvljusstrélkastare med ljuskillor som avger huvudhalvljus (enligt definitionen i FN/ECE:s
foreskrifter nr 48, som det hinvisas till i bilaga I) med ett totalt objektivt ljusflode pd mer dn 2 000 lumen
ar forbjudna.

6.3 Dimstralkastare (FN/ECE:s foreskrifter nr 19, som det hénvisas till i bilaga I)

6.3.1 Forekomst: Frivilligt pé traktorer. Forbjudet pd fordon i kategori R eller S.

6.3.2 Antal: Tva.

6.3.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

6.3.4 Placering i frdga om

6.3.4.1 bredd: Inga sarskilda anvisningar.

6.3.4.2 hojd: Inte lagre dn 250 mm &ver markytan. Ingen punkt pd den lysande ytan fir befinna sig hogre dn den
hogsta punkten pd halvljusstralkastarens lysande yta.

6.3.4.3 langd: S& nira fordonets front som mojligt. Det avgivna ljuset fir dock inte under ndgra omstindigheter
orsaka foraren obehag, varken direkt eller indirekt genom backspeglarna och/eller andra reflekterande ytor pa
fordonet.

6.3.5 Geometrisk synbarhet: Defineras av vinklarna for geometrisk synbarhet a och p.

a = 5° uppét och nedit,
B = 45° utdt och 5° indt.
6.3.6 Inriktning: Framat.

De ska vara riktade framdt utan att orsaka onddig blindning eller obehag fér motande forare och andra
trafikanter.
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6.3.7 Elanslutningar: Det ska vara mojligt att tinda och slicka dimstrdlkastarna oberoende av helljus- eller halv-
ljusstralkastarna och tvdrtom.
6.3.8 Kontrollampa: Frivilligt.
6.4 Backlyktor (FNJECE:s foreskrifter nr 23, som det hinvisas till i bilaga I)
6.4.1 Forekomst: Frivilligt.
6.4.2 Antal: En eller tva.
6.4.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.
6.4.4 Placering:
6.4.4.1 Bredd: Inga sirskilda anvisningar.
6.4.4.2 Hojd: Inte ligre 4n 250 mm och inte hogre dan 1 200 mm 6ver marken.
Om fordonets form, konstruktion, utformning eller anvindningsvillkor gor det omajligt att halla Iyktan inom
1200 mm dar det tilldtet att oka hojden till 4 000 mm.
I det senare fallet ska lyktan installeras med en nedatlutning pd minst 3° for en installationshéjd pd mer dn
2 000 mm men hogst 3 000 mm och pd minst 6° for en installationshojd pd mer d4n 3 000 mm men hogst
4 000 mm.
Ingen lutning dr nddvindig for installationshojder upp till 2 000 mm.
6.4.4.3 Langd: Baktill pd fordonet.
6.4.5 Geometrisk synbarhet: Defineras av vinklarna for geometrisk synbarhet a och p.
a = 15° uppét och 5° nedat,
p = 45° at hoger och vinster om det bara finns en lykta,
B = 45° utdt och 30° indt om det finns tva lyktor.
6.4.6 Inriktning: Bakat.
6.4.7 Elanslutningar: Far bara tindas eller forbli tinda om backvixeln ar ilagd och om
— antingen motorn ar igz‘ing,
— eller en av anordningarna som reglerar motorns start och stopp ir i ett sddant lige att motorn kan koras.
6.4.8 Kontrollampa: Frivilligt.
6.5 Korriktningsvisare (FN/ECE:s foreskrifter nr 6, som det hanvisas till i bilaga I)
6.5.1 Forekomst: Traktorer och fordon i kategori R och S ska vara utrustade med korriktningsvisare. Korriktnings-

visare dr indelade i kategorier (1, la, 1b, 2a, 2b och 5) vars sammansittning pd en traktor utgor ett
arrangemang (A-D).
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Arrangemang A ska endast tillitas pa traktorer vars totallingd inte Overstiger 4,60 m och i det fall da
avstandet mellan ytterkanterna pa de lysande ytorna ar hogst 1,60 m.

Arrangemangen B, C och D ska tilldtas pd alla traktorer.

For slipfordon och dragna maskiner ska lyktor i kategori 2 anvindas.

Fordon fir vara utrustade med extra korriktningsvisare.

6.5.2 Antal: Antalet anordningar ska vara sddant att de kan avge signaler som motsvarar ett av de arrangemang
som avses i punkt 6.5.3.

6.5.3 Arrangemang: Korriktningsvisarnas antal, placering och horisontella synlighet ska vara sddan att de kan visa
korriktning enligt dtminstone ett av nedanstdende arrangemang (se dven tilligg 2). Synbarhetsvinklarna ar
streckade i diagrammen: angivna vinklar dr minsta virden som fir Gverskridas. Alla synbarhetsvinklar mats
frin den lysande ytans mittpunkt.

6.5.3.1 A Tvé frimre korriktningsvisare (kategori 1, 1a eller 1b).

Tvéd bakre korriktningsvisare (kategori 2a).

Dessa lyktor far vara separata, grupperade eller kombinerade.

B Tva framre korriktningsvisare (kategori 1, 1la eller 1b).

Tvé sidokorriktningsvisare (kategori 5).

Tvéa bakre korriktningsvisare (kategori 2a).

De frimre korriktningsvisarna och sidokorriktningsvisarna far vara separata, grupperade eller kombinerade.

C Tva framre korriktningsvisare (kategori 1, 1a eller 1b).

Tvéd bakre korriktningsvisare (kategori 2a).

Tvé sidokorriktningsvisare (kategori 5).

D Tva framre korriktningsvisare (kategori 1, la eller 1b).

Tvé bakre korriktningsvisare (kategori 2a).

6.5.3.2 For slapfordon och dragna maskiner:

Tva bakre korriktningsvisare (kategori 2).

6.5.4 Placering:

6.5.4.1 Bredd: Utom nir det géller korriktningsvisare i kategori 1 med arrangemanget C och for extra korriktnings-
visare, far kanten pd den lysande yta som befinner sig langst bort fran fordonets lingsgdende mittplan inte
befinna sig mer d4n 400 mm fran fordonets yttersta kant. Avstindet mellan innerkanterna pd de tvd lysande
ytorna pa ett par lyktor fr inte vara mindre d4n 500 mm.
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Nar det vertikala avstindet mellan den bakre korriktningsvisaren och motsvarande bakre positionslykta inte 4r
mer dn 300 mm fér inte avstdndet mellan fordonets yttersta kant och den bakre korriktningsvisarens ytter-
kant med mer dn 50 mm Overstiga avstdndet mellan fordonets yttersta kant och ytterkanten pd motsvarande
bakre positionslykta.

For frimre korriktningsvisare ska den lysande ytan befinna sig minst 40 mm fran den lysande ytan i halv-
ljusstralkastarna eller dimstralkastarna om sddana finns.

Ett kortare avstand medges om ljusstyrkan i korriktningsvisarens referensaxel dr minst 400 cd.

6.5.4.2 Hojd: Over markytan inte mindre &n 400 mm och inte mer &n 2 500 mm och upp till 4 000 mm for extra
korriktningsvisare.

For fordon med en hogsta bredd som inte Gverstiger 1 300 mm inte mindre dn 350 mm ovanfor marken.

6.5.4.3 Lingd: Avstdndet mellan referenscentrum for den lysande ytan i korriktningsvisaren i kategori 1 (arrange-
mang B), korriktningsvisaren i kategori 5 (arrangemang B och C) och tvirplanet som utmirker den frimre
gransen for traktorns totala langd far inte 6verstiga 1 800 mm. Om traktorns konstruktion inte medger att de
minsta synbarhetsvinklarna uppfylls, far detta avstdnd okas till 2 600 mm.

6.5.5 Geometrisk synbarhet: Horisontella vinklar: Se tillagg 2.

Vertikala vinklar: 15° &ver och under horisontalplanet.

Den vertikala vinkeln under horisontalplanet far minskas till 10° i frdga om sidokorriktningsvisare i utform-
ningarna B och C om deras hojd ir lagre 4n 1 900 mm. Samma sak giller korriktningsvisare i kategori 1 med
arrangemangen B och D.

6.5.6 Inriktning: Om lykttillverkaren har faststillt sdrskilda krav pd installering ska dessa foljas.

6.5.7 Elanslutningar: Korriktningsvisarna ska tindas oberoende av de andra lyktorna. Alla korriktningsvisare pd den
ena sidan av fordonet ska tindas och slickas med hjilp av ett manoverdon och ska blinka i fas.

6.5.8 Funktionskontrollanordning: Traktorer ska utrustas med funktionskontrollanordningar for alla korriktnings-
visare som inte direkt ar synliga for foraren. De fir vara optiska eller akustiska eller bddadera.

Om de 4r optiska ska de utgoras av ett gront blinkande ljus som i handelse av fel pd ndgon annan korrikt-
ningsvisare dn sidokorriktningsvisarna antingen slicks eller forblir tinda utan att blinka eller uppvisar en
markbart dndrad frekvens.

Om de enbart utgors av en ljudsignal ska denna vara tydligt horbar och uppvisa en markbart dndrad frekvens
i handelse av fel.

Om en traktor dr utrustad for att kunna dra en slipvagn ska den vara utrustad med en sirskild optisk
funktionskontrollanordning for korriktningsvisarna pd slipvagnen, om inte dragfordonets kontrollanordning
medger att fel pd vilken som helst av korriktningsvisarna pa den bildade traktorkombinationen kan upp-
tickas.
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6.5.9 Ovriga krav: Ljuset ska vara ett blinkande ljus som blinkar 90 * 30 ginger per minut. Mangvrering av
ljussignalens mandverorgan ska inom hogst en sekund foljas av den forsta tindningen och inom hogst en
och en halv sekund av den forsta slickningen.

Om en traktor dr godkind for att dra en slipvagn ska manoverorganet for korriktningsvisarna pa traktorn
dven sitta igdng korriktningsvisarna pa slipvagnen.

I hidndelse av annat fel dn kortslutning pd en korriktningsvisare ska de andra fortsitta att blinka, men
blinkfrekvensen fir under detta forhéllande skilja sig frin den angivna.

6.6 Varningsblinkers

6.6.1 Forekomst: Obligatoriskt pd traktorer och fordon i kategori R och S.
6.6.2 Antal

6.6.3 Arrangemang

6.6.4 Placering

6.6.4.1 Bredd

6.642  Hojd

6.6.4.3 Lingd

6.6.5 Geometrisk synbarhet

6.6.6 Inriktning

Enligt vad som anges under motsvarande rubriker i 6.5.

6.6.7 Elanslutningar: Signalen ska mandvreras med hjilp av ett sdrskilt manoverorgan som tilldter alla korriktnings-
visare att blinka i takt.

6.6.8 Kontrollampa: Obligatoriskt. En blinkande varningslampa som kan arbeta tillsammans med de kontrollanord-
ningar som anges i 6.5.8.

6.6.9 Ovriga krav: Enligt vad som anges i 6.5.9. Om en traktor &r utrustad for att dra en slipvagn ska manéver-
organet for varningsblinkersen dven kunna sitta igdng korriktningsvisarna pd sldpvagnen. Varningsblinkersen
ska dven fungera om anordningen for att starta eller stoppa motorn stér i ett lige som gor det omojligt att
starta motormn.

6.7 Stopplyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 7, som det hanvisas till i bilaga )

6.7.1 Forekomst:

Anordningar i kategori S1 eller S2 enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 7: traktorer och fordon i kategorierna R och
S ska vara utrustade med sddana lyktor.

Anordningar i kategori S3 eller S4 enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 7: traktorer och fordon i kategorierna R och
S far vara utrustade med sddana lyktor.
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6.7.2 Antal: Tva anordningar i kategori S1 eller S2 och en anordning i kategori S3 eller S4.

6.7.2.1 Utom om en anordning i kategori S3 eller S4 installeras far tva frivilliga anordningar i kategori S1 eller S2
installeras pa fordon.

6.7.2.2 Endast om fordonets lingsgdende mittplan inte dr beldget pd en fast karosseridel utan atskiljer en eller tvd av
fordonets rorliga delar (t.ex. dorrar) och saknar tillrackligt utrymme for att utrustas med en enskild anordning
i kategori S3 eller S4 pd det lingsgdende mittplanet over sddana rorliga delar far antingen:

— tva anordningar i kategori S3 eller S4, typ D, installeras eller

— en anordning i kategori S3 eller S4 installeras pd ett stdlle som antingen till vanster eller till hoger avviker
fran det lingsgdende mittplanet.

6.7.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.
6.7.4 Placering:
6.7.4.1 Bredd:

Kategorierna S1 eller S2: Avstdndet mellan de inre kanterna pé de synliga ytorna i referensaxlarnas riktning
fir inte vara mindre 4n 500 mm. Detta avstind fir minskas till 400 mm nar
fordonets totala bredd 4r mindre dan 1 400 mm.

Kategorierna S3 eller S4: For anordningar i kategori S3 eller S4: referenscentrum ska vara beliget pa for-
donets lingsgdende mittplan. Om de bdda anordningarna i kategori S3 eller S4
installeras enligt punkt 6.7.2 ska de emellertid placeras sd nira det lingsgdende
mittplanet som mojligt, en pd vardera sidan av detta plan.

Nar en lykta i kategori S3 eller S4, som avviker fran det lingsgdende mittplanet, tillats enligt punkt 6.7.2 far
denna avvikelse inte overstiga 150 mm fran det lingsgdende mittplanet till Iyktans referenscentrum.

6.7.42  Hojd:

Kategorierna S1 eller S2: Over markytan inte mindre 4n 400 mm och inte mer 4n 2 500 mm och upp till
4 000 mm for valfria stopplyktor.

Kategorierna S3 eller S4: Ovanfor de obligatoriska stopplamporna och det horisontalplan som tangerar den
synliga ytans nedre kant pa anordningar i kategori S3 eller S4 och over det
horisontalplan som tangerar den synliga ytans 6vre kant pd anordningar i kategori
S1 eller S2.

Fordon fdr vara utrustade med tva extra anordningar i kategori S1 eller S2:

Over markytan inte mindre 4n 400 mm och inte mer 4n 4 000 mm.
6.7.4.3 Lingd:

Kategorierna S1 eller S2: Baktill pd fordonet.

Kategorierna S3 eller S4: Inga sirskilda anvisningar.



17.2.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 42/51
6.7.5 Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 45° utdt och int.
Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet.

Den vertikala vinkeln under horisontalplanet far minskas till 10° eller 5° om lyktans H-plan ligger 1 900 mm
respektive 950 mm fran marken eller ddrunder.

6.7.6 Inriktning: Mot fordonets bakre del.

6.7.7 Elanslutningar: Ska tindas nir fardbromsen ansitts och/eller fordonets hastighet minskas avsiktligt.

6.7.8 Funktionskontrollanordning: Fordon fir vara utrustade med kontrollanordning f6r stopplyktor. Om den finns
ska den vara en icke-blinkande varningslampa som tinds i hindelse av fel pd stopplyktorna.

6.7.9 Ovriga krav: Stopplyktornas ljusstyrka ska vara mérkbart hogre dn de bakre positionslyktornas.

6.8 Framre positionslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 7, som det hdnvisas till i bilaga I)

6.8.1 Forekomst: Obligatoriskt pd traktorer. Obligatoriskt pd fordon i kategorierna R och S vars bredd overstiger
1,6 m och hogsta konstruktionshastighet 6verstiger 40 km/tim.

6.8.2 Antal: Tva eller fyra (se punkt 6.8.4.2).

6.8.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

6.8.4 Placering:

6.8.4.1 Bredd: Den punkt pd den lysande ytan som befinner sig lingst bort fran det lingsgdende mittplanet fir inte
befinna sig mer d4n 400 mm frén fordonets yttersta kant. Mellanrummet mellan innerkanterna pa de tva
lysande ytorna fér inte understiga 500 mm.

6.8.4.2 Hojd: Over markytan inte mindre &n 400 mm och inte mer dn 2 500 mm.
For fordon som ar utrustade for montering av bidrbar utrustning framtill, som kan skymma de frimre
positionslyktorna, far tvd kompletterande frimre positionslyktor monteras pa en hojd av hogst 4 000 mm.

6.8.4.3 Langd: Inga anvisningar forutsatt att lyktorna ar riktade framat och att vinklarna for geometrisk synbarhet i
punkt 6.8.5 uppfylls.

6.8.5 Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: For de tva fraimre positionslyktorna: 10° indt och 80° utdt. Vinkeln

pa 10° inat fir dock minskas till 5° om karosseriets form gor det omojligt att hélla
sig inom 10°. For fordon med en total bredd som inte overstiger 1 400 mm far
denna vinkel minskas till 3° om karosseriets form gor det omgjligt att hilla sig
inom 10°.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under
horisontalplanet fir minskas till 10° om lyktans hojd 6ver marken dr mindre dn
1 900 mm, och till 5° om denna hojd dr mindre d4n 750 mm.
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6.8.6 Inriktning: Framat.
6.8.7 Elanslutningar: Inga sarskilda anslutningar (se punkt 5.12).
6.8.8 Kontrollampa: Obligatoriskt. Denna kontrollampa far inte blinka. Den krdvs inte om instrumentpanelens

belysning endast kan tindas samtidigt med de frimre positionslyktorna.

6.9 Bakre positionslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 7, som det hédnvisas till i bilaga I)

6.9.1 Forekomst: Obligatoriskt péd traktorer och pa fordon i kategori R och S.

6.9.2 Antal: Tva eller fler (se punkterna 6.9.4.3 och 6.9.5.1).

6.9.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar. Om fyra bakre positionslyktor dr monterade enligt punkt 6.9.5.1,

ska minst ett par bakre positionslyktor vara fast monterade.

6.9.4 Placering:

6.9.4.1 Bredd: Utom i fall som avses i punkt 6.9.5.1 fir den punkt pd den lysande yta som befinner sig lingst bort
fran fordonets lingsgdende mittplan inte befinna sig mer dn 400 mm frdn traktorns yttersta kant.

Avstandet mellan innerkanterna pd de tvd lysande ytorna fir inte understiga 500 mm. Detta avstind far
minskas till 400 mm om fordonets totala bredd 4r mindre d4n 1 400 mm.

6.9.4.2 Hojd: Med undantag f6r vad som foreskrivs i punkt 6.9.5.1, 6ver markytan inte mindre 4n 400 mm men inte
mer dn 2 500 mm.

Inte mindre dn 250 mm ovanfor markytan for fordon med en hogsta bredd som inte &verstiger 1 300 mm.

6.9.4.3 Langd: Baktill pd fordonet. Inte mer 4n 1 000 mm fran fordonets bakersta punkt.

Delar av fordonet som stricker sig mer dn 1 000 mm utanfor den bakersta punkten av de bakre positions-
lyktornas lysande yta ska forses med en extra bakre positionslykta.

6.9.5 Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: For de tvd bakre positionslyktorna: antingen 45° indt och 80° utdt,
eller 80° inat och 45° utat.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet. Vinkeln under horisontalplanet
far minskas till 10° om lyktans hojd 6ver marken 4r mindre 4n 1 900 mm, och till 5°
om denna hojd dr mindre d4n 750 mm.

6.9.5.1 Om det ar omajligt att uppfylla ovanstdende lages- och synlighetskrav fir fyra bakre positionslyktor monteras
enligt foljande installationsanvisningar:

6.9.5.1.1 Tva bakre positionslampor ska halla sig inom den storsta tillitna hojden pd 2 500 mm &ver marken.

Ett avstdnd pd minst 300 mm mellan de bakre positionslampornas innerkanter ska iakttas, och de ska ha en
vertikal synlighetsvinkel ovanfor horisontalplanet pd 15°.
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6.9.5.1.2  De tvd andra ska finnas inom en hogsta hojd pa 4 000 mm 6ver marken och uppfylla kraven i punkt 6.9.4.1.

6.9.5.1.3 Kombinationen av de bada paren ska uppfylla kraven pa geometrisk synbarhet i punkt 6.9.5.

6.9.6 Inriktning: Bakat.

6.9.7 Elanslutningar: Inga sirskilda anvisningar.

6.9.8 Kontrollampa: Obligatoriskt (se punkt 5.11). Den ska kombineras med kontrollampan till de frimre posi-
tionslyktorna.

6.10 Dimbaklyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 38, som det hanvisas till i bilaga I)

6.10.1 Forekomst: Frivilligt.

6.10.2 Antal: En eller tvé.

6.10.3 Arrangemang: Ska uppfylla villkoren f6r geometrisk synbarhet.
6.10.4 Placering:

6.10.4.1  Bredd: Om det endast finns en dimbaklykta ska denna sitta pd motsatt sida om fordonets lingsgdende
mittplan i forhallande till den trafikriktning som foreskrivs i registreringslandet. I samtliga fall ska avstandet
mellan dimbaklyktan och stopplyktan vara storre dn 100 mm.

6.10.4.2  Hojd: Over markytan: inte ligre &n 400 mm och inte hogre &n 1 900 mm eller inte hogre 4n 2 500 mm om
karosseriets form gor det omgjligt att hélla sig inom 1 900 mm.

6.10.4.3  Liangd: Baktill pa fordonet.
6.10.5 Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 25° indt och utét.

Vertikal vinkel: 5° 6ver och under horisontalplanet.
6.10.6 Inriktning: Bakat.

6.10.7 Elanslutningar: Ska vara sidana att dimbaklyktan endast kan tidndas ndr halvljusstrilkastarna eller dimstralkas-
tarna anvands.

Om det finns dimstralkastare ska det vara mojligt att slicka dimbaklyktan oberoende av dimstralkastarna.

6.10.8 Kontrollampa: Obligatoriskt. En oberoende varningslampa med fast sken.

6.11 Parkeringslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 77 eller 7, som det hinvisas till i bilaga 1)
6.11.1 Forekomst: Fordon far vara utrustade med parkeringslyktor.

6.11.2 Antal: Beroende pd arrangemang.

6.11.3 Arrangemang: Antingen tvd framlyktor och tvd baklyktor eller en lykta pa varje sida.
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6.11.4 Placering:

6.11.4.1  Bredd: Den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort frdn fordonets lingsgdende mittplan fdr inte
ligga mer dn 400 mm fran fordonets yttersta kant. I friga om ett lyktpar ska dessutom lyktorna sitta pa
fordonets sidor.

6.11.4.2  Hojd: Over markytan: inte mindre 4n 400 mm och inte mer &n 2 500 mm.

6.11.4.3  Langd: Inga sirskilda anvisningar.

6.11.5 Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 45° utdt, framat och bakat.

Vertikal vinkel: 15° &ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under
horisontalplanet fir minskas till 10° om lyktan sitter mindre dn 1 500 mm Gver
markytan och till 5° om denna héjd dr mindre 4n 750 mm.

6.11.6 Inriktning: S& att lyktorna uppfyller villkoren om synlighet framat och bakat.

6.11.7 Elanslutningar: Anslutningarna ska gora det mojligt att parkeringslyktan(-orna) pd samma sida om fordonet
tinds oberoende av ndgra andra lyktor.

6.11.8 Kontrollampa: Fordon fir vara utrustade med kontrollampa for parkeringslyktor. Om det finns en kontrol-
lampa ska det inte vara mojligt att férvaxla den med kontrollampan for positionslyktorna.

6.11.9 Ovriga krav: Denna lyktas funktion far dven fullgéras genom att de frimre och bakre positionslyktorna pa
samma sida om fordonet tinds samtidigt.

6.12 Breddmarkeringslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 7, som det hinvisas till i bilaga I)

6.12.1 Forekomst: Frivilligt pa traktorer och pé fordon i kategori R och S vars bredd overstiger 1,80 m. Forbjudet pa
alla andra fordon.

6.12.2 Antal: Tva synliga framifrdn och tvd synliga bakifran.

6.12.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

6.12.4 Placering:

6.12.4.1  Bredd: S& ndra fordonets yttersta kant som mojligt.

6.12.4.2  Hojd: S& hogt upp som mojligt som dr forenligt med kraven pa placering i sidled och lyktornas symmetri.

6.12.4.3  Lingd: Inga sirskilda anvisningar.

6.12.5 Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 80° utét.

Vertikal vinkel: 5° 6ver och 20° under horisontalplanet.



17.2.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 42/55

6.12.6 Inriktning: Sa att lyktorna uppfyller villkoren om synlighet framét och bakat.

6.12.7 Elanslutningar: Inga sirskilda anvisningar.

6.12.8 Kontrollampa: Frivilligt.

6.12.9 Ovriga krav: Om alla andra villkor dr uppfyllda far den lykta som &r synlig framifrdn och den lykta som ar
synlig bakifrdn, pd samma sida om fordonet, ingd i en anordning. Placeringen av en breddmarkeringslykta i
forhallande till motsvarande sidopositionslykta ska vara sddan att avstindet mellan projektionerna pa ett
tvirvertikalplan av punkterna ndrmast de lysande ytorna i de tva ifrdgavarande lyktorna inte dr mindre dn
200 mm.

6.13 Arbetslykta(-or)
6.13.1 Forekomst: Frivilligt.

Det finns inga sirskilda anvisningar for punkterna 6.13.2, 6.13.3, 6.13.5 och 6.13.6.

6.13.2 Antal

6.13.3 Arrangemang

6.13.4 Placering: Lampligt hus och/eller lamplig placering for arbetslyktor ska tillhandahallas sa att de ar skyddade
mot pdverkan.

6.13.5 Geometrisk synbarhet

6.13.6 Inriktning

6.13.7 Elanslutningar: Denna lykta ska fungera oberoende av alla andra lyktor eftersom den inte belyser vigen eller
fungerar som en signalanordning pé vigen.

6.13.8 Kontrollampa: Obligatoriskt.

6.13.9 Den hir lampan ska inte kombineras eller bilda flerfunktion med en annan lykta.

6.14 Bakre reflexanordningar, icke-triangelformade (FN/ECE:s foreskrifter nr 3, som det hinvisas till i bilaga I)

6.14.1 Forekomst: Obligatoriskt pd fordon i kategorierna T och C. Forbjudet pa fordon i kategori R eller S.

6.14.2 Antal: Tvd eller fyra (se punkt 6.14.5.1).

6.14.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

6.14.4 Placering:

6.14.4.1  Bredd: Utom i fall som avses i punkt 6.14.5.1 fir den punkt pa den lysande yta som befinner sig lingst bort
fran fordonets lingsgdende mittplan inte befinna sig mer dan 400 mm frén traktorns yttersta kant. Reflex-
anordningarnas inre kanter ska inte ligga mindre 4n 600 mm frin varandra. Detta avstind far minskas till
400 mm om fordonets totala bredd dr mindre dn 1 300 mm.
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6.14.4.2  Hojd: Utom i fall som avses i punkt 6.14.5.1, inte mindre 4n 400 mm och inte mer dn 900 mm Over
marken.

Inte mindre 4n 250 mm ovanfor markytan for fordon med en hogsta bredd som inte dverstiger 1 300 mm.

Det ovre gransvirdet far dock okas till hogst 1 200 mm om det inte dr mojligt att hélla sig inom hojden
900 mm utan att beh6va anvinda fastsittningsanordningar som litt kan skadas eller bojas.

6.14.4.3  Liangd: Inga sirskilda anvisningar.

6.14.5 Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 30° indt och utét.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under
horisontalplanet fir minskas till 5° om reflektorns hojd ar ligre 4n 750 mm.

6.14.5.1  Om det dr omgjligt att uppfylla ovanstdende liges- och synlighetskrav far fyra reflexanordningar monteras
enligt foljande installationsanvisningar:

6.14.5.1.1 Tva bakre reflexanordningar ska halla sig inom den storsta tillitna hojden pd 900 mm 6ver marken. Det Gvre
gransvardet far dock okas till hogst 1 500 mm om fordonets form, konstruktion, utformning eller anvind-
ningsvillkor gor det majligt att halla sig inom héjden 900 mm utan att behdva anvinda fastsittningsanord-
ningar som latt kan skadas eller bojas.

Ett avstdnd pd minst 300 mm mellan de bakre reflexanordningarnas innerkanter ska iakttas, och de ska ha en
vertikal synlighetsvinkel ovanfor horisontalplanet pa 15°.

6.14.5.1.2 De tvd andra ska finnas inom en hogsta hojd pad 2 500 mm over marken och uppfylla kraven i punkt
6.14.4.1.

6.14.5.1.3 Kombinationen av de bida paren ska uppfylla kraven pd geometrisk synbarhet i punkt 6.14.5.

6.14.6 Inriktning: Bakat.

6.14.7 Ovriga krav: Reflexanordningens lysande yta fir ha delar som dr gemensamma med den lysande ytan i varje
annan baklykta.

6.15 Sidoreflexanordningar, icke-triangelformade (FN/ECE:s foreskrifter nr 3, som det hénvisas till i bilaga I)

6.15.1 Forekomst: Obligatoriskt pé alla traktorer vars lingd overstiger 6 m. Frivilligt pa traktorer vars lingd inte
overstiger 6 m. Obligatoriskt pd alla fordon i kategori R och S.

6.15.2 Antal: Sddant att kraven for placering i langdled uppfylls. Dessa anordningars prestanda ska uppfylla kraven
for reflexanordningar i klass IA eller IB i FN/ECE:s foreskrifter nr 3, som det hanvisas till i bilaga I. Ytterligare
reflekterande anordningar och material (bland annat tvé reflexanordningar som inte uppfyller kraven i punkt
6.15.4) tillits under forutsittning att de inte forsdmrar effektiviteten hos obligatoriska belysnings- och
signaleringsanordningar.

6.15.3 Arrangemang: Den reflekterade ytan ska vara monterad i ett vertikalplan (hogsta avvikelse 10°) som dr
parallellt med fordonets lingsgdende axel.
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6.15.4 Placering:

6.15.4.1  Bredd: Inga sirskilda anvisningar.

6.15.4.2  Hojd: Inte ligre 4n 400 mm och inte hogre 4n 900 mm Over marken.

Det ovre gransvardet far dock okas till hogst 1 500 mm om det inte dr mojligt att hélla sig inom hojden
900 mm utan att behdva anvinda fastsittningsanordningar som litt kan skadas eller bojas.

6.15.4.3  Lingd: En reflexanordning maste finnas hogst 3 m frén fordonets frimsta punkt, och antingen samma
reflexanordning eller en andra reflexanordning mdste finnas hogst 3 m frdn fordonets bakersta punkt.
Avstindet mellan tva reflexanordningar pad samma sida av fordonet fir inte Overstiga 6 m.

6.15.5 Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 20° utét, framat och bakat.

Vertikal vinkel: 10° &ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under
horisontalplanet fir minskas till 5° om reflexens lingd dr mindre dn 750 mm.

6.15.6 Inriktning: I sidled.

6.16 Lykta(or) for bakre registreringsskylt (FNJECE:s foreskrifter nr 4, som det hinvisas till i bilaga I)

6.16.1 Forekomst: Obligatoriskt pé traktorer och pé fordon i kategori R och S.

6.16.2 Antal

6.16.3 Arrangemang

6.16.4 Placering
6.16.4.1  Bredd

6.16.4.2 Hojd

6.16.4.3  Lingd

6.16.5 Geometrisk synbarhet

6.16.6 Inriktning

Viardena och placeringen i punkt 6.16.2-6.16.6 ska gora det mojligt for anordningen att belysa den plats dar
registreringsskylten sitter.

6.16.7 Kontrollampa: Fordon far vara utrustade med kontrollampa for lykta for bakre registreringsskylt. Om den
finns ska dess funktion utféras av den kontrollampa som foreskrivs f6r de fraimre och bakre positions-
lyktorna.

6.16.8 Elanslutningar: Anordningen ska endast tindas samtidigt med de bakre positionslyktorna (se punkt 5.12).

6.17 Framre reflexanordningar, icke-triangelformade (FNJ/ECE:s foreskrifter nr 3, som det hdnvisas till i bilaga I)

6.17.1 Forekomst: Obligatoriskt pé alla fordon i kategori R och S. Frivilligt pd traktorer.
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6.17.2 Antal: Tva eller fyra.
6.17.3 Arrangemang: Inga sirskilda krav.
6.17.4 Placering

6.17.4.1  Bredd: Den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort frén fordonets lingsgdende mittplan far inte
ligga mer dn 400 mm frdn fordonets yttersta kant. Pa fordon i kategori R och S ska detta avstind inte vara
storre dn 150 mm.

De bada synliga ytornas innerkanter i referensaxelns riktning far inte ligga mindre dn 600 mm frén varandra.
Detta avstdnd far minskas till 400 mm nir fordonets totala bredd 4r mindre 4n 1 300 mm.

6.17.4.2  Hojd: Over markytan: inte ligre 4n 300 mm och inte hogre &n 1 500 mm. Om detta inte dr mojligt pd grund
av utformningen ska de frimre reflexanordningarna placeras sd langt ned som mojligt.

6.17.4.3  Langd: Framtill pd fordonet.
6.17.5 Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 30° indt och utdt.

Vertikal vinkel: 10° &ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under
horisontalplanet fir minskas till 5° om en reflektor sitter mindre dn 750 mm Gver
markytan.

6.17.5.1  Om det dr omgjligt att uppfylla ovanstdende liges- och synlighetskrav far fyra frimre reflexanordningar
monteras enligt foljande installationsanvisningar:

6.17.5.1.1 Om sadana dr monterade, ska tva reflexanordningar hélla sig inom den storsta tillitna héjden pad 1 200 mm
over marken.

Ett avstdnd pd minst 300 mm mellan de fraimre reflexanordningarnas innerkanter ska iakttas, och de ska ha
en vertikal synlighetsvinkel ovanfor horisontalplanet pd 15°.

6.17.6 Inriktning: Framat.

6.17.7 Ovriga krav: Reflexanordningens lysande yta fir ha delar gemensamma med den synliga ytan i varje annan
framlykta.
6.18 Sidmarkeringslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 91, som det hinvisas till i bilaga I)

6.18.1 Forekomst: Frivilligt pé alla fordon.

6.18.2 Liagsta antal per sida: Sddant att reglerna for lingsgdende placering uppfylls.
6.18.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

6.18.4 Placering:

6.18.4.1  Bredd: Inga sarskilda anvisningar.

6.18.4.2  Hojd: Over markytan: inte mindre &n 250 mm men inte mer &n 2 500 mm.



17.2.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 42/59

6.18.4.3  Langd: Minst en sidomarkeringslykta ska vara monterad pd fordonets mittersta tredjedel och sidomarkerings-
lyktan lingst fram ska inte sitta lingre bort 4n 3 m frdn framsidan; avstdndet mellan tvd intill varandra
placerade sidomarkeringslyktor far inte overstiga 3 m. Om fordonets konstruktion, utformning eller anvind-
ning gor det omojligt att uppfylla ett sddant krav far detta avstdnd okas till 4 m.

Avstdndet mellan den bakersta sidomarkeringslyktan och fordonets baksida fir inte overstiga 1 m.

For motorfordon vars lingd inte overstiger 6 m och for chassin med hytt dr det emellertid tillrackligt att ha
en sidomarkeringslykta monterad inom den forsta tredjedelen ochfeller en inom den sista tredjedelen av
fordonets lingd.

6.18.5 Geometrisk synbarhet Horisontell vinkel: 45° framét och bakat. Detta virde kan dock minskas till 30°.

Vertikal vinkel: 10° &ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under
horisontalplanet fir minskas till 5° om en sidomarkeringslykta sitter mindre dn
750 mm over markytan.

6.18.6 Inriktning: I sidled.

6.18.7 Elanslutningar: Inga sirskilda anvisningar (se punkt 5.12).

6.18.8 Kontrollampa: Frivilligt. Om den finns ska dess funktion utforas av den kontrollampa som krévs for de fraimre
och bakre positionslyktorna.

6.18.9 Ovriga krav: Nir den bakersta sidomarkeringslyktan dr kombinerad med den bakre positionslyktan, bildar
flerfunktion med dimbaklyktan eller med stopplyktan, fir sidomarkeringslyktans fotometriska egenskaper
dndras medan dimbaklyktan eller stopplyktan lyser.

De bakersta sidomarkeringslyktorna ska avge orangegult ljus om de blinkar tillsammans med den bakre

korriktningsvisaren.
6.19 Varsellyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 87, som det hinvisas till i bilaga I)
6.19.1 Forekomst: Frivilligt pd traktorer. Forbjudet pd fordon i kategori R eller S.

6.19.2 Antal: Tva eller fyra (se punkt 6.19.4.2).

6.19.3 Arrangemang: Inga sirskilda krav

6.19.4 Placering

6.19.4.1  Bredd: Inga sirskilda anvisningar.

6.19.4.2  Hojd: Over markytan: inte mindre &n 250 mm och inte mer 4n 2 500 mm.

[ friga om traktorer som framtill dr utrustade for montering av bidrbara anordningar ska tvd varsellyktor
utover de lyktor som anges i punkt 6.19.2 tillitas pd en hojd som inte 6verstiger 4 000 mm, om de elektriska
anslutningarna ar sadana att tva par varsellyktor inte kan tindas samtidigt.

6.19.4.3  Lingd: Framtill pd fordonet. Detta krav anses uppfyllt om det ljus som avges inte direkt eller indirekt
fororsakar foraren obehag genom backspeglarna och/eller andra reflekterande ytor pa fordonet.
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6.19.5 Geometrisk synbarhet:
I sidled:  utdt 20° och inat 20°.
I hojdled: uppat 10° och neddt 10°.

6.19.6 Inriktning: Framat.

6.19.7 Elektriska kopplingar

6.19.7.1  Varsellyktorna ska tindas automatiskt nir den anordning som startar och/eller stoppar motorn ar i ett lige
som gor det mojligt for motorn att arbeta. Varsellyktorna far dock vara slickta om den automatiska vix-
elspaken ir i parkeringsldge eller i neutrallige, medan parkeringsbromsen ir aktiverad eller efter att fram-
drivningssystemet har satts igdng men fordonet inte har satts i rorelse for forsta gdngen.
Varsellyktorna ska slickas automatiskt nir de fraimre dimlyktorna eller stralkastarna tinds utom nar de senare
anvinds for att med korta mellanrum avge upprepade ljusvarningssignaler.
Dessutom fér ingen av de lyktor som avses i punkt 5.12 tindas nir varsellyktorna tinds.

6.19.7.2  Om avstandet mellan den fraimre korriktningsvisaren och varsellyktan dr 40 mm eller mindre, far de elektriska
kopplingarna till varsellyktan pa relevant sida av fordonet vara sddana att varsellyktan antingen slds frdn eller
att ljusstyrkan minskas under hela perioden (bade till- och franslagningscykeln) dd den frimre korriktning-
visaren dr aktiverad.

6.19.7.3  Om en korriktningsvisare bildar flerfunktion med en varsellykta, ska de elektriska anslutningarna till varsel-
lyktan pé relevant sida av fordonet vara sddana att varsellyktan slicks under hela perioden (bade till- och
franslagningscykeln) da korriktningvisaren dr aktiverad.

6.19.8 Kontrollampa: Frivillig kontrollampa.

6.20 Kurvtagningslykta (FN/ECE:s foreskrifter nr 119, som det hinvisas till i bilaga I)

6.20.1 Forekomst: Frivilligt pd traktorer. Forbjudet pa fordon i kategorierna R och S.

6.20.2 Antal: Tva eller fyra.

6.20.3 Arrangemang: Inga sirskilda krav

6.20.4 Placering

6.20.4.1  Bredd: Inga sarskilda anvisningar.

6.20.4.2  Lingd: Inte lingre bort frén framsidan dn 1 000 mm.

6.20.4.3  Hojd: Over markytan: inte mindre 4n 250 mm och inte mer dn 2 500 mm och upp till 3 000 mm for tvd

extra kurvtagningslyktor for fordon som ar utrustade med barbara anordningar framtill som kan skymma
kurvtagningslyktan.
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Ingen punkt pa den synliga ytan i referensaxelns riktning far emellertid ligga hogre dn den hogsta punkten pa
halvljusstrilkastarens synliga yta i referensaxelns riktning.

6.20.5 Geometrisk synbarhet
I sidled:  30-60° utat.

I hojdled: 10° uppét och nedat.

6.20.6 Inriktning: Sddan att lyktorna uppfyller kraven for geometrisk synbarhet.

6.20.7 Elektriska kopplingar

Kurvtagningslyktorna ska vara sd anslutna att de inte kan aktiveras om hel- eller halvljusstrilkastarna inte
tinds samtidigt.

6.20.7.1  Kurvtagningslyktan pd en sida av fordonet fir endast tindas automatiskt nir korriktningsvisarna pa samma
sida av fordonet tinds och/eller nir styrriktningen dndras fran laget for rakt fram till samma sida av fordonet.

Kurvtagningslyktan ska slickas automatiskt nir korriktningsvisaren slicks och/eller nér styrriktningen dtergétt
till laget for rakt fram.

6.20.7.2  Nar backlyktan tinds kan bada kurvtagningslyktorna tindas samtidigt, oberoende av rattens eller korrikt-
ningsvisarreglagets lage. I detta fall ska kurvtagningslyktorna slickas ndr backlyktan slacks.

6.20.8 Kontrollampa: Inga.

6.20.9 Ovriga krav: Kurvtagningslyktorna fér inte aktiveras vid fordonshastigheter éver 40 km/tim.

6.21 Reflexmirkningar (FN/ECE:s foreskrifter nr 104, som det hinvisas till i bilaga 1)
6.21.1 Forekomst: Frivilligt.

6.21.2 Antal: Enligt forekomst.

6.21.3 Arrangemang: Reflexmirkningarna ska vara sd nira horisontal- och vertikalplanen som ar praktiskt genom-
forbart och Gverensstimma med fordonets form, konstruktion, utformning och anvindningskrav.

6.21.4 Placering: Inga sirskilda anvisningar.

6.21.5 Geometrisk synbarhet: Inga sdrskilda anvisningar.

6.21.6 Inriktning: Inga sirskilda anvisningar.

6.22 Bakre skylt for lingsamma fordon (FNJ/ECE:s foreskrifter nr 69, som det hinvisas till i bilaga I)

6.22.1 Forekomst: Frivilligt pd fordon med en hogsta konstruktionshastighet som inte Gverstiger 40 km/tim. For-

bjudet pa alla andra fordon.

6.22.2 Antal: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som det hinvisas till i bilaga I.
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6.22.3 Arrangemang: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som det hénvisas till i bilaga L.

6.22.4 Placering
Bredd: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som det hanvisas till i bilaga L.

Hojd: Inga sdrskilda anvisningar.

Lingd: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som det hdnvisas till i bilaga 1.

6.22.5 Geometrisk synbarhet: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som det hénvisas till i bilaga I.

6.22.6 Inriktning: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som det hinvisas till i bilaga I.

6.23 Exteriér omgivningsbelysning

6.23.1 Forekomst: Frivilligt pa traktorer. Forbjudet pd fordon i kategori R eller S.

6.23.2 Antal: Inga sirskilda anvisningar.

6.23.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

6.23.4 Placering: Inga sirskilda anvisningar.

6.23.5 Geometrisk synbarhet: Inga sirskilda anvisningar.

6.23.6 Inriktning: Inga sirskilda anvisningar.

6.23.7 Elanslutningar: Inga sarskilda anvisningar.

6.23.8 Kontrollampa: Inga sirskilda anvisningar.

6.23.9 Ovriga krav: Omgivningsbelysningen ska inte aktiveras forutom om fordonet stir stilla och en eller fler av

foljande punkter ar uppfyllda:

6.23.9.1  Motorn dr inte igang.

6.23.9.2  Forardorren eller en passagerardorr 6ppnas.

6.23.9.3  Bagagerumsluckan 6ppnas.

Bestimmelserna i punkt 5.11 ska uppfyllas i alla fasta anvindningslagen.

Den tekniska tjansten ska till den myndighets tillfredsstillelse som ansvarar for typgodkdnnandet utfora ett
visuellt test for att sikerstilla att den synliga ytan av den exteriéra omgivningsbelysningen inte ar direkt synlig
om den betraktas av en person som ror sig pa grinsen av ett omrdde pa ett tvirplan 10 m fran fordonets
framsida, ett tvirplan 10 m frin fordonets baksida och tvé lingsgdende plan 10 m fran varje sida av fordonet.
Dessa fyra plan ska stricka sig 1-3 m ovanfor och vinkelrdtt mot marken si som visas i bilaga 14 till
FNJECE:s foreskrifter nr 48, som det hanvisas till i bilaga L.

Detta krav ska kontrolleras med en ritning eller en simulering.
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6.24 Manovreringslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 23, som det hdnvisas till i bilaga I)

6.24.1 Forekomst: Frivilligt pd traktorer. Forbjudet pd fordon i kategori R eller S.

6.24.2 Antal: En eller tvd (en pa varje sida).

6.24.3 Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar, dock galler kraven i punkt 6.24.9.

6.24.4 Placering: Inga sirskilda krav.

6.24.5 Geometrisk synbarhet: Inga sarskilda krav.

6.24.6 Inriktning: Neddt, dock giller kraven i punkt 6.24.9.

6.24.7 Elanslutningar: Manévreringslyktorna ska vara sd anslutna att de inte kan aktiveras om hel- eller halvljus-
strilkastarna inte tinds samtidigt.

Manovreringslyktan(-orna) ska tindas automatiskt for langsamma mandvrar upp till 10 km/tim, under for-
utsattning att ett av f6ljande villkor ar uppfyllda:

a) Innan fordonet satts i rorelse for forsta gngen efter varje manuell aktivering av framdrivningssystemet,
eller

b) backvixeln ar ilagd, eller

¢) ett kamerabaserat system som assisterar vid parkeringsmandvrar dr aktiverat.

Manovreringslyktorna ska slickas automatiskt om fordonets hastighet framat overstiger 10 km/tim och ska
forbli slickta tills villkoren for aktivering uppfylls igen.

6.24.8 Kontrollampa: Inga sirskilda krav.

6.24.9 Ovriga krav

6.24.9.1  Den tekniska tjansten ska till den myndighets tillfredsstillelse som ansvarar for typgodkinnandet utféra ett
visuellt test for att sikerstilla att den synliga ytan av dessa lyktor inte ar direkt synlig om den betraktas av en
person som ror sig pa gransen av ett omrade pd ett tvirplan 10 m frdn fordonets framsida, ett tvirplan 10 m
fran fordonets baksida och tvé lingsgdende plan 10 m frdn varje sida av fordonet. Dessa fyra plan ska stricka
sig 1-3 m ovanfor och parallellt med marken.

6.24.9.2  Kravet i punkt 6.24.9.1 ska kontrolleras med en ritning eller en simulering eller anses uppfyllt om installa-
tionsvillkoren overensstimmer med punkt 6.2.3 i FNJECE:s foreskrifter nr 23, som det hanvisas till i bilaga 1.

6.25 Bakre reflexanordningar, triangelformade

6.25.1 Forekomst: Obligatoriskt pé alla fordon i kategori R och S. Forbjudet pa traktorer.

6.25.2 Antal: Tva eller fyra (se punkt 6.25.5.1).

6.25.3 Arrangemang: Triangelns spets ska vara riktad uppat.
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6.25.4 Placering

6.25.4.1  Bredd: Utom i fall som avses i punkt 6.25.5.1 fir den punkt pd den lysande yta som befinner sig lingst bort
fran fordonets lingsgdende mittplan inte befinna sig mer dn 400 mm fran traktorns yttersta kant. Reflex-
anordningarnas inre kanter ska inte ligga mindre 4n 600 mm frdn varandra. Detta avstind far minskas till
400 mm om fordonets totala bredd dr mindre dn 1 300 mm.

6.25.4.2  Hojd: Utom i fall som avses i punkt 6.25.5.1, inte mindre d4n 400 mm och inte mer 4n 1 500 mm Gver
marken.

6.25.4.3  Langd: Inga sarskilda anvisningar.

6.25.5 Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 30° indt och utét.

Vertikal vinkel: 15° &ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under
horisontalplanet fir minskas till 5° om reflektorns hojd ar ligre 4n 750 mm.

6.25.5.1  Om det dr omgjligt att uppfylla ovanstdende liges- och synlighetskrav far fyra reflexanordningar monteras
enligt foljande installationsanvisningar:

6.25.5.1.1 Tva bakre reflexanordningar ska halla sig inom den storsta tillitna hojden pd 900 mm 6ver marken. Det dvre
gransvirdet far dock okas till hogst 1 200 mm om det inte d4r mojligt att hélla sig inom héjden 900 mm utan
att behova anvinda fastsittningsanordningar som litt kan skadas eller bojas.

Ett avstdnd pd minst 300 mm mellan reflexanordningarnas innerkanter ska iakttas, och de ska ha en vertikal
synlighetsvinkel ovanfér horisontalplanet pd 15°.

6.25.5.1.2 De tvd andra reflexanordningarna ska finnas inom en hogsta hojd pad 2 500 mm 6ver marken och uppfylla
kraven i punkt 6.14.4.1.

6.25.6 Inriktning: Bakat.

6.25.7 Ovriga krav: Reflexanordningens lysande yta far ha delar som 4r gemensamma med den lysande ytan i varje
annan baklykta.

6.26 Signalpaneler och signalfolier
6.26.1 Forekomst:

Obligatoriskt p& fordon i kategori S vars totala bredd overstiger 2,55 m.

Frivilligt pd fordon i kategori S vars totala bredd inte overstiger 2,55 m.

6.26.2 Antal:

Tva eller fyra (bilaga 3).

6.26.3 Arrangemang:

Panelerna eller folierna ska arrangeras sd att deras rander 16per under 45° utdt och nedat.
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6.26.4 Placering:

Bredd:

Den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort fran fordonets lingsgdende mittplan far inte ligga mer
dn 100 mm frdn fordonets yttersta kant. Detta virde kan okas om karosseriets form gor det oméjligt att hélla
sig inom 100 mm.

Hojd:

Inga sdrskilda anvisningar.

Lingd:

Inga sdrskilda anvisningar.
6.26.5 Geometrisk synbarhet:

Inga sdrskilda anvisningar.
6.26.6 Installning:

Framdt och bakat.
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Tilligg 1

Lyktornas synbarhet

Figur 1

Synlighet framit fo6r en rod lykta

Figur 2
Synlighet bakat for en vit lykta
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Tilldgg 2

Korriktningsvisare
Geometrisk synbarhet (se punkt 6.5.5.)

Arrangemang A

Kategori 1, 1a eller 1b  Kategori 2a

Arrangemang B

Kategori 1, 1a eller 1b  Kategori 5 Kategori 2a

Arrangemang C

Kategori 1, 1a eller 1b  Kategori 5 Kategori 2a

\

P \ &
o %/X
.
\_T

VEE= A

Arrangemang D

Kategori 1, 1a eller 1b Kategori 2a

Viardet 10 ° for den framre korriktningsvisarens inre synlighetsvinkel minskas till 3 ° for fordon med en totalbredd pé

hogst 1 400 mm.
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Tilligg 3

Dimensioner, minimistorlek pi den reflekterande ytan, firg och fotometriska minimikrav samt identifiering och

mirkning av signalpaneler och signalfolier fo6r fordon i kategori S vars bredd éverstiger 2,55 m

1. Dimensioner, antal och minsta reflekterande yta

1.1 Signalpaneler och signalfolier ska ha féljande dimensioner:

Figur 1

Signalpanel eller signalfolie
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Figur 2
Grundkvadrat

Tabell 1
Dimensioner (mm)
Signalpanel eller signalfolie (mam) (nf)m) Yta (cm?)
Forlaga A 423 423 1790
Forlaga B 282 282 795
Forlaga R1 282 423 1193
Forlaga R2 423 282
Forlaga L1 141 846 1193
Forlaga L2 846 141
Forlaga K1 141 423 596
Forlaga K2 423 141
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1.2

Avvikelser fran de specificerade formaten ar tillitna om ytan av de ospecificerade formaten innehaller minst 3
grundkvadrater. Antalet signalpaneler eller signalfolier for varje effektiv riktning framét och bakét anges i tabell 2.

Tabell 2
Antalet signalpaneler eller signalfolier for varje effektiv riktning
Signalpanel eller signalfolie Antal for varje effektiv riktning

Forlaga A 2
Forlaga B 2
Forlaga R1 2
Forlaga R2

Forlaga L1 2
Forlaga L2

Forlaga K1 4
Forlaga K2

Signalpaneler eller signalfolier enli%t formuldr A fr kombineras med lyktor, om den yta av skyltarna som ticks av
lyktorna inte ar storre dn 150 cm”.

Firger och fotometriska minimikrav

Vit enligt punkt 2.29.1 i FNJECE:s foreskrifter nr 48, som det hinvisas till i bilaga I.
Rod enligt punkt 2.29.4 i FNJECE:s foreskrifter nr 48.

De fotometriska krav som anges i bilaga 7 till FN/ECE: foreskrifter nr 69, som det hanvisas till i bilaga I, eller i
bilaga 7 till FN/ECE:s foreskrifter nr 104, som det hénvisas till i bilaga I, géller.

Paneler eller folier enligt formuldr B ska Gverensstimma med bilaga 7 till FN/ECE:s foreskrifter nr 104, klass C.

Identifiering

Signalpaneler som uppfyller kraven i den hir férordningen dr miérkta med numret pd den hir forordningen och
namnet pa tillverkaren.
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BILAGA XIII

Krav betriffande skydd av forare och passagerare, inbegripet inredning, huvudstdd, sikerhetsbilten och dorrar
DEL 1

1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

Definitionerna av skydd av transmissionskomponenter i enlighet med punkt 18.4 i forordning (EU) nr 167/2013
giller i denna bilaga.

1.1 inredningsdetaljer: passagerarutrymmets inre delar frdnsett inre backspeglar, bland annat
— mandverorganens utformning,
— taket,

— elstyrda fonster, taklucka och skiljeviggar.

1.2 instrumentbridans nivé: den linje som bestims av lodrita tangenters kontaktpunkter med instrumentbridan.
1.3 elstyrda fonster: fonster som stings genom stromtillforsel fran fordonets elsystem.
1.4 oppning: den storsta mojliga 6ppningen mellan den 6vre kanten eller framkanten, beroende pa i vilken riktning

stangningen sker, av ett elstyrt fonster, en elstyrd skiljevigg eller taklucka och den fordonskonstruktion som
utgor kanten for fonstret, skiljevaggen eller takluckan sett fran insidan av fordonet, eller, for en skiljevigg, sett
frin den bakre delen av passagerarutrymmet.

DEL 2
Inredningsdetaljer
1. Specifikationer
1.1 Inre delar av passagerarutrymmet férutom sidodorrarna

1.1.1  Omgivningen vid forarstolen och passagerarstolar, om sddana dr monterade

1.1.1.1 Sakerhetszonen A ovanfor forarstolens sitesindexpunkt och framfor denna, sd som visas i figur 1, ska inte
innehalla ndgra farliga ojimnheter eller vassa kanter som kan 6ka risken for eller forvirra skador péd forare eller
passagerare. Om delar av sikerhetszonen A ovanfor sitesindexpunkten och framf6r denna uppfyller kraven i
punkterna 1.1.2-1.1.6 ska dven de anses uppfylla detta krav.

Figur 1

5 o 5

Sfar

Sétesindexpunkt (SIP)
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1.1.1.2 Sakerhetszonen A, vars mittpunkt dr 670 mm ovanfor mittpunkten pd forarstolens frimre kant, om denna ar
monterad, och belidgen framfor den, s som visas i figur 2, ska inte innehalla nigra farliga ojamnheter eller vassa
kanter som kan oka risken for eller forvirra skador pa forare eller passagerare. Om delar av sikerhetszonen A
ovanfor sitesindexpunkten och framfor denna uppfyller kraven i punkterna 1.1.2-1.1.6 ska dven de anses
uppfylla detta krav.

LN
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1.1.1.3 For fordon som ir utrustade med ratt och odelade siten eller skdlade siten pd mer dn en rad, ska omgivningen
vid de bakre passagerarsitena, om sddana dr monterade, uppfylla kraven i bilaga XVII till forordning (EU)
nr 3/2014 (1.

1.1.2 Delar som kan komma i kontakt med foraren eller passageraren far inte ha vassa kanter eller ojimnheter som
kan orsaka skador.

1.1.3  For traktorer vars hogsta hastighet overstiger 40 km/tim giller kraven i punkterna 1.1.3.1-1.1.3.4 utover kraven
i punkterna 1.1.1-1.1.2, 1.1.5-1.1.6 och delarna 3-5:

1.1.3.1 Eventuella fastsdttningsanordningar av metall fir inte ha utskjutande kanter.

1.1.3.2 De delar som kan beroras av ett halvklot med en diameter pd 165 mm enligt punkt 3.2.1, nir denna ndrmar sig
langs radien av zon A i figur 1, ska vara avrundade med en krokningsradie pd minst 2,5 mm.

1.1.3.3 Fonstervevar, om sddana dr monterade, fr skjuta ut 35 mm frdn panelens yta.

1.1.3.4 Kraven i punkterna 1.1.3.1, 1.1.3.2 och 1.1.3.3 giller inte for komponenter som &r placerade bakom ratten, som
bestdms fran spetsen av en kon, dir spetsen utgor mittpunkten av zon A i figur 1 och rattens krans dr konens
generatris.

1.1.4  For traktorer vars hogsta hastighet 6verstiger 60 km/tim géller kraven i punkterna 1.1.4.1-1.1.4.6 utover kraven
i punkterna 1.1.1-1.1.3.4, 1.1.5-1.1.6 och delarna 3-5:

1.1.4.1 Den nedre kanten pé instrumentpanelen ska vara avrundad till en krokningsradie som inte understiger 19 mm.

(") Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 3/2014 av den 24 oktober 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 vad giller krav pé fordons funktionssikerhet for typgodkidnnande av tva- eller trehjuliga fordon och
fyrhjulingar (EUT L 7, 10.1.2014, s. 1).
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1.1.4.2 Strombrytare, handtag eller liknande av hart material, som enligt den médtmetod som beskrivs i punkt 3 skjuter
ut 3,2-9,5 mm fran panelen, ska ha en tvirsnittsarea pd minst 2 cm? mitt 2,5 mm frin den mest utskjutande
punkten och ha avrundade kanter med en radie pd minst 2,5 mm.

1.1.4.3 Om dessa delar skjuter ut mer 4n 9,5 mm fran instrumentpanelens yta ska de vara utformade och konstruerade
med ett tvirsnitt pd minst 6,50 cm? i det omrdde som ar beliget minst 6,5 mm frin den mest utskjutande
punkten.

1.1.4.4 Komponenter som dr monterade pd taket, om sddana finns, men inte ingdr i takkonstruktionen, till exempel
handtag, lyktor och ventilationséppningar osv., ska ha en krokningsradie pd minst 3,2 mm och dessutom ska
bredden péd de utskjutande delarna inte understiga deras nedatriktade utskjutning.

1.1.4.5 For en utskjutande komponent tillverkad av mjukt material med en hardhet mindre d4n 60 Shore A monterad pa
ett hart stod ska bestimmelserna i punkt 1.1.4.2-1.1.4.4 endast tillimpas pa det hdrda stodet.

1.1.4.6 Kraven i detta avsnitt giller for sidana inredningsdetaljer som inte behandlats i punkt 1.1.2-1.1.6 och som kan
komma i kontakt med foraren och passagerarna pa det sitt som beskrivs i punkt 1.1.1-1.1.6 beroende pd var i
fordonet de dr placerade. Om sddana delar bestdr av material med en hdrdhet under 60 Shore A och ir
monterade pd fasta stod, galler kraven i friga endast de fasta stoden.

1.1.5  Hyllor och andra liknande detaljer, om sddana 4r monterade, ska vara konstruerade sa att deras fasta delar inte
har utskjutande kanter.

1.1.6  Andra utrustningsdetaljer i fordonet som inte omfattas av foregdende punkter, sisom sitenas glidskenor, ut-
rustning for instdllning av sitets horisontella och vertikala del, upprullningsanordningar for bilbalten etc.,
omfattas inte av dessa foreskrifter, om de befinner sig under ett horisontalplan genom sitesindexpunkten for
respektive site, 4ven om foraren och passageraren kan komma i kontakt med sddana detaljer.

2. Provningsforfarande for EU-typgodkinnande

2.1.1  Ans6kan om EU-typgodkidnnande f6r komponenter ska tfoljas av foljande provexemplar, som ska limnas in till
den tekniska tjanst som ansvarar for att utfora typgodkdnnandeprovningarna:

2.1.2  Efter tillverkarens val antingen ett fordon, som representerar det fordon som ska godkinnas, eller de delar av
fordonet, som betraktas som visentliga for de kontroller och provningar som foreskrivs i denna férordning, och

2.1.3  pa begidran av nimnda tekniska tjinst, vissa komponenter och vissa prover av anvint material.

3. Metod for mitning av utskjutande delar

3.1 For att bestimma hur mycket en del skjuter ut frdn den panel dar den dr monterad, ska en sfir med en diameter
av 165 mm forskjutas tangentiellt till och i kontakt med den ifrdgavarande komponenten, med bérjan fran den
ursprungliga beréringspunkten. Virdet for den utskjutande delen ska vara det storsta av alla mojliga variationer

»_ 9

av "y”, mitt frén sfirens mittpunkt vinkelrdtt mot panelen.
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I det fall paneler, komponenter osv. dr tickta med material mjukare d4n 50 Shore A, bor metoden for matningen
av form och utskjutning som beskrivs ovan inte anvindas forrdn sddana material har avlagsnats.

Utskjutande delar av strombrytare, knappar eller liknande som ar placerade i referensomradet ska matas med
hjilp av foljande utrustning och forfarande:

3.2 Utrustning

3.2.1  For mitning av utskjutande delar ska ett halvsfariskt attrapphuvud med en diameter pd 165 mm anvindas, i
vilket det finns en glidstimpel med en diameter pd 50 mm.

3.2.2  Det relativa forhallandet mellan stimpelns plana sida och huvudets kant ska framgd av en graderad skala, pa
vilken en rorlig visare ska registrera det storsta matt som erhdlls ndr anordningen fjarmas fran det undersokta
foremalet. Ett minsta avstind om 30 mm ska vara mitbart. Mitskalan ska vara graderad i halva millimetrar, sd
att motsvarande utskjutande delar dr mojliga att visa.

3.2.3  Forfarande vid justering:

3.2.3.1 Apparaten ska placeras pa en plan yta med axeln vinkelrit mot denna. Nar stimpelns plana sida kommer i
kontakt med ytan, ska skalan nollstillas.

3.2.3.2 En 10 mm lang stotta ska foras in mellan stimpelns plana sida och stodytan. Harvid kontrolleras att den rorliga
visaren indikerar korrekt matvirde.

3.2.4  En modell av apparaten f6r mitning av utskjutande delar visas i figur 3.

3.3 Provningsforfarande

3.3.1  Ett hlrum ska skapas i attrapphuvudet genom att stimpeln dras tillbaka och den rorliga visaren placeras mot
stampeln.

3.3.2  Utrustningen ska placeras mot den utskjutande del som ska matas med en kraft som inte Gverstiger 2 daN, sé att
attrapphuvudet berdr en sd stor omgivande yta som mojligt.

3.3.3  Stampeln ska skjutas framdt tills den kommer i kontakt med den utskjutande del som ska mitas, och den
utskjutande delens matt avlases pa skalan.

3.3.4  Huvudet ska stillas in sd att storsta utskjutning uppnds. Den utskjutande delens storlek ska antecknas.

3.3.5 Om tva eller flera mandverorgan sitter s titt att de kan beréras av stimpeln eller huvudet samtidigt, ska de
behandlas enligt foljande:

3.3.5.1 Flera manéverorgan, som far plats i huvudets halrum, behandlas som en utskjutning.

3.3.5.2 Nir normal provning forhindras av huvudets kontakt med andra manoverorgan, ska dessa avligsnas och

provningen utforas utan dessa. De kan ddrefter dter sittas pa plats och provas i tur och ordning med andra
mandverorgan som har avldgsnats for att underldtta forfarandet.
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Figur 3

Utrustning for mitning av utskjutande delar
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4. Utrustning och forfarande for tillimpning av punkt 1.1.1

De delar (strombrytare, knappar etc.) som kan beroras med den utrustning och det forfarande som beskrivs

nedan ska anses som mojliga att berdras av forarens eller passagerares kndn:

4.1 Utrustning

Utrustningen i tvdrsnitt

>

120 mm

120 mm
>

250 mm

Fy
A

30 X

60 mm |

4.2 Forfarande

Utrustningen kan placeras i valfritt lige under instrumentpanelen s att

— planet XX forblir parallellt med fordonets mittplan i langdled,

— axeln X kan vridas upp till 30° 6ver och under horisontalplanet.

Nar provningen i denna punkt utfors ska allt material med en hardhet under 60 Shore A avligsnas.

DEL 3

Huvudstod, om siddana ir monterade

Om huvudstod 4r monterade ska de uppfylla kraven i FNJECE:s foreskrifter nr 25, som det hinvisas till i bilaga I
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DEL 4
Sikerhetsbilten

De krav som foreskrivs med stod av artiklarna 18.2 j och 18.4 i foérordning (EU) nr 167/2013 ska gilla.

DEL 5

Fordonsdorrar, om sidana ir monterade

Fordonsdorrar med elstyrda fonster och elstyrda takluckor, om sidana dr monterade, ska uppfylla kraven i punkt
5.8.1-5.8.5 i FN/ECE:s foreskrifter nr 21, som det hinvisas till i bilaga L
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BILAGA XIV

Krav betriffande fordonets yttre och tillbehor

1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

1.1 utvindig yta: fordonets utsida inklusive hjul, band, dorrar, stotfingare, motorhuv, dtkomstmedel och tankar.

1.2 krokningsradie: radien for den cirkelbdge som bist 6verensstimmer med den avrundade formen hos den aktuella
delen.

1.3 yttersta yttre kant: i relation till fordonets sidor, det plan som ar parallellt med fordonets lingsgdende mittplan

och som sammanfaller med dess yttre sidokant och i relation till fordonets front- och bakparti, dess vinkelrita
tvirplan som sammanfaller med den yttersta kanten baktill och framtill, bortsett fran utskjutningar fran

— dicken ndra marken och anslutningar for dacktrycksmatare,

— eventuella halkskyddsanordningar som kan vara monterade pa hjulen,

— backspeglar,

— korriktningsvisare pd sidorna, breddmarkeringslyktor, frimre och bakre (sido)positionslyktor och parkerings-

lyktor.
2. Tillimpningsomride
2.1 Denna bilaga giller de delar av den utvindiga ytan som, ndr fordonet dr lastat, utrustat med dick med den

storsta diametern eller band med det hogsta vertikala mattet som fordonet dr godkint for och med alla dorrar,
fonster och atkomstlock eller liknande stingda, 4r antingen

2.1.1 i sidorna och pd en hojd pd mindre dn 0,75 m, samt vid de kompletta hjulen och banden (dick, filgar,
ballastvikter, hjulnav och axlar), de delar som utgér den yttersta yttre kanten i varje lodritt plan vinkelritt
mot fordonets lingdaxel, med undantag av de delar som har ett avstind pd mer 4n 200 mm frdn fordonets
vénstra och hogra yttersta kant och mot dess lingdaxel, nir fordonet dr utrustat med de dick eller band som det
ar godkint for som ger den smalaste sparvidden,

eller

2.1.2 i sidorna och pé en hojd mellan 0,75 och 2 m, alla delar, utom

2.1.2.1 de delar som inte kan beroras med en sfir med en diameter pd 100 mm, nir denna ndrmar sig horisontellt i
varje lodritt plan vinkelrdtt mot fordonets lingdaxel; sfarens forskjutning fir inte Gverstiga 200 mm, med bérjan
vid fordonets vinstra och hogra yttersta kant och mot dess lingdaxel, nir fordonet 4r utrustat med de dick eller
band som det dr godkint for som ger den smalaste sparvidden,

2.1.2.2 de kompletta hjulen och banden (dick, filgar, ballastvikter, hjulnav och axlar).

2.2 Syftet med dessa bestimmelser dr att minska risken for eller svdrighetsgraden av kroppsskador hos personer som
triffas av fordonets yttre eller snuddar vid detta vid en kollision. Detta giller bade nir fordonet stér stilla och ar i
rorelse.

2.3 Den hir bilagan géller inte for yttre backspeglar.
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2.4 Den hir bilagan giller inte for band av metall pd fordon i kategori C.

3. Krav

3.1 Det far pd den utvdndiga ytan av fordonet inte finnas utdtriktade spetsar eller vassa kanter, ojimna ytor eller
utskjutande delar av sddan form, dimension, riktning eller hardhet att de sannolikt okar risken for eller svarig-
hetsgraden av kroppsskador pd en person som triffas av eller snuddar vid fordonets utsida vid en kollision.

3.2 Det far pd den utvindiga ytan pa varje sida av fordonet inte finnas utskjutande delar som fotgingare, cyklister
eller motorcyklister sannolikt kan fastna i.

3.3 Inga utskjutande delar pa den utvindiga ytan far ha en krokningsradie som understiger 2,5 mm. Detta krav giller
inte for delar pd den utvindiga ytan som skjuter ut mindre 4n 5 mm, men de utdtriktade kanterna av sddana
delar ska vara avrundande, utom om sddana delar skjuter ut mindre 4n 1,5 mm.

3.4 Utskjutande delar pd den utvindiga ytan som dr tillverkade av material med en hérdhet som inte &verstiger 60
Shore A far ha en krokningsradie pd mindre dn 2,5 mm. Hardhetsmétningen enligt Shore A kan ersdttas med en
deklaration géllande hardhetsvirdet fran komponentens tillverkare.

3.5 Fordon som dr forsedda med hydropneumatisk, hydraulisk eller pneumatisk fjadring eller en anordning for
automatisk nivareglering som anpassar sig till lasten ska provas med fordonet under de mest ogynnsamma
normala korforhdllanden som anges av tillverkaren.

3.6 Exponerade verktyg for bearbetning av jord eller grodor och materialspridningsanordningar pa fordon i kategori
R och S som har vassa kanter eller tinder ndr de inte 4r infillda i transportlige och som redan omfattas av
direktiv 2006/42/EG dr undantagna bestimmelserna i punkt 3.1-3.5. Punkt 3.1-3.5 giller for exponerade
omraden av alla andra delar pa fordon i kategori R och S.
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BILAGA XV

Krav betriffande elektromagnetisk kompatibilitet
DEL 1

Denna bilaga ska tillimpas pa elektromagnetisk kompatibilitet f6r de motorfordon som omfattas av artikel 2 i forordning
(EU) nr 167/2013. Direktivet ska ocksa tillimpas pé elektriska eller elektroniska separata tekniska enheter som ar avsedda
att monteras pa fordon.

Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

1. elektromagnetisk kompatibilitet: féormagan hos fordon, komponenter eller separata tekniska enheter att fungera
tillfredsstallande i elektromagnetisk miljo utan att tillfora oacceptabla elektromagnetiska storningar till nigon del
av denna milj6.

2. elektromagnetisk storning: alla typer av elektromagnetiska fenomen som kan minska prestandan hos ett fordon,
komponenter eller separata tekniska enheter. En elektromagnetisk storning kan vara elektromagnetiskt brus, en
oonskad signal eller en forindring i sjilva Gverforingsmediet.

3. elektromagnetisk immunitet: formdgan hos fordon, komponenter eller separata tekniska enheter att fungera utan
forminskad prestanda nir specifika elektromagnetiska storningar dr nirvarande.

4. clektromagnetisk miljo: samtliga elektromagnetiska fenomen som férekommer pd en given plats.

5. referensgrins: den nominella nivd mot vilken typgodkidnnande och Gverensstimmelse av produktionstoleranser
kontrolleras.

6. referensantenn: for frekvensomrddet 20-80 MHz en forkortad balanserad dipolantenn som &r en halvvagsavstimd
dipolantenn pa 80 MHz, och for frekvensomradet 6ver 80 MHz en balanserad halvvagsavstimd dipolantenn som ar
avstimd mot mitfrekvensen.

7. elektromagnetisk bredbandsstralning: strdlning med en storre bandbredd dn bandbredden f6r en sirskild matutrust-
ning eller mottagare.

8. elektromagnetisk smalbandsstralning: stralning med en mindre bandbredd 4n bandbredden for en sirskild mit-
utrustning eller mottagare.

9. elektriskt/elektroniskt system: en eller flera elektriska eller elektroniska anordningar eller uppsittningar av anord-
ningar tillsammans med alla slag av tillhorande elektriska forbindelser, som utgor del av ett fordon men inte ar
avsedda att typgodkinnas separerade fran fordonet.

10. elektrisk/elektronisk underenhet: en elektrisk eller elektronisk anordning eller uppsittning av anordningar avsedda att
utgora en del av ett fordon, tillsammans med alla slag av tillhorande elektriska forbindelser och ledningar, som utfor
en eller flera sirskilda funktioner.

11. typ av elektrisk/elektronisk underenhet: i samband med elektromagnetisk kompatibilitet elektriska/elektroniska un-
derenheter som inte visentligt skiljer sig t i friga om funktion eller den allminna installationen av elektriska
och/eller elektroniska komponenter, om tillampligt.
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DEL 2

Krav som ska uppfyllas av fordon och elektriska/elektroniska underenheter i fordon

1. Ansokan om EU-typgodkinnande
1.1 Godkdnnande av en fordonstyp

1.1.1  Ansokan om godkinnande av en fordonstyp gillande den elektromagnetiska kompatibiliteten i enlighet med
artiklarna 22, 24 och 26 i forordning (EU) nr 167/2013 ska limnas in av fordonstillverkaren.

1.1.2  Fordonstillverkaren ska limna in den information som anges i artikel 68 a i férordning (EU) nr 167/2013.

1.1.3  Fordonstillverkaren ska gora en forteckning Gver alla projekterade kombinationer av visentliga elektriska/elek-
troniska system i fordon eller elektriska/elektroniska underenheter, karossutformning ('), variationer av kaross-
materia (%), allmdnna dragningar av ledningar, motorvariationer, vinster- och hogerstyrda versioner och hjulbas-
versioner. Vasentliga elektriska/elektroniska system eller elektriska/elektroniska underenheter dr sddana som kan
utstrdla markbar bred- eller smalbandsstrdlning eller de som paverkar forarens direkta kontroll av fordonet
(punkt 3.4.2.3).

1.1.4  Ett representativt fordon ska viljas ut frin denna forteckning med syftet att provas i dmsesidig 6verenskommelse
mellan tillverkare och ansvarig myndighet. Fordonet ska vara representativt for den fordonstyp som anges i
artikel 68 a i férordning (EU) nr 167/2013. Valet av fordon ska vara grundat pa de elektriska/elektroniska system
som tillverkaren erbjuder. Annu ett fordon kan viljas ur denna forteckning med syftet att provas om tillverkaren
och ansvarig myndighet har kommit Gverens om att olika elektriska/elektroniska system ska omfattas, vilka med
stor sannolikhet vésentligt kan paverka fordonets elektromagnetiska kompatibilitet i jamforelse med det forsta
representativa fordonet.

1.1.5  Valet av fordon i overensstimmelse med punkt 1.1.4 dr begrinsat till elektriska/elektroniska systemkombina-
tioner samt systemkombinationer for fordon som ar avsedda att produceras.

1.1.6  Tillverkaren kan komplettera ansokan med en rapport om de provningar som har utforts. All information som
tillhandahéllits kan anvindas av den godkdnnande myndigheten for att utfirda EU-typgodkidnnandeintyget.

1.1.7  Ett fordon som dr representativt for den typ som ska typgodkdnnas enligt punkt 1.1.4 ska tillhandahéllas den
tekniska tjanst som utfor sjilva provningen.

1.2 Typgodkinnande av en typ av elektrisk/elektronisk underenhet

1.2.1  Ansokan om typgodkidnnande av en typ av elektrisk/elektronisk underenhet gillande dess elektromagnetiska
kompatibilitet enligt artiklarna 22, 24 och 26 i férordning (EU) nr 167/2013 ska géras av fordonstillverkaren
eller av tillverkaren av den elektriska/elektroniska underenheten. En elektrisk/elektronisk underenhet kan god-
kdnnas pad begdran av en tillverkare som antingen en "komponent” eller en "separat teknisk enhet”.

1.2.2  Fordonstillverkaren ska ldimna in den information som anges i artikel 68 a i férordning (EU) nr 167/2013.

1.2.3  Tillverkaren kan komplettera ansokan med en rapport om de provningar som har utforts. All information som
tillhandahallits kan anvindas av den godkdnnande myndigheten for att utfirda EU-typgodkinnandeintyget.

(") Om tillimpligt.
() Om tillimpligt.
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1.2.4  Ett provexemplar av den typ av elektrisk/elektronisk underenhet som idr representativ for den typ som ska
typgodkannas ska ldmnas till den tekniska tjanst som utfor sjdlva provningen, om nodvindigt efter diskussion
med tillverkaren om till exempel majliga variationer i utférandet, antal komponenter och antal sensorer. Om den
tekniska tjansten anser det nodvindigt, kan den vilja dnnu ett provexemplar.

1.2.5  Provexemplaren ska tydligt och outplinligt mirkas med tillverkarens handelsnamn eller varumérke och typbe-
teckning.

1.2.6  Dir det dr tillimpligt, ska alla restriktioner for anvindningen identifieras. Alla sddana restriktioner ska tas med i
informationsdokumentet enligt artikel 68 a i forordning (EU) nr 167/2013 och/eller i EU-typgodkinnandeintyget
enligt i artikel 68 c i forordning (EU) nr 167/2013.

2. Mirkning

2.1 Varje elektrisk/elektronisk underenhet som overensstimmer med en typ som har typgodkints enligt denna
forordning ska vara forsedd med ett EU-typgodkdnnandemirke i enlighet med artikel 34 i forordning (EU)
nr 167/2013 och bilaga XX till denna férordning.

2.2 Mirkning kravs inte for elektriskajelektroniska system i fordon som ir typgodkinda enligt denna férordning.

23 Mirkning péd elektriska/elektroniska underenheter som 6verensstimmer med punkt 2.1 och 2.2 ovan behover
inte vara synlig ndr den elektriska/elektroniska underenheten installeras i ett fordon.

3. Specifikationer
3.1 Allménna specifikationer

3.1.1  Ett fordon (och dess elektriska/elektroniska system eller elektriska/elektroniska underenheter) ska vara utformade,
konstruerade och monterade pé ett sitt som gor det mojligt f6r fordonet, i normalt bruk, att uppfylla kraven i
denna forordning.

3.2 Specifikationer som avser elektromagnetisk bredbandsstrdlning fran fordon med gnisttindning

3.2.1 Mitmetod

Den elektromagnetiska stralning som alstras av det fordon som representerar sin typmodell ska matas med den
metod som beskrivs i del 3 med ett av de bestimda antennavstinden. Valet ska goras av fordonstillverkaren.

3.2.2  Fordonsreferensgrinser for bredband

3.2.2.1 Om mitningar utfors med den metod som beskrivs i del 3 genom att hélla ett avstind frin fordon till antenn pa
10 £ 0,2 m, ska referensgrinsen for utstralning vara 34 dB mikrovolt/m (50 mikrovolt/m) i frekvensbandet
30-75 MHz och 34-45 dB mikrovolt/m (50-180 mikrovolt/m) i frekvensbandet 75-400 MHz, denna grins
okande logaritmiskt (linjirt) med frekvenser over 75MHz som visas i punkt 5. Inom frekvensbandet
400-1 000 MHz ska gransen kvarstd konstant pd 45 dB mikrovolt/m (180 mikrovolt/m).

3.2.2.2 Om mitningar utférs med den metod som beskrivs i del 3 genom att hélla ett avstdnd frén fordon till antenn pa
3,0 £ 0,05 m, ska referensgransen for utstrdlning vara 44 dB mikrovolt/m (160 mikrovolt/m) i frekvensbandet
30-75 MHz och 44-55 dB mikrovolt/m (160-562 mikrovolt/m) i frekvensbandet 75-400 MHz; denna grins
okar logaritmiskt (linjirt) med frekvenser Gver 75MHz som visas i punkt 6. Inom frekvensbandet
400-1 000 MHz ska grinsen kvarstd konstant pd 55 dB mikrovolt/m (562 mikrovolt/m).
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3.2.2.3 For det fordon som representerar sin typmodell, ska de uppmatta virdena som redovisas i dB mikrovolt/m
(mikrovolt/m) vara dtminstone 2,0 dB (20 %) under referensgrinsen.

3.3 Specifikationer som avser elektromagnetisk smalbandsstrdlning fran fordon
3.3.1  Mitmetod

Den elektromagnetiska stralning som alstras av det fordon som representerar sin typmodell ska métas med den
metod som beskrivs i del 4 med ett av de bestimda antennavstdnden. Valet ska goras av fordonstillverkaren.

3.3.2  Fordonsgransvirden for smalband

3.3.2.1 Om mitningar utfors med den metod som beskrivs i del 4 genom att hélla ett avstand fran fordon till antenn pa
10,0 £ 0,2 m, ska referensgrinsen for utstralning vara 24 dB mikrovolt/m (16 mikrovolt/m) i frekvensbandet
30-75 MHz och 24-35 dB mikrovolt/m (16-56 mikrovolt/m) i frekvensbandet 75-400 MHz, denna grins
okande logaritmiskt (linjirt) med frekvenser over 75MHz som visas i punkt 7. Inom frekvensbandet
400-1 000 MHz ska grinsen kvarsta konstant pa 35 dB mikrovolt/m (56 mikrovolt/m).

3.3.2.2 Om mitningar utfors med den metod som beskrivs i del 4 genom att hélla ett avstand fran fordon till antenn pd
3,0 £ 0,05 m, ska referensgrinsen for utstralning vara 34 dB mikrovolt/m (50 mikrovolt/m) i frekvensbandet
30-75 MHz och 34-45 dB mikrovolt/m (50-180 mikrovolt/m) i frekvensbandet 75-400 MHz, denna grins
okande logaritmiskt (linjart) med frekvenser over 75 MHz som visas i punkt 8. Inom frekvensbandet
400-1 000 MHz ska grinsen kvarstd konstant pa 45 dB mikrovolt/m (180 mikrovolt/m).

3.3.2.3 For det fordon som representerar sin typmodell, ska de uppmitta virdena som redovisas i dB mikrovolt/m
(mikrovolt/m) vara dtminstone 2,0 dB (20 %) under referensgrinsen.

3.3.2.4 Utan hinder av de grinser som definieras i punkterna 5.3.2.1, 5.3.2.2 och 5.3.2.3, om, under det forsta steg som
beskrivs i punkt 1.3 i del 4, den signalstyrka som mits vid ett fordons radioantenn ar mindre 4n 20 dB
mikrovolt/m (10 mikrovolt/m) over frekvensomradet 88-108 MHz, ska detta fordon anses stimma Overens
med granserna for smalbandsstrilning och inga fler provningar krévs.

3.4 Specifikationer for fordons immunitet mot elektromagnetisk strélning
3.4.1 Provningsmetod

Immuniteten mot elektromagnetisk strilning fo6r det fordon som &r representativt for sin modelltyp ska provas
med de metoder som beskrivs i del 5.

3.4.2  Fordons referensgrinser for immunitet

3.4.2.1 Om provningar utférs med de metoder som beskrivs i del 5, ska referensnivin for faltstyrka vara 24 volt/m
effektivvirde i over 90 % av frekvensbandet 20-1 000 MHz och 20 volt/m effektivvirde over hela frekvens-
bandet 20-1 000 MHz.

3.4.2.2 Den representativa fordonstypmodellen ska anses uppfylla immunitetskrav om det, under de provningar som
utfors enligt del 5, och under paverkan av filtstyrka (uttryckt i volt/m) som ligger 25 % over referensnivén, inte
forekommer ndgra onormala fordndringar i hastigheten hos fordonets drivande hjul, ingen férsimring av pre-
standa som kan stora andra végtrafikanter eller nigon forsimring av forarens direkta kontroll 6ver fordonet, som
kan observeras av foraren eller andra vagtrafikanter.

3.4.2.3 Forarens direkta kontroll over fordonet sker via styrning, bromsar och varvtalsregulator.
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3.5.2
3.5.2.1

3.5.2.2

3.6
3.6.1

3.6.2
3.6.2.1

3.6.2.2

3.7
3.7.1

3.7.2
3.7.2.1

3.7.2.2

Specifikationer betriffande elektromagnetiska bredbandsstorningar som alstras av elektriska/elektroniska under-
enheter.

Mitmetod

Den elektromagnetiska strdlning som alstras av den elektriska/elektroniska underenhet som representerar sin
modelltyp ska mitas med de metoder som beskrivs i del 6.

Elektrisk/elektronisk underenhets referensgranser f6r bredband

Om mitningar utfors med de metoder som beskrivs i del 6, ska referensgransen for strilning vara 64-54 dB
mikrovolt/m (1 600-500 mikrovolt/m) inom frekvensbandet 30-75 MHz, dir denna grins minskar logaritmiskt
(linjart) med frekvenser dver 30 MHz, och 54-65 dB mikrovolt/m (500-1 800 mikrovolt/m) i frekvensbandet
75-400 MHz, dir denna grins 6kar logaritmiskt (linjdrt) med frekvenser 6ver 75 MHz som visas i punkt 9 till
denna del. Inom frekvensbandet 400-1 000 MHz ska grinsen kvarstd konstant pd 65 dB mikrovolt/m (1 800
mikrovolt/m).

For den elektriska/elektroniska underenhet som representerar sin typmodell, ska de uppmatta virden som redo-
visas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m) vara dtminstone 2,0 dB (20 %) under referensgrinsen.

Specifikationer som avser elektromagnetiska smalbandsstorningar alstrade av elektriska/elektroniska underenheter
Mitmetod

Den elektromagnetiska strdlning som alstras av den elektriska/elektroniska underenhet som representerar sin
modelltyp ska madtas med de metoder som beskrivs i del 7.

Elektrisk/elektronisk underenhet referensgrins f6r smalband

Om mitningar utfors med de metoder som beskrivs i del 7, ska referensgriansen for strdlning vara 54-44 dB
mikrovolt/m (500-160 mikrovolt/m) inom frekvensbandet 30-75 MHz, ddr denna grins minskar logaritmiskt
(linjart) med frekvenser over 30 MHz, och 44-55 dB mikrovolt/m (160-560 mikrovolt/m) i frekvensbandet
75-400 MHz, dir denna grans okar logaritmiskt (linjart) med frekvenser over 75 MHz enligt punkt 10 till denna
del. Inom frekvensbandet 400-1 000 MHz ska grinsen kvarstd konstant pd 55 dB mikrovolt/m (560 mikro-
volt/m).

For den elektriska/elektroniska underenhet som representerar sin typmodell, ska de uppmatta virden som redo-
visas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m) vara dtminstone 2,0 dB (20 %) under referensgrinsen.

Specifikationer som avser elektriska/elektroniska underenheters immunitet mot elektromagnetisk utstrdlning
Provningsmetoder

Immunitet mot elektromagnetisk utstrdlning for den elektriska/elektroniska underenhet som representerar sin
typmodell ska provas med de metoder som finns att vilja bland de som beskrivs i del 8.

Elektrisk/elektronisk underenhets referensgranser for immunitet

Om provningar utfors med de metoder som beskrivs i del 8, ska referensnivan for immunitet vara 48 volt/m for
mitmetoden med 150 millimeters stripline, 12 volt/m for provningsmetoden med 800 millimeters stripline, 60
volt/m for matmetod for cell i tvirgdende elektromagnetisk lage, 48 mA for miatmetoden med masstromsindu-
cering och 24 volt/m for matmetoden i fritt falt.

Den representativa elektriska/elektroniska typenheten ska, i en filtstyrka eller strom som uttrycks i limpliga
linjara enheter 25 % over referensgransen, inte uppvisa ndgon felaktig funktion som kan orsaka forsimring av
prestanda som kan stora vigtrafikanter, eller forsimring av forarens direkta kontroll 6ver ett fordon som dr
utrustat med systemet vilket kan observeras av foraren eller andra vagtrafikanter.



17.2.2015

Europeiska unionens officiella tidning L 42/83

4.2

4.3

4.4

4.5

Undantag

Om ett fordon, ett elektriskt/elektroniskt system eller en elektrisk/elektronisk underenhet inte innehdller en
elektronisk frekvensgenerator med en verksam frekvens storre dn 9 kHz, ska dessa anses stimma Overens
med punkt 3.3.2 eller 3.6.2 och med del 4 och 7.

Fordon som inte har elektriska/elektroniska system eller elektriska/elektroniska underenheter som har samband
med den direkta kontrollen av fordonet behover inte immunitetsprovas och ska anses stimma Overens med
punkt 3.4 och del 5.

Elektriska/elektroniska underenheter vars funktioner inte har samband med den direkta kontrollen av fordonet
behover inte immunitetsprovas och ska anses stimma Gverens med punkt 3.7 och del 8.

Elektrostatisk urladdning

For fordon utrustade med didck kan fordonskarossen/chassit anses vara en elisolerad struktur. Visentliga elek-
trostatiska krafter som hanfor sig till ett fordons yttre miljo intriffar bara under den tidpunkt nir nidgon dkande
stiger in i eller ur fordonet. Eftersom fordonet ir stillastdende under dessa tidpunkter anses inga typgodkannan-
deprovningar for elektrostatisk urladdning vara nodvindiga.

Ledda transienter

Eftersom det under normal korning inte genomfors ndgra yttre elektriska forbindelser med fordon, alstras inga
ledda transienter som har samband med den yttre miljon. Ansvaret for att sikerstilla att utrustning kan tolerera
de ledda transienterna inne i ett fordon, t.ex. orsakade av dndringar i belastning och vixelverkan mellan system,
ligger hos tillverkaren. Ingen typgodkinnandeprovning for ledda transienter anses vara nodvindig.
Fordons referensgrinser for bredband med ett avstind mellan antenn och fordon pd 10 m

Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.2.2.1 i del 2)

Grans L [dB(uV/m)], vidfrekvens f (MHz)

Bandbredd
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=234 L =34 + 15,13 log (f/75) L=45
Kvasitopp i E
Linjér nar dB avsatts
Bandbredd 120 kHz :<— mot logaritmisk '
; frekvens I
dBpV/m pv/m ‘
45
L Bttt it et e AL P e LR L B A .
: A A A A
I : 450 600 750 900
40 II\EI 100 A 380
X L ‘ 280 :
R o) A 230 |
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45 65

'
'
'
'

1
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'

A Punktfrekvenser

30 75 400 1000
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6. Fordons referensgrinser for bredband med ett avstind mellan antenn och fordon pid 3 m

Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.2.2.2 i del 2)

Gréns L [dB(uV/m)], vidfrekvens f (MHz)

Bandbredd
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=44 L = 44 + 15,13 log (1/75) L =55
Kvasitopp :
: Linjér nér dB ;
Bandbredd 120 kHz : < avsétts mot ,
H logaritmisk frekvens ;
dBpV/m pV/m ‘
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] ‘A A A A
II-—— 1450 600 750 900
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50 E—— 316 A 280 :
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sl 45 ' i
A Punktfrekvenser
R 30 75 400 1000
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7. Fordons referensgrinser for smalband med ett avstind mellan antenn och fordon pd 10 m

Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.3.2.1 i del 2)

Gréans L [dB(uV/m)], vidfrekvens f (MHz)
Bandbredd
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=24 L = 24 + 15,13 log (f/75) L=35
Topp : :
Linjar nér dB avsatts
Bandbredd 120 kHz 5<—~—molt logaritmisk —»
dBpV/m pV/m ‘
bR R B et kv vion Pttt i ,
B ‘A A A A
] A 450 600 750 900
— A 380 '
ot T A 280
’El A A 230
AT G A 190 ;
R A 150 ;
24 —— 16 A 120 cemeeememeeeees Rttty
- A Ay, ;
= 45 65 :
' Exempel pa ;
i A Punktirekvenser
30 75 400 1000
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Fordons referensgrinser for smalband med ett avstind mellan antenn och fordon pi 3 m
Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.3.2.2 i del 2)

Gréns L [dB(uV/m)], vidfrekvens f (MHz)

Bandbredd
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=234 L = 34 + 15,13 log (f/75) L =45
Topp ]
Linjar nar dB avsétts !
Bandbredd 120 kHz ;4‘— mot logaritmisk ]
dBpV/m pV/m ‘
45 L T B i Bttt bt sy ,
‘A A A A
A 450 600 750 900
L 380 |
40 | 100 A !
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R A 190 :
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34 50 Vol 1200 e bbbt bbbty
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45 :
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9. Referensgrinser for bredband for elektrisk/elektronisk underenhet
Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.5.2.1 i del 2)

Grans L [dB(uV/m)], vidfrekvens f (MHz)

Bandbredd
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L = 64 - 25,13 log (f130) L = 54 + 15,13 log (f/75) L =65
Kvasitopp :

Linjar nar dB avsétts

Bandbredd 120 kHz € mot logaritmisk

' frekvens !
dBpV/m pV/m ‘
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10. Referensgrinser for smalband for elektrisk/elektronisk underenhet
Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.6.2.1 i del 2)

Gréns L [dB(uV/m)], vidfrekvens f (MHz)

Bandbredd
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L = 54 - 25,13 log (f/30) L = 44 + 15,13 log (f/75) L =55
Topp ' :
Linjér nér dB avsatts
Bandbredd 120 kHz € mot logaritmisk
1 frekvens
dBpV/m pV/m
. 450 600 750 900
56 —1— 562 ¢
. ‘A A A A
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50 | —+— 316
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A— G
R_.
44 — 158 s e R R

A Exempel pa punktfrekvenser

30 75 400 1000

DEL 3

Krav som ska uppfyllas av fordon: provningsmetod for elektromagnetisk bredbandsstrilning fran fordon

1. Allmint
1.1 Den provningsmetod som beskrivs i denna del ska enbart tillimpas pd fordon.
1.2 Matinstrument

Mitutrustningen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 fran CISPR (Internationella specialkommittén for radio-
storning).

En kvasitoppdetektor ska anvindas for att mita elektromagnetisk bredbandsstralning i denna del, eller om en
toppdetektor anvinds ska en lamplig korrektionsfaktor anvindas beroende pa gnistfrekvensen.

1.3 Provningsmetod

Denna provning ar avsedd att mita den bredbandselektromagnetiska stralning som avges av gnisttindnings-
system och av elektriska motorer (motorer for eldrift, motorer for uppviarmning och for avfrostning, brins-
lepumpar, hydrauliska pumpar etc.) som fordonet alltid ar utrustat med.

Tva alternativa avstind for referensantenn dr tillitna: 10 m eller 3 m frdn fordonet. I bada fallen ska punkt 3
tillimpas.
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2. Angivande av resultat

Mitresultaten ska redovisas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m) for bandbredd 120 kHz. Om matutrustningens
verkliga bandbredd B (redovisad i kHz) avviker frdn 120 kHz ska avldsningarna i mikrovolt/m omvandlas till
bandbredd 120 kHz genom multiplicering med en faktor 120/B.

3. Miitplats

3.1 Provningsplatsen ska vara en plan, Oppen yta, fri frin elektromagnetiska reflektionsytor inom en cirkel med en
minsta radie av 30 m mitt frdn mittpunkten mellan fordonet och antennen (figur 1 i punkt 7).

3.2 Mitutrustningen, provhytten eller det fordon inuti vilket matutrustningen ar placerad far finnas inom provnings-
platsen, men endast i det omrdde som visas i figur 1 i punkt 7.

Andra matantenner 4r tillitna inom provningsplatsen pd minst 10 m avstind frdn bade den mottagarantenn och
det fordon som kontrolleras, forutsatt att det kan pdvisas att mitresultaten inte paverkas av detta.

3.3 Anldggningar inomhus fir anvindas om det kan pévisas ett samband mellan anldggningen inomhus och en
anldggning utomhus. Anldggningar inomhus behover inte uppfylla dimensionskraven i figur 1 i punkt 7, for-
utom ndr det géller avstandet frdn antennen till fordonet och antennhojden. Inte heller behéver de omgivande
strilningarna kontrolleras fore eller efter den provning som beskrivs i punkt 3.4.

3.4 Omgivning

For att sakerstilla att det inte forekommer brus och signaler med tillracklig styrka att direkt paverka maitningen,
ska mitningar goras fore och efter huvudprovningen. Om fordonet dr ndrvarande nir omgivande matningar
utfors, ska den tekniska tjansten sikerstalla att utstralningar frn fordonet inte paverkar de omgivande mitning-
arna vasentligt, t.ex. genom att avldgsna fordonet fran provningsplatsen, ta bort startnyckeln eller koppla bort
batteriet. I bdda dessa matningar ska brus eller signaler vara dtminstone 10 dB under den storningsgrins som
foreskrivs i ndgon av punkterna 3.2.2.1 eller 3.2.2.2 (efter tillimplighet) i del 2, férutom for avsiktliga omgi-
vande smalbandssindningar.

4. Fordonets tillstind under provning
4.1 Motor

Motorn ska vara igdng med normal arbetstemperatur och vixellddan ska ligga i neutralt lige. Om detta inte ar
mojligt av praktiska skal, kan tillverkaren och kontrollmyndigheten tillimpa arrangemang som ar godkidnda av
bdgge parter.

Man ska noga se till att anordningen for hastighetsreglering inte paverkar elektromagnetiska utstralningar. Vid
varje mitning ska motorn koras enligt f6ljande:

Mitmetod
Motortyp
Kvasitopp Topp
Gnisttindning Motorvarvtal Motorvarvtal
En cylinder 2 500 varv/minut + 10 % 2 500 varv/minut * 10 %
Mer dn en cylinder 1 500 varv/minut * 10 % 1500 varv/minut £ 10 %
4.2 Provningar ska inte utféras nir regn eller annan nederbord faller pa fordonet eller inom 10 minuter efter det att

nederborden har upphort.



L 42/90 Europeiska unionens officiella tidning 17.2.2015

5. Antenntyp, lige och riktning

5.1 Antenntyp
Alla antenner fir anvindas under forutsittning att de kan normaliseras mot referensantennen. Den beskrivna
metoden i CISPR-publikation nr 12 (sjitte utgdvan), bilaga C kan anvindas for att kalibrera antennen.

5.2 Hojd och avstdnd for mitning

521  Hojd

5.2.1.1 10-meters provstricka
Antennens fascentrum ska befinna sig 3,00 + 0,05 m 6ver den yta som fordonet stir pa.

5.2.1.2 3-meters provstricka
Antennens fascentrum ska befinna sig 1,80 £ 0,05 m 6ver den yta som fordonet star pa.

5.2.1.3 Ingen del av antennens mottagarelement far befinna sig narmare 4n 0,25 m frdn den yta som fordonet stir pa.

5.2.2  Mitavstand

5.2.2.1 10-meters provstracka
Det horisontella avstdndet frdn antenntoppen eller annan lamplig punkt pd antennen som har bestimts under
normaliseringsforfarandet mot fordonets yttre karossyta, enligt punkt 5.1, ska vara 10,0 £ 0,2 m.

5.2.2.2 3-meters provstracka
Det horisontella avstdndet fran antenntoppen eller annan lamplig punkt pd antennen som har bestimts under
normaliseringsforfarandet mot fordonets yttre karossyta, enligt punkt 5.1, ska vara 3,00 £ 0,05 m.

5.2.2.3 Om provningen utfors i en anliggning inomhus for att avskirma mot elektromagnetiska radiovdgor, ska
antennens mottagarelement inte befinna sig nirmare d4n 1 m frdn nagon typ av energiabsorberande material
och inte ndrmare dn 1,5 m frdn viggen i anlidggningen inomhus. Det fir inte finnas ndgot absorberande material
mellan mottagarantennen och det fordon som provas.

5.3 Antennens placering i forhdllande till fordonet
Antennen ska placeras omvixlande till vinster och till hoger om fordonet si att antennen dr parallell med
fordonets symmetriplan och i linje med motorns mittpunkt (figur 1 i punkt 7) och i linje med fordonets
mittpunkt, definierad som den punkt som ligger pd fordonets huvudaxel och halvvigs fran mittpunkterna mellan
fordonets framaxel och bakaxel.

5.4 Antennens lige
[ varje matpunkt ska avldsning géras med antennen i bide horisontellt och vertikalt polariseringsldge (figur 2 i
punkt 7).

5.5 Avldsning
Den hogsta av de fyra avldsningar som har gjorts enligt punkterna 5.3 och 5.4 vid varje frekvens ska betraktas
som det karaktdristika métvirdet for den frekvens dir matningarna utfordes.

6. Frekvenser

6.1 Matningar

Mitningar ska utforas inom frekvensomradet 30-1 000 MHz. For att bekrifta att fordonet moter kraven i denna
del ska kontrollmyndigheten prova i upp till 13 frekvenser inom omradet, t.ex. 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230,
280, 380, 450, 600, 750 och 900 MHz. Om grinsen 6verskrids under provningen ska detta undersokas for att
sakerstilla att det beror pa fordonet och inte pd bakgrundsstralning.
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6.1.1  Grinserna giller inom hela frekvensomradet 30-1 000 MHz.

6.1.2  Matningar kan utféras med antingen kvasitoppdetektor eller toppdetektor. De begrinsningar som anges i
punkterna 3.2 och 3.5 i del 2 avser kvasitopp. Om toppdetektor anvinds ska 38 dB for 1 MHz brandbredd
laggas till eller 22 dB for 1 kHz bandbredd dras ifran.

6.2 Toleranser
Frekvens Tolerans
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 190 och 230 5
280, 380, 450, 600, 750 och 900 +20

Dessa toleranser giller for de angivna frekvenserna och avser att undvika storning frén sindningar som verkar
vid eller ndra de nominella frekvenserna under den tid dd mitning pagar.

7. Figurer
Figur 1
Traktorns provomride

(Ett plant omrdde som dr fritt frin reflekterande elektromagnetisk stralning)

Minimiradie 30 m

Mittpunkt fér dppen yta
med 30 m radie

halvvéags mellan antenn
och fordon

Minimiradie 15 m

Tillatet omrade for métutrustning
(eller férarhytt eller fordon)
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Antennens lige i forhallande till traktorn
Hojd

Dipolsantennens lige for matning av utstrdlningens vertikalkomponent

-‘ -------------------- 10,00+ 0,2 m
 @00:005m)
3,00 £0,05m vy
(1,80 £ 0,05 m) — _
N7 VY
NV N Y
NRAAAT NAA 7/
N A DA 7
NRAAN M
NEAA] A
\ A M AAAA
VAVAVN VAV
: N A
Y N N

Figur 2
Traktorn sedd uppifrin

Dipolsantennens lige for mitning av utstrdlningens horisontalkomponent

10,00+ 02 m
(3,00 = 0,05 m)

DEL 4

Mitmetod for elektromagnetisk smalbandsstrilning frén fordon

1. Allmint
1.1 Den provningsmetod som beskrivs i denna del ska enbart tillimpas pd fordon.
1.2 Matinstrument

Mitutrustningen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 frdn CISPR (Internationella specialkommittén for radio-
storning).
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En medelvirdesdetektor eller en toppdetektor ska anvindas for att mita elektromagnetisk smalbandsstralning i
denna bilaga.

1.3 Provningsmetod

1.3.1  Denna provning ar avsedd att mita smalbandsstrdlning av sddana slag som kan avges frdn ett mikroprocess-
baserat system eller annan smalbandskalla.

1.3.2  Som ett forsta steg ska strilningsnivderna pd FM-bandet (88-108 MHz) mitas vid fordonets radioantenn med
utrustning som specificeras i punkt 1.2. Om den specificerade nivan i punkt 3.3.2.4 i del 2 inte overskrids, ska
fordonet anses uppfylla kraven i denna del inom detta frekvensband och hela provningen behéver inte genom-
foras.

1.3.3  For hela provningsforfarandet dr tvd alternativa antennavstdnd tillitna: 10 m eller 3 m frdn fordonet. I bada
fallen ska kraven i punkt 3 foljas.

2. Redovisande av resultat

Mitresultaten ska redovisas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m).

3. Mitplats

3.1 Provningsplatsen ska vara en plan, oppen yta, fri frin elektromagnetiska reflektionsytor inom en cirkel med en
minsta radie av 30 m mitt frdn mittpunkten mellan fordonet och antennen (figur 1 i del 3).

3.2 Mitutrustningen, provhytten eller det fordon inuti vilket mitutrustningen ar placerad far finnas inom provnings-
platsen, men endast i det omrdde som visas i figur 1 i del 3.

Andra matantenner dr tillitna inom provningsplatsen pd minst 10 m avstind frdn bide den mottagarantenn och
det fordon som kontrolleras, forutsatt att det kan pdvisas att mdtresultaten inte paverkas av detta.

3.3 Anldggningar inomhus fir anvdndas om det kan pévisas ett samband mellan anldggningen inomhus och en
anldggning utomhus. Anldggningar inomhus behover inte uppfylla dimensionskraven i figur 1 i punkt 7 i del 3,
forutom nar det giller avstandet frdn antennen till fordonet och antennhojden. Inte heller behéver de omgivande
strdlningarna kontrolleras fore eller efter den provning som beskrivs i punkt 3.4 i denna del.

3.4 Omgivning

For att sikerstalla att det inte forekommer brus och signaler med tillracklig styrka att direkt paverka matningen,
ska omgivande mdtningar goras fore och efter huvudprovningen. Den tekniska tjinsten ska sikerstdlla att
utstralningar fran fordonet inte paverkar de omgivande matningarna vasentligt, t.ex. genom att avligsna fordonet
fran provningsplatsen, ta bort startnyckeln eller koppla bort batterierna. I bdda dessa matningar ska brus eller
signaler vara dtminstone 10 dB under den storningsgrins som foreskrivs i nigon av punkterna 3.3.2.1 eller
3.3.2.2 (efter tillimplighet) i del 2, forutom for avsiktliga omgivande smalbandssindningar.

4. Fordonets tillstind under provning

4.1 Fordonets elektroniska system ska vara i normalt brukslige och fordonet ska vara stillastdende.

4.2 Tandningen ska vara tillslagen. Motorn ska inte vara igdng.
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43 Mitningar ska inte utforas nir regn eller annan nederbord faller pa fordonet eller inom 10 minuter efter det att
nederborden har upphort.

5. Antenntyp, lige och riktning

5.1 Antenntyp
Alla antenner fir anvindas under forutsittning att de kan normaliseras mot referensantennen. Den beskrivna
metoden i CISPR-publikation nr 12 (sjatte utgdvan), bilaga C kan anvindas for att kalibrera antennen.

5.2 Hojd och avstdnd for mitning

52.1  Hojd

5.2.1.1 10-meters provstracka
Antennens fascentrum ska befinna sig 3,00 £ 0,05 m 6ver den yta som fordonet stir pa.

5.2.1.2 3-meters provstricka
Antennens fascentrum ska befinna sig 1,80 + 0,05 m 6ver den yta som fordonet star pa.

5.2.1.3 Ingen del av antennens mottagarelement far befinna sig nirmare 4n 0,25 m frén den yta som fordonet stdr pa.

5.2.2  Matavstand

5.2.2.1 10-meters provstracka
Det horisontella avstdndet fran antenntoppen eller annan lamplig punkt pd antennen som har bestimts under
normaliseringsforfarandet mot fordonets yttre karossyta, enligt punkt 5.1, ska vara 10,0 + 0,2 m.

5.2.2.2 3-meters provstricka
Det horisontella avstindet frdn antenntoppen eller annan limplig punkt pd antennen som har bestimts under
normaliseringsforfarandet mot fordonets yttre karossyta, enligt punkt 5.1, ska vara 3,00 £ 0,05 m.

5.2.2.3 Om provningen utfors i en anldggning inomhus for att avskirma mot elektromagnetiska radiovdgor, ska
antennens mottagarelement inte befinna sig nirmare dn 1,0 m frn ndgon typ av energiabsorberande material
och inte nidrmare dn 1,5 m frdn vaggen i anldggningen inomhus. Det fdr inte finnas ndgot absorberande material
mellan mottagarantennen och det fordon som provas.

5.3 Antennens placering i forhallande till fordonet
Antennen ska placeras omvixlande till vinster och till hoger om fordonet si att antennen dr parallell med
fordonets symmetriplan och i linje med motorns mittpunkt (figur 2 i punkt 7 i del 3).

5.4 Antennens lige
[ varje mitpunkt ska avldsning goras med antennen i bdde horisontellt och vertikalt polariseringslige (figur 2 i
punkt 7 i del 3).

5.5 Avlisning

Den hogsta av de fyra avldsningar som har gjorts enligt punkterna 5.3 och 5.4 vid varje frekvens ska betraktas
som det karaktaristiska matvardet for den frekvens dar matningarna utfors.
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6. Frekvenser
6.1 Matningar

Mitningar ska utforas inom frekvensomradet 30-1 000 MHz. Detta omrédde ska delas in i 13 band. Inom varje
band kan en frekvens provas for att visa att de kriavda begransningarna tillgodoses. For att bekrifta att fordonet
moter kraven i denna del ska kontrollmyndigheten prova i en sidan punkt i vart och ett av de 13 frekvens-
banden:

30-50, 50-75, 75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400, 400-520, 520-660,
660-820, 820-1 000 MHz.

Om gransen Overskrids under provningen ska detta undersokas for att sikerstilla att det beror pd fordonet och
inte pd bakgrundsstralning.

DEL 5

Provningsmetod fér fordons immunitet mot elektromagnetisk strilning

1. Allmint
1.1 Den provningsmetod som beskrivs i denna del ska enbart tillimpas pd fordon.
1.2 Provningsmetod

Denna provning avser att visa immuniteten mot férsimring i den direkta kontrollen av fordonet. Fordonet ska
utsittas for elektromagnetiska félt sd som beskrivs i denna del. Vid provning dir fordonet utsitts for elektro-
magnetisk strdlning med en hogsta frekvens pd 1 000 MHz far tillverkaren vilja att tillimpa antingen denna del
eller bilaga 6 till FN/ECE:s foreskrifter nr 10, som det hinvisas till i bilaga L. Vid provning dar fordonet utsitts for
elektromagnetisk stralning vars frekvens overstiger 1 000 MHz men inte 2 000 MHz ska tillverkaren tillimpa
bilaga 6 till FN/ECE:s foreskrifter nr 10, som det hanvisas till i bilaga I. Fordonet ska 6vervakas under provning-
arna.

2. Redovisande av resultat

For den provning som beskrivs i denna del ska faltstyrkan redovisas i volt/m.

3. Mitplats

Provanldggningen ska klara att alstra den faltstyrka inom de frekvensomrdden som har definierats i denna del.
Provningsanldggningen ska uppfylla de lagkrav som giller utstrdlning av elektromagnetiska signaler.

Hinsyn ska tas sd att kontroll- och 6vervakningsutrustningar inte kan paverkas av strdlningsfalt pa ett sitt som
kan gora provningarna ogiltiga.

4. Fordons skick under provning

41 Fordonet ska vara i olastat skick forutom nodvindig provningsutrustning.

4.1.1  Motorn kommer vanligtvis att driva hjulen med en konstant hastighet som motsvarar tre fjirdedelar av fordonets
maximala hastighet om tillverkaren inte véljer en annan hastighet av tekniska skil. Fordonets motor madste
belastas med limpligt moment. Vid behov kan kraftoverforingsaxlarna vara frikopplade (t.ex. for fordon med
fler dn tvd axlar) under forutsittning att axlarna inte driver ndgon komponent som kan orsaka interferens.
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4.2

4.3

4.4

5.1
5.1.1

5.2
5.2.1
5.2.1.1

5.2.1.2

Stralkastare ska sittas pa halvljus.

Vinster eller hoger korriktningsvisare ska vara i funktion.

Alla andra anordningar som paverkar forarens kontroll 6ver fordonet ska vara i funktion som under normal
korning av fordonet.

Fordonet ska inte ha ndgon elektrisk forbindelse med provytan och inga forbindelser ska goras mellan ndgon
utrustning och fordonet, férutom sd som kravs i punkt 4.1.1 eller 4.2. Dickens kontakt med provytans golv
anses inte vara nagon elektrisk forbindelse.

Om det finns elektriska/elektroniska anordningar som utgér en integrerad del av fordonets direkta kontroll, vilka
inte kommer att vara i funktion under de omstindigheter som beskrivs i punkt 4.1, far tillverkaren tillhandahalla
kontrollmyndigheten en rapport eller ytterligare uppgifter som styrker att den elektriska/elektroniska anord-
ningen moter de krav som finns i denna forordning. Sddana uppgifter ska bevaras i dokumentationen for
typgodkannande.

Endast icke-storande utrustning ska anvindas nér fordonet Gvervakas. For att bestimma om kraven i denna del
uppfylls ska man overvaka fordonets utsida och passagerarutrymmet (t.ex. med videokameror).

Fordonet ska i normala fall riktas mot en fixerad antenn. I de fall di elektroniska kontrollenheter och tillhérande
kabelhirvor till storsta delen ar lokaliserade i fordonets bakdel, ska provningen dock normalt géras med fordonet
riktat bort frin antennen. Nir det giller linga fordon (dvs. forutom bilar och ldtta skdpbilar), som har elek-
troniska kontrollenheter och tillhorande kabelhdrvor till storsta delen placerade mot fordonets mitt, kan en
referenspunkt (punkt 5.4) faststillas som dr baserad pd endera hogersidans eller vinstersidans yta av fordonet.
Denna referenspunkt ska befinna sig vid fordonslingdens mittpunkt eller vid en punkt lings med fordonets sida
som valts och godkints av bade tillverkaren och kontrollmyndigheten efter att distributionen av elektriska
anordningar och dispositionen av férekommande kabelndt beaktats.

Sddana provningar fir bara férekomma om provkammarens fysiska konstruktion tilliter detta. Antennens
placering ska anges i provningsrapporten.

Filtalstrande anordning, lige och riktning
Filtalstrande anordning

De filtalstrande anordningarna ska viljas pad ett sadant sitt att den onskade faltstyrkan uppnds vid referens-
punkten (punkt 5.4) for de tillimpliga frekvenserna.

De faltalstrande anordningarna kan vara antenner eller ett transmissionsledningssystem.

Alla faltalstrande anordningars konstruktion och riktning ska vara sidan att det alstrande faltet dr polariserat fran
20-1 000 MHz horisontellt eller vertikalt.

Hojd och avstdnd for mitning

Héjd

Antennens fascentrum ska inte vara mindre dn 1,5 m 6ver den yta som fordonet star pa eller inte mindre 4n 2,0
m over den yta som fordonet stir pd om fordonets tak overskrider 3 m hojd.

Ingen del av ndgon antenns utstrdlande element far befinna sig ndrmare dn 0,25 m fran den yta som fordonet
stdr pd.
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5.2.2  Maitavstand

5.2.2.1 Vid provning ar en placering av den faltalstrande anordningen s langt som det ar praktiskt mojligt fran fordonet
att foredra. Detta avstind ska vara 1-5 m.

5.2.2.2 Om provning utférs inne i en avskdrmad anldggning, ska den filtalstrande anordningens utstralande element inte
befinna sig nirmare d4n 1,0 m frdn ndgon typ av energiabsorberande material och inte nirmare dn 1,5 m frdn
viggen i den inneslutna anliggningen. Det ska inte finnas ndgot absorberande material mellan sdndarantennen
och det fordon som provas.

5.3 Antennens placering i forhallande till fordonet

5.3.1  Den filtalstrande anordningens utstrdlande element ska inte befinna sig ndrmare dn 0,5 m fran fordonets yttre
karossyta.

5.3.2  Den filtalstrande anordningen ska placeras vid fordonets centrumlinje (lingsgdende symmetriplan).

5.3.3  Ingen del av ett transmissionsledningssystem, forutom den yta som fordonet stir pd, ska befinna sig nirmare in
0,5 m fran ndgon del av fordonet.

5.3.4  Alla faltalstrande anordningar som ir placerade 6ver fordonet ska stricka sig centralt ver dtminstone 75 % av
fordonets lingd.

5.4 Referenspunkt

5.4.1 I denna del avser referenspunkt den punkt dir faltstyrkan ska faststillas och ska definieras enligt foljande:

5.4.1.1 Atminstone 2 m horisontellt frin antennens fascentrum eller dtminstone 1 m vertikalt frn det utstralande
elementet i ett transmissionsledningssystem.

5.4.1.2 Vid fordonets mittlinje (lingsgdende symmetriplan).

5.4.1.3 P4 en hojd pd 1,0 + 0,05 m over den yta som fordonet stir pé eller 2,0 + 0,05 m, om den minsta takhojden i
nagot fordon inom modellprogrammet Gverskrider 3,0 m.

5.4.1.4 For framre belysning, antingen

— 1,0 £ 0,2 m inne i fordonet, mitt ifrn skdrningspunkten mellan vindrutan och motorhuven (punkt C i figur
1 i punkt 8), eller

— 0,2 £ 0,2 m frdn mittlinjen av traktorns framaxel, matt i riktning frdn traktorns mittpunkt (punkt D i figur 2
i punkt 2),

beroende pa vilken som har en referenspunkt som ligger nirmast antennen.

5.4.1.5 For bakre belysning, antingen

— 1,0 £ 0,2 m inne i fordonet, mitt ifrdn skdrningspunkten mellan vindrutan och motorhuven (punkt C i figur
1 i punkt 8), eller
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— 0,2 £ 0,2 m frdn mittlinjen av traktorns bakaxel, mitt i riktning frdn traktorns mittpunkt (punkt D i figur 2 i
punkt 8),

beroende pa vilken som har en referenspunkt som ligger nirmast antennen.

5.5 Om man bestimmer att bestrdla den bakre delen av fordonet, ska referenspunkten faststillas som i punkt 5.4.
Fordonet ska dd vara installerat med fronten bort frin antennen och placerat som om det hade roterats
horisontellt 180 grader runt sin mittpunkt, dvs. pd sddant sitt att samma avstind fran antennen till den
narmaste delen av fordonets yttre kaross kvarstdr, sd som visas i figur 3 i punkt 8.

6. Provningskrav
6.1 Frekvensomrade, uppehéllstid, polarisering

Fordonet ska utsittas for elektromagnetisk utstrdlning i frekvensomrddet 20-1 000 MHz.

6.1.1  For att bekrifta att fordonet uppfyller kraven i denna del, ska fordonet provas i upp till 14 frekvenser i
frekvensomradet, t.ex.:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 och 900 MHz.

Svarstiden for utrustningen under provningen ska beaktas och uppehallstiden ska vara tillracklig for att tillata att
den utrustning som provas reagerar under normala forhdllanden. Den ska aldrig vara mindre dn tvd sekunder.

6.1.2  En polarisation ska anvindas vid varje frekvens, se punkt 5.1.3.

6.1.3  Alla andra provningsparametrar ska vara sd som definieras i denna del.

6.1.4  Om ett fordon inte klarar de provningar som har definieras i punkt 6.1.1, maste den tekniska tjansten kont-
rollera att provningarna skett under de relevanta provningsforhallandena och att det negativa resultatet inte beror
pa alstring av okontrollerade filt.

7. Alstring av erforderlig filtstyrka
7.1 Provningsmetod

7.1.1  "Substitutionsmetoden” ska anvindas for att uppritta filtférhillandena for provning.

7.1.2  Kalibreringsfas

Vid varje provirekvens ska en effektnivd matas in i den filtalstrande anordningen for att producera den
erforderliga faltstyrkan vid referenspunkten (enligt definitionen i punkt 5) pd provningsplatsen med fordonet
franvarande, och nivdn pa frameffekt, eller annan parameter som har direkt samband med den frameffekt som
behovs for att definiera faltet, ska mitas och resultaten registreras. Provirekvenserna ska ligga i omradet
20-1 000 MHz. Kalibrering ska borja vid 20 MHz, utféras i steg som inte dr storre dn 2 % av foregdende
frekvens och sluta vid 1 000 MHz. Dessa resultat ska anvindas for typgodkdnnandeprovningar om inga for-
andringar intraffar i anldggningarna eller utrustningen som gor det nddvindigt att upprepa forfarandet.

7.1.3  Provningsfas

Fordonet ska sedan placeras inne i provningsanldggningen enligt kraven i punkt 5. Den erforderliga frameffekten
som definieras i punkt 7.1.2 vid varje frekvens som definieras i punkt 6.1.1 ska sedan matas in i den faltalst-
rande anordningen.

7.1.4  Den parameter som valdes i punkt 7.1.2 for att definiera faltet ska ocksd anvindas for att faststilla faltstyrkan
under provningen.



17.2.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 42/99

7.1.5  Den filtalstrande anordningen och dess uppstillning under provningen ska vara enligt samma specifikation som
den som anvindes under forfarandet som utférdes i punkt 7.1.2.

7.1.6  Matanordning for faltstyrka
En lamplig kompakt métanordning for faltstyrka ska anvindas for att bestimma faltstyrkan under substitutions-
metodens kalibreringsfas.

7.1.7  Under substitutionsmetodens kalibreringsfas ska fascentrumet i matanordningen for filtstyrka placeras vid refe-
renspunkten.

7.1.8 Om en kalibrerad mottagarantenn anvidnds som mitanordning for faltstyrka, ska avlisningar erhéllas i tre
omsesidigt ritvinkliga riktningar och det motsvarande isotropiska virdet i avldsningen ska riknas som filts-
tyrkan.

7.1.9  For att ta med olika fordonsgeometrier i berikningen, kan ett antal antennligen och referenspunkter behova
upprittas for en given provanliggning.

7.2 Fltstyrkeprofil

7.2.1  Under substitutionsmetodens kalibreringsfas (innan ett fordon kors in pd provningsomrédet), ska faltstyrkan i
dtminstone 80 % av kalibreringsstegen inte vara mindre dn 50 % av den nominella faltstyrkan vid foljande
placeringar:

a) For alla filtalstrande anordningar, 0,50 £ 0,05 m vid endera sidan av referenspunkten i en linje som passerar
genom referenspunkten och pa samma hojd som referenspunkten, och i rit vinkel mot fordonets lingsgdende
symmetriplan.

b) Nir ett transmissionsledningssystem anvinds, 1,50 + 0,05 m pd en linje som passerar genom referenspunkten
vid samma hojd som referenspunkten och lingsmed linjen av lingsgdende symmetriplan.

7.3 Kammarresonans
Trots de omstidndigheter som anges i punkt 7.2.1 ska provningar inte goras i kammarresonanta frekvenser.

7.4 Egenskaper hos de provningssignaler som ska alstras

7.4.1  Signalens maxvirde
Provningssignalens maxvirde ska vara detsamma som maxvirdet for en omodulerad sinuskurva vars effektiv-
virde i volt/m ar definierat i punkt 3.4.2 i del 2 (figur 3 i denna del).

7.4.2  Provningssignalens kurvform
Provningssignalen ska vara en sinuskurva av en radiofrekvens, amplitudmodulerad med en sinussignal pd 1 kHz
med ett modulationsdjup pé 0,80 + 0,04 m.

7.4.3  Modulationsdjup

Modulationsdjupet m ér definierat som

_ (signalens maxvarde — signalens minimivarde)/

m = ¢ - < L
(signalens maxvirde + signalens minimivéirde)
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Figur 3

Egenskaper hos de provningssignaler som ska alstras

Omodulerad sinusvag | Provningssignal 80 %, sinusvag, amplitudmodule-
vars effektivvarde &r |rad: signalens maxvarde &ar detsamma som
definierat i punkt 6.4.2 | maxvardet for en omodulerad sinusvag vars
i bilaga 1 effektivvérde &r definierat i punkt 6.4.2 i bilaga 1

DEL 6

Mitmetod for elektromagnetisk bredbandsstrilning frin elektriska/elektroniska underenheter

1. Allmint

1.1 Den provningsmetod som beskrivs i denna del far tillimpas pa elektriska/elektroniska underenheter, som efterdt far
monteras i fordon som stimmer 6verens med del 3.

1.2 Mitinstrument

Mitutrustningen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 fran CISPR (Internationella specialkommittén f6r radio-
storning).

En kvasitoppdetektor ska anvindas for att mita elektromagnetisk bredbandsstrilning i denna del, eller om en
toppdetektor anvinds ska en lamplig korrektionsfaktor anvindas beroende pa pulsfrekvensen for storning.

1.3 Provningsmetod

Denna provning dr avsedd att méta bredbandsstralning fran elektriska/elektroniska underenheter.

2. Redovisande av resultat

Mitresultaten ska redovisas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m) for bandbredd 120 kHz. Om matutrustningens
verkliga bandbredd B (redovisad i kHz) avviker frdn 120 kHz ska avldsningarna i mikrovolt/m omvandlas till
bandbredd 120 kHz genom multiplicering med en faktor 120/B.

3. Mitplats
3.1  Provningsplatsen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 frén CISPR (punkt 7).

3.2 Maitutrustningen, provhytten eller det fordon inuti vilket métutrustningen ér placerad ska befinna sig utanfér den
grins som visas i punkt 7.

3.3 Anldggningar inomhus fir anvindas om det kan pavisas ett samband mellan anliggningen inomhus och en
anldggning utomhus. Anldggningar inomhus behover inte uppfylla dimensionskraven i punkt 7, férutom nér
det galler avstandet fran antennen till den elektriska/elektroniska underenhet som provas och antennhéjden (figur
1 och 2 i punkt 8).
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3.4 Omgivning

For att sakerstilla att det inte forekommer brus och signaler med tillricklig styrka att direkt paverka métningen,
ska mdtningar goras fore och efter huvudprovningen. I bdda dessa mitningar ska brus eller signaler vara dtmins-
tone 10 dB under den storningsgrins som foreskrivs i punkt 3.5.2.1 i del 2, forutom for avsiktliga omgivande
smalbandssindningar.

4. Den elektriska/elektroniska underenhetens skick under provningarna

4.1  Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska vara i normalt funktionslige.

4.2 Matningar ska inte utféras ndr regn eller annan nederbord faller pa den elektriska/elektroniska underenheten eller
inom 10 minuter fran det att nederborden har upphort.

4.3 Provningsarrangemang

4.3.1 Den elektriska/elektroniska underenhet som provas och dess kabelnit ska stottas upp 50 £ 5 mm Over ett tribord
eller ett motsvarande icke ledande bord. Om dock ndgon del av den elektriska/elektroniska underenhet som provas
ar avsedd att forbindas elektriskt med ett fordons metallkaross, ska denna del placeras pa ett jordplan och ska vara
elektriskt forbunden med detta jordplan. Jordplanet ska vara en metalldel med en minsta tjocklek av 0,5 mm.
Jordplanets minsta storlek beror pé storleken av den elektriska/elektroniska underenhet som provas, men ska tilldta
en distribution av den elektriska/elektroniska underenhetens kabelndt och komponenter. Jordplanet ska vara
anslutet till provanliggningens skyddsjord. Jordplanet ska vara placerat pa 1,0 £ 0,1 m hojd 6ver provningsanligg-
ningen och vara parallellt med provningsanliggningens golv.

4.3.2 Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska laggas upp och kopplas enligt dess krav. Natet for kraft-
forsorjning ska vara placerat lings med, och inom 100 mm fran, jordplanets kant/bordet som finns nirmast
antennen.

4.3.3 Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska kopplas till jordanordningen enligt tillverkarens specifika-
tioner for installation och inga ytterligare jordforbindelser ska tillatas.

4.3.4 Det minsta avstindet mellan den elektriska/elektroniska underenhet som provas och alla andra ledande strukturer,
som t.ex. vaggar i ett avskirmat omrdde (férutom jordplanet/bordet under féremélet som provas), ska vara 1,0 m.

4.4  Kraftforsorjning ska tillforas den elektriska/elektroniska underenhet som provas via ett konstgjort natverk (5 pH/50
ohm) som ska vara elektriskt forbundet med jordplanet. Den elektriska spanningen ska uppritthdllas inom * 10 %
av dess nominella systemdriftspianning. Forekommande smd spanningsvariationer ska vara mindre dn 1,5 % av den
nominella systemdriftspanning som mits i overvakningsporten for det konstgjorda nitverket.

45 Om den elektriska/elektroniska underenhet som provas bestdr av mer dn en enhet ska de sammankopplade
kablarna helst vara det kabelnit som &r avsett att anvindas i fordonet. Om dessa inte ér tillgingliga, ska lingden
mellan den elektriska kontrollenheten och det konstgjorda nitverket vara 1 500 + 75 mm.

Alla ledningar i kabelndtet ska avslutas sd realistiskt som mojligt och foretradesvis med verkliga belastningar och
manoverdon.

Om yttre utrustning krdvs for en korrekt funktion av den elektriska/elektroniska underenhet som provas, ska
kompensation goras for det bidrag den medfor till den strdlning som mats.

5. Antenntyp, lige och riktning
5.1  Antenntyp

Alla typer av linjirt polariserade antenner fir anvindas under férutsittning att de kan normaliseras mot referen-
santennen.
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5.2 Hojd och avstind for mitning
5.2.1 Hojd

Antennens fascentrum ska befinna sig 150 £ 10 mm 6ver jordplanet.

5.2.2 Mitavstand

Det horisontella avstindet frin fascentrumet eller antenntoppen, efter tillimplighet till kanten av jordplanet ska
vara 1,0 £ 0,05 m. Ingen del av antennen ska befinna sig narmare dn 0,5 m frin jordplanet.

Antennen ska placeras parallellt med en yta som &r vinkelrit mot jordplanet och sammanfaller med kanten av
jordplanet langs med vilken huvuddelen av nitet gér.

5.2.3 Om provningen utfors i en anliggning inomhus for att avskdrma mot elektromagnetiska radiofrekvenser, ska
antennens mottagarelement inte befinna sig ndrmare 4n 0,5 m frén ndgon typ av energiabsorberande material och
inte ndrmare dn 1,5 m frdn viggen i anldggningen inomhus. Det ska inte finnas nigot absorberande material
mellan mottagarantennen och den elektriska/elektroniska underenheten.

5.3 Antennens riktning och polarisering

I mdtpunkten ska avldsning goras med antennen i bdde horisontellt och vertikalt polariseringslige.

5.4 Avlisning

Den hogsta av de tvd avlisningar som har gjorts (enligt punkt 5.3) i varje frekvens ska betraktas som det
karaktdristiska matvirdet for den frekvens dir matningarna utfordes.

6. Frekvenser
6.1  Maitningar

Mitningar ska utforas inom frekvensomrddet 30-1 000 MHz. En elektrisk/elektronisk underenhet anses som
mycket trolig att tillgodose de krivda begrinsningarna over hela frekvensomradet om den tillgodoser begrins-
ningarna i foljande 13 frekvenser inom omradet: 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 och
900 MHz.

Om grinsen oOverskrids under provningen ska detta undersokas for att sikerstilla att det beror pd underenheten
och inte pd bakgrundsstralning.

6.1.1 Granserna giller inom hela frekvensomradet 30-1 000 MHz.

6.1.2 Maitningar kan utféras med antingen kvasitoppdetektor eller toppdetektor. De begransningar som anges i punk-
terna 3.2 och 3.5 i del 2 avser kvasitopp. Om toppdetektor anvinds ska 38 dB for 1 MHz bandbredd ldggas till
eller 22 dB for 1 kHz bandbredd dras ifrén.

6.2  Toleranser

Frekvens Tolerans
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 190 och 230 +5
280, 380, 450, 600, 750 och 900 +20

Dessa toleranser giller for de angivna frekvenserna och avser att undvika storning fran sindningar som verkar vid
eller nira de nominella frekvenserna under den tid dd mitning pagar.
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7. Provningsplatsgrins for elektrisk/elektronisk underenhet
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8. Utstralad elektromagnetisk stralning vid provningar

Figur 1

Provuppstillning for utstrlad elektromagnetisk strlning frén en elektrisk/elektronisk underenhet (ESA)

(generell planskiss)
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Utstralad elektromagnetisk strilning frin en elektrisk/elektronisk underenhet
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DEL 7

Mitmetod for elektromagnetisk smalbandsstralning frin elektriska/elektroniska underenheter

1. Allmint

1.1  Den provningsmetod som beskrivs i denna del kan tillimpas pa elektriska/elektroniska underenheter.

1.2  Maitinstrument

Mitutrustningen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 fran CISPR (Internationella specialkommittén for radio-
storning).

En medelvirdesdetektor eller en toppdetektor ska anvindas for att mdta elektromagnetisk smalbandsstralning i
denna del.

1.3 Provningsmetod

1.3.1 Denna provning dr avsedd att mata smalbandsstralning av sidant slag som kan avges fran ett mikroprocessbaserat
systen.

1.3.2 Som ett kort forsta steg (2-3 minuter), nir en antennplacering valjs, dr det tillatet att gora svep i det frekvens-
omrdde som finns i punkt 6.1 med hjilp av en spektrumanalysator for att s6ka nirvaron av toppstralning. Detta
kan tjana till att vilja frekvens som ska provas (punkt 6).

2. Redovisande av resultat

Mitresultaten ska redovisas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m).

3. Mitplats
3.1  Provningsplatsen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 frin CISPR (punkt 7 i del 6).

3.2 Maitutrustningen, provhytten eller det fordon inuti vilket métutrustningen ér placerad ska befinna sig utanfér den
grins som visas i punkt 7 i del 6.

3.3 Anldggningar inomhus fir anvindas om det kan pdvisas ett samband mellan anldggningen inomhus och en
anldggning utomhus. Anldggningar inomhus behover inte uppfylla dimensionskraven i punkt 7 i del 6, forutom
nir det giller avstindet frdn antennen till den elektriska/elektroniska underenhet som provas och antennhéjden
(figur 1 och 2 i punkt 8 i del 6).

3.4  Omgivning

For att sikerstilla att det inte forekommer brus och signaler med tillricklig styrka att direkt pdverka mitningen,
ska matningar goras fore och efter huvudprovningen. I bdda dessa mitningar ska brus eller signaler vara dtmins-
tone 10 dB under den storningsgrins som foreskrivs i punkt 3.6.2.1 i del 2, férutom for avsiktliga omgivande
smalbandssindningar.

4. Den elektriska/elektroniska underenhetens skick under provningarna

4.1  Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska vara i normalt funktionslige.

4.2 Maitningar ska inte utféras ndr regn eller annan nederbord faller pa den elektriska/elektroniska underenheten eller
inom 10 minuter fran det att nederborden har upphort.



17.2.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 42/107

4.3 Provningsarrangemang

4.3.1 Den elektriska/elektroniska underenhet som provas och dess kabelnit ska stottas upp 50 = 5 mm over ett tribord
eller ett motsvarande icke ledande bord. Om dock négon del av den elektriska/elektroniska underenhet som provas
dr avsedd att forbindas elektriskt med ett fordons metallkaross, ska denna del placeras pa ett jordplan och ska vara
elektriskt forbunden med detta jordplan.

Jordplanet ska vara en metalldel med en minsta tjocklek av 0,5 mm. Jordplanets minsta storlek beror pa storleken
av den elektriska/elektroniska underenhet som provas men ska tillita en distribution av den elektriska/elektroniska
underenhetens kabelnit och komponenter. Jordplanet ska vara anslutet till provanldggningens skyddsjord. Jord-
planet ska vara placerat pa 1,0 £ 0,1 m hojd 6ver provningsanldggningen och vara parallellt med provningsanligg-
ningens golv.

4.3.2 Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska liggas upp och kopplas enligt dess krav. Natet for kraft-
forsorjning ska vara placerat lingsmed, och inom 100 mm frdn, jordplanets kant/bordet som finns nirmast
antennen.

4.3.3 Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska kopplas till jordanordningen enligt tillverkarens specifika-
tioner for installation och inga ytterligare jordforbindelser ska tillatas.

4.3.4 Det minsta avstindet mellan den elektriska/elektroniska underenhet som provas och alla andra ledande strukturer,
som t.ex. vaggar i ett avskirmat omrdde (forutom jordplanet/bordet under féremdlet som provas), ska vara 1,0 m.

4.4  Kraftforsorjning ska tillforas den elektriska/elektroniska underenhet som provas via ett konstgjort natverk (5 pH/50
ohm) som ska vara elektriskt forbundet med jordplanet. Den elektriska spanningen ska uppratthallas inom £ 10 %
av dess nominella systemdriftspanning. Forekommande sma spinningsvariationer ska vara mindre dn 1,5 % av den
nominella systemdriftspanning som mits i overvakningsporten for det konstgjorda nitverket.

4.5 Om den elektriska/elektroniska underenhet som provas bestdr av mer dn en enhet ska de sammankopplade
kablarna helst vara det kabelndt som 4r avsett att anvindas i fordonet. Om dessa inte ar tillgingliga, ska den
minsta lingden mellan den elektriska kontrollenheten och det konstgjorda nitverket vara 1 500 + 75 mm. Alla
ledningar i kabelnitet ska avslutas sd realistiskt som mojligt och foretradesvis med verkliga belastningar och
manoverdon. Om yttre utrustning krdavs for en korrekt funktion av den elektriska/elektroniska underenhet som
provas, ska kompensation goras for det bidrag den medfor till den stralning som miits.

5. Antenntyp, lige och riktning
5.1  Antenntyp

Alla typer av linjirt polariserade antenner fir anvindas under forutsittning att de kan normaliseras mot referen-
santennen.

5.2 Hojd och avstind for mitning
5.2.1 Hojd

Antennens fascentrum ska befinna sig 150 £ 10 mm 6ver jordplanet.

5.2.2 Mitavstand

Det horisontella avstindet fran fascentrumet eller antenntoppen, efter tillimplighet till kanten av jordplanet ska
vara 1,0 £+ 0,05 m. Ingen del av antennen ska befinna sig narmare 4n 0,5 m frdn jordplanet.

Antennen ska placeras parallellt med en yta som &r vinkelrit mot jordplanet och sammanfaller med kanten av
jordplanet lingsmed vilken huvuddelen av nitet gér.

5.2.3 Om provningen utfors i en anliggning inomhus for att avskdrma mot elektromagnetiska radiofrekvenser, ska
antennens mottagarelement inte befinna sig ndrmare 4n 0,5 m frdn ndgon typ av energiabsorberande material och
inte ndrmare 4n 1,5 m frdn viggen i anldggningen inomhus. Det ska inte finnas nigot absorberande material
mellan mottagarantennen och den elektriska/elektroniska underenheten.
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5.3 Antennens riktning och polarisering

I mitpunkten ska avldsning goras med antennen i bade horisontellt och vertikalt polariseringslige.

5.4 Avlisning

Den hogsta av de tvéd avldsningar som gors (enligt punkt 5.3) i varje frekvens ska betraktas som det karaktaristiska
mattet for den frekvens dir mitningarna utfordes.

6. Frekvenser
6.1  Mitningar

Mitningar ska utforas inom frekvensomradet 30-1 000 MHz. Detta omréade ska delas in i 13 band. Inom varje
band kan en frekvens provas for att visa att de krdvda begrinsningarna tillgodoses. For att bekrifta att under-
enheten moter kraven i denna del ska kontrollmyndigheten prova en sidan punkt i vart och ett av foljande 13
frekvensband:

30-50, 50-75, 75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400, 400-520, 520-660,
660-820, 820-1 000 MHz.

Om grinsen overskrids under provningen ska detta undersokas for att sikerstilla att det beror pd underenheten
och inte pd bakgrundsstralning.

6.2  Om den utstrdlade smalbandsstrdlningen i nigot av de frekvensband som har faststillts i punkt 6.1 under det
forsta steg som ska ha utforts enligt beskrivningen i punkt 1.3 4r dtminstone 10 dB under referensgrinsen, ska den
elektriska/elektroniska underenheten anses uppfylla kraven i denna del inom detta frekvensband.

DEL 8

Provningsmetoder for elektriska/elektroniska underenheters immunitet mot elektromagnetisk strlning

1. Allmint

1.1 De provningsmetoder som beskrivs i denna del far tillimpas pa elektriska/elektroniska underenheter.

1.2 Provningsmetoder

1.2.1 Elektriska/elektroniska underenheter kan uppfylla kraven for vilken kombination som helst av foljande prov-

ningsmetoder efter tillverkarens gottfinnande, forutsatt att detta resulterar i att hela frekvensomradet som anges
i punkt 5.1 tacks.

— Striplineprovning, se punkt 11.

— Provning av masstromsinducering, se punkt 12.

— Provning av cell i tvdrgdende elektromagnetiskt ldge, se punkt 13.

— Immunitetsprovning med fritt flt, se punkt 14.

1.2.2 Pd grund av utstrilning av elektromagnetiska fdlt under dessa provningar, ska alla provningar utforas pa en
avskdrmad plats, t.ex. cellen i tvirgdende elektromagnetiskt lage.

2. Redovisande av resultat

For de provningar som beskrivs i denna del, ska filtstyrkan redovisas i volt/m och inducerad strom ska
redovisas i milliampere.
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3. Meitplats

3.1 Provningsanlaggningen ska klara att alstra den faltstyrka inom de frekvensomraden som faststillts i denna del.
Provningsanldggningen ska uppfylla de lagkrav som giller utstrdlning av elektromagnetiska signaler.

3.2 Mitutrustningen ska befinna sig utanfér kammaren.
4. Den elektriska/elektroniska underenhetens skick under provningarna
4.1 Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska vara i normalt funktionsldge. Den ska stillas i ordning

sd som har definierats i denna del om inte annat foreskrivs i enskilda provningsmetoder.

4.2 Kraftforsorjning ska tillforas den elektriska/elektroniska underenhet som provas via ett konstgjort néatverk (5
pH/50 ohm) som ska vara elektriskt jordat. Den elektriska spanningen ska uppritthallas inom + 10 % av dess
nominella systemdriftspanning. Forekommande sma spanningsvariationer ska vara mindre 4n 1,5 % av den
nominella systemdriftspanning som mits i overvakningsporten for det konstgjorda nitverket.

43 All yttre utrustning som kréivs for att den elektriska/elektroniska underenheten ska fungera ska finnas pa plats
under kalibreringsfasen. Ingen yttre utrustning far befinna sig nirmare d4n 1 m fran referenspunkten under
kalibrering.

4.4 For att sikerstalla att atergivbara matresultat uppnds nér provningar och matningar repeteras, ska utrustningen

som alstrar provsignaler och dess uppstillning vara av samma specifikation som den som anvindes under varje
enskild kalibreringsfas (punkterna 7.2, 7.3.2.3, 8.4, 9.2 och 10.2).

4.5 Om den elektriska/elektroniska underenhet som provas bestdr av mer dn en enhet ska de sammankopplade
kablarna helst vara det kabelndt som 4r avsett att anvindas i fordonet. Om dessa inte ar tillgingliga, ska den
minsta lingden mellan den elektriska kontrollenheten och det konstgjorda nitverket vara 1 500 + 75 mm. Alla
ledningar i kabelnatet ska avslutas sa realistiskt som mojligt och foretrddesvis med verkliga belastningar och

mandverdon.
5. Frekvensomride, uppehillstid
5.1 Matningar ska utforas i frekvensomradet 20-1 000 MHz.
5.2 For att bekrifta att de elektriska/elektroniska underenheterna moéter kraven i denna del, ska provningar utféras i

upp till 14 frekvenser i omrédet, t.ex.

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 och 900 MHz.

Svarstiden for utrustningen under provningen ska beaktas och uppehallstiden ska vara tillricklig for att tillta
att den utrustning som provas reagerar under normala forhdllanden. Den ska aldrig vara mindre 4n tvd

sekunder.
6. Egenskaper hos de provningssignaler som ska alstras
6.1 Signalens maxvirde

Provningssignalens maxvirde ska vara detsamma som maxvirdet for en omodulerad sinussignal vars effektiv-
virde i volt/m dr definierat i punkt 3.4.2 i del 2 (figur 3 i punkt 8 i del 5).

6.2 Provningssignalens kurvform

Provningssignalen ska vara en sinuskurva av en radiofrekvens, amplitudmodulerad med en sinussignal pd
1 kHz med ett modulationsdjup pa 0,8 + 0,04 m.
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6.3 Modulationsdjup

Modulationsdjupet m ar definierat som

_ (signalens maxvirde — signalens minimivarde)/

M = (signalens maxvirde + signalens minimivirde)
7. Striplineprovning
7.1 Provningsmetod

Denna provningsmetod bestdr i att kabelndtet som forbinder komponenterna i en elektrisk/elektronisk under-
enhet utsitts for en specificerad faltstyrka.

7.2 Mitning av faltstyrka i stripline

I varje onskad provningsfrekvens, ska en effektniva tillforas stripline for att producera den filtstyrka som
behovs i provningsomridet med den elektriska/elektroniska underenhet som mits franvarande, denna niva av
frameffekt, eller en annan parameter som har direkt samband med den frameffekt som behovs for att definiera
faltet, ska mitas och resultaten noteras. Dessa resultat ska anvindas for typgodkdnnandeprovningar om inga
forandringar intriffar i anldggningarna eller utrustningen som gor det nodvindigt att upprepa forfarandet.
Under denna process, ska placeringen av filtsondhuvudet vara under den aktiva ledaren, centrerad i lings-
gdende, vertikala och tvirgdende riktningar. Platsen for sondens elektronik ska befinna sig sd langt borta som
mojligt frin den lingsgdende striplineaxeln.

7.3 Installation av den elektriska/elektroniska underenhet som provas
7.3.1 150 mm striplineprovning

Provningsmetoden tilldter alstring av homogena filtstyrkor mellan en aktiv ledare (stripline 50 ohm impedans),
och ett jordplan (den ledande ytan av monteringsbordet), mellan vilka delar av nitet kan sittas in. De
elektroniska kontrollerna for den elektriska/elektroniska underenheten som provas ska installeras pa jordplanet
men utanfor stripline med en av dess kanter parallell med den aktiva ledaren av stripline. Den ska ligga
200 + 10 mm frén en linje pé jordplanet direkt under kanten av den aktiva ledaren.

Avstindet mellan alla kanter av den aktiva ledaren och alla yttre anordningar som anvinds for matning ska
vara minst 200 mm.

Den del som dr kabelndt f6r den elektriska/elektroniska underenheten som provas ska placeras mellan den
aktiva ledaren och jordplanet (figur 1 och 2 i punkt 11).

7.3.1.1  Kabelnitets minsta lingd, som ska innefatta kabelhdrvan f6r den elektroniska kontrollenheten och vara pla-
cerad under stripline, ska vara 1,5 m om inte kabelnitet i fordonet 4r mindre dn 1,5 m. Om detta ar fallet, ska
kabelnitets lingd vara densamma som den lingsta lingden av kabelnitet som anvinds for installationen i
fordonet. Alla forgreningsledningar som finns inom denna lingd ska dras vinkelratt mot linjens lingsgdende
axel.

7.3.1.2  Alternativt ska kabelnitets hela lingd, inklusive den lingsta lingden av de forgreningar som férekommer, vara
1,5 m.

7.3.2 800 mm striplineprovning
7.3.2.1  Provningsmetod

Stripline bestar av tvd parallella metallplattor som ér separerade med 800 mm avstind. Utrustning som provas
ar placerad centralt mellan plattorna och dr paverkad av en elektromagnetisk faltstyrka (figur 3 och 4
i punkt 11).

Med denna metod kan kompletta elektroniska system provas, inklusive sensorer och manéverdon samt kont-
roll- och ledningsnidt. Den dr lamplig for utrustningar vars storsta dimension 4r mindre dn en tredjedel av
avstandet i separeringen mellan plattorna.
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7.3.2.2  Placering av stripline

Stripline ska befinna sig i ett avskdrmat rum (for att forhindra yttre strdlning) och placeras 2 m fran viggarna
samt alla metalliska inneslutningar for att forhindra elektromagnetiska reflektioner. Material som absorberar
radiofrekvenser kan anvindas for att dimpa dessa reflektioner. Stripline ska placeras pd icke ledande stod
atminstone 0,4 m ovanfor golvytan.

7.3.2.3  Kalibrering av stripline

En sond for faltmitning ska placeras inom den centrala tredjedelen av de lingsgdende, vertikala och tvirgdende
dimensionerna av utrymmet mellan de parallella plattorna och med systemet som provas franvarande. Den
tillhorande maétutrustningen ska vara placerad utanfor det avskirmade rummet.

I varje 6nskad provningsfrekvens ska en effektnivd tillforas stripline for att producera den faltstyrka som
behovs vid antennen. Denna niva pd frameffekt, eller ndgon annan parameter som har direkt samband med
den frameffekt som krivs for att definiera faltstyrkan, ska anvindas for typgodkdnnandeprovningar om inga
forandringar intraffar i anldggningarna eller utrustningarna som gor det nodvindigt att gora om forfarandet.

7.3.2.4  Installation av den elektriska/elektroniska underenhet som provas

Huvudkontrollenheten ska placeras inom den centrala tredjedelen av de lingsgdende, vertikala och tvirgdende
dimensionerna av utrymmet mellan de parallella plattorna. Den ska stodjas av ett stativ som ar tillverkat av ett
icke ledande material.

7.3.2.5  Nit for huvudkablar och kablar for sensorer/manévreringsorgan

Nitet for huvudkablar och alla kablar for sensorer/mandvreringsorgan ska resa sig vertikalt frdn kontrollen-
heten till den oversta jordplattan (detta bidrar till att ge basta koppling med det elektromagnetiska féltet). Sedan
ska de folja undersidan av plattan till en av dess fria kanter dar de ska l6pa 6ver och f6lja toppen av jordplattan
sd langt som kopplingarna for stripline racker. Kablarna ska sedan dras till den anslutna utrustningen, vilken
ska vara placerad pa en yta som inte paverkas av det elektromagnetiska faltet, t.ex. pd golvet i det avskirmade
rummet 1 m ifrdn och lingsmed stripline.

8. Immunitetsprovning med fritt filt f6r elektrisk/elektronisk underenhet
8.1 Provningsmetod

Denna provningsmetod tilliter provning av fordons elektriska/elektroniska system genom att en elektrisk/elek-
tronisk underenhet utsitts for elektromagnetisk stralning som alstras av en antenn.

8.2 Beskrivning av provbink

Provningen ska utforas inne i en halvdimpad kammare ovanpd en bink.

8.2.1 Jordplan

8.2.1.1  For immunitetsprovning med fritt falt, ska den elektriska/elektroniska underenhet som provas och dess kabel-
ndt stottas upp 50 £ 5 mm Over ett trabord eller ett motsvarande icke ledande bord. Om dock ndgon del av
den elektriska/elektroniska underenhet som provas dr avsedd att forbindas elektriskt med ett fordons metall-
kaross, ska denna del placeras pa ett jordplan och ska vara elektriskt forbunden med detta jordplan. Jordplanet
ska vara en metalldel med en minsta tjocklek av 0,5 mm. Jordplanets minsta storlek beror pé storleken av den
elektriska/elektroniska underenhet som provas men ska tillita en distribution av den elektriska/elektroniska
underenhetens kabelnit och komponenter. Jordplanet ska vara anslutet till provanliggningens skyddsjord.
Jordplanet ska vara placerat pa 1,0 £ 0,1 m hojd 6ver provningsanldggningen och vara parallell med prov-
ningsanldggningens golv.

8.2.1.2  Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska laggas upp och kopplas enligt dess krav. Nitet for
kraftforsorjning ska vara placerat lingsmed, och inom 100 mm frdn, jordplanets kant/bordet som finns
ndrmast antennen.
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8.2.1.3  Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska kopplas till jordanordningen enligt tillverkarens speci-
fikationer for installation och inga ytterligare jordforbindelser ska tillatas.

8.2.1.4  Det minsta avstindet mellan den elektriska/elektroniska underenhet som provas och alla andra ledande struk-
turer, som t.ex. vdggar i ett avskdrmat omrade, (forutom jordplanet/bordet under foremélet som provas) ska
vara 1,0 m.

8.2.1.5  Storleken pa ett jordplan ska vara 2,25 m? eller med storre yta dir den minsta sidan inte ir mindre dn
750 mm. Jordplanet ska vara forbundet med rummet med spinnband pd sidant sitt att resistansen for
likstromsforbindelsen inte 6verskrider 2,5 milliohm.

8.2.2 Installation av elektrisk/elektronisk underenhet som provas

For stora utrustningar monterade pd ett provstativ i metall, ska provstativet anses vara en del av jordplanet for
provningsindamal och ska forbindas direfter. Framsidorna av provexemplaret ska placeras pa ett minsta
avstdnd av 200 mm fran jordplanets kant. Alla ledningar och kablar ska vara minst 100 mm frdn jordplanets
kant och avstandet till jordplanet (fran den lagsta punkten av kabelnitet) ska vara 50 £ 5 mm &ver jordplanet.
Kraftforsorjning ska tillforas den elektriska/elektroniska underenhet som provas via ett konstgjort nitverk (5

pH/50 ohm).
8.3 Faltalstrande anordning, lige och riktning
8.3.1 Faltalstrande anordning

8.3.1.1  De filtalstrande anordningarna ska viljas pa sddant sitt att den 6nskade faltstyrkan uppnas vid referenspunkten
(punkt 8.3.4) for de tillimpliga frekvenserna.

8.3.1.2  De filtalstrande anordningarna kan vara en eller flera antenn(er) eller en fatantenn.

8.3.1.3  Alla faltalstrande anordningars konstruktion och riktning ska vara sidana att det alstrande faltet dr polariserat
fran 20-1 000 MHz horisontellt eller vertikalt.

8.3.2 Hojd och avstind for matning
83.2.1 Hojd

En antenns fascentrum ska inte vara mindre d4n 150 * 10 mm 6ver det jordplan som den elektriska/elektro-
niska underenhet som provas stir pd. Ingen del av ndgon antenns utstrdlande element ska befinnas sig niarmare
an 250 mm frdn anldggningens golv.

8.3.2.2  Mitavstind

8.3.2.2.1 Funktionstillstdind kan uppskattas pd basta sitt genom att placera den filtalstrande anordningen sd langt fran
den elektriska/elektroniska underenheten som ir praktiskt mojligt. Detta avstnd ska vara 1-5 m.

8.3.2.2.2 Om provningen utfors i en anliggning inomhus, ska den féltalstrande anordningens utstrdlande element inte
befinna sig nirmare dn 0,5 m frdn ndgon typ av energiabsorberande material och inte nirmare dn 1,5 m frén
vaggen i anldggningen inomhus. Det ska inte finnas ndgot absorberande material mellan sindarantennen och
den elektriska/elektroniska underenhet som provas.

8.3.3 Antennens placering i forhdllande till den elektriska/elektroniska underenhet som provas

8.3.3.1 De filtalstrande anordningselementen ska inte befinna sig nirmare 4n 0,5 m frdn jordplanets kant.

8.3.3.2  Fascentrumet i den faltalstrande anordningen ska befinna sig pé en yta som

a) ar vinkelrat mot jordplanet,
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b) gar mitt emellan jordplanets kant och mittpunkten av huvuddelen av kabelnitet och
¢) dr vinkelrdt mot jordplanets kant och huvuddelen av kabelnitet.
Den filtalstrande anordningen ska placeras parallellt med detta plan (figur 8 och 9 i punkt 14).

8.3.3.3  Alla filtalstrande anordningar som placeras 6ver jordplanet eller den elektriska/elektroniska underenhet som
provas ska stracka sig over den elektriska/elektroniska underenhet som provas.

8.3.4 Referenspunkt

I denna del avser referenspunkt den punkt dar fdltstyrkan ska faststillas och ska definieras enligt foljande:

8.3.4.1 Atminstone 1 m horisontellt frin antennens fascentrum eller dtminstone 1 m vertikalt frin strilningselementen
pa en E-filtgenerator.

8.3.4.2 P en plan yta som
a) dr vinkelrat mot jordplanet,
b) ar vinkelrdt mot jordplanets kant dar huvuddelen av kabelndtet gar lingsmed,
¢) gir mitt emellan jordplanets kant och mittpunkten av huvuddelen av kabelnitet och

d) dr sammanfallande med den huvuddel av kabelnitets mittpunkt som gér lings med kanten av det jordplan
som 4r nirmast antennern.

8.3.4.3 150 £ 10 mm over jordplanet.

8.4 Alstring av faltstyrka som behovs, provningsmetod

8.4.1 Substitutionsmetoden ska anvindas for att uppratta faltforhéallandena for provning.

8.4.2  Substitutionsmetoden

Vid varje onskad provningsfrekvens ska en effektniva tillforas den filtalstrande anordningen for att producera den
faltstyrka som behovs vid referenspunkten (som definierad i punkt 8.3.4 pd provningsplatsen med den elekt-
riska/elektroniska underenheten franvarande), denna nivd pd frameffekt, eller annan parameter som har direkt
samband med den frameffekt som behovs for att definiera filtet, ska mitas och resultaten registreras. Dessa
resultat ska anvindas for typgodkdnnandeprovningar om inga forandringar intréffar i anldggningarna eller utrust-
ningarna som gor det nodvandigt att gora om forfarandet.

8.4.3  Yttre utrustning ska befinna sig pd minst 1 m avstdnd frin referenspunkten under kalibrering.

8.4.4 Mitanordning for faltstyrka

En lamplig kompakt matanordning for faltstyrka ska anvindas for att bestimma faltstyrkan under substitutions-
metodens kalibreringsfas.

8.4.5 Fascentrumet for matanordningen for filtstyrka ska placeras vid referenspunkten.

8.4.6 Den elektriska/elektroniska underenhet som provas och som kan innefatta ytterligare ett jordplan ska sedan
placeras inne i provanliggningen enligt punkt 8.3. Om ett andra jordplan anvinds ska den finnas inom
5mm frin bankytan och vara elektriskt forbunden med den. Den nédvindiga frameffekten som definierats i
punkt 8.4.2 vid varje frekvens som definierats i punkt 5 ska sedan tillimpas i den filtalstrande anordningen.
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8.4.7 Den parameter som valdes i punkt 8.4.2 for att definiera faltet, ska ocksa anvindas for att bestimma faltstyrkan
under provningen.

8.5 Faltstyrkeprofil

8.5.1 Under kalibreringsfasen av substitutionsmetoden (innan en elektrisk/elektronisk underenhet som provas placeras
inne pa provningsomrddet), ska faltstyrkan inte vara mindre 4n 50 % av den nominella filtstyrkan 0,50 + 0,05 m
vid endera sidan av referenspunkten i en linje som ar parallell med kanten av det jordplan som &r nirmast
antennen och passerar genom referenspunkten.

9. Provning med cell i tvirgdende elektromagnetiskt lige
9.1 Provningsmetod

Cellen i tvirgdende elektromagnetiskt ldge alstrar homogena falt mellan den inre ledaren (avskiljning) och holjet
(jordplan). Den anvinds for att prova elektriska/elektroniska underenheter (figur 6 i punkt 13).

9.2 Mitning av faltstyrka i en cell i tvdrgdende elektromagnetiskt lage

9.2.1 Det elektriska faltet i en cell i tvirgdende elektromagnetiskt lige ska bestimmas med hjilp av foljande ekvation:

B[ = (v (Px2))/d

E = elektriskt filt (volt/meter)

a~]
1l

effekt som matas in i cellen (watt)

Z = cellens impedans (50 Q)

d = avstind (meter) mellan den ovre viggen och plattan (avskiljning)

9.2.2  Alternativt ska en lamplig sensor for faltstyrka placeras i den 6vre halvan av cellen i tvirgdende elektromagnetiskt
lage. I denna del av cellen i tvirgdende elektromagnetiskt lige pdverkar den elektroniska kontrollenheten prov-
ningsfaltet endast i liten utstrackning. Faltstyrkan ska faststillas pd grundval av denna sensors utgdngssignal.

9.3 Dimension av cell i tvirgdende elektromagnetiskt lige (TEM-cell)

For att uppritthélla en homogen faltstyrka i cellen i tvirgdende elektromagnetiskt lige och for att uppnad
mitresultat som kan upprepas, ska foremalet som provas inte vara storre dn en tredjedel av hojden i cellens
insida.

Rekommenderade dimensioner for cell i tvirgdende elektromagnetiskt lige ges i figur 7 i punkt 13.

9.4 Effekt, signal och kontrollkablar

TEM-cellen ska vara forsedd med en genomforingspanel och kopplad sd nira som mojligt till ett paneluttag med
ett tillrdckligt antal kontaktstift. Kraftforsorjningen och signalerna som leds frén paneluttaget i cellviggen ska vara
direkt kopplade till det foremal som provas.

De yttre komponenterna som sensorer, effekttillforsel och kontrollelement ska vara kopplade
a) till en avskdrmad kringutrustning,

b) till ett fordon bredvid TEM-cellen eller

¢) direkt till det avskirmade kopplingsbordet.

Avskirmade kablar ska anvindas for att koppla cellen med tvirgdende elektromagnetiskt tillstdnd till kringutrust-
ningen eller fordonet om fordonet eller kringutrustningen inte befinner sig i samma rum och inte heller i ett
ndrgransande avskdrmat rum.
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10.  Provning med masstrémsinducering
10.1  Provningsmetod

Detta dr en metod for immunitetsprovning genom att strom induceras direkt i kabelnitet med anvindning av en
sond for strominducering. Sonden for inducering bestdr av en kopplingsklimma genom vilken kablarna for de
elektriska/elektroniska underenheterna som provas passerar igenom. Immunitetsprovningar kan sedan utféras
genom att frekvensen av de inducerade signalerna varieras.

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska vara installerad pd ett jordplan som i punkt 8.2.1 eller i
ett fordon enligt fordonets konstruktionsspecifikationer.

10.2  Kalibrering av sonden for masstromsinducering innan provningar paborjas

Sonden for inducering ska monteras i en kalibreringsjigg. Medan ett svep gors 6ver det frekvensomrade som ska
provas, ska effekten som beh6vs for att uppnd den strom som specificeras i punkt 3.7.2.1 &vervakas. Denna
metod kalibrerar frameffekten i systemet for inducering av masstrém gentemot strom fore provning, och det dr
denna frameffekt som ska tillimpas péd induceringssonden nir den kopplas till den elektriska/elektroniska under-
enhet som provas via de kablar som anvinds under kalibreringen. Det bor noteras att den 6vervakningseffekt
som tillimpas péd induceringssonden ar frameffekten.

10.3  Installation av den elektriska/elektroniska underenhet som provas

I en elektrisk/elektronisk underenhet som 4r monterad pé ett jordplan som i punkt 8.2.1 ska alla kablar avslutas
med realistiska belastningar och manoverdon. For elektriska/elektroniska underenheter som 4r monterade i bade
fordon och pé jordplanet ska sonden for strominducering placeras runtom alla kablar i kabelnitet till varje
koppling och 150 + 10 mm frdn varje koppling for den elektriska/elektroniska underenhet som provas under
elektroniska kontrollenheter, instrumentmoduler eller aktiva sensorer s som visas i punkt 12.

10.4  Effekt, signal och kontrollkablar

For en elektrisk/elektronisk underenhet som provas och dr monterad pd ett jordplan som i punkt 8.2.1, ska ett
kabelnit kopplas mellan ett konstgjort ndtverk och den huvudsakliga elektroniska kontrollenheten. Detta kabelnit
ska gd parallellt med jordplanet och befinna sig minst 200 mm frdn jordplanets kant. Detta kabelndt ska
innehélla kabeln for kraftforsorjning som anvinds for att koppla fordonets batteri med denna elektroniska
kontrollenhet och kabeln for kraftdterledning om sddan anvinds i fordonet.

Avstandet mellan den elektroniska kontrollenheten och det konstgjorda nédtverket ska vara antingen 1,0 £ 0,1 m
eller kabelndtets lingd, om denna dr kind, mellan den elektroniska kontrollenheten och batteriet sd som det
anvinds i fordonet, beroende pd vad som ir kortast. Om ett fordons kabelnit anvinds ska alla forekommande
kabelforgreningar inom denna lingd dras lingsmed jordplanet. Annars ska den elektriska/elektroniska under-
enheten med provningskablar som befinner sig inom denna lingd komma ut vid det konstgjorda nitverket.

11. Striplineprovning och matt
Figur 1
150 mm striplineprovning
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Alla matt i millimeter.
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Figur 2
150 mm striplineprovning
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1 = Jordplatta

2 = Huvudhylsa och kablar for sensorer och manoverdon
3 = Traram

4 = Matad ledare

5 = Isolering

6 = Foremdl som provas

Figur 4
800 mm dimensioner for striplineprovning
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12. Exempel pd konfiguration vid provningsmetod med masstrémsinducering
Figur 5
Jordplan
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= Anordning som provas

= Mitsond for radiofrekvens (valfritt)

= Induceringssond for radiofrekvens

= Konstgjort nétverk

= Filterndtverk i avskdrmat rum

= Kraftkalla

= Gransyta for anordning som provas, stimulerings- och bevakningsutrustning

= Signalgenerator

= Bredbandsforstarkare

= Riktkopplare for radiofrekvens 50 ohm

= Mitanordning for effektniva i radiofrekvens eller motsvarande

= Spektrumanalysator eller motsvarande (valfritt)
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13.  Provning med cell i tvirgdende elektromagnetiskt lige
Figur 6

Provning med cell i tvirgdende elektromagnetiskt lige
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1 = Yttre ledare, avskdrmning i
2 = Inre ledare (avskiljning)
3 = Isolering
4 = Inflode
5 = Isolering
6 = Dorr

7 = Paneluttag

8 = Kraftforsorjning till foremal som provas
9 = Termineringsmotstdnd 50 Q

10 = Isolering

11 = Foremadl som provas (hogsta hojd en tredjedel av avstindet mellan cellens golv och avskiljning)
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Figur 7
Utformning av rektangulir cell i tvirgdende elektromagnetiskt lige — typiska dimensioner
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Foljande tabell visar dimensionerna for att konstruera en cell med specifika granser for ovre frekvenser:

Ovre frekvens Faktor for cellform Faktor for cellform Separering av plattor Avskiljning
(MHz) W: b LW b (cm) S (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1,00 60 50
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14. Immunitetsprovning med fritt filt fér elektrisk/elektronisk underenhet (ESA)
Figur 8
Provuppstillning (generell planskiss)
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Tillverkarna far vilja att tillimpa antingen kraven i delarna 2-8 eller kraven i FNJECE:s foreskrifter nr 10, som det
hanvisas till i bilaga I, eller kraven i ISO 14982:1998.
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BILAGA XVI
Krav betriffande ljudsignalanordningar

1. Ljudsignalanordningen ska beviljas typgodkdnnande enligt kraven for fordon i kategori N i FN/ECE:s foreskrifter
nr 28, som det hanvisas till i bilaga I.

2. Ljudsignalanordningens egenskaper di den ir monterad pa traktorn

2.1  Akustiska provningar
Nir en traktor typgodkinns ska egenskaperna hos den signalanordning som dr monterad pé denna typ av traktor
provas enligt foljande:

2.1.1 Anordningens ljudtrycksnivd dd den dr monterad pé traktorn ska provas i en punkt 7 meter framfor traktorn pa
en plats som dr 6ppen och sd jimn som mojligt. Traktorns motor ska inte vara igdng. Den effektiva spanningen
ska vara den som anges i punkt 6.2.3 i FNJECE:s foreskrifter nr 28, som det hinvisas till i bilaga I.

2.1.2 Mitningar ska goras med A-vigning enligt IEC-standarden (Internationella elektrotekniska kommissionen).

2.1.3 Hogsta ljudtrycksniva ska bestimmas pd en hojd av mellan 0,5 och 1,5 meter 6ver marken.

2.1.4 Den maximala ljudtrycksnivan ska vara minst 93 dB (A) och hogst 112 dB (A).
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BILAGA XVII

Krav betriffande virmesystem

1. Krav for alla fordon i kategori T och C, om virmesystem ir monterat

1.1 Traktorer med slutet férarutrymme ska vara utrustade med ett virmesystem som uppfyller kraven i denna bilaga.

Traktorer med slutet forarutrymme kan utrustas med luftkonditioneringssystem som i sd fall ska uppfylla kraven i
denna bilaga.

1.2 Virmesystemet, i kombination med ventilationen i det slutna utrymmet, ska klara att frosta av och imma av
vindrutan.

Virmesystem och kylsystem ska provas i enlighet med ISO 14269-2:1997, punkterna 8 respektive 9. Provnings-
rapporter ska ingd i informationsdokumentet.

1.3 Tillverkarna far vilja om de vill uppfylla kraven i denna bilaga om virmesystem eller kraven for fordon i kategori N,
vilka anges i FN/ECE:s foreskrifter nr 122 enligt hdnvisning i bilaga 1.
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BILAGA XVIII
Krav betriffande anordningar for att forhindra otilliten anvindning

1. Krav for alla fordon i kategori T och C
Tillverkarna far vidlja om de vill tillimpa den hir punkten eller punkt 2.

1.1  Starta och stinga av motorn

1.1.1 Det ska finnas en anordning som ska forhindra oavsiktlig eller otilliten start av motorn. Exempel pd sddana
anordningar dr
— tidndnings- eller startkontakt med uttagbar nyckel,

— lasbar hytt,

— lasbart lock over tindnings- eller startkontakten,

— sikerhetstindning eller startspérr (t.ex. aktiverat nyckelkort),
— lasbar batterifranskiljare.

2. Krav for alla fordon i kategori T och C enligt FN/ECE:s foreskrifter eller internationella standarder

2.1  Fordon som ar forsedda med styre ska uppfylla alla relevanta krav i FN/ECE:s foreskrifter nr 62, enligt hinvisning i
bilaga 1.

2.2 For fordon som inte dr forsedda med styre ska tillverkarna tillimpa alla relevanta krav som foreskrivs for fordon i
kategori N2 i punkterna 2, 5 (med undantag av 5.6), 6.2 och 6.3 i FNJECE:s foreskrifter nr 18, enligt hinvisning i
bilaga I till denna forordning, eller kraven i limpliga standarder om programmerbar elektronisk utrustning for att
forhindra obehorig anvidndning, om sddana standarder finns frén och med den 1 januari 2018.

3. Krav for alla fordon i kategori S och for utbytbar dragen utrustning i kategori R, dir férhéllandet mellan

fordonets hogsta tekniske tillitna totalvikt och vikten i olastat skick ir lika med eller storre in 3,0

Pi ett fordon i kategori S eller pd utbytbar dragen utrustning i kategori R ska minst en anordning vara installerad
for att forhindra oavsiktlig eller otilliten anvindning, pd grund av att forhillandet mellan den tekniskt tillitna
hogsta totalvikten och vikten i olastat skick ar lika med eller storre dn 3,0.

En sddan anordning kan vara nigot av foljande:

— Ett lasbart lock 6ver kopplingsanordningen.

— En kedja och ett hdnglds genom en ring pd kopplingsanordningen.
— En hjulklimma.

— Ett hanglds i ett hdl i omradet vid parkeringsbromsen.

Forarhandboken ska innehélla information om hur de anordningar som ar monterade pa fordonet ska anvindas.
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BILAGA XIX

Krav betriffande registreringsskyltar

1. Form och mitt for utrymmet fér montering av bakre registreringsskyltar

Utrymmet dér skyltarna ska monteras ska utgoras av en jimn eller nistan jimn rektanguldr yta med foljande
minsta matt:

Antingen
bredd: 520 mm
hojd: 120 mm
eller

bredd: 255 mm

hojd: 165 mm.

2. Platsen fér montering och fastsittning av skyltarna

Utrymmet dir skyltarna ska monteras ska vara sddant att skyltarna, nir de monterats korrekt, uppfyller foljande
krav:

2.1  Skyltens placering i sidled

Skyltens mittpunkt far inte vara till hoger om fordonets symmetriplan. Skyltens vinsterkant far inte vara till
vanster om det vertikalplan som dr parallellt med fordonets symmetriplan och tangerar fordonets yttersta punkt.

2.2 Skyltens lage i forhéllande till fordonets lingsgdende symmetriplan

Skylten ska vara vinkelrdt eller ndstan vinkelrdt mot fordonets symmetriplan.

2.3 Skyltens ldge i forhdllande till vertikalplanet

Skylten ska vara vertikal med en tolerans pd 5°. Om fordonets form sa kraver far dock skylten lutas i forhallande
till vertikalplanet enligt foljande:

2.3.1 Med hogst 30° om ytan med registreringsnumret lutar uppdt, forutsatt att skyltens 6vre kant befinner sig hogst 1,2
meter Over marken.

2.3.2 Med hogst 15° om ytan med registreringsnumret lutar nedét, forutsatt att skyltens Gvre kant befinner sig mer 4n
1,2 meter 6ver marken.

2.4 Skyltens hojd 6ver marken

Skyltens nedre kant far inte vara mindre dn 0,3 meter 6ver marken. Skyltens ovre kant far inte vara mer 4n 4
meter 6ver marken.

2.5 Bestdmning av skyltens hojd over marken

De hojder som anges i punkt 2.3 och 2.4 ska mitas med fordonet olastat.
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2.6  Geometrisk synbarhet:
2.6.1 Skylten ska vara synlig i hela utrymmet som innefattas av f6ljande fyra plan:

— De tvé vertikala planen som tangerar skyltens bada sidokanter och som bildar en utdtriktad vinkel pa 30° till
vinster och hoger i forhallande till fordonets lingsgdende mittplan.

— Planet som tangerar skyltens 6vre kant och som bildar en uppétriktad vinkel pd 15° i forhallande till det
horisontella planet.

— Det horisontella planet genom skyltens nedre kant.

2.6.2 Inga konstruktionsdelar far placeras i det utrymme som beskrivs ovan, inte ens om de ar helt genomskinliga.



L 42/128 Europeiska unionens officiella tidning 17.2.2015

BILAGA XX

Krav betriffande obligatoriska skyltar och Limpliga mirkningar

1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

1.1 obligatorisk skylt: den skylt som tillverkaren ska fasta pa alla fordon som tillverkats i Gverensstimmelse med den
godkdnda typen som anges i artikel 34 i férordning (EU) nr 167/2013; skylten ska ha limplig markning i enlighet
med denna bilaga.

1.2 obligatoriska mdrkningar: alla obligatoriska mirkningar tillsammans med det typgodkinnandemirke som anges i
artikel 34 i forordning (EU) nr 167/2013 och som i enlighet med denna bilaga ska fastas pa fordon, komponenter
och separata tekniska enheter nir de tillverkas i dverensstimmelse med den godkinda typen eller for identifiering
under typgodkannandeprocesser.

2. Allmint

2.1 Alla jordbruks- och skogsbruksfordon ska vara forsedda med den skylt och de mirkningar som beskrivs i de
foljande punkterna. Skylten och markningarna ska anbringas antingen av tillverkaren eller av dennes ombud.

2.2 Alla komponenter eller separata tekniska enheter som oOverensstimmer med en typ som har godkints enligt
forordning (EU) nr 167/2013 ska vara forsedda med ett EU-typgodkdnnandemirke som beskrivs i punkt 6, eller
ett marke i enlighet med artikel 34.2 i férordning (EU) nr 167/2013, enligt vad som anges i artikel 68 h respektive
artikel 34.3 i forordning (EU) nr 167/2013.

3. Obligatorisk skylt

3.1 En obligatorisk skylt, utformad enligt vad som beskrivs i artikel 34.3 i forordning (EU) nr 167/2013, ska vara
stadigt monterad pa en framtridande och ldtt dtkomlig plats pd en del som normalt inte byts ut vid normal
anvindning, regelbundet underhdll eller reparation (t.ex. pd grund av olycksskador). Den ska tydligt och outplanligt
visa den information som anges i forlagan for det EU-typgodkdnnandemirke som avses i artiklarna 34.3 eller 68 h i
forordning (EU) nr 167/2013.

3.2 Tillverkaren fir ange ytterligare uppgifter nedanfér eller bredvid de foreskrivna uppgifterna, utanfor en tydligt
markerad rektangel som ska omge enbart de uppgifter som foreskrivs i artikel 34.1 och 34.3 i forordning (EU)
nr 167/2013.

4. Fordonets identifieringsnummer

Fordonets identifieringsnummer utgors av en fast teckenkombination som tillverkaren tilldelar varje fordon och som
bara kan knytas till detta fordon. Syftet r att sikerstilla att varje fordon, sdrskilt dess typ, med hjilp av tillverkaren
entydigt ska kunna identifieras under en period av 30 ar, utan att ytterligare hdnvisningar behovs.

Identifieringsnumret ska uppfylla foljande krav:

4.1 Fordonets identifieringsnummer ska anbringas pa den obligatoriska skylten och dven pé chassit, ramen eller ndgon
liknande konstruktion péd fordonet nir fordonet lamnar produktionslinjen.

4.2 Numret ska overallt ddr det dr mojligt skrivas pa en enda rad.

4.3 Det ska anges pa chassit eller ndgon annan liknande del, pa hoger sida framtill pa fordonet.

4.4 Det skall vara hamrat, stansat, etsat eller lasergraverat direkt pd en lattdtkomlig del, helst pa fordonets fraimre hogra
sida sé att det inte kan utpldnas, dndras eller avligsnas.
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5. Typsnitt

De tecken som ska anvidndas vid markning av punkterna 3 och 4 anges i mallen for det EU-typgodkinnandemarke
som avses i artikel 68 h i férordning (EU) nr 167/2013.

6. Mirkningskrav for komponenter och separata tekniska enheter

Alla separata tekniska enheter eller komponenter, som Gverensstimmer med en typ for vilken ett EU-typgodkan-
nande for separat teknisk enhet eller komponent har beviljats i enlighet med kapitel V i férordning (EU)
nr 167/2013, ska vara forsedda med ett EU-typgodkidnnandemirke for en separat teknisk enhet eller komponent,
i enlighet med artikel 34.2 och 34.3 i férordning (EU) nr 167/2013. Markena ska vara synliga pd fordonet utan att
man behéver ta bort ndgra delar med hjilp av verktyg, och de ska vara bestindigt fastsatta (t.ex. stimplade, etsade,
lasergraverade eller bestd av ett sjdlvforstorande klistermirke).
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BILAGA XXI
Krav betriffande mitt och slipvagnsvikt

1. Definitioner
I denna bilaga giller foljande definitioner:

1.1 fordonslingd:

— Fordonets langd matt mellan de vertikala plan som bildar rita vinklar mot traktorns lingsgdende axel och gar
genom dess yttersta punkter, dock exklusive

— alla speglar,

— alla starthandtag,

— alla (sido)positionslyktor framtill eller pa sidan.

1.2 fordonsbredd:

— Fordonets bredd matt mellan de vertikala plan som ér parallella med traktorns lingsgdende axel och gir genom
dess yttersta punkter, dock exklusive

— alla speglar,

— alla korriktningsvisare,

— alla (sido)positionslyktor framtill, pd sidan eller baktill, och alla parkeringslyktor,

— alla vikbara delar, sdsom uppfillbara fotsteg och bojliga stinkskydd.

1.3 fordonshojd: det vertikala avstandet mellan marken och den punkt pa fordonet som befinner sig pa lingst bort frin
marken, bortsett frin antennen. Nir denna hojd bestims ska fordonet vara forsett med nya dick som har den
storsta rullningsradien som angetts av ddcktillverkaren, uttryckt med virdet for hastighetsradieindex.

1.4 tilldten slipvagnsvikt: den massa som en traktortyp fir dra.

1.5  tekniskt tilldten slipvagnsvikt: ndgot av foljande:

a) Obromsad slapvagnsvikt.

b) Slipvagnsvikt med péskjutsbroms.

¢) Slapvagnsvikt forsedd med hydraulisk eller pneumatisk broms.

Krav

Fordonen fdr inte Gverstiga de matt och vikter som anges nedan:
2. Matt

Mitningar som gors for att kontrollera dessa matt ska utforas enligt foljande:
— Med olastad vikt for fordon i korklart skick.

— P4 en plan, horisontell yta.
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— Med fordonet stillastdende och, i tillimpliga fall, med motorn avstingd.
— Med nya dick med det normaltryck som rekommenderas av tillverkaren.
— Med eventuella dorrar och fonster stingda.
— Med ratten i lige rakt fram, i tillimpliga fall.
— Utan ndgot avtagbart jordbruks- eller skogsbruksredskap, som kan tas bort utan specialverktyg, kopplat till
fordonet.

2.1  De storsta tillitna matten for ett fordon i kategori T, C eller R ar foljande:

2.1.1 Lingd: 12 m.

2.1.2 Bredd: 2,55 m (exklusive den utbuktande delen av dicksidorna vid den punkt dir ddcket dr i kontakt med
marken).

2.1.3 Hojd: 4 m.

2.2 De storsta tillitna matten for ett fordon i kategori S ar foljande:

2.2.1 Lingd: 12 m.

2.2.2 Bredd: 3 m (exklusive den utbuktande delen av dicksidorna vid den punkt dar dicket dr i kontakt med marken).

2.23 Hojd: 4 m.

3. Tilliten slipvagnsvikt

3.1  Tilldten slipvagnsvikt kan utgoras av en eller flera dragna slipvagnar eller jordbruks- eller skogsbruksredskap. En
skillnad finns mellan den tekniskt tillitna slapvagnsvikt som anges av tillverkaren och den tilldtna slipvagnsvikten
enligt punkt 3.2 nedan.

3.2 Den tillitna slipvagnsvikten fir inte overstiga

3.2.1 den tekniskt tilldtna sldpvagnsvikten som angetts av traktortillverkaren, med hinsyn till kraven pa traktorn i bilaga
XXXIV,

3.2.2 sldpvagnsvikten for den eller de mekaniska kopplingarna enligt respektive typgodkannande i enlighet med denna

forordning.
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BILAGA XXII
Krav betriffande hogsta totalvikt

1. Definitioner
I denna bilaga giller foljande definitioner:
slapfordon med dragstdng och slapfordon med styv dragsting: definieras i denna bilaga i enlighet med kraven som
faststdlls pa grundval av artikel 17.2 b och 17.4 i férordning (EU) nr 167/2013.

1.1 hdgsta tekniskt tilldtna totalvikt: hogsta vikten for ett fordon pd grundval av dess konstruktionsegenskaper och
konstruktionsprestanda, oberoende av dickens eller larvbandens birférméga.

1.2 hagsta tekniskt tilldtna vikt per axel: den vikt som motsvarar hogsta tillitna statiska vertikala belastning som 6verfors
till marken av axelns hjul, pd grundval av axelns och fordonets konstruktionsegenskaper och konstruktionspre-
standa, oberoende av dickens eller larvbandens barforméiga

2. Krav

2.1  Typgodkinnandemyndigheten ska godta den tekniskt tillitna hogsta totalvikten enligt tillverkarens uppgift som
den hogsta tilldtna totalvikten under forutsittning att

2.1.1 resultaten av alla provningar som myndigheten utfor ar tillfredsstillande, sarskilt de som giller bromsning och
styrning,

2.1.2 den hogsta tekniskt tilltna totalvikten och den hogsta tekniskt tilldtna vikten per axel beroende pa fordonskategori

inte overstiger de vdrden som anges i tabell 1.

Tabell 1
Hogsta tillitna totalvikt och hgsta tillitna vikt per axel beroende pd fordonskategori
Hogsta tilldtna vikt per axel
Fordonskategori Antal axlar Hogsta tillitna vikt (ton)
Drivaxel (ton) Icke-drivande axel (ton)
T1, T2, T4.1, T4.2 2 18 (totalvikt) 11,5 10
3 24 (totalvikt) 11,5 (9 10 (@)
T1 4 eller fler 32 (totalvikt) (%) 11,5 (9) 10 ()
T3 2 eller 3 0,6 (olastad) ® Q]
T4.3 2, 3 eller 4 10 (totalvikt) ® @
C Ej tillimpligt 32 Ej tillimpligt Ej tillimpligt
R 1 Ej tillimpligt 11,5 10
2 18 (totalvikt) 11,5 (®)
3 24 (totalvikt) 11,5 (®)
4 eller fler 32 (totalvikt) 11,5 (®)
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Hogsta tilldtna vikt per axel
Fordonskategori Antal axlar Hogsta tillatna vikt (ton)
Drivaxel (ton) Icke-drivande axel (ton)
S 1 Ej tillimpligt 11,5 10
2 18 (totalvikt) 11,5 (®)
3 24 (totalvikt) 11,5 (®)
4 eller fler 32 (totalvikt) 11,5 (®)

() Det dr inte nodvandigt att faststdlla granser for axlar i fordonskategorierna T3 och T4.3, eftersom de per definition har gréanser
for hogsta tillitna totalvikt och/eller egenvikt.

(°) Motsvarande virde for det samanlagda tillitna hogsta axeltrycket dr det sammanlagda axeltrycket i punkterna 3.1-3.3 i bilaga I
till rédets direktiv 96/53/EG (radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vdgfordon som framfors inom gemenskapen [EGT
L 235, 17.9.1996, s. 59]).

() Om drivaxeln 4r utrustad med dubbla dick och med luftfjadring eller fjadring som inom Europeiska unionen anses likvardig
enligt definitionen i bilaga II till direktiv 96/53/EG, eller om varje drivaxel 4r utrustad med dubbla dick och hégsta tryck pa
varje axel inte Overstiger 9,5 ton.

(9) Motsvarande virde for det sammanlagda tillitna hogsta axeltrycket dr det sammanlagda axeltrycket i punket 3.5 i bilaga I till
direktiv 96/53[EG.

2.2 Oavsett vilken belastning traktorn utsitts for, far inte den massa som overfors till vagen fran hjulen pd styraxeln
vara mindre dn 20 % av vikten for olastad traktor.

2.3 Sammanlagd storsta tekniskt tilldtna vikt per axel

2.3.1 For fordon i kategorierna T och C och kategorierna R och S, som inte belastar traktorn med ndgon betydande
statisk vertikal belastning (slipfordon med dragsting), ska den sammanlagda hogsta tillitna vikten per axel vara
lika med eller hogre dn hogsta tillitna totalvikt for fordonet.

2.3.2 For fordon i kategorierna R och S som belastar traktorn med en betydande statisk vertikal belastning (slipfordon
med styv dragstdng) ska fordonets hogsta tillitna vikt anses vara den sammanlagda hogsta tilldtna vikten per axel
och ska vara tillimplig for typgodkinnandeindamal.
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BILAGA XXIII

Krav betriffande ballastvikt

Om en traktor maste forses med ballastvikter for att den ska uppfylla bestimmelserna for EU-typgodkdnnande, ska
traktortillverkaren tillhandahélla dessa vikter, och de ska vara utformade for fastsittning pé traktorn och vara forsedda
med tillverkarens varumirke och en angivelse av vikten i kilogram med en noggrannhet pd + 5 %. De frimre ballast-
vikterna, som 4r utformade for att ofta tas av och sittas pd, ska ha ett sidkerhetsavstind pd minst 25 mm for handtagen.
Ballastvikterna ska fastas pa ett sidant sitt att de inte oavsiktligt kan lossna (t.ex. om traktorn vilter).
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BILAGA XXIV

Krav betriffande sikerhet i elektriska system

1. Krav for alla fordon i kategori T, C, R och S som ir utrustade med elektriska system
1.1 Elektrisk utrustning

1.1.1 Elkablar som ir placerade sd att de eventuellt kan komma i kontakt med skrovliga ytor ska skyddas och vara
motstandskraftiga eller skyddas mot kontakt med smorjmedel eller brinsle. Elkablar ska vara placerade s att ingen
del av dem kommer i kontakt med avgassystemet, rorliga delar eller vassa kanter.

1.1.2 Sdkringar och andra &verbelastningsskydd ska finnas installerade pa alla elektriska kretsar utom hogstromskretsar
som startmotorkretsen och tindningssystem med hogspanning. Eldistributionen for dessa anordningar pa olika
kretsar ska forhindra mojligheten att alla varningssystem slas ut samtidigt.

2. Krav betriffande statisk elektricitet
Kraven betriffande statisk elektricitet 4r desamma som de som anges i punkt 3 i bilaga XXV.

3. Helt eldrivna fordon i kategori T2, T3, C2 och C3 ska, sd langt det dr mojligt, uppfylla kraven i bilaga IV i
kommissionens delegerade forordning (EU) nr 3/2014 (1).

(") Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 3/2014 av den 24 oktober 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 vad giller krav pé fordons funktionssikerhet for typgodkidnnande av tva- eller trehjuliga fordon och
fyrhjulingar (EUT L 7, 10.1.2014, s. 1).
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BILAGA XXV

Krav betriffande brinsletankar

1. Denna bilaga giller for tankar utformade for det flytande brinsle som i forsta hand anvinds for att driva fordonet.

Brinsletankar ska vara korrosionsbestindiga. De ska ge godkint resultat vid de lickageprovningar som tillverkaren
utfor med ett tryck som motsvarar dubbla arbetstrycket och i varje fall inte dr ldgre 4n 0,3 bar. Varje overtryck eller
tryck som overstiger arbetstrycket ska automatiskt utjdmnas med limpliga anordningar (ventilationshal, sikerhets-
ventiler osv.). Ventilationshalen ska genom sin utformning férhindra brandfara. Branslet ska inte kunna rinna ut
genom bransletankslocket eller genom de anordningar som dr till for att utjdmna overtryck, dven om tanken vinds
upp och ned; droppar kan tillatas.

2. Bransletankar ska vara monterade pa ett sidant sitt att de inte paverkas av stotar i handelse av kollision framifrén eller
bakifrdn. Det fir inte finnas ndgra utstickande delar, vassa kanter e.d. ndra tankarna.

Brinslepafyllningsroret och pafyllningsoppningen ska vara monterade utanfor forarhytten.

3. Krav betriffande brinsletankens sikerhet mot statisk elektricitet

Brinsletanken och tillhérande delar ska vara utformade och installerade i fordonet pa ett sddant sitt att antindning pa
grund av statisk elektricitet férhindras.

Om nodvindigt ska dven atgirder for avledning vidtas.

Tillverkaren ska visa for den tekniska tjdnsten vilka dtgarder som vidtagits for att uppfylla dessa krav.
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BILAGA XXVI

Krav betriffande bakre skydd

1. Allmint

Fordon i kategori R som omfattas av denna forordning ska vara utformade sd att de ger effektivt skydd mot
underkorning bakifrdn av fordon i kategorierna M; och Ny (!). De ska uppfylla kraven i punkterna 2 och 3 och
beviljas ett typgodkinnandeintyg enligt artikel 68 ¢ i forordning (EU) nr 167/2013. EU-typgodkidnnandemirket
ska anbringas pd dem enligt vad som anges i artikel 68 h i samma f6rordning.

2. Krav

2.1 Fordon i kategorierna Ra och Rb ska vara konstruerade och/eller utrustade sd att de lings hela bredden ger
effektivt skydd mot underkérning bakifrdn av fordon i kategorierna M; och Nj.

2.1.1 Fordonet ska testas under foljande betingelser:
— Fordonet ska std pd en horisontell, plan, fast och jimn yta.
— Framhjulen ska vara riktade rakt fram.
— Dicken ska ha det ringtryck som tillverkaren rekommenderar.

— Fordonet fr, om det dr nodvindigt for att uppnd de avsedda provningskrafterna, sikras med en valfri
metod som tillverkaren ska specificera.

Fordon med hydropneumatisk, hydraulisk eller pneumatisk fjadring eller med en anordning fér automatisk
nivéreglering i forhdllande till lasten ska provas med fjadringen eller anordningen i normalt driftlige som ska
specificeras av tillverkaren.

2.2 Alla fordon i ndgon av kategorierna Rla, R1b, R2a eller R2b ska anses uppfylla villkoret ovan
— om det uppfyller villkoren i punkt 2.3 eller

— om markfrigdngen for den bakre delen av det olastade fordonet inte overstiger 55 cm, pd en bredd dr minst
lika bred som bakaxeln, med mer dn 10 cm pd vardera sidan (exklusive eventuell dicksutbuktning intill
marken).

Finns det mer 4n en bakaxel ska den bredaste axelns bredd gilla.

Detta krav ska minst uppfyllas pa en linje som ar hogst 45 cm fran fordonets bakersta punkt.
23 Alla fordon i ndgon av kategorierna R3a, R3b, R4a eller R4b ska anses uppfylla villkoret ovan

— om fordonet 4r utrustat med ett srskilt bakre skydd i enlighet med kraven i punkt 2.4, eller

— om fordonets bakre del ar konstruerad eller utrustad sa att dess komponenter, pd grund av sin form eller
sina egenskaper, kan anses ingd i eller ersitta det bakre skyddet. Komponenter som tillsammans uppfyller
de krav som anges i punkt 2.4 anses utgora ett bakre skydd.

(") Enligt vad som anges i del A i bilaga II till direktiv 2007/46[EG.
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2.4 En anordning for skydd mot underkorning bakifrdn bestdr i allminhet av en tvirbalk och komponenter som ar
forbundna med chassits tvirbalkar eller motsvarande.

2.4.a P4 fordon som dr forsedda med en lyftplattform baktill fir det separata underkorningsskyddet ha urtag for att
inte stora mekanismens funktion. I sd fall galler foljande:

2.4a.1  Avstandet i sidled mellan det bakre skyddet och lyftplattformens delar, som kraver ett urtag, far inte vara storre
an 2,5 cm.

2.4a.2  Det bakre skyddets enskilda delar ska var och en ha en faktisk yta pd minst 350 cm?.

2.4a3  Det bakre skyddets enskilda delar ska ha tillrickliga matt for att uppfylla kraven i punkt 2.4.5.1 om prov-
ningspunkternas relativa placering. Om punkterna P1 finns inom det urtag som anges i punkt 2.4.a ska P1-
punkterna som ska anvindas befinna sig mitt pd nigon av det bakre skyddets tvirgdende delar.

2.4a4  Punkt 2.4.1 behover inte tillimpas pd urtagen i det bakre skyddet eller for lyftplattformen.

Skyddet ska ha foljande egenskaper:

2.4.1 Det bakre skyddet ska vara placerat sd nira fordonets bakparti som mojligt. Nar fordonet ar olastat (') far det
bakre skyddets nederkant inte pa ndgon punkt befinna sig mer dn 55 cm ovanfor marken.

2.4.2 Det bakre skyddets bredd far inte pd ndgon punkt overstiga bakaxelns bredd matt vid hjulens yttersta punkter,
med undantag av dickens utbuktning ndra marken, och det fir inte understiga denna bredd med mer dn
10 cm pa ndgon sida. Finns det mer 4n en bakaxel ska den bredaste axelns bredd gilla.

2.4.3 Tvirbalkens hojd i genomskirning ska vara minst 10 cm. Dess yttre dndar far inte vara framdatbojda eller ha
nagon vass yttre kant; detta villkor dr uppfyllt nir tvirbalkens yttre dndar 4r rundade pd utsidan och deras
krokningsradie inte understiger 2,5 mm.

2.4.4 Det bakre skyddet kan vara s konstruerat att dess ldge i fordonets bakparti kan varieras. [ sé fall ska det finnas
en saker metod for att ldsa det i arbetsldge, sd att oavsiktliga dndringar av laget forhindras. Foraren ska kunna
variera skyddets lige genom att anbringa en kraft av hogst 40 daN.

2.4.5. Det bakre skyddet mdste bjuda tillrickligt motstdnd mot krafter som verkar parallellt med fordonets lings-
gdende axel, och det ska i funktionsldge vara forenat med chassits sidobalkar eller delar med motsvarande
funktion.

Detta krav ska anses uppfyllt om det kan pavisas att det horisontella avstdndet mellan skyddets bakre del och
fordonets bakparti, saval under som efter det att kraften anbringas, inte Overstiger 40 cm vid ndgon av
punkterna P1, P2 och P3. Niar detta avstdnd mits ska alla delar av fordonet undantas som dr mer 4n 3 m
ovan marken nir fordonet ar olastat.

(") Enligt vad som anges i punkt 2.6 i tilligg 1.
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2.45.1  Punkterna P1 befinner sig 30 cm fran de lingsgdende plan som tangerar ytterkanterna pd bakaxelns hjul.
Punkterna P2, som befinner sig pd linjen som férenar punkterna P1, dr symmetriska med fordonets lings-
gdende mittplan pd ett avstdnd frén varandra pd 70-100 cm; det exakta laget ska specificeras av tillverkaren.
Hojden over marken for punkterna P1 och P2 ska bestimmas av fordonstillverkaren inom de linjer som
begransar skyddet horisontellt. Hojden far dock inte dverstiga 60 cm dé fordonet ar olastat. P3 dr mittpunkten
pd den raka linje som forenar punkterna P2.

2.4.5.2  En horisontell kraft som motsvarar 25 % av fordonets hogsta tekniskt tilldtna vikt, men som inte Gverstiger 5 x
10* N, ska successivt paforas bade punkterna P1 och punkt P3.

2.4.5.3  En horisontell kraft som motsvarar 50 % av fordonets hogsta tekniskt tillitna vikt, men som inte overstiger 10
x 10* N, ska successivt paforas bida punkterna P2.

2.45.4  De krafter som anges i punkt 2.4.5.2 och 2.4.5.3 ska paforas var for sig. Tillverkaren far ange i vilken ordning
krafterna ska péforas.

2.4.5.5 Nir en praktisk provning utfors som kontroll av att ovanstdende krav har uppfyllts, ska f6ljande villkor vara
tillgodosedda:

2.4.5.5.1 Det bakre skyddet ska vara forbundet med chassits tvirbalkar eller motsvarande.

2.4.5.5.2 De angivna krafterna ska paféras med rammar som ar vridbara pd lampligt sitt (t.ex. med hjilp av kardan-
kopplingar) och som ér parallella med fordonets lingsgdende mittplan via en yta som ar hogst 25 cm hog (den
exakta hojden ska anges av tillverkaren) och hogst 20 cm bred, med en krokningsradie pa 5+ 1 mm vid de
vertikala kanterna. Ytans mittpunkt placeras i tur och ordning vid punkterna P1, P2 och P3.

2.5 Med avvikelse frdn ovanstiende krav behover fordon i f6ljande kategorier inte uppfylla kraven i denna bilaga
vad giller bakre underkorningsskydd:

— Slapvagnar for langgodstransporter och andra liknande slipvagnar for transport av timmer eller andra,
mycket ldnga foremal.

— Fordon for vilka bakre underkorningsskydd ar oférenligt med anvindningssittet.

3. Undantag

Fordon dir ett bakre skydd dr oforenligt med baktill monterade driftsystem, ska undantas fran detta krav. I
ovriga fall ska fordonet vara utrustat med ett bakre skydd som inte hindrar dessa driftsystem frdn att fungera.



L 42/140 Europeiska unionens officiella tidning 17.2.2015

BILAGA XXVII

Krav betriffande sidoskydd

1. Allminna foreskrifter

1.1 Alla fordon i kategorierna R3b och R4b ska vara konstruerade ochfeller utrustade sd att de, i sitt fardiga
utforande, ger oskyddade trafikanter (fotgdngare, cyklister, motorcyklister) ett effektivt skydd mot risken att
hamna under fordonets sidor och fastna under fordonet.

Denna bilaga ska inte tillimpas pa

— sldpvagnar som ar speciellt utformade och byggda for att transportera mycket ldnga laster som inte kan delas
pa langden, t.ex. timmer,

— fordon som ir utformade och byggda for sirskilda andamadl, dar det av praktiska skal dr omojligt att montera
sidoskydd.

1.2 Ett fordon uppfyller kraven i punkt 1.1 om dess sidor ger skydd i enlighet med bestimmelserna i punkterna
1.3-5 och i tillagg 1.

1.3 Fordonets placering vid provning av sidoskyddets overensstimmelse

Vid provning av Overensstimmelser med de tekniska specifikationerna i punkt 2 ska foljande gilla:
— Fordonet ska vara placerat pd en horisontell och plan yta.

— De styrande hjulen ska vara riktade rakt framat.

— Fordonet ska vara olastat.

— Pahingsvagnar ska std pa sina stod sd att lastytan blir horisontell.

2. Skydd pa sidan med hjilp av en sirskild anordning (sidoskydd)

2.1 Sidoskyddet far inte 6ka fordonets totala bredd och huvuddelen av dess utvindiga yta far inte befinna sig mer 4n
120 mm innanfér fordonets yttersta plan (storsta bredd). P4 vissa fordon far skyddets fraimre dnde vara svingd
indt enligt punkterna 2.4.2 och 2.4.3. Skyddets bakre inde fir inte befinna sig mer dn 30 mm innanfor
bakddckens ytterkant (exklusive eventuell dicksutbuktning intill marken) dtminstone vad giller dess bakersta
250 mm.

22 Anordningens yttre yta ska vara sldt, huvudsakligen plan eller horisontellt korrugerad och s lingt som mojligt
kontinuerlig frén framédnden till bakinden; angrinsande delar fir dock Gverlappa varandra, forutsatt att den
overlappande kanten pekar bakat eller neddt, och ett mellanrum pd hogst 25 mm kan ocksd tillitas (mits
vagratt), forutsatt att den bakre delen inte sticker ut utanfor den framre. Avrundade skruv- och nitskallar far
sticka ut hogst 10 mm frén ytan och andra detaljer fir sticka ut lika lingt om de ar slita och har liknande
rundning. Alla yttre kanter och horn ska vara avrundade med en radie pa minst 2,5 mm (provade enligt vad som
foreskrivs i tilligg 1).

2.3 Sidoskyddet fir bestd av en sammanhingande plan yta eller av en eller flera horisontella skenor eller en
kombination av yta och skenor. Nir skenor anvinds far dessa inte sitta mer d4n 300 mm frdn varandra och
inte vara mindre dn

— 50 mm hoga nér det giller fordon i kategorierna R3b,

— 100 mm hoga och i huvudsak plana ndr det giller fordon i kategorierna R4b. Kombinationer av ytor och
skenor ska utgora ett sammanhingande sidoskydd, om inte annat foljer av bestimmelserna i punkt 2.2.
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2.4 Sidoskyddets framkant ska vara utformad enligt foljande:

2.41  Skyddets placering ska vara enligt foljande:

2.4.1.1 P& en balanserad sldpvagn dir axlarnas avstdnd dr lika med eller mer dn 3 m: hogst 500 mm bakom ett
tvirgdende plan genom den bakersta delen av dicket pd det hjul som sitter narmast framfor skyddet.

2.4.1.2 P4 en balanserad slipvagn dir axlarnas avstind dr mindre dn 3 m och p4 alla andra sldpvagnar: hogst 250 mm
bakom ett tvirgdende centrumplan genom stodbenen om sddana finns. I samtliga fall giller dock att avstandet
fran framkanten till ett tvirgdende plan genom centrum av kopplingstappen i dess bakersta lige far vara hogst
2,7 m.

2.42  Nir framkanten ar placerad i ett i Gvrigt tomt utrymme ska den bestd av en sammanhingande vertikal balk som
stricker sig over skyddets hela hojd; balkens yttre och frimre ytor ska stricka sig minst 50 mm bakat och vara
insvangda 100 mm for R3b och stricka sig minst 100 mm bakdt och vara insvingda 100 mm f6r R4b.

2.5 Sidoskyddets bakkant fir inte befinna sig mer 4n 300 mm framfor ett tvirgdende plan genom den frimsta delen
av ddcket pd det hjul som sitter narmast bakom skyddet. Ndgon sammanhingande vertikal balk behovs inte pd
bakkanten.

2.6 Sidoskyddets nederkant far inte vid ndgon punkt befinna sig mer dn 550 mm ovanfor marken.

2.7 Skyddets 6verkant far inte befinna sig mer d4n 350 mm nedanfor den fordonsdel som skirs eller vidrors av ett

vertikalt plan som tangerar dédckens yttersta punkter (exklusive eventuell dicksutbuktning intill marken), med
undantag for foljande fall:

2.7.1  Nar planet enligt punkt 2.7 inte skdr ndgon fordonsdel ska &verkanten befinna sig i nivd med lastplattformens
yta eller 950 mm ovanfér marken, beroende pé vilket avstind som dr minst.

2.7.2  Nar planet enligt punkt 2.7 skir en fordonsdel pd en nivd som ligger mer dn 1,3 m ovanfér marken far
sidoskyddets Gverkant inte befinna sig mindre dn 950 mm ovanfor marken.

2.8 Sidoskydd ska i huvudsak vara styva, sikert fastsatta (for att inte kunna lossna till f6ljd av vibrationer vid normal
anvindning av fordonet) och tillverkade av metall eller annat limpligt material.

Sidoskyddet ska betraktas som dndamaélsenligt om det kan motstd en horisontell statisk kraft pd 1 kN, péford
vinkelrdtt mot nagon del av skyddets yttre yta med hjilp av en platta vars stotyta ska vara rund och plan och ha
en diameter pd 220 + 10 mm, sd att intryckningen till foljd av belastningen inte blir mer 4n

— 30 mm pd de bakersta 250 mm av skyddet, och

— 150 mm pa aterstoden av skyddet.

2.8.1  Ovanstdende krav fir kontrolleras genom berdkningar.

2.9 Sidoskyddet far inte utnyttjas for fastsittning av broms-, luft- eller hydraulledningar.
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3. Med avvikelse fran ovanstdende bestimmelser behover fordon av foljande typer endast uppfylla de krav som
anges for varje typ:

3.1 En forlingningsbar slipvagn ska uppfylla alla krav i punkt 2 d& den har sin minsta lingd. Nir slipvagnen
forlings ska sidoskydden uppfylla kraven i punkt 2.6, 2.7 och 2.8, och antingen dem i punkt 2.4 eller 2.5 men
inte nodvandigtvis bada. Forlangningen av sldpvagnen far inte orsaka mellanrum mellan sidoskydden.

3.2 Ett tankfordon som dr avsett uteslutande for transport av vitska i en sluten tank som 4r varaktigt fastsatt pd
fordonet och forsedd med slang- eller rorkopplingar for fyllning och témning, ska sd langt som det ar praktiskt
mojligt ha sidoskydd som uppfyller kraven i punkt 2. Undantag frin detta krav fir endast goras om anvind-
ningen av fordonet gor det nodvindigt.

3.3 Pd fordon med utdragbara ben for extra stabilitet under lastning, lossning eller andra arbetsmoment f6r vilka
fordonet dr konstruerat, far sidoskyddet ha extra Oppningar om det krdvs for att benen ska kunna dras ut.

4. Om fordonets sidor dr utformade ochfeller utrustade sd att deras form och egenskaper medfor att delarna
tillsammans uppfyller kraven i punkt 2, kan de betraktas som en ersdttning for sidoskydd.

5. Alternativa krav

I stillet for att uppfylla kraven i punkterna 1.3-2.9 och punkt 4 kan tillverkarna vilja att uppfylla kraven i
punkterna 2 och 3 och i del I, Il och IIl i och bilaga 3 till EN/ECE:s foreskrifter nr 73, enligt hdnvisningar i
bilaga I.



17.2.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 42/143

Tillagg 1

Metod for bestimning av hojden pa utviindiga utskjutande delar

1. Hojden H for en utskjutande del bestims grafiskt i forhallande till en cirkel med en diameter pd 165 mm, som
invandigt tangerar den yttre konturen av den utvindiga yta som ska kontrolleras.

2. H ir det hogsta virdet for avstandet, mitt langs en rat linje genom centrum av cirkeln med en diameter pd 165 mm,
mellan omkretsen av nimnda cirkel och den utskjutande delens yttre kontur (se figur 1).

3. Nir den utskjutande delen har sddan form att en del av den yttre omkretsen av den utvindiga ytan pa den del som ska
undersokas inte kan beroras fran utsidan med en cirkel med en diameter pd 100 mm, antas ytans omkrets i detta
omrdde motsvara den som bildas av en cirkel med en diameter pd 100 mm mellan dess tangeringspunkter med den
utvandiga konturen (se figur 2).

4. Tviérsnittsritningar av nddvindiga delar genom den utvindiga ytan ska tillhandahallas av tillverkaren for bestimning av
den utskjutande delens hojd enligt ovanstdende metod.

Figur 1
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"Formodad”
ytkontur
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BILAGA XXVIII

Krav betriffande lastplattformar

1. Plattformens tyngdpunkt ska ligga mellan axlarna.

2. Plattformens matt ska vara sddana att
— ldngden inte 4r storre dn 1,4 gdnger traktorns framre eller bakre sparvidd, beroende péd vilken som ir storst,
— bredden inte 6verstiger traktorns bredd utan utrustning.

3. Plattformen ska vara placerad symmetriskt i forhdllande till traktorns lingsgdende mittplan.

4. Lastplattformens hojd 6ver marken ska vara hogst 150 cm.

5. Plattformens typ och montering ska vara sddana att forarens siktfilt vid normal last forblir tillricklig och s att de
olika obligatoriska belysnings- och ljussignalanordningarna kan fungera pa foreskrivet sitt.

6. Lastplattformen ska vara avtagbar. Den ska vara fastsatt pd traktorn pd ett sddant sitt att varje risk for att den
oavsiktligt ska lossna undviks.

7. For traktorer i kategori T4.3 far plattformens lingd inte Gverskrida 2,5 ginger traktorns frimre eller bakre sparvidd,
beroende pa vilken som ar storst.

8. For fordon med flera lastplattformar ska fordonets tyngdpunkt med lastad(e) plattform(ar) och utan forare ligga mellan
den fraimsta och den bakersta axeln under alla belastningsforhéllanden. All last ska vara jamnt fordelad pé lastplatt-
formen eller lastplattformarna.
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BILAGA XXIX
Krav betriffande bogseringsanordningar

1.  Antal
Alla traktorer ska vara forsedda med en sirskild anordning pé vilken en forbindelse, sdsom en dragsting eller en
bogserlina, kan sittas fast for bogseringsindamal.

2. Placering
Anordningen ska monteras framtill pd traktorn som ska vara utrustad med en kopplingstapp eller krok.

3. Utformning
Bogseringsanordningen ska vara av gaffeltyp eller en vinsch som dr limplig for detta anvindningsomrdde. Opp-
ningen i ldstappens centrum ska vara 60 mm + 0,5/- 1,5 mm och gaffelns djup frdn tappens centrum ska vara
62 + 0,5 mm.
Kopplingstappen ska ha en diameter pd 30 + 1,5 mm och vara forsedd med en anordning som férhindrar att den
lossnar under anvindning. Sikringsanordningen ska inte kunna tas bort.
Toleransen + 1,5 mm hir ovan bor inte uppfattas som en tillverkningstolerans utan som en tilliten variation av det
nominella mattet for bultar av olika utférande.

4. Alternativa krav

4.1 Matten i punkt 3 fir 6verskridas om tillverkaren bedomer att de inte 4r limpliga for fordonets storlek eller vikt.

4.2 Tillverkaren kan, nir det giller fordon med en hogsta tekniskt tillatna vikt pa hogst 2 000 kg, vilja att tillimpa
antingen kraven i punkterna 1, 2 och 3 eller kraven i kommissionens f6érordning (EU) nr 1005/2010 (?).

5. Anvisningar

[ forarhandboken ska det finnas forklaringar om hur bogseringsanordningen ska anvindas pd ratt sitt, i enlighet med
kraven som faststillts pd grundval av artikel 18.2 1, n, q och 18.4 i férordning (EU) nr 167/2013.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 1005/2010 av den 8 november 2010 om krav for typgodkdnnande av bogseringsanordningar till
motorfordon och om tillimpning av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkannande av
allmidn sikerhet hos motorfordon och deras slipvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska enheter som ar
avsedda for dem (EUT L 291, 9.11.2010, s. 36).
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BILAGA XXX

Krav betriffande dick

1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

1.1 oyklisk drift: det forhédllande som giller nir belastningen pd dicket varierar mellan fullt lastat och olastat.

1.2 permanent hogt vridmoment: det forhéllande som uppstdr pd grund av belastning av dragstingen eller
dragkroken.

1.3 tillampligt ddcktryck: ddckets inre tryck, nir dicket har samma temperatur som den omgivande temperaturen

(dvs. kalla dick), rekommenderas beroende pé belastning, hastighet och driftsférhéllanden. Det omfattar inte
tryck som byggs upp pé grund av dickslitage och det uttrycks i kPa.

1.4 storsta belastningsklass: den vikt som ett dick kan bdra nir det anvinds enligt de krav for anvindning som
dicktillverkaren angett.

1.5 hogsta tillatna massa per axel enligt ddckspecifikationen: den hogsta tilldtna statiska vertikala belastningen som
kan Gverforas till marken via hjulen pd axeln, med de begrinsningar som kommer av den storsta belast-
ningsklassen for de ddcktyper som kan monteras péd fordonet enligt forteckningen i informationsdokumentet.

2. Krav
2.1 Krav gillande typgodkinnande av dick
2.1.1 Bestimmelser for dick som i forsta hand ar avsedda for jordbruksfordon med diagonal-, korsskikts- eller

gordelkonstruktion med en referenshastighet pa hogst 40 km/tim (dvs. hastighetssymbolen A8), och radial-
dick som framst ar utformade for byggverksamhet (dvs. dick mérkta "Industrial”, "IND”, "R-4" eller "F-3).

2.1.1.1 Alla dick som overensstimmer med den relevanta typen ska vara markta i enlighet med punkterna
2.1.1.2-2.1.1.2.4.

2.1.1.2 Sarskilda krav for méarkningar

2.1.1.2.1  Dick ska ha mérkningar, i enlighet med ISO 4223-1:2002/Amd 1:2011, inklusive foljande:

— Storleksangivelse.

— Belastningsindex (dvs. ett tal som anger den vikt ett dick kan bédra vid den hastighet som motsvarar
tillhérande hastighetskategori).

— Symbolen for hastighetskategori (dvs. en symbol som anger den hogsta hastighet vid vilken dacket klarar
att bara den vikt som motsvarar dess belastningsindex).

— Ordet "TUBELESS” om dicket ar avsett att anvdndas utan innerslang.

2.1.1.2.2  Dick ska ha foljande tilliggsmarkningar:

— Tillverkarens handelsbeteckning eller varumarke.
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— Det dicktryck som inte fir Overstigas nar vulsten laggs ritt vid montering av dacket.

— Nir det giller implementdick ska anvindningsbeskrivning anges (dvs. belastningsindex och symbol for
hastighetskategori) tillsammans med uppgift om det giller for "drivhjul” eller "medrullande hjul” eller
bada.

— Tillverkningsdatum i form av en kombination av fyra siffror, dir de tvé forsta anger tillverkningsveckan
och de tva sista tillverkningséret.

2.1.1.2.3  Alla médrkningar som anges i punkt 2.1.1.2.1 och 2.1.1.2.2 ska vara lasbart och varaktigt formpressat i eller
pa sidovdggen och ingd som en del i tillverkningen. Inbranning eller andra méarkningsmetoder efter det att
det ursprungliga tillverkningsforfarandet avslutats dr inte tillatna.

2.1.1.2.4 1 enlighet med artikel 34.2 i forordning (EU) nr 167/2013 krévs inget typgodkdnnandemarke for ddck som i
forsta hand dr avsedda for jordbruksfordon med diagonal-, korsskikts- eller gordelkonstruktion med en
referenshastighet pd hogst 40 km/tim (dvs. hastighetssymbolen A8), och radialdick som framst ar utformade
for byggverksamhet (dvs. dick mirkta "Industrial”, "IND”, "R-4" eller "F-3”) som godkints i enlighet med
denna forordning.

Informationsdokumentet och informationsunderlaget som ska bifogas ans6kan om typgodkidnnande av dessa
dick anges i mallarna enligt artikel 68 a i forordning (EU) nr 167/2013.

Ett unikt typgodkinnandenummer, enligt mallen i artikel 68 h i forordning (EU) nr 167/2013 ska tilldelas
varje typgodkdnt dick, och ett typgodkidnnandeintyg enligt mallen i artikel 68 ¢ i forordning (EU)
nr 167/2013 ska utfardas.

2.1.2 Nya didck som overensstimmer med den typ som uppfyller kraven i punkt 2.1.1-2.1.1.2.4 far fortsatt slippas
ut pd marknaden till den 31 december 2018.

2.1.2.1 Dick som tillverkats fore det datum som anges i punkt 2.1.2 som inte uppfyller kraven i punkt 2.1.3-2.1.3.1
men som uppfyller kraven i punkt 2.1.1-2.1.1.2.4 far siljas under en period av hogst 30 ménader frdn detta
datum.

2.13 Krav for ddck som frimst dr utformade for jordbruksfordon, andra 4n de som anges i punkt 2.1.1-2.1.1.2.4.

2.1.3.1 Dick som inte omfattas av bestimmelserna i punkt 2.1.1-2.1.1.2.4 ska overensstimma med de typer som ar

godkinda enligt relevanta FN/ECE-foreskrifter.

2.2 Krav for godkdnnande av en fordonstyp med avseende pd montering av diack
221 Sarskilda krav for montering av dick pad fordon med hogsta konstruktionshastighet pd hogst 65 km/tim.
2.2.1.1 Med forbehdll for bestimmelserna i punkt 2.2.1.2 ska alla ddck som monteras pd fordon, diribland alla

reservdick, vara typgodkinda i enlighet med FN/ECE:s foreskrifter nr 106 enligt hdnvisning i bilaga I.

2.2.1.1.1  For typgodkidnnande av fordon i enlighet med forordning (EU) nr 167/2013 far dick som i forsta hand ar
avsedda for jordbruksfordon med diagonal-, korsskikts- eller gordelkonstruktion med en referenshastighet pa
hogst 40 km/tim (dvs. hastighetssymbolen A8), och radialdick som framst ar utformade for byggverksamhet
(dvs. ddck mérkta "Industrial”, "IND”, "R-4" eller "F-3”) fram till den 31 december 2017 i stillet typgodkinnas
i enlighet med denna f6rordning.
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2.2.1.2 Nir ett fordon dr utformat for anvandningsforhallanden som ar oférenliga med egenskaper hos dick som ar
typgodkinda i enlighet med FNJECE:s foreskrifter nr 106, enligt hinvisning i bilaga I, eller denna férordning,
och det dirfor dr nodvindigt att montera dick med andra egenskaper, giller inte kraven i punkt 2.2.1.1,
under forutsittning att f6ljande villkor uppfylls:

— Dicken ska Overensstimma med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 661/2009 (') (dvs.
typgodkinda enligt FNJ/ECE: foreskrifter nr 30, 54 och 117, enligt hinvisning i bilaga I till denna
forordning) eller vara typgodkinda i enlighet med FN/ECE:s foreskrifter nr 75, enligt hidnvisning i
bilaga I.

— Typgodkiannandemyndigheten och den tekniska tjansten ska ha faststillt att de monterade dacken limpar
sig for fordonets driftsvillkor. Undantagets karaktdr och grunderna for godkdnnandet ska anges i prov-

ningsrapporten.
222 Sarskilda krav for montering av didck pad fordon med hogsta konstruktionshastighet pd over 65 km/tim.
2221 Med forbehdll for bestimmelserna i punkt 2.2.2.2 ska alla ddck som monteras pa fordon, ddribland alla

reservdack, 6verensstimma med forordning (EG) nr 661/2009 (dvs. vara typgodkinda i enlighet med FNJ/
ECE:s foreskrifter nr 30, 54 och 117, enligt hdnvisning i bilaga I).

2222 Nir ett fordon ar utformat f6r anvindningsforhallanden som ar oférenliga med egenskaper hos dick som ar
typgodkinda i enlighet med forordning (EG) nr 661/2009 och det dirfor dr nodvindigt att montera dack
med andra egenskaper, giller inte kraven i punkt 2.2.2.1, under forutsittning att foljande villkor uppfylls:

— Dicken ska vara typgodkinda enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 75, enligt hinvisning i bilaga L

— Typgodkiannandemyndigheten och den tekniska tjansten ska ha faststillt att de monterade dacken limpar
sig for fordonets driftsvillkor. Undantagets karaktir och grunderna for godkdnnandet ska anges i prov-

ningsrapporten.
223 Allmédnna krav gillande montering av dick
2.2.3.1 Alla dick som normalt monteras pa en axel ska vara av samma typ, med undantag for de fall som anges i

punkt 2.2.4.1.1 och 2.2.4.1.2.

2232 Det utrymme i vilket hjulet roterar ska vara sddant att det tilliter obegrinsad rorlighet vid anvdndning av
storsta tillitna dacksstorlek och filgbredd, om tillimpligt med beaktande av hjulets storsta och minsta
inpressningsdjup, inom de storsta och minsta begrinsningar for upphingning och styrning som anges av
fordonstillverkaren. Detta ska kontrolleras med de storsta och bredaste dicken i varje utrymme, med
beaktande av den tillimpliga filgstorleken och storsta tillitna sektionsbredd och ytterdiameter for dacket,
enligt den dickstorleksbeteckning som anges i tillimpliga FN/ECE-foreskrifter. Kontrollerna ska goras genom
att en framstillning av dickets maximala storlek, inte bara det faktiska dicket, fir rotera i utrymmet for
dicket i fraga.

2233 Den tekniska tjdnsten kan godkdnna ett alternativt testforfarande (t.ex. virtuell provning) for att kontrollera
att kraven i punkt 2.2.3.2 uppfylls, under forutsittning att avstindet mellan dickets maximala storlek och
fordonskonstruktionen tillgodoses.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for typgodkinnande av allmin sakerhet
hos motorfordon och deras slipvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for dem
(EUT L 200, 31.7.2009, s. 1).
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224 Barformaga

2.2.4.1 Storsta belastningsklass for varje dick som dr monterat pd fordonet, med vederborlig hidnsyn tagen till
fordonets maximala konstruktionshastighet, de mest krivande anviandningsférhillandena och, i férekom-
mande fall, specialfallen som anges i punkt 2.2.6-2.2.6.5 ska minst uppga till foljande:

— Den maximala belastningen per axel dd axeln dr utrustad med endast ett dack.

— Halva maximala belastningen per axel dd axeln dr utrustad med tvd dick som en enhet.

— 0,285 ganger den tillitna maximala belastningen per axel dd axeln dr utrustad med tvd dubbelmonterade
ddckuppsittningar.

— 0,20 ganger den tillitna maximala belastningen per axel dd axeln dr utrustad med tva trippelmonterade
ddckuppsittningar.

2.2.41.1 Om de dubbel- eller trippelmonterade dicken bestdr av dick av olika typer (dvs. olika dickstorleksbeteck-
ningar och anvindningsbeskrivningar) géller foljande:

— Dicken ska ha samma totala diameter.

— Dicken ska vara av samma anvandningskategori, struktur och hastighetskategori enligt vad som anges i
punkt 2.1.3, 2.1.4 och 2.1.5 i FN/ECE:s foreskrifter nr 106, enligt hdnvisning i bilaga L.

— Dicken ska vara symmetriskt monterade.

— Summan av hogsta belastningsklass for alla monterade dick pd axeln ska vara minst 1,14 ganger hogsta
tillitna axeltryck vid dubbelmontering och 1,2 gdnger hogsta tillitna axeltryck vid trippelmontering.

— Andelen av det hogsta tillitna axeltrycket pd varje ddck i monteringen far inte Overstiga varje dacks
hogsta belastningsklass.

— Dicktrycket i varje dick i monteringen ska &verensstimma med dicktillverkarens rekommendation, med
hansyn till den faktiska belastningen pé varje diack och driftsférhéllandena.

2.2.41.2  Om ett fordon pd alla axlar kan utrustas med dick vars sammanlagda storsta belastningsklass dr mindre dn
hogsta tilldtna vikt per axel, giller kraven i punkt 2.2.4.1 och 2.2.4.1.1 med hogsta tillitna vikt per axel
enligt dackspecifikationen i stillet for hogsta tillitna vikt per axel.

Hogsta tillatna vikt per axel enligt dickspecifikationen och hogsta tillitna vikt per axel ar de vdrden som
fordonstillverkaren uppger.

Virdena for vikt per axel for var och en av dem ska anges i dgarhandboken, informationsdokumentet och
intyget om Overensstimmelse, beroende pd hogsta tillatna vikt per axel enligt dickspecifikationen.
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2.2.4.2 Ett dicks storsta belastningsklass bestims enligt foljande:

2.2.42.1  Nar det giller dick med hastighetssymbolen D (dvs. 65 km/tim) eller ldgre grundar den sig pa tabellen Gver
belastningskapacitetens forandring med hastigheten enligt punkt 2.30 i FN/ECE:s foreskrifter nr 106, enligt
hanvisning i bilaga I, for dess sirskilda anvindningskategori. I tabellen anges, som en funktion av belast-
ningsindex och symbolerna for nominell hastighetskategori, den belastningsvariation som ett pneumatiskt
dick kan tdla med hinsyn till fordonets hogsta konstruktionshastighet.

2.2.4.2.2  Nar det giller dick med hastighetssymbolen F (dvs. 80 km/tim) eller hogre och som ar typgodkinda enligt
FN/ECE:s foreskrifter nr 54, grundar den sig pa tabellen over belastningskapacitetens forindring med has-
tigheten enligt punkt 2.29 i den férordningen. I tabellen anges, som en funktion av belastningsindex och
symbolerna f6r nominell hastighetskategori, den belastningsvariation som ett pneumatiskt ddck kan tala med
hansyn till fordonets hogsta konstruktionshastighet.

2.2.42.3  Nir det giller dick som ir typgodkinda enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 75, grundar den sig pa tabellen 6ver
belastningskapacitetens forindring med hastigheten enligt punkt 2.27 i den férordningen. I tabellen anges,
som en funktion av belastningsindex och symbolerna for nominell hastighetskategori, den belastningsvaria-
tion som ett pneumatiskt dick kan tdla med hansyn till fordonets hogsta konstruktionshastighet.

2.2.4.3 Tillimpligt dicktryck ska anges pd fordonet (t.ex. pd en eller flera etiketter). Information ska vara tydligt
lasbar utan att ndgra delar behover tas bort med hjilp av verktyg, och den ska vara fastsatt pa ett sitt som
gor den svar att ta bort. Relevant information om belastningsindex, hastighetsindex och tillimpligt dacktryck
ska finnas tydligt angivet i forarhandboken sa att limpliga ersittningsdick med ratt dacktryck vid behov kan
monteras ndr fordonet har tagits i bruk.

2.2.4.3.1  Det belastningsindex som anges i informationsdokumentet ska avse den lagsta kvalitet som kan kombineras
med den storsta tillatna belastningen pa dicket i friga. Diack av hogre kvalitet fir monteras.

2.2.5 Hastighetskapacitet

2251 Alla dick som normalt monteras pd fordonet ska ha en symbol for hastighetskategori.

2.2.5.1.1  Symbolen for hastighetskategori ska vara forenlig med fordonets hogsta konstruktionshastighet.

2.2.5.1.2  Det justerade belastningsvardet enligt punkt 2.2.4.2.1-2.2.4.2.3 ska beaktas.

2252 Den relevanta informationen och ritt dicktryck ska tydligt anges i fordonsigarens instruktionsbok, s att
lampliga ersittningsdick med lamplig hastighetskapacitet vid behov kan monteras efter det att fordonet har
tagits i bruk.

2.2.5.2.1 Den hastighetskategori som anges i informationsdokumentet ska avse den lagsta kvalitet som kan kom-
bineras med fordonets hogsta konstruktionshastighet. Dack av hogre kvalitet fir monteras.

2.2.6 Sarskilda krav for fordon med dick med hastighetssymboler motsvarande en hogsta konstruktionshastighet
pa hogst 65 km/tim (dvs. upp till symbol D).

2.2.6.1 Cyklisk drift
2.2.6.1.1 I cyklisk drift:

2.2.6.1.1.1 Avlastning ska ske fore transport pa vag.
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2.2.6.1.1.2 Fordon som dr utrustade med injektorer eller andra markbearbetningstillbehor (t.ex. plogar) eller som drar
tillbehor ska anses arbeta vid hogt vridmoment.

2.2.6.1.1.3 Fordon som drar sldpvagnar anses ocksd arbeta vid hogt vridmoment ndr det sker i storre lutningar d4n 11°
(20 %).

2.2.6.1.2  Nar det giller dick i anvindningskategorin Traktor — Styrhjul som ar mirkta FRONT, F-1, F-2 eller F-3 och
anvinds i hastigheter upp till hogst 10 km/tim pé en traktor med frontlastare, fir hogsta belastning pa ett
dick inte overstiga 2,0 gdnger belastningen motsvarande belastningsindex som anges pa dacket.

2.2.6.1.3  Nar det giller dick i anvindningskategorin Traktor — Styrhjul som anvinds pa filt med permanent hogt
vridmoment (t.ex. plojning) far hogsta belastning pa ett dick inte overstiga belastningen motsvarande belast-
ningsindex som anges pd ddcket multiplicerad med 1,07 for dick med hastighetssymbol A8 och med 1,15
for dack med hastighetssymbol D.

2.2.6.1.4  Nir det giller dick i anvindningskategorin Traktor — Styrhjul som anvinds pd filt utan permanent hogt
vridmoment och i hastigheter upp till hogst 10 km/tim (med undantag f6r arbete i storre lutningar dn 20 %)
far hogsta belastning pd ett dick inte overstiga belastningen motsvarande belastningsindex som anges pa
ddcket multiplicerad med 1,70.

2.2.6.1.5 Nar det giller dick i anvindningskategorin Traktor — Styrhjul som anvinds pd filt utan permanent hogt
vridmoment och i hastigheter upp till hogst 15 km/tim (med undantag for arbete i storre lutningar dn 20 %)
far hogsta belastning pd ett dick inte Overstiga belastningen motsvarande belastningsindex som anges pa
dicket multiplicerad med 1,55.

2.2.6.1.6  Nar det giller dick i anvdndningskategorin Implementdick, som 4r monterade pd fordon i kategori T,
R och S, mirkta med hastighetssymbolerna A6 eller A8 med en nominell filgdiameterkod under 24, i drift
med cykliskt varierande hog belastning (t.ex. om fordonet ar olastat en vdg och lastat en vdg, dir fordonets
tekniskt tillaitna hogsta lastvikt overskrider den olastade vikten tva gdnger i korklart skick) kan variationen i
belastningskapacitet med hastigheten som faststilldes i punkt 2.2.4.2.1 6ka med upp till 20 % for medrul-
lande hjul och med upp till 43 % med drivande hjul.

2.2.6.1.7  Ligsta dicktryck under de forhallanden som beskrivs i punkt 2.2.6.1.2-2.2.6.1.6 ska uppges av dicktill-
verkaren.

2.2.6.2 Nir det giller dick med forbattrad flexion eller med mycket hog flexion i anvindningskategorin Traktor —
Styrhjul (markta med IF respektive VF) som anvinds i hastigheter upp till hogst 10 km/tim pa en traktor med
frontlastare, far hogsta belastning pd ett dick inte Overstiga det belastningsindex som anges pd dicket
multiplicerat med 1,40, och referensdicktrycket ska 6kas till 40 kPa.

2.2.6.2.1  Nar det giller dick med forbittrad flexion i anvindningskategorin Traktor — Styrhjul, som dr mérkta med
prefixet IF och suffixet CFO, som 4r monterade pd fordon i kategori T och som anvinds pd filt utan
permanent hogt vridmoment (med undantag for arbete i storre lutningar dn 20 %), far hogsta belastning
pd ett dick inte Gverstiga det belastningsindex som anges pd dicket multiplicerat med 1,55 for arbete i
hastigheter upp till 15 km/tim och med 1,30 i hastigheter upp till 30 km/tim.

2.2.6.3 Nir det giller ddck i anvindningskategorin Traktor — Styrhjul, som 4r mirkta med hastighetssymbolerna A6
eller A8 och dr monterade pd jordbruksslipvagnar som kors i en hastighet mellan 25 och 40 km/tim, far
hogsta belastning pé ett dick inte overstiga det belastningsindex som anges pa dicket multiplicerat med 1,20.
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2.2.6.4 Nar det giller ddck i anvindningskategorin Skogsmaskiner som dr monterade pd drivande hjul pa fordon i
kategori T, avsedda for skogsbruk med permanent hogt vridmoment i hastigheter upp till 10 km/tim
(inbegripet forhdllanden enligt punkt 2.2.6.1.1.2 och 2.2.6.1.1.3), ska hogsta belastning pa ett dick inte
overstiga det belastningsindex som anges pd dicket.

2.2.6.5 Niar det giller dick i anvindningskategorin Implementddck, som dr mérkta med hastighetssymbolerna A6
eller A8 och monterade pa fordon i kategori T med medrullande styrande hjul, ska lastkapaciteten som
faststdllts som “medrullande”, med hidnsyn till fordonets hogsta konstruktionshastighet och variationen i
belastningskapacitet med hastigheten enligt definitionen i punkt 2.30 i FN/ECE:s foreskrifter nr 106, multi-
pliceras med upp till 0,80.

2.2.6.6 Den relevanta informationen och ritt dicktryck ska tydligt anges i fordonets instruktionsbok, sé att limpliga
ersittningsdick med limplig belastningskapacitet vid behov kan monteras efter det att fordonet har tagits i
bruk.

2.2.6.7 Om det tillimpliga dacktrycket for dick pa jordbruks- eller skogsfordon Gverstiger 500 kPa, ska dackets
marktryck mot en plan yta inte Gverstiga 0,8 MPa.

2.2.6.7.1  Dickets marktryck dr den medelbelastning som det korrekt pumpade dicket genom sin kontaktyta utovar pa
en plan yta. Den vertikala kraften mits under statiska forhéllanden pd hjulets axel med beaktande av hogsta
tillitna vikt per axel enligt tillverkaren. Ddckets kontaktyta utgors av den plana yta inom den konvexa
polygonala kurva som omskriver den minsta yta som innehdllar alla kontaktpunkter mellan dicket och
marken.

3. Tillverkarens ackrediterade interna tekniska tjinster

En dicktillverkare kan utses till ackrediterad intern teknisk tjanst och fir dirmed utféra sjilvprovning, i
enlighet med artikel 60 i forordning (EU) nr 167/2013.
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BILAGA XXXI

Krav betriffande stinkskyddsanordningar

1. Krav for alla fordon i kategori Tb och Rb

1.1 Traktorer i kategorin Tb ska vara utrustade med hjulskydd (delar av karossen, stinkskdrmar osv.).

1.2 Hjulskydden ska vara utformade si att de i mojligaste man skyddar andra trafikanter frin skvittande stenar, smuts,
is, sno och vatten.

1.3 Hijulen ska upptill ha ett skydd som ticker minst 2/3 av ddckets totala bredd. Skyddets frimre och bakre kant ska
ticka en vinkel pd minst 90 grader.

1.4 Fordon i kategori Rb med C3-dick eller andra ddck med en profil som ér tilliten for dessa fordon, ska vara utrustade
hjulskydd som ticker déckets hela bredd. Hjulskyddets fraimre del ska ticka en vinkel pd minst 30° framdt, dess
bakre del ska ticka en vinkel pd minst 60° bakom vertikalplanet genom hjulens mitt. Delar av karossen kan utgora
delar av skydden om de ger samma skydd mot stenar, lera, is, sno och vatten.
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BILAGA XXXII

Krav betriffande backviixeln

Alla traktorer ska vara utrustade med en anordning for backning, vilken ska kunna manévreras fran férarplatsen.
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BILAGA XXXIII
Krav betriffande band

1. Definitioner
I denna bilaga giller foljande definitioner:

1.1 bandunderrede: ett system med minst tvd bandrullar, som sitter pé ett specificerat avstdnd frén varandra i ett
plan (i linje) och med ett sammanhingande larvband i metall eller gummi runt sig.

1.2 bandrullar: systemet som overfor fordonets och bandunderredets vikt till marken via larvbandet, 6verfor vrid-
moment frn fordonets framdrivningssystem till larvbandet och dndrar fardriktningen for bandet som ror sig.

1.3 larvband: ett sammanhingande, bojligt band, som kan absorbera lingsgdende dragkrafter.

1.4 bandlingd: avstdndet mellan mittpunkten pd de yttersta bandrullarna under vilka plattorna eller banden kommer
i kontakt med marken.

1.5 bandbredd: avstindet mellan tva parallella plan som avgrinsar utsidan pa det upphojda slitbanemonstret (ribbor)
eller plattorna.

2. Tillimpningsomride

2.1 Fordon i kategori C ska uppfylla kraven i denna bilaga.

2.1.1  Fordon med en hogsta konstruktionshastighet pd hogst 15 km/tim ska vara utrustade antingen med larvband av
metall som dr monterade med gummiplattor pd bandplattan, eller med band av enbart gummi.

2.1.2  Fordon med en hogsta konstruktionshastighet pd mellan 15 och 40 km/tim ska vara utrustade med larvband av
enbart gummi.

2.1.3  Fordon med en hogsta konstruktionshastighet pa over 40 km/tim ska vara utrustade med larvband av enbart
gummi.

3. Krav

3.1 Fordon med en hogsta konstruktionshastighet pd minst 15 km/tim ska vara utrustade med larvband av gummi.

3.2 Bandunderreden far inte skada vdgbanorna. Fordon med bandunderrede skadar inte vigbanan om
3.2.1 granserna som anges i punkt 3.3-3.5 inte overskrids, och
3.2.2 bandunderredets kontaktyta mot vigbeldggningen bestar av ett elastiskt material (sdsom gummi).

3.3 Genomsnittligt kontakttryck mot marken

3.3.1  Larvband av metall

3.3.1.1 Fordon som omfattas av punkt 2.1.1 ska ha ett genomsnittligt kontakttryck mot marken, P, pd hogst 0,65 MPa,

beriknat enligt foljande formel:

P(i MPa) — Hogsta tilldtna f;rjzni/:kt (ikg) x 9,81
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dir Ny dr det totala antalet spdrrullar som direkt overfor tryck till vigbanan (via band och plattor) och Ap dr
ytterkantsomradet pa varje platta (dvs. i kontakt med vigbanan) i mm?. A, faststills genom att ett avtryck av en
platta i rdt vinkel under mittpunkten pa en bandrulle, dock inte den yttersta, mits; det gors genom att ett lastat
fordon sinks ned pé en lagom stor kartongbit eller nigot annat varaktigt deformerbart material, och sedan miits
det omrade som tryckts ned.

3.3.1.2 For fordon med en kombination av hjulaxlar och band, ska den belastning som verkar genom hjulaxlarna nir
fordonet 4r lastat mitas med hjilp av lampliga vagplattor. Denna dras sedan av frin den totala hogsta tillitna
vikten ndr P ska berdknas. Alternativt kan den av tillverkaren angivna hogsta kombinerade belastningen for
sparrullar anvindas i stillet for hogsta tillitna fordonsvikt.

3.3.2  Larvband av gummi

3.3.2.1 Fordon som omfattas av punkt 2.1.2 ska ha ett genomsnittligt kontakttryck mot marken, P, pa hogst 0,5 MPa,
beriknat enligt foljande formel:

P (i MPa) — Hogsta tillitna fordznsvikt (ikg) x 9,81
L

dir Ay ar den totala yta dir gummiribborna ar i kontakt med vigbanan, mellan mittpunkterna pé de yttersta
bandrullarna under vilka spirbandet idr i kontakt med marken. Leverantoren av gummibandet ska ange pro-
centandelen ribbor (1) jamfort med bandets totala yta (definieras som spérlangden multiplicerad med sparvidden),
eller ocksd kan den totala ribbytan i kontakt med vdgbanan mitas genom att ett lastat fordon sinks ned pé en
lagom stor kartongbit eller nigot annat varaktigt deformerbart material, och sedan mits det omrade som tryckts
ned.

3.3.2.2 For fordon med en kombination av hjulaxlar och band, ska den belastning som verkar genom hjulaxlarna nir
fordonet ar lastat matas med hjdlp av limpliga vagplattor. Denna belastning dras sedan av fran den totala hogsta
tillitna vikten ndr P ska berdknas. Alternativt kan det av tillverkaren angivna hogsta kombinerade axeltrycket for
sparrullar anvindas i stillet for hogsta tillitna fordonsvikt.

3.3.2.3 Fordon som omfattas av punkt 2.1.3 ska ha ett genomsnittligt kontakttryck mot marken, P, pa hogst 0,2 MPa,
beriknat enligt punkt 3.3.2.1 och 3.3.2.2.

3.4 Hogsta tryck per bandrulle ska inte overstiga 2 250 kg, vilket berdknas genom att hogsta tilldtna vikt i kg (med
beaktande av all massa som verkar pd alla hjulaxlar pd samma sitt som 3.3.1.2 eller 3.3.2.2) divideras med det
totala antalet sparrullar som direkt 6verfor tryck till viagbanan.

3.5 Hogsta tryck per enhetslingd bandyta i kontakt med vdgbanan ska berdknas genom att hogsta tilldtna vike i kg
(med beaktande av all massa som verkar pd alla hjulaxlar pd samma sitt som 3.3.1.2 eller 3.3.2.2) divideras med
den totala bandlingden i meter som 4r i kontakt med vigbanan vid ett givet tillfille (dvs. mellan mitten av de
yttersta bandrullarna), baserat pd de granser som anges i 3.3.1.1, 3.3.2.1 eller 3.3.2.3, enligt exemplet i 2.1.1,
2.1.2 respektive 2.1.3 och 3.4.

3.6 P larvbandens insida ska finnas delar som ser till att bandet styrs over rullarna. P4 utsidan ska det finnas ett
bandménster som limpar sig for det speciella avsedda anvidndningsomradet inom jordbruk eller skogsbruk.

3.7 Vridmoment kan overforas genom friktion (direkt) eller genom hopkoppling mellan sparrullar och band.

(') Procent av ribbomradet.
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3.8 I fordon dir larvbanden drivs med friktion ska foraren fi fortlopande information om bandspanningen vid
transport pa vig, eller ocksd ska det finnas en visuell signal ochfeller en ljudsignal som aktiveras nar lagsta
bandspdnning nas.

3.9 Styrning

3.9.1 Fordon som omfattas av punkt 2.1.1 eller 2.1.2

3.9.1.1 Pa fordon med endast en spérrulle pd varje sida ska styrningen ske genom att vinster sida och hoger sida ges
olika hastighet.

3.9.1.2 P4 fordon med tvd spérrullar pé varje sida, ska styrningen ske genom att fordonets frimre och bakre del vinklas
runt en central vertikal axel eller genom att tvd motsatta eller alla fyra sparrullarna vinklas.

3.9.2  Fordon som omfattas av punkt 2.1.3

3.9.2.1 Styrningen ska ske genom att fordonets frimre och bakre del vinklas runt en central vertikal axel eller genom att
alla spérrullarna vinklas.

3.9.3  Fordon som omfattas av punkt 2.1.1, 2.1.2 eller 2.1.3 och pa vilket underredet bestdr av en kombination av en
hjulaxel och en uppsittning motsvarande band

3.9.3.1 Styrningen ska ske genom att riktningen pa hjulen pd hjulaxeln dndras och/eller genom att fordonets frimre och
bakre del vinklas runt en central vertikal axel. Hjulaxeln kan monteras baktill eller framtill pa fordonet.

3.10  Mirkning

Typgodkinnandemarket ska fistas pa den obligatoriska skylten i enlighet med bilaga XX, och visa att fordonet
uppfyller de relevanta kraven i punkt 3.1-3.7.
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BILAGA XXXIV

Krav betriffande mekaniska kopplingar

1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

1.1 mekanisk koppling mellan traktor och draget fordon: de delar som monterats pd traktorn och pd det dragna
fordonet for att dstadkomma en mekanisk koppling mellan dessa fordon.

1.2 typ av mekanisk koppling mellan traktor och draget fordon: delar som inte skiljer sig at i sddana visentliga
avseenden som

— art av mekanisk kopplingsdel,

— dragstangsringar,

— yttre form, matt eller funktionssitt (t.ex. automatisk eller icke-automatisk),

— material,

— virdet pd D enligt definitionen i tilligg 2 for den provning som utférs med hjilp av den dynamiska metoden
eller slipvagnsmassan enligt definitionen i tilligg 3 f6r provningar som utférs med hjilp av den statiska
metoden, samt den vertikala belastningen pd kopplingspunkten S.

1.3 referenscentrum for mekanisk koppling: den punkt péd tappens axel som befinner sig pd samma avstind frdn
tungorna i friga om en gaffel och den punkt som bestims av skdrningen mellan krokens symmetriplan och
generatrisen for krokens konkava del vid kontaktnivin med ringen ndr denna befinner sig i draglaget.

1.4 ho6jd 6ver marken for mekanisk koppling: avstdndet mellan horisontalplanet genom referenscentrum f6r den
mekaniska kopplingen och det horisontalplan som traktorns hjul vilar pa.

1.5 vertikal belastning pd kopplingspunkten: den belastning som under statiska foérhallanden 6verfors pé referens-
centrum for den mekaniska kopplingen.

1.6 automatisk mekanisk koppling: en mekanisk kopplingsdel som, utan ytterligare atgérd, sluter och sdkrar sig sjilv
nir den glidande mekanismen for dragstingsringarna péverkas.

1.7 vikt pé frimre axeln pd den olastade traktorn: den del av traktorns vikt som under statiska férhéllanden 6verfors
till marken av traktorns framaxel.

2. Allminna krav

2.1 De mekaniska kopplingsdelarna far vara konstruerade sd att de fungerar automatiskt eller icke-automatiskt.

2.2 De mekaniska kopplingsdelarna péd traktorn ska uppfylla métt- och hallfasthetskraven i punkt 3.1 och 3.2 och
kraven for den vertikala belastningen péd kopplingspunkten i punkt 3.3.

23 De mekaniska kopplingsdelarna ska vara konstruerade och tillverkade sd att de vid normal anvindning fortsitter
att fungera tillfredsstillande och behéller de egenskaper som foreskrivs i denna bilaga.
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2.4 Alla delar av mekaniska kopplingsdelar ska vara tillverkade av material av en kvalitet som dir tillrdcklig for att
motstd de provningar som avses i punkt 3.2 och ska ha varaktiga hallfasthetsegenskaper.

2.5 Alla kopplingar och 1as till dessa ska vara ldtta att koppla ihop och lossa och ska vara sd konstruerade att ingen
oavsiktlig isirkoppling kan ske under normala anvindningsforhéllanden.

For automatiska kopplingsdelar ska det lasta laget vara sikrat pd ett ldsliknande sdtt genom tvad sdkerhets-
anordningar som fungerar oberoende av varandra. Dessa anordningar fir dock lossas med hjilp av samma
mandveranordning.

2.6 Dragstangsringen ska kunna luta minst 60° horisontellt pd bada sidor om den lingsgdende axeln pd en icke
inbyggd kopplingsanordning. Dessutom kravs alltid vertikal rorlighet pd 20° uppdt och nedét (se dven tilligg 1.)

Lutningsvinklarna ska inte uppnds samtidigt.

2.7 Oppningen ska tillita dragstingsringarna att vrida sig minst 90° axiellt 4t hoger eller vinster runt kopplingens
langsgdende axel med ett fast bromsmoment pa mellan 30 och 150 Nm.

Dragkroken, den fixerade dragkopplingen, kulkopplingen eller kopplingen av piton-typ ska tillita dragstings-
ringen att vrida sig minst 20° axiellt at hoger eller vinster runt kopplingens lingsgdende axel.

2.8 For att hindra oavsiktligt frikopplande frin 6glan far avstindet mellan dragkroksidnden eller kultappen eller
piton-tappen och blockeringsanordningen inte Gverstiga 10 mm vid hogsta dimensionerande last.

3. Sirskilda krav
3.1 Mitt

Mitten pd de mekaniska kopplingsdelarna pd traktorn ska overensstimma med figurerna 1-5 och tabell 1 i

tilligg 1.

Métten pa de mekaniska kopplingsdelarna pa det dragna fordonet ska Gverensstimma med de som dar tillitna
enligt kombinationerna i tabell 2 i tillagg 1.

3.2 Hallfasthet

3.2.1  For kontroll av héllfastheten ska de mekaniska kopplingsdelarna genomga

i) en dynamisk provning under de forhdllanden som anges i tilligg 2 eller en statisk provning under de
forhallanden som anges i tilligg 3, om de anvdnds pd fordon med en hogsta konstruktionshastighet pa
hogst 40 km/tim,

ii) en dynamisk provning under de forhallanden som anges i tilligg 2, om de anvinds pé fordon med en hogsta
konstruktionshastighet pa over 40 km/tim.

Alternativt kan i bada de fall som anges i punkterna i och ii den dynamiska provningen utforas i enlighet med
FNJECE:s foreskrifter nr 55, enligt hinvisning i bilaga L

3.2.2  Provningen fér inte orsaka ndgon kvarstdende formforandring, brott eller revor.

3.3 Vertikal belastning pa kopplingspunkten (S)

3.3.1  Den hogsta statiska vertikala belastningen ska faststillas av tillverkaren. Den fir dock inte overskrida 3 000 kg,
utom for kulkopplingar dar det storsta virdet inte far overskrida 4 000 kg.
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3.3.2  Godtagbara forhéllanden:

3.3.2.1 Den tillatna statiska vertikala belastningen far inte Gverstiga den tekniskt tilldtna statiska vertikala belastning som
rekommenderas av traktortillverkaren eller den statiska vertikala belastning som faststallts for den mekaniska
kopplingen vid typgodkinnande.

3.3.2.2 Oavsett vilken belastning traktorn utsitts for, far inte den massa som 6verfors till vigen fran hjulen pa framaxeln
(styraxeln) vara mindre dn 20 % av vikten for olastad traktor, men hogsta belastning pd bakaxeln (den andra
axeln) far inte overskridas.

3.4 Hojd 6ver marken for kopplingsanordningen (h)

Ballastvikt pa
framaxeln

3.41  Alla traktorer med en hogsta tekniskt tillitna totalvikt som overstiger 2,5 ton ska vara utrustade med en
kopplingsanordning vars hojd 6ver marken overensstimmer med ett av foljande forhéllanden:

h; < (((my — 0,2 xm) x1—(Sxc))/(0,6 x (0,8 x m¢+S))) eller

h, < (((m, — 0,2 xm) x1—(Sxc))/(0,6 x (0,8 xmy —0,2xm;+3S))) dir:
m, : dar traktorns vikt,

my : 4r traktorns vikt med ballastvikt pd frimre axeln,

m, : 4r vikten pd framaxeln pd den olastade traktorn,

my, : 4r vikten pd traktorns framaxel med ballastvikt pd framaxeln,

1 : dr traktorns hjulbas,

S @ ar vertikal belastning pd kopplingspunkten,

¢ : dr avstdind mellan referenscentrum for den mekaniska kopplingen och vertikalplanet genom axeln for
traktorns bakre hjul.

Vikterna m,, my, m, and my, uttrycks i kg.

4. Villkor for beviljande av EG-typgodkinnande

4.1 En traktor som &r representativ for den traktortyp som ska godkinnas, pd vilken en vederbérligen godkind
kopplingsanordning dr monterad, ska limnas in till den tekniska tjdnst som ansvarar f6r genomférande av
typgodkdnnandeprovningarna.
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4.2 Den tekniska tjdnst som ansvarar for att genomfora typgodkinnandeprovningarna ska kontrollera om den
godkinda typen av kopplingsanordning ar lamplig for montering pa den traktortyp som typgodkiannande begirs
for. Den tekniska tjansten ska sdrskilt forvissa sig om att kopplingsanordningens fastsittning Gverensstimmer
med den som provades nir EEG-typgodkidnnandet beviljades.

43 For varje typ av mekanisk kopplingsdel ska ansokan étfoljas av foljande handlingar och uppgifter:

— Skalenliga ritningar av kopplingsanordningen (tre exemplar). Dessa ritningar ska sarskilt visa de nodvindiga
matten i detalj, liksom mdtten fér montering av anordningen.

— En kortfattad teknisk beskrivning av kopplingsanordningen med uppgifter om konstruktionstypen och
anvant material.

— En uppgift om virdet for D enligt tilligg 2 for den dynamiska provningen eller virdet for T (slipvagnsvikt i
ton), motsvarande den storsta tekniske tillitna sldpvagnsvikten enligt tilligg 3 for den statiska provningen,
samt den storsta vertikala belastningen pad kopplingspunkten S (uttryckt i kg).

— En eller flera provanordningar enligt begiran av den tekniska tjansten.

4.4 Innehavaren av EU-typgodkdnnandet fir ansoka om att detta utvidgas for andra typer av kopplingsanordningar.

4.5 De behoriga myndigheterna beviljar sddan utvidgning om f6ljande villkor dr uppfyllda:

4.5.1  Den nya typen av kopplingsanordning har erhallit EU-typgodkidnnande.

4.5.2  Den ar lamplig for montering pd den traktortyp som en utokning av EU-typgodkinnandet begars for.

4.5.3  Kopplingsanordningens fastsittning pd traktorn motsvarar den som visades nir EU-typgodkidnnande beviljades.

4.6 Ett intyg enligt en mall som anges i artikel 68 ¢ i forordning (EU) nr 167/2013 ska bifogas EU-typgodkidnnan-
deintyget for varje typgodkdnnande eller utokat typgodkidnnande som har beviljats eller ¢j beviljats.

4.7 Om ansokan om EU-typgodkinnande for en traktortyp gors samtidigt som begdran om EU-typgodkinnande for
en typ av kopplingsanordning pa en traktor som EU-typgodkdnnande begirs for, behover punkterna 4.1 och 4.2
inte genomfGras.

4.8 Alla mekaniska kopplingar ska étfoljas av tillverkarens anvandaranvisningar. Dessa anvisningar ska innehalla
numret pd EU-komponenttypgodkinnandet och dven virdena fér D (kN) eller T (ton) beroende pé vilken
provning som utforts pd kopplingen.

5. Mirkningar

5.1 Varje mekanisk kopplingsdel som overensstimmer med den typ som beviljats EU-typgodkdnnande ska vara
forsedd med foljande markningar:

5.1.1  Handelsbeteckning eller varumirke.

5.1.2  EU-typgodkinnandemirke som Overensstimmer med mallen som anges i artikel 68 h i foérordning (EU)
nr 167/2013.
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5.1.3  Nar héllfastheten kontrolleras enligt tilligg 2 (dynamisk provning):
Tillatet vdrde for D (kN).
Statiskt vertikalt belastningsvarde for S (kg).
5.1.4  Nar héllfastheten kontrolleras enligt tilligg 3 (statisk provning):
Tilldten slapvagnsvikt T (ton) och vertikal belastning pd kopplingspunkten S (kg).
5.1.5  Uppgifterna ska vara vil synliga, lattlasta och hallbara.
6. I stallet for att uppfylla kraven i denna bilaga, kan tillverkaren vilja att visa ett typgodkdnnande for en mekanisk
koppling som beviljats enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 55, enligt hinvisning i bilaga I.
7. For fordon som dr forsedda med styre kan tillverkarna vilja om de vill tillimpa kraven i punkterna 2-6 eller

kraven i de relevanta bestimmelserna i bilaga II C 4 i férordning (EU) nr 168/2013.
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Tillagg 1

Mekaniska kopplingstyper pa traktorer

Mekanisk koppling av gaffeltyp: se figurerna 1 och 2.

Fixerad mekanisk koppling: se figur 1 d.

Dragkrok: se figur 1 — "Hitch-hook dimensions” (dragkrokens matt) i standarden ISO 6489-1:2001).

Traktordragstdng: se figur 3.

Mekanisk kulkoppling: se figur 4.

Mekanisk koppling av piton-typ: se figur 5.

Traktordragstdngens matt ska Gverensstimma med de i foljande kategorier i ISO 6489-3:2004:

Kategori (0) (sprint 18), kompatibel med ISO 5692-3, W-form (22 mm hal).

Kategori (1) (sprint 30), kompatibel med ISO 5692-3, X-form (35 mm ring); ISO 5692-2:2002 (40 mm hal);
1SO 8755:2001 (40 mm hal).

Kategori (2) (sprint 30), kompatibel med ISO 5692-3, X-form (35 mm ring); ISO 5692-2:2002 (40 mm hal);
ISO 8755:2001 (40 mm hal).

Kategori (3) (sprint 38), kompatibel med ISO 5692-1:2004 (50 mm ring); ISO 5692-3:2011 Y-form (50 mm hal);
ISO 20019:2001.

Kategori (4) (sprint 50), kompatibel med ISO 5692-3:2011, Z-form (68 mm hal).

Mekaniska kopplingstyper pad dragna fordon

Oglor enligt ISO 5692-1:2004 (50 mm hal, 30 mm ringdiameter).

Oglor enligt ISO 20019:2001 (50 mm hélcentrum, 30-41 mm ringdiameter).

Vridbara oglor enligt ISO 5692-3:2011.

Kopplingsringar enligt ISO 5692-2:2002 (40 mm hylsa).

Dragstangsogla enligt ISO 8755:2001 (40 mm hal).

Dragstangsogla enligt ISO 1102:2001 (50 mm hal).

Kopplingsanordning enligt ISO 24347:2005 (80 mm hylsa).
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Ritningar 6ver mekaniska kopplingsdelar
Figur 1 a

Icke-automatisk kopplingsanordning med cylindriskt las
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Figur 1 d
Fixerad dragkoppling (6verensstimmer med ISO 6489-5:2011)

A-A

Tabell 1

Former och maitt fér dragkopplingar pa slipvagnar eller redskap

Dimensioner
Vertikal belastning D-virde mm
S D Form

+0,5 min. min.
< 1000 <35 w 18 50 40
< 2000 <90 X 28 70 55
< 3000 <120 y 43 100 80
< 3000 <120 Z 50 110 95
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Figur 2
Icke-automatisk slipvagnskoppling (6verensstimmer med ISO 6489 del 2 frin juli 2002)
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Figur 3
Exempel pé traktordragsting (6verensstimmer med ISO 6489 del 3 fran juli 2004)
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Kulkoppling (6verensstimmer med ISO 24347:2005)
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Figur 5
Koppling av piton-typ (6verensstimmer med ISO 6489-4:2004)
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Tabell 2

Kopplingsdel pé traktorn Kopplingsdel pd det dragna fordonet

Overensstimmer med ISO 6489-1:2001 (krok) Overensstimmer med 1SO 5692-1:2004 (dgla, 50 mm

mitthal, 30 mm ringdiameter)

eller med ISO 20019:2001 (ogla, 50 mm mitthdl,
30-41 mm ringdiameter)

eller med ISO 5692-3:2011 (vridbara oglor, endast kom-
patibla med Y-form, 50 mm hal)
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Kopplingsdel pé traktorn

Kopplingsdel pd det dragna fordonet

Overensstimmer med I1SO 6489-5:2011 (¢j vridbar, av gaf-

feltyp)

Overensstimmer med 1SO 5692-3:2011 (vridbara oglor)

Overensstimmer med I1SO 6489-2:2002 (gaffeltyp)

Overensstimmer med ISO 5692-2:2002 (kopplingsring,
40 mm hylsa)

eller med ISO 8755:2001 (40 mm dragstdngsogla)
eller med ISO 1102:2001 (50 mm dragstingsogla, 6verens-

stimmer endast med ISO 6489-2:2002, A-form - icke-
automatisk)

Overensstimmer med 1SO 6489-3:2004 (dragsténg)

Lamplig kopplingstyp som nidmns i den hir kolumnen och
passar dragstingens matt pd den traktor som anges i detta
tillagg eller som overensstimmer med 6glor for fordon i
kategorin SA och tillbehor till traktordragstinger enligt
ISO 21244:2008.

Overensstimmer med 1SO 24347:2005 (kulkoppling)

Overensstimmer med ISO 24347:2005 (kula med 80 mm
diameter)

Overensstimmer med ISO 6489-4:2004 (piton-typ)

Overensstimmer med ISO 5692-1:2004 (6gla, 50 mm
mitthal, 30 mm ringdiameter)

eller med 1ISO 5692-3:2011 (vridbara 6glor; endast kom-
patibla med Y-form, 50 mm hal)

17.2.2015
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Tillagg 2

Dynamisk provningsmetod fér mekaniska kopplingar

1. Provningsforfarande

Hallfastheten hos den mekaniska kopplingen ska bestimmas genom vixelvis dragning i en provbink.

Denna metod beskriver utmattningsprovningen som ska anvindas pd den kompletta mekaniska kopplingsanord-
ningen, dvs. nir den ar forsedd med alla delar som behovs fér monteringen och monteras och provas i en provbink.

Vixelkrafterna ska sd ldngt mojligt paféras i sinusform (vixlande och/eller stigande) med en belastningscykel som ar
beroende av vilket material det handlar om. Inga revor eller brott fir uppstd under provningen.

2. Provningskriterier
Grunden for provbelastningarna ska utgoras av de horisontella kraftdelarna i fordonets lingsgdende axel tillsammans

med de vertikala kraftdelarna.

Om de 4r av underordnad betydelse ska inte horisontella kraftdelar i rdta vinklar mot fordonets lingsgdende axel och
inte heller moment beaktas.

De horisontella kraftdelarna i fordonets lingsgdende axel ska motsvaras av en matematiskt faststilld representativ
kraft, virdet D.

Foljande ekvation ska tillimpas f6r den mekaniska kopplingen:

D =g (Mg - Mg)/(Mr + Mg)

M; = fordonets hogsta tekniskt tilldtna totalvikt,

My = de dragna fordonens tekniskt tillitna totalvik,

g = 9,81 mfs%

De vertikala kraftdelarna i rata vinklar mot korbanan uttrycks med den statiska vertikala belastningen S.
De tekniskt tillitna belastningarna ska anges av tillverkaren.

3. Krav for provningsforfarande
3.1 Allminna krav

Provkraften ska paforas den mekaniska kopplingsanordning som provas med hjilp av en limplig normaldragstangs-
ring, nedanfor en vinkel som bildas av laget hos den vertikala provbelastningen F, gentemot den horisontella
provbelastningen Fy, i riktning med det lingsgdende symmetriplanet som gér fran frimre overdelen till bakre
nederdelen.

Provkraften ska péforas vid de vanliga kontaktpunkterna mellan den mekaniska kopplingsanordningen och drags-
tangsringen.

Spelet mellan kopplingsanordningen och ringen ska hillas sa litet som mojligt.

I princip ska provkraften paforas vixelvis runt nollpunkten. Med en vixelvis verkande provkraft blir den belast-
ningen lika med noll.
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Om kopplingsanordningens konstruktion (t.ex. stort spel, dragkrok) gor det omojligt att utfora provningen med en
vixlande provbelastning, far provbelastningen dven péforas stigande dragets eller tryckets riktning, beroende pa
vilken som ir storst.

Nir provningen utférs med en stigande kraftkurva ar provbelastningen lika med den 6vre (hogsta) belastningen, och
den nedre (minsta) belastningen ska inte &verstiga 5 % av den Ovre belastningen.

Vid provningen med vixelkraft ska man genom limplig montering av provningsutrustningen och val av effektled-
ningssystem vara noga med att se till att inga ytterligare kraftmoment uppstdr i rita vinklar mot provkraften;
vinkelfelet for kraftens riktning vid provning med vixelkraft far inte 6verstiga * 1,5°, och for provning med stigande
kraft stdlls vinkeln in i 6vre belastningsliget.

Provningsfrekvensen far inte Gverstiga 30 Hz.

For delar av stél eller gjutjarn uppgér belastningscykeln till 2 - 10°. Den efterféljande draghlifasthetsprovningen ska
utforas med fiarggenomtrangningsmetoden eller liknande metod.

Om fjadrar och/feller dimpare ingdr i kopplingsdelarna ska de inte tas bort under provningen, men de fir bytas ut
om de under provningen utsitts for péfrestning under forhéllanden som inte uppstdr under normal anvindning (t.ex.
virmepéverkan) och dirmed skadas. Deras upptradande fore, under och efter provningen ska beskrivas i provnings-
rapporten.

3.2 Provkrafter

Provkrafterna ska bestd i geometriska termer av de horisontella och vertikala provningsdelarna enligt foljande:
F=/(Fh2 +Fv2)
dir

Fh = 40,6 - D (kN) i frdga om vixelkraft,

eller
Fh = 1,0-D (kN) i frdga om stigande kraft (drag eller tryck),
Fv = g-1,5-S/1 000 (virde uttryckt i kN).

S = statisk dragstingsbelastning (belastning pad kérbanan uttrycke i kg).
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Tilligg 3

Statisk provningsmetod for mekaniska kopplingar

1. Provningskrav
1.1 Allmant

1.1.1  Nir konstruktionsegenskaperna ska kontrolleras ska den mekaniska kopplingen genomgé statiska provningar
enligt kraven i punkt 1.2, 1.3 och 1.4.

1.2 Forberedelse for provning

Provningarna ska utféras i en specialmaskin, med den mekaniska kopplingen och en eventuell anordning som
kopplar den till traktorns stomme, fastsatt i en styv anordning med hjilp av samma delar som anvinds for att
montera den pd traktorn.

1.3 Provningsinstrument

De instrument som anvinds for att registrera paford belastning och rorelser ska ha foljande noggrannhet:
— Paford belastning * 50 daN.
— Rorelser + 0,01 mm.

1.4 Provningsforfarande

1.4.1  Kopplingsanordningen ska forst genomgd en férdragningsbelastning som inte overstiger 15 % av den dragprov-
ningsbelastning som anges i punkt 1.4.2.

1.4.1.1 Manovern som beskrivs i punkt 1.4.1 ska upprepas minst tvd gdnger, med bérjan fran en nollbelastning som
gradvis oOkas till det virde som foreskrivs i punkt 1.4.1 och sedan minskas till 500 daN. Stabiliseringsbelast-
ningen ska uppritthallas under minst 60 sekunder.

1.4.2  Uppgifterna som registreras for uppritning av belastningsdeformationskurvan under dragning, eller en figur av
denna kurva som erhdlls fran skrivaren som ar kopplad till dragmaskinen, ska grundas enbart pa paférandet av
okande belastningar, med borjan fran 500 daN, i forhallande till referenscentrum for kopplingsanordningen.

Det far inte bli ndgra avbrott for virden upp till och med dragprovningsbelastningen som faststills till 1,5 ganger
den tekniskt tilldtna slipvagnsmassan. Dessutom ska belastningsdeformationskurvan uppvisa en jimn spridning,
utan ojimnheter, i intervallet mellan 500 daN och 1/3 av storsta dragbelastningen.

1.4.2.1 Kvarstdende deformation registreras pa belastningsdeformationskurvan i forhéllande till belastningen pd 500 daN
sedan provbelastningen har dterstillts till detta vérde.

1.4.2.2 Det virde som registreras for kvarstdende deformation fir inte overstiga 25 % av den storsta tillfilliga defor-
mation som uppstar.

1.5 Provningen som avses i punkt 1.4.2 ska foregds av en provning dir en forsta belastning pd tre gdnger den storsta
tillitna vertikala belastning (uttryckt i daN, lika med g - S/10) som rekommenderas av tillverkaren paférs gradvis
stigande, med borjan frdn en forsta belastning pd 500 daN, pd referenscentrum for kopplingsanordningen.

Under provningen fir deformationen av kopplingsanordningen inte overstiga 10 % av den storsta tillfilliga
deformation som uppstar.

Kontrollen utfors sedan den vertikala belastningen (uttryckt i daN, lika med g - S/10) tagits bort och den forsta
belastningen pd 500 daN &terstallts.
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