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II

(Nelegislativi akti)

REGULAS

KOMISIJAS DELEGETA REGULA (ES) 2015/208
(2014. gada 8. decembris),

ar ko Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 167/2013 papildina attieciba uz
transportlidzeklu funkcionila droSuma prasibam lauksaimniecibas un meZsaimniecibas
transportlidzeklu apstiprinasanai

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 5. februara Regulu (ES) Nr. 167/2013 par lauksaimniecibas un
meZzsaimniecibas transportlidzeklu apstiprindSanu un tirgus uzraudzibu ('), un jo ipasi tas 17. panta 5. punktu un 49.
panta 3. punktu,

ta ka:

(1)  Ieksgjais tirgus aptver teritoriju, kura nav iek$¢jo robezu un kurd ir nodrosinata briva precu, pakalpojumu un
kapitala aprite un briva personu parvieto$anas. Tadé] lauksaimniecibas un meZsaimniecibas transportlidzekliem un
to sistémam, sastavdalam un atseviskam tehniskam vienibam, ka definets Regula (ES) Nr. 167/2013, ir pieméro-
jama visaptvero$a ES tipa apstiprinasanas un pilnveidota tirgus uzraudzibas sistéma.

(2)  Lauksaimniecibas un meZsaimniecibas transportlidzekliem, kuri atbilst definicijai “traktors” Regulas (ES)
Nr. 167/2013 3. panta 8. punktd, uz kuriem ir montétas masinas, tipa apstiprinasana batu javeic, nemot véra
minétas regulas 77. pantu.

(3)  Minétas uzmontétas masinas lauj traktorus izmantot visdazadakajam lauksaimniecibas un mezsaimniecibas vaja-
dzibam, tostarp ipasu darbu veikSanai. Tadé] $adam uzmontétam masinam bitu japieméro Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktiva 2006/42[EK (%), ka noradits Regulas (ES) Nr. 167/2013 77. panta.

(40 Ar Padomes Lemumu 97/836[EK (*) Savieniba pievienojas Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas
komisijas (ANO EEK) Noligumam vienotu tehnisko prasibu apstiprinasanai ritenu transportlidzekliem, apriko-
jumam un detalam, ko var uzstadit un/vai lietot ritenu transportlidzeklos, un par nosacijumiem to apstiprindjumu
savstarpjai atziSanai, kas pieskirti, pamatojoties uz $im prasibam (“Parskatitais 1958. gada noligums”). Komisija
pazinojuma “CARS 2020: ricibas plans konkurétspéjigai un ilgtspéjigai Eiropas autobiives nozarei” uzsvéra, ka
1958. gada ANO EEK noliguma paredzéto starptautisko noteikumu izmantosana ir labakais veids, ka noveérst
tarifnesaistitus $kérslus tirdznieciba.

() OV L 60, 2.3.2013., 1. Ipp.

(%) Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 17. maija Direktiva 2006/42/EK par masinam un ar kuru groza Direktivu 95/16/EK (OV
L 157, 9.6.2006., 24. Ipp).

(%) Padomes 1997. gada 27. novembra Lémums 97/836/EK par Eiropas Kopienas pievienosanos ANO Eiropas Ekonomikas komisijas
Noligumam vienotu tehnisko prasibu apstiprinasanai ritenu transportlidzekliem, aprikojumam un detalam, ko var uzstadit un/vai
lietot ritenu transportlidzeklos, un par nosacijumiem to apstiprindjumu savstarpéjai atzisanai, kas pieskirti, pamatojoties uz $im
prasibam (“Parskatitais 1958. gada noligums”) (OV L 346, 17.12.1997., 78. Ipp.).
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Turklat ar Lémumu 97/836/EK Savieniba pievienojas ANO EEK Noteikumiem Nr. 3, 4, 5, 6, 7, 19, 23, 31, 37, 38,
43, 71, 79, 98 un 99.

Savienibas tiesibu aktos dazas regulas par transportlidzek]u dalam ietvertas prasibas ir parnemtas no attiecigajiem
ANO EEK noteikumiem. Lidz ar tehnologiju attistibu ANO EEK noteikumi tiek pastavigi groziti, un attiecigie
Savienibas noteikumi ir regulari jaatjaunina, lai tie saturiski atbilstu attiecigajiem ANO EEK noteikumiem.

lespéja, pamatojoties uz Savienibas tiesibu aktiem, transportlidzekla ES tipa apstiprindjumam piemérot ANO EEK
noteikumus, ir paredzéta Regula (ES) Nr. 167/2013. Saskana ar minéto regulu tipa apstiprinjums atbilstosi ANO
EEK noteikumiem, kuri piemérojami tapat ka Savienibas tiesibu akti, ir uzskatams par ES tipa apstiprinajumu
saskana ar minéto regulu un tas delegétajiem un istenoSanas aktiem.

Izmantojot ANO EEK noteikumus ar tadiem pasiem nosacfjumiem ka Savienibas tiesibu aktus, tas palidz izvairities
ne vien no dubultam tehniskam prasibam, bet arT no sertificéSanas un administrativo procediru dublésanas. Turklat
tipa apstiprinajumam, kura pamata ir tie$i starptautiski piepemtie standarti, biitu jauzlabo tirgus piekluve tresas
valstls, jo Ipasi tajas, kuras ir Parskatita 1958. gada noliguma puses, tadgjadi uzlabojot Savienibas raZzoSanas
nozares konkurétspéju.

Ir lietderigi ANO EEK Noteikumus Nr. 3, 4, 5, 6, 7, 19, 23, 31, 37, 38, 43, 71, 79, 98, 99, 106, 112 un 113
ieklaut $is regulas I pielikuma, kura uzskaititi tie ANO EEK noteikumi, kuri ir speka vienlidzigi ar Savienibas tiesibu
aktiem.

Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta un tas I pielikuma ir izklastitas tas funkcionala drosuma prasibas, kuras
ieprieks bija ietvertas direktivas, kuras ar minéto regulu tiek atceltas. Lai gan 3aja regula izklastitas prasibas liela
méra ir parpemtas no attiecigajam atceltajam direktivam, bitu jaizdara batiski grozijumi, kadi vajadzigi, lai
pielagotos tehnikas progresam, paplasinatu regulas darbibas jomu, ieklaujot taja vél citas transportlidzeklu kate-
gorijas, vai paaugstinatu droSuma limeni, pieméram, attieciba uz vadamibu, stiklojumu, gabaritiem, masu, riepam
un mehaniskajam sakabém, kas tiek uzskatiti par seviski svarigiem lauksaimniecibas un meZsaimniecibas trans-
portlidzeklu funkcionala drosuma aspektiem. Lai pievérstos konkrétiem tadu lauksaimniecibas un mezsaimniecibas
traktoru raksturlielumiem, kuri projektéti ta, lai tie varétu parvietoties bezcela apstaklos, bet kuri parvietojas arT pa
asfaltétiem koplietosanas celiem, biitu jaievie$ prasibas par maksimalo projektéto atrumu, atruma regulatoru un
atruma ierobezo$anas iericém.

Ja razotajiem ir iesp&ja izvéléties pieprasit valsts tipa apstiprinajumu saskana ar Regulas (ES) Nr.167/2013 2.
pantu, biitu japaredz, ka visas jomas, kuras aptvertas $aja regula, dalibvalstis var brivi noteikt valsts tipa apstip-
rindgjuma prasibas, kuras batu at3kirigas no $is regulas prasibam.

Valsts tipa apstiprindgjuma noliikos valstu iestades nedrikst funkcionala drosuma iemeslu dé| atteikt tadu trans-
portlidzeklu tipu, sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu apstiprinasanu, kuri atbilst §is regulas prasibam,
iznemot prasibas konkrétas jomas, kuras dazas dalibvalstis stingrakas ir valsts limena prasibas.

Bitu japaredz, ka dalibvalstis aizliedz darit pieejamus tirgd, registrét vai nodot ekspluatacija jaunus transportli-
dzeklus, kuri neatbilst $is regulas prasibam, no tas pasas dienas, kura noteikta Regula (ES) Nr. 167/2013 un pargjos
delegetajos aktos, kas piepemti saskana ar minéto regulu.

Lai paredzétu, ka visi jaunie tipa apstiprinasanas noteikumi tiek pieméroti no vienas un tas pasas dienas, 31 regula
batu japieméro no 2016. gada 1. janvara jeb no dienas, kad sak piemérot Regulu (ES) Nr. 167/2013,
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IR PIENEMUSI SO REGULU.

I NODALA
PRIEKSMETS UN DEFINICIJAS

1. pants
PriekSmets

Saja regula ir noteiktas siki izstradatas tehniskds prasibas un testa procediiras, kas jaievéro attieciba uz funkcionalo
drosumu, iznemot bremzu veiktspéju, veicot lauksaimniecibas un meZsaimniecibas transportlidzeklu un $adiem trans-
portlidzekliem paredzétu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu saskana ar
Regulu (ES) Nr. 167/2013.

2. pants
Definicijas

Pieméro Regula (ES) Nr. 167/2013 noteiktas definicijas. Papildus pieméro $adas definicijas:

1) “vilkSanas ierice” ir traktora sastavdala, kas paredzéta mehaniska savienojuma nodro$inasanai starp traktoru un

2) transportlidzekla “pasmasa darba kartiba” ir parastai izmantoSanai sagatavota transportlidzekla bez kravas masa,
ieskaitot razotaja specifikacijas noteikto standartaprikojumu, dzeses skidrumu, smérellas, degvielu, instrumentus un
vaditaju (par kura svaru pienem 75 kg), iznemot neobligatas papildierices;

3) “stires vadibas ierice” ir dala, kuru tiesi darbina vaditajs, lai stirétu traktoru;

4) “stiiréSanas spéks” ir spéks, kadu stiires vadibas iericei pieliek vaditajs, lai starétu traktoru;

5) “parasti montétas riepas” ir tads(-) riepu veids(-i), ko razotajs paredzgjis attiecigajam transportlidzekla tipam un kas
noradits(-i) informacijas dokumenta, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta a) punkta;

6) “parasti montétas kapurkédes” ir kapurkézu veids(-i), ko razotajs paredzgjis attiecigajam transportlidzekla tipam un
kas noradits(-i) informacijas dokumenta, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta a) punkta;

7) “atpakalskata spogulis” ir jebkura ierice, kas paredzéta tam, lai tajas redzamibas lauka robezas, kas geometriski
noteiktas IX pielikuma 5. punkta, ta sniegtu skaidru skatu uz aizmuguri, ko pielaujamibas robezas nebloké traktora
papildierices vai pasazieri;

8) “ieksgjais atpakalskata spogulis” ir traktora kabiné vai rami uzstadits atpakalskata spogulis;

9) “atpakalskata spogulu klase” ir visi atpakalskata spoguli, kam ir viena vai vairakas kopégjas ipasibas vai funkcijas;

10

=

“lukturis” ir ierice, kas paredzéta cela apgaismoSanai (galvenais lukturis) vai gaismas signala raidiSanai;
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11) “traktora garenbaze” vai “transportlidzekla garenbaze” ir attalums starp vertikalajam plakném, kas novietotas perpen-
dikulari traktora vai transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei un iet caur traktora vai transportlidzekla asim;

12) “transportlidzeklis ar kravu” ir transportlidzeklis, kur§ pickrauts lidz ta maksimalajai tehniski pielaujamajai masai.

1l NODALA
TRANSPORTLIDZEKLU FUNKCIONALA DROSUMA PRASIBAS

3. pants
Ar funkcionalo droSumu saistitas uzstadiSanas un demonstrésanas prasibas

1. Razotaji lauksaimniecibas un mezsaimniecibas transportlidzeklus apriko ar $adam transportlidzeklu funkcionalo
drosumu ietekmé&josam sistémam, sastavdalam un atseviskam tehniskam vienibam, kuras projektétas, konstruétas un
samontétas ta, lai transportlidzeklis parastos lietosanas apstaklos, to ekspluatéjot saskana ar razotaja sniegtajam noradém,
atbilstu siki izstradatajam tehniskajam prasibam un testa procediram, kas noteiktas 5. lidz 38. panta.

2. Razotdji, izmantojot praktiskus demonstréjumu testus, pierada apstiprinatdjai iestadei, ka lauksaimniecibas un
meZzsaimniecibas transportlidzekli, kas dariti pieejami tirgli, registréti vai tiek nodoti ekspluatacija Savieniba, atbilst
funkcionala drofuma prasibam, kas noteiktas Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta un tas I pielikuma, un siki izstrada-
tajam tehniskajam prasibam un testa procediram, kas noteiktas 5. lidz 38. punkta.

3. RaZzotaji nodrosina, lai rezerves dalas, kas tiek daritas pieejamas tirgti vai nodotas ekspluatacija Savieniba, atbilstu
siki izstradatajam tehniskajam prasibam un testa procedfiram, kas noteiktas $aja regula.

4. Razotaji apstiprinatajai iestadei iesniedz to pasakumu aprakstu, kuri veikti noltika novérst nesankcionétas manipu-
lacijas ar jaudas piedzinas kédes vadibas sistému, tostarp ar funkcionala dro§uma elektroniskas kontroles datoriem, ja tadi
ir uzstaditi, un tas modificésanu.

4. pants
ANO EEK noteikumu piemérosana

Uz lauksaimniecibas un meZsaimniecibas transportlidzeklu tipa apstiprinasanu attiecas ANO EEK noteikumi un to
grozijumi, kas noraditi $is regulas I pielikuma.

5. pants
Funkcionala dro$uma prasibu un testa procediiru tehniskas specifikacijas

1. Funkcionala dro§uma raksturlielumu testa procediras izpilda, ievérojot $aja regula noteiktas testéSanas prasibas.

2. Testus veic vai tajos piedalas apstiprinataja iestade, vai, ja minéta iestade to atlauj, testus veic vai tajos piedalas
tehniskais dienests.

3. Par mérjjumu metodém un testu rezultatiem apstiprinatajai iestadei zino testa protokola forma, kas noradita Regulas
(ES) Nr. 167/2013 68. panta f) punkta.

6. pants
Prasibas par transportlidzeklu konstrukcijas integritati

Veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz transportlidzeklu konstrukcijas integritati, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013
17. panta 2. punkta a) apakSpunkta, verificé saskana ar §is regulas II pielikumu.
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7. pants
Prasibas par maksimilo projektéto atrumu, atruma regulatoriem un atruma ijerobeZosanas iericém

Testa procediiras un veiktspgjas prasibas, kas attiecas uz maksimalo projektéto atrumu, atruma regulatoriem un atruma
ierobeZosanas iericém, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta b) apak$punkta, isteno un verificé
saskana ar §is regulas IIT pielikumu.

8. pants
Prasibas par atrgaitas traktoru stires iekartu

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz atrgaitas traktoru stiires iekartu, uz ko ir atsauce Regulas (ES)
Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta b) apakSpunkta, isteno un verificé saskana ar $is regulas IV pielikumu.

9. pants
Prasibas par stiires iekartu

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz stiires iekartu, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17.
panta 2. punkta b) apak$punkta, isteno un verificé saskana ar $is regulas V pielikumu.

10. pants
Prasibas par spidometriem

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz spidometriem, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17.
panta 2. punkta b) apak$punkta, isteno un verificé saskana ar $is regulas VI pielikumu.

11. pants
Prasibas par redzeslauku un vejstikla tiritajiem

Testa procediiras un veiktspgjas prasibas, kas attiecas uz redzeslauku un vgjstikla tiritajiem, uz ko ir atsauce Regulas (ES)
Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta c) apakSpunkta, isteno un verificé saskana ar 3is regulas VII pielikumu.

12. pants
Prasibas par stiklojumu

Testa procediiras un prasibas, kas attiecas uz stiklojumu, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta
¢) apak$punkta, isteno un verificé saskana ar $is regulas VIII pielikumu.

13. pants
Prasibas par atpakalskata spoguliem

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz atpakalskata spoguliem, uz ko ir atsauce Regulas (ES)
Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta c) apakSpunktd, isteno un verificé saskana ar 3is regulas IX pielikumu.

14. pants
Prasibas par vaditaja informacijas sistémam

Testa procediras un prasibas, kas attiecas uz vaditaja informacijas sisttmam, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013
17. panta 2. punkta c) apakSpunkta, isteno un verificé saskana ar §is regulas X pielikumu.

15. pants
Prasibas par apgaismojumu, gaismas signaliericém un to gaismas avotiem

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz apgaismojumu, gaismas signaliericem un to gaismas avotiem, uz
ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta d) apakspunkta, isteno un verificé saskana ar §is regulas XI
pielikumu.
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16. pants
Prasibas par apgaismes iekartam

Testa procediiras un prasibas, kas attiecas uz apgaismes iekartam, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2.
punkta d) apak$punkta, isteno un verificé saskana ar $is regulas XII pielikumu.

17. pants

Prasibas par transportlidzekli esosu personu aizsardzibu, tostarp ieksejo apdari, pagalvjiem, drosibas jostam un
transportlidzekla durvim

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas jaievéro attieciba uz transportlidzekli esosu personu aizsardzibu, tostarp
ieks&jo apdari, pagalvjiem, drosibas jostam un transportlidzekla durvim, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17.
panta 2. punkta e) apak$punkta, isteno un verificé saskana ar §is regulas XIII pielikumu.

18. pants
Prasibas par transportlidzekla arpusi un aprikojumu

Testa procediiras un prasibas, kas attiecas uz transportlidzekla arpusi un aprikojumu, uz ko ir atsauce Regulas (ES)
Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta f) apak$punktd, Isteno un verificé saskana ar $is regulas XIV pielikumu.

19. pants
Prasibas par elektromagnétisko savietojamibu

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz elektromagnétisko savietojamibu, uz ko ir atsauce Regulas (ES)
Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta g) apak$punkta, isteno un verifice saskana ar §is regulas XV pielikumu.

20. pants
Prasibas par skanas signaliericem

Testa procediiras un veiktsp&jas prasibas, kas attiecas uz skanas signaliericém, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013
17. panta 2. punkta h) apak$punkta, isteno un verificé saskana ar §is regulas XVI pielikumu.

21. pants
Prasibas par apsildes sistémam

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz apsildes sistémam, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013
17. panta 2. punkta i) apakSpunkta, isteno un verificé saskana ar §is regulas XVII pielikumu.

22. pants
Prasibas par neatlautas lietoSanas novérSanas iericém

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz neatlautas lieto§anas novérsanas iericém, uz ko ir atsauce Regulas
(ES) Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta j) apak$punkta, isteno un verificé saskana ar 3is regulas XVIII pielikumu.

23. pants
Prasibas par registracijas numura zimém

Testa procediiras un prasibas, kas attiecas uz registracijas numura zimém, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17.
panta 2. punkta k) apak$punkta, isteno un verificé saskana ar 3is regulas XIX pielikumu.

24. pants
Prasibas par obligatajam raZotaja plaksnitém un marké&jumu

Prasibas, kas attiecas uz obligatajam razotaja plaksnitém un markéjumu, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17.
panta 2. punkta k) apakSpunkta, verificé saskana ar $is regulas XX pielikumu.
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25. pants
Prasibas par izmériem un piekabju masam

Testa procediiras un prasibas, kas attiecas uz izmériem un piekabju masam, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013
17. panta 2. punkta l)apakspunkta, isteno un verificé saskana ar is regulas XXI pielikumu.

26. pants
Prasibas par maksimalo pilnmasu

Testa procediiras un prasibas, kas attiecas uz maksimalo pilnmasu, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta
2. punkta 1) apaks$punkta, isteno un verificé saskana ar $is regulas XXII pielikumu.

27. pants
Prasibas par balasta svariem

Testa procediiras un prasibas, kas attiecas uz balasta svariem, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2.
punkta 1) apakspunkta, isteno un verificé saskana ar $is regulas XXIII pielikumu.

28. pants
Prasibas par elektrosistému drosibu

Prasibas, kas attiecas uz elektrosisttmu drosibu, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr.167/2013 17. panta 2. punkta m)
apakspunkta, verificé saskana ar $is regulas XXIV pielikumu.

29. pants
Prasibas par degvielas tvertném

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz degvielas tvertném, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013
17. panta 2. punkta a) un m) apakSpunkta un 18. panta 2. punkta l) apakspunkta, isteno un verificé saskana ar $is regulas
XXV pielikumu.

30. pants
Prasibas par aizmugures aizsargkonstrukcijam

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz aizmugures aizsargkonstrukcijam, uz ko ir atsauce Regulas (ES)
Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta n) apakSpunkta, isteno un verificé saskana ar 3is regulas XXVI pielikumu.

31. pants
Prasibas par sanu aizsardzibu

Testa procediiras un prasibas, kas attiecas uz sanu aizsardzibu, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2.
punkta o) apak$punkta, isteno un verificé saskana ar §is regulas XXVII pielikumu.

32. pants
Prasibas par kravas platformam

Testa procediiras un prasibas, kas attiecas uz kravas platformam, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2.
punkta p) apak$punkta, isteno un verificé saskana ar §is regulas XXVIII pielikumu.

33. pants
Prasibas par vilkSanas iericem

Veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz vilkSanas iericém, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta q)
apakspunkta, verificé saskana ar §is regulas XXIX pielikumu.
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34. pants
Prasibas par riepam

Testa procedairas un veiktspgjas prasibas, kas attiecas uz riepam, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2.
punkta r) apakspunkta, isteno un verificé saskana ar $is regulas XXX pielikumu.

35. pants
Prasibas par Slakataizsardzibas sistémam

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz $lakataizsardzibas sisttmam, uz ko ir atsauce Regulas (ES)
Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta s) apak$punkta, isteno un verifice saskana ar $is regulas XXXI pielikumu.

36. pants
Prasibas par atpakalgaitas parnesumu

Prasibas, kas attiecas uz atpakalgaitas parnesumu, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr.167/2013 17. panta 2. punkta t)
apaks$punkta, verificé saskana ar $is regulas XXXII pielikumu.

37. pants
Prasibas par kapurkédem

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz kapurkédém, uz ko ir atsauce Regulas (ES) Nr. 167/2013 17.
panta 2. punkta u) apakS$punkta, isteno un verificé saskana ar §is regulas XXXIII pielikumu.

38. pants
Prasibas par mehaniskajam sakabem

Testa procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz mehaniskajam sakabém, uz ko ir atsauce Regulas (ES)
Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta v) apakS$punkta, isteno un verificé saskana ar $is regulas XXXIV pielikumu.

III NODALA
DALIBVALSTU PIENAKUMI

39. pants
Transportlidzeklu, sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu tipa apstiprinjums

No 2018. gada 1. janvara gadijumos, kad jauni transportlidzekli neatbilst Regulas (ES) Nr.167/2013 un $is regulas
prasibam funkcionala drofuma zina, valstu iestades aizliedz $adus transportlidzeklus darit pieejamus tirgd, registrét vai
nodot ekspluatacija.

40. pants
Transportlidzeklu, sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu valsts tipa apstiprinajums

Valstu iestades neatsaka pieskirt valsts tipa apstiprindjumu transportlidzekla, sistémas, sastavdalas vai atseviskas tehniskas
vienibas tipam ar funkcionalo drofumu saistitu apsvérumu dél, ja $ads transportlidzeklis, sistéma, sastavdala vai atseviska
tehniska vieniba atbilst 3is regulas prasibam, iznemot prasibas par:

a) transportlidzekla izmériem un piekabes masu, kas noraditi 25. panta;
b) maksimalo pilnmasu, kas noradita 26. panta;

¢) vidgjo kontaktspiedienu uz zemi un maksimalo slodzi uz kapurkézu atbalsta rulli attieciba uz C kategorijas traktoriem,
ka noradits 37. panta;

d) signalizacijas paneliem un folijam, kas attieciba uz S kategorijas transportlidzekliem, kuru platums parsniedz 2,55 m, ir
noraditas 16. panta.
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IV NODALA
NOBEIGUMA NOTEIKUMI

41. pants
Stasanas spéka un piemérosana

Si regula stajas spéka divdesmitaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savientbas Oficialaja Veéstnest.
To pieméro no 2016. gada 1. janvara.
Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2014. gada 8. decembri
Komisijas varda —
priekssedetajs
Jean-Claude JUNCKER
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PIELIKUMU SARAKSTS
Pielikums Nr. Pielikuma nosaukums Lpp.
I Piemérojamo ANO EEK noteikumu saraksts 12
I Prasibas par transportlidzek]u konstrukcijas integritati 16
111 Prasibas par maksimalo projektéto atrumu, atruma regulatoriem un atruma ierobe- 17
ZoSanas iericém
v Prasibas par atrgaitas traktoru stiires iekartu 19
\% Prasibas par stires iekartu 20
VI Prasibas par spidometriem 23
Vil Prasibas par redzeslauku un vgjstikla tiritajiem 25
VIII Prasibas par stiklojumu 26
IX Prasibas par atpakalskata spoguliem 28
X Prasibas par vaditdja informacijas sistémam 30
XI Prasibas par apgaismojumu, gaismas signaliericém un to gaismas avotiem 31
X1 Prasibas par apgaismes iekartam 32
X1 Prasibas par transportlidzeklT esosu personu aizsardzibu, tostarp ieks€jo apdari, pagal- 70
vjiem, drosibas jostam un transportlidzekla durvim

X1V Prasibas par transportlidzekla arpusi un aprikojumu 76
XV Prasibas par elektromagneétisko savietojamibu 78
XVI Prasibas par skanas signaliericém 123
Xvil Prasibas par apsildes sisttmam 124
XVIII Prasibas par iericém, lai novérstu neatlautu izmanto$anu 125
XIX Prasibas par registracijas numura zimém 126
XX Prasibas par obligatajam razotaja plaksnitém un markéumu 128
XXI Prasibas par izmériem un piekabju masam 130
XXII Prasibas par maksimalo pilnmasu 132
XXIII Prasibas par balasta svariem 134
XXIV Prasibas par elektrosistému drosibu 135
XXV Prasibas par degvielas tvertném 136
XXVI Prasibas par aizmugures aizsargkonstrukcijam 137
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Pielikums Nr. Pielikuma nosaukums Lpp.
XXVII Prasibas par sanu aizsardzibu 140
XXVIII Prasibas par kravas platformam 145
XXIX Prasibas par vilkSanas iericem 146
XXX Prasibas par riepam 147
XXXI Prasibas par $lakataizsardzibas sistémam 154
XXXII Prasibas par atpakalgaitas parnesumu 155
XXXIII Prasibas par kapurkédém 156
XXXIV Prasibas par mehaniskajam sakabém 159
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I PIELIKUMS
Piemérojamo ANO EEK noteikumu saraksts
Notei-
kumu Joma Grozijumu sérija OV atsauce Piemérojamiba
Nr.
3 Apgaismojums, gaismas | 02. grozijumu serijas 12. L 323, 6.12.2011., 1. Ipp. T, CRun S
signalierices un to papildinajums
gaismas avoti
4 Apgaismojums, gaismas | Noteikumu sakotngjas redakcijas | L 31, 31.1.2009., 35. Ipp. T,C,Run S
signalierices un to 14. papildinajums
gaismas avoti
Noteikumu sakotngjas redakcijas | L 4, 7.1.2012., 17. Ipp.
15. papildinajums
5 Apgaismojums, gaismas | Ar visiem grozjjumiem lidz 03. | L 162, 29.5.2014., 1. Ipp. Tun C
signalierices un to grozijumu sérijai
gaismas avoti
6 Apgaismojums, gaismas | 01. grozijumu sérijas 19. L 177, 10.7.2010., 40. lIpp. | T, C, Run S
signalierices un to papildinajums
gaismas avoti
18. papildinajuma 1. labojums
01. grozijumu sérijas 19.
papildinajums
7 Apgaismojums, gaismas | 02. grozijumu sérijas 16. L 148, 12.6.2010., 1. Ipp. T, Run S
signalierices un to papildinajums
gaismas avoti
Apgaismes iekarta
10 | Elektromagnétiska 04. grozijumu sérija L 254, 20.9.2012.,, 1. Ipp. Tun C
savietojamiba
4. redakcijas 1. labojums
04. grozijumu sérijas 1.
papildinajums
18 Neatlautas izmantoSanas | 03. grozijumu sérijas 2. L 120, 13.5.2010., 29. Ipp. Tun C
novérsanas ierices papildinajums
19 Apgaismojums, gaismas | 03. grozijumu sérijas 2. L 177, 10.7.2010., Tun C
signalierices un to papildinajums 113. Ipp.
gaismas avoti
21 Ieksgja apdare — durvis 01. grozijumu sérijas 3. L 188, 16.7.2008., 32. Ipp. Tun C

papildinajums
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Notei-
kumu Joma Grozijumu sérija OV atsauce Piemérojamiba
Nr.
23 | Apgaismojums, gaismas | Noteikumu sakotngjas redakcijas | L 4, 17.1.2012., 18. Ipp. T, C,Run S
signalierices un to 17. papildingjums
gaismas avoti
25 Pagalvji 04. grozijumu sérija L 215, 14.8.2010., 1. Ipp. Tun C
Noteikumu 1. parskatitas
redakcijas 2. labojums
28 | Skanas signalierices Noteikumu sakotnéjas redakcijas | L 323, 6.12.2011., 33. Ipp. Tun C
3. papildinajums
30 Riepas 02. grozijumu sérijas 15. L 201, 30.7.2008., 70. Ipp. T,Run S
papildindjums
02. grozijumu sérijas 16. L 307, 23.11.2011,, 1. Ipp.
papildinajums
31 Apgaismojums, gaismas | 02. grozijumu sérijas 7. L 185, 17.7.2010., 15. Ipp. Tun C
signalierices un to papildinajums
gaismas avoti
37 Apgaismojums, gaismas | 03. grozijumu sérijas 34. L 297, 13.11.2010., 1. Ipp. T, Cun R
signalierices un to papildinajums
gaismas avoti
38 | Apgaismojums, gaismas | Noteikumu sakotnéjas redakcijas | L 148, 12.6.2010., 55. Ipp. Tun C
signalierices un to 15. papildinajums
gaismas avoti
12. papildinajuma 1. labojums
Noteikumu Nr. 38 grozijumi, L 4,7.1.2012,, 20. Ipp.
ietverot noteikumu sakotngjas
redakcijas 15. papildindgjumu
43 | Stiklojums 01. grozijumu sérijas 2. L 42, 12.2.2014., 1. Ipp. T un C
papildinajums
46 | Atpakalskata spoguli 02. grozijumu sérijas 4. L 177, 10.7.2010., Tun C
papildinajums 211. Ipp.
4. papildindgjuma 1. labojums
48 | Apgaismes iekarta 04. grozijumu sérijas 6. L 323, 6.12.2011., 46. lIpp. | T, C, Run S
papildinajums
05. grozijumu sérija
54 | Riepas Noteikumu sakotngjas redakcijas | L 183, 11.7.2008., 41. Ipp. T,Run S

16. papildinajums

Noteikumu sakotnéjas redakcijas
17. papildinajums

L 307, 23.11.2011., 2. Ipp.
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Notei-
kumu Joma Grozijumu sérija OV atsauce Piemérojamiba
Nr.
55 | Mehaniskas sakabes 01. grozijumu sérijas 1. 227, 28.8.2010., 1. Ipp. T,CRunS
papildinajums
62 | Neatlautas izmanto3anas | Noteikumu sakotngjas redakcijas 89, 27.3.2013., 37. Ipp. Tun C
noversanas ierices 2. papildinajums
69 Apgaismojums, gaismas | 01. grozijumu serijas 5. 200, 31.7.2010., 1. lpp. Tun C
signalierices un to papildinajums
gaismas avoti
Apgaismes iekarta T,C,Run S
73 | Sanu aizsardziba 01. grozijumu sérija 122, 8.5.2012,, 1. Ipp. R3b un R4B
75 Riepas Noteikumu sakotnéjas redakcijas 84, 30.3.2011., 46. Ipp. T, Run S
13. papildinajums
77 | Apgaismes iekarta Noteikumu sakotngjas redakcijas 4, 7.1.2012., 4. lpp. T, CRun S
14. papildingjums
79 | Atrgaitas traktoru stiires | 01. grozijumu sérijas 3. 137, 27.5.2008., 25. Ipp. Tb un Cb
iekarta papildinajums
81 | Atpakalskata spoguli Noteikumu sakotnéjas redakcijas 185, 13.7.2012., 1. lpp. Tun C ar
2. papildinajums seglveida
sédekli un
stiires stieni
87 | Apgaismojums, gaismas | Noteikumu sakotngjas redakcijas 164, 30.6.2010., 46. Ipp. T un C
signalierices un to 14. papildinajums
gaismas avoti
2. parskatitas redakcijas 1.
labojums
Noteikumu sakotnéjas redakcijas 4,7.1.2012., 24. Ipp.
15. papildindjums
89 | Maksimalais projektétais | Noteikumu sakotnéjas redakcijas 158, 19.6.2007., 1. Ipp. Tun C
atrums, atruma regulatori | 1. papildinajums
un atruma ierobezosanas
ierices
91 Apgaismojums, gaismas | Noteikumu sakotngjas redakcijas 164, 30.6.2010., 69. Ipp. Run §
signalierices un to 11. papildinajums
gaismas avoti
Noteikumu sakotngjas redakcijas 4, 7.1.2012., 27. Ipp.
12. papildindjums
Noteikumu sakotnéjas redakcijas
13. papildindjums
98 Apgaismojums, gaismas | 01. grozijumu sérijas 4. 176, 14.6.2014., 64. Ipp. Tun C

signalierices un to
gaismas avoti

papildinajums
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Notei-
kumu Joma Grozijumu sérija OV atsauce Piemérojamiba
Nr.
99 | Apgaismojums, gaismas | Noteikumu sakotngjas redakcijas | L 164, 30.6.2010., Tun C
signalierices un to 5. papildinajums 151. Ipp.
gaismas avoti
104 | Apgaismes iekarta Ar visiem grozijumiem lidz L 75, 14.3.2014., 29. Ipp. T,CRun S
noteikumu sakotngjas redakcijas
7. papildinajumam
106 | Riepas Noteikumu sakotnéjas redakcijas | L 257, 30.9.2010., T, Run S
8. papildinajums 231. lpp.
112 | Apgaismojums, gaismas | Noteikumu sakotnéjas redakcijas | L 230, 31.8.2010., Tun C
signalierices un to 12. papildinajums 264. Ipp.
gaismas avoti
113 | Apgaismojums, gaismas | Ar visiem grozijumiem lidz L 176, 14.6.2014,, Tun C
signalierices un to noteikumu 01. grozijumu sérijas | 128. Ipp.
gaismas avoti 3. papildinajumam
117 | Riepas 02. grozijumu sérija L 307, 23.11.2011., 3. Ipp. T, Run S
02. grozijumu sérijas 1. labojums
02. grozijumu sérijas 2. labojums
02. grozijumu sérijas 3. labojums
119 | Apgaismojums, gaismas | Ar visiem grozijumiem lidz 01. L 89, 25.3.2014., 101. Ipp. Tun C
signalierices un to grozijumu sérijas 3.
gaismas avoti papildindjumam
122 | Apsildes sistémas Noteikumu sakotngjas redakcijas | L 164, 30.6.2010., Tun C
2. labojums 231. Ipp.
Noteikumu sakotnéjas redakcijas
1. papildinajums
123 | Adaptivas priekséja Ar visiem grozijumiem lidz L 222, 24.8.2010., 1. Ipp. T un C
apgaismojuma sisttmas | noteikumu sakotngjas redakcijas
4. papildindgjumam
128 | Gaismas diozu (LED) Ar visiem grozijumiem lidz L 162, 29.5.2014., 43. Ipp. T, Cun R

gaismas avoti

noteikumu sakotnéjas redakcijas
2. papildindjumam
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II PIELIKUMS

Prasibas par transportlidzeklu konstrukcijas integritati

1. Transportlidzekli ir projektéti un konstruéti ta, lai tie biitu pietickami izturigi to normala darbmiiza laika, lietojot tos,
ka paredzéts, un pemot véra regularas un planotas apkopes un ipasu aprikojuma reguléSanu, kas skaidri un nepar-
protami noraditas lidz ar transportlidzekli piegadataja operatora rokasgramata. Transportlidzekla razotajs attieciba uz
minéto nodro$ina parakstitu pazinojumu.

2. Transportlidzekla montéSanai un konstrué$anai montazas riipnicas, it ipasi procesiem saistiba ar transportlidzekla rami,
Sasiju, korpusu un piedzinas sistému, pieméro kvalitates nodrosinasanas sistému, lai panaktu to, ka biitiskie mehaniskie
savienojumi, pieméram, metinajumi un vitnu savienojumi, ka ari citi attiecigi materialu raksturlielumi tiek pienacigi
parbauditi un verificeti.

3. Apstiprinatdja iestade verificé kvalitates nodrosinasanas sisttmu ki dalu no razosanas atbilstibas pasakumiem, kas
minéti Regulas (ES) Nr. 167/2013 28. panta.

4. Tipa apstiprinataja iestade verificé, ka atsaukuma gadijuma nopietna drosibas apdraudéuma dgl, apstiprinatajai iestadei
un Eiropas Komisijai péc pieprasijuma bez kavéSanas tiek iesniegta ipaSa transportlidzekla konstrukciju, sastavdalu
unfvai detalu analize, kas veikta, izmantojot inZeniertehniskos aprékinus, virtualas testéSanas metodes un/vai kons-
trukcijas testesanu.

5. Transportlidzekla tipa apstiprinajumu nepieskir, ja ir pamats apSaubit, ka transportlidzekla razotajs ir spéjigs nodro-
§inat 4. punktd minéto analizi. Sis Saubas var biit saistitas vai nu ar §adas analizes pieejamibu, vai esamibu (piem., tipa
apstiprinasanai ir iesniegta ierobezota transportlidzeklu partija no nenoteikta razotaja, ko parstav persona, kurai varétu
nebiit nozimiga piekluve $adai analizei).
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III PIELIKUMS

Prasibas par maksimalo projektéto atrumu, atruma regulatoriem un atruma ierobeZo$anas iericém

1. Definicijas

Saja pielikuma:
1.1 “atruma regulators” ir ierice, ko izmanto, lai méritu un regulétu dzingja un/vai transportlidzekla atrumu;

1.2 “jaudas piedzinas kéde” ir sastavdalu grupa, kas generé jaudu un nogada to lidz cela virsmai, tostarp dzingjs,
transmisija, piedzinas varpstas, diferenciali un dzitie riteni vai kapurkédes;

1.3 “nesankcionéta manipulacija” ir neatlautas modifikacijas, kas var apdraudét funkcionalo drosumu, jo ipadi paaug-
stinot transportlidzekla veiktsp&ju, un bojat vidi;

1.4 “atruma ierobezosanas ierice” ir ierice, kuras primara funkcija ir kontrolét degvielas padevi uz dzingju, lai ierobe-
zotu transportlidzekla atrumu lidz noteiktajai vertibai.

PRASIBAS
2. Maksimalais projektétais atrums

2.1.  Vidgjo atrumu tipa apstiprinaanas testos méra uz taisna cela nogriezna, ko traktors skérso abos virzienos ar startu
gaitd. Cela nogrieznis ir ar cieto segumu; cela nogrieznis ir lidzens un vismaz 100 m gars; taja drikst bat ari
nogazes, kuru slipums nedrikst parsniegt 1,5 %.

2.2. Testa laika traktors ir bez kravas un braukSanas kartiba, bez balasta svariem vai Ipasa aprikojuma un riepas ir
spiediens, kads paredzéts brauksanai pa celiem.

2.3.  Traktoru test€ ar jaunam pneimatiskajam riepam ar vislielako riepas rites radiusu, kas izteikts ka atruma radiusa
indekss, kadu razotajs paredzgjis konkrétajam traktoram.

2.4,  Testa laika izmanto parnesumu, ar kuru ieglist transportlidzekla maksimalo atrumu, un droselvarsts ir pilniba
atverts.

2.5. Lai nemtu véra dazadas kltdas, no kuram nevar izvairities, jo ipasi mériSanas panémienu dél, ka ari dzingja
apgriezienu skaita pieauguma dé| pie daléjas slodzes, tipa apstiprinasanas testd pienemams ir rezultats ar veértibu,
kas par 3 km/h parsniedz maksimalo projektéto atrumu. Ir atlauta papildu 5 % pielaide, lai nemtu véra variacijas,
ko rada riepu izmérs.

2.6. Lai apstiprinatajas iestades varétu aprékinat traktoru maksimalo teorétisko atrumu, razotajs norada parnesuma
attiecbu, vienam pilnam apgriezienam atbilstosu dzito ritenu faktisko kustibu uz prieksu, apgriezienu skaitu
mindté pie maksimalas jaudas un pilniba atvérta droselvarsta, ka arf atruma ierobezotaja, ja tads ir, regulgjumu
atbilstigi raZotaja noradijumiem. Maksimalo teorétisko atrumu aprékina bez 2.5. punkta minétajam pielaidém.

3. Atruma regulators

3.1. Ja razotajs atruma regulatoru uzstada ka standartaprikojumu, tas ir uzstadits un projektéts ta, lai traktors atbilstu 2.
punktd noteiktajam prasibam par maksimalo projektéto atrumu.

4. Prasibas par pasakumlem lai nepielautu nesankcionétas manipulacijas (mampulacqu pretpasakumi) ar
atruma ierobeZosanas ierici un jaudas piedzinas kédi un atruma ierobeZosanas ierici

4.1  Prasibas par atruma ierobezoSanas ierici

T un C kategorijas transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz 60 km/h, ir aprikoti ar
regulgjamam atruma ierobeZoSanas iericém, kas atbilst $aja pielikuma noteiktajam prasibam.
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4.1.1. N2 un N3 kategorijas transportlidzekliem reguléjamas atruma ierobeZoSanas ierices atbilst prasibam, kas noteiktas
ANO EEK Noteikumu Nr. 89 1. un 2. punkta, II dalas 13.2. punkta, IIl dalas 21.2. un 21.3. punkta, un 5.
pielikuma 1. punkta un 6. pielikuma, uz ko atsauce noradita I pielikuma.

4.2.  Manipulaciju pretpasakumi jaudas piedzinas kédei un atruma ierobeZosanas iericei
4.2.1. Noliks un joma

Pasakumi, lai nepielautu nesankcionétas manipulacijas ar jaudas piedzinas kedi, ir paredzeti, lai nodrosinatu, ka
tads transportlidzeklis, kas tipa apstiprinasanas laika atbilst vides un spékiekartas veiktspéjas prasibam, transpor-
tlidzekla konstrukcijas prasibam, ka arT funkcionala drosuma prasibam, atbilstu tam visa darbmaza laika un lai
atturétu no tadu transportlidzekla jaudas piedzinas kédes izmainu veikSanas, kam ir negativa ietekme uz funkcio-
nalo drofumu un/vai vidi.

4.3, Visparigas prasibas

4.3.1. Razotajs gada, lai apstiprinatdjai iestadei un tehniskajam dienestam biaitu nodrosinata vajadziga informacija un —
attieciga gadjjuma — vajadzigie transportlidzekli, spékickartas, sastavdalas un atseviskas tehniskas vienibas, lai tie
varétu verificét, vai ir izpilditas $a pielikuma prasibas.

4.3.2. Razotajs tipa apstiprinajuma pieteikuma apliecina appemsanos netirgot savstarpgji aizvietojamas sastavdalas, kuras
varétu radit tadu spékiekartas veiktspgjas picaugumu, kas parsniegtu to, kas piemérojama attiecigajam variantam.

4.4, Razotajs nodrosina, lai apstiprinatais transportlidzeklis atbilstu turpmakajos punktos noteiktajam par elektronisko
sistému drosibu, kas ierobezo transportlidzekla veiktsp&ju.

4.4.1. Attieciba uz transportlidzekliem, kuri aprikoti ar elektrisku(-am)/elektronisku(-am) ierici(-ém), kas ierobezo ta
spekiekartas veiktspéju, transportlidzekla razotdjs iesniedz tehniskajiem dienestiem datus un pieradijumus, kas
apliecina, ka ierices vai tas vadojuma sistémas parveidosana vai atvienosana nepalielinas piedzinas veiktspéju.

4.4.2. Tkviena transportlidzekli, kas aprikots ar elektronisko vadibu, ir ietverti pretmodifikacijas elementi, iznemot atbil-
stosi razotaja atlautam modifikacijam. RaZotajs atlauj veikt modifikacijas, ja tas vajadzigas transportlidzekla diag-
nostikai, tehniskajai apkopei, parbaudei, modernizésanai vai remontam.

4.4.3. Visi parprogrammgjamie datorkodi vai darbibas parametri ir noturigi pret manipulacijam.

4.4.4. Datorprogramméti spékiekartas darbibas parametri ir tadi, ka tos nevar mainit, neizmantojot Ipaus rikus un
procediras, pieméram, tiek izmantoti pielodéti vai hermetizéti datorkomponenti, aizplombeéti vai aizlodéti dator-
korpusi.

4.4.5. Jebkuras nonemamas kalibréSanai paredzétas atminas mikroshémas ir hermetizétas, ievietotas aizplombéta ietveré
vai aizsargatas ar elektroniskiem algoritmiem, un tas nav iespgjams nomainit bez ipaSu riku un procediru
izmantoSanas.

4.4.6. Razotajiem, kas izmanto programmeéjamas datorkodu sistémas (piem., elektriski parprogramméjamas lasamatminas
iekartas (EEPROM)), javeic pasakumi, lai atturétu no neatlautas parprogrammésanas. Razotdji ieklauj uzlabotas
stratégijas aizsardzibai pret nesankcionétam manipulacijam un aizsardzibas pret ierakstiSanu funkcijas, kam nepie-
ciesama elektroniska piekluve razotdja uzturétam datoram arpus uzpémuma un kuram var pieklat ari neatkarigi
operatori, izmantojot attiecigi aizsargatu piekluvi.

4.4.7. Saglabati iebuvétas diagnostikas sistémas traucéjumu kodi jaudas piedzinas kédé vai dzingja vadibas bloka(-os), kas
ir skaitliski vai burtciparu identifikatori, ar kuriem identificé vai marké traucéjumus, netiek dzésti, atvienojot
iebavéto datoru no transportlidzekla barosanas avota vai ja notiek transportlidzekla akumulatora vai zeméjuma
atvienoSana vai atteice.
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IV PIELIKUMS

Prasibas par atrgaitas traktoru stiires iekartu

1. ANO EEK Noteikumu Nr. 79 (atsauce uz noteikumiem noradita I pielikuma) 2., 5. un 6. iedala un 4. un 6. pielikuma
noteiktas prasibas par mehanisko transportlidzeklu stires iekartu pieméro tadiem Tb un Cb kategorijas transpor-
tlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz 60 km/h.

1.1 ISO 10998:2008, 2014. gada grozijuma Nr. 1 prasibas attiecas uz tadiem Tb un Cb kategorijas transportlidzekliem,
kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz 40 km/h, bet neparsniedz 60 km/h.

1.2 Cb kategorijas traktoru staréSana atbilst XXXIII pielikuma 3.9. punktam.

2. Prasibas par stiréSanas spéku 1. punkta minétajiem transportlidzekliem ir tadas pasas ka N2 kategorijas transpor-
tlidzekliem, kuras noteiktas ANO EEK Noteikumu Nr. 79 6. iedala, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma.

Transportlidzeklim, kuram ir seglveida sédeklis un stiires stienis, tadam pasam stirésanas spékam bitu jaattiecas uz
rokturu vidu.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.2.

V PIELIKUMS

Prasibas par stiires iekartu

Definicijas

Saja pielikuma:

“stiires iekarta” ir viss aprikojums, kura uzdevums ir mainit traktora parvietosanas virzienu.

Var uzskatit, ka stires iekartu veido stires vadibas ierice, stires mehanisms, vadamie riteni un attiecigos
gadjjumos Ipass aprikojums, lai ieglitu papildu vai neatkarigu jaudu;

“stiires mehanisms” ir visas sastavdalas, kas atrodas starp stiires vadibas ierici un vadamajiem riteniem, iznemot
ipaso aprikojumu, kas noteikts 1.3. punkta. Stiires mehanisms var bfit mehanisks, hidraulisks, pneimatisks,
elektrisks vai jaukta tipa;

“Ipass aprikojums” ir ta stires iekartas dala, ar kuru iegiist papildu vai neatkarigu jaudu. Papildu vai neatkarigu
jaudu var razot jebkura mehaniska, hidrauliska, pneimatiska, elektriska vai jaukta tipa sistéma, pieméram, ellas
stiknis, gaisa siiknis vai akumulators u. c,;

“stiires paligiekarta” ir iekarta, kura jaudu vadamo ritenu pagriesanai nodrosina gan vaditaja muskulu spéks, gan
ipasais aprikojums; tas ietver stiires iekartas, kuras normalos apstaklos stiiré$anai nepiecieSamo spéku nodrosina
tikai Ipasais aprikojums, bet kura bojajuma gadijjuma stfiré$anai var izmantot vaditaja muskulu spéku;

“stiires iekarta ar pastiprinataju” ir iekarta, kurd jaudu vadamo ritenu pagrieSanai nodrosina tikai ipaSais
aprikojums;

“diferenciala stGiréSana” ir panémiens ritenu vai kapurkézu stGrésanai, kur traktora parvieto$anas virziena mainu
panak, radot atskirigu rotacijas atrumu starp labas un kreisas puses riteniem vai kapurkédém;

“vadamie riteni” ir kads no $adiem variantiem:

a) riteni, kuru virzienu attieciba pret traktoru var tie$i vai netiesi mainit, lai mainitu traktora parvieto$anas
virzienu;

b) posmaino traktoru visi riteni;

c) vienas ass riteni, kuru grieSanas atrumu var variét, lai mainitu traktora parvieto$anas virzienu.
KONSTRUKCIJAS, UZSTADISANAS UN INSPICESANAS PRASIBAS

Visparigas prasibas

Stiires iekarta nodrosina vieglu un dro$u traktora vadiSanu un atbilst prasibam, kas siki izklastitas 3. punkta.

C kategorijas traktoru stiré8ana atbilst XXXIII pielikuma 3.9. punkta prasibam.
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2.3. 2.2. punkta noteiktas prasibas nepiemeéro C kategorijas traktoriem ar térauda kapurkédém, kas aprikoti ar
diferencialo stiréSanu. 1.6. punkta minéto grieSanas atrumu atskiribu iegfist vai nu ar mehanisku sastavdalu
kopumu, pieméram, bremzém un diferenciali, vai ari ar atsevisku parvades linjju uz kreiso un labo pusi,
pieméram, atdalitiem hidrostatiskajiem parvadiem. Ja stiires sistéma ir apvienota ar bremzu sistému, pieméro
prasibas, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta b) apak$punktu un 5.

punktu.
3. Siki izstradatas prasibas
3.1. Stiires vadibas ierice
3.1.1. Stiires vadibas ierice ir viegli lietojama un satverama picaugusiem operatoriem, kuru augums un spéks atrodas

visparpienemta diapazona. Ta ir projektéta virziena mainas pakapeniskai iegSanai. Stires vadibas ierices
parvietoSanas virziens atbilst veélamajai traktora parvieto$anas virziena mainai.

3.1.2. StaréSanas speks, kas vajadzigs, lai traktors no stavokla taisni uz priek$u apgrieztos ar 12 metru apgrieziena
radiusu, neparsniedz 25 daN. Ja stiires paligiekarta nav savienota ar paréjam iekartam, papildu jaudas piegades
partraukuma gadijuma nepiecieS$amais stiires stiiréSanas speks neparsniedz 60 daN.

3.1.3. Lai parbauditu atbilstibu 3.1.2. punktam, traktors, kas ar atrumu 10 km/h brauc taisni pa sausu, lidzenu celu,
ar kura virsmu riepam ir laba sakere, veic spiralveida kustibu. Stiires vadibas iericei pielikto stfiréSanas spéku
registré, lidz ta sasniedz stavokli, kas nepiecie$ams, lai traktors uzsaktu apgrieSanos ar 12 metru apgrieziena
radiusu. Manevra ilgums (laiks no stiires vadibas ierices darbinasanas sakuma lidz bridim, kad ta sasniedz
stavokli, kura izdara mérfjjumus) neparsniedz piecas sekundes parastos gadijumos un astonas sekundes, ja
notiek pasa aprikojuma atteice. Vienu manevru izdara pa kreisi un vienu — pa labi.

Testu laika transportlidzekli piekrauj lidz ta tehniski pielaujamajai maksimalajai masai; gaisa spiediens riepas un
masas sadalijums starp asim atbilst razotaja noradijumiem. Kapurkézu spiediens jo ipasi neparsniedz vértibu,
kas noradita XXXIII pielikuma 3.3. punkta.

3.2 Stiires mehanisms
3.2.1. Stares iekarta nedrikst bat ne elektriska, ne pilnigi pneimatiska stiires mehanisma.
3.2.2. Stiires mehanisms ir projektéts ta, lai tas atbilstu visam ekspluatacijas prasibam. Tam var viegli pieklit apkopes

un inspicésanas vajadzibam.

3.2.3.  Ja stires mehanisms nav pilnigi hidraulisks, traktors ir vadams pat stiires mehanisma hidraulisko vai pneima-
tisko sastavdalu atteices gadijuma.

3.2.4. Tikai hidrauliski darbinams stiires mehanisms un ipasais aprikojums atbilst $adam prasibam:

3.2.4.1. viena vai vairakas spiediena ierobezoSanas ierices aizsarga visu kédi vai tas dalu pret parmérigu spiedienu;

3.2.4.2. spiediena ierobezoSanas ierices ir noregulétas ta, lai neparsniegtu spiedienu T, kas ir vienads ar razotaja
noteikto maksimalo darba spiedienu;

3.2.4.3. caurulvadu sistemu raksturlielumi un izméri ir tadi, lai caurules izturétu cetrkar$u spiedienu T (kadu pielauj
spiediena ierobezosanas ierices), un tas ir aizsargatas attiecigas vietds un novietotas ta, lai lidz minimumam
samazinatu tadu bojajumu risku, kas rodas no trieciena, un lai berzes raditu bojajumu risku varétu uzskatit par
nenozimigu.
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3.3. Vadamie riteni

3.3.1. Visi riteni var bat vadamie riteni.

3.4. Ipasais aprikojums

3.4.1.  Ipasais aprikojums, ko izmanto stiires iekartu tipos, ir pienemams $ados apstaklos:

3.4.1.1. ja traktors ir aprikots ar stiires paligiekartu, to ir iespéjams vadit pat tad, ja notiek Ipasa aprikojuma atteice. Ja
stiires paligiekartai nav pasai sava jaudas avota, tai jabiit aprikotai ar jaudas akumulatoru. So jaudas akumu-
latoru var aizstat ar patstavigu ierici, kas stiires iekartu ar jaudu apgada prioritari attieciba pret paréjam
sisttmam, kuras ir pievienotas pie kopiga energijas avota. Neskarot prasibas, kas noteiktas pamatojoties uz
Regulas (ES) Nr.167/2013 17. panta 2. punkta b) apakSpunktu un 5. punktu un I pielikuma 3. punktu, ja
starp hidraulisko staires iekartu un hidraulisko bremzu iekartu ir hidraulisks savienojums un ja abam iekartam
ir vienots energijas avots, stires iekartas darbinasanai vajadzigais spéks neparsniedz 40 daN, ja kida no $im
sisttmam sabojajas. Ja jaudas avots ir saspiests gaiss, gaisa rezervuaru aizsarga ar pretvarstu.

Ja stGréSanas spéku nodrosina tikai ar ipaso aprikojumu, stiires paligiekarta ir aprikota ar ierici, kas ipasa
aprikojuma atteices gadjjuma dod gaismas vai skanas bridinajuma signalu par $adu atteici, ja stiiréSanas spéeks
parsniedz 25 daN.

3.4.1.2. Ja traktors ir aprikots ar stiires iekartu ar pastiprinataju un ja $ada iekarta ir apgadata ar pilniba hidraulisku
stires mehanismu, Ipa$as ierices vai motora atteices gadijuma ir iespgjams veikt tos divus manevrus, kas
noraditi 3.1.3. punkta, izmantojot Tpasu papildierici. Ipasa papildierice var biit saspiesta gaisa vai gazes rezer-
vuars. Ellas sikni vai kompresoru var izmantot ka Ipaso papildierici, ja minéto ierici darbina traktora ritenu
grieSands un ja to nevar atvienot no tiem. Ipasa aprikojuma atteices gadijuma gaismas vai skanas bridinajuma
signals bridina par $adu atteici.

3.4.1.2.1. Ja ipasa ierice ir pneimatiska, ta ir aprikota ar saspiesta gaisa rezervuaru, ko aizsarga pretvarsts. Saspiesta gaisa
rezervuara tilpumu aprékina ta, lai var izdarit vismaz septinus pilnus pagriezienus (no atdures lidz atdurei),
pirms spiediens rezervuara pazeminas lidz pusei no ta darba spiediena; testu veic, vadamajiem riteniem
nesaskaroties ar zemi.

4. Razotaji drikst izveléties, vai piemérot $aja pielikuma noteiktas prasibas vai IV pielikuma noteiktas prasibas.
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VI PIELIKUMS

Prasibas par spidometriem

1. Definicijas

Saja pielikuma:

1.1. “parastais darba spiediens” ir transportlidzekla razotaja noraditais gaisa spiediens aukstas riepas, kam pieskaita 0,2
atmosféras;

1.2. “spidometrs” ir ta spidometra ierices dala, kas vaditajam rada vina transportlidzekla atrumu konkrétaja bridi.

2. Prasibas

2.1. Visi traktori, kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz 30 km/h, ir aprikoti ar spidometru saskapa ar $a

pielikuma prasibam.

2.1.1.  T4.1. un C4.1. kategorijas traktori, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 30 km/h, ir aprikoti ar
spidometru saskana ar 3aja pielikuma noteiktajam prasibam.

2.1.2.  Spidometra displejs atrodas vaditaja tieSaja redzamibas lauka un ir skaidri nolasams gan diend, gan nakfl.
Atainojamais atruma diapazons ir pietiekami plass, lai taja batu ietverts raZotdja noraditais transportlidzekla
tipa maksimalais atrums.

2.2, Ja spidometram ir skala, nevis ciparu displejs, tai jabiit skaidri nolasamai.

2.2.1.  Skalas gradugjums ir 1, 2, 5 vai 10 km/h. Atruma vértibas uz skalas tiek noraditas $adi:

2.2.1.1. ja lielaka vértiba uz skalas neparsniedz 40 km/h, atruma vértibas norada ar intervaliem, kas neparsniedz
10 km/h, un gradugjumu, kas neparsniedz 5 km/h;

2.2.1.2. ja lielaka vértiba uz skalas parsniedz 40 km/h, atruma vértibas norada ar intervaliem, kas neparsniedz 20 km/h,
un gradu€jumu, kas neparsniedz 5 kmjfh.

2.2.2. Dalibvalstim, kuras laika, kad stajas spéka $i regula, atrumu meéra judzés stunda, ir atlauts pieprasit, lai spido-
metru ierices, kas uzstaditas transportlidzeklos, kurus pardod $ajas valstis, tiktu markétas gan kilometros stunda,
gan judzeés stunda saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2009/3/EK (1).

Ja spidometrs ir razots pardoSanai kada no dalibvalstim, kur lieto britu mérvienibu sistému, spidometram ir arf
mph (judzes stunda) iedalas; gradugjums ir 1, 2, 5 vai 10 mph (judzes/h). Atruma vértibas uz skalas rada ar
intervaliem, kas neparsniedz 20 mph.

2.2.3. Intervaliem starp atainotajiem atruma lielumiem nav jabat vienadiem.

(") Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 11. marta Direktiva 2009/3/EK, ar ko groza Padomes Direktivu 80/181/EEK par
dalibvalstu tiesibu aktu tuvinasanu attieciba uz mérvienibam (OV L 114, 7.5.2009., 10. Ipp.).
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2.3. Spidometra ierices precizitati testé saskana ar $adu procediru:

2.3.1. transportlidzeklis ir aprikots ar tada tipa riepam vai kapurkédém, ar kadam to parasti izmanto; testu atkarto ar
katru spidometra tipu, ko noradijis razotajs;

2.3.2.  slodze uz asi, no kuras nodro$ina spidometra ierices piedzinu, atbilst masas dalai darba kartiba, kas ir uz $o asi;

2.3.3. atskaites temperatiira vieta, kur uzstadits spidometrs, ir 23 £ 5 °C;

2.3.4. katra testa laika spiediens riepas ir parastais darba spiediens;

2.3.5. transportlidzekli testé pie $adiem trim atrumiem: 20, 30 un 40 km/h jeb pie 80 % no maksimala atruma, ko
atrgaitas traktoriem noradijis razotajs;

2.3.6. transportlidzekla faktiska atruma noteik$anai izmantoto testéSanas instrumentu precizitate ir * 1,0 %;

2.3.6.1. izmantota testéSanas trase ir lidzena, sausa un nodrosina pictickamu sakeri.

2.4. Atainotais atrums nekad nav mazaks par faktisko atrumu. Pie atrumiem, kas noraditi testésanai 2.3.5. punkta,

virs un starp $iem atrumiem ir $ada sakariba starp uz skalas paradito atrumu (V) un faktisko atrumu (V,):
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VII PIELIKUMS

Prasibas par redzeslauku un véjstikla tiritajiem

T un C kategorijas transportlidzekli atbilst $adam prasibam:
1. ISO 5721-1:2013 par redzeslauku uz prieksu un vgjstikla tiritajiem;

2. dalai, kas attiecas uz redzeslauku uz traktora saniem, ISO 5721-2:2014 par redzeslauku uz lauksaimniecibas traktoru
saniem un aizmuguri.
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VIII PIELIKUMS

Prasibas par stiklojumu

1. Definicijas

Saja pielikuma:

1.1. “vaditdja acu atskaites punkts” ir traktora vaditaja acu atraSanas vieta, kas tradicionali pienemta par vienu
punktu.Sis punkts atrodas plakné, kura ir paraléla traktora gareniskajai vidusplaknei un iet caur sédekla centru,
700 mm vertikali virs linijas, kur minéta plakne $kérso sédekla virsmu, un 270 mm iegurna balsta virziena no
vertikalas plaknes, kas iet caur sédekla virsmas priek$¢jo Skautni un ir perpendikulara traktora gareniskajai
vidusplaknei (1. attéls). Sadi noteiktais atskaites punkts ir piesaistits neaiznemtam sédeklim, kas noreguléts
centralaja stavokli, kadu noradijis traktora razotajs;

1.2 “bezskembu stiklojuma materials, kas nepiecieSams vaditaja aizmuguréjam redzeslaukam” ir viss stiklojums, kas
atrodas uz aizmuguri no plaknes, kura iet caur vaditaja acu atskaites punktu un ir perpendikulara transpor-
tlidzekla gareniskajai vidusplaknei, un caur kuru vaditajs var redzét celu, vadot transportlidzekli vai manevréjot ar

to.
2. Prasibas
2.1. T kategorijas transportlidzeklu stiklojums atbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 43 prasibam, atsauce uz kuriem

noradita $o noteikumu I pielikuma, iznemot minéto ANO EEK noteikumu 21. pielikumu.

2.2. C kategorijas transportlidzek]u stiklojums atbilst tam pasam prasibam, kas noteiktas atbilstosajiem T kategorijas
transportlidzekliem.
2.3, Bezskembu stiklojuma uzstadiSana T un C kategorijas transportlidzeklos, kuru maksimalais projektétais atrums

parsniedz 60 km/h, atbilst prasibam, kas noteiktas N kategorijas transportlidzekliem ANO EEK Noteikumu
Nr. 43 21. pielikuma, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma.

2.4. Bezskembu stiklojuma uzstadisana T un C kategorijas transportlidzeklos, kuru maksimalais projektétais atrums
neparsniedz 60 km/h.

2.4.1.  Bezskembu stiklojumu uzstada ta, lai transportlidzekli eso$ajiem nodrosinatu augsta limena drosibu un jo Ipasi
nodroginatu vaditajam loti labu redzamibu visos izmantoSanas apstaklos un ne tikai uz prieksu, bet ari atpakal
un uz saniem.

2.4.2.  Bezskembu stiklojumu uzstada t3, lai neatkarigi no slodzém, kam transportlidzeklis ir paklauts normalos eksplua-

tacijas apstaklos, tas paliktu sava vieta un turpinatu nodro$inat redzamibu un drosibu transportlidzekli esosajiem.

2.43. Uz bezskembu stiklojuma ir attiecigais sastavdalas tipa apstiprinajuma marké&ums, kas noteikts ANO EEK
Noteikumu Nr. 43 5.4. punkta, uz kuriem atsauce ir noradita I pielikuma, un kam attiecigos gadijumos seko
viens no papildsimboliem, kas noteikti ANO EEK Noteikumu Nr. 43 5.5. punkta, uz kuriem atsauce ir noradita I
pielikuma.

2.4.4. Bezskembu stiklojums végjstikliem

2.4.4.1. Pastaviga gaismas caurlaidiba nav mazaka par 70 %.

2.4.4.2. Vejstiklu uzstada pareizi attieciba pret transportlidzekla vaditaja acu atskaites punktu.

2.4.4.3. T un C kategorijas transportlidzeklos, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 40 km/h, uzstada vienu
no diviem bezskembu stiklojuma materiala tipiem, kas noraditi ANO EEK Noteikumu Nr. 43 4., 5., 6., 8. vai 10.
pielikuma, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma.
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2.4.4.4. T un C kategorijas transportlidzeklos, kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz 40 km/h, uzstada vienu no
diviem bezskembu stiklojuma materiala tipiem, kas minéti 2.4.4.3. punkta, iznemot to, kas noradits 5. pielikuma
ANO EEK Noteikumos Nr. 43, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma.

2.4.5. Bezskembu stiklojums, kas nav vejstikls

2.4.5.1. Bezskembu stiklojuma pastaviga gaismas caurlaidiba ir vismaz 70 %.

2.4.5.2. Uz plastmasas bezskembu stiklojuma materiala, kas vajadzigs vaditaja atpakalskatam, papildus sastavdalas tipa
apstiprindjuma markéumam, kas noradits 2.4.3. punkta, ir simbols A/L vai BJL, ka noteikts ANO EEK Notei-
kumu Nr. 43 5.5.5. un 5.5.7. punktd, uz ko ir atsauce I pielikuma.

2.4.5.3. Uz bezskembu stiklojuma materiala, kas nav vajadzigs vaditaja skatam atpakal vai uz saniem, papildus sastav-
dalas tipa apstiprindgjuma markéumam, kas noradits 2.4.3. punkt3, ir simbols V, ka noradits ANO EEK Notei-
kumu Nr. 43 5.5.2. punkta, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma, ja gaismas caurlaidiba ir mazaka neka 70 %.

2.4.5.4. Uz plastmasas bezskembu stiklojuma materiala, kas nav vajadzigs vaditaja skatam uz priekSu vai atpakal,
papildus sastavdalas tipa apstiprindjuma markéjumam, kas noradits 2.4.3. punkta, ir kads no simboliem, kas
noraditi ANO EEK Noteikumu Nr. 43 5.5.5., 5.5.6. un 5.5.7. punktd, uz ko atsauce ir noradita I pielikuma.

2.4.5.5. Ja bezskembu stiklojums ir no plastmasas, noteikumus, kas attiecas uz noturibu pret abraziju, ka minéts 2.4.5.2.
punkta, nepieméro jumta likam un stiklojumam, kas atrodas transportlidzekla jumta. Nav vajadzigs noturibas

pret abraziju tests/simbols.

1. attels

Vaditaja acu atskaites punkts
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IX PIELIKUMS

Prasibas par atpakalskata spoguliem

1. Aprikojuma prasibas

Visi traktori ir aprikoti ar diviem argjiem atpakalskata spoguliem, ka arl neobligatu ieksgju atpakalskata spoguli.

2. Visparigi

2.1. leksgjie atpakalskata spoguli ietilpst 1 klasé. Aréjie atpakalskata spoguli ietilpst II klasé. Traktori ir aprikoti ar diviem
II klases atpakalskata spoguliem un, ne obligati, ar I klases atpakalskata spoguli, un uz $adiem spoguliem ir ANO
EEK Noteikumu Nr. 46, uz ko atsauce noradita I pielikuma, tipa apstiprinajuma markéjums saskana ar Regulas (ES)
Nr.167/2013 34. pantu un minétas regulas XX pielikumu.

2.2. Atpakalskata spoguli ir nostiprinati ta, lai tie saglabatu stabilitati normalos brauksanas apstak]os.

2.3. Transportlidzekliem ar seglveida sédekli un stiires stieni ir jaatbilst prasibam, kas noteiktas ANO EEK Noteikumos
Nr. 81, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma, nevis prasibam, kas noteiktas 2.1. un 2.2. punktd un 3. lidz 6.
punkta.

2.4. Uz papildu spoguliem un atpakalskata spoguliem, kas paredzéti aprikojuma uzraudziSanai, apstradajot laukus, var
neattickties sastavdalu tipa apstiprinasana, tomeér tie ir izvietoti saskana ar novietojuma prasibam, kas noteiktas 3.1.
lidz 3.5. punkta.

3. Novietojums

3.1. 1 klases aréjais atpakalskata spogulis ir novietots ta, lai vaditagjam, atrodoties vaditaja sédekli parasta vadiSanas
stavokli, bitu brivi parskatama ta cela dala, kas noradita 5. punkta.

3.2. Arégjais atpakalskata spogulis ir redzams caur to véjstikla dalu, ko tira vgjstikla tiritajs, vai caur sanu logiem, ja
traktoram tadi ir.

3.3. Aréjie atpakalskata spoguli neizvirzas arpus traktora vai traktora—piekabes korpusa aréjiem gabaritiem vairak, neka ir
nepiecieSams, lai nodro§inatu 5. punkta noradito redzeslauku.

3.4. Ja argja atpakalskata spogula apaksgja mala atrodas mazak neka 2 m virs zemes, kad traktors ir pickrauts, 3ads
atpakalskata spogulis neizvirzas vairak ka 0,20 m arpus traktora vai traktora—piekabes kopéja platuma bez atpakal-
skata spoguliem.

3.5. Atpakalskata spoguli drikst bt izvirziti arpus traktora maksimala pielaujama platuma, ievérojot 3.3. un 3.4. punkta
noteiktas prasibas.

4. Regulésana

4.1. Jebkuru ieksgju atpakalskata spoguli vaditajs var regulét no transportlidzekla vadiSanas stavokla.

4.2. Vaditajs var regulét argjos atpakalskata spogulus, neatstajot vadisanas stavokli. Tomer spoguli var nofiksét pozicija no
arpuses.

4.3. 4.2. punkta prasibas neattiecas uz arGjiem atpakalskata spoguliem, kuri péc parvietoSanas automatiski atgriezas
sakotnéja stavokli vai kuru sakotnéjo stavokli var atjaunot, neizmantojot darbarikus.
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5. II klases atpakalskata spogula redzeslauki

5.1. Kreisas vai labas puses aréja atpakalskata spogula redzeslauks ir tads, lai vaditajs varétu redzét uz aizmuguri vismaz
to lidzeno cela dalu lidz horizontam, kas atrodas attiecigi pa kreisi vai pa labi no plaknes, kas paraléla vertikalajai
gareniskajai vidusplaknei un kura iet caur traktora vai traktora—piekabes attiecigi vistalako kreisas puses vai labas
puses kopgja platuma punktu.

5.2. Razotdji drikst izvéléties, vai piemérot 5.1. punkta noteiktas prasibas, vai arl piemérot ISO 5721-2:2014 noteiktas
prasibas.
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X PIELIKUMS

Prasibas par vaditaja informacijas sistémam

1. Prasibas

1.1. “Virtuali terminali” ir elektroniskas iebiivétas informacijas sistémas ar displejiem, lai sniegtu operatoram vizualu
informaciju par transportlidzekla un ta sistému veiktsp&u un lautu operatoram uzraudzit un vadit dazadas funkcijas,
izmantojot skarienekranu vai tastattiru.

1.2. Operatora vadibas ierices, kas saistitas ar virtudliem terminaliem, atbilst ISO 15077:2008 (B pielikums).

1.3. Vaditagja informacijas sistémas ir projektétas ta, lai péc iesp&jas mazak novérstu vaditdgja uzmanibu, vienlaikus
sniedzot nepiecieSsamo informaciju.
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XI PIELIKUMS

Prasibas par apgaismojumu, gaismas signaliericém un to gaismas avotiem

1. Ja T un C kategorijas transportlidzeklos ir uzstaditi lukturi un gaismas signalierices, tas atbilst visam attiecigajam
prasibam, kas noteiktas ANO EEK noteikumos, kuri attiecas uz $adiem transportlidzekliem un uz kuriem ir atsauce I
pielikuma.

2. R kategorijas transportlidzeklu lukturos un gaismas signaliericés uzstaditas kvélspuldzes, gazizlades lampas un LED
atbilst visam attiecigajam prasibam, kas noteiktas attiecigi ANO EEK Noteikumos Nr. 37, 99 un 128, atsauces uz
kuriem noraditas I pielikuma.

3. Ja R un S kategorijas transportlidzeklos ir uzstaditi lukturi un gaismas signalierices, tas atbilst visam attiecigajam
prasibam, kas ANO EEK noteikumos, uz kuriem ir atsauce I pielikuma, attiecas uz O kategorijas transportlidzekliem.
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XII PIELIKUMS

Prasibas par apgaismes iekartam

1. Definicijas

Saja pielikuma:

1.1. “Skérsplakne” ir vertikala plakne, kas ir perpendikulara transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei;

1.2. “neatkarigi lukturi” ir lukturi ar atseviskam lécam, atseviskiem gaismas avotiem un atseviskiem lukturu
korpusiem;

1.3. “grupéti lukturi” ir lukturi ar atseviskdm lécam un atseviskiem gaismas avotiem, bet ar kopgu luktura
korpusu;

1.4. “kombinéti lukturi” ir lukturi ar atseviskam lécam, bet kop€ju gaismas avotu un kopgju luktura korpusu;

1.5. “savstarpgji savietoti lukturi” ir apgaismes ierices ar atsevisku gaismas avotu (vai vienu gaismas avotu, kas

darbojas dazados apstaklos), pilniba vai daléji kopéjam lécam un kopéju luktura korpusu;

1.6. “grozami lukturi” ir transportlidzekli uzstaditi lukturi, kuri var kustéties attieciba pret transportlidzekli, tos
nenonemot;

1.7. “galvenais talas gaismas lukturis” ir lukturis, ko izmanto tala cela posma apgaismosanai transportlidzekla
prieksa;

1.8. “galvenais tuvas gaismas lukturis” ir lukturis, ko izmanto cela apgaismosanai transportlidzekla prieksa, neva-

jadzigi neapzilbinot vai citadi netraucgjot pretimbrauc€jus un citus celu satiksmes dalibniekus;

1.9. “leslepjams lukturis” ir lukturis, ko var dalgji vai pilnigi noslépt, kad to nelieto. To var panakt ar bidamu
parsegu, parvietojot lukturi, vai jebkura cita piemérota veida. Lai raksturotu ieslépjamu lukturi, kuru parvie-
tojot tas tiek ieslépts virsbiivé, izmanto konkrétaku terminu, proti, “ievelkams”;

1.10. “priekséjais miglas lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai labak apgaismotu celu migla, sniegputeni, stipra lietd
vai puteklu makonos;

1.11. “atpakalgaitas lukturis” ir lukturis, ko izmanto cela apgaismosanai transportlidzekla aizmuguré un lai bridinatu
citus celu satiksmes dalibniekus par to, ka transportlidzeklis brauc atpakalgaita vai gatavojas to darit;

1.12. “virzienraditaja lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai paraditu citiem celu satiksmes dalibniekiem, ka vaditajs
gatavojas griezties pa labi vai pa kreisi;

1.13. “avarijas signals” ir ierice, kas lauj vienlaicigi darbinat visus transportlidzekla virzienraditaju lukturus, lai
pievérstu uzmanibu tam, ka transportlidzeklis attiecigaja bridi rada ipasu apdraudéjumu citiem celu satiksmes
dalibniekiem;

1.14. “bremzu signallukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai bridinatu citus celu satiksmes dalibniekus transportlidzekla

aizmuguré, ka ta kustibas atrums garenvirziena tiek apzinati samazinats;

1.15. “pakaléjas registracijas numura zimes apgaismojuma lukturis” ir ierice, ko izmanto, lai apgaismotu vietu, kura
paredzéta pakalgjai registracijas numura zimei; tas var sastavét no vairakam optiskajam sastavdalam;

1.16. “prieksgjais gabaritgaismas lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai bridinatu par transportlidzekla klatieni un ta
platumu, skatoties uz to no priekSpuses;
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1.17. “pakaléjais gabaritgaismas lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai bridinatu par transportlidzekla klatieni un ta
platumu, skatoties uz to no aizmugures;

1.18. »pakal&jais miglas lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai bieza migla transportlidzeklis blitu vieglak saredzams
no aizmugures;

1.19. “stavgaismas lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai pievérstu uzmanibu stavosam transportlidzeklim apbivéta
rajona. Sados apstaklos tas aizst3j priek$gjos un pakalgjos gabaritgaismas lukturus;

1.20. “konttirgaismas lukturis” ir lukturis, kas novietots uz pasas armalas péc iespgjas tuvak transportlidzekla augsai
nolika skaidri noradit transportlidzekla kopgjo platumu. Noteiktiem transportlidzekliem tas paredzéts, lai
papildinatu transportlidzekla prieksgjos un pakalgjos gabaritgaismas lukturus, jo Ipasi pievérSot uzmanibu ta

apjomam;
1.21. “darba lukturis” ir ierice darba zonas vai darba procesa apgaismoSanai;
1.22. “atpakalatstarotajs” ir ierice, ko izmanto, lai bridinatu par transportlidzekla klatieni, $aja nolika atstarojot

gaismu, kas nak no ar transportlidzekli nesaistita gaismas avota, novérotajam atrodoties tuvu $adam gaismas
avotam. Saja pielikuma par atpakalatstarotajiem neuzskata:

— gaismu atpakalatstarojosas numura zimes,

— citas zimes un atpakalatstarojosus signalus, ko izmanto, lai ievérotu ligumslédzéjas puses specifikacijas
attieciba uz lietoSanu noteiktas transportlidzeklu kategorijas vai noteiktiem ekspluatacijas panémieniem;

1.23. “sanu gabaritgaismas lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai bridinatu par transportlidzekla klatbaitni, skatoties uz
to no saniem;

1.24. “dienas gaitas lukturis” ir lukturis, kas vérsts virziena uz priek§u un ko izmanto, lai padaritu transportlidzekli
pamanamaku, kad tas parvietojas dienas laika;

1.25. “pagrieziena lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai papildus apgaismotu cela dalu, kas atrodas pie transpor-

tlidzekla prieksgja stiira taja pusé, uz kuru transportlidzeklis gatavojas griezties;

1.26. “arjais lietotajértibu lukturis” ir lukturis, ko izmanto papildu apgaismojuma radiSanai, lai atvieglotu trans-
portlidzekla vaditaja un pasazieru iekapsanu un izkapsanu vai iekrausanas darbibas;

1.27. “manevrésanas lukturis” ir lukturis, ko izmanto, lai nodrosinatu papildu apgaismojumu transportlidzekla lénas
manevrésanas laika;

1.28. “adaptiva prieksgja apgaismojuma sistéma” ir apgaismes ierice, kuras tips apstiprinats saskana ar ANO EEK
Noteikumiem Nr. 123, atsauce uz kuriem noradita I pielikuma, un kura nodrosina gaismas kilus ar atskiri-
giem raksturlielumiem automatiskai tuvo gaismu un attiecigos gadijumos talo gaismu izmanto$anas adapta-
cijai mainigos apstaklos;

1.29. “apgaismojoda virsma” ir galvena talas gaismas luktura ar atstarotaju, tuvas gaismas galvena luktura ar
atstarotdju, prieks€ja miglas luktura ar atstarotaju atstarotdja pilnas apertiiras taisnlenka projekcija uz $kérs-
plaknes, bet galvenajiem lukturiem ar projicéjosas lecas elipsoidalu atstarotaju — projekcija uz $kérsplaknes. Ja
luktura apgaismojosa virsma nosedz tikai dalu no atstarotaja pilnas apertras, nem véra tikai 3is dalas
projekciju.

Galvenajam tuvas gaismas lukturim apgaismojoSo virsmu ierobezo nogriezna robezlinijas redzama projekcija
uz lecas. Ja atstarotajs un léca ir reguléami attieciba viens pret otru, tos noregulé vidgja stavokls
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“apgaismojosa virsma” ir luktura taisnlenka projekcija plakné, kas perpendikulara ta atskaites asij un ir saskaré
ar luktura argjo apgaismojoso virsmu; $o projekciju ierobezo $aja plakné esodo aizsegu malas, no kuriem katrs
lauj tikai 98 % no kopéjas gaismas intensitates plist atskaites ass virzien, ja tas ir pakaljais gabaritgaismas
lukturis, stavgaismas lukturis un galvenais talas gaismas lukturis, galvenais tuvas gaismas lukturis, prieks¢jais
miglas lukturis, ja tiem nav atstarotaja.

Ja gaismas signalierices apgaismojo$a virsma pilnigi vai daléji appem citas funkcijas apgaismojoso virsmu vai
apnem neapgaismotu virsmu, apgaismojo$o virsmu pasu var uzskatit par apgaismojo$o virsmu;

atpakalatstarotaja vai signalpanela, vai signalfolijas “apgaismojosa virsma” ir atpakalatstarotaja taisnlenka
projekcija plakné (ka to atpakalatstarotajiem deklargjis pieteikuma iesniedzgjs sastavdalu apstiprinasanas
procediira), kas ir perpendikulara ta atskaites asij un kuru ierobezo plaknes, kuras pieskaras atpakalatstarotaja
optiskas sistémas aréjam malam, un kas ir paraléla 3ai asij. Nosakot ierices apaks€jo, augséjo un sanu robezu,
nem véra tikai vertikalas un horizontalas plaknes;

“aréja apgaismojosa virsma” ir ta caurspidigas lécas aréjas virsma dala, kas ieskauj apgaismes ierici vai gaismas
signalierici un lauj tai izstarot gaismu;

“Skietama virsma” noteikta novéro$anas virziena ir vai nu apgaismojosas virsmas, kas projicéta uz lécas aréjas
virsmas, malas taisnlenka projekcija, vai ari apgaismojosa virsma plakné, kas perpendikulara novérosanas
virzienam un tangenciala lécas visvairak izvirzitajam punktam;

“atskaites ass” ir gaismas signalierices raksturiga ass, ko luktura razotajs noteicis izmantoSanai par atskaites
virzienu (H = 0°, V = 0°) fotometriskajos mérjjumos un uzstadot lukturi transportlidzekls;

“atskaites centrs” ir punkts, kura atskaites ass krustojas ar aréjo apgaismojoSo virsmu; to norada luktura
razotajs;

“seometriskas redzamibas lepki” ir lenki, kas nosaka minimala telpas lepka lauku, kura ir redzama luktura
Skietama virsma. Telpas lenka lauku nosaka péc tas sféras segmentiem, kuras centrs sakrit ar luktura atskaites
centru un kuras ekvators ir paraléls zemei. Sadus segmentus nosaka attieciba pret atskaites asi. Horizontalie
lenki P atbilst garumam un vertikalie lenki a — platumam;

“galgja armala” ir plakne transportlidzekla abas pusés, kas paraléla transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei
un sakrit ar ta sanu armalu, nenemot veéra sadus izvirzijumus:

1) riepas tuvu to saskares punktam ar zemi un riepu spiediena méraparatu savienojumi, un riepu piepum-
pélanas | gaisa izlaiSanas ierices | kanali;

2) jebkadas pretslides ierices, kas var bait uzmontétas uz riteniem;

3) atpakalskata spoguli;

4) sanu virzienraditdju lukturi, kontiirgaismas lukturi, prieks¢jie un pakalgjie gabaritgaismas lukturi, stav-
gaismas lukturi un sanu atpakalatstarotaji;

5) transportlidzeklim piestiprinatas muitas plombas un ierices $adu plombu noturéSanai sava vieta un aizsar-
gasanai;
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1.39.1.

1.39.2.

1.39.2.1.

1.39.2.2.

1.39.3.

1.39.3.1.

1.39.3.2.

1.40.

1.41.

1.42.

1.43.

1.44.

1.45.

“gabaritplatums” ir attalums starp abam vertikalajam plakném, kas definétas galgjas armalas definicija, sk.
ieprieks;

“atsevisks lukturis” ir:

ierice vai tas dala ar vienu apgaismoS$anas vai signalgaismas funkciju, vienu vai vairakiem gaismas avotiem un
vienu $kietamo virsmu atskaites ass virziend; §I virsma var bat nepartraukta vai salikta no divam vai vairakam
atseviskam dalam; vai

jebkur§ divu neatkarigu, vienadu vai atskirigu lukturu apvienojums, kuriem ir identiska funkcija, kuri ir
apstiprinati ka “D” tipa lukturi un uzstaditi ta, lai:

to Skietamo virsmu projekcija atskaites ass virziena aizpemtu ne mazak ka 60 % platibas vismazakaja taisn-
str], kas aptver $o Skietamo virsmu projekcijas atskaites ass virziena; vai

attalums starp divam blakuseso$am/tangencialam atskirigajam dalam, ja to meéra perpendikulari atskaites asij,
nebiitu lielaks par 15 mm; vai

jebkur§ divu neatkarigu, vienadu vai atskirigu atpakalatstarotaju apvienojums, kuri ir apstiprinati atseviski un
uzstaditi ta, lai:

to kietamo virsmu projekcija atskaites ass virziena aiznem ne mazak ka 60 % platibas vismazakaja taisnstiiri,
kas aptver So Skietamo virsmu projekcijas atskaites ass virziena; vai

attalums starp divam blakuseso$am/tangencialam atskirigajam dalam, ja to méra perpendikulari atskaites asij,
nav lielaks par 15 mm;

“divi lukturi” ir vienota apgaismojosa virsma joslas veida, ja 31 josla novietota simetriski attieciba pret trans-
portlidzekla garenisko vidusplakni, stiepjas abas puses ne mazak ka 0,4 m no transportlidzekla galéjas armalas
un ir ne mazak ki 0,8 m gara; $adu virsmu apgaismo ar vismaz diviem gaismas avotiem, kas novietoti péc
iespgjas tuvu tas galiem; apgaismojoSo virsmu drikst veidot vairaki cits citam lidzas novietoti elementi ar
nosacijumu, ka vairaku atsevisko apgaismojoso virsmu projekcija viena un taja pasa Skérsplakné aiznem ne
mazak ka 60 % platibas vismazakaja taisnsttir], kas aptver So atsevisko apgaismojoso virsmu projekcijas;

“attalums starp diviem lukturiem”, kas vérsti viena virziena, ir attalums starp abu apgaismojo$o virsmu
kontiiru taisnlenka projekcijam plakné, kas ir perpendikulara minétajam virzienam;

“neobligats” nozimé, ka gaismas signalierices uzstadisana tiek atstata razotaja zina;

“darbibas indikators” ir gaismas vai skanas (vai jebkurs lidzveértigs) signals, kas norada, ka ierice ir ieslégta un
darbojas pareizi;

“ierices izstarotas gaismas krasa” ir izstarotas gaismas krasa, ka noradits ANO EEK Noteikumos Nr. 48, atsauce
uz kuriem noradita I pielikuma;

“pamanamibas zime” ir ierice, kuras noliks ir palielinat transportlidzekla pamanamibu, ja uz to skatas no
saniem vai aizmugures (vai — piekabém — arT no priekSpuses), atstarojot gaismu no gaismas avota, kur§ nav
savienots ar transportlidzekli un kura tuvuma ir vérotajs;
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1.46. “noslégta kontira indikators” ir indikators, kas norada, ka ierice ir ieslégta, bet nenorada, vai ta darbojas
pareizi vai ne;

1.47. “LT (lengaitas transportlidzekla) aizmuguréja pazi§anas zime” ir trisstiira formas plaksne ar noskeltiem stfiriem
un raksturigo zimé&jumu, kas parklats ar atpakalatstarojosu un fluorescéjosu materialu vai iericém (1. klase);
vai tikai ar atpakalatstarojosiem materialiem un iericém (2. klase) (sk., pieméram, ANO Noteikumus Nr. 69,
uz kuriem atsauce noradita I pielikuma);

1.48. “paris” ir lukturu komplekts ar vienadam funkcijam transportlidzekla kreisaja un labaja pusg;

1.49. “H plakne” ir horizontala plakne, kura atrodas luktura atskaites centrs;

1.50. “apgaismes funkcija” ir gaisma, ko izstaro ierice, lai apgaismotu celu un objektus transportlidzekla kustibas
virziena;

1.51. “gaismas signalierices funkcija” ir ierices raidita vai atstarota gaisma, lai paréjos celu satiksmes dalibniekus

vizuali informétu par transportlidzekla klatbitni, identifikaciju un/vai ta kustibas virziena mainu;

1.52. “gaismas avots” ir viens vai vairaki redzama starojuma elementi, kas var biit samontéti ar vienu vai vairakiem
caurspidigiem parsegiem un ar mehaniska un elektriska sleguma pamatu.

Gaismas avots var bt arl gaismas vada galgjais izvads, kas ietilpst izkliedéta apgaismojuma vai signalgaismu
sisttma bez iemontétas argjas lécas;

1.53. apgaismes ierices, gaismas signalierices vai atpakalatstarotaja “apgaismojosa virsma” ir virsma, kuru razotajs
deklargjis apstiprinajuma pieteikuma, pamatojoties uz raséjumu.

2. Testésanas procediira ES tipa apstiprinajumam

Pieteikumam ES tipa apstiprinajuma sanemsanai trijos eksemplaros pievieno dokumentus, kas minéti 2.1. lidz
2.4. punkta un satur $adu informaciju:

2.1. transportlidzekla tipa apraksts attieciba uz ta izmériem un argjo formu un apgaismes un gaismas signaliericu
skaitu un novietojumu; norada pienaciga veida identificétu transportlidzekla tipu;

2.2. to ieri¢u saraksts, ko razotajs paredzgjis uzstadit, lai izveidotu apgaismes un gaismas signalieri¢u aprikojumu;
katrai funkcijai saraksta var bait paredzéti vairaki iericu tipi; turklat saraksta attieciba uz katru funkciju var bat
ietverta papildu anotacija vai “ekvivalentas ierices”;

2.3. visas apgaismes ieri¢u un gaismas signaliericu sistémas diagramma, noradot dazado ieri¢u novietojumu trans-
portlidzekl;
2.4, katra luktura rasGjums vai raséjumi, kuros redzama luktura, apgaismes ierices vai signalierices apgaismojosa

virsma, ja vien ta nav atpakalatstarojosa vai atstarojosa ierice.

Apgaismes ierices, gaismas signalierices vai atpakalatstarotdja apgaismojoso virsmu deklaré saskana ar vienu
no $adiem nosacijumiem:

2.4.1 ja argja leca ir teksturéta, deklaréta apgaismojosa virsma ir visa argjas lécas aréja virsma vai tas dala;
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2.4.2

2.5.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.6.3.

ja argja virsma ir neteksturéta, ar¢jo lécu var nepemt véra un apgaismojosa virsma ir, ka deklaréts raséjuma.

Transportlidzekli bez kravas, kas aprikots ar pilnu apgaismes ieri¢u un gaismas signaliericu komplektu un ir
reprezentativs apstiprinamajam transportlidzekla tipam, iesniedz tehniskajam dienestam, kas veic apstiprina-
Sanas testus.

Apstiprinasana

Veidnes dokumentiem, kas minéti 2.1. lidz 2.4. punkta un kas iesniedzami ES tipa apstiprinasanas procesa, ir
noteiktas Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta a) punkta.

Apstiprindjuma numurs un marké&umi

Katram transportlidzeklim, kas apstiprinats saskana ar $aja pielikuma noteiktajam prasibam, pieskir apstipri-
najuma numuru un markéumu saskana ar paraugu, kas noteikts Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta h)
punkta.

Visparigas specifikacijas

Apgaismes ierices un gaismas signalierices uzstada ta, lai normalos lietodanas apstaklos un neatkarigi no
vibracijas, kurai tas var bit paklautas, tas saglabatu 5.2.-5.21. punkta, 6. punkta un 1., 2. un 3. papildinajuma
paredzétos raksturlielumus un nodrosinatu transportlidzekla atbilstibu prasibam, kas noteiktas 5.2., 5.4., 5.5.,
5.7.,5.9,5.10.1,, 5.11.1,, 5.11.2,, 5.11.3.2,, 5.17.1.1,, 5.18.3. un 6. punkta. Jo ipasi janovér§ nejausa lukturu
reguléjuma izjauksSana.

Transportlidzekli ir aprikoti ar pastavigi pievienotu kontaktligzdu saskana ar standartu ISO 1724:2003
(Elektriskie savienojumi transportlidzekliem ar 6 vai 12 V elektrosistému, ko izmanto galvenokart vieglajos
automobilos un vieglajas piekabés vai dzivojamos autofurgonos) vai standartu ISO 1185:2003 (Elektriskie
savienojumi starp traktoriem un velkamiem transportlidzekliem ar 24 V elektrosistému, ko izmanto starp-
tautiskos komercparvadajumos) vai abiem, ja tiem ir savienojums velkamu transportlidzeklu vai uzkabinamu
mehanismu pievieno$anai. Turklat transportlidzekli var bat aprikoti ar papildu septinu izvadu savienotaju
saskana ar standartu ISO 3732:2003 (Savienotdji elektriskajam savienojumam starp velkoSo un velkamo
transportlidzekli — 7 izvadu 12 S tipa savienotajs (papildu) transportlidzekliem ar 12 V nominalo barosanas
spriegumuy).

Apgaismes galvenos talas gaismas lukturus, galvenos tuvas gaismas lukturus un prieksgjos miglas lukturus
uzstada ta, lai tos varétu viegli noregulét.

Visam gaismas signaliericem, uzstadot tas transportlidzekli, luktura atskaites ass ir paralela transportlidzekla
balsta plaknei uz cela; turklat sanu atpakalatstarotajiem un sanu gabaritgaismas lukturiem ta ir perpendikulara
transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei un paraléla 3ai plaknei visu citu signaliericu gadijuma. Katra
virziena ir pielaujama * 3° novirze. Turklat attieciba uz uzstadiSanu ievéro visus raZzotaja noteiktos ipaSos
noradijumus.

Ja ipaSu noradjjumu nav, lukturu augstumu un virzienu parbauda, novietojot transportlidzekli bez kravas uz
lidzenas, horizontalas virsmas.

Ja ipaSu noradijumu nav, lukturi, kas veido pari:

tiek montéti simetriski attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni;

ir savstarpgji simetriski attieciba pret garenisko vidusplakni;

atbilst vienadam kolorimetriskajam prasibam; un
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5.6.4. to fotometriskie raksturlielumi baitiba ir identiski.

5.7. Attieciba uz transportlidzekliem ar asimetrisku argjo formu, ciktal iespgjams, ievéro prasibas, kas noteiktas
5.6.1. un 5.6.2. punkta. Uzskata, ka 3is prasibas ir ievérotas, ja abu lukturu attadlums no gareniskas vidus-
plaknes un no balsta plaknes uz zemes ir vienads.

5.8. Grupéti, kombinéti vai savstarpéji savietoti lukturi

5.8.1. Lukturi var bat grupéti, kombinéti vai savstarpgji savietoti cits ar citu ar noteikumu, ka tie atbilst visam
prasibam, kas attiecas uz krasu, novietojumu, orientaciju, geometrisko redzamibu, elektriskajiem slégumiem,
ka arf citam prasibam, ja tadas ir.

5.8.1.1.  Lukturis atbilst fotometriskajam un kolorimetriskajam prasibam, kad visas paréjas funkcijas, ar kuram lukturis
ir grupéts, kombinéts vai savstarpéji savietots, ir izslegtas.

Tomeér, ja prieksgjais vai pakalgjais gabaritgaismas lukturis ir savstarpgji savietots ar vienu vai vairakam citam
funkcijam, ko var aktivizét kopa ar to, prasibas attieciba uz katras 3adas citas funkcijas krasu izpilda, ja
savietota(-as) funkcija(-as) un priekséjie vai pakalgjie gabaritgaismas lukturi ir ieslégti.

5.8.1.2.  BremZu signallukturu un virzienraditaju lukturu savstarpgja savietosana nav atlauta.

5.8.1.3.  Ja bremzu signallukturi un virzienraditaju lukturi ir grupéti, izpildas $adi nosacijumi:

5.8.1.3.1. jebkura horizontala vai vertikala taisne, kas iet cauri $o funkciju Skietamo virsmu projekcijam atskaites asij
perpendikulara plakné, neskérso vairak ka divas blakusesosas dazadu krasu joslas atdaloSas robezlinijas;

5.8.1.3.2. to Skietamas virsmas atskaites ass virziena, pamatojoties uz zonam, kuras norobezo to apgaismojoso virsmu
argja linija, nedrikst parklaties.

5.8.2. Ja atseviska luktura Skietama virsma sastav no divam vai vairakam at3kirigdm dalam, ta atbilst sadam
prasibam:
5.8.2.1.  atskirigo daJu projekcijas kopgjais laukums plakné, kas pieskaras aréjas lécas arjai virsmai un ir perpendi-

kulara atskaites asij, neaiznem mazak ka 60 % platibas vismazakaja taisnstairi, kur§ aptver So projekciju, vai ari
attalums starp divam blakuseso$am/tangencialam atskirigajam dalam, ja to meéra perpendikulari atskaites asij,
nav lielaks par 15 mm. ST prasiba neattiecas uz atpakalatstarotaju.

5.8.2.2.  Savstarpgji atkarigu lukturu gadijuma attalums starp blakus eso$ajam Skietamajam virsmam atskaites ass
virziena neparsniedz 75 mm, mérot perpendikulari atskaites asij.

5.9. Maksimalo augstumu virs zemes méra no Skietamas virsmas augstakd punkta un minimalo augstumu — no
skietamas virsmas zemaka punkta atskaites ass virziena.

Ja maksimalais un minimalais augstums virs zemes neparprotami atbilst $o noteikumu prasibam, precizas
jebkuru virsmu malas nav janosaka.

Lukturus uzstada ta, lai transportlidzeklis atbilstu piemérojamajiem tiesibu aktiem attieciba uz ta maksimalo
augstumu.
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5.9.1. Noliika samazinat geometriskas redzamibas lenkus luktura stavokli attieciba uz ta augstumu virs zemes meéra
no H plaknes.

5.9.2. Galvena tuvas gaismas luktura minimalo augstumu attieciba pret zemi méra no optiskas sistémas faktiska
izvada (pieméram, atstarotaja, lécas, projekcijas lécas) zemaka punkta neatkarigi no ta izmantosanas.

5.9.3. Novietojumu attieciba uz platumu nosaka no tas Skietamas virsmas malas atskaites ass virziena, kura atrodas
vistalak no transportlidzekla gareniskas vidusplaknes, ja tas attiecas uz gabaritplatumu, un no Skietamas
virsmas iek$¢jam malam atskaites ass virziena, ja tas attiecas uz attalumu starp lukturiem.

Ja novietojums attieciba uz platumu neparprotami atbilst $is regulas prasibam, jebkadu virsmu malas precizi
nav janosaka.

5.10. Ja nav Ipasu noradijumu, lukturim esot ieslégtam, ar noliku nemaina ta fotometriskos raksturlielumus
(pieméram, intensitati, krasu, skietamo virsmu utt.).

5.10.1. Virzienraditaju lukturi un transportlidzekla avarijas signals ir mirgojosi lukturi.

5.10.2.  Jebkura luktura fotometriskie raksturlielumi var mainities atkariba no apkartéjas gaismas, ja tiek ieslegti citi
lukturi vai ja lukturi izmanto citai apgaismes funkcijai, ar nosacijumu, ka jebkadam fotometrisko raksturlie-
lumu variacijam ir jaatbilst tehniskajiem noteikumiem, kas attiecas uz attiecigo lukturi.

5.11. Lai nepielautu maldinasanu, no virziena uz priekSu uzstadita luktura netiek izstarota nekada sarkana gaisma
un no virziena uz aizmuguri uzstadita luktura netiek izstarota nekada balta gaisma. Nenem véra apgaismes
ierices, kas uzstaditas transportlidzek]a salona apgaismosanai. Saubu gadijuma atbilstibu $ai prasibai parbauda
sadi:

5.11.1. attieciba uz sarkanas gaismas redzamibu virziena uz transportlidzekla prieksgalu — sarkanas gaismas luktura
Skietamo virsmu, iznemot galgjo sarkano sanu gabaritgaismas lukturi, nevar tiesi redzét novérotajs, kas
parvietojas 1. zona, ka noteikts 1. papildinajuma;

5.11.2. attieciba uz baltas gaismas redzamibu virziena uz aizmuguri, iznemot transportlidzeklim uzstaditos atpakal-
gaitas lukturus un baltas krasas sanu pamanamibas zimes, — baltas gaismas luktura Skietamo virsmu nevar
tiei redzét novérotajs, kas 2. zonas robezas parvietojas $kérsplakng, kura atrodas 25 m attaluma no trans-
portlidzekla aizmugures (sk. 1. papildinajumu).

5.11.3. Novérotajam redzamo 1. un 2. zonu attiecigas plaknes ierobezo $adi:

5.11.3.1. augstuma — divas horizontalas plaknes, kas atrodas attiecigi 1 m un 2,2 m virs zemes;

5.11.3.2.  platuma — divas vertikalas plaknes, kas, veidojot 15° lenki attiecigi virziena uz priek$u un uz aizmuguri uz aru
no transportlidzekla gareniskas vidusplaknes, skérso transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei paralélo verti-
kalo plaknu saskares punktu vai punktus un ierobezo transportlidzekla gabaritplatumu; ja ir vairaki saskares
punkti, tad vistalak prieksa esosais punkts atbilst prieksgjai plaknei, un vistalak aizmuguré esosais punkts —
aizmugures plaknei.
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5.12. Elektriskie slegumi ir tadi, lai priek$¢jos un pakalgjos gabaritgaismas lukturus, kontiirgaismas lukturus, ja tadi
ir, sanu gabaritgaismas lukturus, ja tadi ir, un pakalgjas registracijas numura zimes lukturus varétu ieslegt un
izslegt tikai vienlaicigi.

So nosacijjumu nepiemeéro:

5.12.1. ja ir ieslégti prieks¢jie un pakaléjie gabaritgaismas lukturi, ka ari sanu gabaritgaismas lukturi, ja tie ir kombi-
néti vai savstarpgji savietoti ar minétajiem lukturiem, tos izmantojot ka stavgaismas lukturus;

5.12.2. prieksgjiem gabaritgaismas lukturiem, ja to funkcija ir aizstata saskana ar 5.13.1. punktu.

5.13. Elektriskie slégumi ir tadi, ka galvenos talas un tuvas gaismas lukturus un prieks¢jos miglas lukturus nevar
ieslégt, ja nav ieslegti 5.12. punkta minétie lukturi. Tomeér $i prasiba neattiecas uz galvenajiem talas vai tuvas
gaismas lukturiem, ja to gaismas bridindjuma signalus veido galveno talas gaismas lukturu ieslégSanas|izslég-
$anas ar isiem intervaliem vai galveno tuvas gaismas lukturu ieslégsanas ar isiem intervaliem, vai parmainus
galveno talas un tuvas gaismas lukturu ieslégsanas ar isiem intervaliem.

5.13.1. Galvenie tuvas gaismas lukturi un/vai galvenie talas gaismas lukturi, un/vai priekséjie miglas lukturi var aizstat
prieksgjo gabaritgaismas lukturu funkciju ar nosacijumu, ka:

5.13.1.1.  to elektriskie slégumi ir tadi, ka jebkuras $adas apgaismes ierices atteices gadijuma notiek priekséjo gabarit-
gaismas lukturu automatiska atkartota aktivizé$ana; un

5.13.1.2.  aizstajosais lukturis | funkcija atbilst 6.8.1. lidz 6.8.6. punkta prasibam attieciba uz attiecigo gabaritgaismas
lukturi; un

5.13.1.3. aizstajosa luktura testa protokolos ir sniegti atbilstosi pieradijumi par atbilstibu 5.13.1.2. punkta prasibam.

5.14. Noslégta kontira indikatoru funkciju var veikt ieslégsanas indikatori.
5.15. Lukturu izstarotas gaismas krasas (1) ir $adas:

5.15.1. galvenais talas gaismas lukturis: balta;

5.15.2. galvenais tuvas gaismas lukturis: balta;

5.15.3.  prieksgjais miglas lukturis: balta vai selektivi dzeltena;

5.15.4. atpakalgaitas lukturis: balta;

5.15.5. virzienraditaja lukturis: dzintarkrasa;

5.15.6. avarijas signals: dzintarkrasa;

5.15.7. bremzu signallukturis: sarkana;

5.15.8. pakaléjas registracijas numura zimes lukturis: balta;
5.15.9. prieksgjais gabaritgaismas lukturis: balta;

(") Luktura izstarotas gaismas krasu koordinatu mérjjumi nav 3a pielikuma dala.
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5.15.10.  pakalgjais gabaritgaismas lukturis: sarkana;

5.15.11.  pakalgjais miglas lukturis: sarkana;

5.15.12.  stavgaismas lukturis: balta prieksa, sarkana aizmugure, dzintarkrasa, ja savstarpgji savietots ar sanu virzien-
raditajiem vai sanu gabaritgaismas lukturiem;

5.15.13. sanu gabaritgaismas lukturis: dzintarkrasa; tomeér galgjais pakaléjais sanu gabaritgaismas lukturis var bit
sarkans, ja tas ir grupéts vai kombinéts, vai savstarpéji savietots ar pakaléjo gabaritgaismas lukturi, pakalgjo
konttirgaismas lukturi, pakalgjo miglas lukturi, bremzu signallukturi vai grupéts ar pakalgjo atpakalatstarotaju
vai ja tam dala apgaismojosas virsmas ir kopgja ar pakalgjo atpakalatstarotaju;

5.15.14.  kontargaismas lukturis: balta prieksa, sarkana aizmuguré;

5.15.15.  dienas gaitas lukturis: balta;

5.15.16.  pakalgjais atpakalatstarotajs, kam nav trijstirveida formas: sarkana;

5.15.17.  trijstarveida pakaléjais atpakalatstarotajs: sarkana;

5.15.18.  prieksgjais atpakalatstarotdjs, kam nav trijstirveida formas: balta vai bezkrasaina;

5.15.19.  sanu atpakalatstarotajs, kam nav trijstira formas: dzintarkrasa; tomér gal€jais sanu atpakalatstarotajs var bit
sarkans, ja tas ir grupéts vai ja tam dala apgaismojosas virsmas ir kop&ja ar pakaléjo gabaritgaismas lukturi,
pakalgjo kontirgaismas lukturi, pakalgjo miglas lukturi, bremzu signallukturi, galgjo pakalgjo sarkano sanu
gabaritgaismas lukturi vai pakal€jo atpakalatstarotaju, kam nav trisstirveida formas;

5.15.20.  pagrieziena lukturis: balta;

5.15.21. pamanamibas zimes: balta vai dzeltena sanos; sarkana vai dzeltena aizmuguré;

5.15.22.  argjais lietotajértibu lukturis: balta;

5.15.23. manevrésanas lukturis: balta.

5.16. leslépjami lukturi

5.16.1. Lukturu ieslépSana ir aizliegta, iznemot galvenos talas gaismas lukturus, galvenos tuvas gaismas lukturus un
prieksgjos miglas lukturus.

5.16.2. Apgaismes ierice darba stavokll paliek $ada stavokli ari tad, ja 5.16.2.1. punkta minéta atteice notiek atseviski
vai kopa ar atteicém, kas aprakstitas 5.16.2.2. punkta.

5.16.2.1. Nav elektroenergijas, lai veiktu manipulacijas ar lukturi;

5.16.2.2.  elektriskas kédes parravums, Issavienojums uz zemi, solenoidu, hidraulisko vai pneimatisko pievadu, Boudena
kabelu vai citu to sastavdalu bojajumi, kas kontrolé vai parvada energiju, kura paredzéta ieslépsanas ierices
iedarbinasanai.

5.16.3. Ja notiek kada ieslépsanas ierices(-Cu) darbibas atteice, lukturi paliek darba stavokli, ja tos jau lieto, vai ir
iespgja tos parvietot darba stavokli bez darbarikiem.
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5.16.4. Elektriski darbinamas apgaismes ierices parslédz darba stavokli un iesledz ar vienu un to pasu kontrolierici,
kas neizsledz iespéju parslégt tas darba stavokli neieslédzot. Tomér grupétu galveno talas gaismas un galveno
tuvas gaismas lukturu gadijuma minétajai vadibas iericei jaiedarbina tikai galvenie tuvas gaismas lukturi.

5.16.5. Nav iespgjams no vaditaja vietas apzinati apstadinat ieslégtu galveno lukturu kustibu, pirms tie sasniegusi
darba stavokli. Ja pastav risks apzilbinat citus satiksmes dalibniekus, kamér prieksgjie lukturi atrodas kustiba,
tie drikst ieslégties, tikai sasniedzot galigo stavokli.

5.16.6. Temperatiiras diapazona no —30° lidz +50° C elektriski darbinamai apgaismes iericei jasasniedz darba
stavoklis triju sekunzu laika péc vadibas ierices iedarbinasanas.

5.17. Grozami lukturi

5.17.1. Var mainit visu lukturu stavokli, iznemot galveno talas gaismas, galveno tuvas gaismas lukturu stavokli un
vismaz viena para pakalgjo atstarotaju stavokli, ja:

5.17.1.1.  Sie lukturi arf péc stavokla mainas joprojam ir piestiprinati transportlidzeklim;

5.17.1.2.  3os lukturus var nofiksét vajadzigaja stavokll atkariba no satiksmes apstakliem. FikséSana notiek automatiski.

5.18. Visparigi noteikumi par geometrisko redzamibu

5.18.1. Geometriskas redzamibas lenka iek$pusé nedrikst bat skérslu gaismas izplatibai no jebkuras luktura skietamas
virsmas dalas, ko novéro no bezgalibas. Tomér $kérslus nepem vérd, ja uz tiem noradits jau lukturu tipa
apstiprinasanas laika.

5.18.2. Ja mérjjumus veic tuvak lukturim, novéroSanas virzienu maina paraléli, lai panaktu tadu pasu precizitati.

5.18.3. Ja uzstaditam lukturim kadu luktura $kietamas virsmas dalu aizsedz kadas citas transportlidzekla dalas, sniedz
pieradijumus, ka $kérslu neaizsegta luktura dala tomér atbilst fotometriskajam veértibam, kas noteiktas ierices
apstiprinasanai.

5.19. Lukturu skaits

5.19.1. Transportlidzekli uzstadito lukturu skaits ir tads, ka noradits $is regulas atseviskajas specifikacijas.

5.20. Visparigi nosacijumi, kas attiecas uz atpakalgaitas lukturu, avarijas signalu, pakalgjo gabaritlukturu, pakal&jo

miglas lukturu, stavgaismas lukturu, dienas gaitas lukturu, galveno talas gaismas lukturu, galveno tuvas
gaismas lukturu, prieksgjo miglas lukturu, atpakalgaitas lukturu un pagrieziena luktura (pédgjie pieci uzskai-
titie lukturi bez atstarotaja) apgaismojo$o virsmu:

lai noteiktu apgaismojosas virsmas apaksgjo, augsgjo un sanu robezu, parbaudot attdlumu lidz transportli-
dzekla galgjam malam un augstumu virs zemes, izmanto tikai aizsegus ar horizontalam vai vertikalam malam.

Saistiba ar citiem apgaismojosas virsmas lietojumiem, pieméram, attalumu starp diviem lukturiem vai funkci-
jam, izmanto 3is apgaismojosas virsmas aréjas kontiiras apveidu. Aizsegi paliek paraleli, bet ir atlauts izmantot
citas orientacijas.

5.21. Al atpakalatstarotajus uzskata par lukturiem, un tapéc tiem jaatbilst 3 pielikuma prasibam.
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6. Ipasas specifikacijas

6.1. Galvenie talas gaismas lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 98, 112 un 113, uz kuriem atsauces noraditas I
pielikuma)

6.1.1. Esiba: traktori var biit aprikoti ar galvenajiem talas gaismas lukturiem. Aizliegti R un S kategorijas trans-
portlidzek]os.

6.1.2. Skaits: divi vai Cetri.

6.1.3. Izkartojums: ipasu specifikaciju nav.

6.1.4 Novietojums:

6.1.4.1.  platuma: apgaismojo$as virsmas armalas nekada gadijuma nav tuvak transportlidzeklu galgjai armalai ka tuvas

gaismas galveno lukturu apgaismojosas virsmas armalas;
6.1.4.2.  augstuma: ipaSu specifikaciju nav;

6.1.43.  garuma: transportlidzekla priekpusé. So prasibu uzskata par izpilditu, ja izstarota gaisma ne tiesi, ne netiesi
nerada neértibas vaditagjam ka atspulgs atpakalskata spogulos un/vai uz citam transportlidzekla gaismu atsta-
rojo$am virsmam.

6.1.5. Geometriska redzamiba: apgaismojosas virsmas redzamibu, ieskaitot tas redzamibu zonas, kas attiecigaja
novérosanas virziena Skiet neapgaismotas, nodrosina diverggjosa telpa, kuru ierobezo linijas, kas savienojas
ar apgaismojosas virsmas perimetru un veido vismaz 5° lenki ar galvena luktura atskaites asi.

6.1.6. Orientacija: virziena uz prieksu.

Bez iericém, kas vajadzigas, lai uzturétu pareizu reguléjumu, un, ja ir divi galveno talas gaismas lukturu pari,
viens galveno lukturu paris, kam ir vienigi galveno talas gaismas lukturu funkcijas, drikst biit grozams ap asi,
kura ir gandriz vertikala, atbilstosi maksimalajam ritenu pagrieSanas lenkim.

6.1.7. Elektriskie slégumi: galvenos talas gaismas lukturus uzstada ta, lai tos varétu ieslégt tikai vienlaicigi vai pa
pariem. Parsledzot no tuvas gaismas uz talo gaismu, ieslédzas vismaz viens talas gaismas kalu paris. Parslé-
dzot no talas gaismas uz tuvo gaismu, vienlaicigi izslédzas visi galvenie talas gaismas lukturi.

Tuvas gaismas lukturi drikst palikt ieslégti vienlaicigi ar talas gaismas lukturiem.

6.1.8. Noslégta kontira indikators: obligats.
6.1.9. Citas prasibas:
6.1.9.1.  kopgja maksimala gaismas intensitate galvenajiem talas gaismas lukturiem, ko var ieslégt vienlaicigi, nepar-

sniedz 430 000 cd, kas atbilst atsauces vértibai 100;

6.1.9.2. 3o maksimalo intensitati aprékina, saskaitot atseviskos maksimalos kontrolskaitlus, kas noraditi uz katra
atseviska galvena luktura. Katram galvenajam lukturim ar mark&jumu “R” vai “CR” pieskir kontrolskaitli “10”.

6.2. Galvenie tuvas gaismas lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 98, 112 un 113, uz kuriem atsauces noraditas I
pielikuma)
6.2.1. Esiba: traktori ir aprikoti ar galvenajiem tuvas gaismas lukturiem. Galvenie tuvas gaismas lukturi ir aizliegti R

un S kategorijas transportlidzek]os.
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6.2.2. Skaits: divi (vai Cetri — sk. 6.2.4.2.4. punktu).
6.2.3. Izkartojums: ipasu specifikaciju nav.

6.2.4. Novietojums:

6.2.4.1.  platuma: ipasu specifikaciju nav.

6.2.4.2.  augstuma:

6.2.4.2.1. vismaz 500 mm; $ vertiba var tikt samazinata lidz 350 mm transportlidzekliem, kuru maksimalais platums
neparsniedz 1 300 mm;

6.2.4.2.2. ne vairak ka 1 500 mm;

6.2.4.2.3. ieprieckSminéto vértibu drikst palielinat lidz 2 500 mm, ja transportlidzekla formas, konstrukcijas, uzbtives vai
ekspluatacijas apstaklu dél nav iespgjams ievérot 1 500 mm vértibu;

6.2.4.2.4. transportlidzekliem, kam prieksgala var uzstadit parvietojamas ierices, papildus lukturiem, kuri novietoti
saskana ar 6.2.4.2.1. lidz 6.2.4.2.3. punkta prasibam, ne augstak par 4 000 mm ir atlauti divi galvenie
tuvas gaismas lukturi, ja elektriskais slégums ir tads, ka abus galveno tuvas gaismas lukturu parus nevar
ieslegt vienlaikus;

6.2.4.3.  garuma: péc iespjas tuvak transportlidzekla prieksgalam; tacu izstarota gaisma nekada gadijuma nerada
neértibas vaditajam tie$i vai netiesi, caur atpakalskata spoguliem un/vai citam atstarojo$ajam transportlidzekla
virsmam.
6.2.5. Geometriska redzamiba: nosaka geometriskas redzamibas lenkis a un f.
a = 15° uz augdu un 10° uz leju;

= 45° uz aru un 5° uz ieksu.
Saja lauka ir redzama praktiski visa luktura redzama virsma.

Panelu vai citu aprikojuma elementu atrasanas galvena luktura tuvuma nerada sekundaru ietekmi, kas var
radit neértibas citiem satiksmes dalibniekiem.

6.2.6. Orientacija: virziena uz prieksu.
6.2.6.1.  Vertikala orientacija:

6.2.6.1.1. ja galveno tuvas gaismas lukturu augstums vienads ar vai parsniedz 500 mm un ir vienads ar vai mazaks par
1 500 mm, japastav iesp&jai nolaist tuvas gaismas kali zemak par 0,5 lidz 6 %;

6.2.6.1.2. galvenie tuvas gaismas lukturi ir vérsti t3, lai, veicot mérfjumus 15 m attaluma no luktura, horizontala linija,
kas atdala apgaismoto zonu no neapgaismotas zonas, atrastos tada augstuma, kur§ ir vienads tikai ar pusi
attaluma no zemes lidz luktura centram.

6.2.6.2.  Galvena tuvas gaismas luktura limenoSanas ierice (neobligata)

6.2.6.2.1. Galvena luktura limeno3anas ierice var bat automatiska vai manuali reguléjama.
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6.2.6.2.2. lericém, ko nepartraukti vai ar partraukumiem regule manuali, ir atdures stavoklis, kurd lukturus var atgriezt
to sakotnéja slipuma, izmantojot parastas reguléSanas skriives vai tamlidzigus lidzek]us.

Sadas manuali regulgjamas ierices ir darbinamas no vaditaja vietas.

Nepartraukti regulgjamam iericeém ir atskaites markéjums, uz kura noraditi slogosanas nosacijumi, pie kuriem
nepiecieSama tuvas gaismas regulésana.

6.2.6.2.3. Tuvas gaismas kilis nenonak tada stavokli, kura vérsums uz leju ir mazaks neka pie sakotnéja reguléjuma.

6.2.7. Elektriskie slégumi: vadibas ierice, ar ko apgaismojumu parslédz uz tuvo gaismu, vienlaicigi izsledz visus
galvenos talas gaismas lukturus.

Galvenie tuvas gaismas lukturi drikst palikt ieslégti vienlaicigi ar galvenajiem talas gaismas lukturiem.

Ja ir uzstadits galveno tuvas gaismas lukturu papildparis (sk. 6.2.2. punktu), elektriskie slegumi ir tadi, ka abus
galveno tuvas gaismas lukturu parus nekad nav iespjams ieslégt vienlaicigi.

6.2.8. Noslégta kontira indikators: nav obligats.

6.2.9. Citas prasibas: ir aizliegti galvenie tuvas gaismas lukturi ar gaismas avotu(-iem), kas rada tadu galveno tuvas
gaismas staru kali (ka noteikts ANO EEK Noteikumos Nr. 48, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma), kura
kopéja objektiva gaismas plisma parsniedz 2 000 limenus.

6.3. Prieksgjie miglas lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 19, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma)

6.3.1. Esiba: traktoriem — nav obligati. Aizliegti R un S kategorijas transportlidzek]os.

6.3.2. Skaits: divi.

6.3.3. Izkartojums: ipasu specifikaciju nav.

6.3.4. Novietojums:

6.3.4.1.  platuma: ipasu specifikaciju nav;

6.3.4.2. augstuma: ne zemak ka 250 mm virs zemes. Neviens apgaismojo$as virsmas punkts neatrodas augstak par

galvena tuvas gaismas luktura apgaismojosas virsmas augstako punktu;

6.3.4.3.  garuma: péc iespjas tuvak transportlidzekla prieksgalam; tacu izstarota gaisma nekada gadijuma nerada
neértibas vaditajam tie$i vai netiesi, caur atpakalskata spoguliem un/vai citam atstarojo$ajam transportlidzekla
virsmam.

6.3.5. Geometriska redzamiba: nosaka geometriskas redzamibas lenkis a un f.

=]
I

5° uz augsu un uz leju;

£ = 45° uz aru un 5° uz ieksu.

6.3.6. Orientacija: virziena uz prieksu.

Tie ir vérsti uz priekSu ta, lai nevajadzigi nezilbinatu un citadi netraucétu pretimbraucgjus un citus celu
satiksmes dalibniekus.



L 42/46 Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis 17.2.2015.
6.3.7. Elektriskie slegumi: ir iesp&jams ieslégt un izslégt miglas lukturus neatkarigi no galvenajiem talas un galve-
najiem tuvas gaismas lukturiem un otradi.
6.3.8. Noslégta kontiira indikators: nav obligats.
6.4. Atpakalgaitas lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 23, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma)
6.4.1. Esiba: nav obligati.
6.4.2. Skaits: viens vai divi.
6.4.3. Izkartojums: ipasu specifikaciju nav.
6.4.4. Novietojums:
6.4.4.1.  platuma: ipasu specifikaciju nav;
6.4.4.2.  augstuma: ne zemak par 250 mm un ne augstak par 1 200 mm virs zemes.
Tomeér, ja transportlidzekla forma, konstrukcija vai ekspluatacijas apstakli nelauj lukturim atrasties lidz
1200 mm augstumam, ir atlauts palielinat augstumu lidz 4 000 mm.
Sada gadijuma lukturi uzstada ar vismaz 3° slipumu uz leju, ja montésanas augstums parsniedz 2 000 mm,
bet nav lielaks par 3 000 mm, un ar vismaz 6° slipumu, ja montéanas augstums parsniedz 3 000 mm, bet
nav lielaks par 4 000 mm.
Ja montéSanas augstums neparsniedz 2 000 mm, slipums uz leju nav nepiecieSams;
6.4.4.3.  garuma: transportlidzekla aizmuguré.
6.4.5. Geometriskd redzamiba: nosaka geometriskas redzamibas lenkis a un f.
a = 15° uz augdu un 5° uz leju;
B = 45° pa labi un pa kreisi, ja ir tikai viens lukturis;
B = 45° uz aru un 30° uz ieksuy, ja ir divi lukturi.
6.4.6. Orientacija: virziena uz aizmuguri.
6.4.7. Elektriskie slégumi: drikst iedegties un degt tikai tad, ja ir ieslégts atpakalgaitas parnesums un ja:
— darbojas dzingjs vai
— viena no iericém, kas kontrolé dzingja iedarbinasanu vai izslégsanu, ir tada stavokli, kas pielauj dzingja
darbibu.
6.4.8. Indikators: nav obligats.
6.5. Virzienraditaju lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 6, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma)
6.5.1. Esiba: traktori un R un S kategorijas transportlidzekli ir aprikoti ar virzienraditaju lukturiem. Dazadu tipu

virzienraditajus iedala kategorijas (1., 1.a, 1.b, 2.a, 2.b, 5. kategorija), un to komplekts vienam traktoram veido
izkartojumu (A lidz D).
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A izkartojums ir atlauts tikai tiem traktoriem, kuru kopgjais garums neparsniedz 4,60 m un attalums starp
apgaismojoso virsmu aréjam malam neparsniedz 1,60 m.

B, C un D izkartojums attiecas uz visiem traktoriem.
Piekabém un velkamiem mehanismiem izmanto 2. kategorijas lukturus.

Transportlidzekli var tikt aprikoti ar papildu virzienraditaju lukturiem.

6.5.2. Skaits: iericu skaits ir tads, lai tas varétu radit signalus, kas atbilst vienam no 6.5.3. punkta minétajiem
izkartojumiem.
6.5.3. Izkartojums: virzienraditaju lukturu skaits, novietojums un horizontala redzamiba ir tada, ka tie var dot

signalus atbilstosi vismaz vienam no turpmak noteiktajiem izkartojumiem (sk. ari 2. papildinajumu). Redza-
mibas lepki ir iesvitroti diagrammas; paraditie lenki ir minimalas vértibas, ko drikst parsniegt; visus redza-
mibas lenkus méra no apgaismojosas virsmas centra.

6.5.3.1. A Divi prieksgjie virzienraditaju lukturi (1., 1.a vai 1.b kategorija),
divi pakalgjie virzienraditaju lukturi (2.a kategorija).
Sie lukturi var biit neatkarigi, grupéti vai kombinéti.
B Divi prieksgjie virzienraditaju lukturi (1., 1.a vai 1.b kategorija),
divi dublgjosi sanu virzienraditaju lukturi (5. kategorija),
divi pakalgjie virzienraditaju lukturi (2.a kategorija).
Prieksgjie un dubléjosie sanu lukturi var bat neatkarigi, grupéti vai kombinéti.
C Divi prieksgjie virzienraditaju lukturi (1., 1.a vai 1.b kategorija),
divi pakalgjie virzienraditaju lukturi (2.a kategorija),
divi dublgjosi sanu virzienraditaji (5. kategorija).
D Divi prieksgjie virzienraditaju lukturi (1., 1.a vai 1.b kategorija),
divi pakalgjie virzienraditaju lukturi (2.a kategorija).
6.5.3.2.  Pickabém un velkamiem mehanismiem:
divi pakalgjie virzienraditaju lukturi (2. kategorija).
6.5.4. Novietojums:

6.5.4.1.  platuma: iznemot 1. kategorijas C izkartojuma virzienraditajus, ka ari papildu virzienraditajiem, apgaismojosas
virsmas mala, kas atrodas vistalak no transportlidzekla gareniskas vidusplaknes, nav talak par 400 mm no
transportlidzekla galéjas armalas. Attalums starp lukturu para abu apgaismojoso virsmu iek$gjam malam nav
mazaks ka 500 mm.
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Ja vertikalais attalums starp pakalgjo virzienraditaja lukturi un atbilstoso pakalgjo gabaritlukturi neparsniedz
300 mm, attalums starp transportlidzekla galéjo armalu un pakalgja virzienraditaja armalu neparsniedz atta-
lumu starp transportlidzekla galéjo armalu un atbilstosa pakalgja gabaritluktura argjo malu vairak ka par
50 mm.

Prieksgjiem virzienraditaju lukturiem apgaismojoSajai virsmai vajadzétu atrasties vismaz 40 mm no galveno
tuvas gaismas lukturu vai miglas lukturu, ja tadi ir, apgaismojosas virsmas.

Ir pielaujams mazaks attalums, ja gaismas intensitate virzienraditaja luktura atskaites asi ir vismaz 400 cd;

6.5.4.2.  augstuma: vismaz 400 mm, bet ne vairak ka 2 500 mm virs zemes, un lidz 4 000 mm papildu virzienraditaju
lukturiem.

Transportlidzekliem, kuru maksimalais platums neparsniedz 1 300 mm, — vismaz 350 mm virs zemes;

6.5.4.3.  garuma: attalums starp 1. kategorijas virzienraditaja (B izkartojums) apgaismojosas virsmas atskaites centru, 5.
kategorijas virzienraditaju (B un C izkartojums) un $kérsplakni, kas iezimé traktora kopéja garuma priekséjo
robezu, parasti neparsniedz 1 800 mm. Ja traktora uzb@ive nelauj saglabat minimalos redzamibas lenkus, o
attalumu var palielinat lidz 2 600 mm.

6.5.5. Geometriska redzamiba: horizontalie lenki: sk. 2. papildinadjumu;

vertikalie lenki: 15° virs un zem horizontales.

B un C izkartojuma dubléjoso sanu virzienraditaju lukturu vertikalo lenki zem horizontales drikst samazinat
lidz 10°, ja to augstums neparsniedz 1 900 mm. Tas pats attiecas uz 1. kategorijas virzienraditaju lukturiem B
un D izkartojuma.

6.5.6. Orientacija: ja luktura raZotdjs ir noteicis Ipasas specifikacijas attieciba uz uzstadiSanu, tas ir jaievéro.

6.5.7. Elektriskie slégumi: virzienraditaju lukturi ir ieslédzami neatkarigi no pargjiem lukturiem. Visi virzienraditaju
lukturi, kas atrodas transportlidzekla viena pusé, ir ieslédzami un izslédzami ar vienu vadibas ierici, un tie
mirgo sinhroni.

6.5.8. Darbibas indikators: traktori ir aprikoti ar darbibas indikatoriem visiem virzienraditaju lukturiem, kurus
vaditajs nevar tiesi redzét. Indikators var bat optisks, akustisks vai kombinéts.

Ja tas ir optisks, tas ir mirgojo$s zal§ indikators, kur§ nodziest vai palick ieslégts bez mirgoSanas, vai
ievérojami maina mirgosanas biezumu, ja notiek kada virzienraditaja luktura darbibas atteice, iznemot dublé-
josus sanu virzienraditaju lukturus.

Ja indikators ir tikai akustisks, tas ir skaidri sadzirdams un jebkadas atteices gadijuma ta darbibas biezums
ieverojami mainas.

Ja traktoram ir aprikojums piekabes vilkSanai, tam ir arT ipa$s optisks darbibas indikators, kas ir paredzéts
piekabes virzienraditaju lukturiem, ja vien velko$a transportlidzekla darbibas indikators nelauj konstatét
jebkura traktora—piekabes sastava virzienraditaju lukturu darbibas atteici.
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6.5.9. Citas prasibas: lukturi ir mirgojosi lukturi, kas mirgo 90 + 30 reizes miniité. ledarbinot gaismas signala
vadibas ierici, ne vélak ka vienas sekundes laika gaismai jaiedegas, un ne vélak ka pusotras sekundes laika
tai pirmoreiz janodziest.

Ja traktors ir apstiprinats piekabes vilkanai, traktora virzienraditaju vadibas ierice iedarbina ari piekabes
virzienraditajus.

Ja notiek viena virzienraditaja darbibas atteice, iznemot Isslégumu, pargjie turpina mirgot, bet mirgoSanas
biezums $ados apstaklos drikst atskirties no noteikta.

6.6. Avarijas signals

6.6.1. Esiba: obligati traktoriem un R un S kategorijas transportlidzekliem.
6.6.2. Skaits

6.6.3. Izkartojums

6.6.4. Novietojums

6.6.4.1. Platuma

6.6.4.2.  Augstuma

6.6.4.3. Garuma

6.6.5. Geometriska redzamiba

6.6.6. Orientacija

Ka noradits attiecigajas 6.5. punkta iedalas.

6.6.7. Elektriskie slégumi: signalu iedarbina ar atsevisku vadibas ierici, kas nodrosina visu virzienraditaju lukturu
sinhronu mirgosanu.

6.6.8. Noslégta kontiira indikators: obligats. Mirgojo$s gaismas bridinajuma signals, kas var darboties kopa ar 6.5.8.
punkta noradito(-ajiem) indikatoru(-iem).

6.6.9. Citas prasibas: ka noteikts 6.5.9. punkta. Ja traktors ir aprikots piekabes vilkSanai, avarijas signala vadibas
ierice spgj iedarbinat arT piekabes virzienraditaju lukturus. Avarijas signals spéj darboties pat tad, ja ierice, kas
iedarbina vai apstadina dzingju, atrodas stavokli, kura nav iesp&ams iedarbinat dzingju.

6.7. Bremzu signallukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 7, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma)

6.7.1. Esiba:

S1 vai S2 ierices, ka aprakstits ANO EEK Noteikumos Nr. 7: traktori un R un S kategorijas transportlidzekli ir
aprikoti ar $adiem bremzu signallukturiem.

S3 vai S4 ierices, ka aprakstits ANO EEK Noteikumos Nr. 7: traktori un R un S kategorijas transportlidzekli
drikst bt aprikoti ar $adiem bremzu signallukturiem.
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6.7.2.1.

6.7.2.2.

6.7.4.1.

6.7.4.2.

6.7.4.3.

Skaits: divas S1 vai S2 kategorijas ierices un viena S3 vai S4 kategorijas ierice.

Iznemot gadijumus, kad ir uzstadita S3 vai S4 kategorijas ierice, transportlidzeklos drikst uzstadit divas S1 vai
S2 kategorijas papildu ierices.

Tikai tad, ja transportlidzekla gareniska vidusplakne neatrodas uz fikséta korpusa panela, bet atdala vienu vai
divas kustigas transportlidzekla dalas (pieméram, durvis) un nepietiek vietas, lai uz gareniskas vidusplaknes
virs $adam kustigam daJam uzstaditu vienu S3 vai S4 kategorijas ierici, ir atlauts:

— uzstadit divas “D” tipa S3 vai S4 kategorijas ierices, vai

— pa labi vai pa kreisi no gareniskas vidusplaknes uzstadit vienu S3 vai S4 kategorijas ierici.
Izkartojums: ipasu specifikaciju nav.

Novietojums:

platuma:

S1 vai S2 kategorijai: attalums starp Skietamo virsmu iek$¢jam malam atskaites asu virziena nav mazaks par
500 mm. So attalumu drikst samazinat lidz 400 mm, ja transportlidzekla gabaritpla-
tums ir mazaks neka 1 400 mm.

S3 vai S4 kategorijai: S3 vai S4 kategorijas iericém: atskaites centrs atrodas transportlidzekla gareniskaja
vidusplakné. Tomér, uzstadot divas S3 vai S4 kategorijas ierices saskana ar 6.7.2.
punktu, tas novieto péc iespgjas tuvu gareniskajai vidusplaknei, pa vienai katra $is
plaknes pusé.

Gadijumos, kad saskana ar 6.7.2. punktu ir atlauts attieciba pret garenisko vidusplakni nobiditi uzstadit vienu
S3 vai S4 kategorijas lukturi, attalums no gareniskas vidusplaknes lidz luktura atskaites centram nav lielaks
par 150 mm;

augstuma:

S1 vai S2 kategorijai: vismaz 400 mm, bet ne vairak ka 2 500 mm virs zemes, un lidz 4 000 mm neobli-
gatiem bremzu signallukturiem.

S3 vai S4 kategorijai: virs obligatajiem bremzu signallukturiem un horizontala plakné, kas ir tangenciala S3
vai S4 kategorijas ierices redzamas virsmas apaksgjai malai un virs horizontalas plak-
nes, kas ir tangenciala S1 vai S2 kategorijas ieri¢u redzamas virsmas augsgjai malai.

Transportlidzekli var bt aprikoti ar divam S1 vai S2 kategorijas papildu iericém:
ne zemak ka 400 mm un ne augstak ka 4 000 mm virs zemes;

garuma:

S1 vai S2 kategorijai: transportlidzekla aizmugure.

S3 vai S4 kategorijai: Ipasu specifikaciju nav.
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6.7.5. Geometriska redzamiba: horizontalais lenkis: 45° uz aru un uz ieksy;

vertikalais lepkis: 15° virs un zem horizontales.

Vertikalo lenki zem horizontales drikst samazinat lidz 10° vai 5°, ja luktura H plakne ir attiecigi mazak neka
1 900 mm vai 950 mm virs zemes.

6.7.6. Orientacija: virziena uz transportlidzekla aizmuguri.

6.7.7. Elektriskie slégumi: iedegas, kad tiek iedarbinatas darba bremzes un/vai kad transportlidzekla atrums tiek ar
noliku samazinats.

6.7.8. Darbibas indikators: transportlidzekli var tikt aprikoti ar bremzu signallukturu indikatoru. Ja tads ir, tas ir
nemirgojo$s bridindjuma indikators, kas iedegas bremzu signalluktura nepareizas darbibas gadijuma.

6.7.9. Citas prasibas: bremzu signallukturu gaismas intensitate ir ievérojami lielaka par pakalgjo gabaritgaismas
lukturu gaismas intensitati.

6.8. Prieksgjie gabaritgaismas lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 7, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma)

6.8.1. Esiba: traktoriem jauzstada obligati. Obligati R un S kategorijas transportlidzeklos, kuru platums parsniedz 1,6
m un maksimalais projektétais atrums parsniedz 40 kmj/h.

6.8.2. Skaits: divi vai Cetri (sk. 6.8.4.2. punktu).

6.8.3. Izkartojums: ipasu specifikaciju nav.

6.8.4. Novietojums:

6.8.4.1.  platuma: apgaismojo$as virsmas punkts, kas atrodas vistalak no transportlidzekla gareniskas vidusplaknes, nav

vairak ka 400 mm no transportlidzekla galéjas armalas. Attalums starp abu apgaismojo$o virsmu attiecigajam
iekmalam nav mazaks par 500 mm;

6.8.4.2.  augstuma: ne zemak ka 400 mm un ne augstak ka 2 500 mm virs zemes.

Ja transportlidzekli ir aprikoti ta, lai to prieksgala varétu uzstadit parvietojamas ierices, kas var aizsegt
prieksgjos gabaritgaismas lukturus, augstuma, kas neparsniedz 4 000 mm, drikst uzstadit divus papildu
prieksgjos gabaritgaismas lukturus;

6.8.4.3.  garuma: nav ipasi noteikts, ja vien lukturi ir vérsti uz priekSu un ir ievéroti 6.8.5. punkta noteiktie geomet-
riskas redzamibas lenki.

6.8.5. Geometriska redzamiba: horizontalais lenkis: diviem prieks¢jiem gabaritgaismas lukturiem: 10° uz iek§u un
80° uz aru. Tomer 10° lepki uz iekSu drikst samazinat lidz 5°, ja korpusa formas
dél nav iesp&ams ievérot 10°. Transportlidzekliem, kuru gabaritplatums nepar-
sniedz 1 400 mm, 3o lepki drikst samazinat lidz 3°, ja korpusa formas dé| nav
iespgjams ievérot 10°%

vertikalais lenkis: 15° virs un zem horizontales. Vertikalo lenki zem horizontales
drikst samazinat lidz 10°, ja lukturis atrodas zemak par 1 900 mm virs zemes, un
lidz 5°, ja tas ir zemak par 750 mm.
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6.8.6. Orientacija: virziena uz prieksu.
6.8.7. Elektriskie slégumi: ipasu specifikaciju nav (sk. 5.12. punktu).
6.8.8. Indikators: obligats. Sis indikators ir nemirgojoss. Tas nav vajadzigs, ja instrumentu panela apgaismojumu var
ieslégt tikai vienlaicigi ar prieksgjiem gabaritgaismas lukturiem.
6.9. Pakalgjie gabaritgaismas lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 7, uz kuriem atsauce noradita [ pielikuma)
6.9.1. Esiba: obligati traktoriem un R un S kategorijas transportlidzekliem.
6.9.2. Skaits: divi vai vairak (sk. 6.9.4.3. un 6.9.5.1. punktu).
6.9.3. Izkartojums: Ipasu specifikaciju nav. Ja ir uzstaditi Cetri pakalgjie gabaritgaismas lukturi saskana ar 6.9.5.1.
punktu, vismaz viens pakaléjo gabaritgaismas lukturu paris ir fikséts.
6.9.4. Novietojums:
6.9.4.1.  platuma: izpemot, ka paredzéts 6.9.5.1. punkta, ka apgaismojosas virsmas punkts, kas atrodas vistalak no
transportlidzekla gareniskas vidusplaknes, nav vairak ka 400 mm no transportlidzekla galéjas armalas.
Attalums starp abu apgaismojoso virsmu iek§malam nav mazaks par 500 mm. So attalumu drikst samazinat
lidz 400 mm, ja transportlidzekla gabaritplatums ir mazaks par 1 400 mm;
6.9.4.2.  augstuma: izpemot, ka noteikts 6.9.5.1. punkta, ne zemak ka 400 mm un ne augstak ka 2 500 mm virs
zemes.
Transportlidzekliem, kuru maksimalais platums neparsniedz 1 300 mm, — vismaz 250 mm virs zemes.
6.9.4.3.  garuma: transportlidzekla aizmuguré. Ne vairak ka 1 000 mm no transportlidzekla galgja aizmuguréja punkta.
Tas transportlidzekla dalas, kas sniedzas talak par pakalgjo gabaritgaismas lukturu apgaismojosas virsmas
galgjo punktu vairak neka par 1 000 mm, apriko ar papildu pakalgjo gabaritgaismas lukturi.
6.9.5. Geometriska redzamiba: horizontalais lenkis: abiem pakalgjiem gabaritgaismas lukturiem: vai nu 45° uz
iekSu un 80° uz aru, vai ar 80° uz iek$u un 45° uz aru;
vertikalais lenkis: 15° virs un zem horizontales. Lenki zem horizontales drikst
samazinat lidz 10°, ja lukturis atrodas zemak par 1 900 mm virs zemes, un lidz
5°, ja tas atrodas zemak par 750 mm.
6.9.5.1.  Ja nav iesp&jams izpildit iepriekSminétas prasibas attieciba uz novietojumu un redzamibu, var uzstadit Cetrus
pakalgjos gabaritgaismas lukturus, ievérojot $adas uzstadisanas specifikacijas:
6.9.5.1.1. divi pakalgjie gabaritgaismas lukturi atrodas ne augstak ka 2 500 mm virs zemes.

Attalums starp pakal€jo gabaritgaismas lukturu iek$¢jam malam ir vismaz 300 mm, un to vertikalas redza-
mibas lenkis virs horizontales ir vismaz 15°.
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6.9.5.1.2. Pargjie divi atrodas ne augstak ka 4 000 mm virs zemes un atbilst 6.9.4.1. punkta prasibam.

6.9.5.1.3.  Abu paru kombinacija atbilst geometriskas redzamibas prasibam, ka noteikts 6.9.5. punkta.

6.9.6. Orientacija: virziena uz aizmuguri.

6.9.7. Elektriskie slégumi: pasu specifikaciju nav.

6.9.8. Noslégta kontiira indikators: obligats (sk. 5.11. punktu). Tas ir kombinéts ar priek$gjo gabaritgaismas lukturu
indikatoru.

6.10. Pakalgjie miglas lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 38, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma)

6.10.1. Esiba: nav obligati.

6.10.2. Skaits: viens vai divi.

6.10.3. Izkartojums: tads, lai tiktu ievéroti geometriskas redzamibas nosacijumi.

6.10.4. Novietojums:

6.10.4.1. platuma: ja ir tikai viens pakalGjais miglas lukturis, tas atrodas pretéja pusé no transportlidzekla gareniskas
vidusplaknes attieciba pret satiksmes virzienu, kas noteikts registracijas valsti. Jebkura gadijuma attalums starp
pakaléjo miglas lukturi un bremzu signallukturi ir lielaks par 100 mm;

6.10.4.2. augstuma: ne zemak par 400 mm un ne augstak par 1 900 mm virs zemes vai ne augstak par 2 500 mm, ja
korpusa formas dé| nav iesp&jams ievérot 1 900 mm augstumu;

6.10.4.3.  garuma: transportlidzekla aizmugure.

6.10.5. Geometriska redzamiba: horizontalais lenkis: 25° uz iek$u un uz aru;

vertikalais lenkis: 5° virs un zem horizontales.

6.10.6. Orientacija: virziena uz aizmuguri.

6.10.7. Elektriskie slegumi: tie ir tadi, lai pakalgjo miglas lukturi varétu ieslégt tikai tad, kad ir ieslégti galvenie tuvas
gaismas lukturi vai prieks€jie miglas lukturi.

Ja ir prieksgjie miglas lukturi, pakalgjais miglas lukturis ir izsledzams neatkarigi no prieksgjiem miglas

lukturiem.
6.10.8. Noslégta kontira indikators: obligats. Neatkarigs bridinajuma signals ar nemainigu gaismas intensitati.
6.11. Stavgaismas lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 77 vai 7, uz kuriem atsauces noraditas I pielikuma)
6.11.1. Esiba: transportlidzekli var tikt aprikoti ar stavgaismas lukturiem.
6.11.2. Skaits: atkariba no izkartojuma.

6.11.3. Izkartojums: vai nu divi lukturi priek$a un divi aizmuguré, vai ari viens lukturis katra pusé.
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6.11.4. Novietojums:
6.11.4.1. platuma: tas apgaismojosas virsmas punkts, kas atrodas vistalak no transportlidzekla gareniskas vidusplaknes,
nav talak par 400 mm no transportlidzekla galgjas armalas. Turklat, ja ir lukturu paris, tie atrodas trans-
portlidzekla sanos;
6.11.4.2. augstuma: ne zemak ka 400 mm un ne augstak ka 2 500 mm virs zemes;
6.11.4.3. garuma: ipaSu specifikaciju nav.
6.11.5. Geometriska redzamiba: horizontalais lenkis: 45° uz aru, uz priekSu un uz aizmuguri;
vertikalais lenkis: 15° virs un zem horizontales. Vertikalo lenki zem horizontales
drikst samazinat lidz 10°, ja lukturis atrodas zemak par 1 500 mm virs zemes; un
lidz 5° ja $is augstums ir mazaks neka 750 mm.
6.11.6. Orientacija: tada, lai lukturi atbilstu redzamibas prasibam virziena uz priek$u un uz aizmuguri.
6.11.7. Elektriskie sléegumi: elektriskie slégumi ir tadi, lai transportlidzekla vienas puses stavgaismas lukturi(-us) varétu
ieslégt neatkarigi no jebkuriem citiem lukturiem.
6.11.8. Indikators: transportlidzekli var tikt aprikoti ar stavgaismas lukturu indikatoru. Ja tads ir, tas ir tads, lai to
nevarétu sajaukt ar gabaritgaismas lukturu indikatoru.
6.11.9. Citas prasibas: 33 luktura funkciju var nodro$inat ari, vienlaicigi ieslédzot prieksgjos un pakaljos gabarit-
gaismas lukturus viena transportlidzekla puse.
6.12. Kontirgaismas lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 7, uz kuriem atsauce noradita [ pielikuma)
6.12.1. Esiba: nav obligati traktoriem un R un S kategorijas transportlidzekliem, kuru platums parsniedz 1,80 m.
Aizliegti visos pargjos transportlidzeklos.
6.12.2. Skaits: divi no priekSpuses un divi no aizmugures redzami lukturi.
6.12.3. Izkartojums: ipasu specifikaciju nav.
6.12.4. Novietojums:
6.12.4.1. platuma: péc iespé&jas tuvak transportlidzekla galéjai armalai;
6.12.4.2. augstuma: péc iespgjas liclaka augstuma, kura var nodrosinat prasito novietojumu platuma un lukturu
simetriju;
6.12.4.3.  garuma: ipaSu specifikaciju nav.
6.12.5. Geometriska redzamiba: horizontalais lenkis: 80° uz aru;

vertikalais lenkis: 5° virs un 20° zem horizontales.
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6.12.6. Orientacija: tada, lai lukturi atbilstu redzamibas prasibam virziena uz priek$u un uz aizmuguri.
6.12.7. Elektriskie slégumi: ipasu specifikaciju nav.
6.12.8. Indikators: nav obligats.

6.12.9. Citas prasibas: ja tiek ievéroti visi pargjie nosacijumi, lukturi, kas redzams no priekSpuses, un lukturi, kas
redzams no aizmugures, un kuri atrodas transportlidzekla viena pusé, drikst apvienot viena iericé. Kontir-
gaismas luktura novietojums attieciba pret atbilstoso gabaritgaismas lukturi ir tads, lai attadlums starp to
punktu projekciju uz vertikalas $kérsplaknes, kuri atrodas vistuvak viens otram uz abu attiecigo lukturu
apgaismojosajam virsmam, nebiitu mazaks par 200 mm.

6.13. Darba lukturis(-i)
6.13.1. Esiba: nav obligats(-i).

Nav ipasu specifikaciju attieciba uz 6.13.2., 6.13.3., 6.13.5. un 6.13.6. punktu.
6.13.2. Skaits
6.13.3. Izkartojums

6.13.4. Novietojums: darba lukturiem bitu janodro$ina piemérots korpuss un/vai novietojums t3, lai tie batu aizsar-
gati pret triecieniem.

6.13.5. Geometriska redzamiba
6.13.6. Orientacija

6.13.7. Elektriskie slégumi: $o lukturi darbina neatkarigi no visiem pargjiem lukturiem, jo tas neapgaismo celu un uz
cela nedarbojas ka signalierice.

6.13.8. Indikators: obligats.

6.13.9. Sis indikators nav kombinéts vai savstarpgji savietots ne ar vienu citu indikatoru.

6.14. Pakaléjie atpakalatstarotdji, kuriem nav trijstarveida formas (ANO EEK Noteikumi Nr. 3, uz kuriem atsauce
noradita [ pielikuma)

6.14.1. Esiba: obligati T un C kategorijas transportlidzeklos. Aizliegti R un S kategorijas transportlidzek]os.

6.14.2. Skaits: divi vai Cetri (sk. 6.14.5.1. punktu).

6.14.3. Izkartojums: ipasu specifikaciju nav.

6.14.4. Novietojums:

6.14.4.1. platuma: izpemot, ka paredzéts 6.14.5.1. punkta, apgaismojosas virsmas punkts, kas atrodas vistalak no
transportlidzekla gareniskas vidusplaknes, nav vairak ka 400 mm no transportlidzekla galéjas armalas. Atta-
lums starp atpakalatstarotaju ieksgam malam nav mazaks par 600 mm. So attalumu drikst samazinat lidz
400 mm, ja transportlidzekla gabaritplatums ir mazaks neka 1 300 mmy;
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6.14.4.2. augstuma: iznemot, ka paredzéts 6.14.5.1. punkt, ne zemak ki 400 mm un ne augstak ka 900 mm virs
zemes.

Transportlidzekliem, kuru maksimalais platums neparsniedz 1 300 mm, — vismaz 250 mm virs zemes.

Tomeér augséjo robezu drikst palielinat ne vairak ki lidz 1200 mm, ja nav iesp&ams ievérot 900 mm
augstumu, neizmantojot stiprindgjumus, kurus var viegli sabojat vai saliekt;

6.14.4.3. garuma: ipasu specifikaciju nav.

6.14.5. Geometriska redzamiba: horizontalais lenkis: 30° uz iek$u un uz aru;

vertikalais lenkis: 15° virs un zem horizontales. Vertikalo lenki zem horizontales
drikst samazinat lidz 5°, ja atstarotajs atrodas zemak par 750 mm.

6.14.5.1. Ja nav iesp&ams izpildit iepriek§minétas prasibas attieciba uz novietojumu un redzamibu, var uzstadit Cetrus
atpakalatstarotajus saskana ar $adiem uzstadiSanas noradijumiem:

6.14.5.1.1. divi atpakalatstarotaji atrodas ne augstak par 900 mm virs zemes. Tomér $o augsgjo robezu drikst palielinat
ne vairak ka lidz 1 500 mm, ja transportlidzekla forma, konstrukcija, uzbiive vai ekspluatacijas apstakli lauj
ieklauties 900 mm augstuma, neizmantojot stiprindgjumus, kurus var viegli sabojat vai saliekt;

attalums starp pakalgjo atpakalatstarotdju iek$gjam malam ir vismaz 300 mm, un to redzamibas vertikalais
lenkis virs horizontales ir vismaz 15°

6.14.5.1.2. pargjie divi atrodas ne augstak ka 2 500 mm virs zemes un atbilst 6.14.4.1. punkta prasibam;

6.14.5.1.3. abu paru kombinacija atbilst geometriskas redzamibas prasibam, ka noteikts 6.14.5. punkta.

6.14.6. Orientacija: virziena uz aizmuguri.

6.14.7. Citas prasibas: atpakalatstarotdja apgaismojosajai virsmai drikst biit kopéjas dalas ar jebkuru citu pakalgjo
lukturi.

6.15. Sanu atpakalatstarotaji, kuriem nav trijstirveida forma (ANO EEK Noteikumi Nr. 3, uz kuriem atsauce

noradita [ pielikuma)

6.15.1. Esiba: obligati visiem traktoriem, kuru garums parsniedz 6 m. Nav obligati traktoriem, kuru garums nepar-
sniedz 6 m. Obligati visiem R un S kategorijas transportlidzekliem.

6.15.2. Skaits: tads, kas atbilst garenvirziena novietojuma prasibam. So iericu veiktspéja atbilst prasibam par IA vai IB
klases atpakalatstarotajiem ANO EEK Noteikumos Nr. 3, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma. Ir atlautas
papildu atstarojosas ierices un materidli (tostarp divi atpakalatstarotdji, kas neatbilst 6.15.4. punkta prasibam)
ar noteikumu, ka tie nevajina obligato apgaismes un gaismas signalieri¢u efektivitati.

6.15.3. Izkartojums: atstarojoso virsmu monté vertikala plakné (maksimala novirze 10°) paraléli transportlidzekla
garenasij.
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6.15.4. Novietojums:

6.15.4.1. platuma: ipasu specifikaciju nav;

6.15.4.2. augstuma: ne zemak par 400 mm un ne augstak par 900 mm virs zemes.
Tomeér augsejo robezu drikst palielinat ne vairak ka lidz 1 500 mm, ja nav iesp&ams ievérot 900 mm
augstumu, neizmantojot stiprindgjumus, kurus var viegli sabojat vai saliekt;

6.15.4.3. garuma: viens atstarotajs atrodas ne vairak ka 3 m attaluma no transportlidzekla galgja priekséja punkta, un
tas pats atstarotdjs vai otrs atstarotajs atrodas ne talak ka 3 m no transportlidzekla galgja aizmuguréja punkta.
Attalums starp abiem atstarotajiem, kas atrodas taja pasa transportlidzekla pusg, neparsniedz 6 m.

6.15.5. Geometriska redzamiba: horizontalais lenkis: 20° uz priekSu un uz aizmuguri;

vertikalais lenkis: 10° virs un zem horizontales. Vertikalo lenki zem horizontales
drikst samazinat lidz 5°, ja atstarotdjs ir isaks par 750 mm.

6.15.6. Orientacija: virziena uz saniem.

6.16. Pakalgjas registracijas numura zimes lukturis(-i) (ANO EEK Noteikumi Nr. 4, uz kuriem atsauce noradita I
pielikuma)

6.16.1. Esiba: obligats traktoriem un R un S kategorijas transportlidzekliem.

6.16.2. Skaits

6.16.3. Izkartojums

6.16.4. Novietojums

6.16.4.1.  Platuma

6.16.4.2. Augstuma

6.16.4.3. Garuma

6.16.5. Geometriska redzamiba

6.16.6. Orientacija
Vertibas un novietojums, kas noteikts 6.16.2.-6.16.6. punkta, ir tads, lai ierice spétu apgaismot registracijas
numura zimei paredzéto vietu.

6.16.7. Indikators: transportlidzekli var bat aprikoti ar pakaléja(-o) registracijas numura zimes luktura(-u) indikatoru.
Ja tads ir uzstadits, ta funkcijas veic priek$¢jo un pakalgjo gabaritgaismas lukturu indikators.

6.16.8. Elektriskie slégumi: ierice iedegas tikai vienlaicigi ar pakaléjiem gabaritgaismas lukturiem (sk. 5.12. punktu).

6.17. Prieksgjie atpakalatstarotdji, kuriem nav trijstira forma (ANO EEK Noteikumi Nr. 3, uz kuriem atsauce
noradita [ pielikuma)

6.17.1. Esiba: obligati R un S kategorijas transportlidzekliem. Nav obligati traktoriem.
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6.17.2. Skaits: divi vai Cetri.
6.17.3. Izkartojums: ipasu prasibu nav.
6.17.4. Novietojums

6.17.4.1. platuma: tas apgaismojosas virsmas punkts, kas atrodas vistalak no transportlidzekla gareniskas vidusplaknes,
nav talak par 400 mm no transportlidzekla galgjas armalas. R un S kategorijas transportlidzekliem $is
attalums neparsniedz 150 mm.

Attalums starp abu skietamo virsmu iek3gjam malam atskaites asu virziena nav mazaks par 600 mm. So
attalumu drikst samazinat lidz 400 mm, ja transportlidzekla gabaritplatums ir mazaks par 1 300 mm.

6.17.4.2. augstuma: ne zemak ka 300 mm un ne augstak ka 1 500 mm virs zemes. Ja konstrukcijas dé| tas nav
iespgjams, prieksjos atstarotajus novieto péc iespéjas zemak;

6.17.4.3. garuma: transportlidzekla priekSpuse.
6.17.5. Geometriskd redzamiba: horizontalais lenkis: 30° uz iekSu un uz aru;

vertikalais lenkis: 10° virs un zem horizontales. Vertikalo lenki zem horizontales
drikst samazinat lidz 5°, ja atpakalatstarotajs atrodas mazak neka 750 mm virs
zemes.

6.17.5.1. Ja nav iesp&ams izpildit iepriek§minétas prasibas attieciba uz novietojumu un redzamibu, drikst uzstadit
Cetrus prieksgjos atpakalatstarotajus saskana ar $adiem uzstadisanas noradijumiem:

6.17.5.1.1. ja tie ir uzstaditi, divi atpakalatstarotdji atrodas ne augstak par 1 200 mm virs zemes.

Attalums starp prieksgjo atpakalatstarotaju iek$gjam malam ir vismaz 300 mm, un to vertikalas redzamibas
lenkis virs horizontales ir vismaz 15°.

6.17.6. Orientacija: virzienda uz prieksu.

6.17.7. Citas prasibas: atpakalatstarotaja apgaismojosajai virsmai drikst bt dalas, kas ir kopgjas ar jebkura cita
prieksgja luktura skietamo virsmu.

6.18. Sanu gabaritgaismas lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 91, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma)
6.18.1. Esiba: nav obligati — visiem transportlidzekliem.

6.18.2. Minimalais skaits viena pusé: tads, kas atbilst garenvirziena novietojuma noteikumiem.

6.18.3. Izkartojums: ipasu specifikaciju nav.

6.18.4. Novietojums:

6.18.4.1. platuma: ipasu specifikaciju nav;

6.18.4.2. augstuma: ne zemak ka 250 mm un ne augstak ka 2 500 mm virs zemes;
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6.18.4.3. garuma: vismaz vienu sanu gabaritgaismas lukturi uzstada transportlidzekla videja tresdala, un galéjais priek-
$Gjais sanu gabaritgaismas lukturis neatrodas talak par 3 m no transportlidzekla priekSpuses. Attalums starp
diviem blakusesodiem sanu gabaritgaismas lukturiem neparsniedz 3 m. Ja transportlidzekla konstrukcijas,
uzbives vai ekspluatacijas prasibu dé] $adu prasibu nav iespéjams izpildit, $o attalumu drikst palielinat lidz
4 m.

Attalums starp galgjo pakalgjo sanu gabaritgaismas lukturi un transportlidzekla aizmuguri neparsniedz 1 m.

Tomér ir pietickami, ja transportlidzeklos, kuru garums neparsniedz 6 m, un $asijam ar kabini uzstada vienu
sanu gabaritgaismas lukturi, kas atrodas transportlidzekla garuma pirmaja treSdala un/vai vienu sanu gaba-
ritgaismas lukturi, kas atrodas transportlidzekla garuma pédéja tresdala.

6.18.5. Geometriska redzamiba horizontalais lepkis: 45° uz priekSu un uz aizmuguri; tomér So vértibu drikst
samazinat lidz 30°

vertikalais lepkis: 10° virs un zem horizontales. Vertikalo lenki zem horizontales
drikst samazinat lidz 5°, ja sanu gabaritgaismas lukturis atrodas mazak neka
750 mm virs zemes.

6.18.6. Orientacija: virziena uz saniem.

6.18.7. Elektriskie slégumi: ipasu specifikaciju nav (sk. 5.12. punktu).

6.18.8. Indikators: nav obligats. Ja tads ir uzstadits, ta funkciju veic priek$éjo un pakaléjo gabaritgaismas lukturu
indikators.
6.18.9. Citas prasibas: ja gal§jais pakalgjais sanu gabaritgaismas lukturis ir apvienots ar pakaléjo gabaritgaismas

lukturi, kas ir savstarpéji savietots ar pakalgjo miglas lukturi vai bremzu signallukturi, sanu gabaritgaismas
luktura fotometriskie parametri drikst mainities, kad iedegas pakal€jais miglas lukturis vai bremzu signalluk-
turis.

Ja galgjie pakalgjie sanu gabaritgaismas lukturi mirgo kopa ar pakalgjiem virzienraditaju lukturiem, tie ir

dzintarkrasas.
6.19. Dienas gaitas lukturis (ANO EEK Noteikumi Nr. 87, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma)
6.19.1. Esiba: traktoriem — nav obligats. Aizliegts R un S kategorijas transportlidzekliem.

6.19.2. Skaits: divi vai Cetri (sk. 6.19.4.2. punktu).
6.19.3. Izkartojums: ipasu prasibu nav.

6.19.4. Novietojums:

6.19.4.1. platuma: ipasu specifikaciju nav;
6.19.4.2. augstuma: ne zemak ki 250 mm un ne augstak ka 2 500 mm virs zemes.

Traktoriem, kam priek$gala var uzstadit parvietojamas ierices, papildus 6.19.2. punkta minétajiem lukturiem
ne augstak par 4 000 mm atlauts uzstadit divus dienas gaitas lukturus, ja elektriskais slegums ir tads, ka abus
dienas gaitas lukturu parus nevar ieslégt vienlaikus;

6.19.4.3. garuma: transportlidzekla priek$pusé. So prasibu uzskata par izpilditu, ja izstarota gaisma ne tiesi, ne netiesi
nerada neértibas vaditajam ka atspulgs atpakalskata spogulos un/vai uz citam transportlidzekla gaismu atsta-
rojo$am virsmam.
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6.19.5. Geometriska redzamiba

Horizontali: 20° uz aru un 20° uz iek3u.

Vertikali:  10° uz augdu un 10° uz leju.

6.19.6. Orientacija: virziena uz prieksu.

6.19.7. Elektriskie slégumi

6.19.7.1. Dienas gaitas lukturi ieslédzas automatiski, kad ierice, ar ko iedarbina un/vai apstadina dzingju, ir stavokli,
kura dzingjs var darboties. Tomér dienas gaitas lukturi var palikt izslegti, kamér automatiskas transmisijas
vadibas ierice atrodas stavéSanas vai neitrala stavokli, kameér ir ieslégta stavbremze vai kamér transportlidzeklis
vél nav sacis pirmo reizi uzsacis kustibu péc piedzinas sistémas aktivizésanas.

Dienas gaitas lukturi izsleédzas automatiski, ieslédzot prieksgjos miglas lukturus vai galvenos lukturus, iznemot
gadjjumus, kad $adus lukturus izmanto signalizéSanai, ieslédzot tos Islaicigi un ar Isiem intervaliem.

Turklat jebkurus 5.12. punkta minétos lukturus ir iesp&ams ieslégt, kad ir ieslégti dienas gaitas lukturi.

6.19.7.2.  Ja attalums starp prieks€jo virzienraditaja lukturi un dienas gaitas lukturi ir 40 mm vai mazaks, dienas gaitas
luktura elektriskie slegumi attiecigaja transportlidzekla pusé var bat tadi, ka vai nu tas ir izslégts, vai ar ta
gaismas intensitate ir samazinata visa prieksgja virzienraditaja luktura aktivizacijas perioda (gan mirgoSanas
ieslégta, gan izslégta stavokla laika).

6.19.7.3. Ja virzienraditja lukturis ir savstarp&ji savietots ar dienas gaitas lukturi, dienas gaitas luktura elektriskie
slegumi attiecigaja transportlidzekla pusé ir tadi, ka dienas gaitas lukturis ir izslégts visa virzienraditaja luktura
aktivizacijas perioda (gan mirgoSanas ieslégta, gan izslégta stavokla laika).

6.19.8. Indikators: noslégta konttira indikators nav obligats.
6.20. Pagrieziena lukturis (ANO EEK Noteikumi Nr. 119, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma)
6.20.1. Esiba: traktoriem — nav obligats. Aizliegts R un S kategorijas transportlidzekliem.

6.20.2. Skaits: divi vai Cetri.

6.20.3. Izkartojums: ipasu prasibu nav.

6.20.4. Novietojums:

6.20.4.1.  platuma: ipasu specifikaciju nav;

6.20.4.2. garuma: ne talak ka 1 000 mm no priekSpuses;

6.20.4.3. augstuma: vismaz 250 mm, bet ne vairak ka 2 500 mm virs zemes, un lidz 3 000 mm diviem papildu
pagrieziena lukturiem, ja transportlidzeklis ir aprikots parvietojamu ieri¢u uzstadiSanai prieksgala, kas var
aizsegt pagrieziena lukturi.
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Tomér neviens redzamas virsmas punkts atskaites ass virziena neatrodas augstak par galvena tuvas gaismas
luktura redzamas virsmas augstako punktu atskaites ass virziena.

6.20.5. Geometriska redzamiba

Horizontali: 30° lidz 60° uz aru.
Vertikali: ~ 10° uz augsu un uz leju.
6.20.6. Orientacija: ta, lai lukturi atbilstu geometriskas redzamibas prasibam.

6.20.7. Elektriskie slégumi

Pagrieziena lukturi ir saslégti ta, lai tos nevarétu ieslégt, ja vienlaikus nav ieslégti galvenie talas gaismas lukturi
vai galvenie tuvas gaismas lukturi.

6.20.7.1.  Pagrieziena lukturis transportlidzekla viena pusé drikst automatiski ieslégties tikai tad, ja ieslédzas taja pasa
transportlidzekla pusé uzstaditie virzienraditaji unfvai ja stiires rats no stavokla “taisni uz prieksu” tiek
pagriezts uz to pasu transportlidzekla pusi.

Pagrieziena lukturis automatiski izslédzas, kad izslédzas virzienraditajs un/vai stiires rats atgriezas stavokli
“taisni uz prieksu”.

6.20.7.2. Ja ir ieslégts atpakalgaitas lukturis, abi pagrieziena lukturi drikst ieslégties vienlaicigi, neatkarigi no stiires rata
vai virzienraditaju stavokla. Sada gadijuma pagrieziena lukturi izslédzas, kad izslédzas atpakalgaitas lukturis.

6.20.8. Indikators: nav.
6.20.9. Citas prasibas: pagrieziena lukturi neieslédzas, ja transportlidzekla atrums parsniedz 40 kmj/h.

6.21. Pamanamibas zimes (ANO EEK Noteikumi Nr. 104, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma)

6.21.1. Esiba: nav obligatas.
6.21.2. Skaits: atkariba no esibas.

6.21.3. Izkartojums: pamanamibas zimes atrodas iesp&ami tuvu horizontalei un vertikalei atkariba no transportli-
dzekla formas, uzbiives, konstrukcijas un ekspluatacijas prasibam.

6.21.4. Novietojums: Ipasu specifikaciju nav.

6.21.5. Geometriska redzamiba: Ipasu specifikaciju nav.

6.21.6. Orientacija: pasu specifikaciju nav.

6.22. Léngaitas transportlidzekla (LT) aizmuguréja pazisanas zime (ANO EEK Noteikumi Nr. 69, uz kuriem atsauce

noradita [ pielikuma)

6.22.1. Esiba: nav obligata — transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 40 km/h.
Aizliegta visiem paréjiem transportlidzekliem.

6.22.2. Skaits: atbilstosi ANO EEK Noteikumu Nr. 69 15. pielikumam, uz kuru atsauce noradita I pielikuma.
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6.22.3. Izkartojums: atbilstosi ANO EEK Noteikumu Nr. 69 15. pielikumam, uz kuru atsauce noradita I pielikuma.

6.22.4. Novietojums:

platuma: atbilstosi ANO EEK Noteikumu Nr. 69 15. pielikumam, uz kuru atsauce noradita I pieli-
kuma;

augstuma: Ipasu specifikaciju nav;

garuma: atbilstosi ANO EEK Noteikumu Nr. 69 15. pielikumam, uz kuru atsauce noradita [ pielikuma.

6.22.5. Geometriska redzamiba: atbilstosi ANO EEK Noteikumu Nr. 69 15. pielikumam, uz kuru atsauce noradita I
pielikuma.

6.22.6. Orientacija: atbilstosi ANO EEK Noteikumu Nr. 69 15. pielikumam, uz kuru atsauce noradita I pielikuma.

6.23. Argjais lietotajértibu lukturis

6.23.1. Esiba: traktoriem — nav obligats. Aizliegts R un S kategorijas transportlidzekliem.

6.23.2. Skaits: ipasu specifikaciju nav.

6.23.3. Izkartojums: ipasu specifikaciju nav.

6.23.4. Novietojums: Ipasu specifikaciju nav.

6.23.5. Geometriska redzamiba: ipasu specifikaciju nav.

6.23.6. Orientacija: Tpasu specifikaciju nav.

6.23.7. Elektriskie slégumi: ipasu specifikaciju nav.

6.23.8. Indikators: ipaSu specifikaciju nav.

6.23.9. Citas prasibas: argjais lietotajértibu lukturis tiek aktivizéts tikai tad, ja transportlidzeklis ir stacionars un ir

ievérots viens vai vairaki $adi nosacijumi:
6.23.9.1.  dzingjs nedarbojas;
6.23.9.2. vaditaja vai pasaziera durvis ir atvértas;
6.23.9.3.  kravas nodalijuma durvis ir atvértas.
Visos fiksétos izmantoSanas stavoklos jabit ievérotam 5.11. punkta prasibam.

Tehniskais dienests veic vizualu testu, lai atbilsto$i par tipa apstiprina§anu atbildigas iestades prasibam
verificétu, ka argjo lietotajértibu lukturu redzamas virsmas nav tie$i redzamas, ja novérotajs parvietojas uz
zonas robezas Skérsplakné 10 m uz priekSu no transportlidzekla, skérsplakné 10 m uz aizmuguri no trans-
portlidzekla un divas garenplaknés 10 m katra transportlidzekla pusé; sis Cetras plaknes stiepjas no 1 m lidz 3
m virs zemes un perpendikulari tai, ka paradits ANO EEK Noteikumu Nr. 48 14. pielikuma, uz kuru atsauce
noradita I pielikuma.

So prasibu verificg, izmantojot rasgjumu vai imitaciju.
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6.24. Manevrésanas lukturi (ANO EEK Noteikumi Nr. 23, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma)
6.24.1. Esiba: traktoriem — nav obligati. Aizliegts R un S kategorijas transportlidzekliem.

6.24.2. Skaits: viens vai divi (viens katra pusg)

6.24.3. Izkartojums: Ipasu prasibu nav, tomér ir speka 6.24.9. punkta prasibas.

6.24.4. Novietojums: Ipasu prasibu nav.

6.24.5. Geometriska redzamiba: ipasu prasibu nav.

6.24.6. Orientacija: uz leju, tomér ir spéka 6.24.9. punkta prasibas.

6.24.7. Elektriskie slégumi: manevrésanas lukturi ir saslégti ta, ka tos nevar ieslégt, ja vienlaikus nav ieslégti galvenie
talas gaismas lukturi vai galvenie tuvas gaismas lukturi.

Manevresanas lukturis(-i) ieslédzas automatiski manevrésanas lidz 10 km/h laika, ja izpildas viens no $adiem
nosacijumiem:

a) pirms transportlidzeklis uzsak kustibu pirmo reizi péc katras piedzinas sistémas manualas aktivizésanas;
vai

b) ir ieslégts atpakalgaitas parnesums; vai

¢) ir aktivizéta uz kameru balstita sistéma, kas palidz veikt transportlidzekla manevrésanu, lai novietotu to
stavesanai.

Manevrésanas lukturi automatiski izslédzas, ja transportlidzekla parvietoSanas atrums uz priek$u parsniedz
10 km/h, un tie paliek izslégti, lidz no jauna izpildas to ieslég§anas nosacijumi.

6.24.8. Indikators: Ipasu prasibu nav.

6.24.9. Citas prasibas

6.24.9.1. Tehniskais dienests veic vizualu testu, lai atbilstosi par tipa apstiprinasanu atbildigas iestades prasibam
verificétu, ka $o lukturu redzamas virsmas nav tie$i redzamas, ja novérotajs parvietojas uz zonas robezas
Skérsplakné 10 m uz prieksu no transportlidzekla, skérsplakné 10 m uz aizmuguri no transportlidzekla un
divas garenplaknés 10 m katra transportlidzekla pusg; §is Cetras plaknes stiepjas no 1 m lidz 3 m virs zemes
un paraléli tai.

6.24.9.2.  6.24.9.1. punkta noteikto prasibu verificé, izmantojot ras¢jumu vai imitaciju, vai ari uzskata par izpilditu, ja
uzstadiSanas apstakli atbilst 6.2.3. punktam ANO EEK Noteikumos Nr. 23, uz kuriem atsauce noradita I

pielikuma.
6.25. Pakalgjie atpakalatstarotaji, kam ir trisstira forma
6.25.1. Esiba: obligati R un S kategorijas transportlidzekliem. Aizliegti traktoriem.

6.25.2. Skaits: divi vai Cetri (sk. 6.25.5.1. punktu).

6.25.3. Izkartojums: trisstlira virsotne ir vérsta uz augsu.
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6.25.4. Novietojums:

6.25.4.1. platuma: izpemot, ka paredzéts 6.25.5.1. punkta, apgaismojosas virsmas punkts, kas atrodas vistalak no
transportlidzekla gareniskas vidusplaknes, nav vairak ka 400 mm no transportlidzekla galgjas armalas. Atta-
lums starp atpakalatstarotaju iek§gjam maldm nav mazaks par 600 mm. So attdlumu drikst samazinat lidz
400 mm, ja transportlidzekla gabaritplatums ir mazaks neka 1 300 mm;

6.25.4.2. augstuma: izpemot, ka paredzéts 6.25.5.1. punkta, ne zemak ka 400 mm un ne augstak ka 1 500 mm virs
zemes;

6.25.4.3.  garuma: ipaSu specifikaciju nav.
6.25.5. Geometriska redzamiba: horizontalais lenkis: 30° uz iekSu un uz aru;

vertikalais lenkis: 15° virs un zem horizontales. Vertikalo lenki zem horizontales
drikst samazinat lidz 5°, ja atstarotajs atrodas zemak par 750 mm.

6.25.5.1.  Ja nav iesp&jams izpildit iepriek§minétas prasibas attieciba uz novietojumu un redzamibu, var uzstadit Cetrus
atpakalatstarotajus saskapa ar $adiem uzstadiSanas noradijumiem:

6.25.5.1.1. divi atpakalatstarotaji atrodas ne augstak ka 900 mm virs zemes. Tomér $o augs&jo robezu drikst palielinat ne
vairak ka lidz 1 200 mm, ja nav iesp&jams ievérot 900 mm augstumu, neizmantojot stiprinajumus, kurus var
viegli sabojat vai saliekt.

Attalums starp atstarotdju iek$¢jam malam ir vismaz 300 mm, un to vertikalais redzamibas lenkis virs
horizontales ir 15%

6.25.5.1.2. pargjie divi atpakalatstarotaji atrodas ne augstak ka 2 500 mm virs zemes un atbilst 6.14.4.1. punkta prasi-

bam.

6.25.6. Orientacija: virziena uz aizmuguri.

6.25.7. Citas prasibas: atpakalatstarotdja apgaismojosajai virsmai drikst biit kopg&jas dalas ar jebkuru citu pakalgjo
lukturi.

6.26. Signalpaneli un signalfolijas

6.26.1. Esiba:

obligati S kategorijas transportlidzekliem, kuru kopéjais platums parsniedz 2,55 m;

nav obligati S kategorijas transportlidzekliem, kuru kopgjais platums neparsniedz 2,55 m.

6.26.2. Skaits:

divi vai Cetri (3. papildinajums).

6.26.3. Izkartojums:

paneli vai folija ir izkartota t3, lai tas sloksnes bitu 45° lepki uz aru un uz leju.
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6.26.4. Novietojums:
platuma:

tas apgaismojosas virsmas punkts, kas atrodas vistalak no transportlidzekla gareniskas vidusplaknes, nav talak
par 100 mm no transportlidzekla galéjas armalas. So vértibu drikst palielinat, ja virsbaves forma nelauj ievérot
100 mm nosacijumu;

augstuma:

ipasu specifikaciju nav;

garuma:

ipasu specifikaciju nav.
6.26.5. Geometriska redzamiba:

ipasu specifikaciju nav.
6.26.6. Izkartojums:

virziena uz priek$u un uz aizmuguri.
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1. papildingjums

Lukturu redzamiba

1. attels

Sarkanas gaismas luktura redzamiba priekspusé

2. attels

Baltas gaismas luktura redzamiba aizmuguré
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2. papildingjums

Virzienraditaja lukturi
Geometriska redzamiba (sk. 6.5.5. punktu)
A izkartojums

1., 1.avai 1.b kategorija 2.a kategorija

B izkartojums

1., 1.a vai 1.b katsgorija 5. kategorija 2.a kategorija

C izkartojums

1.,1.avai 1.b kategorija 5. kategorija 2.a kategorija
e ™.
$ 2
P
-\
L ét}

D izkartojums

1., 1.a vai 1.b kategorija 2.a kategorija

10 ° lenki, kas attiecas uz priekséja virzienraditaja iek$jas redzamibas lepki, drikst samazinat lidz 3 ° transportlidzekliem,
kuru gabaritplatums neparsniedz 1 400 mm.
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3. papildinajums

Signalpanelu un signalfolijas izméri, minimalais atstarojosas virsmas izmeérs, krasa un minimalas fotometriskas
prasibas, ka ari to identifikicija un markésSana S kategorijas transportlidzekliem, kuru platums parsniedz 2,55 m

1. Izmeéri, skaits un minimala atstarojosa virsma

1.1. Signalpaneliem un signalfolijai ir $adi izmeéri:

1. attels

Signalpanelis vai signalfolija

/%
7,
/"%
-
y

N
%

« - —»
2. attels
Pamatkvadrats
2

1. tabula

[zméri (mm)
Signélpanelils” vai signalfo- a b Virsma (cm?)
ija (mm) (mm)

A forma 423 423 1790
B forma 282 282 795
R1 forma 282 423 1193
R2 forma 423 282
L1 forma 141 846 1193
L2 forma 846 141
K1 forma 141 423 596
K2 forma 423 141
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Ir pielaujamas atkapes no noraditajiem formatiem, ja nespecificéto formatu virsma ietilpst vismaz tris pamatkvadrati.
Signalpanelu vai signalfoliju skaits katram faktiskajam virzienam uz priek$u un uz aizmuguri ir noradits 2. tabula.

1.2 2. tabula
Signalpanelu vai signalfoliju skaits katram faktiskajam virzienam
Signalpanelis vai signalfolija Skaits katram faktiskajam virzienam
A forma 2
B forma 2
R1 forma 2
R2 forma
L1 forma 2
L2 forma
K1 forma 4
K2 forma
A formas signalpanelus vai signalfolijas drikst kombinét ar lukturiem, ja plaksnu virsma, ko nosedz lukturi, nepar-
sniedz 150 cm?.
2. Minimalas krasu un fotometriskas prasibas
Balta saskana ar 2.29.1. punktu ANO EEK Noteikumos Nr. 48, uz ko atsauce noradita I pielikuma.
Sarkana saskana ar ANO EEK Noteikumu Nr. 48 2.29.4. punktu.
Pieméro ANO EEK Noteikumu Nr. 69 7. pielikuma un ANO EEK Noteikumu Nr. 104 7. pielikuma noteiktas
fotometriskas prasibas. Atsauces uz minétajiem noteikumiem noraditas I pielikuma.
B formas paneli vai folijas atbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 104 7. pielikuma C klasei.
3. Identifikacija

Signalpaneli, kas atbilst Sajos noteikumos noteiktajam prasibam, ir markéti ar o noteikumu numuru un raZotdja
nosaukumu.
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XIII PIELIKUMS

Prasibas par transportlidzekli esoSu personu aizsardzibu, tostarp ieksgjo apdari, pagalvjiem, drosibas jostam un
transportlidzekla durvim

1. DALA
1. Definicijas
Saja pielikuma:

ir spéka piedzinas sastavdalu aizsardzibas definicijas saskana ar prasibam, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas
(ES) Nr. 167/2013 18. panta 4. punktu;

1.1. “iek$gja apdare” ir pasazieru nodalijjuma iek$gjas dalas, iznemot iek$gjos atpakalskata spogulus, un taja ietilpst:
— vadibas iericu izvietojums,
— jumts,
— elektriski darbinami logi, jumta panelu un $kérssienu sistémas;

1.2. “mérinstrumentu panela limenis” ir linija, ko nosaka punkti, kuros vertikalas pieskares saskaras ar mérinstru-
mentu paneli;

1.3. “elektriski darbinami logi” ir logi, kurus aizver, izmantojot transportlidzekla energijas avotu;

1.4, “atvérums” ir maksimala briva atvere starp elektriski darbinama loga vai $kérssienas, vai jumta panela augiéjo vai
prieksgjo malu atkariba no aizvérSanas virziena un transportlidzekla konstrukeiju, kas veido loga, skérssienas vai
jumta panela robezas, skatoties no transportlidzekla iekSpuses vai attieciba uz $kérssienas sistému — no pasazieru
salona aizmugurgjas dalas.

2. DALA

Ieksgja apdare

1. Specifikacijas
1.1. Pasazieru nodalijjuma ieksgjas dalas, iznemot sanu durvis
1.1.1.  Vaditaja sedekla un pasazieru sédeklu, ja tadi uzstaditi, vide

1.1.1.1. Drosibas attaluma A zona virs vaditaja sédekla SIP (sédekla indeksa punkts) un ta prieksa, ka noradits 1. attéla,
neatrodas nekadi bistami negludumi vai asas malas, kas var palielinat kabiné esoo cilvéku nopietnas savaino-
$anas risku. Ja dalas, kas atrodas drosibas attaluma A zona virs SIP ta prieksa, atbilst 1.1.2. lidz 1.1.6. punkta
prasibam, uzskata, ka tas atbilst arT Sai prasibai.

1. attels

~

Sféra

Sédekla indeksa punkts
(SIP)
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1.1.1.2. Drogibas attdluma A zona, kuras centrs atrodas 670 mm virs prieksgja pasaziera sédekla, ja tads uzstadits,
prieksgjas malas centra, un ta prieksa, ka noradits 2. attéla, neatrodas nekadi bistami negludumi vai asas malas,
kas var palielinat kabiné esoso cilveku nopietnas savaino$anas risku. Ja dalas, kas atrodas drosibas attaluma A
zona virs SIP ta prieksa, atbilst 1.1.2. lidz 1.1.6. punkta prasibam, uzskata, ka tas atbilst arT $ai prasibai.

2. attels
Sféra

1.1.1.3. Ja transportlidzekli ir aprikoti ar stdres ratu un soliem vai atseviskiem sédekliem vairak neka viena rinda,
aizmuguréjo pasazieru sédeklu, ja tadi uzstaditi, vide atbilst Regulas (ES) Nr. 3/2014 XVII pielikuma prasibam (!).

1.1.2. Dalam, ar kuram ir iesp&ams saskarties vaditajam vai pasaZieriem, nav asu malu vai raupju virsmu, kas varétu
apdraudét transportlidzekli esosos.

1.1.3.  Traktoriem, kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz 40 km/h, papildus 1.1.1-1.1.2., 1.1.5.-1.1.6.
punkta un 3.-5. dala noteiktajam prasibam pieméro arT 1.1.3.1.-1.1.3.4. punkta noteiktas prasibas:

1.1.3.1. nevienam no metala izgatavotiem balsta elementiem nav izvirzitu malu;

1.1.3.2. dalas, kuram var pieskarties ar 165 mm diametra puslodi, ka aprakstits 3.2.1. punkta, to tuvinot pa 1. attéla
paraditds A zonas radiusu, ir noapalotas, un lieckuma radiuss ir vismaz 2,5 mm;

1.1.3.3. ja ir uzstaditi stiklu pacélaji, tie drikst izvirzities 35 mm no panela virsmas;

1.1.3.4. 1.1.3.1,, 1.1.3.2. un 1.1.3.3. punkta prasibas nepieméro sastavdalam, kas atrodas aiz stiires rata, par atskaites
punktu izmantojot konusa virsotni, kas atrodas 1. attéla A zonas centra, un stiires rata apmali, kas ir $2 konusa
veidule.

1.1.4.  Traktoriem, kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz 60 km/h, papildus 1.1.1.-1.1.3.4,, 1.1.5.-1.1.6.
punkta un 3.-5. dala noteiktajam prasibam pieméro arT 1.1.4.1.-1.1.4.6. punkta noteiktas prasibas:

1.1.4.1. mérinstrumentu panela apak$gja mala ir noapalota, un lickuma radiuss ir vismaz 19 mm;

(") Komisijas 2013. gada 24. oktobra Delegéta regula (ES) Nr. 3/2014, ar ko papildina Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES)
Nr. 1682013 attieciba uz transportlidzeklu funkcionala drosuma prasibam divu ritenu vai tris ritenu transportlidzeklu un kvadriciklu
apstiprinasanai (OV L 7, 10.1.2014., 1. Ipp).
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1.1.4.2. sledziem, izvelkamam pogam u. c., kas izgatavoti no cieta materidla, kuriem, mérot saskana ar 3. punkta
aprakstito metodi no 3,2mm [idz 9,5mm attiluma no panela, skérsgriezuma laukums ir vismaz 2 cm?,
mérot 2,5 mm attaluma no visvairak izvirzita punkta, un noapalotas malas ar lieckuma radiusu ne mazaku
par 2,5 mm;

1.1.4.3. ja is sastavdalas ir izvirzitas vairak neka 9,5 mm no mérinstrumentu panela virsmas, tas ir projektétas un
konstructas ta, lai to $kérsgriezuma laukums nebitu mazaks par 6,50 cm? zona, kas atrodas ne vairak ka
6,5 mm no maksimala izvirzijuma punkta;

1.1.4.4. uz jumta uzmontétam sastavdalam, ja tadas ir, kuras nav dala no jumta konstrukcijas, pieméram, turekli, lukturi,
ventilacijas atveres u. c. lickuma radiuss ir ne mazaks par 3,2 mm, turklat izvirzito dalu platums nav mazaks ka
to izvirzjuma uz leju lielums;

1.1.4.5. ja izvirzijums, kuru veido sastavdala, kas izgatavota no nestingra materiala, kura cietiba péc Sora ir mazaka par
60 (A), un kas uzmontéta uz cieta balsta, 1.1.4.2. lidz 1.1.4.4. punkta prasibas attiecas tikai uz cieto balstu;

1.1.4.6. 3aja iedala noteiktas prasibas attiecas uz tadu apdari, kas nav minéta 1.1.2. lidz 1.1.6. punkta, kura saskana ar
1.1.1. lidz 1.1.6. punkta noteiktajam prasibam un atbilstodi to novietojumam transportlidzekli var nonakt
saskaré ar transportlidzekli esoSajiem cilvékiem. Ja $adas dalas ir izgatavotas no materiala, kura cietiba péc
Sora ir mazaka par 60 (A), un tds ir uzstaditas uz viena vai vairakiem cietiem balstiem, attiecigas prasibas
attiecas tikai uz $adiem cietiem balstiem

1.1.5.  Plaukti un citi tamlidzigi elementi, ja tadi ir uzstaditi, ir projektéti un konstruéti ta, lai to balstiem nekada
gadijuma nebitu izvirzitu malu.

1.1.6.  Citam transportlidzekli esosam aprikojumam, uz ko neattiecas ieprieksgjie punkti, pieméram, sédekla sliecitem,
iericei sédekla horizontalas vai vertikalas dalas regulésanai, drosibas jostu ievilcgjiem u. c., nepieméro nevienu no
Siem noteikumiem, ja tas atrodas zem horizontalas plaknes, kura $kérso katra sédekla indeksa punktu, pat ja
sédosajam ir iesp&jams nonakt saskaré ar kadu no $im iericém.

2. Testesanas procediira ES tipa apstiprinajumam

2.1.1.  Pieteikumam ES sastavdalas tipa apstiprindjuma sanemsanai pievieno sadus paraugus, kurus iesniedz tehniskajam
dienestam, kas atbildigs par sastavdalu tipa atbilstibas testu veikanu:

2.1.2. péc raZotaja izvéles — vai nu transportlidzeklis, kas ir reprezentativs apstiprinama transportlidzekla tipam vai
transportlidzekla dala(-as), kuras uzskata par batiskam, lai varétu veikt $ajos noteikumos paredzétas parbaudes un
testus; un

2.1.3.  péc minéta tehniska dienesta pieprasjjuma — noteiktas sastavdalas un noteiktus izmantoto materialu paraugus.

3. Izvirzijumu meérisanas metode

3.1.  Lai noteiktu, cik daudz kads elements ir izvirzits no panela, uz kura tas ir uzmontéts, 165 mm sferu virza gar
attiecigo sastavdalu ta, lai 31 sféra tai pieskartos, sakot no sakotnéjas kontakta vietas ar attiecigo sastavdalu.

Izvirzijuma vértiba ir vislielaka no iesp&amam “y” variacijam, merot variaciju no sféras centra perpendikulari
panelim.
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Ja paneli un sastavdalas u. c. ir parklati ar materialiem, kuru cietiba ir mazaka par 50 péc Sora A, ieprieks
aprakstito izvirzijumu mérisanas procediiru pielieto tikai péc $adu materidlu nopemsanas.

Atsauces zona novietoto slédzu, izvelkamu pogu u. c. izvirzijumu meéra, izmantojot talak aprakstitas testéSanas
iekartas un procediru.

3.2. lekarta

3.2.1.  Meéraparats izvirzjumu mérisanai ir puslodes veida zveltngalva 165 mm diametra, kura atrodas slidos$s 50 mm
diametra zveltnis.

3.2.2.  Zveltpa plakana gala relativais novietojums un zveltngalvas mala ir redzama graduétaja skala, kura kustigs raditajs
registré maksimalo iegiito mérfjumu, kas iegiits, kad aparatu nonem no testétas detalas. Minimalais izméramais
attalums ir 30 mm; mériSanas skala ir iedalita pusmilimetra iedalas, lai lautu noteikt attiecigo izvirzijumu lielumu.

3.2.3. Mérisanas procediira.

3.2.3.1. Iekartu novieto uz lidzenas virsmas ta, lai tas asis atrastos perpendikulari $ai virsmai. Kad zveltna plakanais gals
pieskaras virsmai, skala ir noreguléta uz nulli.

3.2.3.2. Starp zveltna plakano galu un atbalsta virsmu ievieto 10 mm lielu atdalitaju; veic parbaudi, lai parliecinatos, ka
kustigais raditajs registré So meérjjumu.

3.2.4. lekarta izvirzjumu mériSanai ir paradita 3. attéla.

3.3. Testa procediira

3.3.1.  Atvelkot atpaka] zveltni, zveltngalva veidojas iedobe, un kustigo raditaju novieto pret zveltni.

3.3.2.  lekartu ar speku, kas neparsniedz 2 daN, pielick méramajam izvirzijumam ta, lai zveltngalva saskartos ar
maksimalo aptveroso virsmas platibu.

3.3.3.  Zveltni grtiz uz prieksu, lidz tas saskaras ar méramo izvirzijumu, un izvirzijuma lielums ir redzams uz skalas.

3.3.4.  Zveltngalvu noregulé, lai ieglitu maksimalu izvirzijumu. Izvirzijuma lielumu registré.

3.3.5. Ja divas vai vairakas vadibas ierices atrodas pietickami tuvu ta, ka zveltnis vai zveltngalva tam pieskaras vien-
laicigi, rikojas $adi.

3.3.5.1. Vairakas vadibas ierices, kas var ietilpt zveltngalvas iedobé, uzskata par tadam, kas rada vienu izvirzijumu.

3.3.5.2. Ja citas vadibas ierices, saskaroties ar zveltngalvu, nelauj veikt normalu testéSanu, tas nogem, un testé$anu veic
bez tam. Tas vélak var uzstadit no jauna un testét atseviski, nopemot citas vadibas ierices, lai atvieglotu
procediru.
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3. attels

Iekarta izvirzijumu mériSanai

Spéka indikators

Graduéta skala ar
kustigu raditaju

Rokturis

Zveltnis

Zveltngalva—/

4. lekarta un procedira 1.1.1. punkta piemérosanai.

Tas detalas (slédZus, izvelkamas pogas u. c.), kuram var pieskarties, izmantojot turpmak aprakstito iekartu un
procediiru, uzskata par tadam, ar kuram ir iespgjama transportlidzekli esosa cilvéka celgalu saskare.

4.1. lekarta
lekartas shema
€
M
o
h £ 120 mm
250 mm P
< >
30 X
60 |
X mm l
4.2. Procediira

lekartu var novietot jebkada stavokli zem meérinstrumentu panela ta, lai:

— plakne XX’ paliktu paraléla transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei,

— asi X varétu griezt virs un zem horizontales lidz 30° lenkiem.

Veicot $aja punkta minéto testu, nonem visus materialus, kuru cietiba péc Sora ir mazaka par 60 (A).

3. DALA

Pagalvji, ja tadi uzstaditi

Ja ir uzstaditi pagalvji, tie atbilst ANO EEK Noteikumu Nr. 25 prasibam, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma.
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4. DALA

Drosibas jostas

Pieméro prasibas, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES) Nr. 167/2013 18. panta 2. punkta j) apakSpunktu un 4.
punktu.

5. DALA

Transportlidzekla durvis, ja tadas uzstaditas

Transportlidzekla durvis ar elektriski darbinamiem logiem un jumta lakam, ja tadi uzstaditi, atbilst prasibam, kas noteiktas
5.8.1. lidz 5.8.5. punkta ANO EEK Noteikumos Nr. 21, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma.
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XIV PIELIKUMS

Prasibas par transportlidzekla arpusi un aprikojumu
1. Definicijas
Saja pielikuma:

1.1. “argja virsma” ir transportlidzekla arpuse, tostarp riteni, kapurkédes, durvis, buferi, dzingja parsegs, piekluves
lidzekli, tvertnes;

1.2. “lickuma radiuss” ir tas ripka linijas loka radiuss, kas ir vistuvak attiecigas sastavdalas aplveida formai;

1.3. transportlidzekla “galéja armala” attieciba uz transportlidzekla abam pusém ir plakne, kas ir paraléla transpor-
tlidzekla gareniskajai vidusplaknei, sakritot ar ta sanu aréjo malu, un attieciba uz priekSas un aizmugures malu
transportlidzekla perpendikulara skérsplakne, kas sakrit ar ta prieksas un aizmugures malu, nepemot véra sadus
izvirzijumus:

— riepas netalu no vietas, kur tas saskaras ar zemi, un riepu spiediena méritaju savienojumi,
— jebkadas pretslides ierices, kas var bt uzmontétas uz ritegiem,
— atpakalskata spoguli,

— sanu virzienraditaju lukturi, kontargaismas lukturi, prieks¢jie un pakalgjie (sanu) gabaritgaismas lukturi un
stavgaismas lukturi.

2. Joma

2.1 So pielikumu pieméro tam argjas virsmas dalam, kuras transportlidzeklim ar kravu, kam uzmontétas vislielaka
izmantosanai apstiprinata diametra riepas vai vislielaka izmantoSanai apstiprinata vertikala izméra kapurkédes, un
aizvértiem visiem logiem, durvim, piekluves vakiem u. c. atrodas vai nu

2.1.1.  sanos un augstuma, kas neparsniedz 0,75 m, ka ari visai ritenu un kapurkézu komplektu virsmai (riepas, ritenu
loki, balasta svari, ritenu rumbas un asis), dalam veidojot galgjo armalu katra vertikalaja plakné, kas perpendi-
kulara transportlidzekla garenasij, iznemot tas dalas, kas atrodas vairak neka 200 mm no transportlidzekla
kreisas un labas puses gal€jas armalas virziena uz ta garenasi, ja transportlidzeklim ir uzmontétas tam apstip-
rinatas riepas vai kapurkézu komplekts, ar kuram tam ir vismazaka skérsbaze;

vai ari
2.1.2. sanos un augstuma no 0,75 m lidz 2 m visam virsmam, iznemot:

2.1.2.1. dalas, kuram nevar pieskarties ar sféru, kuras diametrs ir 100 mm, to virzot horizontali katra vertikalaja plakng,
kas perpendikulara transportlidzekla garenasij; sféras parvietojums neparsniedz 200 mm, sakot no transportli-
dzekla kreisas un labas puses galgjas armalas virziena uz ta garenasi, ja transportlidzeklim ir uzmontétas tam
apstiprinatas riepas vai kapurkézu komplekts, ar kuram tam ir vismazaka Skérsbaze;

2.1.2.2. visai ritenu vai kapurkézu komplekta virsmai (riepas, ritenu loki, balasta svari, ritenu rumbas un asis) un veido
galéjo armalu katra vertikalaja plakng, kas perpendikulara transportlidzekla garenasij.

2.2. So noteikumu mérkis ir samazinat risku vai miesas bojdjumu smagumu personai, kurai trapa transportlidzekla
arpuse vai kura gar ar to saskaras sadursmes gadijuma. Tas attiecas gan uz staciondru, gan kustiba esosu
transportlidzekli.

2.3. So pielikumu nepieméro argjiem atpakalskata spoguliem.
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2.4. So pielikumu nepieméro C kategorijas transportlidzeklu metala kapurkedém.
3. Prasibas
3.1. Transportlidzekla argja virsma nav nevienas uz aru veérstas smailas vai asas dalas, raupjas virsmas vai jebkadu

tadas formas, izméru un virziena vai cietuma izvirzijumu, kas varétu palielinat risku vai miesas bojajumu
smagumu personai, kurai trapa transportlidzekla aréja virsma vai kura ar to saskaras sadursmes gadijuma.

3.2. Argjam virsmam katra transportlidzekla pusé nav nekadu uz aru vérstu dalu, kuras varétu aizkert gajéjus,
velosipédistus vai motociklistus.

3.3. Nevienas argjas virsmas izvirzitas dalas liekuma radiuss nav mazaks ka 2,5 mm. Si prasiba neattiecas uz tam
argjas virsmas dalam, kas izvirzitas uz aru mazak neka 5 mm, bet $adu dalu uz aru vérstie stiiri ir neasi, iznemot
gadjjumus, ja $adas dalas ir izvirzitas mazak neka 1,5 mm.

3.4. Argjas virsmas izvirzitajgm dalam, kas izgatavotas no materiala, kura cietiba péc Sora neparsniedz 60 (A),
lieckuma radiuss drikst bt mazaks par 2,5 mm. Cietibas mérfjumu, izmantojot Sora (A) procediru, var aizstat
ar sastavdalas razotaja deklarétu cietibas vértibu.

3.5. Transportlidzeklus, kas aprikoti ar hidropneimatisko, hidraulisko vai pneimatisko balstiekartu vai ar automatiskas
limeno$anas ierici atkariba no slodzes, testé razotaja noraditajos visnelabvéligakajos parastajos ekspluatacijas
apstak]os.

3.6. R un S kategorijas transportlidzeklu neaizsegti zemes vai kultiiraugu apstrades rikiem un materiala izkliedeanas

iericém, kam ir asas malas vai zobi, kad tie pacelti transporté$anas pa celu rezima, un uz kuriem jau attiecas
Direktiva 2006/42[EK, nav jaatbilst 3.1. lidz 3.5. punkta prasibam. Jebkuram citam neaizsegtam R un S kate-
gorijas transportlidzeklu dalam pieméro 3.1. lidz 3.5. punktu.
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XV PIELIKUMS

Prasibas par elektromagnétisko savietojamibu

1. DALA

5

Sis pielikums attiecas uz tadu transportlidzeklu elektromagnétisko savietojamibu, kuri ietilpst Regulas (ES) Nr. 1672013
2. panta darbibas joma. To attiecina arl uz atseviskam elektriskam vai elektroniskam tehniskam vienibam, kuras pare-
dzétas uzstadisanai transportlidzek]os.

Definicijas

Saja pielikuma pieméro $adas definicijas:

1. “elektromagnétiska savietojamiba” ir transportlidzekla vai sastavdalas(-u), vai atseviskas(-u) tehniskas(-u) vienibas(-u)
sp&ja apmierino$i darboties sava elektromagnétiskaja vidé, neradot nepienemamus elektromagnétiskos traucéjumus
visam, kas atrodas $aja vidg;

2. “elektromagnétiskie traucgjumi” ir jebkura elektromagnétiska paradiba, kas var pasliktinat transportlidzekla vai sastav-
dalas(-u), vai atseviskas(-u) tehniskas(-u) vienibas(-u) veiktspéju. Elektromagnétiskie traucgjumi var bat elektromagne-
tiskais troksnis, nevélams signals vai parmainas pasa elektromagnétisko vilpu izplatibas vidé;

3. “elektromagnétiska noturiba” ir transportlidzekla vai sastavdalas(-u), vai atseviskas(-u) tehniskas(-u) vienibas(-u) spéja
darboties bez veiktspgjas pasliktinasanas, pastavot elektromagnétiskajiem traucéjumiem;

4. “elektromagnétiska vide” ir elektromagnétisko paradibu kopums, kas pastav attiecigaja vieta;

5. “atskaites robezvértiba” ir nominalais limenis, ar ko salidzina tipa apstiprindgjuma un razojumu atbilstibas robezveér-
tibas;

6. “standartantena” 20 lidz 80 MHz frekvencu diapazonam ir saisinats lidzsvarots dipols, kas ir 80 MHz pusvilpa
rezonanses dipols, un frekvencu diapazonam virs 80 MHz ir lidzsvarots pusvilpa rezonanses dipols, kas noreguléts
mérjjumu frekvencg;

7. “platjoslas elektromagnétiskais izstarojums” ir izstarojums, kura frekvencu joslas platums ir lielaks par konkréta
meéraparata vai uztvéréja frekvencu joslas platumu;

8. “Saurjoslas elektromagnétiskais izstarojums” ir izstarojums, kura frekvencu joslas platums ir mazaks par konkréta
méraparata vai uztvéréja frekvencu joslas platumu;

9. “elektriska/elektroniska sistéma” ir tada(-as) elektriska(-as) unjvai elektroniska(-as) ierice(-es) vai tads(-i) elektrisku
un/vai elektronisku iericu kopums un jebkuri saistitie elektriskie savienojumi, kas ir transportlidzekla dala, bet
kam tipa apstiprindgjumu nav paredzéts pieskirt atseviski no transportlidzekla;

10. “elektriskais/elektroniskais mezgls” (ESA) ir tada(-as) elektriska(-as) un/vai elektroniska(-as) ierice(-es) vai $adu iericu
kopums(-i), kas kopa ar jebkuriem saistitiem elektriskiem savienojumiem un vadojumu ietilpst transportlidzekli un
kas veic vienu specializétu funkciju vai vairakas;

11. “ESA tips” saistiba ar elektromagnétisko savienojamibu apzimé ESA, kas neatskiras péc funkcijas vai elektrisko un/vai
elektronisko sastavdalu visparéja rezima, ja piemérojams.



17.2.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis L 42/79

2. DALA

Prasibas, kas jaievéro attieciba uz transportlidzekliem un transportlidzekla elektriskajiem/elektroniskajiem
mezgliem

1. EK tipa apstiprindjuma pieteikums
1.1 Transportlidzekla tipa apstiprinajums

1.1.1.  Pieteikumu transportlidzekla tipa apstiprindjumam par ta elektromagnétisko savietojamibu, ievérojot Regulas (ES)
Nr. 167/2013 22., 24. un 26. punktu, iesniedz transportlidzekla razotajs.

1.1.2.  Transportlidzekla razotajs iesniedz informacijas dokumentu, kura paraugs noradits Regulas (ES) Nr. 167/2013
68. panta a) punkta.

1.1.3.  Transportlidzekla razotajs sagatavo sarakstu, kura apraksta visas izstradatas attiecigo transportlidzekla elektrisko/
elektronisko sistému vai ESA kombinacijas, virsbiives veidus (1), virsbives materiala modifikacijas (), vispargjo
vadojuma izkartojumu, motora modifikacijas, transportlidzekla versijas ar stiiri kreisajaflabaja pusé un garenbazes
versijas. Attiecigas transportlidzekla elektriskas/elektroniskas sistémas vai ESA ir tadi, kas var radit ievérojamu
platjoslas vai Saurjoslas starojumu, un/vai tadi, kuri saistiti ar vaditaja veiktu tie$u transportlidzekla vadisanu (sk.
3.4.2.3. punktu).

1.1.4. No $a saraksta, razotajam un kompetentajai iestadei savstarpgji vienojoties, izvélas reprezentativu testéjamo
transportlidzekli. Sads transportlidzeklis parstav transportlidzekla tipu, kads noradits Regulas (ES) Nr. 167/2013
68. panta a) punkta minétaja informacijas dokumenta. Transportlidzekli izvelas, pamatojoties uz elektriskajam/
elektroniskajam sistémam, ko piedava razotajs. No 3a saraksta testéSanai var izvéléties vél vienu transportlidzekli,
ja, razotdgjam un kompetentajai iestadei savstarpéji vienojoties, tiek uzskatits, ka ir ieklautas atskirigas elektriskas/
elektroniskas sistémas, kuras salidzindgjuma ar pirmo reprezentativo transportlidzekli varétu batiski ietekmét
transportlidzekla elektromagnétisko savietojamibu.

1.1.5. Izvéloties transportlidzekli(-Jus) atbilstigi 1.1.4. punktam, nem véra tikai tadas transportlidzekla elektriskas/elek-
troniskas sistémas kombinacijas, kuras paredzétas faktiskai raZoSanai.

1.1.6. RaZzotajs pieteikumu var papildinat ar jau veiktu testu protokoliem. Jebkurus $adi sniegtos datus apstiprinataja
iestade drikst izmantot, lai noformétu ES tipa apstiprindjuma sertifikatu.

1.1.7.  Reprezentativu apstiprinama tipa transportlidzekli, ievérojot 1.1.4. punktu, iesniedz tehniskajam dienestam, kas
pats veic testu.

1.2. ESA tipa apstiprinajums

1.2.1. Transportlidzekla razotajs vai ESA raZotdjs iesniedz ESA tipa apstiprinajuma pieteikumu par ta elektromagnétisko
savietojamibu, ievérojot Regulas (ES) Nr. 167/2013 22., 24. un 26. punktu. Péc raZzotaja pieprasijjuma ESA drikst
apstiprinat ka “sastavdalu” vai ka “atsevisku tehnisku vienibu”.

1.2.2.  Transportlidzekla razotajs iesniedz informacijas dokumentu, kura paraugs noradits Regulas (ES) Nr. 167/2013
68. panta a) punkta.

1.2.3.  RaZotajs drikst papildinat pieteikumu ar jau veiktu testu protokoliem. Jebkurus $adi sniegtos datus apstiprinataja
iestade drikst izmantot, lai noformétu ES tipa apstiprindjuma sertifikatu.

(') Ja pieméro.
(3) Ja pieméro.
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1.2.4.  Reprezentativu apstiprinama ESA tipa paraugu, ja vajadzigs, péc apsprie$anas ar razotaju, piemeéram, par iespé-
jamam izkartojuma izmainam, sastavdalu vai sensoru skaitu, iesniedz tehniskajam dienestam, kur§ pats veic testu.
Ja tehniskais dienests to uzskata par nepiecieSamu, tas var izvéléties papildu paraugu.

1.2.5.  Paraugs(-i) ir skaidri un neizdzé$ami markéts(-)) ar razotaja tirdzniecibas nosaukumu vai pre¢u zimi un tipa
apziméjumu.

1.2.6. Vajadzibas gadijuma norada visus izmantoSanas ierobezojumus. Visus $adus ierobezojumus norada informacijas
dokumenta, kas minéts Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta a) punkta, un/vai ES tipa apstiprinajuma sertifikata,
kas minéts Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta c) punkta.

2. Markéjums

2.1. Uz katra ESA, kas atbilst saskana ar $o regulu apstiprinatam tipam, ir ES tipa apstiprindjuma markéums saskana
ar Regulas (ES) Nr. 167/2013 34. pantu un §is regulas XX pielikumu.

2.2. Markgjums nav vajadzigs elektriskajam/elektroniskajam sistémam, kuras ieklautas ar $o regulu apstiprinatajos
transportlidzekla tipos.

2.3, Ja transportlidzekli ir uzstadits ESA, 2.1. un 2.2. punktd minétais markéums uz ESA var nebit redzams.

3. Specifikacijas
3.1 Vispariga specifikacija

3.1.1.  Transportlidzekli (un ta elektrisko(-as)/elektronisko(-as) sistému(-as) vai ESA) projekté, konstrué un uzstada t3, lai
tas parastos lietosanas apstaklos atbilstu $is regulas prasibam.

3.2. Specifikacijas attieciba uz platjoslas elektromagnétisko starojumu no transportlidzekliem ar dzirkstelaizdedzi

3.2.1. MériSanas metode

Elektromagnétisko starojumu, ko rada reprezentativs tipa transportlidzeklis, no jebkura antenai noteikta attaluma
méra, izmantojot 3. dala aprakstito metodi. Izvéli izdara transportlidzekla razotajs.

3.2.2. Transportlidzekla platjoslas atskaites robezvertibas

3.2.2.1. Ja mérjjumus veic, izmantojot 3. dala aprakstito metodi un nemot véra 10,0 = 0,2 m lielu atstarpi starp trans-
portlidzekli un antenu, starojuma atskaites robezvértibas ir 34 dB mikrovolti/m (50 mikrovoltiim) 30 lidz
75 MHz frekvencu josla un 34 lidz 45 dB mikrovolti/m (50 lidz 180 mikrovolti/m) 75 lidz 400 MHz frekvencu
josla, 3ai robezvértibai logaritmiski (lineari) pieaugot frekvencés virs 75 MHz, ka paradits 5. punkta. 400 lidz
1 000 MHz frekvencu josla atskaites robezvértiba 45 dB mikrovolti/m (180 mikrovolti/m) nemainas.

3.2.2.2. Ja mérijumus veic, izmantojot 3. dala aprakstito metodi un nemot véra 3,0 £ 0,05 m lielu atstarpi starp trans-
portlidzekli un antenu, starojuma atskaites robezvertibas ir 44 dB mikrovolti/m (160 mikrovolti/m) 30 lidz
75 MHz frekvencu josla un 44 lidz 55 dB mikrovolti/m (160 lidz 562 mikrovolti/m) 75 lidz 400 MHz frekvencu
josla, 3ai robezvértiba logaritmiski (lineari) pieaugot frekvencés virs 75 MHz, ka paradits 6. punkta. 400 lidz
1 000 MHz frekvencu josla atskaites robezvértibas 55 dB mikrovolti/m (562 mikrovolti/m) nemainas.
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3.2.2.3. Reprezentativam tipa transportlidzeklim izméritas vértibas, kas izteiktas dB mikrovoltos/m (mikrovoltos/m), ir
vismaz 2,0 dB (20 %) zem atskaites robezvértibam.

3.3. Specifikacijas attieciba uz Saurjoslas elektromagnétisko starojumu no transportlidzekliem
3.3.1. MeériSanas metode

Elektromagnétisko starojumu, ko rada reprezentativs tipa transportlidzeklis, no jebkura antenai noteikta attaluma
méra, izmantojot 4. dala aprakstito metodi. Minéto attalumu izvélas transportlidzekla razotajs.

3.3.2. Transportlidzekla Saurjoslas atskaites robezvértibas

3.3.2.1. Ja mérjjumus veic, izmantojot 4. dala aprakstito metodi un pemot véra 10,0 * 0,2 m lielu atstarpi starp trans-
portlidzekli un antenu, starojuma atskaites robezvertibas ir 24 dB mikrovoltiim (16 mikrovoltiim) 30 lidz
75 MHz frekvencu josla un 24 lidz 35 dB mikrovolti/m (16 lidz 56 mikrovolti/m) 75 lidz 400 MHz frekvencu
josla, 3ai robezvértibai logaritmiski (lineari) pieaugot frekvencés virs 75 MHz, ka paradits 7. punkta. 400 lidz
1 000 MHz frekvencu josla robeza 35 dB mikrovoltiim (56 mikrovolti/m) nemainas.

3.3.2.2. Ja mérjjumus veic, izmantojot 4. dala aprakstito metodi un pemot véra 3,0 £ 0,05 m lielu atstarpi starp trans-
portlidzekli un antenu, starojuma atskaites robezvértibas ir 34 dB mikrovolti/m (50 mikrovoltiim) 30 lidz
75 MHz frekvencu josla un 34 lidz 45 dB mikrovolti/m (50 lidz 180 mikrovolti/m) 75 lidz 400 MHz frekvencu
josla, 3ai robezvértibai logaritmiski (lineari) pieaugot frekvencés virs 75 MHz, ka paradits 8. punkta. 400 lidz
1 000 MHz frekvencu josla atskaites robezvértibas 45 dB mikrovolti/m (180 mikrovolti/m) nemainas.

3.3.2.3. Reprezentativam tipa transportlidzeklim izméritas veértibas, kas izteiktas dB mikrovoltos/m, (mikrovoltos/m), ir
vismaz 2,0 dB (20 %) zem atskaites robezvértibas.

3.3.2.4. Ja neatkarigi no 5.3.2.1., 5.3.2.2. un 5.3.2.3. punkta noteiktajam robezam sakotnéja testéSanas posma, kas
aprakstits 4. dalas 1.3. punkta, signala stiprums, kuru méra pie transportlidzekla radioapraizu antenas, ir mazaks
par 20 dB mikrovoltiem/m (10 mikrovoltiem/m) 88 lidz 108 MHz frekven¢u diapazona, uzskata, ka transpor-
tlidzeklis atbilst Saurjoslas izstarojumu robezvértibam un testéSana nav jaturpina.

3.4. Specifikacijas attieciba uz transportlidzeklu noturibu pret elektromagnétisko starojumu
3.4.1. TestéSanas metode

Reprezentativa tipa transportlidzekla noturibu pret elektromagnétisko starojumu testé ar 5. dala aprakstito
metodi.

3.4.2. Transportlidzekla noturibas atskaites robezvértibas

3.4.2.1. Ja testus veic, izmantojot 5. dala aprakstito metodi, lauka intensitates atskaites limenis ir 24 V/m, rékinot vidgjo
geometrisko vértibu, vairadk neka 90 % no 20 lidz 1 000 MHz frekvencu joslas un 20 V/m, rékinot vidgjo
geometrisko vértibu, visai 20 lidz 1 000 MHz frekvencu joslai.

3.4.2.2. Reprezentativu tipa transportlidzekli uzskata par atbilstigu noturibas prasibam, ja to testu laika, kas veikti saskana
ar 5. dalu, un, paklaujot prototipu lauka intensitatei, kura izteikta V/m un kura par 25 % parsniedz atskaites
limeni, transportlidzekla dzenoso ritenu atrums nemainas neatbilsto$i normai, darbiba nepasliktinas ta, ka tas
varétu mulsinat citus cela satiksmes dalibniekus, un vaditaja tiesa transportlidzekla vadiba nepasliktinas ta, ka to
varétu ievérot vaditajs vai cits celu satiksmes dalibnieks.

3.4.2.3. Vaditajs tiesi vada transportlidzekli ar stiréSanas, bremzéSanas vai motora apgriezienu skaita vadibas palidzibu.
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3.5. Specifikacija saistiba ar ESA raditiem platjoslas elektromagnétiskajiem traucéjumiem
3.5.1. Merisanas metode

Elektromagnétisko starojumu, ko rada reprezentativs ESA tips, méra, izmantojot 6. dala aprakstito metodi.

3.5.2. ESA platjoslas atskaites robezvértibas

3.5.2.1. Ja meérjjumus veic, izmantojot 6. dala aprakstito metodi, starojuma atskaites robezvértibas ir 64 lidz 54 dB
mikrovoltiim (1 600 lidz 500 mikrovoltiim) 30 lidz 75 MHz frekvencu josla, $ai robezvértibai logaritmiski
(lineari) samazinoties frekvences virs 30 MHz, un 54 lidz 65 dB mikrovolti/m (500 lidz 1 800 mikrovolti/m)
75 lidz 400 MHz frekvencu josla, Sai robezvértibai logaritmiski (lineari) pieaugot frekvencés virs 75 MHz, ka
paradits 3is dalas 9. punkta. 400 lidz 1 000 MHz frekvencu josla atskaites robezveértiba 65 dB mikrovolti/m
(1 800 mikrovolti/m) nemainas.

3.5.2.2. Transportlidzekla tipa prototipam izméritas vértibas, kas izteiktas dB mikrovoltos/m, (mikrovoltos/m), ir vismaz
2,0 dB (20 %) zem atskaites robezvértibas.

3.6. Specifikacijas attieciba uz ESA raditiem Saurjoslas elektromagnétiskajiem traucéjumiem
3.6.1. MeériSanas metode

Elektromagnétisko starojumu, ko rada ESA tipa prototips, méra, izmantojot 7. dala aprakstito metodi.

3.6.2. ESA Saurjoslas atskaites robezvértibas

3.6.2.1. Ja mérjjumus veic, izmantojot 7. dala aprakstito metodi, starojuma atskaites robezvertibas ir 54 lidz 44 dB
mikrovolti/m (500 lidz 160 mikrovolti/m) 30 lidz 75 MHz frekvencu josla, Sai robezvértibai logaritmiski (lineari)
samazinoties frekvencés virs 30 MHz, un 44 lidz 55 dB mikrovolti/m (160 lidz 560 mikrovolti/m) 75 lidz
400 MHz frekvencu josla, ai robezveértibai logaritmiski (lineari) pieaugot frekvenceés virs 75 MHz, ka paradits $is
dalas 10. punkta. 400 lidz 1 000 MHz frekvencu josla atskaites robezvértiba 55 dB mikrovolti/m (560 mikro-
volti/m) nemainas.

3.6.2.2. Transportlidzekla tipa prototipam izméritas vértibas, kas izteiktas dB mikrovoltos/m, (mikrovoltos/m), ir vismaz
2,0 dB (20 %) zem atskaites robezvértibas.

3.7. Specifikacijas attieciba uz ESA noturibu pret elektromagnétisko starojumu
3.7.1. TestéSanas metode(-es)

Reprezentativa ESA tipa noturibu pret elektromagnétisko starojumu testé ar metodi(-€m), kas izvéléta(-as) no 8.
daja aprakstitajam metodém.

3.7.2.  ESA noturibas atskaites robezveértibas

3.7.2.1. Ja testus veic, izmantojot 8. dala aprakstitas metodes, noturibas testa atskaites robezvértibas ir 48 V/m testéSanai
ar 150 mm slok$plinjjas metodi, 12 V/m testeSanai ar 800 mm slok$plinijas metodi, 60 V/m testéSanai ar
Skérseniska elektromagnétiska rezZima (TEM) kameras metodi, 48 mA testéSanai ar stravas pievadisanas metodi
(BCI) un 24 V[m briva lauka testéSanas metodei.

3.7.2.2. Tadas lauka intensitates vai tada stravas stipruma ietekmé, kas izteikti attiecigas linearas vienibas 25 % virs
atskaites robezvértibas, reprezentativam ESA tipam nav neviena darbibas traucgjuma, kas varétu pasliktinat
transportlidzekla darbibu tiktal, ka tas varétu mulsinat citus celu satiksmes dalibniekus, vai kas varétu pasliktinat
vaditaja tieSo tada transportlidzekla vadibu, kuram $ada sistéma uzstadita, ta, ka to varétu ievérot vaditajs vai cits
cela satiksmes dalibnieks.
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4. Iznémumi

4.1.  Ja transportlidzekli vai elektriskaja/elektroniskaja sistéma, vai ESA neietilpst elektroniskais oscilators ar darbibas
frekvenci, kas lielaka par 9 kHz, tas uzskatams par atbilstosu 3.3.2. vai 3.6.2. punkta, ka ari 4. un 7. dalas
prasibam.

4.2. Nav jatesté tadu transportlidzeklu noturiba, kam nav ar tieSo transportlidzekla vadibu saistitu elektrisko/elek-

tronisko sistému vai ESA, un $adus transportlidzeklus uzskata par atbilstosiem 3.4. punkta un 5. dalas prasibam.

4.3, Nav jatesté tadu ESA noturiba, kas nav saistiti ar tieSo transportlidzekla vadibu, un $adus ESA uzskata par
atbilstosiem 3.7. punkta un 8. dalas prasibam.

4.4. Elektrostatiska izlade

Transportlidzekliem, kas aprikoti ar riepam, transportlidzekla virsbivifSasiju var uzskatit par elektriski izolétu
konstrukciju. Nozimigi elektrostatiskie spéki saistiba ar transportlidzekla aréjo vidi paradas tikai tad, kad persona
iekapj vai izkapj no transportlidzekla. Ta ka $ados brizos transportlidzeklis ir nekustigs, tiek uzskatits, ka nav
vajadzibas veikt tipa apstiprindjuma testu attieciba uz elektrostatisko izladi.

4.5. Konduktivie traucgjumi

Ta ka parastaja brauk3anas rezima nerodas nekadi argji elektriski savienojumi ar transportlidzekliem, tad ari
attieciba pret apkartjo vidi netiek generéti nekadi konduktivie traucgjumi. RaZotajs atbild par to, lai nodrosinatu,
ka iekarta spgj izturét konduktivos traucgjumus transportlidzekli, pieméram, tadus, kas rodas, parslédzot paté-
rétajus un sistému mijiedarbibas dél. Tiek uzskatits, ka nav vajadzibas veikt tipa apstiprindjuma testu attieciba uz
konduktivajiem traucgjumiem.

5. Transportlidzekla platjoslas atskaites robeZzvertibas ar 10 m attalumu starp antenu un transportlidzekli
Frekvence — megaherci - logaritmiski

(Skatit 2. dalas 3.2.2.1. punktu)

Robeza L [dB(uV/m)] pie frekvences f (MHz)

Joslas
platums
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=234 L =34 + 15,13 log (f/75) L=45
Kvazimaksimums
' Lineara, ja ataino dB
Joslas platums 120 kHz :‘— pret logaritmisko '
: frekvenci i
dBpV/m pv/m ‘
45
L Bttt it et e AL P e LR L B A .
: A A A A
I : 450 600 750 900
40 II\EI 100 A 0
i L A 280 :
R o) A 230 |
A G A 19 i
A 150
34 50 A 1200 et e s e
A A
45

=]
o

i A |zlases frekvences

B Lt i S S e LR

30 75 400 1000
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Transportlidzekla platjoslas atskaites robezveértibas ar 3 m attilumu starp antenu un transportlidzekli
Frekvence — megaherci — logaritmiski

(Skatit 2. dalas 3.2.2.2. punktu)

Robeza L [dB(uV/m)] pie frekvences f (MHz)
Joslas
platums
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=44 L = 44 + 15,13 log (/75) L =55
Kvazimaksimums
: Lineara, ja ataino >
Joslas platums 120 kHz : dB pret logaritmisko
frekvenci !
dBuV/m pV/m ‘
55  —l— 562 fememmmemmmmeme b :
o ‘A A A A
L™ y 450 600 750 900
'L ] A 380 !
50 E T 316 A 280
AL 230 :
R_|O A ﬁ) :
A_l G :
- A1 :
44 —— 160 A 120 commmeemmmeeeees Sttt ettty
= 45 65 : '
i A zlases frekvences
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7. Transportlidzekla Saurjoslas atskaites robeZzveértibas ar 10 m attalumu starp antenu un transportlidzekli

Frekvence — megaherci — logaritmiski

(Skatit 2. dalas 3.3.2.1. punktu)

RobezZa L [dB(uV/m)] pie frekvences f (MHz)
Joslas
platums
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24 + 15,13 log (f/75) L=235
Maksimums :
Lineara, ja ataino dB
Joslas platums 120 kHz 5<—~—pret Iogajritmisko —>
: frekvenci |
dBpV/m pV/m ‘
86 —— 56  [rmommmommmmmmmmmmepsssessemsoesemsosesesoeemoooeee A
B ‘A A A A
] A 450 600 750 900
— A 380 '
ot T A 280
’El A A 230
A G A 190 :
R :
Rl { A 150 :
24 —— 16 120 -ememememeemeeeeeeeees Rttty
- A Ay, ;
= 45 65 :
' Izlases frekvendu E
e pieméri
30 75 400 1000
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Transportlidzekla Saurjoslas atskaites robezvértibas ar 3 m attalumu starp antenu un transportlidzekli
Frekvence — megaherci — logaritmiski

(Skatit 2. dalas 3.3.2.2. punktu)

Robeza L [dB(uV/m)] pie frekvences f (MHz)

Joslas platums

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz

120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (f/75) L=45

Maksimums '
: Lineara, ja ataino dB
Joslas platums 120 kHz 4‘— pret logaritmisko ]
dBpV/m pV/m ‘
45 L ettt Bttt el ;
‘A A A A
A 450 600 750 900
L 380 |
40 | 100 A :
N L A 280 !
(¢} H
E G A 230 |
R A 190
A A 150
34 50 1 A 120 mmmmmemmmemmesmssssseqeesessssiniinionacen
A A g

Izlases
A frekvenéu piemeri

30 75 400 1000
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9. Elektriska/elektroniska mezgla platjoslas atskaites robeZzvértibas

Frekvence — megaherci — logaritmiski

(Skatit 2. dalas 3.5.2.1. punktu)

Robeza L [dB(uV/m)] pie frekvences f (MHz)

Joslas platums
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L = 64 - 25,13 log (f/30) L =54 + 15,13 log (f/75) L =65
Kvazimaksimums :
Lineara, ja ataino dB i
Joslas platums 120 kHz <—— pret logaritmisko —>
: frekvenci :
dBpV/m pV/m
65 —— 1800 |
- A A A A
1 1450 600 750 900
L=
|
60 N 1000
E-| L
ATl ©
R G
A_|
B T B0 T e e e S M Y B i et e S D Tl S St s L i

30

1000
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10. Elektriska/elektroniska mezgla Saurjoslas atskaites robeZzvértibas

Frekvence —megaherci — logaritmiski

(Skatit 2. dalas 3.6.2.1. punktu)

Robeza L [dB(uV/m)] pie frekvences f (MHz)

Joslas platums

120 kHz
dBpV/m pV/m
55 — 562
L ]
50 ’1‘—— 316
E“ L
AT 0]
R G
g
44 —— 158

<

Lineara, ja ataino
dB pret logaritmisko
frekvenci

—>

Joslas
platums
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L = 54 - 25,13 log (f/30) L =44 + 15,13 log (f/75) L =55
Maksimums '

450 600 750 900

3.

DALA

1000

Prasibas, kas jaievéro transportlidzekliem: transportlidzeklu izstaroto platjoslas elektromagnétisko izstarojumu
mérisanas metode

1.1.

1.2.

1.3.

Visparigi

Saja dala aprakstito testéSanas metodi izmanto tikai transportlidzekliem.

Meraparats

Meéraparatiira atbilst prasibam, kas ieklautas Starptautiskas ipasas komitejas radiotraucéjumu jautajumos (CISPR)

publikacija Nr. 16-1.

Saja dala minéto platjoslas elektromagnétisko izstarojumu méri§anai izmanto kvazimaksimuma detektoru vai ari
tad, ja lieto maksimuma detektoru, izmanto attiecigu korekcijas koeficientu atkariba no dzirkstelimpulsu frek-

vences.

Testésanas metode

Sis tests ir paredzéts tadu platjoslas elektromagnétisko izstarojumu mérisanai, ko rada dzirkstelaizdedzes sistémas
un elektromotori (elektrovilces motori, apsildes vai pretapledosanas sistému motori, degvielas siikni, tdens siikni
u. tml.), ar kuriem pastavigi aprikots transportlidzeklis.

Standartantenu var novietot divos dazados attadlumos: 10 m vai 3 m attdluma no transportlidzekla. Abos

gadjjumos pieméro 3. punktu.
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2. Rezultatu izteikSana

Meérfjumu rezultatus 120 kHz frekvencu joslas platumam izsaka dB mikrovoltos/m (mikrovoltos/m). Ja mérapa-
rata faktiskais frekvencu joslas platums B (kas izteikts kHz) atskiras no 120 kHz, radijumus, kuri fikséti mikro-
voltos/m, parvérs 120 kHz frekvencu joslas platuma, reizinot ar koeficientu 120/B.

3. Meérisanas vieta

3.1. TestéSanas vieta ir lidzena, tuksa platiba bez elektromagnétisko starojumu atstarojo$am virsmam tada apla vida,
kam minimalais radiuss ir 30 m un kam centrs atrodas viduspunkta starp transportlidzekli un antenu (sk. 1.
att€lu 7. punkta).

3.2. Meérinstrumentu komplekts, testéSanas kabine vai transportlidzeklis, kura atrodas meérinstrumentu komplekts,
drikst atrasties test€Sanas vieta tikai atlautaja apgabala, kas redzams 1. attéla 7. punkta.

TestéSanas laukuma drikst novietot citu mériSanas antenu, ievérojot minimalo 10 m attalumu gan lidz uztve-
rosajai antenai, gan lidz testéjamajam transportlidzeklim, ja var pieradit, ka tas neietekmés testa rezultatus.

3.3. Drikst izmantot slégtas testa iekartas, ja var pieradit atbilstibu starp $adu testa iekartu un ara laukumu. Slegtas
testa iekartas nav jaievéro citas prasibas attieciba uz 7. punkta 1. attéla redzamajiem izmériem ka tikai prasibas
par attalumu starp antenu un transportlidzekli un antenas augstumu. Nav ari japarbauda, vai pastav fona
izstarojumi pirms vai péc testa, ka noradits 3.4. punkta.

3.4, Apkartgja vide

Lai parliecinatos, ka nav pietickami spéciga ar¢ja trokSpa vai signala, kas varétu batiski ietekmét mérfjumu,
mérfjumus veic pirms un péc galvena testa. Ja transportlidzeklis atrodas mériSanas vieta, kad izdara fona
mérfjumus, tehniskais dienests nodrosina, lai jebkur§ izstarojums no transportlidzekla jutami neietekmétu fona
mérjjumus, pieméram, izvedot transportlidzekli no testa laukuma, iznemot aizdedzes atslegu vai atvienojot
akumulatoru. Abos merijumos argjam troksnim vai signalam jabat vismaz 10 dB zem traucgjumu robeZzvértibam,
kas attiecigi minétas 2. dalas 3.2.2.1. vai 3.2.2.2. punkta, izpemot apzinatus Saurjoslas fona izstarojumus.

4. Transportlidzekla stavoklis testu laika
4.1. Motors

Motors darbojas normala darba temperatiira, un transmisija ir neitrala rezima. Ja praktisku apsvérumu dél to
nevar panakt, drikst veikt citus pasakumus, par kuriem razotajs un testé$anas iestades savstarpéji vienojas.

Ripigi jaseko, lai atruma iestatiSanas mehanisms neietekmétu elektromagnétiskos starojumus. Katra merjjuma
motoru darbina $adi:

Meérisanas metode
Motora tips
Kvazimaksimums Maksimums
Dzirkstelaizdedze Motora apgriezienu skaits Motora apgriezienu skaits
Viencilindra 2 500 apgr./min * 10 % 2 500 apgr./min * 10 %
Ar vairakiem cilindriem 1 500 apgr./min £ 10 % 1 500 apgr./min * 10 %
4.2. Testésanu neveic lietus vai citu nokri$nu laika, ne ari tad, ja vél nav pagajusas 10 minttes péc $adu nokrisnu

beigam.
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5. Antenas tips, novietojums un orientacija

5.1. Antenas tips
Drikst izmantot jebkuru antenu, ja to var normalizét ka standartantenu. Antenas kalibréSanai drikst izmantot
metodi, kas aprakstita CISPR publikacija Nr. 12, 6. izdevuma C pielikuma.

5.2. Meérfjumu augstums un attalums

5.2.1.  Augstums

5.2.1.1. 10 m tests
Antenas fazes centrs atrodas 3,00 + 0,05 m virs plaknes, uz kuras novietots transportlidzeklis.

5.2.1.2. 3 m tests
Antenas fazes centrs atrodas 1,80 + 0,05 m virs plaknes, uz kuras novietots transportlidzeklis.

5.2.1.3. Neviena antenas uztvero$o elementu dala neatrodas tuvak par 0,25 m no plaknes, uz kuras novietots trans-
portlidzeklis.

5.2.2. Meérisanas attalums

5.2.2.1. 10 m tests
Horizontalais attalums no antenas gala vai cita attieciga antenas punkta, ko nosaka normalizacijas procediras
laika, kura aprakstita 5.1. punkta, lidz transportlidzekla virsbiives aréjai virsmai ir 10,0 £ 0,2 m.

5.2.2.2. 3 m tests
Horizontalais attalums no antenas gala vai cita attieciga antenas punkta, ko nosaka normalizacijas procediras
laika, kura aprakstita 5.1. punkta, lidz transportlidzekla virsbiives aréjai virsmai ir 3,00 £ 0,05 m.

5.2.2.3. Ja testu izdara iekarta, kas ir slégta radiofrekvences elektromagnétiskas ekranésanas nolika, antenas uztverosie
elementi neatrodas tuvak par 1,0 m no jebkura starojumu absorbéjosa materiala un neatrodas tuvak par 1,5 m
no slégtas iekartas sienas. Starp uztvero$o antenu un testgjamo transportlidzekli nedrikst bit absorbgjosa mate-
ridla.

5.3. Antenas atrasanas vieta attieciba pret transportlidzekli
Antenu novieto transportlidzeklim vispirms kreisaja un péc tam labaja pusé paraléli transportlidzekla gareniskajai
simetrijas plaknei, viena linija ar motora viduspunktu (sk. 1. attélu 7. punktd) un viena linija ar transportlidzekla
viduspunktu, ko definé ka punktu uz transportlidzekla galvenas ass pa vidu starp transportlidzekla prieks¢jo un
pakalgjo asi.

5.4. Antenas novietojums
Katra mériSanas punkta radjjumus fiksé gan ar antenu horizontala, gan vertikala polarizacija (sk. 2. attélu 7.
punkta).

5.5. Radijumi
Lielako no Cetriem radjjumiem, kas fikséti saskana ar 5.3. un 5.4. punktu katra izlases frekvence, uzskata par
raksturigo radjjumu frekvence, kura tika izdariti mérjjumi.

6. Frekvences

6.1. Meérijumi

Mérfjumus izdara visa 30 lidz 1 000 MHz frekven¢u diapazona. Lai apstiprinatu transportlidzekla atbilstibu §is
dalas prasibam, testéSanas iestade veic testus lidz pat 13 frekvencés $ada diapazona, pieméram, 45, 65, 90, 120,
150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 un 900 MHz. Ja testd tiek parsniegta robeza, veic pétijjumus, lai
parliecinatos, ka tas noticis transportlidzekla, nevis fona starojuma dél.
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6.1.1.  Pielaujamas robezvértibas attiecas uz visu frekvencu diapazonu no 30 lidz 1 000 MHz.

6.1.2.  Meérjjumi var tikt veikti ar kvazimaksimuma vai maksimuma detektoriem. 2. dalas 3.2. un 3.5. punkta noraditas
robezvértibas ir kvazimaksimuma robezvértibas. Ja izmanto maksimumu, pieskaita 38 dB attieciba uz 1 MHz
frekvencu joslas platumu vai atnem 22 dB attieciba uz 1 kHz frekvencu joslas platumu.

6.2. Pielaides

Izlases frekvence Pielaide
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 190 un 230 £5
280, 380, 450, 600, 750 un 900 +20

Pielaides pieméro noraditajam frekvencém, un tas ir paredzétas, lai izvairitos no traucéjumiem, ko mérisanas laika
rada izstarojumi, kuri notiek nominalajas izlases frekvencés vai to tuvuma.

7. Attéli
1. attels

Traktora testa laukums

(lidzens laukums bez atstarojosam elektromagnetiskajam virsmam)

Minimalais radiuss 30 m

Briva laukuma centrs
(30 m) pa vidu starp
antenu un

transportitdzekli

—

— —

Meériekartas (kabTnes vai
transportiidzek|a) pielaujamais
apgabals
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Antenas stavoklis attieciba pret traktoru
Augstums

Dipolantenas stavoklis, mérot starojuma vertikalo komponentu

PR e 10,00 0,2 m

(3,00 + 0,05 m)

3,00 0,05 m
(1,80 £ 0,05 m)

L/

2
NN

N
N

N

N N/
N, N
NRAAAU NSRS
DAR ¢ AN
§ M WY
NEAA] AT
N\ AN R AAARA
NRAAA YA/
| NI NI
2. attels
Plans

Dipolantenas stavoklis, mérot starojuma horizontalo komponentu

10,00+ 02 m
(3,00 = 0,05 m)

4. DALA
Transportlidzeklu izstaroto Saurjoslas elektromagnétisko izstarojumu meérisanas metode

1. Visparigi

1.1. Saja dala aprakstito testéSanas metodi izmanto tikai transportlidzekliem.

1.2. Meéraparats

Meéraparatiira atbilst prasibam, kas ieklautas Starptautiskas Ipasas komitejas radiotraucéjumu jautajumos (CISPR)
publikacija Nr. 16-1.
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Lai meritu $aja dala minétos izstarotos Saurjoslas elektromagnétiskos izstarojumus, izmanto standarta detektoru
vai maksimuma detektoru.

1.3. TestéSanas metode

1.3.1.  Saja testa paredzéts mérit Saurjoslas elektromagnétiskos izstarojumus, ko varétu radit sistéma ar mikroprocesoru
vai cits Saurjoslas starojuma avots.

1.3.2.  Vispirms pie transportlidzekla radioapraizu antenas ar aparatiiru, kas noteikta 1.2. punkta, izméra izstarojumu
limenus FM frekvencu josla (88 lidz 108 MHz). Ja 2. dalas 3.3.2.4. punkta noteiktais limenis nav parsniegts,
uzskata, ka transportlidzeklis atbilst $is dalas prasibam attieciba uz minéto frekvencu joslu, un pilno testu
neizdara.

1.3.3.  Ja izmanto pilno testéSanas procediiru, antenu var novietot divos dazados attalumos: 10 m vai 3 m attaluma no
transportlidzekla. Abos gadijumos jaievéro 3. punkta prasibas.

2. Rezultatu izteiksana

Mérjjumu rezultatus izsaka dB mikrovoltos/m (mikrovoltos/m).

- =¥ .

3. Mérisanas vieta

3.1. TestéSanas vieta ir lidzena, tuksa platiba bez elektromagnétisko starojumu atstarojo$am virsmam tada apla vida,
kam minimalais radiuss ir 30 m un kam centrs atrodas viduspunkta starp transportlidzekli un antenu (sk. 1.
attélu 3. dala).

3.2. Meérinstrumentu komplekts, testéSanas kabine vai transportlidzeklis, kura atrodas meérinstrumentu komplekts,
drikst atrasties testéSanas vieta tikai atlautaja apgabala, kas redzams 1. attéla 3. dala.

Testésanas platiba drikst novietot citu mériSanas antenu, ievérojot minimalo 10 m attalumu gan lidz uztvero$ajai
antenai, gan lidz testéjamam transportlidzeklim, ja var pieradit, ka tas neietekmés testa rezultatus.

3.3. Drikst izmantot slégtu testa iekartu, ja var pieradit atbilstibu starp slégtu testa iekartu un ara laukumu. Slégta
testa iekarta nav jaievéro citas prasibas attieciba uz 3. dalas 7. punkta 1. att€la redzamajiem izmériem ka tikai
prasibas par attalumu starp antenu un transportlidzekli un antenas augstumu. Nav ari japarbauda, vai pirms vai
péc testa pastav izstarojumi apkartgja vide, ka noradits $is dalas 3.4. punkta.

3.4, Apkartgja vide

Lai parliecinatos, ka nav pietickami spéciga aréja trokspa vai signala, kas varétu batiski ietekmét mérfjumu,
mérfjumus apkartéja vidé izdara pirms un péc galvena testa. Tehniskais dienests nodrosina, lai jebkuri izstarojumi
no transportlidzekla jitami neietekmétu fona mérjjumus, piemeéram, izvedot transportlidzekli no testa laukuma,
iznemot aizdedzes atslegu vai atvienojot akumulatoru(-us). Abos mérijumos argjs troksnis vai signals ir vismaz
10 dB zem traucgjumu robezvértibam, kas minétas attiecigi 2. dalas 3.3.2.1. vai 3.3.2.2. punktd, iznemot
apzinatus Saurjoslas fona izstarojumus.

4. Transportlidzekla stavoklis testu laika

4.1.  Visas transportlidzekla elektroniskas sistémas ir normala darba rezima ar transportlidzekli nekustiga stavokli.

4.2. Aizdedze ir ieslegta. Motors nedarbojas.
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4.3. Meérfjumus neveic lietus vai citu nokri$nu laika, ne ari tad, ja vél nav pagdjusas 10 miniites péc $adu nokrisnu
beigam.
5. Antenas tips, novietojums un orientacija

5.1. Antenas tips

Drikst izmantot jebkuru antenu, ja to var normalizét ka standartantenu. Antenas kalibréSanai drikst izmantot
metodi, kas aprakstita CISPR publikacija Nr. 12, 6. izdevuma C pielikuma.

5.2. Mérfjumu augstums un attalums
5.2.1.  Augstums
5.2.1.1. 10 m tests

Antenas fazes centrs atrodas 3,00 + 0,05 m virs plaknes, uz kuras novietots transportlidzeklis.

5.2.1.2. 3 m tests

Antenas fazes centrs atrodas 1,80 + 0,05 m virs plaknes, uz kuras novietots transportlidzeklis.

5.2.1.3. Neviena antenas uztvero$o elementu dala neatrodas tuvak par 0,25 m no plaknes, uz kuras novietots trans-

portlidzeklis.

5.2.2. Meérisanas attalums
5.2.2.1. 10 m tests

Horizontalais attadlums no antenas gala vai cita attieciga antenas punkta, ko nosaka 5.1. punkta aprakstitas
normalizacijas procediiras laika, lidz transportlidzekla virsbiives argjai virsmai ir 10,0 £ 0,2 m.

5.2.2.2. 3 m tests

Horizontalais attalums no antenas gala vai cita attieciga antenas punkta, ko nosaka 5.1. punkta aprakstitas
normalizacijas procediras laika, [idz transportlidzekla virsbives argjai virsmai ir 3,00 £ 0,05 m.

5.2.2.3. Ja testu izdara iekarta, kas ir slégta radiofrekvences elektromagnétiskas ekranésanas nolika, antenas uztverosie
elementi atrodas ne tuvak par 1,0 m no jebkura starojumu absorb&osa materiala un ne tuvak par 1,5 m no
slégtas iekartas sienas. Starp uztvero$o antenu un testéjamo transportlidzekli nedrikst bat absorbéjosa materiala.

5.3. Antenas atradanas vieta attieciba pret transportlidzekli

Antenu novieto transportlidzeklim vispirms kreisaja un péc tam labaja pusé paraléli transportlidzekla gareniskajai
simetrijas plaknei un viena linija ar motora viduspunktu (sk. 2. att€lu 3. dalas 7. punkta).

5.4. Antenas novietojums

Katra mérisanas punkta radjjumus fiksé gan ar antenu horizontala, gan vertikala polarizacija (sk. 2. attelu 3. dalas
7. punkta).

5.5. Radijumi

Lielako no cetriem radjjumiem, kas fikséti saskana ar 5.3. un 5.4. punktu katra izlases frekvencé, uzskata par
raksturigo radijumu frekvence, kura tika izdariti mérjjumi.
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6. Frekvences
6.1. Meérijumi

Meérijjumus izdara visa 30 lidz 1 000 MHz frekvencu diapazona. So diapazonu sadala 13 joslas. Katra josla drikst
testét vienu izlases frekvenci, lai pieraditu, ka noteiktas robezvértibas ir ievérotas. Lai apstiprinatu transportli-
dzekla atbilstibu §is dalas prasibam, testéSanas iestade testus izdara viena $ada punktd katra no 13 $adam
frekvencu joslam:

30 lidz 50, 50 lidz 75, 75 lidz 100, 100 lidz 130, 130 lidz 165, 165 lidz 200, 200 lidz 250, 250 lidz 320,
320 lidz 400, 400 lidz 520, 520 lidz 660, 660 lidz 820 un 820 lidz 1 000 MHz.

Ja testa tiek parsniegta noteikta robezvértiba, veic pétijumus, lai parliecinatos, ka tas noticis transportlidzekla,
nevis fona starojuma dél.

5. DALA

Transportlidzekla noturibas pret elektromagnétisko starojumu testé$anas metode

1. Visparigi
1.1. Saja dala aprakstito testéSanas metodi izmanto tikai transportlidzekliem.
1.2. TestéSanas metode

Saja testd paredzéts pieradit transportlidzekla tiesas vadibas nepasliktinaganos. Transportlidzekli paklauj elektro-
magnétiskajiem laukiem, ka aprakstits Saja dala. Testgjot transportlidzekli, kur§ paklauts tada elektromagnétiska
starojuma iedarbibai, kura frekvence neparsniedz 1 000 MHz, razotajs var izvéléties piemérot vai nu $o dalu, vai
arl 6. pielikumu ANO EEK Noteikumiem Nr. 10, uz ko ir atsauce I pielikuma. Testgjot transportlidzekli, kurs
paklauts tada elektromagnétiska starojuma iedarbibai, kura frekvence ir lielaka par 1 000 MHz, bet neparsniedz
2 000 MHz, razotaji pieméro 6. pielikumu ANO EEK Noteikumiem Nr. 10, uz ko ir atsauce I pielikuma. Trans-
portlidzeklis testu laika ir janovéro.

2. Rezultatu izteikSana

Saja dala aprakstitaja testa lauku intensitates izsaka V/m.

- =¥

3. MeériSanas vieta

Testa iekarta spéj radit lauka intensitates $aja dala noteiktajos frekvencu diapazonos. Testa iekarta atbilst tiesis-
kajam prasibam attieciba uz elektromagnétisko signalu izstaroanu.

Ripigi jaseko, lai izstarotie lauki neietekmétu vadibas un novéroSanas iekartas ta, ka testi tiek atziti par nede-

rigiem.
4. Transportlidzekla stavoklis testu laika
4.1. Transportlidzeklis ir bez kravas, iznemot vajadzigo testa aprikojumu.

4.1.1. Parasti motors darbina piedzinas ritenus pastaviga atruma, kas atbilst trim ceturtdalam no transportlidzekla
maksimala atruma, ja vien kadu tehnisku apsvérumu dé| razotajs neizvélas citu atrumu. Transportlidzekla motoru
slogo ar attiecigu griezes momentu. Vajadzibas gadijuma var atslégt transmisijas varpstas (pieméram, transpor-
tlidzeklos, kam ir vairak neka divas asis) ar noteikumu, ka tas nedarbina kadu detalu, kas izraisa traucgumus.
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4.2.

4.3.

4.4.

5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

Galvenajos lukturos deg tuvas gaismas.

Darbojas kreisais vai labais virzienraditajs.

Visas pargjas sistémas, kas ietekmé vaditaja transportlidzekla vadibu, ir ieslégtas atbilsto$i normalam transpor-
tlidzekla darba rezimam.

Transportlidzeklim nav elektriska savienojuma ar testésanas laukumu, ne ari ar kadu no iekartam, izpemot 4.1.1.
vai 4.2. punkta noteiktas. Par elektrisku savienojumu neuzskata riepu saskari ar testéSanas laukumu.

Ja transportlidzeklim ir elektriskas/elektroniskas sistémas, kas ir vienota transportlidzekla tiesas vadibas dala un
kas nedarbosies apstaklos, kuri aprakstiti 4.1. punktd, razotajs drikst sniegt testeSanas iestadei protokolu vai
papildu pieradijumu par to, ka transportlidzekla elektriskas/elektroniskas sisteémas atbilst $is regulas prasibam.
Sads pieradijums jaieklauj tipa apstiprinajuma dokumentacija.

Novérojot transportlidzekli, izmanto tikai tadu aprikojumu, kas nerada traucgjumus. Lai konstatétu, vai tiek
ievérotas §is dalas prasibas, transportlidzekla arpusi un pasazieru salonu novéro (pieméram, ar videokameru(-
am)).

Parasti transportlidzeklis atrodas ar priek§u pret nekustigu antenu. Tomér tad, ja elektroniskie vadibas bloki un to
elektroinstalacija parsvara ir transportlidzekla aizmuguré, testu parasti veic, transportlidzeklim atrodoties ar
aizmuguri pret antenu. Gariem transportlidzekliem (proti, iznemot automasinas un mikroautobusus), kam elek-
troniskie vadibas bloki un to elektroinstalacija parsvara atrodas transportlidzekla vidusdala, atskaites punktu (sk.
5.4. punktu) var noteikt, vai nu vadoties péc transportlidzekla labas puses virsmas, vai péc kreisas puses virsmas.
Sis atskaites punkts atrodas transportlidzekla garuma viduspunkta vai kada punkta taja transportlidzekla pusé, ko
sadarbiba ar kompetento iestadi izvélgjies razotajs, apsverot elektronisko sistému sadalijumu un elektroinstalacijas
izkartojumu.

Sadu testéSanu drikst izdarit tikai tad, ja to lauj kameras fiziska konstrukcija. Antenas atrasanas vietu norada testa
protokola.

Laukus genergjosis ierices tips, novietojums un orienticija
Lauku genergjosas ierices tips

Izvélas tadu lauku genergjosas ierices tipu(-us), lai attiecigajas frekvencés atskaites punkta tiktu sasniegta izvéleta
lauka intensitate (sk. 5.4. punktu).

Lauku generéjosa(-as) ierice(-es) var biit antena(-as) vai parraides liniju sistéma.

Jebkuras lauku genergjosas ierices uzbiive un orientacija ir tadas, lai generétais lauks baitu polarizéts: no 20 lidz
1 000 MHz horizontali vai vertikali.

Mérfjumu augstums un attalums
Augstums

Jebkuras antenas fazes centrs nav mazak par 1,5 m virs plaknes, uz kuras novietots transportlidzeklis, vai ne
mazak par 2,0 m virs tas plaknes, uz kuras novietots transportlidzeklis, ja transportlidzekla jumts ir augstaks par
3 m.

Neviena antenas uztvero$o elementu dala neatrodas tuvak par 0,25 m no plaknes, uz kuras novietots trans-
portlidzeklis.
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5.2.2. Meérianas attalums

5.2.2.1. Lai apstaklus varétu labak tuvinat ekspluatacijas apstakliem, lauku gener&joso ierici novieto, cik vien iespgjams,
talu no transportlidzekla. Sis attalums ir no 1 lidz 5 m.

5.2.2.2. Ja testu izdara slégta iekarta, lauku generéjosas ierices izstarojoSie elementi atrodas ne tuvak par 1,0 m no
jebkura starojumu absorbgjosa materiala un ne tuvak par 1,5 m no slégtas iekartas sienas. Starp raido$o antenu
un testéjamo transportlidzekli nav absorb&osa materiala.

5.3. Antenas atrasanas vieta attieciba pret transportlidzekli

5.3.1. Lauku genergjosas ierices izstarojoSie elementi neatrodas tuvak par 0,5 m no transportlidzekla argjas virsmas.

5.3.2.  Lauku genergjosa ierice ir novietota uz transportlidzekla viduslinijas (gareniskas simetrijas plakné).

5.3.3.  Neviena parraides liniju sistémas dala, iznemot plakni, uz kuras novietots transportlidzeklis, neatrodas tuvak par
0,5 m no jebkuras transportlidzekla dalas.

5.3.4. Jebkura lauku generéjosa ierice, kas novietota virs transportlidzekla, no centra uz abam pusém plesas pari vismaz
75 % transportlidzekla garuma.

5.4. Atskaites punkts

5.4.1.  Saja dala atskaites punkts ir punkts, kurd nosaka lauka intensitati un kuru definé $adi:

5.4.1.1. vismaz 2 m horizontali no antenas fazes centra vai vismaz 1 m vertikdli no izstarojoSajiem parraides liniju
sistemas elementiem;

5.4.1.2. uz transportlidzekla viduslinijas (gareniskas simetrijas plakné);

5.4.1.3. 1,0 £ 0,05 m augstuma virs plaknes, uz kuras novietots transportlidzeklis, vai 2,0 + 0,05 m augstuma, ja
minimalais jumta augstums visiem transportlidzekliem paraugu klasta parsniedz 3,0 m;

5.4.1.4. prieksgjam apgaismojumam:
— 1,0 £ 0,2 m transportlidzekla iekSpusé, mérot no véjstikla un motora parsega krusto$anas punkta (sk. C

punktu 1. attéla 8. punkta), vai
— 0,2 £0,2 m no traktora pricksgjas ass viduslinijas, mérot traktora centra virziena (sk. D punktu 2. attéla 8.
punkta),

atkariba no ta, kurs atskaites punkts ir tuvak antenai;

5.4.1.5. aizmuguréjam apgaismojumam:

— 1,0 £ 0,2 m transportlidzekla iek$pusé, mérot no véjstikla un motora parsega krustoSanas punkta (sk. C
punktu 8. punkta 1. attela), vai
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— 0,2 £+ 0,2 m no traktora pakaléjas ass viduslinijas, mérot traktora centra virziena (sk. D punktu 8. punkta 2.
attéla),

atkariba no ta, kurs atskaites punkts ir tuvak antenai.

5.5.  Janolemj apstarot transportlidzekla aizmuguri, atskaites punktu nosaka saskana ar 5.4. punktu. Transportlidzekli
tad novieto ar aizmuguri pret antenu ta, it ka tas batu horizontali pagriezts par 180° ap savu viduspunktu, proti,
ta, lai attalums no antenas lidz transportlidzekla aréjas virsbaves tuvakajai dalai nemainitos, ka paradits 3. attela

8. punkta.
6. Testa prasibas
6.1. Frekvencu diapazons, aiztures laiki, polarizacija

Transportlidzekli paklauj elektromagnétiskajam starojumam 20 lidz 1 000 MHz frekvencu diapazona.

6.1.1. Lai apstiprinatu transportlidzekla atbilstibu $is dalas prasibam, transportlidzekli testé lidz pat 14 izlases frek-
vencés $ada diapazona, pieméram:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 un 900 MHz.

Nem véra testéjamo iericu reakcijas laiku, un aiztures laiks ir pietickams, lai normalos apstaklos testgjamas ierices
varétu reagét. Jebkura gadijuma tas nav mazaks par divam sekundém.

6.1.2. Katra frekvencé izmanto tikai vienu polarizacijas veidu — skatit 5.1.3. punktu.

6.1.3. Visi pargjie testa parametri ir noteikti $aja dala.

6.1.4. Ja transportlidzeklis neiztur 6.1.1. punkta noteikto testu, tehniskais dienests parliecinas, ka transportlidzeklis nav
izturgjis attiecigos testa apstaklus, nevis ka tas noticis nekontrolétu lauku ra3anas del.

7. Vajadzigas lauka intensitites radiSana
7.1. TesteSanas metodika

7.1.1.  Lai noteiktu testa lauka apstaklus, izmanto “aizstaSanas metodi”.

7.1.2. Kalibrésanas faze

Lai testéSanas laukuma bez transportlidzekla generétu noteikto lauka intensitati atskaites punkta (ka noteikts 5.
punkta) katra testa frekvencé, lauku genergjoso ierici iesledz ar vajadzigo jaudu, izméra tieas jaudas limeni vai
citu ar tieSo jaudu tie§i saistitu parametru, kas nepiecieSams lauka noteikSanai, un registré rezultatus. Testa
frekvences atrodas 20 lidz 1 000 MHz diapazona. KalibréSanu izdara, sakot ar 20 MHz, katrai nakamajai frek-
vencei neparsniedzot 2 % no iepriekiéjas, beidzot ar 1 000 MHz. Sos rezultitus izmanto tipa apstiprinajuma
testos, ja vien iekartas vai iericés nav tadu izmainu, kuru dé] So procediru vajadzetu atkartot.

7.1.3. Testa faze

Tad transportlidzekli ieved testa iekarta un novieto saskana ar 5. punkta prasibam. Péc tam lauku genergjosajai
iericei katra frekvencé, kas noteikta 6.1.1. punkta, pieslédz vajadzigo tieSo jaudu, kas noteikta 7.1.2. punkta.

7.1.4. Lai ari kads parametrs 7.1.2. punkta bitu izveléts lauka noteik$anai, tadu pasu parametru izmanto, lai testa
noteiktu lauka intensitati.
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7.1.5.  Lauku generéjosa ierice un tas shéma, ko izmanto testa, ir ar tadam pasam specifikacijam ka tas, kuras izman-
totas 7.1.2. punkta veikto darbibu laika.

7.1.6. Lauka intensitates mérisanas ierice

Piemérotu kompaktu lauka intensitates mériSanas ierici izmanto, lai aizstaSanas metodes kalibréSanas faze
noteiktu lauka intensitati.

7.1.7.  AizstaSanas metodes kalibréSanas fazé lauka intensitates mériSanas ierices fazes centrs atrodas atskaites punkta.

7.1.8. Ja par lauka intensitates mériSanas ierici izmanto kalibrétu uztvero$o antenu, tas radijumus fiksé tris savstarpéji
ortogonalos virzienos un radjjumiem izotropiski lidzvértigu vértibu pienem par lauka intensitati.

7.1.9. Lai pemtu véra atSkirigu transportlidzeklu geometriju, noteiktai testa iekartai var bit nepiecieSams noteikt
vairakus antenas novietojumus vai atskaites punktus.

7.2. Lauka intensitates linija

7.2.1.  Aizstasanas metodes kalibréSanas fazé (pirms transportlidzekla ievesanas testéSanas laukuma) vismaz 80 % kalib-
réto frekvencu lauka intensitate nav mazaka par 50 % no nominalas lauka intensitates sadas vietas:

a) visam lauku genergjosajam iericem 0,5 £ 0,05 m abas pusés no atskaites punkta uz linijas, kas iet caur
atskaites punktu un ir tada pasa augstuma ka atskaites punkts, un ir perpendikulara transportlidzekla gare-
niskas simetrijas plaknei;

b) parraides liniju sistémas gadijuma 1,50 + 0,05 m uz linijas, kas iet caur atskaites punktu tada pasa augstuma
ka atskaites punkts un iet pa gareniskas simetrijas liniju.

7.3. Kameras rezonanse

Neatkarigi no 7.2.1. punkta nosacjjumiem testus neizdara kameras rezonanses frekvenceés.

7.4. Generéjama testa signala raksturojums
7.4.1.  Apliecgjas maksimalais izvirzijums

Maksimalais testa signala apliecgjas izvirzijums ir vienads ar tada nemoduléta sinusoidala vilpa maksimalo signala
apliecjas izvirzijumu, kura vidéja geometriska vértiba V/m noteikta 2. dalas 3.4.2. punkta (sk. §is dalas 3. attélu).

7.4.2.  Testa signala vilna forma

Testa signals ir augstfrekvences sinusoidals vilnis, kura amplitida moduléta ar 1 kHz sinusoidalu vilni ar modu-
lacijas dzilumu m = 0,8 + 0,04.

7.4.3.  Modulacijas dzilums

Modulacijas dzilumu m definé $adi:

m - (maksimalais signala apliecgjas izvirzijums — minimalais signala apliecgjas izvirzijums)/
(maksimalais signala apliecgjas izvirzijums 4+ minimalais signala apliecgjas izvirzijums)
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8. Attéli

1. attels

Atskaites punkts
——— atrodas viena no §im
— plakném
(sk.5.4.1.4.p)

\

C punkts

Priek&éja stikla un motora
péarsega krusto$anas vieta vai
punkts, kur tie atradisies
gatava transportiidzekll —

D punkts

%
7

Atskaites punkts atrodas
viena no &m plakném ——>
(sk. 5.4.1.5.p.) =

i( 0,20+02m
H =

| \
|

|

Priekséja stikla un motora
parsega krusto$anas vieta vai
punkts, kur tie atradisies gatava
transportlidz ekl

C punkts —

D punkts
Pakaléja ass
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3. attels

Generéjama testa signala parametri

Nemoduléts  sinusoi- | 80 % no testa signala, sinusoidals vilnis ar modu-
dals vilnis, kura vidgja | Iétu amplitddu: maksimalais signala apliecéjas
geometriska vértiba ir | izvirzjums vienads ar tada nemoduléta sinusoi-
noteikta 2. dalas 3.4.2. | dala vilna maksimalo signala apliecgjas izvirzi-
punkta jumu, kura vidéja geometriska vértiba ir noteikta
2. dalas 3.4.2. punkta

6. DALA

Elektrisko/elektronisko mezglu izstaroto platjoslas elektromagnétisko izstarojumu meériSanas metode

1. Visparigi

1.1.  Ar $aja dala aprakstito testéSanas metodi var testét ESA, ko péc tam drikst uzstadit transportlidzeklos, kuri atbilst
3. dalas prasibam.

1.2.  Meraparats

Meéraparatiira atbilst prasibam, kas ieklautas Starptautiskas ipasas komitejas radiotraucgjumu jautajumos (CISPR)
publikacija Nr. 16-1.

Saja dala minéto platjoslas elektromagnétisko izstarojumu mérisanai izmanto kvazimaksimuma detektoru vai ari
tad, ja lieto maksimuma detektoru, izmanto attiecigu korekcijas koeficientu atkariba no dzirkstelimpulsa frekven-
ces.

1.3. TestéSanas metode

Sis tests paredzéts ESA radito platjoslas elektromagnétisko izstarojumu mérisanai.

2. Rezultatu izteikSana

Mérfjumu rezultatus 120 kHz frekvencu joslas platumam izsaka dB mikrovoltos/m (mikrovoltos/m). Ja méraparata
faktiskais frekvencu joslas platums B (kas izteikts kHz) atskiras no 120 kHz, radijumus, kuri fikséti mikrovoltos/m,
parvers 120 kHz frekvencu joslas platuma, reizinot ar koeficientu 120/B.

3. MeériSanas vieta

3.1. Testé8anas vieta atbilst prasibam, kas izklastitas CISPR publikacija Nr. 16-1 (sk. 7. punktu).

3.2, Merinstrumentu komplekts, testéSanas kabine vai transportlidzeklis, kura atrodas mérinstrumentu komplekts,
atrodas aiz robezas, kas noradita 7. punkta.

3.3.  Drikst izmantot slégtu testa iekartu, ja var pieradit atbilstibu starp $adu iekartu un apstiprinatu ara laukumu. Slégta
testa iekarta nav jaievéro citas prasibas attieciba uz 7. punkta redzamajiem izmeériem ka tikai prasibas par attalumu
starp antenu un test§jamo ESA un antenas augstumu (sk. 1. un 2. attélu 8. punkta).
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3.4.  Apkartga vide

Lai parliecinatos, ka nav pietickami spéciga aréja troksna vai signala, kas varétu batiski ietekmét mérfjjumu, pirms
un péc galvena testa izdara mérjjumus. Abos mérijumos aréjs troksnis vai signals ir vismaz 10 dB zem traucéjumu
robezvertibam, kas minétas 2. dalas 3.5.2.1. punkta, iznemot apzinatus Saurjoslas fona izstarojumus.

4. ESA stavoklis testu laika

4.1. Testéjamais ESA darbojas normala darba rezima.

4.2.  Meérjumus neveic lietus vai citu nokrisnu laika, ne ari tad, ja vél nav pagdjusas 10 mindtes péc lietus vai citu
nokri$nu beigam.

4.3, Testa sagatavoSanas darbi

4.3.1. Test&jamo ESA un ta elektroinstalaciju nostiprina 50 + 5 mm augstuma virs koka vai lidzvértiga stravu nevadosa
galda. Tomer tad, ja kadai testéjama ESA dalai paredzéts elektrisks savienojums ar transportlidzekla metala virsbivi,
attiecigo dalu novieto uz iezemétas plaksnes un elektriski savieno ar to. lezeméta plaksne ir vismaz 0,5 mm bieza
metala loksne. lezemétas plaksnes minimalais izmérs atkarigs no testéjama ESA izméra, tau uz ta ir iesp&jams
izvietot ESA elektroinstalaciju un sastavdalas. lezeméta plaksne ir savienota ar zemétajsistémas aizsargdzislu.
lezeméta plaksne ir novietota 1,0 £ 0,1 m augstuma no testa iekartas gridas un atrodas paraléli tai.

4.3.2. Testéjamo ESA izkarto un piesledz stravai atbilstosi testa prasibam. Stravas padeves instalaciju novieto gar antenai
tuvako iezemétas plaksnes/galda malu ne vairak ka 100 mm attaluma no tas.

4.3.3. Testéjamo ESA pievieno zemeétajsistémai saskana ar razotaja uzstadiSanas specifikicijam, nepielaujot nekadus
papildu iezemgjosus savienojumus.

4.3.4. Minimalais attalums starp testé§jamo ESA un visim pargjam stravu vado$am konstrukcijam, pieméram, ekranéta
laukuma sienam (iznemot iezeméto plaksni/galdu zem testa priek$meta), ir 1,0 m.

4.4.  Testéjamo ESA pieslédz elektroenergijai 5 uH/50 Q tikla ekvivalenta, kas elektriski savienots ar iezeméto plaksni.
Elektrisko baroSanas spriegumu uztur sistémas nominala darba sprieguma limeni £10 %. Jebkuras sprieguma
svarstibas ir mazakas par 1,5 % no sistémas nominala darba sprieguma, ko méra tikla ekvivalenta uzraudzibas
punkta.

4.5. TJa testgjamais ESA sastav no vairakiem blokiem, optimalakais risinajums ir, lai savstarpgji savienojosie vadi bitu
elektroinstalacija, kas paredzéta izmantoanai transportlidzekli. Ja tadi nav pieejami, attadlums starp elektronisko
vadibas bloku un tikla ekvivalentu ir 1 500 + 75 mm.

Lokanaja izolacijas caurulé visi kabeli ir savienoti, cik vien iesp&jams, atbilstosi redlajiem izmantoSanas apstakliem
un, velams, pieslégti pie faktiskajam slodzém un izpildmehanismiem.

Ja testéjama ESA pareizas darbibas nodrosinasanai nepiecieSama papildu iekarta, tas radito izstarojumu daudzumu
kopéjo izmérito izstarojumu apjoma kompenseé.

5. Antenas tips, novietojums un orientacija
5.1. Antenas tips

Drikst izmantot jebkuru lineari polarizétu antenu, ja to var normalizét ka standartantenu.
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5.2.  Merfjumu augstums un attalums

5.2.1. Augstums
Antenas fazes centrs atrodas 150 + 10 mm virs iezemétas plaksnes.

5.2.2. MeériSanas attalums
Horizontalais attdlums no fazes centra vai, attiecigi, antenas gala lidz iezemétas plaksnes malai ir 1,00 £ 0,05 m.
Neviena antenas dala nedrikst atrasties tuvak par 0,5 m no iezemétas plaksnes.

Antenu novieto paraléli plaknei, kas ir perpendikulara iezemeétajai plaksnei un sakrit ar iezemétas plaksnes malu,
gar kuru novietota instalacijas lielaka dala.

5.2.3. Ja testu izdara iekarta, kas ir slégta augstfrekvences elektromagnétiskas ekranésanas nolika, antenas uztverosie
elementi atrodas ne tuvak par 0,5 m no jebkura starojumu absorbgjosa materiala un ne tuvak par 1,5 m no slégtas
iekartas sienas. Starp uztvero$o antenu un testéjamo ESA nedrikst biit absorb&osa materiala.

5.3. Antenas orientacija un polarizacija
MériSanas punkta radijumus fiksé gan ar antenu vertikala, gan horizontala polarizacija.

5.4. Radijumi
Lielako no diviem radijumiem, kas fikséti (saskana ar 5.3. punktu) katra izlases frekvence, uzskata par raksturigo
radijumu frekvencg, kura tika izdariti mérjjumi.

6.  Frekvences

6.1.  Merijumi
Meérfjumus izdara visa 30 lidz 1 000 MHz frekvencu diapazona. Uzskata, ka ESA, loti iesp&jams, atbilst noteiktajam
robezam visa frekvencu diapazona, ja tas atbilst robezam $adas 13 frekvencés minétaja diapazona: 45, 65, 90,
120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 un 900 MHz.

Ja testa robeza ir parsniegta, veic pétijumus, lai parliecinatos, ka tas noticis ESA, nevis fona starojuma dél.

6.1.1. Pielaujamas robezvértibas attiecas uz visu frekvencu diapazonu no 30 lidz 1 000 MHz.

6.1.2. Mérjjumi var tikt veikti ar kvazimaksimuma vai maksimuma detektoriem. 2. dalas 3.2. un 3.5. punkta noraditas
robezvértibas ir kvazimaksimuma robezvértibas. Ja izmanto maksimumu, pieskaita 38 dB attieciba uz 1 MHz
frekvencu joslas platumu vai atnem 22 dB attieciba uz 1 kHz frekvencu joslas platumu.

6.2.  Piclaides

Izlases frekvence Pielaide
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 190 un 230 t5
280, 380, 450, 600, 750 un 900 +20

Pielaides pieméro noraditajam frekvencém, un tas ir paredzétas, lai izvairitos no traucgjumiem, ko mérisanas laika
rada izstarojumi, kuri rodas nominalajas izlases frekvencés vai to tuvuma.
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7. Elektriska/elektroniska mezgla testa laukuma robeza
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8. Izstarotie elektromagnétiskie izstarojumi testos
1. attels

ESA izstaroto elektromagnétisko izstarojumu testa shéma (visparigs plans)
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2. attels

ESA izstaroto elektromagnétisko izstarojumu testa stenda gareniskas simetrijas plakne
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7. DALA

5

Elektrisko/elektronisko mezglu izstaroto Saurjoslas elektromagnétisko izstarojumu mériSanas metode

1. Visparigi

1.1.  Saja dala aprakstito testéSanas metodi drikst izmantot attieciba uz ESA.

1.2.  Meéraparats

Meéraparatiira atbilst prasibam, kas ieklautas Starptautiskas Ipasas komitejas radiotraucgjumu jautajumos (CISPR)
publikacija Nr. 16-1.

Lai méritu $aja dala minétos izstarotos aurjoslas elektromagnétiskos izstarojumus, izmanto standarta detektoru vai
maksimuma detektoru.

1.3. TestéSanas metode

1.3.1. Sis tests paredzéts tada Saurjoslas elektromagnétiska starojuma mériSanai, ko varétu radit sistéma ar mikroproce-
soru.

1.3.2. Testa pasa sakuma Isu bridi (divas lidz trIs mindtes), izvéloties vienu antenas polarizaciju, ar spektrometru drikst
parbaudit frekvencu diapazonu, kas noteikts 6.1. punkta, lai noteiktu maksimalo izstarojumu pastavéSanu un/vai to
aptuvenu atrasanas vietu. Tas var palidzét izvéléties testéjamas frekvences (sk. 6. punktu).

2. Rezultatu izteikSana

Meérfjumu rezultatus izsaka dB mikrovoltos/m (mikrovoltos/m).

- =¥

3. Meérisanas vieta

3.1. Testesanas vieta atbilst prasibam, kas izklastitas CISPR publikacija Nr. 16-1 (sk. 6. dalas 7. punktu).

3.2, Merinstrumentu komplekts, testéSanas kabine vai transportlidzeklis, kura atrodas mérinstrumentu komplekts,
atrodas aiz robezas, kas noradita 6. dalas 7. punkta.

3.3.  Drikst izmantot slégtu testa iekartu, ja var pieradit atbilstibu starp $adu iekartu un ara laukumu. Slégta testa iekarta
nav jaievéro citas prasibas attieciba uz 6. dalas 7. punkta redzamajiem izmériem ka tikai prasibas par attadlumu
starp antenu un test§jamo ESA un antenas augstumu (sk. 1. un 2. att€lu 6. dalas 8. punkta).

3.4.  Apkartga vide

Lai parliecinatos, ka nav pietickami spéciga aréja troksna vai signala, kas varétu batiski ietekmét mérfjjumu, pirms
un péc galvena testa izdara mérijjumus. Abos mérijumos argjs troksnis vai signals ir vismaz 10 dB zem traucgjumu
robezvértibam, kas minétas 2. dalas 3.6.2.1. punkta, iznemot apzinatus Saurjoslas fona izstarojumus.

4, ESA stavoklis testu laika

4.1. Testéjamais ESA darbojas normala darba reZima.

4.2.  Meérjjumus neveic lietus vai citu nokri$nu laika, ne ari tad, ja vél nav pagadjusas 10 mindtes péc lietus vai citu
nokri$nu beigam.
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4.3,  Testa sagatavoSanas darbi

4.3.1. Testéjamo ESA un ta elektroinstalaciju nostiprina 50 + 5 mm augstuma virs koka vai lidzvértiga stravu nevadosa
galda. Tacu, ja kadai testéjama ESA dalai paredzéts elektrisks savienojums ar transportlidzekla metala virsbivi,
attiecigo dalu novieto uz iezemétas plaksnes un elektriski savieno ar to.

lezeméta plaksne ir vismaz 0,5 mm bieza metala loksne. Minimalais iezemétas plaksnes izmérs atkarigs no
testéjama ESA izmeéra, tau uz ta ir iesp&jams izvietot ESA elektroinstalaciju un sastavdalas. lezeméta plaksne ir
savienota ar zemétajsistémas aizsargdzislu. lezeméta plaksne ir novietota 1,0 £ 0,1 m virs testa iekartas gridas un
atrodas paraléli tai.

4.3.2. Testéjamo ESA izkarto un piesledz stravai atbilstosi testa prasibam. Stravas padeves instalaciju novieto gar antenai
tuvako iezemétas plaksnes/galda malu ne vairak ka 100 mm attaluma no tas.

4.3.3. Testéjamo ESA pievieno zemétdjsistémai saskana ar razotaja uzstadiSanas specifikacijam, nepielaujot nekadus
papildu iezemgjosus savienojumus.

4.3.4. Minimalais attalums starp testéjamo ESA un visam par¢jam stravu vadosam konstrukcijam, pieméram, ekranéta
laukuma sienam (izpemot iezeméto plaksnif/galdu zem testa priekSmeta), ir 1,0 m.

4.4. Testéjamo ESA piesledz elektroenergijai 5pH/50 Q tikla ekvivalenta, kas elektriski savienots ar iezeméto plaksni.
Elektrisko barosanas spriegumu uztur sistémas nominala darba sprieguma limeni 10 %. Jebkuras sprieguma
svarstibas ir mazakas par 1,5 % no sistémas nominala darba sprieguma, ko méra tikla ekvivalenta uzraudzibas
punkta.

4.5. Ja testéjamais ESA sastav no vairakiem blokiem, optimalais risindjums ir, lai savstarpgji savienojosie vadi bitu
elektroinstalacija, kas paredzéta izmantoSanai transportlidzekli. Ja tadi nav pieejami, attalums starp elektronisko
vadibas bloku un tikla ekvivalentu ir 1 500 * 75 mm. Lokanaja kabelu izolacijas caurulé visiem kabeliem jabat
savienotiem, cik vien iesp&jams, atbilstosi realajiem izmantoSanas apstakliem un, vélams, pieslégtiem pie faktis-
kajam slodzém un izpildmehanismiem. Ja testéjama ESA pareizas darbibas nodrosinasanai nepiecieSama papildu
iekarta, tas radito izstarojumu daudzumu kopgjo izmérito izstarojumu apjoma kompense.

5. Antenas tips, novietojums un orientacija
5.1. Antenas tips

Drikst izmantot jebkuru lineari polarizétu antenu, ja to var normalizét ka standartantenu.

5.2.  Meérjumu augstums un attalums
5.2.1. Augstums

Antenas fazes centrs atrodas 150 + 10 mm virs iezemétas plaksnes.

5.2.2. Mérisanas attalums

Horizontalais attdlums no fazes centra vai, attiecigi, antenas gala lidz iezemétas plaksnes malai ir 1,00 £ 0,05 m.
Neviena antenas dala nedrikst atrasties tuvak par 0,5 m no iezemétas plaksnes.

Antenu novieto paraléli plaknei, kas ir perpendikulara iezemetajai plaksnei un sakrit ar iezemétas plaksnes malu,
gar kuru novietota instalacijas lielaka dala.

5.2.3. Ja testu izdara iekarta, kas ir slégta augstfrekvences elektromagnétiskas ekranésanas nolika, antenas uztverosie
elementi atrodas ne tuvak par 0,5 m no jebkura starojumu absorbgjosa materiala un ne tuvak par 1,5 m no slégtas
iekartas sienas. Starp uztvero$o antenu un testéjamo ESA nedrikst biit absorb&osa materiala.
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5.3. Antenas orientacija un polarizacija

Meérisanas punkta radjjumus fiksé gan ar antenu vertikala, gan horizontala polarizacija.

5.4. Radijumi

Lielako no diviem radijumiem, kas fikséti (saskana ar 5.3. punktu) katra izlases frekvencé, uzskata par raksturigo
radijumu frekvence, kura tika izdariti mérjjumi.

6. Frekvences
6.1.  Merijumi

Merfjumus izdara visa 30 lidz 1 000 MHz frekven¢u diapazona. So diapazonu sadala 13 joslas. Katrd josla drikst
testét vienu izlases frekvenci, lai pieraditu, ka noteiktas robezveértibas ir ievérotas. Lai apstiprinatu, ka testéjamais
ESA atbilst 33 pielikuma prasibam, testéSanas iestade testus izdara viena $ada punkta katra no 13 $adam frekvencu
joslam:

30 lidz 50, 50 lidz 75, 75 lidz 100, 100 lidz 130, 130 lidz 165, 165 lidz 200, 200 lidz 250, 250 lidz 320, 320
lidz 400, 400 Iidz 520, 520 lidz 660, 660 lidz 820, 820 lidz 1 000 MHz.

Ja testd robeza ir parsniegta, veic pétijumus, lai parliecinatos, ka tas noticis testéjama ESA, nevis fona starojuma del.

6.2. Ja, uzsakot testu, kuru var veikt atbilstosi tam, ka aprakstits 1.3. punkta, izstarotie Saurjoslas izstarojumi jebkura no
6.1. punkta uzskaititajam frekvencu joslam ir vismaz 10 dB zem atskaites robezvertibas, ESA uzskata par atbilstosu
§is dalas prasibam attieciba uz minéto frekvencu joslu.

8. DALA

Testesanas metode(-es) elektrisko/elektronisko mezglu noturibas pret elektromagnétisko starojumu noteikSanai

1. Visparigi

1.1. Saja dala aprakstito(-3s) testéSanas metodi(-es) drikst izmanto attieciba uz ESA.

1.2. TestéSanas metodes

1.2.1. ESA var atbilst jebkuras razotaja izvélétu testa metozu kombinacijas prasibam ar noteikumu, ka testéSanas

rezultata tiek parbaudits pilns frekvencu diapazons, kas noteikts 5.1. punkta:

— testéSana ar sloksnlinijas metodi: sk. 11. punktu,

— testeSana ar stravas pievadiSanas metodi: sk. 12. punktu,

— testéSana TEM kamera: sk. 13. punktu,

— briva lauka tests: sk. 14. punktu.

1.2.2. Sakara ar elektromagnétisko lauku starojumu $ajos testos visu testéSanu izdara ekranéta laukuma (TEM kamera
ir §ads laukums).

2. Rezultatu izteikSana

Saja dala aprakstitajos testos lauka intensitati izsaka V/m, bet pievaditas stravas stiprumu izsaka miliampéros.
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3. MeériSanas vieta

3.1. Testa iekarta spéj generét nepiecieSamo testa signalu frekvencu diapazonos, kas noteikti $aja dala. Testa iekarta
atbilst tiesiskajam prasibam attieciba uz elektromagnétisko signalu izstarosanu.

3.2. Meéraparatiira atrodas arpus kameras.
4. ESA stavoklis testu laika
4.1. Testéjamais ESA darbojas normala darba rezima. To novieto, ka noteikts $aja dala, ja vien atseviskas testéSanas

metodés nav noteikts citadi.

4.2. Testéjamo ESA piesledz elektroenergijai (5 puH/50 Q) tikla ekvivalenta, kas ir elektriski iezeméts. Elektrisko
baro$anas spriegumu uztur sistémas nominala darba sprieguma limeni £10 %. Jebkuras sprieguma svarstibas ir
mazakas par 1,5 % no sistémas nominala darba sprieguma, ko meéra tikla ekvivalenta uzraudzibas punkta.

4.3 Kalibrésanas fazé jebkura papildu iekarta, kas vajadziga test§jama ESA darbibas nodro$inasanai, atrodas sava
vieta. Kalibrésanas laika neviena papildu iekarta neatrodas tuvak par 1 m no atskaites punkta.

4.4. Lai nodrosinatu to meérjjumu reproducgjamibu, kuri iegiiti, atkartojot testus un mérjjums, testa signalu gene-
réSanas iekarta un tas shéma atbilst tai pasai specifikacijai, kura izmantota katra attiecigaja kalibrésanas faze
(7.2., 7.3.2.3., 8.4,, 9.2. un 10.2. punkts).

4.5. Ja test€jamais ESA sastav no vairakiem blokiem, optimalais risinajums ir, lai savstarpéji savienojosie vadi baitu
elektroinstalacija, kas paredzéta izmantosanai transportlidzekli. Ja tadi nav pieejami, attalums starp elektronisko
vadibas bloku un tikla ekvivalentu ir 1 500 * 75 mm. Lokanaja vadu izolacijas caurulé visiem kabeliem jabit
savienotiem, cik vien iesp&ams, atbilstosi redlajiem izmantoSanas apstakliem un, vélams, pieslégtiem pie
faktiskajam slodzém un izpildmehanismiem.

5. Frekvencu diapazons, aiztures laiki
5.1. Mérfjumus izdara 20 lidz 1 000 MHz frekven¢u diapazona.
5.2. Lai apstiprinatu, ka ESA atbilst 33 pielikuma prasibam, testus izdara lidz pat 14 izlases frekvencés sada

diapazona, pieméram:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 un 900 MHz.

Nem véra test€jamo ieri¢u reakcijas laiku, un aiztures laiks ir pietiekams, lai normalos apstaklos testéjamas
ierices varétu reagét. Jebkura gadijuma tas nav mazaks par divam sekundém.

6. Generéjama testa signala raksturojums
6.1. Maksimalais signala apliecgjas izvirzijums

Maksimalais testa signala apliecéjas izvirzijums ir vienads ar tada nemoduléta sinusoidala vilpa maksimalo
signala apliecgjas izvirzjumu, kura vidga geometriska vértiba noteikta 2. dalas 3.4.2. punkta (sk. 3. attélu
5. dalas 8. punkta).

6,2. Testa signala vilpa forma

Testa signals ir augstfrekvences sinusoidals vilnis, kura amplitida moduléta ar 1 kHz sinusoidalu vilni ar
modulacijas dzilumu m = 0,8 £ 0,04.
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6.3. Modulacijas dzilums

Modulacijas dzilumu definé $adi:

_ (maksimalais signala apliecgjas izvirzijums — minimalais signala apliecéjas izvirzijums)/

m = =1 . - P e . e =1 . - .= e .
(maksimalais signala apliecgjas izvirzijums + minimalais signala apliecgjas izvirzijums)
7. Testésana ar sloksnlinijas metodi
7.1. TestéSanas metode

Ar 3o testeSanas metodi elektroinstalaciju, kas savieno ESA sastavdalas, paklauj noteiktam lauka intensitatem.

7.2. Lauka intensitates mériSana ar slok3nlinijas metodi

Katra izvelétaja testa frekvence sloksplinijai pievada tadu jaudu, kas vajadziga, lai testéSanas zona bez testéjama
ESA raditu vajadzigo lauka intensitati, un izméra 3o tiesas jaudas limeni vai citu ar tieSo jaudas limeni tiesi
saistitu parametru, kas nepieciesams lauka noteiksanai, un registré rezultatus. Sos rezultatus izmanto tipa
apstiprindjuma testos, ja vien iekartas vai iericés nav tadu izmainu, kuru dé| o procediru vajadzétu atkartot.
Saja procesa lauka zondes galva ir novietota zem aktivas dzislas un ir centréta garenvirziena, vertikalaja virziena
un $kérsvirziena. Zondes elektronikas korpusu novieto, cik vien iespgjams, talu no sloksplinijas garenass.

7.3. Testéjama ESA uzstadisana
7.3.1. TestéSana, izmantojot 150 mm slok$nlinijas metodi

TestéSanas metode lauj radit viendabigus laukus starp aktivo dzislu (slok3nlinijas impedance 50 Q) un iezeméto
plaksni (uzstadisanas galda stravu vado$o virsmu), starp kuram var novietot dalu no elektroinstalacijas. Teste-
jama ESA elektronisko(-os) regulatoru(-us) novieto uz iezemétas plaksnes arpus sloksnlinijas ta, lai viena no tas
malam bitu paraléla slok$nlinijas aktivajai dzislai. Tas atrodas 200 + 10 mm no linijas uz iezemétas plaksnes
tie$i zem aktivas dzislas malas.

Attalums starp jebkuru aktivas dzislas malu un jebkuru periféro ierici, ko izmanto meériSanai, ir vismaz
200 mm.

Testéjama ESA elektroinstalacijas dalu novieto horizontali starp aktivo dzislu un iezeméto plaksni (sk. 1. un 2.
attelu 11. punkta).

7.3.1.1.  Elektroinstalacija, kura ir elektroniska vadibas bloka barosanas stravas vadi un kuru novieto zem sloksnlinijas,
ir vismaz 1,5 m gara, ja vien elektroinstalacija, ko novieto transportlidzekli, nav isaka par 1,5 m. Tada
gadijuma elektroinstalacijas garums atbilst lielakajam transportlidzekli izmantotas elektroinstalacijas garumam.
Jebkurus linijas atzarojumus $aja garuma virza perpendikulari linijas garenasij.

7.3.1.2.  Citadi pilniba iztaisnotas elektroinstalacijas garums, tostarp jebkura garaka atzarojuma garums, ir 1,5 m.

7.3.2. Testésana, izmantojot 800 mm slok$nlinijas metodi
7.3.2.1. TestéSanas metode

Sloksnlinija sastav no divam paralélam metala plaksném, kas novietotas 800 mm attaluma viena no otras.
Testéjamo iekartu novieto pa vidu starp abam plaksném, un to paklauj elektromagnétiska lauka iedarbibai (sk.
3. un 4. attelu 11. punkta).

Ar 30 metodi var testét nokomplektétas elektroniskas sistémas, tostarp ari sensorus un izpildmehanismus, ka
ari kontrolleru un elektroinstalacijas izolacijas cauruli. Ta der iekartam, kuru lielakais izmérs ir mazaks par
vienu treo dalu no attaluma starp plaksném.
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7.3.2.2.  Sloksplinijas pozicionésana

Sloksnliniju ievieto ekranéta telpa (lai nepielautu argjos izstarojumus) 2 m attaluma no sienam un no jebkura
metaliska norobeZojuma, lai novérstu elektromagnétisko atstarosanos. So atstarojumu apslapésanai drikst
izmantot radiofrekvenci absorb&josu materialu. Slok$pliniju novieto uz stravu nevadoSiem balstiem vismaz
0,4 m augstuma no gridas.

7.3.2.3.  Sloksnlinijas kalibrésana

Lauka meériSanas zondi (bez testgjamas sistémas) novieto tas telpas garuma, augstuma un platuma vidéja
treddala, kas atrodas starp paralélajam plaksném. Attiecigo mériekartu novieto arpus ekranétas telpas.

Katra izvélctaja testa frekvencé sloksnlinijai pievada jaudu, kas vajadziga, lai pie antenas raditu vélamo lauka
intensitati. So tiesas jaudas [imeni vai citu ar tieso jaudas limeni tiesi saistitu parametru, kas nepieciesams lauka
noteik$anai, izmanto tipa apstiprindgjuma testos, ja vien iekartas vai iericés nav tadu izmainu, kuru dé| So
procediru vajadzétu atkartot.

7.3.2.4. Testejama ESA uzstadiSana

Galveno vadibas bloku novieto tas telpas garuma, augstuma un platuma vidéja treSdala, kas atrodas starp
paralélajam plaksném. To balsta stativs, kas izgatavots no elektribu nevadosa materiala.

7.3.2.5.  Galvena elektroinstalacijas izolacijas caurule un sensorafizpildmehanisma kabeli

Galvena elektroinstalacijas izolacijas caurule un jebkuri sensorafizpildmehanisma kabeli iet vertikali aug§up no
vadibas bloka uz augsgjo iezeméto plaksni (tas palidz maksimali palielinat elektromagnétiska lauka iedarbibu).
Tad tie zem iezemétas plaksnes iet uz vienu no tas brivajam malam, apmet tai cilpu un pa iezemétas plaksnes
augspusi iet lidz savienojumiem ar slok$plinijas pievadu. Tad kabelus virza uz saistito iekartu, kas novietota
zona, kas atrodas arpus elektromagnétiska lauka ietekmes, pieméram, uz ekranétas telpas gridas 1 m attaluma
gareniski prom no slok3nlinijas.

8. ESA noturibas tests briva lauka
8.1. Testésanas metode

Ar 3o metodi var testét transportlidzekla elektriskas/elektroniskas sistémas, paklaujot ESA antenas raditajam
elektromagnétiskajam starojumam.

8.2. Testa stenda apraksts

Testu izdara uz stenda dalgjas atbalss kamera.

8.2.1. lezemeta plaksne

8.2.1.1. Testgjot noturibu briva lauka, testéjamo ESA un ta elektroinstalaciju nostiprina 50 £ 5 mm augstuma virs koka
vai lidzvértiga stravu nevadosa galda. Tomér tam, ja kadai testéjama ESA dalai paredzéts elektrisks savienojums
ar transportlidzekla metala virsbGvi, minéto dalu novieto uz iezemétas plaksnes un elektriski savieno ar
iezeméto plaksni. lezeméta plaksne ir vismaz 0,5 mm bieza metala loksne. Minimalais iezemétas plaksnes
izmérs atkarigs no testéjama ESA izméra, taCu uz ta ir iesp&jams izvietot ESA elektroinstalaciju un sastavdalas.
lezeméta plaksne ir savienota ar zemétajsistémas aizsargdzislu. lezeméta plaksne ir novietota 1,0 = 0,1 m virs
testa iekartas gridas un atrodas paraléli tai.

8.2.1.2. Testgjamo ESA izkarto un pieslédz stravai atbilstosi testa prasibam. Stravas padeves instalaciju novieto gar
antenai tuvako iezemétas plaksnes/galda malu ne vairak ka 100 mm attaluma no tas.
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8.2.1.3. Testgjamo ESA pievieno zemétdjsistémai saskana ar razotaja uzstadisanas specifikacijam, nepielaujot nekadus
papildu iezemgjosus savienojumus.

8.2.1.4. Minimalajam attdlumam starp testé§amo ESA un visim pargjam stravu vado$am konstrukcijam, pieméram,
ekranéta laukuma sienam (iznemot iezeméto plaksni/galdu zem testa priek$meta), jabait vismaz 1,0 m.

8.2.1.5. Jebkuras iezemétas plaksnes izméri ir 2,25 m? vai lielaki laukuma, kura mazaka mala nav isaka par 750 mm.
lezemeta plaksne ir pievienota kamerai ar zemétajsloksném ta, lai lidzstravas zeméjuma pretestiba neparsniegtu
2,5 miliomus.

8.2.2. Testéjama ESA uzstadisana

Lielai iekartai, kas uzstadita uz metala testa stativa, $o testa stativu testa uzskata par iezemétas plaksnes dalu un
attiecigi savieno. Testa parauga priek$éjas dalas novieto vismaz 200 mm attaluma no iezemeétas plaksnes malas.
Visi pievadi un kabeli atrodas vismaz 100 mm no iezemétas plaksnes malas, un to attalums lidz iezemétajai
plaksnei (no zemaka instalacijas punkta) ir 50 + 5 mm virs iezemétas plaksnes. Testéjamo ESA pieslédz elek-
troenergijai, izmantojot tikla ekvivalentu (5 pH/50 Q).

8.3. Lauku genergjosas ierices tips, novietojums un orientacija
8.3.1. Lauku genergjosas ierices tips

8.3.1.1. Izvélas tadu(-us) lauku genergjosas ierices tipu(-us), lai attiecigajas frekvencés atskaites punkta tiktu nodrosinata
izvéleta lauka intensitate (sk. 8.3.4. punktu).

8.3.1.2. Lauku genergjosa(-as) ierice(-es) var biit antena(-as) vai antena ar paraléli novietotam plaksném.

8.3.1.3. Jebkuras lauku genercjosa ierices uzbiive un orientacija ir tadas, lai generétais lauks bitu polarizéts: no 20 lidz
1 000 MHz horizontali vai vertikali.

8.3.2. Mérfjumu augstums un attalums
8.3.2.1. Augstums

Antenas fazes centrs atrodas 150 £ 10 mm virs iezemétas plaksnes, uz kuras novietots testéjamais ESA.
Neviena antenas izstarojoso elementu dala neatrodas tuvak par 250 mm no iekartas gridas.

8.3.2.2. Merisanas attalums

8.3.2.2.1. Lai apstaklus varétu labak tuvinat ekspluatacijas apstakliem, lauku genergjoso ierici novieto, cik vien iespgjams,
talu no ESA. Sis attalums ir no 1 lidz 5 m.

8.3.2.2.2. Ja testu izdara slégta iekarta, lauku generéjosa ierices izstarojosie elementi atrodas ne tuvak par 0,5 m no
jebkura starojumu absorb&josa materiala un ne tuvak par 1,5 m no slégtas iekartas sienas. Starp raidoso antenu
un testéjamo ESA nav absorbéjosa materiala.

8.3.3. Antenas atrasanas vieta attieciba pret test§jamo ESA

8.3.3.1. Lauku genergjosas ierices izstarojoSie elementi neatrodas tuvak par 0,5 m no iezemétas plaksnes malas.

8.3.3.2. Lauku genergjosas ierices fazes centrs atrodas plakné, kas:

a) ir perpendikulara iezemeétajai plaksnei;
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b) skérso iezemétas plaksnes malu un instalacijas lielakas dalas viduspunktu;
¢) ir perpendikulara iezemetas plaksnes malai un instalacijas lielakajai dalai.
Lauku gener&joso ierici novieto paraléli Sai plaknei (sk. 8. un 9. attélu 14. punkta).

8.3.3.3. Jebkura lauku genergjosa ierice, kas novietota virs iezemétas plaksnes vai testjama ESA, plesas pari testéja-
majam ESA.

8.3.4. Atskaites punkts

Saja dala atskaites punkts ir punkts, kurd nosaka lauka intensitati un kuru definé 3adi:

8.3.4.1. vismaz 1 m horizontali no antenas fazes centra vai vismaz 1 m vertikali no paraléli novietotu plaksnu antenas
izstarojoSajiem elementiem;

8.3.4.2. plakné, kas:

a) ir perpendikulara iezemétajai plaksnei;

b) ir perpendikulara iezemétas plaksnes malai, gar kuru iet instalacijas lielaka dala;

¢) skérso iezemétas plaksnes malu un instalacijas lielakas dalas viduspunktu;

d) sakrit ar tas instalacijas lielakas dalas viduspunktu, kas iet gar antenai tuvako iezemeétas plaksnes malu;
8.3.4.3. atrodas 150 + 10 mm virs iezemétas plaksnes.

8.4. Nepiecie$amas lauka intensitates radiSana: testéSanas metodika

8.4.1. Lai noteiktu testa lauka apstaklus, izmanto aizstasanas metodi.

8.4.2. AizstaSanas metode

Lai atskaites punkta (kd definéts 8.3.4. punkta, testéSanas laukuma bez testéjama ESA) raditu vajadzigo lauka
intensitati, katra izvélétaja testa frekvencé lauku genergjoso ierici iesledz ar vajadzigo jaudu un izmeéra 3o tieso
jaudas limeni vai citu ar tieSo jaudas limeni tie$i saistitu parametru, kas nepiecieSams lauka noteikSanai, un
registré rezultatus. Sos rezultatus izmanto tipa apstiprindjuma testos, ja vien iekartas vai iericés nav tadu izmainu,
kuru dé] So procediru vajadzétu atkartot.

8.4.3. Kalibrésanas laika papildu iericém jabat vismaz 1 m attaluma no atskaites punkta.

8.4.4. Lauka intensitates mérisanas ierice

Piemérotu kompaktu lauka intensitates mériSanas ierici izmanto, lai aizstaSanas metodes kalibréSanas fazé
noteiktu lauka intensitati.

8.4.5. Lauka intensitates mériSanas ierices fazes centrs atrodas atskaites punkta.

8.4.6. Testéjamo ESA, kas var bat ar papildu iezemetu plaksni, ieliek testa iekarta un novieto atbilstosi 8.3. punkta
prasibam. Ja izmanto otru iezeméto plaksni, ta atrodas 5 mm robezas no stenda iezemétas plaksnes un ir

ciesamo tieso jaudu, kas noteikta 8.4.2. punkta.
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8.4.7. Neatkarigi no ta, kads parametrs izveléts 8.4.2. punkta lauka noteikSanai, tadu pasu parametru izmanto, lai testa
noteiktu lauka intensitati.

8.5. Lauka intensitates linija

8.5.1. AizstaSanas metodes kalibréSanas fazé (pirms testéjama ESA ieneSanas testa laukuma) lauka intensitate nav
mazaka par 50 % no nominalas lauka intensitates 0,5 + 0,05 m abas pusés no atskaites punkta uz linijas, kas
ir paralela antenai tuvakajai iezemétas plaksnes malai un iet caur atskaites punktu.

9. TestéSana TEM kamera
9.1. Testésanas metode

Skérseniska elektromagnétiska rezima (TEM) kamera rada viendabigus laukus starp ieksgjo vaditaju (starpsienu)
un apvalku (iezeméto plaksni). To izmanto ESA testéSanai (sk. 6. att€lu 13. punkta).

9.2. Lauka intensitates mériSana TEM kamera

9.2.1.  Elektrisko lauku TEM kamera nosaka ar vienadojumu:

Bl = (V(Px2))/d

E = elektriskais lauks (V/m)
P = kamerai pieslégta jauda (W)
Z = kameras impedance (50 Q)

d = attalums (metros) starp augsgjo sienu un plaksni (starpsienu).

9.2.2.  Alternativa ir atbilstosu lauka intensitates sensoru novietot TEM kameras aug$éja pusé. Saja TEM kameras dala
elektroniskais vadibas bloks(-i) tikai pavisam nedaudz ietekmé testa lauku. ST sensora raditie signali nosaka lauka
intensitati.

9.3. TEM kameras izméri
Lai TEM kamera uzturétu viendabigu lauku un iegfitu atkartojamus mérfjjumu rezultatus, testa priek$mets
nedrikst biit lielaks par vienu treSdalu no kameras ieksgja augstuma.

leteicamie TEM kameras izméri doti 13. punkta 7. attéla.

9.4. Energoapgades, signalu un vadibas vadi

TEM kameru pievieno koaksialo kontaktligzdu panelim un cik vien iesp&jams ciesi savieno ar kontaktspraudni,
kam ir atbilstoss izvadu skaits. Barosanas un signalu pievadi no kontaktspraudni kameras siena ir tie$i savienoti
ar testa priekSmetu.

Argjas sastavdalas, pieméram, sensorus, barosanas stravas un vadibas elementus, var savienot:
a) ar ekranétu periféro iekartu;

b) ar TEM kamerai blakus novietotu transportlidzekli;

¢) tiesi ar ekranétu komutacijas paneli.

Ja periféra iekarta vai transportlidzeklis neatrodas taja pasa vai blakus esosa ekranéta telpa, savienojot TEM
kameru ar periféro iekartu vai transportlidzekli, jaizmanto ekranéti kabeli.
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10. Testésana ar stravas pievadiSanas metodi
10.1.  TestéSanas metode

Ta ir metode, kura veic noturibas testus, ar stravas pievades zondi pievadot stravu tiesi instalacijai. Stravas
pievades zonde sastav no savienoSanas skavas, caur kuru laiz testgjama ESA kabelus. Noturibas testus tad var
veikt, mainot inducéto signalu frekvenci.

Testéjamo ESA drikst uzstadit uz iezemétas plaksnes, ka aprakstits 8.2.1. punkta, vai transportlidzekli, ievérojot
transportlidzekla konstrukcijas specifikacijas.

10.2.  Stravas pievades zondes kalibréSana pirms testu sak3anas

Stravas pievadisanas zondi nostiprina kalibréSanas spilés. Parbaudot testa frekvencu diapazonu, uzrauga jaudu,
kas vajadziga, lai sasniegtu 3.7.2.1. punkta noteikto stravas stiprumu. Ar $o metodi pirms testéSanas kalibré
stravas pievades sistémas tieSo jaudu attieciba pret stravas stiprumu, un ar 3o tieSo jaudu stravas pievades zondi
ieslédz tad, kad ta ir savienota ar testéjamo ESA ar kabeliem, kas tika izmatoti kalibrésana. Jaievéro, ka uzraudzita
jauda, ar ko iesledz stravas pievades zondi, ir tiesa jauda.

10.3.  Testéjama ESA uzstadiSana

ESA, kas uzstadits uz iezemétas plaksnes, ka noteikts 8.2.1. punkta, visi elektroinstalacijas vadi ir pieslégti pie
realam slodzém un izpildmehanismiem. Gan transportlidzekli, gan uz iezemétas plaksnes uzstaditiem ESA stravas
pievades zondi uzstada, aplickot to apkart visiem elektroinstalacijas vadiem uz katra savienojuma un
150 £ 10 mm attaluma no katra test§jama ESA elektronisko vadibas bloku, instrumentu modulu vai aktivo
sensoru savienojuma, ka paradits 12. punkta.

10.4.  Barosanas, signalu un vadibas vadi

ESA, kas uzstadits uz iezemétas plaksnes, ka noteikts 8.2.1. punkta, elektroinstalacija ir pieslégta tikla ekviva-
lentam un galvenajam elektroniskajam vadibas blokam. Ta iet paraléli iezemétas plaksnes malai vismaz 200 mm
attaluma no tas. Saja instalacija ir arf barosanas vads, ko izmanto, lai savienotu transportlidzekla akumulatoru ar
minéto elektronisko vadibas bloku, un barosanas atpakalvads, ja transportlidzekli tadu izmanto.

Attalums starp elektronisko vadibas bloku un tikla ekvivalentu ir 1,0 + 0,1 m vai attalums, kas atbilst trans-
portlidzekli izmantotas instalacijas starp elektronisko vadibas bloku un akumulatoru garumam, ja tas ir zinams,
atkariba no ta, kur§ attalums ir mazaks. Ja izmanto transportlidzekla instalaciju, jebkurus linijas atzarus visa to
garuma virza gar iezeméto plaksni, bet projam no tas, perpendikulari iezemétas plaksnes malai. Pretéja gadijuma
test§jama ESA vadi $aja garuma atdalas pie tikla ekvivalenta.

11. Testesana ar sloksplinijas metodi un izméri

1. attels

Testésana, izmantojot 150 mm sloksnlinijas metodi

1 2 3 4
\ 1 500 \ 200
<€ > —€<—

el |y

200

7-
f

19 18
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Visi izméri izteikti milimetros

1
2
3
4
5
6/7

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19

ekranéta telpa

elektroinstalacija

testa priekSmets

izvadpretestiba

frekvences generators

alternativais akumulators

barosanas avots

filtrs

periféra iekarta

filtrs

periféra videoiekarta

optoelektriskais parveidotajs

optiskas linijas

pret apstaroSanu neizturiga periféra iekarta
lineara vai pret apstaro$anu izturiga periféra iekarta
optoelektriskais parveidotajs

izolgjosa pamatne

videokamera
2. attels

Testésana, izmantojot 150 mm sloksnlinijas metodi
v
|
L oh
|

S e L : ¢ <« S
|
|
X

Ao o b pe— .. i
v
| —
< | 4 300 *|>

|

Visi izmeéri izteikti milimetros

2 500 mm
800 mm
740 mm

150 mm
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1
2
3
4
5

€ 1500 —P»|200}€—
. A— | > .y
: 2! 4
NN NN =200
3| 3 \ 1 A
NN N

= testa priek§mets

elektroinstalacija

periféra ickarta
= noslédzosa pretestiba

= izolgjosa pamatne

3. attels

Testésana, izmantojot 800 mm sloksnlinijas metodi

N veida savienotaja

ekrans %
Misina balstenis
470Q2w
N veida . TG 2x120Q2w
savienotaja m ] - ﬂ fL
: 1

w balstenis

0

N
330Q2w | Uzmnzw

Misina balstenis

barotne )

J Yo2x82002w

Misina balstenis

Informacija par slokdnlinijas barotni

——_ 47002 W Informacija par slokdnlinijas izvadu
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1 = iezeméta plaksne
2 = galvena izolacijas caurule un sensora [izpildmehanisma kabeli
3 = koka ramis
4 = vadama plaksne
5 = izolators
6 = testa priekSmets
4. attels
Testésana, izmantojot 800 mm sloksnlinijas metodi
Sanskats
Pielaujama darba zona
I I
J,sop >0/
3 3
% —+
g g
\ g,
g
&
% | Y | X
Izol lik (—-—————l 800 ———————>| S
zolacijas starplika F
~ A
- v
Zeme
Virsskats
Pielaujaméa darba zona
800 800
< 3 _)(_-3_

800
8

800

Visi izmeéri izteikti milimetros.
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12. BCI testa konfiguracija (paraugs)

10
11
12

5. attels

lezeméta plaksne

12

11

DUT

RF mériSanas zonde (neobligata)

RF pievades zonde

tikla ekvivalents

ekranétas telpas filtra tikls

energijas avots

DUT interfeiss, aktivizésanas un uzraudzibas iekarta

signalu generators

platjoslas pastiprinatajs

RF 50 Q sadales komplekss

RF jaudas limena meériSanas ierice vai tai lidzvertiga ierice

Spektrometrs vai tam lidzvértiga ierice (neobligata)

500 100 S =
< in > min, e =
A ik
= ik
5] v
e e a§
I ____________________________ 1
o
e
b e |
o e a
e e S
H
o
8 200
l min.
4
ﬁ Ekranéta kamera
l] ]I
Visi izméri izteikti milimetros
6 7
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13. TestéSana TEM kamera
6. attels
TestéSana TEM kamera

1 P 3

/ ‘”_,_,_,---""'---(.

mvan e OTI

5

6
1 = argjais vaditajs, ekrans "
2 = ieksgjais vaditajs (starpsiena)
3 = izolators
4 = iegja
5 = izolators
6 = durvis

7 = kontaktligzdu panelis

8 = testa prickSmeta barosanas avots
9 = slodzes pretestiba 50 Q

10 = izolacija

11 = testa priekSmets (maksimalais augstums — viena tresdala no attaluma starp kameras gridu un starpsienu)
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7. attels

Taisnstiirainas TEM kameras konstrukcija — raksturigie TEM kameras izmeéri

TEM kam eras izméeri

A

Pielaujama darba zona

|
| A
|
N Zﬂ/ | Ny
/ g S
% .
4
* j: £4 *
Y f
Dielektriskie stieni !
€« 0,95L — ) S'g ‘IfV
Horizontalés dalas skats pie starpsienas
A
b
Piek|uves durvis
* * >
Y
«— & —>« L Pa— = —P

Vertikalas dal

las skats

Saja tabula doti izméri kameras konstrugSanai atbilstigi noteiktdam augiéjo frekvencu robezvértibam:

Augsgja frekvence Kameras Cfi(élr::;as koefi- | Kameras ijz;x:;as koeft- Plaksnes atdalijums Starpsiena
(MHz) W b L/W b (cm) S (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1,00 60 50
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14. ESA noturibas tests briva lauka
8. attels
Testa shéma (visparigs plans)
—>» 1000 '<—

LTdz antenas asij vai

periodiska logaritmiska \/\ \ \ / / A/ A /\ | / )

fikla tuvakajam > / / / / \/ \/ / \ \ \/5 Aizsargkamera

elementam:1 000 + 50 mm| = | 1000450 —p —

- _14_ 200 < | Divkart ekranéts

Testa stends ar sienai
piestiprinatu iezemétu
plaksni

B ' —

koak sialais kabelis

o
¥
3

1 500 £ 75 mm gara
testa instalacija 50 +
5 mm virs iez emétas
plaksnes

ARAAMALA

Testéjama priekdmeta
jaudas avots < -5

Padeves Ihijja  /

Montazas karba,
tostarp tikla
ekvivalents

N
1

=
>

- vismaz 500
/
\
vismaz 1 500 >~———>
|

. vismaz 500
e S

VVV”VVVVVVVVVV

V

Ressors i
Psdeves [nija 1

i
MérTjumu
uztvérejs

RN

Antenas bloks

(ja tads vajadzigs)
tie§a sntenas
tuvuma

/MMVVVVV\JVVVVVMWNNN«<5

N/

Visi izmeri izteikti
milimeteros

Vistuvakie |zstar0105|e elementi vismaz 500 mm

attaluma no iezemétas plaknes malas

9. attels

Testa stenda gareniskas simetrijas plaknes skats

VWV

.
—~ .
> %

Plakne, kura atrodas atskaites ;
punkts un lielaka instalacijas 2
daja i >| |_<_1 000 = 50 _>| |<—vismaz 1500  —»
T | | Antena i 500 *’2
> || | vismaz —
— | | =]
= | i =
Atskaites punkts — N _L._}._._. | - -
— "I] s0x10 =]

R B B
= || 4 ]
2 | | 1000+ 100 §
Visi izméri izteikti 2100:1_&! !( i A 2
milimetros vismaz 250
7 <
7 %
9. DALA

Razotaji var izvéléties piemérot vai nu prasibas, kas izklastitas 2. lidz 8. dala vai ANO EEK Noteikumos Nr. 10, uz ko ir
atsauce [ pielikuma, vai ari prasibas, kas noteiktas ISO 14982:1998.
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XVI PIELIKUMS
Prasibas par skanas signaliericem

1. Skanas signaliericei sastavdalas tipa apstiprindjumu pieskir saskana ar prasibam, kas N kategorijas transportlidzek-
liem noteiktas ANO EEK Noteikumos Nr. 28, uz kuriem ir atsauce I pielikuma.

2. Traktora uzstaditas skanas signalierices parametri

2.1.  Akustiskie testi
Ja traktors ir sanémis tipa apstiprindgjumu, $ada traktora tipa uzstadito skanas signalierici testé $adi:

2.1.1. traktora uzstaditas ierices skanas spiediena limeni méra punkta 7 m pirms traktora atklata un cik iesp&jams lidzena
laukuma. Traktora motors jaaptur. Faktiskais spriegums ir spriegums, kas noteikts 6.2.3. punkta ANO EEK
Noteikumos Nr. 28, uz ko ir atsauce I pielikum3;

2.1.2. mérjjumus veic “A” mérjjumu skala péc Starptautiskas Elektrotehnikas komisijas (IEC) standarta;

2.1.3. maksimalo skanas spiediena limeni nosaka 0,5 lidz 1,5 metru augstuma no zemes;

2.1.4. maksimalajai skanas spiediena limena vértibai jabat ne mazakai par 93 dB(A) un ne lielakai par 112 dB(A).



L 42/124 Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis 17.2.2015.

XVII PIELIKUMS

Prasibas par apsildes sistémam

1. Prasibas visiem T un C kategorijas transportlidzekliem, ja $ada sistéma ir uzstadita

1.1. Traktori ar slégtu vaditaja nodalijumu ir aprikoti ar apsildes sistému, kas atbilst $a pielikuma noteikumiem.

Traktori ar slégtu vaditaja nodaljjumu var bat aprikoti ar gaisa kondicionéSanas sistémam; ja tadas ir uzstaditas, $is
sistémas atbilst 32 pielikuma noteikumiem.

1.2. Apsildes sistéma apvienojuma ar slégta nodaljjuma ventilacijas sistému spéj atkausét véjstiklu un novérst ta aizsvi-
Sanu.

Apsildes un dzeséSanas sistémas testé attiecigi saskana ar ISO 14269-2:1997 8. un 9. iedalu. Testa protokolus ietver
informacijas dokumenta.

1.3. Razotaji drikst izvéléties ievérot vai nu $aja pielikuma apsildes sistémai noteiktas prasibas, vai ari prasibas, kas N
kategorijas transportlidzekliem noteiktas ANO EEK Noteikumos Nr. 122, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma.
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XVIII PIELIKUMS

Prasibas par iericém, lai novérstu neatlautu izmantosanu

1. Prasibas visiem T un C kategorijas transportlidzekliem

Razotaji drikst izvéleties piemérot vai nu $o punktu, vai ar 2. punktu.

1.1. Dzingja iedarbinasana un izslégsana

1.1.1. Ir nodrosinati lidzekli, lai nepielautu dzingja nejausu unfvai neatlautu iedarbinasanu. Sadi lidzekli ietver (saraksts
nav izsmeloss):

— aizdedzes vai iedarbinasanas slédzi ar iznpemamu atslégu,

— aizsledzamu kabini,

— aizslédzamu parsegu virs aizdedzes vai iedarbinasanas slédza,

— aizdedzi ar drosibas ierici vai iedarbinasanas blokétaju (pieméram, aktiviz&jams ar elektronisku karti),
— aizslédzamu akumulatora atvieno3anas slédzi.

2. Prasibas visiem T un C kategorijas transportlidzekliem saskana ar ANO EEK noteikumiem vai starptau-
tiskiem standartiem

2.1. Transportlidzekliem, kuri aprikoti ar stiires stieni ar rokturiem, pieméro visas attiecigas prasibas, kas noteiktas
ANO EEK Noteikumos Nr. 62, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma.

2.2.  Ja transportlidzekli nav aprikoti ar stiires stieni ar rokturiem, razotaji pieméro visas attiecigas prasibas, kas N2
kategorijas transportlidzekliem noteiktas ANO EEK Noteikumu Nr. 18 (atsauce noradita So noteikumu I pielikuma)
2. un 5. punkta, izpemot 5.6., 6.2. un 6.3. punktu, vai prasibas, kas noteiktas attiecigos programmgjamu elek-
tronisku iericu standartos neatlautas izmanto$anas novérsanai, ja $adi standarti biitu pieejami, sakot ar 2018. gada
1. janvari.

3. Prasibas visiem S kategorijas transportlidzekliem un mainamam velkamam iekartam, kas ietilpst R kate-
gorija, ja tehniski pielaujamas maksimalas pilnmasas attieciba pret pasmasu ir vienada ar vai lielaka neka

»

S kategorijas transportlidzeklim vai mainamam velkamam iekartam, kas ietilpst R kategorija, ja tehniski pielau-
jamas maksimalas pilnmasas attieciba pret paSamasu ir vienada ar vai lielaka neka 3,0, ir uzstadita vismaz viena
ierice, lai nepielautu $adu transportlidzeklu nejausu vai neatlautu izmantoanu.

Sada ierice var sastavét no:

— aizsledzama parsega virs sakabes ierices,

— kédes un priekskaramas atslégas caur sakabes ierices gredzenu,
— ritena blokétaja,

— priekskaramas atslégas stavbremzes sviras atvere.

Lietotaja rokasgramata ir ieklauta informacija par transportlidzekli uzstadito iericu izmanto$anu.
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XIX PIELIKUMS

Prasibas par registracijas numura zZimém

1. Pakalgjo registracijas numura zimju montésanai paredzétas vietas forma un izmeri

Monté$anas vieta ir plakana vai praktiski plakana taisnstiirveida virsma ar $adiem minimalajiem izmeériem:

vai nu

platums: 520 mm,
augstums: 120 mm,
vai arl

platums: 255 mm,

augstums: 165 mm.

2. Numura zimju montéSanai un stiprinasanai paredzétas vietas atraSanas vieta

Montésanas vieta ir tada, lai péc pareizas nostiprinasanas numura zimes atbilstu sadiem raksturlielumiem:

2.1.  Numura zimes novietojums attieciba pret transportlidzekla saniem

Numura zimes centrs neatrodas vairak pa labi ka transportlidzekla simetrijas plakne. Numura zimes kreisa sanu
mala ir ne talak pa kreisi ka vertikala plakne, kas ir paraléla transportlidzekla simetrijas plaknei un pieskaras
punktam, kura transportlidzekla skérsgriezumam ir vislielakais platums.

2.2, Numura zimes novietojums attieciba pret transportlidzekla garenvirziena simetrijas plakni

Numura zime atrodas perpendikulari vai praktiski perpendikulari transportlidzekla simetrijas plaknei.

2.3, Numura zimes novietojums attieciba pret vertikalo plakni

Numura zime atrodas vertikali ar pielaidi 5°. Tomér, ja to nosaka transportlidzekla forma, attieciba pret vertikali ta
var atrasties:

2.3.1. ne vairak ka 30° lenki, ja virsma, uz kuras atrodas registracijas numura zime, ir slipa uz augsu, ar noteikumu, ka
numura zimes aug$éja mala atrodas ne augstak ka 1,2 metrus virs zemes;

2.3.2. ne vairak ka 15° lenki, ja virsma, uz kuras atrodas registracijas numura zime, ir slipa uz leju, ar noteikumu, ka
numura zimes aug$éja mala atrodas augstak neka 1,2 metrus virs zemes.

2.4, Numura zimes augstums virs zemes

Numura zimes apaks$éja mala nav mazak ka 0,3 m virs zemes; numura zimes augséja mala ir ne vairak ka 4 m virs
zemes.

2.5.  Numura zimes augstuma virs zemes noteiksana

Augstumus, kas noteikti 2.3. un 2.4. punkta, méra transportlidzeklim bez kravas.
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2.6. Geometriskd redzamiba
2.6.1. Numura zime ir redzama visa telpa, ko ierobezo $adas Cetras plaknes:

— divas vertikalas plaknes, kas pieskaras abam numura zimes sanu malam un ar transportlidzekla garenisko
vidusplakni veido 30° lenki, ko méra uz aru pa kreisi un pa labi no numura zimes,

— plakne, kas pieskaras numura zimes aug$¢jai malai un veido 15° lenki uz aug$u ar horizontali,
— horizontala plakne caur numura zimes apaksgjo malu.

2.6.2. leprieks aprakstitaja vieta neatrodas nekadi konstruktivi elementi, pat ja tie ir pilnigi caurredzami.
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XX PIELIKUMS

Prasibas par obligatajim razotaja plaksnitém un markéjumu

1. Definicijas

Saja pielikuma:

1.1. “obligata razotaja plaksnite” ir plaksnite vai uzlime, kuru razotajs piestiprina katram transportlidzeklim, kas razots
atbilstosi apstiprinatajam tipam, ka noteikts Regulas (ES) Nr.167/2013 34. panta, un uz tas ir viss attiecigais
markéjums atbilstosi 3aja pielikuma noteiktajam;

1.2. “obligatais markéjums” ir jebkads obligats markéjums, ko lidz ar Regulas (ES) Nr. 167/2013 34. panta noteikto tipa
apstiprinajuma markéumu atbilstosi $aja pielikuma noteiktajam piestiprina transportlidzekliem, sastavdalam vai
atseviskam tehniskam vienibam, ja tie ir raZoti atbilstosi apstiprinatajam tipam, vai to identifikacijai tipa apstipri-
nasanas procesa.

2. Visparigi

2.1. Visiem lauksaimniecibas vai mezZsaimniecibas transportlidzekliem nodrosina turpmakajos punktos aprakstito plak-
sniti un uzrakstus. Plaksniti un uzrakstus piestiprina vai nu raZotajs, vai arl ta pilnvarots parstavis.

2.2. Uz visam sastavdalam vai atseviskam tehniskam vienibam, kas atbilst tipam, kur§ apstiprinats saskana ar Regulu (ES)
Nr. 167/2013, ir 6. punkta aprakstitais ES tipa apstiprindgjuma markéjums vai Regulas (ES) Nr. 167/2013 34. panta
2. punkta noteiktais mark&ums, ka noteikts attiecigi Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta h) punkta vai 34. panta 3.
punkta.

3. Obligata razotaja plaksnite

3.1. Obligato razotaja plaksniti, kas atbilst Regulas (ES) Nr. 167/2013 34. panta 3. punkta noteiktajam modelim, stingri
piestiprina labi redzama un viegli pieejama vieta uz detalas, kura parasti nav janomaina normalas izmantosanas,
regularu apkopju vai remonta (pieméram, ja noticis negadijums) laika. Uz tas skaidri un neizdzé8ami ir noradita
informacija, ka noteikts ES tipa apstiprinajuma marké&uma parauga Regulas (ES) Nr. 167/2013 34. panta 3. punkta
vai 68. panta h) punkta.

3.2. Razotajs drikst sniegt papildu informaciju zem obligatajiem uzrakstiem vai tiem blakus arpus skaidri norobezota
taisnstdra, kura ir tikai Regulas (ES) Nr. 167/2013 34. panta 1. un 3. punkta noteikta informacija.

4. Transportlidzekla identifikicijas numurs

Transportlidzekla identifikacijas numurs ir noteikta rakstzimju kombinacija, ko konkrétam transportlidzeklim vien-
nozimigi pieskiris razotajs. Ta noliks ir nodrosinat, lai katru transportlidzekli un jo ipasi ta tipu 30 gadu ilga
laikposma varétu skaidri identificét, izmantojot razotdja starpnieku, bez vajadzibas meklét papildu datus.

Identifikacijas numurs atbilst $adam prasibam:

4.1. Transportlidzekla identifikacijas numuru (VIN) nordda uz obligatas razotaja plaksnites, ka ari uz Sasijas, ramja vai
citas tamlidzigas transportlidzekla konstrukcijas, kad transportlidzeklis atstdj montazas liniju.

4.2. Kad vien iesp&jams, numurs ir rakstits viena rinda.

4.3. Tas atrodas uz Sasijas vai citas lidzigas konstrukcijas transportlidzekla prieksa, labaja puse.

4.4. Tas ir iekalts, ieStancéts, iekodinats vai iegravéts ar lazeru uz viegli pieejamas dalas, vélams — transportlidzekla
prieksa, labaja puse ta, lai tas nevarétu izdzist, to nevarétu izmainit vai izdzést.



17.2.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis L 42/129

5. Rakstzimes

3. un 4. punkta paredzétajam markéumam izmantojamas rakstzimes ir noteiktas ES tipa apstiprindgjuma parauga,
kas noteikts Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta h) punkta.

6. Sastavdalu un atsevisku tehnisko vienibu markésanas prasibas

Uz visam atseviskam tehniskajam vienibam vai sastavdalam, kas atbilst tipam, saskana ar kuru tam pieskirts ES
atseviskas tehniskas vienibas vai sastavdalas tipa apstiprinajums atbilstosi Regulas (ES) Nr. 167/2013 V nodalai, ir ES
atseviskas tehniskas vienibas vai sastavdalas tipa apstiprindgjuma markéjums atbilstosi Regulas (ES) Nr. 167/2013 34.
panta 2. un 3. punktam. Markéums uz transportlidzekla ir redzams, nenonemot nekadas dalas, kam nepieciesama
instrumentu izmantoSana, un tas ir ilgizturigs (pieméram, Stancéts, kodinats, lézergravéts, vienreiz izmantojama
limetikete).
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XXI PIELIKUMS

Prasibas par izmériem un piekabju masam

1. Definicijas

Saja pielikuma:
1.1.  “transportlidzekla garums” ir:

— transportlidzekla garums, ko méra starp vertikalajam plakném, kas atrodas taisna lepki pret transportlidzekla
garenasi un iet caur ta galgjiem punktiem, bet neietver:

— nekadus spogulus,

— nekadus iedarbinasanas rokturus,

— nekadus prieks€jos vai sanu gabaritgaismas lukturus;
1.2.  “transportlidzek]a platums” ir:

— transportlidzekla platums, ko méra starp vertikalajam plakném, kas atrodas paraléli transportlidzekla garenasij
un iet caur ta galéjiem punktiem, bet neietver:

— nekadus spogulus,

— nekadus virzienraditajus,

— nekadus prieksgjos, sanu vai pakal€jos gabaritgaismas lukturus un nekadus stavgaismas lukturus,
— nekadas salokamas sastavdalas, pieméram, pacelamus kajbalstus un elastigus dublusargus;

1.3.  “transportlidzekla augstums” ir vertikalais attalums starp zemi un to transportlidzekla punktu, kas atrodas vistalak
no zemes, iznemot antenu. Nosakot 3o augstumu, transportlidzeklim ir jabat aprikotam ar jaunam riepam, kam ir
lielakais razotaja noraditais rites radiuss, kas izteikts ar atruma radiusa indeksu;

1.4. “pielaujama vilces masa” ir masa, ko drikst vilkt konkréta tipa traktors;
1.5.  “tehniski pielaujama vilces masa(-as)” ir kada no $adam masam:

a) nebremzéta vilces masa;

b) vilces masa ar inerces bremzu sistému;

¢) vilces masa, aprikota ar hidraulisku vai pneimatisku bremzu sistému.

Prasibas

Transportlidzek]i nedrikst parsniegt turpmak noraditos izmérus un masas.

2. Izmeéri

Meérjjumus, lai parbauditu Sos izmérus, veic $adi:
— pie brauksanas kartiba esosa transportlidzekla tuk$masas,

— uz lidzenas horizontalas virsmas,
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— transportlidzeklim atrodoties stacionara stavokli un, attiecigos gadijumos, ar izslegtu dzinéju,
— ar jaunam riepam pie razotaja ieteiktd normala spiediena,

— attiecigos gadijumos — ar aizvértam durvim un logiem,

— attiecigos gadijumos — ar stiires ratu, kas pagriezts braukSanas taisna virziena stavokli,

— transportlidzeklim nav uzmontéts nekads nonemams lauksaimniecibas vai meZsaimniecibas aprikojums, kuru
var nonemt bez Ipasiem darbarikiem.

2.1.  Jebkura T, C vai R kategorijas transportlidzekla maksimalie izméri ir $adi:

2.1.1. garums: 12 m;

2.1.2. platums: 2,55 m (nepemot vérad riepu sienu izliekumu punkta, kurd tas saskaras ar zemi);
2.1.3. augstums: 4 m.

2.2.  Jebkura S kategorijas transportlidzekla maksimalie izméri ir $adi:

2.2.1. garums: 12 m;

2.2.2. platums: 3 m (nepemot véra riepu sienu izliekumu punkta, kura tas saskaras ar zemi);
2.2.3. augstums: 4 m.

3. Pielaujama vilces masa

3.1. Pielaujama vilces masa var sastavét no vienas vai vairakam velkamam piekabém vai lauksaimniecibas vai meZsaim-
niecibas aprikojuma. Atskiriba starp razotaja deklaréto tehniski pielaujamo vilces masu un pielaujamo vilces masu
ir noradita 3.2. punkta.

3.2.  Pielaujama vilces masa neparsniedz:

3.2.1. tehniski pielaujamo vilces masu, ko deklaré razotajs, nemot véra XXXIV pielikuma ietvertas prasibas, kas attiecas uz
traktoru;

3.2.2. mehaniskas sakabes(-ju) vilces masu atbilstosi to sastavdalas tipa apstiprindgjumam saskana ar $iem noteikumiem.
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XXII PIELIKUMS

Prasibas par maksimalo pilnmasu

1. Definicijas

Saja pielikuma:

$aja pielikuma ir speka “ar jugstieni aprikota velkama transportlidzekla” un “ar stingu jigstieni aprikota velkama
transportlidzekla” definicijas saskana ar prasibam, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES) Nr. 167/2013 17.
panta 2. punkta b) apak$punktu un 4. punktu;

1.1.  “tehniski pielaujama maksimala pilnmasa” ir maksimala masa, ko transportlidzeklim nosaka, pamatojoties uz ta
konstrukcijas raksturlielumiem un ta projektéto veiktspéju neatkarigi no riepu vai kapurkézu nestspéjas;

1.2.  “tehniski pielaujama maksimala masa uz asi” ir masa, kas atbilst maksimalajai pielaujamajai statiskajai vertikalajai
slodzei, kuru uz cela virsmas rada ass riteni un kuru nosaka, pamatojoties uz ass un transportlidzekla konstrukcijas
raksturlielumiem un projektéto veiktspéju neatkarigi no riepu vai kapurkézu nestspéjas.

2. Prasibas

2.1. Tehniski pieJaujamo maksimalo pilnmasu, ko noradijis razotajs, tipa apstiprinataja iestade piepem par maksimali
pielaujamo pilnmasu, ja:

2.1.1. jebkura testa rezultati, ko veic minéta iestade, jo ipasi tie, kas attiecas uz bremzéSanu un stGiré$anu, ir apmierinosi;

2.1.2. tehniski pielaujama maksimala pilnmasa un tehniski pielaujama maksimala masa uz asi atkariba no transportli-
dzekla kategorijas neparsniedz 1. tabula noraditas vértibas.

1. tabula
Maksimali pielaujama pilnmasa un maksimali pielaujﬁmﬁ masa uz asi atkariba no transportlidzekla kate-
gorijas
Transportli@zekla Asu skaits Maksimali pielaujama Maksimzli pielaujama masa uz asi
kategorija masa (t) Dzenama ass (t) Nedzenama ass (t)
T1, T2, T4.1, T4.2 2 18 (ar kravu) 11,5 10
3 24 (ar kravu) 11,5 () 10 (9)
T1 4 vai vairak 32 (ar kravu) (9) 11,5 (4) 10 (9)
T3 2 vai 3 0,6 (bez kravas) ®) )
T4.3 2, 3 vai 4 10 (ar kravu) ®) @)
C neattiecas 32 neattiecas neattiecas
R 1 neattiecas 11,5 10
2 18 (ar kravu) 11,5 ®)
3 24 (ar kravu) 11,5 ®)
4 vai vairak 32 (ar kravu) 11,5 (®)
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2.2.

2.3.
2.3.1.

Transportlidzekla
kategorija

Asu skaits

Maksimali pielaujama
masa (t)

Maksimali pielaujama masa uz asi

Dzenama ass (t)

Nedzenama ass (t)

neattiecas

11,5 10

2 18 (ar kravu) 11,5 ®)

3 24 (ar kravu) 11,5 ()

4 vai vairak 32 (ar kravu) 11,5 (®)

() Nav vajadzibas noteikt ass limitu T3 un T4.3 transportlidzeklu kategorijam, jo tam péc definicijas ir limiti attieciba uz
maksimali pielaujamo pilnmasu un tuk§masu.

(°) Asu maksimalo pielaujamo masu summas attieciga vértiba ir asu masu summa Padomes Direktivas 96/53/EK I pielikuma 3.1.
lidz 3.3. punkta (Padomes 1996. gada 25. jalija Direktivas 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopiena izmantotu trans-
portlidzeklu maksimalos pielaujamos gabaritus iek$zemes un starptautiskajos autoparvadajumos, ka ari So transportlidzek]u
maksimalo pielaujamo masu starptautiskajos autoparvadajumos (OV L 235, 17.9.1996., 59. Ipp.)).

() Ja dzenosa ass ir aprikota ar dubultriepam un pneimatisko balstiekartu vai balstiekartu, kas atzita par lidzvértigu Eiropas
Savieniba, ka definéts Direktivas 96/53EK II pielikuma, vai ja katra dzenosa ass ir aprikota ar dubultriepam un katras ass
maksimala masa neparsniedz 9,5 tonnas.

(%) Asu maksimalo pielaujamo masu summas attieciga vértiba ir masu uz asim summa Direktivas 96/53/EK I pielikuma 3.5.
punkta.

Lai kads ari batu traktora kravas apjoms, slodze, ko uz cela rada stiiréjamas ass riteni, nav mazaka par 20 % no
traktora tukSmasas.

Tehniski pielaujamo maksimalo masu uz asi summa

T un C un R un S kategorijas transportlidzekliem, kuri nerada ievérojamu statisku vertikalu slodzi uz traktoru (ar
jugstieni aprikots velkams transportlidzeklis), pielaujamo maksimalo masu uz asi summa ir vienada ar vai lielaka
neka transportlidzekla maksimala pielaujama pilnmasa.

. Run $ kategorijas transportlidzekliem, kas rada ievérojamu statisko vertikalo slodzi uz traktoru (ar stingu jugstieni

aprikots velkams transportlidzeklis), par transportlidzekla maksimalo pielaujamo masu uzskata maksimalo pielau-
jamo masu uz asi summu, ko izmanto tipa apstiprinasanas vajadzibam.
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XXII PIELIKUMS

Prasibas par balasta svariem

Ja traktoru ir paredzéts aprikot ar balasta svariem, lai tas atbilstu pargjam ES tipa apstiprinajuma prasibam, tos piegada
traktora razotajs, tie ir pieméroti uzstadiSanai un uz tiem ir noradits razotaja markéums, ka arf masa kilogramos ar + 5 %
precizitati. Priek$gjiem balasta svariem, kas paredzéti biezai nonemsanai/uzstadiSanai, ir vismaz 25 mm drosibas atstatums
pacel$anas rokturiem. Balasta svarus uzstada ta, lai nepielautu nekadu neparedzétu nomontésanos (pieméram, traktoram
apgazoties).
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XXIV PIELIKUMS

Prasibas par elektrosistému drosibu

1. Prasibas visiem ar elektrosistému aprikotiem T, C, R un S kategorijas transportlidzekliem
1.1.  Elektroiekartas

1.1.1. Elektriskie kabeli ir aizsargati, ja tie atrodas potenciali abraziva saskaré ar virsmam, un tie ir izturigi pret saskari ar
smérvielam un degvielu vai ir aizsargati pret $adu saskari. Elektriskie kabeli ir izvietoti ta, ka nekadas to dalas nav
saskaré ar izplades gazu sistému, kustigam dalam vai asam malam.

1.1.2. Visas elektriskajas kédés ir uzstaditi drosinataji un ierices aizsardzibai pret parslodzém, iznemot kédés ar lielu
stravas stiprumu, pieméram, startera kédé un augstsprieguma dzirkstelaizdedzes sistéma. So iericu elektriskais
sadaljums pa kedém novers iespéju, ka vienlaikus varétu tikt atslégtas visas operatora bridinajumu sistémas.

2. Prasibas par statiskas elektribas drosibu
Prasibas par statiskas elektribas drosibu ir noteiktas XXV pielikuma 3. punkta.

3. Pilnigi elektriskiem T2, T3, C2 vai C3 kategorijas transportlidzekliem, cik praktiski iesp&jams, batu jaatbilst
Komisijas Delegétas regulas (ES) Nr. 3/2014 (') IV pielikuma noteiktajam prasibam.

(") Komisijas 2013. gada 24. oktobra Delegéta regula (ES) Nr. 3/2014, ar ko papildina Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES)
Nr. 1682013 attieciba uz transportlidzeklu funkcionala drosuma prasibam divu ritenu vai tris ritenu transportlidzeklu un kvadriciklu
apstiprinasanai (OV L 7, 10.1.2014., 1. Ipp.)
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XXV PIELIKUMS

Prasibas par degvielas tvertném

1. Sis pielikums attiecas uz tvertném, kuras paredzétas skidrai degvielai, ko galvenokart izmanto transportlidzekla
piedzinai.

Degvielas tvertnes ir izgatavotas ta, lai tas batu korozijizturigas. Tas iztur noplides testus, ko razotajs veic ar spiedienu,
kur§ divkart parsniedz darba spiedienu, un testéSanas spiediens jebkura gadijjuma nav zemaks par 0,3 bar. Jebkadu
parspiedienu vai spiedienu, kas parsniedz darba spiedienu, automatiski kompensé piemeérotas ierices (ventili, drosibas
varsti utt.). Ventili ir konstruéti ta, lai novérstu jebkadu aizdegSanas risku. Degviela nedrikst nopliist caur degvielas
tvertnes vacinu vai caur iericém, kas paredzétas parspiediena kompenséSanai, pat tad, ja tvertne ir pilniba apgazta;
pilésana ir pielaujama.

2. Degvielas tvertnes uzstada ta, lai tas biitu pasargatas no sekam, kas rodas, traktoram sanemot triecienu no prieksas vai
aizmugures; tvertnu tuvuma nav izvirzitu dalu, asu malu utt.

Degvielas padeves caurulvadi un uzpildes atvere atrodas arpus kabines.

3. Prasibas, kas saistitas ar degvielas tvertnes statiskas elektribas drosibu

Degvielas tvertne un tas piederumi ir konstruéti un uzstaditi transportlidzekli tada veida, lai novérstu jebkadus statiskas
elektribas izraisitus aizdegSanas draudus.

Ja nepiecieSams, ir veikti pasakumi ladipa izkliedei.

Razotajs uzrada tehniskajam dienestam pasakumu(-us), kas garanté So prasibu izpildi.
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XXVI PIELIKUMS

Prasibas par aizmugures aizsargkonstrukcijam
1. Visparigi
R kategorijas transportlidzekli, uz kuriem attiecas 1 regula, ir konstruéti ta, lai nodrosinatu efektivu aizsardzibu
pret M; un N; kategorijas transportlidzeklu pabraukSanu tiem apaksa no aizmugures (). Tie atbilst 2. un 3.
punkta prasibam, tiem pieskir Regulas (ES) Nr.167/2013 68. panta c¢) punkta noteikto tipa apstiprinajuma

sertifikatu, un ES tipa apstiprinajuma sertifikatu tiem piestiprina, ka noteikts Regulas (ES) Nr. 167/2013 68.
panta h) punkta.

2. Prasibas

2.1. Ra un Rb kategorijas transportlidzekli ir konstruéti un/vai aprikoti ta, lai visa to platuma nodrosinatu efektivu
aizsardzibu pret M; un N; kategorijas transportlidzeklu pabrauksanu tiem apaksa no aizmugures.

2.1.1. Transportlidzekli testé sados apstaklos:
— tas atrodas stacionara stavokli uz lidzenas, plakanas, cietas un gludas virsmas,
— prieksgjie riteni ir vérsti taisni uz prieksu,
— riepas ir piepumpétas lidz transportlidzekla razotaja ieteiktajam spiedienam,

— lai sasniegtu nepieciesamos testéSanas spekus, transportlidzekli drikst nostiprinat, izmantojot jebkuru razo-
taja noteiktu panémienu,

ja transportlidzeklim ir hidropneimatiska, hidrauliska vai pneimatiska balstiekarta vai no slodzes atkariga
automatiskas limenoSanas ierice, to testé ar balstiekartu vai ierici normalos ekspluatacijas apstaklos, ka noradijis
razotajs.

2.2. Uzskata, ka jebkurs Rla, R1b, R2a vai R2b kategorijas transportlidzeklis atbilst 2.1. punkta noteiktajam
prasibam:

— ja tas atbilst 2.3. punkta prasibam, vai

— nepiekrauta transportlidzekla pakalgjas dalas klirenss platuma, kas uz katru pusi nav vairak ka par 10 cm
mazaks par pakaléjas ass platumu (iznemot riepu izliekumu pie pasas zemes), neparsniedz 55 cm.

Ja ir vairak neka viena pakalgja ass, minétais platums attiecas uz platako asi.
Si prasiba ir ievérota vismaz uz linijas, kas atrodas ne vairak ka 45 cm no transportlidzekla pakalgala.

2.3. Uzskata, ka jebkur§ R3a, R3b, R4a vai R4b kategorijas transportlidzeklis atbilst 2.1. punkta prasibam, ja:
— transportlidzeklis ir aprikots ar Ipasu aizmugures aizsarkonstrukciju saskana ar 2.4. punkta prasibam, vai

— transportlidzekla aizmugures dala ir konstruéta un/vai aprikota ta, ka transportlidzekla sastavdalas, nemot
véra to formu un ipaSibas, var uzskatit par tadam, kas aizstdj aizsargkonstrukciju. Sastavdalas, kuru
apvienota funkcionalitate apmierina 2.4. punkta prasibas, uzskata par tadam, kas veido aizmugures aizsar-
gkonstrukciju.

(") Ka noteikts Direktivas 2007/46/EK II piclikuma A dala.
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2.4. lerice aizsardzibai pret pabraukSanu apaksa no aizmugures, turpmak “ierice”, parasti sastav no $kérssijam un
savienojosam sastavdalam, kas savienotas ar Sasijas garensijam vai jebkadiem to aizstajéjiem.

2.4.a. Transportlidzekliem, kas aprikoti ar pacelamu platformu, aizmugures aizsargkonstrukcija mehanisma dé| var
nebit vienlaidu. Tados gadjjumos ir spéka $adi noteikumi:

2.4a.1. sanu attalums starp aizmugures aizsarkonstrukcijas stiprindgjuma elementiem un pacelamas platformas elemen-
tiem, kuru dé] vajadzigs aizsarkonstrukcijas partraukums, drikst bit ne vairak ka 2,5 cmy;

2.4.2. aizmugures aizsargkonstrukcijas atsevisko elementu efektivais virsmas laukums visos gadijumos ir vismaz
350 cm?;

2.4a.3. aizmugures aizsargkonstrukcijas atseviskie elementi ir pietickama izméra, lai atbilstu 2.4.5.1. punkta prasibam,
saskana ar kuru tiek noteiktas testéSanas punktu relativas atrasanas vietas. Ja punkti P1 atrodas partrauktaja
zond, kas minéta 2.4.a punkta, izmanto P1 punktus, kas atrodas aizmugures aizsargkonstrukcijas jebkada sanu
posma vidi;

2.4.a.4. aizmugures aizsarkonstrukcijas partraukuma zonai un pacelamas platformas vajadzibam 2.4.1. punkts nav
japiemeéro.

Tai ir $adi raksturlielumi:

2.4.1. ierice ir uzstadita péc iesp&jas tuvak transportlidzekla aizmugurei. Nepiekrautam transportlidzeklim (') ierices
apaksgja mala neviena punkta nav augstak par 55 cm virs zemes;

2.4.2. ierices platums neviena punkta neparsniedz pakaléjas ass platumu, ko méra ritenu vistalak uz aru izvirzitajos
punktos, iznemot riepu izliekumu pie pasas zemes, un katra pusé nav mazaks par pakalgjo asi vairak ka par
10 cm. Ja ir vairak neka viena pakaléja ass, minétais platums attiecas uz platako asi;

2.4.3. Skérssijas Skérsgriezuma augstums ir vismaz 10 cm. Skérssijas sanu gali nedrikst liekties uz aizmuguri vai biit ar
asu argjo malu; $is nosacijums ir ievérots, ja $kérssijas sanu gali arpusé ir noapaloti un to liekuma radiuss ir
vismaz 2,5 mm;

2.4.4. ferice var biit projektéta ta, ka tas stavokli transportlidzekla aizmuguré var mainit. Saja gadijuma nodrosina
nekladigu metodi tas nostiprinasanai darba stavokli ta, lai nepielautu nejausu stavokla mainu. Operatoram nav
iespéjams izmainit ierices stavokli, pieliekot spéku, kas neparsniedz 40 daN;

2.4.5. ierice nodro$ina atbilstosu pretestibu spekiem, kas pielikti paraléli transportlidzekla garenasij, un, kad ta atrodas

darba stavokli, ta ir savienota ar 3asijas garensijam vai jebkadiem to aizstajéjiem.

Uzskata, ka I prasiba ir izpildita, ja pierada, ka gan spéka pieliksanas laika, gan péc tam horizontalais attalums
starp ierices aizmuguri un transportlidzekla pakaléjo galu neviena no P1, P2 un P3 punktiem neparsniedz
40 cm. Mérot o attalumu, nepem véra nekadas nepiekrauta transportlidzekla dalas, kas atrodas vairak neka 3
m virs zemes;

(") Ka noteikts 1. papildinajuma 2.6. punkta.
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2.45.1. Pl punkti atrodas 30 cm attaluma no garenvirziena plaknes, kas ir pieskares plaknes pakalgjas ass ritenu
aréjam malam; P2 punkti, kas atrodas uz linijas, kura savieno P1 punktus, ir simetriski transportlidzekla
garenvirziena vidusplaknei un atrodas 70 lidz 100 cm (ieskaitot) viens no otra; to precizu atra§ands vietu
nosaka razotajs. Punktu P1 un P2 augstumu virs zemes to [iniju ietvara, kas ierici ierobezo horizontali, nosaka
transportlidzekla razotajs. Tomér nepiekrautam transportlidzeklim augstums neparsniedz 60 cm. P3 ir punktus
P2 savienojosas taisnas linijas centra punkts;

2.4.5.2. abiem P1 punktiem un P3 punktam secigi pielick horizontalu speku, kas atbilst 25 % no transportlidzekla
maksimalas tehniski pielaujamas masas, bet kas neparsniedz 5 x 10* N;

2.4.5.3. abiem punktiem P2 secigi pieliek horizontalu speku, kas atbilst 50 % no transportlidzekla maksimalas tehniski
pielaujamas masas, bet kas neparsniedz 10 x 10* N;

2.4.5.4. speku, kas noradits 2.4.5.2. un 2.4.5.3. punkta, pieliek atseviski. Spéka pielik§anas secibu drikst noradit
razotajs;

2.4.5.5. kad tiek veikts praktisks tests, lai verificétu atbilstibu iepriek§ minétajam prasibam, jaizpilda $adi nosacijumi:

2.4.5.5.1. ierice ir savienota ar transportlidzekla Sasijas garensijam vai jebkadiem to aizstajéjiem;

2.4.5.5.2. noraditos spékus pielieck ar trie¢iem, kas ir pienacigi savienoti (piem., ar kardansavienojumuy), tie ir paraléli
transportlidzekla garenvirziena vidusplaknei, un tos pieliek pret virsmu, kuras augstums neparsniedz 25 cm
(precizu augstumu norada razotajs) un platums ir 20 cm, ar lieckuma radiusu 5+ 1 mm vertikalajas malas;
virsmas centru secigi novieto punktos P1, P2 un P3.

2.5. Atkapjoties no iepriek§ minétajam prasibam, atbilstiba 3a pielikuma prasibam attieciba uz pakaléjo apaksaizsar-
dzibu nav nepiecieSama $adu kategoriju transportlidzekliem:

— “stropju” piekabém vai citam lidzigam piekabém balku vai citu loti garu priekSmetu parvadasanai,
— transportlidzekliem, kuru izmantosanas veids nav saderigs ar pakalgjo apaksaizsardzibu.

3. Iznémumi

So prasibu nepieméro transportlidzekliem, kuriem jebkada aizmugures aizsargkonstrukcija ir nesaderiga ar tiem
aizmuguré uzstaditam izpildiericem. Pret&ja gadijuma transportlidzekli apriko ar tadu aizmuguréjo aizsargkons-
trukciju ta aizmugure, kura netraucé minéto izpildiericu darbibu.
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XXVII PIELIKUMS

Prasibas par sanu aizsardzibu
1. Visparigi noradijumi

1.1. Katrs R3b un R4b kategorijas transportlidzeklis ir konstruéts un/vai aprikots ta, lai tad, kad tas ir nokomplektéts,
tas efektivi nodrosinatu neaizsargatus celu satiksmes dalibniekus (gajéjus, ritenpbraucéjus, motociklistus) pret
apdraudéjumu paklat zem transportlidzekla saniem un riteniem.

So pielikumu nepieméro:

— piekabém, kas ipasi projektétas un konstruétas loti garu, nedalamu kravu, pieméram, kokmaterialu, parvada-
Sanai,

— transportlidzekliem, kas projektéti un konstruéti ipasiem mérkiem, ja praktisku iemeslu dé] tiem nav iespé-
jams uzstadit $adas sanu aizsardzibas konstrukcijas.

1.2. Transportlidzeklis atbilst 1.1. punkta noteiktajai prasibai, ja ta sanu dalas nodro$ina aizsardzibu, kas atbilst 1.
papildinajuma 1.3.-5. punkta nosacijumiem.

1.3. Transportlidzekla novietojums, lai testétu ta atbilstibu sanu aizsardzibas prasibam

Testgjot atbilstibu 2. punkta noteiktajam tehniskajam specifikacijam, transportlidzekli novieto $adi:
— uz horizontalas un lidzenas virsmas,

— vadamie riteni ir taisni uz prieksu,

— transportlidzeklis ir nepiekrauts,

— puspiekabes novieto uz to balstiem t3, lai iekrausanas virsma bitu horizontala.

2. Ipasas ierices (sanu aizsargplaksnes) nodroSinata sanu aizsardziba

2.1. Si ierice nepalielina transportlidzekla kopgo platumu, un tas arjas virsmas pamatdala neatrodas vairak ka
120 mm uz iekSu no transportlidzekla argjas plaknes (maksimala platuma). Tas prieks€jais gals daziem trans-
portlidzekliem var bt vérsts uz iekSpusi saskana ar 2.4.2. un 2.4.3. punktu. Tas pakalgjais gals nav vairak par
30 mm uz iekSu no pakalgjo ritenu vistalak izvirzitas argjas malas (izpemot riepu izliekumu pie pasas zemes)
vismaz vistalak uz aizmuguri eso$o 250 mm garuma.

2.2. lerices argja virsma ir gluda, pamata plakana vai ar horizontaliem ielocijumiem un péc iespéjas nepartraukta visa
tas garuma; tai blakus eso3as dalas tomér drikst parklaties ar nosacfjumu, ka parklajuma mala ir vérsta atpaka] vai
uz leju, vai ari starp tam, mérot garenvirziend, pielaujama ne vairak ka 25 mm liela atstarpe ar nosacfjumu, ka
pakaléja dala neizvirzas uz aru no prieksgjas dalas; noapalotas bultskriivju vai knieZu galvas, ka ari citas detalas,
ja tas ir gludas un lidziga veida noapalotas, drikst bt izvirzitas ne vairak ka 10 mm no virsmas; visas argjas
malas un st@ri ir noapaloti ar radiusu ne mazaku par 2,5 mm (testé, ka noteikts 1. papildinajuma).

2.3. lerice var sastavét no nepartrauktas plakanas virsmas vai no viena vai vairakiem horizontaliem stieniem, vai no
virsmas un stienu kombinacijas; ja izmanto stienus, tad atstarpe starp tiem neparsniedz 300 mm un to augstums
ir vismaz:

— 50 mm R3b kategorijas transportlidzekliem,

— 100 mm (un tie ir batiba plakani) R4b kategorijas transportlidzekliem. Virsmu un stienu kombinacijas veido
nepartrauktu sanu aizsargplaksni, kam tomeér jaatbilst 2.2. punkta noteikumiem.
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2.4. Sanu aizsargplaksnes priekséja mala ir konstruéta sadi:

2.4.1. tas novietojums ir $ads:

2.4.1.1. uz balansétas piekabes, ja attalums starp asim ir vienads vai lielaks neka 3 m: ne talak par 500 mm atpakal no
vertikalas Skérsplaknes, kas veido pieskari ar ta ritena riepas vistalako aizmuguréjo dalu, kas atrodas uz ritena
tiedi pirms aizsargplaksnes;

2.4.1.2. uz balansétas piekabes, ja attalums starp asim ir mazaks neka 3 m, un uz visam citam piekabém: ne talak par
250 mm atpaka] no vidgjas Skérsplaknes caur atbalstiem, ja tadi uzstaditi, bet jebkada gadijuma attalums no
prieksjas malas lidz Skérsplaknei caur savienotajtapas centru tas galéja pakaléja stavokli neparsniedz 2,7 m.

2.4.2. Ja aizsargplaksnes prick$éja mala atrodas citadi atklata zona, tad $1 mala sastav no nepartraukta vertikala
elementa visa aizsargplaksnes augstuma; $a elementa aréjas un uz priekSu vérstas virsmas izmérs ir vismaz
50 mm uz aizmuguri, un tas ir pagrieztas 100 mm uz iek$pusi R3b gadjjuma un vismaz 100 mm uz atpaka]
un pagriezta 100 mm uz iekSpusi R4b gadijuma.

2.5. Sanu aizsargplaksnes pakaléja mala nav talak ka 300 mm uz prieksu no vertikalas skérsplaknes, kas ir tangenciala
pret ta ritena riepas vistalak uz prieksu esoso dalu, kas atrodas tiesi aiz tas; nepartrauktais vertikalais elements uz
pakaléjas malas nav nepiecie$ams.

2.6. Sanu aizsargplaksnes apaksja mala neviena punkta neatrodas augstak ka 550 mm virs zemes.

2.7. Aizsargplaksnes aug$éja mala neatrodas zemak par 350 mm zem tas transportlidzekla konstrukcijas dalas, kuru
Skérso vai ar kuru saskaras vertikala plakne, kas ir tangenciala pret riepu aréjo virsmu, neskaitot to izliekumu
saskaré ar zemi, iznemot $adus gadijumus:

2.7.1. ja 2.7. punkta minéta plakne neskeérso transportlidzekla konstrukciju, tad augs¢jai malai jabit viena limeni ar
kravas platformas virsmu vai 950 mm augstuma virs zemes — atkariba no ta, kur§ no Siem augstumiem ir
mazaks;

2.7.2. ja 2.7. punktd minéta plakne $kérso transportlidzekla konstrukciju limeni, kas atrodas augstak par 1,3 m virs
zemes, tad sanu aizsargplaksnes aug$€jai malai jaatrodas ne zemak par 950 mm virs zemes.

2.8. Sanu aizsargplaksnes ir pamata cietas, drodi nostiprinatas (tas nevar atstiprinaties transportlidzekla parastas
ekspluatacijas izraisitas vibracijas dél) un izgatavotas no metala vai kada cita piemérota materiala.

Sanu aizsargplaksni uzskata par piemérotu, ja ta spgj izturét statisku horizontalo spéku 1 kN apmeéra, kas ar
220 mm *+ 10 mm diametra trieci, kura gals ir apal$ un plakans, pielikts jebkura vieta perpendikulari tas argjai
virsmai, un aizsargplaksnes ieliekums pie 3adas slodzes neparsniedz:

— 30 mm aizsargplaksnes aizmugurgjos 250 mm un

— 150 mm aizsargplaksnes atlikuaja garuma.

2.8.1.  Atbilstibu minétajai prasibai var parbaudit ar aprékiniem.

2.9. Sanu aizsargplaksni nedrikst izmantot bremzu, gaisa vai hidraulisko caurulvadu piestiprinasanai.
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3. Atkapjoties no ieprieks izklastitajiem noteikumiem, turpmak minétajiem transportlidzeklu tipiem jaatbilst tikai
tam prasibam, kas noraditas katra attiecigaja gadijuma:

3.1 pagarinama piekabe atbilst visam 2. punkta prasibam, kad ta ir salikta minimalaja garuma; ja piekabe ir
pagarinata, sanu aizsargplaksnes atbilst 2.6., 2.7. un 2.8. punkta prasibam, ka ari vai nu 2.4., vai ar1 2.5. punkta
prasibam, bet ne obligati abiem; piekabes pagarinaSana nerada atstarpes sanu aizsargplaksnu garenvirziena;

3.2. transportlidzeklis ar cisternu, tas ir, transportlidzeklis, kas ir konstruéts tikai un vienigi $kidru vielu parvadasanai
pie 3a transportlidzekla pastavigi piestiprinata slégta cisterna, kas ir aprikota ar §latenu vai caurulu pievienoSanas
iericem tas iekrausanai vai izkrauanai, ir aprikots ar sanu aizsargplaksném, kas, cik vien praktiski ir iespgjams,
atbilst visam 2. punkta prasibam; no stingras atbilstibas var atteikties tikai tad, ja tas ir nepiecieSams eksplua-
tacijas prasibu del;

3.3. transportlidzeklim, kas aprikots ar izbidamiem atbalstiem papildu stabilitates nodrosinasanai iekrausanas, izkrau-
$anas vai citu operaciju laika, kuru izpildiSanai Sis transportlidzeklis ir paredzets, sanu aizsargplaksné var bit
paredzétas papildu atstarpes vietas, kur tas ir vajadzigas atbalstu izbidiSanai.

4. Ja transportlidzekla sani ir konstruéti un/vai aprikoti tada veida, ka to dalas savas formas un ipasibu dé| kopuma

5. Alternativas prasibas

Ka alternativu 1.3. lidz 2.9. punkta un 4. punkta prasibu izpildei razotaji drikst izvéleties, vai izpildit prasibas,
kas noteiktas 2. un 3. punkta un I, Il un III dala, ka ari 3. pielikuma ANO EEK Noteikumos Nr. 73, uz kuriem
atsauce noradita I pielikuma.
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1. Papildingjums

Argjas virsmas izvirzijumu augstuma noteikSanas metode

1. Izvirzijuma augstumu H nosaka grafiski, parbaudamajai dalai piemeérojot rinka linijju ar 165 mm diametru, kas ieksgji
pieskaras arjas virsmas arjai kontirai.

2. H ir ta maksimala attaluma vértiba, ko méra pa taisni caur centru aplim ar diametru 165 mm starp ta rinka liniju un
izvirzijuma aréjo kontdru (sk. 1. attelu).

3. Ja aplim, kura diametrs ir 100 mm, nav iesp&jams no arpuses saskarties ar attiecigo ar¢jas virsmas ar¢jas konttiras argjo
dalu, tad par virsmas kontiiru $aja dala piepem to, ko aplis, kura diametrs ir 100 mm, veido starp ta pieskares
punktiem un argjo kontiru (sk. 2. attélu).

4. Razotajs nodro$ina vajadzigos argjas virsmas $kérsgriezumu raséjumus, lai varétu izmérit ieprieks minétos izvirzijumu
augstumus.

1. attels
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2. attels

Virsmas ~ “pie-
nemta”
kontiira

“Dia. 100 mmy/
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XXVIII PIELIKUMS

Prasibas par kravas platformam

1. Platformas smaguma centrs atrodas starp asim.
2. Platformas izmeéri ir tadi, ka:

— garums neparsniedz traktora prieksgjo vai pakaléjo ritenu Skérsbazi (atkariba no ta, kura no tam ir lielaka) vairak
ka 1,4 reizes,

— platums neparsniedz traktora maksimalo gabaritplatumu bez aprikojuma.
3. Platforma atrodas simetriski attieciba pret traktora garenvirziena vidusplakni.
4. Kravas platforma atrodas ne augstak ka 150 cm virs zemes.

5. Platformas tips un uzstadi§anas veids ir tads, ka ar normalu kravu vaditdja redzeslauks ir pietiekams, ka ari netiek
traucéta dazadu obligatu apgaismes iericu un gaismas signalieri¢u pienaciga darbiba.

6. Kravas platforma var biit nopemama; ta traktoram ir uzmontéta ta, lai biitu novérsts jebkads nejausas atdaliSanas risks.

7. T4.3. kategorijas traktoriem platformas garums neparsniedz traktora prieksgjo vai pakalgjo ritenu skérsbazi (atkariba
no ta, kura no tam ir lielaka) vairak ka 2,5 reizes.

8. Transportlidzekliem ar vairakam kravas platformam transportlidzekla smaguma centrs ar piekrautu platformu(-am) un
vaditaju jebkados pickrausanas stavoklos atrodas starp vistalak uz prieksu un vistalak uz aizmuguri novietoto asi.
Jebkura krava uz kravas platformas(-am) ir izvietota vienmérigi.
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XXIX PIELIKUMS

Prasibas par vilkSanas iericem

1. Skaits

Katram traktoram ir Ipasa ierice, pie kuras vilkSanas vajadzibam ir iesp&jams nostiprinat sakabi, pieméram, vilces
stieni vai vilkSanas trosi.

2. Novietojums

lerice ir uzstadita traktora prieksa un aprikota ar savienotajtapu vai aki.

3. Konstrukcija

Vilksanas ierice ir Zokltipa ierice vai ari vinca, kas piemérota $adam pielietojumam. Atvere sprosttapas centra ir
60 mm + 0,5/- 1,5 mm, un Zokla dzilums, to mérot no tapas centra, ir 62 £ 0,5 mm.

Savienotajtapas diametrs ir 30 + 1,5 mm, un ta ir aprikota ar ierici, kas tai nelauj izkrist no pozicijas izmantosanas
laika. Sada drosibas ierice nav nonemama.

+1,5 mm pielaidi minétajam iericém nevajadzétu uzskatit par razoSanas pielaidi, bet gan ka dazadas konstrukcijas
tapu nominalo izméru pielaujamo variaciju.

4. Alternativas prasibas

4.1. 3. punkta minétos izmérus var parsniegt, ja razotajs uzskata, ka tie ir nepieméroti transportlidzekla izmériem vai
masai.

4.2. Razotaji drikst izvéléties transportlidzekliem ar maksimalo tehniski pielaujamo masu, kas neparsniedz 2 000 kg,
piemérot vai nu 1., 2. un 3. punkta noteiktas prasibas, vai ari Komisijas Regula (ES) Nr. 1005/2010 (') noteiktas
prasibas.

5. Noradijumi

VilkSanas ierices pareizs lietojums ir jaizskaidro operatora rokasgramata saskana ar prasibam, kas noteiktas, pama-
tojoties uz Regulas (ES) Nr. 167/2013 18. panta 2. punkta I), n) un q) apaks$punktu un 4. punktu.

(") Komisijas 2010. gada 8. novembra Regula (ES) Nr. 1005/2010, kas attiecas uz mehanisko transportlidzeklu jigiericu tipa apstipri-
nasanas prasibam un ar ko isteno Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 661/2009 par tipa apstiprinasanas prasibam
attieciba uz mehanisko transportlidzeklu, to pickabju un tiem paredzéto sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisko vienibu vispargjo
drogibu (OV L 291, 9.11.2010., 36. Ipp.).
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XXX PIELIKUMS

Prasibas par riepam

1. Definicijas

Saja pielikuma:

1.1. “cikliska ekspluatacija” ir stavoklis, kad slodzes uz riepu cikliski mainas starp pilnu noslodzi un nepiekrautu
stavokli;

1.2. “liels un ilglaicigs slodzes moments” ir stavoklis, kas iestajas slodzes uz jugstieni vai aki dél;

1.3. “piemérojamais riepu spiediens” ir spiediens riepas iekSiené pie apkartéjas vides temperatiiras (t. i, aukstu

riepu spiediens), kas ieteicams atkariba no transportlidzekla kravas, atruma un ekspluatacijas apstakliem. Tas
neietver spiediena paaugstinasanos riepas lietosanas laika, un to izsaka kPa;

1.4. “maksimala nestspéja” ir masa, ko riepa var izturét, to noslogojot saskana ar ekspluatacijas prasibam, kuras
precizgjis riepas izgatavotajs, kas izteiktas ka kravnesibas indekss;

1.5. “maksimala pielaujama masa uz asi atbilstosi riepu specifikacijai” ir masa, kas atbilst maksimalajai pielauja-
majai vertikalajai slodzei, kuru uz zemi var parnest ass riteni, ko ierobezo to riepu tipu nestspéja, kuras
transportlidzeklim var uzstadit saskapa ar informacijas dokumenta uzskaitito.

2. Prasibas
2.1. Prasibas, ko pieméro riepu ka sastavdalas tipa apstiprinajumam
2.1.1. Noteikumi attieciba uz galvenokart lauksaimniecibas transportlidzekliem paredzétam pneimatiskam riepam ar

diagonalu vai slipas Skiedras vai diagonali apjoztu konstrukciju un atskaites atrumu, kas neparsniedz 40 km/h
(t. i, atruma simbols A8), ka ari radialajam riepam, kas paredzétas galvenokart bavniecibas lietojumu
vajadzibam (t. i., riepas ar markéumu “Industrial”, “IND”, “R-4” vai “F-3”)

2.1.1.1.  Visas riepas, kas atbilst attiecigajam tipam, marké atbilsto$i 2.1.1.2. lidz 2.1.1.2.4. punktam.

2.1.1.2.  Ipasas prasibas mark&umam

2.1.1.2.1. Uz riepam ir $ads mark&ums atbilstigi ISO 4223-1:2002/grozijumam Nr. 1:2011, tostarp:

— riepas izméra apzimeéjums,

— nestspgjas indekss (t. i., ciparu kods, kas norada kadai slodzei riepa paredzéta pie atruma, kas atbilst
attiecigajai atruma kategorijai),

— atruma kategorijas simbols (t. i, simbols, kas norada maksimalo atrumu, pie kura riepa var izturét slodzi,
kas atbilst tas nestspéjas indeksam) un

— vards “TUBELESS” (bezkameras), ja riepa ir konstruéta izmantoSanai bez kameras.

2.1.1.2.2. Uz riepam ir $adi papildu markéjumi:

— raZotaja tirdzniecibas nosaukums vai zime,
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— gaisa spiediens riepa, ko riepas montazas laika nedrikst parsniegt, uzstadot bortus uz loka,

— lauksaimniecibas masinu riepam ekspluatacijas aprakstu (t. i, slodzes indekss un atruma kategorijas
simbols) papildina ar noradi, vai tas attiecas uz “dzenamo riteni” vai “brivrites riteni”, vai abiem, un

— razoSanas datums Cetru ciparu formata, kur pirmie divi norada razosanas nedélu, bet pedgjie divi —
razo$anas gadu.

2.1.1.2.3. Visi 2.1.1.2.1. un 2.1.1.2.2. punkta minétie markéumi ir salasami un neizdz&Sami uzveidoti vai ieveidoti
riepas sanu mala riepas raZoSanas procesa. Nav atlauts izmantot iededzinasanu vai citas metodes péc sakot-
n&ja razoSanas procesa beigam.

2.1.1.2.4. Saskana ar Regulas (ES) Nr. 167/2013 34. panta 2. punktu tipa apstiprindjuma marké&ums nav nepiecie$ams
galvenokart lauksaimniecibas transportlidzekliem paredzétam pneimatiskam riepam ar diagonalu vai slipas
Skiedras un diagonali apjoztu konstrukciju un atskaites atrumu, kas neparsniedz 40 km/h (t. i, atruma
simbols A8), ka ari radialajam riepam, kas paredzétas galvenokart bivniecibas lietojumu vajadzibam (t. i.,
riepas ar markjumu “Industrial”, “IND”, “R-4” vai “F-3”), kas apstiprinatas saskana ar 3o regulu.

Informacijas dokuments un informacijas mape, kas iesniedzama kopa ar 3o riepu tipa apstiprinasanas pietei-
kumu, ir noradita paraugos, kas ieklauti Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta a) punkta.

Katrai riepai, kura sanémusi tipa apstiprinajumu, pieskir unikalu tipa apstiprinagjuma numuru, kura paraugs ir
dots Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta h) punkta, un tipa apstiprinajuma sertifikatu, kura paraugs ir dots
Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta c) punkta.

2.1.2. Jaunas pneimatiskas riepas, kuras atbilst tipam atbilstosi 2.1.1. lidz 2.1.1.2.4. punkta prasibam, drikst
turpinat laist tirgd lidz 2018. gada 31. decembrim.

2.1.2.1. Lidz 2.1.2. punkta noteiktajam datumam razotas riepas, kas neatbilst 2.1.3. lidz 2.1.3.1. punkta prasibam,
bet atbilst 2.1.1. lidz 2.1.1.2.4. punkta prasibam, drikst tirgot ne ilgak ka 30 meéneSus no minéta datuma.

2.1.3. Prasibas attieciba uz pneimatiskajam riepam, kuras paredzétas galvenokart lauksaimniecibas transportlidzek-
liem, kas nav noteikti 2.1.1. lidz 2.1.1.2.4. punkta.

2.1.3.1. Riepas, uz kuram neattiecas 2.1.1 lidz 2.1.1.2.4. punkta noteikumi, atbilst tipiem, kas apstiprinati saskana ar
attiecigajiem ANO EEK noteikumiem.

2.2. Prasibas par transportlidzekla tipa apstiprinasanu attieciba uz riepu uzstadiSanu

2.2.1. Ipasas prasibas riepu uzstadidanai transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz
65 km/h

2.2.1.1. levérojot 2.2.1.2. punkta noteikumus, visam transportlidzekliem uzstaditam riepam, tostarp rezerves riepai, ir
pieskirts tipa apstiprindjums saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 106, uz kuriem atsauce noradita I
pielikuma.

2.2.1.1.1. Transportlidzekla tipa apstiprinaSanas noliika saskana ar Regulu (ES) Nr. 167/2013 galvenokart lauksaimnie-
cibas transportlidzekliem paredzétam riepam ar diagonalu vai slipas Skiedras un diagonali apjoztu kons-
trukciju un atskaites atrumu, kas neparsniedz 40 km/h (t. i,, atruma simbols A8), ka ar radialajam riepam,
kas paredzétas galvenokart biivniecibas lietojumu vajadzibam (t. i., riepas ar markéjumu “Industrial”, “IND”,
“R-4” vai “F-3”), lidz 2017. gada 31. decembrim tipa apstiprinajumu drikst pieskirt saskana ar $o regulu.
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2.2.1.2 Ja transportlidzeklis ir paredzéts tadiem izmantoSanas apstakliem, kas nav saderigi ar to riepu raksturlielu-
miem, kas apstiprinatas saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 106, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma,
vai $o regulu, un tapéc ir nepiecieams uzstadit riepas ar at3kirigiem raksturlielumiem, 2.2.1.1. punkta
prasibas nepieméro, ja izpildas 3adi nosacijumi:

— riepas atbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 661/2009 (') (t. i, tipa apstiprinajums
pieskirts saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 30, 54 un 117, uz kuriem atsauces noraditas $is regulas I
pielikuma) vai tipa apstiprinajums pieskirts saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 75, uz kuriem atsauce
noradita I pielikuma,

— apstiprinataja iestade un tehniskais dienests atzist, ka uzstaditas riepas ir piemérotas transportlidzekla
ekspluatacijas apstakliem. Testa protokola skaidri norada iznémumus un pienemsanas iemeslus.

2.2.2. Ipasas prasibas riepu uzstadisanai transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz
65 km/h
2.2.2.1. levérojot 2.2.2.2. punkta noteikumus, visas transportlidzekliem uzstaditas riepas, tostarp rezerves riepa,

atbilst Regulai (EK) Nr. 661/2009 (t. i, tipa apstiprinajums ir pieskirts saskana ar ANO EEK Noteikumiem
Nr. 30, 54 un 117, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma).

2.2.2.2.  Ja transportlidzeklis ir paredzéts tadiem izmantoSanas apstakliem, kas nav saderigi ar to riepu raksturlielu-
miem, kam tipa apstiprinajums pieskirts saskana ar Regulu (EK) Nr. 661/2009, un tapéc ir nepiecie$ams
uzstadit riepas ar atskirigiem raksturlielumiem, 2.2.2.1. punkta prasibas nepieméro, ja izpildas $adi nosaci-
jumi:

— riepam tipa apstiprindjums pieskirts saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 75, uz kuriem atsauce
noradita I pielikuma, un

— apstiprinataja iestade un tehniskais dienests atzist, ka uzstaditas riepas ir piemérotas transportlidzekla
ekspluatacijas apstakliem. Testa protokola skaidri norada iznémumus un piepemsanas iemeslus.

2.2.3. Visparigas prasibas par riepu uzstadiSanu

2.2.3.1. Visas riepas, ko parasti uzstada uz vienas ass, ir viena tipa riepas, iznemot gadijumus, kas minéti 2.2.4.1.1. un
2.2.4.1.2. punkta.

2.2.3.2.  Telpa, kura ritenis griezas, ir tada, lai bitu iespéjama netraucéta kustiba, izmantojot maksimalo atlauto riepu
izméru un ritena loka platumu, nemot véra ritena minimalo un maksimalo nobidi, ja tada ir, ar balstickartas
un stires sistémas raditiem minimalajiem un maksimalajiem ierobezojumiem, ka deklargjis transportlidzekla
razotajs. To verificé, veicot parbaudes ar lielakajam un platakajam riepam katra telpa, nemot véra pieméro-
jamos ritenu loku izmérus un riepas maksimalo atlauto $kérsgriezuma platumu un argjo diametru izméru
attieciba pret riepas izméra apzimé&umu, kas precizéts attiecigajos ANO EEK noteikumos. Parbaudes veic,
attiecigajam ritenim atvélétaja telpa grieZot maksimalo riepu reprezentéjoso kontiiru, nevis tikai faktisko
riepu.

2.2.3.3. Lai verificétu, vai tiek izpilditas 2.2.3.2. punkta prasibas, tehniskais dienests var piekrist alternativai testéSanas
procediirai (pieméram, virtualai testéSanai) ar nosacijumu, ka tiek ievérots attalums starp riepas maksimalo
kontiru un transportlidzekla konstrukciju.

(") Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 13. jalija Regula (EK) Nr. 661/2009 par tipa apstiprinasanas prasibam attieciba uz
mehanisko transportlidzeklu, to piekabju un tiem paredzéto sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisko vienibu vispargjo drosibu (OV
L 200, 31.7.2009., 1. Ipp).
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2.2.4. Nestspéja

2.2.4.1. Katras transportlidzeklim uzstaditas riepas maksimala nestspéja, pienacigi nemot véra transportlidzekla
maksimalo projektéto atrumu un visgriitakos ekspluatacijas apstaklus, ka ar, attiecigos gadijumos, ipasos
2.2.6. lidz 2.2.6.5. punktd minétos gadijumus, ir vismaz $ada:

— maksimala pielaujama masa uz asi, ja ass ir aprikota tikai ar vienu riepu,

— puse no maksimalas pielaujamas masas uz asi, ja ass ir aprikota ar divam riepam viena grupa,

— 0,285 reizes no maksimalas pielaujamas masas uz asi, ja ass ir aprikota ar diviem riepu komplektiem
dubulta (saparota) grupa,

— 0,20 reizes no maksimalas pielaujamas masas uz asi, ja ass ir aprikota ar diviem riepu komplektiem grupa
pa trim.

2.2.4.1.1. Ja divu vai tris riepu grupas sastav no dazada tipa riepam (t. i., at3kirigi riepu izméra apzimejumi un
ekspluatacijas apraksti), ir spéka $adi nosacijumi:

— riepam ir vienads gabaritdiametrs,

— riepam ir vienads “izmantoanas kategorijas”, “struktiiras” un “atruma kategorijas” simbols, ka noteikts
2.1.3,, 2.1.4. un 2.1.5. punkta ANO EEK Noteikumos Nr. 106, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma,

— transportlidzeklis ir aprikots simetriski,

— visu asij uzmontéto riepu maksimalo nestsp&ju summa vismaz 1,14 reizes parsniedz maksimalo pielau-
jamo masu uz asi, ja ir dubultas riepas, un 1,2 reizes parsniedz maksimali pielaujamo masu uz asi, ja
riepas ir grupa pa trim,

— maksimalas pielaujamas masas uz asi dala uz katru grupas riepu neparsniedz katras riepas maksimalo
nestspéju,

— gaisa spiediens katrai grupa ietilpstosai riepai atbilst riepu raZotaja ieteikumam, nemot véra faktisko slodzi
uz katru riepu un ekspluatacijas apstaklus.

2.2.4.1.2. Ja transportlidzekla katru asi var aprikot ar riepam, kuru maksimalo nestsp&u summa ir mazaka neka
maksimala pielaujama masa uz asi, ir spéka 2.2.4.1. un 2.2.4.1.1. punkta prasibas ar maksimalo pielaujamo
masu uz asi atbilstosi riepu specifikacijai, nevis maksimalajai pielaujamajai masai uz asi.

Maksimala pielaujama masa uz asi atbilstosi riepas specifikacijai un maksimala pielaujama masa uz asi ir
masas, ko deklargjis transportlidzekla razotajs.

Ipasnieka rokasgramata, informacijas dokumenta un atbilstibas sertifikata ir minétas masas uz asi vértibas
katrai no tam atkariba no maksimalas pielaujamas masas uz asi atbilstosi riepas specifikacijai.
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2.2.4.2. Riepas maksimalo nestspéju nosaka 3adi:

2.2.4.2.1. jatair riepa ar atruma simbolu D (t. 1., 65 km/h) vai zemaku, tas Ipasa lietojuma kategorijai nem vera tabulu
“nestspéja atkariba no atruma”, kas minéta 2.30. punkta ANO EEK Noteikumos Nr. 106, uz kuriem atsauce
noradita I pielikuma. Tabula atkariba no nestspgjas indeksiem un nominala atruma kategorijas simboliem ir
noraditas slodzes izmainas, kuras pneimatiska riepa var izturét, npemot véra transportlidzekla maksimalo
projektéto atrumu;

2.2.42.2. jata ir riepa ar atruma simbolu F (80 km/h) vai augstaku, kurai tipa apstiprindjums pieskirts saskana ar ANO
EEK Noteikumiem Nr. 54, nem véra tabulu “nestspéja atkariba no atruma”, kas minéta attiecigo noteikumu
2.29. punkta. Tabula atkariba no nestspéjas indeksiem un nominala atruma kategorijas simboliem ir nora-
ditas slodzes izmainas, kuras pneimatiska riepa var izturét, nemot véra transportlidzekla maksimalo projek-
této atrumu;

2.2.42.3. jata ir riepa, kurai tipa apstiprinajums pieskirts saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 75, nem véra tabulu
“nestspéja atkariba no atruma”, kas minéta attiecigo noteikumu 2.27. punkta. Tabula atkariba no nestspéjas
indeksiem un nominala atruma kategorijas simboliem ir noraditas slodzes izmainas, kuras pneimatiska riepa
var izturét, nemot véra transportlidzekla maksimalo projektéto atrumu.

2.2.4.3. Piemérojamie riepu spiedieni ir noraditi uz transportlidzekla (pieméram, uz vienas vai vairakam etiketém).
Informacija ir skaidri salasama, nenonemot nekadas dalas, kuru nopemsanai nepiecie$ami darbariki, un ta ir
piestiprinata t3, lai to nevarétu viegli nonemt. Lai nodro$inatu, ka vajadzibas gadjjuma péc tam, kad trans-
portlidzeklis ir laists ekspluatacija, tiktu uzstaditas piemérotas nomainas riepas ar attiecigu nestspéju, trans-
portlidzekla rokasgramata skaidri norada attiecigo informaciju par nestspéas un atruma indeksu, ka ari
piemérojamos riepu spiedienus.

2.2.4.3.1. Informacijas dokumenta noraditais nestspéjas indekss ir zemaka kategorija, kas ir saderiga ar maksimalo
pielaujamo slodzi uz attiecigo riepu. Drikst uzstadit augstakas kategorijas riepas.

2.2.5. Atrumspéja

2.2.5.1. Uz katras transportlidzeklim parasti uzstaditas riepas ir atruma kategorijas simbols.

2.2.5.1.1.  Atruma kategorijas simbols ir saderigs ar maksimalo projektéto atrumu.

2.2.5.1.2.  Nem véra korigéto nestspéju, ka minéts 2.2.4.2.1. lidz 2.2.4.2.3. punkta.

2.2.5.2. Lai nodroginatu, ka vajadzibas gadjjuma péc tam, kad transportlidzeklis ir laists ekspluatacija, tiktu uzstaditas
piemérotas nomainas riepas ar attiecigu atrumspéju, transportlidzekla ipasnieka rokasgramata skaidri norada
attiecigo informaciju un piemérojamos riepu spiedienus.

2.2.5.2.1. Informacijas dokumenta noradita atruma kategorija ir zemaka kategorija, kas ir saderiga ar transportlidzekla
maksimalo projektéto atrumu. Drikst uzstadit augstakas kategorijas riepas.

2.2.6. Ipasas prasibas transportlidzekliem, kas aprikoti ar riepdm, kuras markétas ar atruma simboliem, kas atbilst
maksimalajam projektétajam atrumam, kur$ neparsniedz 65 km/h (t. i, lidz simbolam D)

2.2.6.1. Cikliska ekspluatacija
2.2.6.1.1.  Cikliska ekspluatacija:

2.2.6.1.1.1. izkrauSanu veic pirms transportéSanas pa celiem;
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2.2.6.1.1.2. uzskata, ka transportlidzekli, kas aprikoti ar inZektoriem vai jebkadiem citiem zemes apstrades rikiem
(pieméram, arkliem) vai velkamiem objektiem, darbojas liela slodzes momenta reZima;

2.2.6.1.1.3. ari piekabes velkosus transportlidzeklus uzskata par tadiem, kas darbojas liela slodzes momenta rezima, kad
tie darbojas nogazes, kuru slipums parsniedz 11° (20 %).

2.2.6.1.2.  Attieciba uz riepam, kuras klasificétas lietoSanas kategorija “Traktors — vadamie riteni”, markétas ar “FRONT”
(prieksgjas), “F-17, “F-2” vai “F-3” un kuras ekspluaté lidz atrumam, kas neparsniedz 10 km/h, kad tas
uzstaditas ar “prieksgjo iekraveju” aprikotam traktoram, maksimala slodze uz riepu neparsniedz vairak ka
2,0 reizes slodzi, kas atbilst uz riepas markétajam nestspéjas indeksam.

2.2.6.1.3.  Attieciba uz riepam, kuras klasificétas lictoSanas kategorija “Traktors — dzenamie riteni” un kuras ekspluaté
lauku darbos ar “lielu un ilglaicigu slodzes momentu” (pieméram, ar§ana), maksimala slodze uz riepu nepar-
sniedz slodzi, kas atbilst uz riepas markétajam nestspéjas indeksam, kas reizinats ar 1,07 riepam ar atruma
simbolu A8 un reizinats ar 1,15 riepam ar atruma simbolu D.

2.2.6.1.4. Attieciba uz riepam, kuras klasificétas lietoSanas kategorija “Traktors — dzenamie riteni” un kuras ekspluaté
lauku darbos bez “liela un ilglaiciga slodzes momenta” un lidz atrumam, kas neparsniedz 10 km/h (iznemot
ekspluataciju kalnu nogazés, kuru slipums parsniedz 20 %), maksimala slodze uz riepu neparsniedz slodzi,
kas atbilst uz riepas markétajam nestspé&jas indeksam, reizinatam ar 1,70.

2.2.6.1.5. Attieciba uz riepam, kuras klasificétas lietoSanas kategorija “Traktors — dzenamie riteni” un kuras ekspluaté
lauku darbos bez “liela un ilglaiciga slodzes momenta” un lidz atrumam, kas neparsniedz 15 km/h (iznemot
ekspluataciju kalnu nogazés, kuru slipums parsniedz 20 %), maksimala slodze uz riepu neparsniedz slodzi,
kas atbilst uz riepas markétajam nestspéjas indeksam, reizinatam ar 1,55.

2.2.6.1.6. Attieciba uz riepam, kuras klasificétas lietoSanas kategorija “Aprikojums, uzstadits T, R un S kategorijas
transportlidzekliem”, markétas ar atruma simbolu A6 vai A8 un nominalo ritena loka diametra kodu mazaku
neka 24, kuras izmanto “pie cikliski variétas augstas slodzes” (t. i., kad viena virziena transportlidzeklis ir
nepiekrauts, bet pretgja virziena transportlidzekla tehniski pielaujama maksimala pilnmasa divas reizes
parsniedz maksimalo pasmasu darba kartiba), nestspgjas atskiribu pie 2.2.4.2.1. punkta noradita atruma
drikst palielinat lidz 20 % brivrites riteniem vai lidz 43 % dzenamajiem riteniem.

2.2.6.1.7. Riepu minimalo spiedienu, kas izmantojams 2.2.6.1.2. lidz 2.2.6.1.6. punkta minétajos gadijumos, norada
riepu razotajs.

2.2.6.2.  Attieciba uz “uzlabotas fleksijas riepam” vai “loti augstas fleksijas riepam”, kuras klasificétas lietoSanas kate-
gorija “Traktors — dzenamie riteni” (markétas ar priedekli “IF” vai “VF’), kuras ekspluaté lidz atrumam, kas
neparsniedz 10 km/h, kad tas uzstaditas ar “prieks¢jo iekravéju” aprikotam transportlidzeklim, maksimala
slodze uz riepas neparsniedz vairak ka 1,40 reizes slodzi, kas atbilst uz riepas markétajam nestspéjas
indeksam, un attiecigo atskaites spiedienu palielina par 40 kPa.

2.2.6.2.1.  Attieciba uz “uzlabotas fleksijas riepam”, kuras klasificétas lietoanas kategorija “Traktora dzenamais ritenis”,
marketas ar priedékli “IF” un piedekli “CFO” un uzstaditas T kategorijas transportlidzekliem, kurus ekspluaté
lauku darbos bez “liela un ilglaiciga slodzes momenta” (iznemot ekspluataciju kalnu nogazes, kuru slipums
parsniedz 20 %), maksimala slodze uz riepu neparsniedz slodzi, kas atbilst uz riepas markétajam nestspéjas
indeksam, reizinatam ar 1,55, ekspluatacijai lidz maksimalajam atrumam 15 km/h un reizinitam ar 1,30
ekspluatacijai [idz maksimalajam atrumam 30 km/h.

2.2.6.3. Attieciba uz riepam, kas klasificétas lietoSanas kategorija “Traktors — dzenamie riteni”, markétas ar atruma
simbolu A6 vai A8 un uzstaditas lauksaimniecibas piekabém, kuras ekspluaté atrumu diapazona no 25 km/h
lidz 40 km/h, maksimala slodze uz riepu neparsniedz uz riepas markéto nestspéjas indeksu vairak ka 1,20
reizes.
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2.2.6.4.  Attieciba uz riepam, kas klasificétas lietoSanas kategorija “MeZsaimniecibas masinas” un uzstaditas T katego-
rijas transportlidzeklu piedzinas ritepiem izmanto3anai mezsaimnieciba liela un ilglaiciga slodzes momenta
lietojumiem lidz atrumam, kas neparsniedz 10 km/h (tostarp 2.2.6.1.1.2. un 2.2.6.1.1.3. punktd minétie
gadijumi), maksimala slodze uz riepu neparsniedz slodzi, kas atbilst uz riepas markétajam nestspéjas indek-
sam.

2.2.6.5. Attieciba uz riepam, kuras klasificétas kategorija “Aprikojums”, markétas ar atruma simbolu A6 vai AS,
uzstaditas uz T kategorijas transportlidzek]u brivrites stGréjamiem riteniem, nestspéju, kas noteikta ka “briv-
rites”, nemot véra transportlidzekla maksimalo projektéto atrumu, ka ari nestspgjas atskiribu atkariba no
atruma saskana ar definiciju ANO EEK Noteikumu Nr. 106 2.30. punkta, reizina ar 0,80.

2.2.6.6. Lai nodrosinatu, ka vajadzibas gadijuma péc tam, kad transportlidzeklis ir nodots ekspluatacija, tiktu uzsta-
ditas piemérotas nomainas riepas ar attiecigu nestspéju, transportlidzekla rokasgramata skaidri norada attie-
cigo informaciju un piemérojamo riepu spiedienu.

2.2.6.7.  Ja piemérojamais riepu spiediens lauksaimniecibas vai meZsaimniecibas transportlidzekliem uzstaditam
riepam parsniedz 500 kPa, riepas spiediens, ko ta rada uz lidzenas virsmas, neparsniedz 0,8 MPa.

2.2.6.7.1. Riepas spiediens uz zemi ir vidéa slodze, ko pareizi piepumpéta riepa caur savu kontaktlaukumu parnes uz
lidzenu virsmu. Vertikalo spéku meéra statiskos apstaklos uz ritena ass, nemot véra maksimali pielaujamo
masu uz asi, ko deklargjis razotajs. Riepas kontaktlaukums sastav no lidzenas virsmas, kas atrodas izliektaja
daudzsthiru linija, kas ierobezo vismazako laukumu, kas satur visus riepas un zemes saskares punktus.

3. Akreditéti razotdja ieksejie tehniskie dienesti

Riepu razotaju drikst iecelt par akreditétu iekséjo tehnisko dienestu pastestésanas veikSanai saskana ar Regulas
(ES) Nr. 167/2013 60. pantu.
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XXXI PIELIKUMS

Prasibas par slakataizsardzibas sistémam

1. Prasibas visiem Tb un Rb kategorijas transportlidzekliem

1.1. Tb kategorijas traktori ir aprikoti ar ritenu aizsargiem (virsbiives dalas, dublu sargi u. c.).

1.2. Ritenu aizsargi ir projektéti ta, lai tie, cik iesp&jams, pasargatu citus satiksmes dalibniekus no izsviestiem akmeniem,
netirumiem, ledus, sniega un tdens.

1.3. Virs ritepiem ir aizsargs, kas nosedz vismaz 2/3 no riepas kopéja platuma. Aizsarga priek$€ja un pakaléja mala aptver
vismaz 90° lenki.

1.4 Rb kategorijas transportlidzekliem, kas aprikoti ar C3 riepam vai citam riepam ar celu profilu, kas atlautas Siem
transportlidzekliem, apriko ar ritenu aizsargiem, kas nosedz visu riepas platumu; ritena aizsarga priekseja dala nosedz
vismaz 30° lenki virziend uz prieksu, bet ta pakaléja dala nosedz vismaz 60° lepki virziend uz aizmuguri no
vertikalas plaknes, kas iet caur ritenu centru. Virsbves dalas var veidot aizsargu dalas, ja tas nodrosina tada pasa
limena aizsardzibu pret gaisa uzmestiem akmeniem, dubliem, ledu, sniegu un tdeni.
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XXXII PIELIKUMS

Prasibas par atpakalgaitas parnesumu

Visi traktori ir aprikoti ar atpakalgaitas ierici, kuru var darbinat no vaditaja vietas.
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XXXIII PIELIKUMS

Prasibas par kapurkedem
1. Definicijas
Saja pielikuma:

1.1. “kapurkézu Sasija” ir sistéma, ko veido vismaz divi kapurkézu atbalsta rulli, kuri novietoti noteikta attaluma viens
no otra viena plakné (uz vienas linijas), un nepartraukta metala vai gumijas kapurkédes lente, kas kustas ap tiem;

1.2. “kapurkézu atbalsta rulli” ir sistéma, kura parnes transportlidzekla un kapurkézu Sasijas svaru uz zemi, izman-
tojot kapurkédes lenti, parnes griezes momentu no transportlidzekla piedzinas sistemas uz kapurkedes lenti un
var mainit kapurkédes kustibas virzienu;

1.3. “kapurkedes lente” ir nepartraukta elastiga lente, kas sp€j absorbét gareniskos vilces spékus;

1.4. “kapurkédes gabaritgarums” ir attalums starp galgjo kapurkézu atbalsta rullu centriem, zem kuriem kapurkédes
posmu uzlikas vai kapurkédes lente saskaras ar zemi;

1.5. “kapurkédes gabaritplatums” ir attalums starp divam paralélam plakném, kas ierobezo pacelta protektora raksta
(izcilnu) vai kapurkeédes posmu uzliku arpuses.
2. Joma

2.1. C kategorijas transportlidzekli atbilst $a pielikuma prasibam.

2.1.1.  Transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 15 km/h, ir aprikoti vai nu ar metala
kapurkédém, kas aprikotas ar gumijas kapurkédes posmu uzlikim uz kapurkédém, vai ari tikai no gumijas
izgatavotam kapurkédém.

2.1.2.  Transportlidzekli, kuru maksimalais projektetais atrums parsniedz 15 km/h, bet neparsniedz 40 km/h, ir aprikoti
ar kapurkédém, kas izgatavotas tikai no gumijas.

2.1.3.  Transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz 40 km/h, ir aprikoti ar kapurkedem, kas
izgatavotas tikai no gumijas.

3. Prasibas
3.1. Transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums ir vismaz 15 kmjh, ir aprikoti ar gumijas kapurkédém.
3.2. Kapurkézu 3asijas ir tadas, kas neboja celus. Transportlidzekli ar kapurkézu Sasijam neboja celus, ja:

3.2.1. netiek parsniegti 3.3.-3.5. punkta noteiktie ierobeZojumi; un

3.2.2. kapurkézu Sasijas kontaktvirsma ar cela klagjumu sastav no elastometriska materiala (pieméram,
gumijas u. c.).

3.3. Vidgjais kontaktspiediens uz zemi
3.3.1.  Metala kapurkédes

3.3.1.1. Tadu transportlidzeklu vidéjais kontaktspiediens uz zemi, uz kuriem attiecas 2.1.1. punkts, neparsniedz
0,65 MPa, to aprékinot ar $adu formulu:

Transportlidzek]a maksimala pielaujama masa (kg) x 9,81
P(MPa) = N A,
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kur Ny ir kopéjais tadu kapurkézu atbalsta rullu skaits, kas tiesi parnes slodzi uz cela virsmu (caur kapurkédém
un kapurkédes posmu uzlikam), un Ap ir katras uzlikas arjas virsmas laukums (t. i, saskaré ar celu), izteikts
mm?. Ap nosaka, mérot vienas uzlikas laukumu perpendikulari zem centra kapurkédes atbalsta rullim, kur§ nav
galgjais atbalsta rullis, $aja nolika nolaiZot piekrautu transportlidzekli uz piemérota kartona gabala vai cita
neatgriezeniski deforméjama materiala un mérot $adi radita iespieduma laukumu.

3.3.1.2. Transportlidzekliem, kuriem ir gan ar riteniem aprikotas asis, gan kapurkédes, slodzi, kas darbojas caur ritenasim,
kad transportlidzeklis ir piekrauta stavokli, méra, izmantojot piemerotas slodzes paliktnus un atnemot no kopéjas
maksimalas pielaujamas masas, lai aprékinatu P. Alternativi razotaja deklaréto maksimalo apvienoto slodzi
kapurkédém drikst aizstat ar maksimalo pielaujamo transportlidzekla masu.

3.3.2.  Gumijas kapurkédes

3.3.2.1. Tadu transportlidzek]u vidéjais kontaktspiediens uz zemi, uz kuriem attiecas 2.1.2. punkts, neparsniedz 0,5 MPa,
to aprékinot ar §adu formulu:

P (MPa) — Transportlidzekla mak51malaA pielaujama masa (kg) x 9,81
L

Kur A; ir saskaré ar celu eso$u gumijas uzliku kopgjais virsmas laukums starp galgjo kapurkezu atbalsta rullu
centriem, zem kuriem kapurkédes lente saskaras ar zemi. Gumijas lentes piegadatajs norada uzliku procentuilo
laukumu (1) attieciba pret lentes kopéjo virsmu (nosaka ka kapurkédes garumu, reizinatu ar kapurkédes platumu),
vai arl kopgjo uzliku laukumu, kas atrodas saskaré ar celu, var izmeérit, nolaiZot piekrautu transportlidzekli uz
piemérota kartona gabala vai cita neatgriezeniski deforméama materiala un meérot $adi radito iespiedumu
laukumu.

3.3.2.2. Transportlidzekliem, kuriem ir gan ar riteniem aprikotas asis, gan kapurkédes, slodzi, kas darbojas caur ritepasim,
kad transportlidzeklis ir piekrauta stavokli, méra, izmantojot piemérotus slodzes paliktnus un atpemot no
kopgjas maksimalas pielaujamas masas, lai aprékinatu P. Alternativi raZzotaja deklaréto maksimalo apvienoto
slodzi kapurkédém drikst aizstat ar maksimalo pielaujamo transportlidzekla masu.

3.3.2.3. Tadu transportlidzeklu vidéjais kontaktspiediens uz zemi, uz kuriem attiecas 2.1.3. punkts, neparsniedz 0,2 MPa,
to aprékinot, ka noteikts 3.3.2.1. un 3.3.2.2. punkta.

3.4. Maksimala slodze uz kapurkédes atbalsta rulli neparsniedz 2 250 kg, ko aprékina, dalot kilogramos izteiktu
maksimali pielaujamo masu (nemot véra jebkuru masu, kas darbojas uz jebkuram ritenasim tapat ka 3.3.1.2.
vai 3.3.2.2. punktd) ar tadu kapurkézu atbalsta rullu kopéjo skaitu, kuri tie$i parnes slodzi uz cela virsmu.

3.5. Maksimalo slodzi uz saskaré ar celu esosas kapurkédes garuma vienibu aprékina, dalot kg izteiktu maksimali
pielaujamo masu (nemot véra jebkuru masu, kas darbojas uz jebkuram ritepasim tapat ka 3.3.1.2. vai 3.3.2.2.
punktd) ar metros izteiktu kapurkézu kopgjo garumu, kas jebkura laika atrodas saskaré ar celu (t. i., starp galgjo
kapurkézu atbalsta rullu centriem), pamatojoties uz ierobezojumiem, kas noteikti 3.3.1.1. vai 3.3.2.1., vai 3.3.2.3.
punktd, nemot véra, ka transportlidzeklis ir attiecigi 2.1.1. vai 2.1.2., vai 2.1.3. punkta noteiktais, un 3.4. punktu.

3.6. Kapurkézu lensu iek$pusé ir elementi, kas nodrosina, ka kapurkézu lente tiek virzita par rulliem. Arpusé ir
kapurkédes ziméjums, kas piemérots konkrétajam paredzétajam lietojumam lauksaimniecibas vai meZsaimnie-
cibas nozaré.

3.7. Griezes momentu var parvadit ar berzi (tie$i) vai izmantojot kapurkéZu atbalsta rullus piespiedu sakeri ar
kapurkeédi.

() % no uzliku laukuma.
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3.8. Transportlidzeklos, kuru kapurkézu lentes tiek piedzitas ar berzi, operatoram nepartraukti ir pieejama indikacija
par kapurkézu spriegojumu, parvietojoties pa celiem, vai arT ir vizuals un/vai skanas signals, kas tiek aktivizéts,
kad tiek sasniegts minimalais lentes spriegojums.

3.9. Sttirésana

3.9.1. Transportlidzekli, uz kuriem attiecas 2.1.1. vai 2.1.2. punkts

3.9.1.1. Transportlidzekliem, kuriem ir tikai viena kapurkéde katra pus€, stiréSanu Isteno, mainot atrumu starp kreisas un

labas puses kapurkédi.

3.9.1.2. Transportlidzekliem, kuriem katra pusé ir divas kapurkédes, stiréSanu Isteno, griezot transportlidzekla prieksgjo
un pakalgjo dalu ap centralu vertikalu asi vai grieZot divas pretéjas vai visas Cetras kapurkédes.

3.9.2. Transportlidzekli, uz kuriem attiecas 2.1.3. punkts

3.9.2.1. Transportlidzekliem, kuriem katra pusé ir divas kapurkédes, stiréSanu Isteno, griezot transportlidzekla prieksgjo
un pakalgjo dalu ap centralu vertikalu asi vai griezot divas pretéjas vai visas Cetras kapurkédes.

3.9.3.  Transportlidzekli, uz kuriem attiecas 2.1.1. vai 2.1.2,, vai 2.1.3. punkts un kuru Sasija apvieno ritenasi un
atbilstosu kapurkézu komplektu

3.9.3.1. StdréSanu isteno, mainot ritenass ritenu virzienu un/vai griezot transportlidzekla prieksgjo un pakalgjo dalu ap
centralu vertikalu asi. Ritenass var atrasties transportlidzekla prieksa vai aizmugure.
3.10.  Marké&ums

Tipa apstiprindjuma markéums ir piestiprinats obligatajai razotaja plaksnitei saskana ar XX pielikumu, un tas
norada, ka transportlidzeklis atbilst attiecigajam 3.1. lidz 3.7. punkta prasibam.
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XXXIV PIELIKUMS

Prasibas par mehaniskajam sakabém

1. Definicijas

Saja pielikuma:

1.1. “traktora un velkama transportlidzekla mehaniska sakabe” ir sastavdalas, kas uzstaditas traktoram un velkamajam
transportlidzeklim un ir nepiecieS$amas $o transporta lidzeklu mehaniska savienojuma izveidosanai;

1.2. “traktora un velkama transportlidzekla mehaniskas sakabes tips” ir dalas, kas neatskiras tados batiskos aspektos

ka:

— mehaniskas sakabes sastavdalas ipasibas,

— jugstiena gredzeni,

— argja forma, izméri vai lietoSanas veids (pieméram, automatisks vai neautomatisks),

— materials,

— vértiba D, ka noteikts 2. papildindgjuma testam, ko veic ar dinamisko metodi, vai piekabes masa, ka noteikts
3. papildinajuma, testiem, ko veic ar statisko metodi, ka ari vertikala slodze uz sakabes punktu S;

1.3. “mehaniskas sakabes atskaites centrs” ir punkts uz tapas ass, kas ir vienados attalumos no sparniem, izmantojot
daksu, un punkts, kas atrodas aka simetrijas plaknes krustpunkta ar aka velves dalas pieskari kontakta limeni ar
gredzenu, kad tas ir vilkSanas stavokli;

1.4, “mehaniskas sakabes augstums virs zemes” ir attalums starp horizontalo plakni, kas iet caur mehaniskas sakabes
atskaites centru, un horizontalo plakni, uz kuras balstas traktora riteni;

1.5. “vertikala slodze uz sakabes punktu” ir slodze, kas statiska stavokli tiek parnesta uz mehaniskas sakabes atskaites
centru;
1.6. “automatiska mehaniska sakabe” ir mehaniskas sakabes sastavdala, kas aizveras un bez nepiecie$amibas veikt

papildu darbibas nofikséjas, kad tiek iedarbinats jugstiena gredzenu slides mehanisms;

1.7. “nepiekrauta traktora masa uz prieksgjo asi” ir ta traktora masas dala, ko statiskos apstaklos uz zemi parnes
traktora priekséja ass.

2. Visparigas prasibas
2.1. Mehaniskas sakabes sastavdalas var biit paredzétas darbibai automatiska vai neautomatiska rezima.
2.2. Traktora mehaniskas sakabes sastavdalas atbilst izméru un stipribas prasibam, kas noteiktas 3.1. un 3.2. punkta,

un prasibam par vertikalo slodzi uz sakabes punktu, ka noteikts 3.3. punkta.

2.3. Mehaniskas sakabes sastavdalas ir projektétas un razotas ta, lai normalas izmantoSanas apstaklos tas turpinatu
darboties, ka paredzéts, un saglabatu $aja pielikuma noteiktos raksturlielumus.
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2.4. Visas mehaniskas sakabes sastavdalas ir izgatavotas no pietickami kvalitativiem materidliem, lai, veicot 3.2.
punkta minctos testus, to rezultati bitu apmierinosi, un lai minétas sastavdalas ilgstosi saglabatu stipribas
raksturlielumus.

2.5. Visas sakabes un to fiksatori ir viegli savienojami un atvienojami, un to konstrukcija ir tada, lai parastos
ekspluatacijas apstaklos nebiitu iespéjama nejausa atkabinasanas.

Automatiskas sakabes sastavdalas fikséta stavokli ir nodrosinatas ar divam savstarpgji neatkarigam drosibas
iericém. Tomér neatkarigas drosibas ierices var atvienot ar vienu vadibas ierici.

2.6.  Jugstiena gredzens ir tads, lai tas horizontala virziena varétu sasvérties vismaz par 60° uz abam pusém no
neiebiivétas sakabes ierices garenass. Turklat visos apstaklos tam jabit kustigam pa vertikali 20° uz aug$u un uz
leju. (sk. arT 1. papildinajumu.)

Vienlaikus nedrikst tikt sasniegti Sarnirsavienojuma lenki.

2.7. Spiles lauj jigstiena gredzeniem grozities vismaz par 90° pa labi vai pa kreisi ap sakabes garenasi ar fiksétu
bremzé$anas momentu 30 lidz 150 Nm.

Sakabes akis, bezSarnira apskavas sakabe, lodveida sakabe un tapveida sakabe lauj jugstiena gredzeniem grozities
vismaz 20° pa labi vai pa kreisi ap sakabes garenasi.

2.8. Lai nepielautu nejausu atkabinasanos no sakabes gredzena, attalums starp vilkSanas aka vai lodes galvas, vai tapas
(aka) galu un saturétaju (fikséjoso ierici) neparsniedz 10 mm pie maksimalas projektétas slodzes.

3. Ipasas prasibas

3.1. [zmeri
Traktora mehaniskas sakabes sastavdalu izmeéri atbilst 1. papildindgjuma 1.-5. attéla un 1. tabula noraditajiem
izmeériem.

Velkama transportlidzekla mehaniskas sakabes sastavdalu izméri atbilst tiem, kas sastaviem atlauti 1. papildina-
juma 2. tabula.

3.2. Stipriba

3.2.1.  Lai parbauditu mehaniskas sakabes sastavdalu stipribu, tam veic $adus testus:

i) dinamisko testu apstaklos, kas noteikti 2. papildinajuma, vai statisko testu apstaklos, kas noteikti 3. papildi-
najuma, ja tas izmanto transportlidzeklos, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 40 km/h;

ii) dinamisko testu apstaklos, kas noteikti 2. papildindjuma, ja tas izmanto transportlidzeklos, kuru maksimalais
projektétais atrums parsniedz 40 km/h.

Alternativi abos gadijumos, kas minéti i) un ii) apak$punkta, dinamisko testu drikst veikt saskana ar prasibam,

kas noteiktas ANO EEK Noteikumos Nr. 55, uz kuriem atsauce noradita I pielikuma.

3.2.2.  Testos nedrikst rasties pastavigas deformacijas, lizumi vai plisumi.

3.3. Vertikala slodze uz sakabes punktu (S)

3.3.1. Maksimalo statisko vertikalo slodzi nosaka razotajs. Tomer ta neparsniedz 3 000 kg, iznemot lodveida sakabi,

kurai maksimala vértiba neparsniedz 4 000 kg.
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3.3.2. Pienemsanas nosacijumi:
3.3.2.1. pielaujama statiska vertikala slodze neparsniedz tehniski pielaujamo statisko vertikalo slodzi, ko ieteicis traktora
razotajs, un neparsniedz statisko vertikalo slodzi, kura noteikta mehaniskajai sakabei saskana ar sastavdalas tipa
apstiprinajumu;
3.3.2.2. lai kads ari biitu traktora kravas apjoms, slodze, ko uz cela parnes prieksgjas (stiirgjamas) ass riteni, nav mazaka
par 20 % no traktora tukSmasas, bet maksimala slodze uz pakaléjo(-am) (citam) asi(-im) netiek parsniegta.
3.4. Sakabes ierices augstums virs zemes (h)
Balasta svars uz
priek8gjo asi
3.4.1. Visi traktori, kuru tehniski pielaujama maksimala pilnmasa parsniedz 2,5 tonnas, ir aprikoti ar piekabes sakabi,
kuras augstums virs zemes atbilst vienai no $adam attiecibam:
h; < (((ma — 0,2 xm) x1—(Sx%x¢))/(0,6 x (0,8 xm+S))) vai
h, < (((m, — 0,2 xm) x1—(Sxc))/(0,6 x (0,8 x m—0,2xm+S))), kur:
m, : traktora masa
my : traktora masa ar balasta svaru uz prieksgjo asi
m, : nepiekrauta traktora masa uz priek3gjo asi
my, : traktora masa uz priek$gjo asi ar balasta svaru uz prieksgjo asi
1 : traktora garenbaze
S . vertikala slodze sakabes punkta
¢ : attalums starp mehaniskas sakabes atskaites centru un vertikdlo plakni, kas iet caur traktora pakalgjo
ritenu asi
Masa m,, my, m, un my, ir izteikta kilogramos.
4. Nosacijumi ES tipa apstiprindjuma pieskirsanai
4.1. Apstiprinamajam traktora tipam reprezentativu traktoru, kam piemontéta pienacigi apstiprinata sakabes ierice,

nodod par tipa apstiprinasanas testu veikSanu atbildigajam tehniskajam dienestam.
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4.2. Par tipa apstiprinasanas testu veikSanu atbildigais tehniskais dienests parbauda, vai apstiprinata tipa sakabes ierice
ir piemérota montéSanai uz tada tipa traktora, par kuru sanemts tipa apstiprinajuma pieteikums. Tehniskais
dienests jo ipasi parliecinas, vai sakabes ierices stiprindjums atbilst stiprindgjumam, kam veikti testi, pieskirot tam
ES sastavdalas tipa apstiprinajumu.

4.3. Par katra tipa mehaniskas sakabes sastavdalu pieteikumam pievieno $adus dokumentus un informaciju:

— sakabes ierices méroga ras¢jumi (tris eksemplaros). Sajos raséjumos jo Ipasi ir siki paraditi vajadzigie izméri,
ka ari izméri ierices montazai,

— sakabes ierices iss tehniskais apraksts, kura noradits konstrukcijas veids un izmantotais materials,

— norade par 2. papildindGjuma minéto D vértibu dinamiskajam testam vai 3. papildinajuma minéto T vértibu
(vilces masa tonnas) statiskajam testam, kas atbilst piekabes tehniski pielaujamajai maksimalajai pilnmasai, ka
arT maksimalo vertikalo slodzi S (izteiktu kg) sakabes punkta,

— péc tehniska dienesta pieprasijuma — viens vai vairaki ierices paraugi.

4.4. ES tipa apstiprindjuma turétdjs var ligt to paplasinat, ietverot citus sakabes iericu tipus.

4.5. Kompetentas iestades $adu ligumu apmierina, ja izpildas 3adi nosacijumi:

4.5.1. jauna tipa sakabes ierice ir sanémusi ES sastavdalas tipa apstiprinajumu;

4.5.2. ta ir piemérota montéSanai uz tada tipa traktora, par kuru iesniegts pieteikums par ES tipa apstiprindjuma
paplasinasanu;

4.5.3. sakabes ierices stiprindjums uz traktora atbilst stiprindgjumam, kas tika iesniegts, kad tika pieskirts ES sastavdalas
tipa apstiprindjums.

4.6. Sertifikatu, kura veidne noteikta Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta c) punkta, pievieno ES tipa apstiprinajuma
sertifikatam par katru tipa apstiprindgjumu vai tipa apstiprindgjuma paplasinajumu, kas ir pieskirts vai atteikts.

4.7. Ja traktora ES tipa apstiprindjuma pieteikumu iesniedz vienlaicigi ar pieteikumu par sakabes ierices tipa ES
sastavdalas tipa apstiprinajumu traktoram, par kuru iesniegts ES tipa apstiprinajuma pieteikums, 4.1. un 4.2.
punkts nav japiemeéro.

4.8. Visam mehaniskajam sakabém pievieno raZotdja sagatavotus ekspluaticijas noradijumus. Sajos noradijumos
ieklauj ES sastavdalas tipa apstiprindjuma numuru, ka ari D (kN) vai T (tonnas) vertibu atkariba no sakabei
veikta testa.

5. Markéjums

5.1. Uz visam mehaniskas sakabes sastavdalam, kas atbilst tipam, kuram pieskirts ES sastavdalas tipa apstiprinajums,
ir $adi uzraksti:

5.1.1. tirdzniecibas nosaukums vai pre¢u zime;

5.1.2. ES sastavdalas tipa apstiprinajuma zime, kas atbilst Regulas (ES) Nr. 167/2013 68. panta h) punkta noteiktajam
modelim;
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5.1.3. ja stipriba parbaudita saskana ar 2. papildindgjumu (dinamiskais tests):
pielaujama D vértiba (kN),
statiskas vertikalas slodzes S vértiba (kg);

5.1.4. ja stipriba parbaudita saskana ar 3. papildindgjumu (statiskais tests):
vilces masa T (t) un vertikala slodze uz sakabes punktu S (kg).

5.1.5.  Marké&ums ir labi redzams, skaidri salasams un izturigs.

6. Ta vieta, lai nodrosinatu atbilstibu $a pielikuma prasibam, razotajs drikst izvéléties iesniegt mehaniskas sakabes
sastavdalas tipa apstiprinajumu, kas pieskirts saskana ar ANO EEK Noteikumiem Nr. 55, uz kuriem atsauce
noradita I pielikuma.

7. Transportlidzekliem, kas aprikoti ar stires stieni ar rokturiem, razotaji drikst izvéléties piemérot vai nu 2. lidz 6.
punkta prasibas, vai ari attiecigas prasibas, kas noteiktas Regulas (ES) Nr.168/2013 II pielikuma C dalas 4.
punkta.
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1. papildingjums

Traktoru mehanisko sakabju tipi

“Apskavas tipa mehaniska sakabe”: sk. 1. un 2. attélu.

“Bezsarnira apskavas mehaniska sakabe™ sk. 1.d attélu.

“Vilksanas akis™ sk. 1. attélu — “Sakabes aka izmeéri” ISO 6489-1:2001.
“Traktora jugstienis™ sk. 3. attelu.

“Lod$arnira mehaniska sakabe™: sk. 4. attélu.

“Sarnirsavienojuma tipa mehaniska sakabe”: sk. 5. attélu.

Traktora jligstiena izméri atbilst tiem, kas noteikti ISO 6489-3:2004 kategorijas:
0. kategorija (izvads 18); saderiga ar ISO 5692-3, W forma (22 mm atvere).

1. kategorija (izvads 30); saderiga ar ISO 5692-3, X forma (35 mm gredzens). ISO 5692-2:2002 (40 mm atvere);
ISO 8755:2001 (40 mm atvere).

2. kategorija (izvads 30); saderiga ar ISO 5692-3, X forma (35 mm gredzens). ISO 5692-2:2002 (40 mm atvere);
ISO 8755:2001 (40 mm atvere).

3. kategorija (izvads 38); saderiga ar ISO 5692-1:2004 (50 mm gredzens); ISO 5692-3:2011 Y forma (50 mm atvere);
ISO 20019:2001.

4. kategorija (izvads 50); saderiga ar ISO 5692-3:2011, Z forma (68 mm atvere).

Velkamu transportlidzek]lu mehanisko sakabju tipi

“Sakabes gredzeni” atbilstosi ISO 5692-1:2004 (50 mm atvere, 30 mm gredzena diametrs).

“Sakabes gredzeni” atbilstosi ISO 20019:2001 (50 mm atvere centra, 30 lidz 41 mm gredzena diametrs).
“Svarstigi sakabes gredzeni” atbilstosi ISO 5692-3:2011.

“Juggredzeni” atbilstosi ISO 5692-2:2002 (40 mm ietvere).

“Jugstiena cilpa” atbilstosi 8755:2001 (40 mm atvere).

“Jugstiena cilpa” atbilstosi 1102:2001 (50 mm atvere).

“Sakabes ierice” atbilstosi ISO 24347:2005 (80 mm diametra lode).
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Mehaniskas sakabes sastavdalu raséjumi
l.a attéls

Neautomatiska piekabes sakabe ar cilindrisku sprosttapu

0
i 120%: 4
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1.b attels

Automatiska piekabes sakabe ar cilindrisku sprosttapu

Gatavs sakabes izveido$anai

Sakabe izveidota
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1.c attéls

Automatiska piekabes sakabe ar izliektu sprosttapu

Gatavs sakabes izveido$anai

Sakabe izveidota
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1.d attels

BezSarnira apskavas sakabe, kas atbilst ISO 6489-5:2011

1. tabula

A-A

Piekabes vai aprikojuma apskavas sakabes formas un izméri

Izmérs
Vertikala slodze D vértiba mm
S D Forma
kg kN D a b
+0,5 min. min.
< 1000 <35 w 18 50 40
< 2000 <90 X 28 70 55
< 3000 <120 y 43 100 80
< 3000 <120 Z 50 110 95
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2. attels

Neautomatiska piekabes sakabe, kas atbilst ISO 6489 2. dalai (2002. gada jilija izdevums)

160 min.

A-A B-B
Horizontala plakne atbilstoSi
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3. attels
Traktora juigstiena paraugs, kas atbilst ISO 6489 3. dalai (2004. gada jiinija izdevums)

—#= 60 min, |—-———

r—a | . |

65 min.

L LA 7. |

— @ 33—

4. attels
Lodsarnira tipa sakabe (atbilstosi ISO 24347:2005)

¥
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5. attels

Tapveida sakabe (atbilstosi ISO 6489-4:2004)

L +1 x 45°

+2
PLLS 0

2,5°

=58

1

2¢90

5

10

2. tabula

Sakabes sastavdala uz traktora

Sakabes sastavdala uz velkama transportlidzekla

Atbilstosi ISO 6489-1:2001 (aka tipa)

Atbilstodi ISO 5692-1:2004 (sakabes gredzens, 50 mm
atvere centrd, 30 mm gredzena diametrs),

vai atbilstosi ISO 20019:2001 (sakabes gredzens, 50 mm
atvere centrd, 30 lidz 41 mm gredzena diametrs),

vai atbilstosi ISO 5692-3:2011 (svarstigi sakabes gredzeni;
saderigi tikai ar Y formu, 50 mm atvere)
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Sakabes sastavdala uz traktora

Sakabes sastavdala uz velkama transportlidzekla

Atbilstosi ISO 6489-5:2011 (bezsarnira apskavas sakabe)

Atbilstosi ISO 5692-3:2011 (svarstigi sakabes gredzeni)

Atbilstosi ISO 6489-2:2002 (apskavas tipa)

Atbilstosi ISO 5692-2:2002 (sakabes gredzens, 40 mm
ietvere)

vai atbilstosi ISO 8755:2001 (40 mm jugstiena cilpa),

vai atbilstosi ISO 1102:2001 (50 mm jugstiena cilpa, sade-
riga tikai ar ISO 6489-2:2002, A forma — neautomatiska)

Atbilstosi ISO 6489-3:2004 (jugstienis)

Saja sleja minéts attiecigs sakabes tips, kas atbilst $aja papil-
dindjuma minéta traktora jlgstiena izmériem vai kas atbilst
Sa transportlidzeklu sakabes gredzeniem un savienojumam
ar traktora jugstieniem saskapa ar 1SO 21244:2008

Atbilstosi ISO 24347:2005 (lodes tipa)

Atbilstosi ISO 24347:2005 (80 mm lodes diametrs)

Atbilstosi ISO 6489-4:2004 (tapas tipa)

Atbilstosi ISO 5692-1:2004 (sakabes gredzens, 50 mm
atvere centrd, 30 mm gredzena diametrs)

vai atbilstosi ISO 5692-3:2011 (svarstigi sakabes gredzeni;
saderigi tikai ar Y formu, 50 mm atvere)

17.2.2015.
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2. papildingjums

Mehanisko sakabju dinamiska testa metode

1. Testa procediira

Mehaniskas sakabes stipribu nosaka, mainot vilces spéku testa stenda.

Saja metodé aprakstits noguruma tests, kas jaizmanto nokomplektétam mehaniskajam sakabes iericém, t. i, meha-
niska sakabes ierice ar visam tas uzstadiSanai vajadzigajam sastavdalam ir piemontéta, un tai veic testu testa stenda.

Pielick spekus, kas ir iespgjami sinusoidali mainigi (mainigi un/vai pieaugosi), ar slodzes ciklu, kas ir atkarigs no
sakabei izmantota materiala. Sajos testos nedrikst rasties lizumi vai plisumi.

2. Testa kritériji

Testa slodzes veido spéka horizontalas komponentes transportlidzekla garenass virziena kopa ar speka vertikalajam
komponentém.

Ciktal tas ir mazak svarigi, spéka horizontalas komponentes taisna lenki pret transporta lidzekla garenasi, ka arl to
momentus nenem Veéra.

Spéka horizontalas komponentes uz transporta lidzekla garenasi raksturo matematiski aprékinats reprezentativs
spéks, proti, vértiba D.

Mehaniskajai sakabei to aprékina péc formulas:

D =g (Mr-Mg)/(Mr + M)

kur:

M; = traktora tehniski pielaujama maksimala pilnmasa

My = velkamo transportlidzeklu tehniski pielaujama maksimala pilnmasa

g = 9,81 mfs’

Spéka vertikalas komponentes taisnos lenkos pret kustibas virzienu izsaka ar statisko vertikalo slodzi S.
Tehniski pielaujamas slodzes norada razotajs.

3. Testa procediiras prasibas
3.1. Visparigas prasibas

Testa spéku mehaniskas sakabes iericei, kam veic testu, pieliek, izmantojot piemérotu standarta jligstiena gredzenu
zem lenka, ko vertikalas testa slodzes stavoklis F, veido ar horizontalo testa slodzi F, vidusskéluma garenplaknes
virziena, kas iet no prieksgjas aug$éjas dalas uz apaksgjo pakalgjo dalu.

Testa speku pielieck mehaniskas sakabes ierices un jiigstiena gredzena parastas saskares vieta.
Brivkustibai starp sakabes ierici un gredzenu jabiit minimalai.

Principa pieliktais testa spéks ir mainigs ap nulles punktu. Mainiga spéka radita rezultéjosa slodze ir nulle.
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Ja sakabes ierices konstrukcijas dél (pieméram, parak liela brivkustiba, vilksanas akis) nav iesp&jams veikt testus ar
mainigu testa slodzi, testa slodzi var pielikt ari, to pakapeniski palielinot vilkSanas vai spiesanas virziena atkariba no
ta, kas ir lielaks.

Ja testu veic ar pakapeniski pieaugosu spéku, testa slodze ir vienada ar aug$§jo (lielako) slodzi un zemakajai
(mazakajai) slodzei nevajadzétu parsniegt 5 % no augséjas slodzes.

Testa ar mainigu spéku jaraugas un ar testu iekartas pareizu montazu, ka ari spéka parvades sistému janodrosina, lai
taisna lenki pret testa spéku nerastos papildu momenti vai speki; testa ar mainigu spéku spéka pieliksanas lenkiska
klida nedrikst parsniegt +1,5°, un testos ar pieaugo$u speku lenki iestada augséjas slodzes pozicija.

Testa frekvence neparsniedz 30 Hz.

Sastavdalam no térauda vai térauda lgjumiem slodzes ciklu skaits ir 2 - 10°. Péc tam veic parrausanas testu,
izmantojot krasu penetracijas vai tamlidzigu metodi.

Ja sakabes konstrukcija ietilpst atsperes unfvai amortizatori, tos testu laika nenonem, bet tos var nomainit, ja testu
laika tos paklauj slodzei, kadas tiem nebatu parastos ekspluatacijas apstaklos (pieméram, karstumam), un tade] tie
tiek bojati. To izturéSanos pirms testa veikSanas, testa laika un péc testa apraksta testa protokola.

3.2. Testa spéki

Testa speku geometriski veido testa horizontala un vertikala komponente:

F= /(Fh2 +Fv2)

kur:

Fh = +0,6 - D (kN), ja izmanto mainigu spéku,

vai ari

Fh = 1,0 - D (kN), ja izmanto pieaugosu speku (vilce vai spiesana),
Fv = ¢g-1,5-S/1 000 (vértiba izteikta kN)

S = statiska slodze uz jugstieni (slodze uz kapurkeédi, izteikta kg)
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3. papildinajums

Mehaniskas sakabes statiska testa metode

1. Testa specifikacijas
1.1. Visparigi

1.1.1.  Lai parbauditu tas konstrukcijas raksturlielumus, mehaniskajai sakabei veic statiskos testus saskapa ar 1.2., 1.3.
un 1.4. punkta prasibam.

1.2. SagatavoSanas testiem

Testus veic ar IpaSu ierici, izmantojot mehanisko sakabi un jebkadu konstrukciju, kas to savieno ar traktora
korpusu, kura ar tam pasam sastavdalam, ko izmanto, lai minétas ierices piemontétu pie traktora, ir piestiprinata
pie nekustigas konstrukcijas.

1.3. Testu instrumenti

Instrumenti, ko lieto pielikto slodZu un kustibu registracijai, ir ar sadu precizitates pakapi:
— pieliktas slodzes + 50 daN,
— kustibas 0,01 mm.

1.4. Testa procediira

1.4.1.  Sakabes iericei vispirms pieliek pirmsvilkSanas slodzi, kas neparsniedz 15 % no vilces testu slodzes, kura noteikta
1.4.2. punkta.

1.4.1.1. Darbibu, kas aprakstita 1.4.1. punkta, atkarto vismaz divas reizes, sakot ar nulles slodzi, ko pakapeniski palielina,
lidz sasniedz 1.4.1. punkta noradito vértibu, un péc tam samazina lidz 500 daN; slodzi saglaba vismaz 60
sekundes.

1.4.2.  Datiem, ko registré, lai konstruétu vilces slodzes/deformacijas likni vai lai izdrukatu $adas liknes diagrammu ar
printeri, kas pievienots pie vilces masinas, izmanto tikai pieaugosas slodzes, sakot no 500 daN attieciba pret
sakabes ierices atskaites centru.

Nedrikst bat plisumu, kamér nav sasniegta vilces testa slodze, kas ir tehniski pielaujama pickabes masa, reizinata
ar 1,5; turklat slodzes/deformacijas liknei jabiit vienmerigai bez straujiem kapumiem un kritumiem intervala no
500 daN lidz 1/3 no maksimalas vilces slodzes.

1.4.2.1. Pastavigu deformaciju registré ar slodzes/deformacijas likni attieciba pret 500 daN slodzi péc tam, kad testa
slodze samazinata lidz 3ai vértibai.

1.4.2.2. Registréta pastaviga deformacijas vértiba nedrikst parsniegt 25 % no maksimalas elastigas deformacijas.

1.5. Pirms 1.4.2. punktd minéta testa veic testu, kur sakotngja slodze triskart parsniedz razotdja noteikto maksimali
pielaujamo vertikalo spéku (izteiktu daN, vienads ar g - S/10), ko pakapeniski palielina no sakotngjas slodzes
500 daN, to pieliekot sakabes ierices atskaites punkta.

Testa laika sakabes ierices pastaviga deformacija neparsniedz 10 % no maksimalas elastigas deformacijas.

Parbaudi veic péc vertikala spéka (izteikts daN, vienads ar g - S/10) nopemsanas un atgrieSanas pie sakotngjas
slodzes 500 daN.
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