*
*
*

Euroopan unionin
virallinen lehti

FI
L-sarja

2025/1144 4.6.2025

KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2025/1144,
annettu 3 piivini kesikuuta 2025,
asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta unionissa toimintakieltoon asetettujen tai

toimintarajoitusten kohteena olevien lentoliikenteen harjoittajien luettelon osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen harjoittajia koskevan yhteison luettelon laatimisesta
ja lennon suorittavan lentoliikenteen harjoittajan ilmoittamisesta lentomatkustajille seka direktiivin 2004/36/EY 9 artiklan
kumoamisesta 14 pdivind joulukuuta 2005 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:0 2111/2005 () ja erityisesti sen 4 artiklan 2 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)

()
0

()

Komission asetuksessa (EY) N:o 474/2006 (¥ vahvistetaan luettelo lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu
unionissa toimintakieltoon.

Erdit jasenvaltiot ja Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto, jaljempénd 'virasto’, ovat toimittaneet komissiolle
asetuksen (EY) N:o 2111/2005 4 artiklan 3 kohdan mukaisesti tietoja luettelon saattamiseksi ajan tasalle. Olennaisia
tietoja on saatu myos kolmansilta mailta ja kansainvalisiltd organisaatioilta. Toimitettujen tietojen perusteella luettelo
olisi saatettava ajan tasalle.

Komissio on ilmoittanut asianomaisille lentoliikenteen harjoittajille suoraan tai niiden valvonnasta vastaavien
viranomaisten vilitykselld ne olennaiset tosiseikat ja nikemykset, joiden perusteella tehdddn pditos lentoliikenteen
harjoittajien asettamisesta toimintakieltoon unionissa tai asetuksen (EY) N:o 4742006 liitteessd A tai liitteessd B
olevaan luetteloon sisillytetylle lentoliikenteen harjoittajalle asetetun toimintakiellon ehtojen muuttamisesta.

Komissio on antanut asianomaisille lentoliikenteen harjoittajille tilaisuuden tutustua kaikkiin asiaankuuluviin
asiakirjoihin seké toimittaa kirjallisia huomautuksia ja esittdd kantansa suullisesti komissiolle ja EU:n lentoturvalli-
suuskomitealle.

EU:n lentoturvallisuuskomitea on saanut komissiolta tiedot asetuksen (EY) N:o 2111/2005 ja komission delegoidun
asetuksen (EU) 2023660 () mukaisista kuulemisista, joita kdydadn parhaillaan seuraavien valtioiden toimivaltaisten
viranomaisten ja lentoliikenteen harjoittajien kanssa: Armenia, Irak, Kirgisia, Libya, Suriname ja Tansania. Komissio
on tiedottanut EU:n lentoturvallisuuskomitealle myos Angolan, Egyptin, Kazakstanin, Kenian, Nepalin, Pakistanin ja
Sierra Leonen lentoturvallisuustilanteesta.

EUVLL 344, 27.12.2005, s. 15, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2005/2111/oj.

Komission asetus (EY) N:o 474/2006, annettu 22 pdivind maaliskuuta 2006, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevasta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2111/2005 luvussa II tarkoitetusta yhteison luettelosta
(EUVL L 84, 23.3.2006, s. 14, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2006/47 4/0j).

Komission delegoitu asetus (EU) 2023/660, annettu 2 paivina joulukuuta 2022, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 2111/2005 luvussa II tarkoitettua luetteloa niistd lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon tai joihin
sovelletaan toimintarajoituksia unionissa, koskevista yksityiskohtaisista sddnnoistd sekd yhteisossd toimintakieltoon asetettuja
lentoliikenteen harjoittajia koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2111/2005 II luvussa tarkoitetun
yhteison luettelon laatimissddnnoistd annetun asetuksen (EY) N:o 473/2006 kumoamisesta (EUVL L 83, 22.3.2023, s. 47, ELL http:/|
data.europa.eu/elifreg_del/2023/660/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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Virasto on ilmoittanut komissiolle ja EU:nn lentoturvallisuuskomitealle teknisistd arvioinneista, jotka on tehty
komission asetuksen (EU) N:o 452/2014 (*) mukaisesti myonnettyjen kolmansien maiden lentotoiminnan
harjoittajien hyvaksyntojen, jiljempani 'TCO-hyviksyntd’, alustavaa arviointia ja jatkuvaa seurantaa varten.

Lisdksi virasto on antanut komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle tiedoksi ulkomaisten ilma-alusten
turvallisuuden arviointiohjelmassa, jiljempand 'SAFA’, tehtyjen asematasotarkastusten tulokset komission asetuksen
(EU) N:0 965/2012 (®) mukaisesti.

Virasto on lisdksi tiedottanut komissiolle ja EUn lentoturvallisuuskomitealle teknisen avun hankkeista, joita on
toteutettu asetuksen (EY) N:o 4742006 mukaisen toimintakiellon vaikutuspiiriin kuuluvissa kolmansissa maissa.
Virasto on antanut tietoja suunnitelmista ja pyynnoistd, jotka koskevat teknistd lisdaapua ja yhteistyotd kolmansien
maiden siviili-ilmailuviranomaisten hallinnollisten ja teknisten valmiuksien parantamiseksi, jotta kyseisid
viranomaisia voidaan auttaa varmistamaan sovellettavien siviili-ilmailun kansainvilisten turvallisuusstandardien
noudattaminen. Jdsenvaltioita on kehotettu vastaamaan tillaisiin pyyntoihin kahdenviliseltd pohjalta yhteistoi-
minnassa komission ja viraston kanssa. Tiltd osin komissio on jilleen todennut, ettd on hyodyllisti antaa
kansainviliselle ilmailuyhteisolle tietoja — erityisesti Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston, jiljempand 'ICAO’,
lentoturvallisuuden tdytintoonpanoa avustavan kumppanuuden ASIAP-vilineelld (Aviation Safety Implementation
Assistance Partnership) — teknisestd avusta, jota unioni ja sen jisenvaltiot antavat kolmansille maille ilmailun
turvallisuuden parantamiseksi koko maailmassa.

Eurocontrol on toimittanut komissiolle ja EUn lentoturvallisuuskomitealle ajantasaiset tiedot SAFA- ja TCO-
ohjelmiin sisaltyvien hilytystoimintojen nykytilanteesta sekd tilastot toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevista varoitusviesteista.

Unionin lentoliikenteen harjoittajat

Virasto on laatinut analyysin unionin lentoliikenteen harjoittajien ilma-aluksille tehtyjen asematasotarkastusten ja
viraston toteuttamien standardointitarkastusten tuloksista kansallisten ilmailuviranomaisten suorittamista erityistar-
kastuksista ja auditoinneista saaduilla tiedoilla tdydennettynd, minkd jilkeen jisenvaltiot ja virasto, kun ne toimivat
toimivaltaisina viranomaisina, ovat toteuttaneet korjaavia toimenpiteitd ja tdytintoonpanon varmistamistoi-
menpiteitd sekd ilmoittaneet niistd komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle.

Jasenvaltiot ja virasto, kun ne toimivat toimivaltaisina viranomaisina, totesivat jilleen olevansa valmiita toimimaan
tarpeen mukaan, jos merkitykselliset turvallisuustiedot viittaavat valittomiin turvallisuusriskeihin, jotka johtuvat
siitd, ettd unionin lentoliikenteen harjoittajat eivit noudata asianmukaisia turvallisuusstandardeja.

Armeniasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

Kaikki Armeniassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat lisittiin kesikuussa 2020 komission
taytintdonpanoasetuksella (EU) 2020/736 (%) asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A.

() Komission asetus (EU) N:o 452/2014, annettu 29 piivind huhtikuuta 2014, kolmansien maiden lentotoiminnan harjoittajien

lentotoimintaan liittyvien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen vahvistamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 133, 6.5.2014, s. 12, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2014/452/0j).

() Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 paivand lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012,
s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2012/965/0j).

() Komission tdytintdonpanoasetus (EU) 2020/736, annettu 2 pdivini kesikuuta 2020, asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta
unionissa toimintakieltoon asetettujen tai toimintarajoitusten kohteena olevien lentolitkenteen harjoittajien luettelon osalta
(EUVLL 172, 3.6.2020, s. 7, ELL: http:|/data.europa.eu/elifreg_impl/2020/736/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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Osana jatkuvia seurantatoimia, jotka koskevat Armenian yleistd turvallisuustilannetta sekd Armenian siviili-ilmailuvi-
ranomaisen, jdljempani 'CAC’, turvallisuusvalvontakapasiteettia ja -valmiuksia, pidettiin 9 pdivind huhtikuuta 2025
tekninen kokous, johon osallistuivat komissio, virasto, jisenvaltiot ja CAC. Komissio ilmoitti kokouksen
aikana CACle joulukuussa 2024 toimitetusta korjaustoimenpidesuunnitelmasta tekeminsi arvioinnin tulokset.
CAC oli laatinut korjaustoimenpidesuunnitelman vastauksena unionin Armeniaan tekemdn arviointikdynnin
yhteydessi vuonna 2020 tehtyihin havaintoihin.

CACn toimittama korjaustoimenpidesuunnitelma on kattava ja yksityiskohtainen, ja se on osoitus selkedstd
pyrkimyksesté saattaa kansallinen ilmailualan valvonta EU:n sddntelyodotusten mukaiseksi ja vastata ndin unionin
arviointikdynnin yhteydessd vuonna 2020 tehtyihin havaintoihin. Esimerkkejd myonteisestd kehityksestd ovat
esimerkiksi useiden kansallisten médrdysten virallinen hyviksyminen EU:n vaatimusten mukaisesti, toimet
riskiperusteisten valvontaperiaatteiden tdytintoonpanemiseksi sekéd tarkastajien koulutusasiakirjojen ja muiden
asiakirjojen parantaminen.

Vaikka korjaustoimenpidesuunnitelmassa esitetddn laaja-alainen toimintamalli havaintoihin vastaamiseksi, useat
ongelmat ndyttivit jadvan ilman ratkaisua tai ratkaisujen tueksi ei ole riittdvasti ndyttod. Havaintoja ei esimerkiksi
ole luokiteltu, valvontasuunnitelmien tdytintoonpanosta ei ole riittdvasti ndyttod ja asiakirjavalvonnassa ja
asiakirjojen kddntimisessd on puutteita. Lisdksi koulutusasiakirjojen, lupamenettelyjen ja valvontamekanismien
laadussa ja kattavuudessa on edelleen epdjohdonmukaisuuksia, minka vuoksi niitd on arvioitava paikalla tehtavilld
lisdarvioinneilla ennen kuin korjaustoimenpidesuunnitelman riittavyydestd voidaan tehda lopullinen paitos.

Kun otetaan huomioon jiljelld olevat puutteet ja tarve arvioida kdytdnnon toteutusta perusteellisemmin, komissio
katsoo, ettd uusi Armenian turvallisuustilanteen etdarviointi ei tarjoaisi riittavad selvyyttd. Sen vuoksi vuoden 2025
kolmannella neljannekselld on tarkoitus tehdd unionin arviointikdynti. Vierailun tavoitteena on tarkastaa, ettd CAC:n
toimittamia korjaavia toimenpiteitd, mukaan lukien vuosina 2024 ja 2025 kiydyissd keskusteluissa kasiteltyji
toimenpiteitd, sovelletaan tuloksellisesti.

Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Armeniassa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien osalta ole tilld hetkelld perusteita muuttaa
luetteloa niisté lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Armeniassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi naihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

Irakista tulevat lentoliikenteen harjoittajat

Joulukuussa 2015 ja marraskuussa 2023 lentoliikenteen harjoittajat Iraqi Airways ja Fly Baghdad lisittiin asetuksen
(EY) N:o 474/2006 liitteeseen A komission taytantoonpanoasetuksella (EU) 2015/2322 () ja (EU) 2023/2691 (¥).

Osana komission jatkuvia seurantatoimia, jotka koskevat Irakin yleistd turvallisuustilannetta sekd Irakin siviili-
ilmailuviranomaisen, jiljempiand 'ICAA’, turvallisuusvalvontakapasiteettia ja -valmiuksia, pidettiin 23
pdivand huhtikuuta 2025 tekninen kokous, johon osallistuivat komissio, virasto, jasenvaltiot ja ICAA. ICAA antoi
kokouksessa tilannekatsauksen toimistaan, joilla se pyrkii parantamaan lainsddddnto- ja sddntelykehystddn sekd
suorittamaansa valvontaa.

ICAA esitteli yksityiskohtaisesti kdynnissi olevia toimiaan, joilla se pyrkii parantamaan turvallisuusvalvontaa. Niihin
sisdltyi lainsdddantomuutoksia, sddntelyn kehittdmistd, valmiuksien kehittdmistd koskevia aloitteita ja institutio-
naalisia uudistuksia. Ndmd toimet ovat tirkeitd edistysaskelia, mutta niiden tdytintoonpano on vasta alkuvaiheessa.
Jaljelli on edelleen merkittdvia huolenaiheita, jotka liittyvdt niiden toimenpiteiden oikea-aikaisuuteen,
sadntelytuotosten johdonmukaisuuteen ja laatuun sekd niiden yhdenmukaisuuteen kansainvilisten turvallisuus-
standardien kanssa.

() Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2015/2322, annettu 10 pdivind joulukuuta 2015, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja
lentoliikenteen harjoittajia koskevasta yhteison luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta (EUVL L 328,
12.12.2015, s. 67, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2015/2322/0j).

() Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2023/2691, annettu 29 pidivind marraskuuta 2023, asetuksen (EY) N:o 474/2006
muuttamisesta unionissa toimintakieltoon asetettujen tai toimintarajoitusten kohteena olevien lentoliikenteen harjoittajien luettelon
osalta (EUVL L, 2023/2691, 30.11.2023, ELL http://data.europa.eufeli/reg_impl/2023/2691/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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Edistymistd on tapahtunut jonkin verran muun muassa henkil6ston rekrytoinnin, koulutusaloitteiden ja péivitettyjen
kansallisten ilmailumaidrdysten laatimisen osalta. Kriittiset uudistukset, kuten tarkistetun primédri-ilmailulain
hyviksyminen ja turvallisuusvalvontajirjestelmidn vahvistaminen, ovat edelleen kesken tai niilli ei ole saatu
todennettavissa olevia tuloksia.

Sen vuoksi todettiin yhteisesti, ettd unionin arviointikdynnin tekeminen syyskuussa 2025, kuten aiemmin oli
keskusteltu, olisi ennenaikaista ja mahdollisesti haitallista, koska Irakin turvallisuusvalvontajirjestelmin keskeisilld
osa-alueilla tarvitaan lisdd konkreettista ja osoitettavissa olevaa edistysta.

Asetuksen (EY) N:o 21112005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Irakista tulevien lentoliikenteen harjoittajien osalta ole tilli hetkelld perusteita muuttaa luetteloa niistd
lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Irakissa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja kohdennettava siksi asematasotarkastuksia
ensisijaisesti naihin lentoliikenteen harjoittajiin asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla.

Jos turvallisuustiedoista kdy ilmi vélittomid turvallisuusriskejd, jotka johtuvat asianmukaisten kansainvilisten
turvallisuusstandardien noudattamatta jattimisestd, komission olisi tarvittaessa toteutettava lisdtoimia asetuksen (EY)
N:0 2111/2005 mukaisesti.

Kirgisiasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

Kirgisiassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat lisittiin lokakuussa 2006 komission taytinto6npa-
noasetuksella (EY) N:o 1543/2006 (°) asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A.

Komission ja Kirgisian tasavallan ministerineuvoston alaisen siviili-lmailuviranomaisen, jiljempana 'SCAA’, vilinen
yhteydenpito alkoi vuonna 2023 uudelleen, ja tdstd seuranneiden edelleen jatkuvien keskustelujen tuloksena
komissio kdynnisti asetuksen (EY) N:o 2111/2005 puitteissa teknisen avun aloitteen, jonka virasto panee tiytinto6n.
Aloitteella pyritddn tukemaan SCAA:n pyrkimyksid parantaa valvontavalmiuksiaan.

Osana titd aloitetta on jo toteutettu yksi etdtoimi ja yksi kdynti paikan paalld. Kiynti tarjosi tilaisuuden keritd ensi
kidden tietoa siitd, miten SCAA panee kansainviliset turvallisuusstandardit tdytintoon. Lisdksi kdynti tarjosi
tilaisuuden toteuttaa unionin arviointikdynnin simulaatio. Simulaation avulla saatiin arvokasta tietoa SCAA:n
organisaatio- ja sddntelykehyksestd, ja siind todettiin SCAA:n yleisen rakenteen vaikuttavan sen kokoon ja
vastuualueisiin nihden riittavaltd, vaikkakin sen operatiivista tehokkuutta olisi parannettava. Hallintaksikirja on
hyvaksytty, mutta sitdi on kehitettdvd edelleen ja sen johdonmukaisuutta on parannettava. Lisiksi vakavien
vaaratilanteiden tutkintavastuu on vield médritettava riittavalld tavalla.

Simulaation avulla voitiin myds havaita puutteet ICAOn standardien ja suositeltujen menettelytapojen, erityisesti
ICAOn liitteissd 1, 6, 8, 18 ja 19 esitettyjen, saattamisessa osaksi kansallista lainsdddint6d. Naméd puutteet estdvit
tdayden yhdenmukaisuuden kansainvilisten turvallisuusstandardien kanssa. SCAA on tunnustanut ndmd puutteet ja
kdynnistdnyt toimia asiaa koskevan lainsddddnnon muuttamiseksi, ja useista muutosluonnoksista on parhaillaan
kdynnissd ministerididen vilinen kuuleminen. Lisiksi SCAA on ryhtynyt toimiin, joilla se pyrkii parantamaan
poikkeamista ilmoittamista sekd henkiloston koulutusta kansainvilisten koulutusorganisaatioiden kanssa
toteutettavien kumppanuuksien avulla. On olennaisen tirkedd jatkaa toimia ndilld osa-alueilla, jotta turvallisuus-
valvontaa voidaan edelleen parantaa Kirgisiassa.

(°) Komission asetus (EY) N:o 1543/2006, annettu 12 pdivind lokakuuta 2006, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen

harjoittajia koskevasta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2111/2005 luvussa II tarkoitetusta yhteison luettelosta
annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006, sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella (EY) N:o 910/2006, muuttamisesta (EUVL L 283,
14.10.2006, s. 27, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1543/oj).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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Osana komission jatkuvia seurantatoimia, jotka koskevat Kirgisian yleistd turvallisuustilannetta sekd SCAA:n
turvallisuusvalvontakapasiteettia ja -valmiuksia, pidettiin 2 paivdnd toukokuuta 2025 tekninen kokous, johon
osallistuivat komissio, virasto, jisenvaltiot ja SCAA. SCAA esitteli kokouksessa yksityiskohtaisesti turvallisuus-
valvonnan parantamiseen tahtddvid kdynnissd olevia toimiaan, joihin lukeutuu lainsidddntdmuutoksia, sddntelyn
kehittdmistd, valmiuksien kehittimistoimia ja institutionaalisia uudistuksia.

SCAA kuvaili my0s organisaatiorakennettaan ja henkilostomairidan sekd kehitteilld olevaa tyovoiman laskentajdr-
jestelmad, jolla on suora kytkos yksilollisiin koulutustarpeisiin.

SCAA esitteli niin ikddn edistymistddn madrdystensa saattamisessa kansainvilisten turvallisuusstandardien mukaisiksi
ja niiden tdytintoonpanossa keskeisilli valvonta-aloilla. Lisdksi se korosti meneillddn olevaa tyotd sertifiointi-
prosessien ja taytintoonpanomekanismien parantamiseksi.

SCAA jakoi kattavan toimintasuunnitelman, jonka tarkoituksena on korjata havaitut sddntelyn puutteet ja tukea
kansainvilisten turvallisuusstandardien mukaisen turvallisen siviili-ilmailujirjestelmin kehittdmista.

Talld hetkelld ei kuitenkaan ole riittdvisti perusteltua ndyttdd sen vahvistamiseksi, ettd SCAA olisi tosiasiallisesti
ratkaissut kaikki turvallisuuspuutteet, jotka johtivat asetuksella (EY) N:o 1543/2006 asetettuun toimintakieltoon.

Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Kirgisiassa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien osalta ole talld hetkelld perusteita muuttaa
luetteloa niistd lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Kirgisiassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi ndihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

Libyasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

Libyasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat lisittiin joulukuussa 2014 komission tdytintoonpanoasetuksella (EU)
N:0 1318/2014 (*°) asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A.

Osana komission jatkuvia seurantatoimia, jotka koskevat Libyan yleistd turvallisuustilannetta sekd Libyan siviili-
ilmailuviranomaisen, jiljempdnd ‘LYCAA’, turvallisuusvalvontakapasiteettia ja -valmiuksia, pidettin 25
pdivind maaliskuuta 2025 tekninen kokous, johon osallistuivat komissio, virasto, jasenvaltiot ja LYCAA.

Komissio esitteli LYCAA:n vuosina 2023 ja 2024 toimittamia tietoja koskevan arviointinsa tulokset. Arvioinnissa
havaittiin ~ merkittdvid puutteita, jotka liittyvdt erityisesti henkilostomadrddn, vastaavan koulutuksen
johdonmukaisuuteen ja valvontatoimien tehokkaaseen tdytintoonpanoon. Esille tuotiin myds, ettd komission
pyytamii keskeisid asiakirjoja ei ollut toimitettu. Arvioinnissa todettiin, ettd sekd LYCAA:n sddntelykehykseen ettd
sen valvontakapasiteettiin tarvitaan merkittavid lisiparannuksia. Komissio toisti kokouksessa odotuksensa niiden
asiakirjojen ja tietojen tyypin ja laadun suhteen, joita Libyan turvallisuusvalvontajirjestelmdn asianmukaisen
arvioinnin varmistamiseksi tarvitaan.

(") Komission tdytintdonpanoasetus (EU) N:o 1318/2014, annettu 11 péivind joulukuuta 2014, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja
lentoliikenteen harjoittajia koskevasta yhteison luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta (EUVL L 355,
12.12.2014, s. 8, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2014/1318/0j).
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(41) LYCAA esitti tilannekatsauksen hallinnollisista ja teknisistd aloitteista, joilla turvallisuusvalvontaa pyritddn
vahvistamaan. Aloitteisiin kuuluvat ilmailulainsddddnnon ja -méiraysten tarkistukset, tarkastusten tihentdminen ja
digitaalisten valvontajirjestelmien kdyttoonotto. Keskeisend osana nditd toimia esiteltiin integroitu valvontakeskus eli
digitaalinen alusta, jonka tarkoituksena on tehostaa ilmailun turvallisuutta koskevien tietojen seurantaa ja hallintaa.
Digitaalisen alustan on mddrd tukea sddnnosten noudattamista ja parantaa turvallisuustietojen ja -asiakirjojen
saatavuutta.

(42) LYCAA:n integroidun valvontakeskuksen toiminnan havainnollistamiseksi esittelemét tiedot ja niihin liittyvat
materiaalit, kuten sertifiointi- ja valvontaprosesseissa kaytetyt kisikirjat ja tarkistuslistat, perustuivat unionin
sddannoksiin, ja niitd oli mukautettu kansalliseen kontekstiin. LYCAA esitteli myos valikoituja uudelleensertifiointi-
prosessin tarkastustuloksia, ja integroidusta valvontakeskuksesta perdisin olleet tiedot esitettiin selkedssd ja
jasennellyssd muodossa.

(43) Todettiin kuitenkin, ettd tillaisia asiakirjoja ei ollut toimitettu komissiolle vuosina 2023 ja 2024 kiytyjen aiempien
keskustelujen yhteydessd useista virallisista pyynnoistd huolimatta. Lisdksi todettiin, ettd integroidun
valvontakeskuksen pitkan aikavilin tuloksellisuus riippuu sen soveltamisen johdonmukaisuudesta ja laadusta.

(44) LYCAA ilmoitti komissiolle myds meneillddn olevasta uudelleensertifiointiprosessista, joka koskee kaikkia libyalaisia
lentoliikenteen harjoittajia ja kattaa marraskuun 2023 ja marraskuun 2024 vilisen ajanjakson. LYCAA ilmoitti, ettd
kyseiselld ajanjaksolla oli tehty yli 100 tarkastuskayntid. Tarkastusten tuloksista, mukaan lukien tehdyt havainnot ja
nithin liittyvit korjaavat toimet, ei kuitenkaan esitetty riittdvin yksityiskohtaisia tietoja. Sovittiin, ettd LYCAA
toimittaa asiaankuuluvat tiedot ja asiakirjat mahdollisimman pian.

(45) Talld hetkelld ei kuitenkaan ole riittavésti perusteltua ndyttod sen vahvistamiseksi, ettd LYCAA olisi tosiasiallisesti
ratkaissut kaikki turvallisuuspuutteet, jotka johtivat tdytintoonpanoasetuksella (EU) N:o 1318/2014 asetettuun
toimintakieltoon.

(46) Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 lLitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Libyassa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien osalta ole tilld hetkelld perusteita muuttaa
luetteloa niistd lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

(47) Jdsenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Libyassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi naihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

Surinamesta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

(48) Blue Wing Airlines lisittiin heindkuussa 2010 komission asetuksella (EU) N:o 590/2010 (') asetuksen (EY)
N:o 474/2006 liitteeseen A.

(49) EUn lentoturvallisuuskomitean marraskuussa 2024 kdymien keskustelujen jatkotoimena komission, viraston ja
jasenvaltioiden asiantuntijat tekivit unionin arviointikdynnin Surinameen 24 péivén ja 28 paivin helmikuuta 2025
vilisend aikana Surinamen siviili-ilmailuviranomaisen, jdljempidnd 'CASAS’, toimitiloissa. Arviointikdyntiin siséltyi
kolmea CASASilta lentotoimintaluvan saanutta lentoliikenteen harjoittajaa (Blue Wing Airlines, Fly All Ways ja Gum
Air) koskeva otantaselvitys.

(50) Unionin arviointikdynnilld keskityttiin CASASiin ottaen huomioon sen asema ja vastuu Surinamessa
lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien turvallisuusvalvonnassa. Arviointikdynnilld havaittiin, ettd
siviili-ilmailun sdéntelyjarjestelmassi on merkittavid kansainvélisten turvallisuusstandardien noudattamiseen liittyvid
puutteita, jotka haittaavat tehokasta turvallisuusvalvontaa.

(") Komission asetus (EU) N:o 590/2010, annettu 5 pdivind heindkuuta 2010, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevasta yhteison luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta (EUVL L 170, 6.7.2010, s. 9, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2010/590/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj


http://data.europa.eu/eli/reg/2010/590/oj

EUVL L, 4.6.2025

FI

(51)

(52)

(54)

(55)

(56)

(57)

(58)

(61)

Surinamen priméiri-ilmailulakia ei ole muutettu sen jilkeen, kun se annettiin vuonna 2002. Sen vuoksi ICAOn jo
vuonna 2009 havaitsemat ongelmat jatkuvat edelleen: CASASin tarkastushenkilostolld ei ole valtuuksia pddstd
tiloihin tai tutustua asiakirjoihin, ja ilmailuonnettomuuksien ja vakavien vaaratilanteiden oikeudellisia ja turvallisuus-
tutkimuksia ei ole erotettu toisistaan. Jalkimmadistd voimistaa poikkeamista ilmoittajien puutteellinen suojelu.

Suurin osa kansallisista siviili-ilmailua koskevista médrdyksistd on pdivitetty vuonna 2023 vastaamaan ICAOn
viimeisimpid muutoksia. CASASin kisikirjoja, oppaita, tarkistuslistoja ja muita valvonnassa kiytettivid
tyomenetelmia ei kuitenkaan ole péivitetty vastaavasti. Tamd vaikuttaa kielteisesti kansallisen lainsddddnnon ja siten
my0s kansainvilisten turvallisuusstandardien noudattamiseen.

Arviointikdynnin aikana vahvistui, ettd CASASilla on resurssien hallintaan liittyvd systeeminen heikkous, silld
kidytossi ei ole menettelyjd ja menetelmid henkilostotarpeiden méarittdmiseksi, tarkastushenkiloston peruskoulutus
on tehotonta ja midrdaikaiskoulutusta ei mairdrahojen puutteen vuoksi tarjota. Ndin ollen arviointikdynnin
kohteena olleilla CASASin osastoilla todettiin olevan liian vihin henkilostod ja niiden tarkastushenkilosto ei ollut
tdysin patevaa.

Unionin arviointikdynti paljasti lisiksi kriittisid puutteita siind, miten CASAS suorittaa turvallisuusvalvontaa.
Esimerkkeind voidaan mainita havaintojen kisittelyn pdittdminen ilman perussyyanalyysid ja niiden jittiminen
avoimeksi liian pitkdksi aikaa ilman, ettd toteutetaan tdytintoonpanotoimia. Tdmin seurauksena vakavat
vaatimustenvastaisuudet toistuvat.

Lisaksi unionin arviointikdynti osoittaa selvisti, ettd CASASilla ei ole laadunhallintatoimintoa, jota tarvittaisiin muun
muassa asiakirjojen valvontajirjestelmissd, kirjanpidossa, havaintojen hallinnoinnissa ja valvonnan tasossa
havaittujen puutteiden korjaamiseksi.

CASASilla ei ole turvallisuudenhallintatoimintoa, jolla se voisi ennakoivasti vastata nykyisiin ja kehittymdssd oleviin
turvallisuusriskeihin, eikd toimivaa pakollista poikkeamailmoitusjirjestelméd, jonka avulla CASAS voisi tunnistaa
korkean riskin osa-alueita, joilla sen on liséttiva valvontaa.

CASASin lentotoiminta- ja lentokelpoisuusosastojen suhteen havaittiin  kriittisid huolenaiheita. Niihin
huolenaiheisiin kuuluvat muun muassa CASASin kyvyttomyys noudattaa valvontasuunnitelmiaan vaaditussa ajassa
ja se, ettei se pysty suorittamaan tarkastuksia tdydessd laajuudessa. Arviointikdynnilld saatiin ndytt6d siitd, ettd
todistusten myontimistd edeltidvd teknisten asiakirjojen tarkastelu on riittimétontd ja ettd tilanteita, joissa
lentoliikenteen harjoittaja ei ole noudattanut kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ei tunnisteta.

Rakennerahoituksen puute ja CASASin tdytintdonpanotoimien puuttuminen ovat kaksi perustekijad, jotka haittaavat
merkittdavasti CASASin kykya harjoittaa tehokasta valvontaa, suorittaa kattavia tarkastuksia ja vastata ennakoivasti
nykyisiin ja kehittymassd oleviin turvallisuusriskeihin, mistd ovat osoituksena lentoliikenteen harjoittajien
toimitiloihin tehtyjen vierailujen aikana havaitut puutteet.

Unionin arviointikdynti kolmen lentoliikenteen harjoittajan (Blue Wing Airlines, Gum Air ja Fly All Ways) toimitiloissa
25, 26 ja 27 pdivind helmikuuta 2025 paljasti, ettd kaikilla kolmella on samoja tai samankaltaisia kriittisid puutteita,
jotka vaikuttavat suoraan lentoturvallisuuteen ja sddnnosten noudattamiseen. Naihin kuuluivat muun muassa
toimivan turvallisuudenhallintajirjestelmén ja laadunhallintajarjestelmin puute. Lentotoimintaa arvioitaessa saatiin
ndyttod siitd, ettd niilld kaikilla esiintyy samoja vakavia vaatimustenvastaisuuksia ja ettd huolimatta siitd, ettd CASAS
oli tuonut esiin asiaa koskevia havaintoja, toiminta jatkui ilman, ettd CASAS tai lentoliikenteen harjoittajat itse
rajoittivat sitd mitenkaan.

Lisiksi kdynnit kolmella lentokelpoisuusosastolla paljastivat lukuisia vakavia ongelmia, joita olivat esimerkiksi
henkiloston puutteellinen koulutus tehtdviensd suorittamista varten, kayttokelvottomat osat, joita ei ole
asianmukaisesti erotettu muista ja joita ei pidetd karanteenialueella, kalibroidut ty6kalut, joiden kalibrointitodistukset
ovat vanhentuneet, ja tunnistamattomat tyokalut. CASAS on vuosien mittaan tehnyt toistuvasti havaintoja ndistd
ongelmista, mutta tdma ei ole johtanut nakyviin tuloksiin.

Vierailu Fly All Waysin toimitiloissa paljasti, ettei se ole toteuttanut lentotietojen seurantaohjelmaa, kuten
kansainvilisissd turvallisuusstandardeissa edellytetddn kyseisen lentoliikenteen harjoittajan kéyttdméin ilma-
alusryhman osalta.
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Niiden kolmen lentoliikenteen harjoittajan toimitiloihin tehdyn unionin arviointikdynnin aikana havaittujen
puutteiden maird ja luonne viittaavat systeemisiin heikkouksiin seki liikenteenharjoittajien hallintajérjestelmissi ettd
CASASin kyvyssd varmistaa tehokas turvallisuusvalvonta. Kertynyt néytto viittaa sithen, ettd lentoliikenteen
harjoittajilla ei ole valmiuksia varmistaa toiminnan turvallisuutta kestdvilld tavalla ja etti CASAS ei pysty
varmistamaan méardysten noudattamista eikd huolehtimaan turvallisuuden varmistamisesta.

Komissio ilmoitti 11 pdivind huhtikuuta 2025 paivitylla kirjeelld CASASille, ettd Surinamen tapaus oli otettu EU:n
lentoturvallisuuskomitean 13-15 pdivind toukokuuta 2025 pidettivin kokouksen esityslistalle ja ettd CASAS seka
Surinamessa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat saisivat tilaisuuden tulla kuulluiksi asetuksen
(EY) N:o 2111/2005 mukaisesti. Blue Wing Airlines ja Surinam Airways hyviksyivit kutsun tulla EU:n lentoturvalli-
suuskomitean kuultavaksi.

EU:n lentoturvallisuuskomitea kuuli CASASia ja nditéd kahta lentoliikenteen harjoittajaa 14 paivini toukokuuta 2025.
CASAS antoi EU:n lentoturvallisuuskomitealle pitimdéssddn esityksessd yleiskatsauksen syistd, joiden CASAS on
maédrittdnyt olevan joidenkin havaittujen puutteiden taustalla, sekd korjaavista toimenpiteistd ja puutteiden
korjaamisen maddrdajoista. Esitetyissd korjaavissa toimenpiteissd keskityttiin kansallisen ilmailulainsddddnnén
muutoksiin, laadun- ja turvallisuudenhallintatoimintojen tdytintoonpanoon, teknisen henkiloston pakollisen
koulutuksen toteuttamiseen, valvontatoimintojen parantamiseen ja rekrytointisuunnitelmiin, joiden avulla on
tarkoitus tayttda keskeiset johtajanpaikat ja lisdta tarkastushenkil ostod.

EU:n lentoturvallisuuskomitea toi esiin — korostaen samalla, ettd CASAS oli tunnustanut unionin arviointikdynnilla
havaitun erittdin huolestuttavan tilanteen Surinamessa —, ettd jotkin naistd puutteista oli havaittu jo ICAOn vuosina
2009 ja 2012 tekemissd yleisen turvallisuusvalvonnan arviointiohjelman tarkastuksissa, eikd niiden korjaamisessa
ole tilld vilin edistytty. Sen vuoksi huolta herdttdd edelleen se, ovatko CASASin ehdottamat toimenpiteet ja
tavoitepdivimadrat saavutettavissa, vaikka se on ilmaissut olevansa halukas ja sitoutunut parannusten tekemiseen ja
Surinamen hallitus on tdmén tueksi pyrkinyt varmistamaan CASASille lisirahoituslahteita.

Taméd huolenaihe vahvistui useaan otteeseen kuulemisen aikana, kun CASAS ei pystynyt esittimdin ndyttod
konkreettisista ja uskottavista toimenpiteistd, joilla se vastaa havaintoihin esimerkiksi CASASin puutteellisesta
lentoliikenteen harjoittajien vaatimustenmukaisuuden varmistamisesta, kun ne toistuvasti jattdviat korjaamatta
kansallisten menettelyjen mukaisesti esiin tuodut sddnt6jenvastaisuudet.

CASASin valmiuksia on parannettava merkittavisti, jotta voidaan korjata keskeiset turvallisuuspuutteet, jotka liittyvat
henkil6ston rekrytointiin, kouluttamiseen ja kelpoisuuteen, laadun ja turvallisuuden hallintaa koskeviin sertifioin-
titoimiin sekéd kaikkien Surinamessa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien valvontaan. Nima
puutteet toimivat ndyttona siitd, ettei CASASin valvontakapasiteetti mahdollista sen varmistamista, ettd kaikkien siltd
lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien toiminta on jatkuvasti kansainvilisten turvallisuus-
standardien mukaista.

Blue Wing Airlinesia edusti sen kaupallinen edustaja Euroopassa sekd oikeudellinen neuvonantaja. Kuulemisen aikana
pidetyssid puheenvuorossa keskityttiin kyseisen lentoliikenteen harjoittajan ja sen toimintaverkoston esittelyyn,
liikenteenharjoittajan kasitykseen unionin arviointikdynnin tarkoituksesta ja siitd, miten se liittyi Blue Wing
Airlinesiin, sekd yleiskatsaukseen liikenteenharjoittajan omasta turvallisuusarvioinnista ja havaittujen ongelmien
ratkaisemiseksi toteutetuista toimista.

Blue Wing Airlinesin edustajat eivdt missddn vaiheessa esitysté kisitelleet EU:n arviointiryhmin havaitsemia vakavia
puutteita, jotka koskivat muun muassa lentotoiminta- ja huolto-osastoja. Kun EU:n lentoturvallisuuskomitea esitti
kysymyksid yksittdisistd havaintoihin liittyvistd seikoista, lentoliikenteen harjoittaja ei pystynyt vastaamaan
kysymysten asiasisaltoon.

Vaikka unionin arviointikdynnin aikana ei vierailtu Surinam Airwaysin toimitiloissa, se hyvaksyi kutsun tulla EU:n
lentoturvallisuuskomitean kuultavaksi. Tdma lentoliikenteen harjoittaja esitteli esityksessddn yritystd, sen historiaa ja
toimintaverkostoa. Esityksessi keskityttiin suureksi osaksi esittelemain liikenteenharjoittajan turvallisuusvaatimusten
noudattamista koskeviin toimiin liittyvid seikkoja. Tdma koski toimia, joita oli toteutettu yhdessd sekd CASASin ettd
kolmansien osapuolten kanssa, mukaan lukien EASA TCO-hyviksynnin yhteydessa. Esityksessd tuotiin esiin myos
suunniteltuja  toimia liikenteenharjoittajan  turvallisuudenhallintajarjestelmin ja laadunhallintajirjestelmin
parantamiseksi.
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EUn lentoturvallisuuskomitea esitti liikenteenharjoittajalle kysymyksid sen toiminnallisista jdrjestelyistd, jotka
liittyvat sen liikenndimiin lentoihin EU:n alueille ja niiltd pois. Liikenteenharjoittajalta kysyttiin myos jatkotoimista,
joita se oli toteuttanut CASASin tehtya havainnon sen huoltohenkiloston pakollisen koulutuksen puutteesta.

EASA tdydensi lentoliikenteen harjoittajan toimittamia tietoja niiden havaintojen osalta, joita oli tehty unionin
arviointikdynnin kanssa samaan aikaan paikan pdilldi tehdyn kolmannen maan lentotoiminnan harjoittajan
tarkastuksen yhteydessa. Tdhdn liittyi sellaisilla osa-alueilla tehtyjd havaintoja, jotka CASASin olisi pitdnyt tunnistaa
osana omia valvontatoimiaan ja jotka ovat samankaltaisia kuin muilla lentoyhtitilld, joiden toimitiloissa EUmn
arviointiryhmd vieraili. Timé on osoitus CASASin toistuvasta ongelmasta lentoliikenteen harjoittajien valvonnassa.

Kaiken saatavilla olevan ndyton perusteella, mukaan lukien CASASin ja kolmen otokseen valitun lentoliikenteen
harjoittajan toimitiloihin tehdystd unionin arviointikdynnistd saatu ndyttd sekd EU:n lentoturvallisuuskomitean
kuulemisissa annetut tiedot, on pédteltdva, ettdi CASASin kapasiteetti ja valmiudet eivdt riitd varmistamaan
kansainvilisten turvallisuusstandardien noudattamista sen vastuulla oleviin lentoliikenteen harjoittajiin kohdistuvan
tehokkaan valvonnan avulla.

Komissio ja EU:n lentoturvallisuuskomitea panevat merkille korjattavien ongelmien laajuuden, mutta antavat
tunnustusta toteutetuista toimista ja kannustavat CASASia jatkamaan niitd toimia. Ne toteavat olevan tirkedd, ettd
Surinamen hallitus on sitoutunut tihin asiaan ja ilmaissut myds olevansa sitoutunut tukemaan CASASia sen
toimissa ja tekemdin niihin liittyvaa yhteistyota.

Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti arvioidaan sen vuoksi, ettd
luetteloa niistd lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa, olisi muutettava kaikkien
Surinamessa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien sisillyttimiseksi asetuksen (EY)
N:o 474/2006 liitteeseen A.

Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Surinamessa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi naihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

Tansaniasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

Lentoliikenteen harjoittaja Air Tanzania Company Limited lisittiin joulukuussa 2024 komission tdytintoonpanoase-
tuksella (EU) 20243137 (*?) asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A.

EUn lentoturvallisuuskomitean marraskuussa 2024 kdymien keskustelujen jatkotoimena komission, viraston ja
jasenvaltioiden asiantuntijat tekivdt unionin arviointikdynnin Tansaniaan 9 pdivdn ja 13 péivdn joulukuuta 2024
vilisend aikana Tansanian siviili-ilmailuviranomaisen, jiljempand 'TCAA’, toimitiloissa. Unionin arviointikdyntiin
sisiltyi otantaselvitys, joka koski kahta Tansaniassa lentotoimintaluvan saanutta lentoliikenteen harjoittajaa: Precision
Air Services PLC, jdljempénd 'Precision Air, ja Coastal Travels Limited, jaljempéana 'Coastal Air'.

Unionin arviointikdynnilld keskityttiin TCAA:han ottaen huomioon sen asema ja vastuu Tansaniassa
lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien turvallisuusvalvonnassa.

Kéynnin aikana havaittiin, ettd TCAA:lla on rakenteellista tehottomuutta ja kriittisid kapasiteettirajoitteita. Silld ei
esimerkiksi ole strategista ldhestymistapaa henkilostoresurssien suunnitteluun, mikd on johtanut pulaan patevistd ja
kokeneesta teknisestd henkilostostd keskeisilld valvonnan osa-alueilla, jotka koskevat henkiloston lupakirjoja,
lentotoimintaa ja lentokelpoisuutta.

Henkiloston lupakirjojen osalta todettiin, ettd henkilostdd on vahvistettava erityisesti rekrytoimalla sellaista
henkilostod, jolla on aiempaa kokemusta alalta. Lisdksi olisi perustettava ja toteutettava jisennelty tarkastajien
mddérdaikaiskoulutusohjelma, johon sisdltyy laadunhallintaa, vaatimustenmukaisuuden tarkastamista ja perussyya-
nalyysid koskevia edistyneen tason moduuleja. On myds olennaisen tirkedd kehittdd ja soveltaa kattavia ja
standardoituja menettelyji, tarkistuslistoja ja lomakkeita lupakirjojen ja kelpuutusten myontamistd varten.

(" Komission tdytintdénpanoasetus (EU) 20243137, annettu 13 paivind joulukuuta 2024, asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta
unionissa toimintakieltoon asetettujen tai toimintarajoitusten kohteena olevien lentoliikenteen harjoittajien luettelon osalta (EUVL L,
2024/3137, 16.12.2024, ELI http:|/data.europa.cu/eli/reg_impl/2024/31370j).
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(82) Lentotoiminnan alalla TCAA ei osoittanut, etti silld olisi vaikuttava ja vahva jirjestelm4, jonka avulla se voisi tayttad
sadntelyvelvollisuutensa kansainvalisten turvallisuusstandardien mukaisesti. Tatd seikkaa tuki my0s se, ettéd todettiin,
etteivit lentoliikenteen harjoittajien sertifiointiprosessit olleet riittdvin tiukkoja ja ettd valvontatoimet suunniteltiin ja
toteutettiin puutteellisesti, mistd seurasi merkittdvid valvontapuutteita. Lisaksi TCAA:lla ei ollut asianmukaista mairaa
tdysin pétevid tarkastajia, ja nykyisen henkiloston osaamisessa oli parannettavaa.

(83) Lentokelpoisuuden osa-alueella TCAA:n soveltamat menettelyt eivit vastaa kansainvilisid turvallisuusstandardeja,
mikd johtaa riittimdttomddn valvontaan ja herdttdd huolta turvallisuusvaatimusten johdonmukaisesta
soveltamisesta. Lentokelpoisuustodistuksia on mydnnetty ilman riittdvdd varmuutta siitd, ettd kyseiset ilma-alukset
tayttavat kaikki sovellettavat suunnittelu- ja lentokelpoisuusvaatimukset.

(84) Unionin arviointiryhmad vieraili Precision Airin toimitiloissa 11 pdivini joulukuuta 2024.

(85) Precision Airiin kohdistuneessa arvioinnissa havaittiin useita puutteita turvallisuudenhallintajirjestelméin ja laadunhal-
lintajdrjestelmin tdytintoonpanossa. Turvallisuustavoitteita ei ollut sisillytetty riittdvalld tavalla turvallisuudenhallin-
takdsikirjaan, ja turvallisuutta kuvaavien indikaattorien ja turvallisuussuorituskykytavoitteiden seuranta oli
riittdmatontd. Lentotietojen seuranta paljasti lisdksi toistuvia poikkeamisia vakiotoimintamenetelmistd, mikd on
merkki vaatimusten noudattamiseen liittyvistd systeemisistd ongelmista.

(86) Vaikka huolto- ja lentokelpoisuusorganisaation yleinen rakenne ja toiminta todettiin tyydyttaviksi, ohjaamomiehiston
koulutusohjelmassa havaittiin merkittavia puutteita, kuten kattavan teoriaopetuksen ja keskeisten moduulien, kuten
epatavallisten lentoasentojen vélttdmisen ja niistd oikaisun koulutuksen, puuttuminen.

(87) Unionin arviointiryhma vieraili Coastal Airin toimitiloissa 12 pdivina joulukuuta 2024.

(88) Coastal Airin turvallisuudenhallintajirjestelmin ja laadunhallintajirjestelmin arvioinnin yhteydessd havaittiin
merkittdvid osa-alueita, joilla tarvitaan parannuksia, jotta voidaan varmistaa Tansanian kansallisen lainsdddannon ja
kansainvilisten turvallisuusstandardien noudattaminen.

(89) Coastal Air ei kdynnin aikana pystynyt osoittamaan noudattavansa omia menettelyjddn ja kisikirjojaan, ja
dokumentoinnissa, hyviksynnissd ja liikenteenharjoittajan sisdisessd vaatimustenmukaisuuden valvonnassa
havaittiin puutteita useilla osa-alueilla, kuten organisatorisissa oikeuksissa, lokitiedoissa, kisikirjoissa, kirjanpidossa
ja koulutusvaatimuksissa.

(90) Coastal Airin huoltojirjestelmén ja jatkuvan lentokelpoisuuden hallintajérjestelmén arviointi paljasti useita kriittisid
puutteita, jotka vaikuttavat suoraan lentoturvallisuuteen ja sddnndsten noudattamiseen. Lisdksi virheet
lentokelpoisuuden seurantajdrjestelmdin syotetyissd tiedoissa johtivat virheelliseen huoltovilien aikataulutukseen,
mikd heikensi huoltojen seurannan luotettavuutta ja eheytta.

(91) Kdynnin aikana havaittujen puutteiden maird ja luonne viittasivat systeemisiin heikkouksiin sekd Coastal Airin
sisdisessd vaatimustenmukaisuuden seurantatoiminnossa ettd TCAA:n valvontatoimissa. Monet havaituista puutteista
olisi pitinyt havaita sertifiointiprosessin aikana, sddnnéllisten valvontatoimien yhteydessd tai lentoliikenteen
harjoittajan omien turvallisuuden varmistusjirjestelmien avulla.

(92) Unionin arviointikdynti osoitti, ettd vaikka Tansania on luonut siviili-ilmailua koskevan oikeudellisen kehyksen,
sddntelyjdrjestelmdin kohdistuu merkittdvid haasteita, jotka liittyvit oikeudelliseen tarkkuuteen, tehokkaaseen
taytintdonpanoon ja jirjestelmin oikea-aikaiseen saattamiseen muuttuvien kansainvilisten turvallisuusstandardien
mukaiseksi. Téstd seuraa oikeudellisia ja toiminnallisia epayhdenmukaisuuksia, jotka heikentivit Tansanian kykyd
tayttdd kaikki kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen (Chicagon yleissopimus) mukaiset velvoitteensa.
Unionin arviointikdynnin tulokset sisdllytettiin raporttiin, joka toimitettiin TCAA:lle ja jonka se hyvaksyi.

(93) Osana komission meneillddn olevia seurantatoimia, jotka koskevat Tansanian yleistd turvallisuustilannetta, pidettiin
30 pdivind huhtikuuta 2025 tekninen kokous, johon osallistuivat komissio, virasto, jasenvaltiot ja TCAA.
Kokouksella oli kaksi tarkoitusta: tarkastella unionin arviointikdynnin johdosta laadittua korjaustoimenpidesuun-
nitelmaa ja tiedottaa TCAA:lle EU:n lentoturvallisuuskomitean tulevan, 13 péivdnd toukokuuta 2025 pidettdvin
kuulemistilaisuuden valmisteluista.

10/21 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj



EUVL L, 4.6.2025

FI

(94)

Korjaustoimenpidesuunnitelmasta toimitettiin useita eri versioita ennen teknistd kokousta ja sen jalkeen. Teknisessé
kokouksessa kisiteltdviksi toimitetussa versio oli osoitus TCAA:n pyrkimyksistd vastata unionin arviointikdynnin
aikana tehtyihin havaintoihin. Sen perusteella kdytyjen keskustelujen aikana havaittiin kuitenkin useita merkittavid
puutteita TCAA:n toteuttamissa toimissa, kuten se, ettei se ole tehnyt perusteellisia perussyyanalyysejd taustalla
olevien systeemisten ongelmien tunnistamiseksi ja korjaamiseksi, ilmoitettujen korjaavien toimien tueksi ei ole
riittdvid asiakirjoja eiké sovellettavia lentoturvallisuusvaatimuksia edelleenkdidn noudateta.

Huomionarvoisia olivat erityisesti TCAA:n toimittamat tiedot, jotka liittyivdt henkilostotarpeiden laskentaan
lentotoiminnan alalla. Niitd pidettiin epdrealistisina siltd osin kuin on kyse arvioiduista tuntimairistd, jotka on
osoitettu  keskeisiin toimintoihin, kuten lentotoimintalupia koskevien perustarkastusten valmisteluun tai
tarkastuksissa tehtyja havaintoja koskeviin jatkotoimiin. Mydohemmin toimitetussa korjaustoimenpidesuunnitelman
versiossa madritetty tarvittavien tarkastajien médrd oli realistisempi, mutta siind ei vieldkddn esitetty riittdvaa
analyysid asiaan liittyvistd koulutustarpeista ja koulutuksen suorittamiseen tarvittavasta ajasta ennen
toimintavalmiuden saavuttamista.

Teknisessd kokouksessa vahvistettiin, ettd vaikka TCAA oli edistynyt havaintoihin vastaamisessa jonkin verran muun
muassa toteuttamalla vilittomid teknisen tuen toimia, jotka kdynnistettiin nopeasti unionin arviointikdynnin jilkeen,
merkittavid puutteita oli edelleen. Useiden TCAA:n toimittamaan korjaustoimenpidesuunnitelmaan sisaltyvien
toimien osalta todettiin, ettd ne ovat luonteeltaan reaktiivisia eikd niihin sisilly tarkoituksenmukaisia ennaltaeh-
kiisevid toimenpiteitd. Jos tillaisia toimenpiteitd olikin mukana, ne olivat yleensd pintapuolisia eivitkd antaneet
uskottavaa varmuutta kestavyydesta.

Komissio ilmoitti 14 pdivind huhtikuuta 2025 paivitylld kirjeelldi TCAA:lle, ettd Tansanian tapaus oli otettu EUmn
lentoturvallisuuskomitean 13-15 pdivand toukokuuta 2025 pidettivin kokouksen esityslistalle ja ettd TCAA sekd
Tansaniassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat saisivat tilaisuuden tulla EU:n lentoturvallisuus-
komitean kuulemiksi asetuksen (EY) N:o 2111/2005 mukaisesti.

Ennen kuulemista TCAA vahvisti, ettei yksikdan Tansaniassa lentotoimintaluvan saanut lentoliikenteen harjoittaja
osallistuisi sithen. TCAA oli EU:n lentoturvallisuuskomitean kuultavana 13 piivind toukokuuta 2025. TCAA:n EU:n
lentoturvallisuuskomitealle pitdima esitys tarjosi korkean tason yleiskatsauksen siit4, miten se on edistynyt korjaustoi-
menpidesuunnitelman laatimisessa ja toteuttamisessa unionin arviointikdynnin jilkeen. Esitys oli hyvin jdsennelty, ja
se kattoi tirkeimmadt havaintojen ja suositusten luokat. Siind esitettin TCAA:n yleiskatsaus havainnoista ja
suosituksista, joiden kisittely on pddtetty, kiynnissa tai edelleen avoinna.

TCAA:n esittimd raportoitu havaintojen kasittelyn paittimisaste arviointiin erittdin epirealistiseksi. Tastd oli
osoituksena se, ettd havainnot katsottiin useissa tapauksissa loppuun kasitellyiksi ilman, ettd oli asianmukaisesti
todennettu, ettd havainto oli otettu kokonaisuudessaan huomioon. Esimerkkini tdstd voidaan mainita patevin
henkil6ston puute, jonka TCAA esitti ratkaistuna pelkistddn rekrytointisuunnitelmien ja -aikataulujen perusteella
ottamatta huomioon aikaa, joka asiaankuuluvaan koulutukseen ja pitevyyden hankkimiseen tarvitaan ennen
toimintavalmiuden saavuttamista.

(100) Useiden muiden havaintojen osalta TCAA totesi, ettd se on pystynyt padttdimain niiden késittelyn. EU:n lentoturvalli-

suuskomitean esitettyd asiasta kysymyksid kdvi kuitenkin toistuvasti ilmi, ettd ndin ei ollut. Kun TCAA:lta kysyttiin
lentokelpoisuustodistusta koskevasta menettelystd ja tarkistuslistasta, joita oli tarkistettu niiden saattamiseksi ICAOn
asiakirjan 9760 mukaisiksi, sen vastaus ei ollut vakuuttava eikd se pystynyt esittimain selkedd ndyttod siitd, ettd
tehtdva oli saatettu paatokseen. Kun TCAA:ta kysyttiin dskettdin hyvaksytystd riskiperusteisesta valvontaprosessista
erityisesti lentoliikenteen harjoittajien riskiprofiilien sisillon ja soveltamisen osalta, sen vastaus oli episelva eika
osoittanut, ettd silld olisi vankka ymmarrys riskiperusteisista valvontaperiaatteista tai ettd ne olisi pantu tehokkaasti
taytantoon.

(101) Komissio ja EU:n lentoturvallisuuskomitea antavat tunnustusta sekd henkiloresurssien ettd taloudellisten resurssien

kdyttoonoton osalta toteutetuille toimille ja kannustavat TCAA:ta jatkamaan nditd toimia. Ne korostavat myos, ettd
on tirkedd, ettd Tansanian hallitus on sitoutunut tihin asiaan. Ne ilmaisevat selkedsti olevansa sitoutuneita
tukemaan edelleen TCAA:ta ja tekemdin sen kanssa yhteistyotd sen pyrkiessd parantamaan turvallisuusvalvontaval-
miuksiaan. Sddnnollinen yhteydenpito ja edistymiskertomukset ovat osa jatkuvaa seurantaa, samoin kuin tulevien
teknisten kokousten jdrjestiminen edistymisen tarkastelua varten.
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(102) Kaiken saatavilla olevan nayton, mukaan lukien unionin arviointikdynti, paitellddn, ettei TCAA:lla ole tarvittavaa
kapasiteettia ja tarvittavia valmiuksia, jotta se voisi tuloksellisesti valvoa ilmailutoimintaa Tansaniassa kansainvalisten
turvallisuusstandardien mukaisesti. Puutteet henkildstohallinnossa, henkildston koulutuksessa, laadunhallinnassa,
sertifiointiprosesseissa ja lentoliikenteen harjoittajien valvonnassa viittaavat siihen, ettei TCAA pysty varmistamaan
kyseisten standardien jatkuvaa noudattamista.

(103) Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti arvioidaan sen vuoksi, ettd
luetteloa niistd lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa, olisi muutettava kaikkien
Tansaniassa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien sisillyttimiseksi asetuksen (EY) N:o 474/2006
liitteeseen A.

(104) Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Tansaniassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi ndihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

(105) Sen vuoksi asetusta (EY) N:o 474/2006 olisi muutettava.

(106) Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 5 ja 6 artiklassa todetaan, ettd pddtoksid on tarpeen tehdd nopeasti ja tarvittaessa
kiireellisesti ottaen huomioon turvallisuusvaikutukset. Sen vuoksi on arkaluonteisten tietojen ja matkustajien
suojaamiseksi olennaisen tirkedd, ettd paitoksid, joilla paivitetddn luetteloa lentoliikenteen harjoittajista, jotka on
asetettu unionissa toimintakieltoon tai joiden toimintaa on rajoitettu, sovelletaan heti niiden hyvaksymisen jilkeen.

(107) Tissd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat EU:n lentoturvallisuuskomitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 474/2006 seuraavasti:
1)  Korvataan liite A tdimin asetuksen liitteessd I olevalla tekstilla.

2)  Korvataan liite B timin asetuksen liitteessa II olevalla tekstilla.

2 artikla

Tam4 asetus tulee voimaan seuraavana pdivana sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tdmd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 3 paivind kesdkuuta 2025.

Komission puolesta,
puheenjohtajan nimissd
Apostolos TZITZIKOSTAS

Komission jdsen
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LITEI

"LIITE A

LUETTELO UNIONISSA TOIMINTAKIELLOSSA OLEVISTA LENTOLIIKENTEEN HARJOITTAJISTA, TIETYIN

POIKKEUKSIN (')

Lentoliikenteen harjoittajan virallinen nimi Kolmikiriaimi
sellaisena kuin se ilmoitetaan Lentotoimintaluvan (AOC) tai ot I g j\a(l)ml_ Ilma-aluksen kayttéjin
lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se litkenneluvan numero netn ) kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi) unnus
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
FLY BAGHDAD 007 FBA Irak
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Afganistan
jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
Afganistanin viranomaisilta,
mukaan lukien:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Angola
jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
Angolan viranomaisilta, lukuun
ottamatta lentoliikenteen
harjoittajia TAAG Angola Airlines
ja Heli Malongo, mukaan lukien:
AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TE] Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Tuntematon Angola
AIR JET A0-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY Tuntematon Angola
MANAGEMENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Tuntematon Angola
SJL AO-014/13-08/18 YYY Tuntematon Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Armenia
jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
Armenian viranomaisilta, mukaan
lukien:
AIR DILIJANS AM AOC 065 NGT Armenia
ARMENIAN AIRLINES AM AOC 076 AAG Armenia
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia

() Téssd liitteessd mainituille lentoliikenteen harjoittajille voidaan sallia likkennointioikeuksien kiyttiminen, jos ne kiyttavit sellaiselta
lentoliikenteen harjoittajalta michistéineen vuokrattua konetta, jota ei ole asetettu toimintakieltoon, edellyttden ettd asiaankuuluvia
turvallisuusstandardeja noudatetaan.
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Lentoliikenteen harjoittajan virallinen nimi Kolmikiriaimi
sellaisena kuin se ilmoitetaan Lentotoimintaluvan (AOC) tai ot I g Aa(l)ml_ Ilma-aluksen kayttéjin
lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se litkenneluvan numero netn ) kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi) unnus

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

FLY ARNA AM AOC 075 ACY Armenia

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 FIE Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 Ei sovelleta Armenia

Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Kongo (Brazzaville)

jotka ovat saaneet

lentotoimintaluvan niiden

toiminnan valvonnasta vastaavilta

Kongon tasavallan viranomaisilta,

mukaan lukien:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Kongo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Tuntematon Kongo (Brazzaville)

Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Kongon

jotka ovat saaneet demokraattinen

lentotoimintalupansa niiden tasavalta

toiminnan valvonnasta vastaavilta

Kongon demokraattisen tasavallan

viranomaisilta, mukaan lukien:

AB BUSINESS AAC/DG|OPS-09/14 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

AIR KASAI AAC/DG/OPS-09/11 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

BUSY BEE CONGO AAC/DG|OPS-09/04 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG/OPS-09/02 DBP Kongon demokraattinen

D’AVIATION (CAA) tasavalta
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Lentoliikenteen harjoittajan virallinen nimi
sellaisena kuin se ilmoitetaan

Lentotoimintaluvan (AOC) tai

Kolmikirjaimi-

Ilma-aluksen kayttéjin

lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se litkenneluvan numero netn ICAO- kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi) unnus

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 COG Kongon demokraattinen
tasavalta

GOMA EXPRESS AAC/DG/OPS-09/13 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

KIN AVIA AAC/DG/OPS-09/10 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

SERVE AIR CARGO AAC/DG/OPS-09/07 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

SWALA AVIATION AAC/DG/OPS-09/06 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

TRACEP CONGO AVIATION AAC/DG/OPS-09/15 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Djibouti

jotka ovat saaneet

lentotoimintaluvan niiden

toiminnan valvonnasta vastaavilta

Djiboutin viranomaisilta, mukaan

lukien:

DAALLO AIRLINES Tuntematon DAO Djibouti

Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Piivintasaajan Guinea

jotka ovat saaneet

lentotoimintaluvan niiden

toiminnan valvonnasta vastaavilta

Pdivintasaajan Guinean

viranomaisilta, mukaan lukien:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Pdivantasaajan Guinea

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Tuntematon Piivintasaajan Guinea

Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Eritrea

jotka ovat saaneet

lentotoimintaluvan niiden

toiminnan valvonnasta vastaavilta

Eritrean viranomaisilta, mukaan

lukien:

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Eritrea

Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Kirgisia

jotka ovat saaneet

lentotoimintaluvan niiden

toiminnan valvonnasta vastaavilta

Kirgisian viranomaisilta, mukaan

lukien:

AERO NOMAD AIRLINES 57 ANK Kirgisia

AEROSTAN 08 BSC Kirgisia
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Lentoliikenteen harjoittajan virallinen nimi Kolmikiriaimi
sellaisena kuin se ilmoitetaan Lentotoimintaluvan (AOC) tai ot I g Aa(l)ml_ Ilma-aluksen kayttéjin
lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se litkenneluvan numero netn ) kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi) unnus
AIR COMPANY AIR KG 50 KGC Kirgisia
AIRCOMPANY MOALEM AVIATION | 56 AMA Kirgisia
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgisia
CENTRAL ASIAN AVIATION 58 KAS Kirgisia
SERVICES
FLYSKY AIRLINES 53 ESQ Kirgisia
GLOBAL 8 AIRLINES 59 Tuntematon Kirgisia
HELI SKY 47 HAC Kirgisia
KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgisia
MAC.KG AIRLINES 61 MSK Kirgisia
SAPSAN AIRLINE 54 KGB Kirgisia
SKY JET 60 SJL Kirgisia
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgisia
TRANS CARAVAN KG 55 TCK Kirgisia
TEZ JET 46 TEZ Kirgisia
Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Liberia
jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
Liberian viranomaisilta.
Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Libya
jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
Libyan viranomaisilta, mukaan
lukien:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libya
AIR LIBYA 004/01 TLR Libya
AL MAHA AVIATION 030/18 Tuntematon Libya
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libya
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libya
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libya
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libya
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libya
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/1 5 LWA Libya
PETRO AIR 025/08 PEO Libya
Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Nepal
jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
Nepalin viranomaisilta, mukaan
lukien:
AIR DYNASTY HELI S. 035/2001 Tuntematon Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Tuntematon Nepal
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FI

Lentoliikenteen harjoittajan virallinen nimi
sellaisena kuin se ilmoitetaan

Lentotoimintaluvan (AOC) tai

Kolmikirjaimi-

Ilma-aluksen kayttéjin

lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se liikenneluvan numero “iﬂiﬁ‘:‘? kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi)

BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Tuntematon Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Tuntematon Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Tuntematon Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Tuntematon Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Tuntematon Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Tuntematon Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Tuntematon Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Tuntematon Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Tuntematon Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Tuntematon Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Tuntematon Nepal
TARA AIR 053/2009 Tuntematon Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Seuraavat lentoliikenteen Vendjid
harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
Venijin viranomaisilta:
AURORA AIRLINES 486 SHU Vendjd
E}(\)/.I?ggMPANY "AVIASTAR-TU” 458 TUP Veniji
IZHAVIA 479 IZA Vendjd
JOINT STOCK COMPANY AR | 1, - Vens
JOINT STOCK COMPANY "RUSJET” 498 RS Vendjd
{(\O;Igg ”STOCK COMPANY "UVT 567 UVT Veniji
}AOI{QI\S“ 1\}9EF{“SOCK COMPANY SIBERIA 31 SBI Venéi
BRSO | e
JOINT-STOCK COMPANY "IRAERO” 480 IAE Venéij

AIRLINES

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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EUVL L, 4.6.2025

Lentoliikenteen harjoittajan virallinen nimi Kolmikiriaimi
sellaisena kuin se ilmoitetaan Lentotoimintaluvan (AOC) tai ot I g Aa(l)ml_ Ilma-aluksen kayttéjin
lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se litkenneluvan numero netn ) kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi) unnus

JOINT-STOCK COMPANY "URAL
AIRLINES” 18 SVR Vendjad
JOINT-STOCK COMPANY ALROSA
'AIR COMPANY 230 DRU Venaja
JOINT-STOCK COMPANY
NORDSTAR AIRLINES 52 YA Vendjd
JS AVIATION COMPANY "RUSLINE” | 225 RLU Vendjd

endjd
JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Venij
LLC "NORD WIND” 516 NWS Venaja
LLC "AIRCOMPANY IKAR” 36 KAR Vendjd
LTD.IFLY 533 RSY Vendjd
POBEDA AIRLINES LIMITED
LIABILITY COMPANY 262 PBD Vendjd
PUBLIC JOINT STOCK COMPANY 1 AFL Veniid
"AEROFLOT - RUSSIAN AIRLINES” J
ROSSIYA AIRLINES, JOINT STOCK
COMPANY 2 SDM Venaja
SKOL AIRLINE LLC 228 Cbv Vendjd
UTAIR AVIATION, JOINT-STOCK
COMPANY 6 UTA Venaja
Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Sdo Tomé ja Principe
jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
S3o Tomén ja Principen
viranomaisilta, mukaan lukien:
STP AIRWAYS 03/A0C/2006 STP Sio Tomé ja Principe
Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Sierra Leone
jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
Sierra Leonen viranomaisilta
Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Sudan
jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
Sudanin viranomaisilta, mukaan
lukien:
ALFA AIRLINES 54 AA] Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
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Lentoliikenteen harjoittajan virallinen nimi
sellaisena kuin se ilmoitetaan

Lentotoimintaluvan (AOC) tai

Kolmikirjaimi-

Ilma-aluksen kayttéjin

lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se litkenneluvan numero netn ICAO- kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi) unnus

KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudan
Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Suriname
jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
Surinamen viranomaisilta, mukaan
lukien:
BLUE WING AIRLINES N.V. SR/BWA-02/2010 BWI Suriname
FLY ALL WAYS N.V. SR/FAW-06-2015 EDR Suriname
GUM AIR N.V. SR/GUM-03-2010 GUM Suriname
SAMAVCO N.V. (VORTEX AIR SR/VORTEX-9-2019 Tuntematon Suriname
SERVICES)
STICHTING MISSION AVIATION SR/MAF-07-2017 Tuntematon Suriname
FELLOWSHIP SURINAME
(STICHTING MAF SURINAME)
SURINAAMSE LUCHTVAART SR/SLM-01-2010 SLM Suriname
MAATSCHAPPI] N.V. (SURINAM
AIRWAYS)
UNITED AVIATION SERVICES N.V. SR/UAS-8-2019 Tuntematon Suriname
BADJAS CARGO N.V. SR/BAC-11-2023 Tuntematon Suriname
Kaikki lentoliikenteen harjoittajat, Tansania
jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta vastaavilta
Tansanian viranomaisilta, mukaan
lukien:
ADVENTURE ALOFT TCAA/AOC/043 Tuntematon Tansania
?’EI;ICAN SKYDIVE ADVENTURES TCAAJAOC/079 Tuntematon Tansania
AIR EXCEL LTD TCAA/AOC/028 XLL Tansania
AIR TANZANIA CO. LTD TCAA[AOC/001 Tuntematon Tansania
ARUSHA MEDIVAC LTD. TCAA/AOC/071 Tuntematon Tansania
AS SALAAM AIR LTD. TCAA/AOC/051 Tuntematon Tansania
AURIC AIR SERVICES LTD. TCAA[AOC[022 AUK Tansania
COASTAL TRAVELS LTD TCAA[AOC/004 CSv Tansania
CROPCAIR AVIATION (T) LIMITED | TCAAJAOC/ Tuntematon Tansania
EVERETIT AVIATION LIMITED TCAAJAOC/[042 EVT Tansania

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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EUVL L, 4.6.2025

LentoliikenFeen harjoittaian V.irallinen nimi o . Kolmikitjaimi- o
sellaisena kuin se ilmoitetaan Lentotoimintaluvan (AOC) tai Ilma-aluksen kayttéjin
lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se likenneluvan numero “iﬂiﬁ‘:‘? kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi)

FLIGHT LINK LIMITED TCAA/AOC/025 FLZ Tansania

FLY SAFARI AIRLINK TCAA/AOC/047 Tuntematon Tansania

FLY ZANZIBAR (Z) LTD TCAA/AOC/058 Tuntematon Tansania
GRUMETI AIR LTD TCAA/AOC/068 Tuntematon Tansania
JAMBO AVIATION LTD. TCAA/AOC/070 Tuntematon Tansania
KILIMEDI AIR AVIATION CO. LTD TCAA[AOC/ Tuntematon Tansania

LEVEL UP AVIATION LTD. TCAA/AOC/076 Tuntematon Tansania
MIRACLE EXPERIENCE (T) LTD TCAAJAOC/066 Tuntematon Tansania
MISSION AVIATION FELLOWSHIP TCAA/AOC/008 Tuntematon Tansania

(MAF)

MY FLY AVIATION CO. LTD TCAA/AOC/072 Tuntematon Tansania

NYSSA BALOON SAFARIS TCAA/AOC/078 Tuntematon Tansania
E%)ICAN AVIATION AND TOURS TCAAJAOC] Tuntematon Tansania
PRECISION AIR SERVICES TCAA/AOC/003 PRF Tansania
REGIONAL AIR SERVICES LTD TCAA/AOC/010 REG Tansania
SAFARI PLUS LTD TCAA/AOC/046 Tuntematon Tansania
SERENGETI BALLONS TCAA/AOC/[029 Tuntematon Tansania

SHINE AVIATION LTD TCAA/AOC/061 Tuntematon Tansania

SHINE BALOONS SAFARIS TCAA/AOC/083 Tuntematon Tansania

STATE AVIATION LTD TCAA/AOC/081 Tuntematon Tansania
TANZANIAN AIR SERVICES TCAA/AOC/002 Tuntematon Tansania
TROPIC HELICOPTERS LTD TCAA/AOC/[077 Tuntematon Tansania
TROPICAL AIR SERVICES TCAA/AOC/006 Tuntematon Tansania

UNITY AIR TCAA/AOC/075 Tuntematon Tansania
ZANTAS AIR SERVICES TCAA/AOC/018 Tuntematon Tansania”
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LITE I

"LIITE B

LUETTELO LENTOLIIKENTEEN HARJOITTAJISTA, JOIDEN TOIMINTAA UNIONISSA RAJOITETAAN (')

Lentoliikenteen
harjoittajan virallinen

I[lma-aluksen

e . . IIma- o
fmt §ella1§ena kuin se Lentotoiminta- Kolmikirjai- Ilma-aluksen alustyyppi, rek1ster1tur?nu.s/ ) R
ilmoitetaan | AOC inen ICAO- KAVELTA oh tunnukset ja, jos | Rekisterijasenval-
lentotoimintaluvassa uvan ( ) minen ay.tta]a.n jonon saatavilla, tio
(ja toiminimi, jos se on numero tunnus kotivaltio soye'lletaéfn sarjanumero)-
muu kuin virallinen rajoituksia numerot
nimi)
IRAN AIR IR.AOC.100 IRA Iran Kaikki Lentotoiminta- | Iran
Fokker luvassa
F100- ja mainitut
Boeing Fokker F100
B747 -tyypin ilma-
-tyypin alukset;
ilma- lentotoiminta-
alukset luvassa
mainitut
Boeing B747
-tyypin ilma-
alukset
AIR KORYO GAC- KOR Korean Koko Koko kalusto, Korean
AOC/KOR-01 demokraatti- | kalusto, paitsi: P-632, demokraatti-
nen paitsi: 2 TU | P-633. nen
kansantasa- 204 -tyypin kansantasa-
valta ilma-alusta. valta”

() Téssd liitteessd mainituille lentoliikenteen harjoittajille voidaan sallia likkennointioikeuksien kiyttiminen, jos ne kiyttavit sellaiselta
lentoliikenteen harjoittajalta michistéineen vuokrattua konetta, jota ei ole asetettu toimintakieltoon, edellyttden ettd asiaankuuluvia

turvallisuusstandardeja noudatetaan.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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